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Siirgkilda fioreskrifter gillande niir utfartssignalen i Hasslarp
respektive 8dakra vid obevakad korning visar stopp.

1. Om utfartssignalen i Hasslarp resp Odédkra i riktning Kattarp vid obevakad
kérning visar stopp, oriktig, otydlig eller ofullstiindig signalbild eller ir slickt
skall féraren omedelbart bege sig till stationsexpeditionen och dérifran ringa till
tkl personligen pd nirmaste bevakade station i tagets viig. Féraren skall uppge
stationens namn och tigets nummer; tkl skall uppge sin stations namn och bada
skall uppge titel och namn. Sedan tkl forvissat sig om att foreglende tig pi
ifrigavarande spar inkommit och ej kiinner annan orsak att kvarhalla tiget far
han lamna foéraren tillstand att fortsitta till n#sta huvudsignal,

1I. Kan firbindelse ej erhallas per telefon fir firaren effer 10 min framféra
taget till nista huvudsignal.

Tagets hastighet far i dessa bida fall ej dverstiga 30 km och skiérpt uppmirk-
samhet skall iakttagas, si att tdget skyndsamt kan stanna, om hinder for
tagets framfirande upptickes.

Instruktion
for bispirstrafiken mellan Hilsingborg F och Hiilsingborg C

1. Bisparstigens avgings- och ankomstplatser iro personbangirdarna vid Hil-
singborg C och Hilsingborg F.

Vid Halsingborg C far tagsitt i riktning mot Hilsingborg F karaktir av
bisparstdg vid passerandet av & spir 1—3 uppsatta S-miirken. Fér tdg-
siatt i motsatt riktning upphér karaktéren av bisparstdg vid utfartssignalen
mot Ramlgsa 4 spar 1 samt vid vixlarna 8 a/b och 9 a/b & dvriga ifragakom-
miande spar.

Vid Hilsingborg F bérjar och upphér ett tigsitts karaktir av bisparstig
vid passerandet av den dvirgsignal som enl. 2 nedan utgdr infartssignal
till Hbf.

2. For tigens infart pd resp stationer giller huvudljussignal vid Hilsingborg C

och dvirgsignal vid Hélsingborg F. Huvudljussignalen vid Hilsingborg C
giller ddrvid for tig pi sivil dstra som vistra grenen av bispiret,
Signal for infart far icke visas utan medgivande av resp tkl, D& bisparstig
inkommit till Halsingborg F, skall stillverksvakten dar omedelbart anmiila
detta till tkl. Vid Halsingborg C skall tkl sjily forvissa sig om att bisparstig
inkommit.

3. Tkl vid Héalsingborg F handhar tagledningen 4 bisparet.

4, De ordinarie bispirstigen gd enligt i tidtabellsbokens del B intagna tjinste-
tidtabeller, Extra bispérstig anordnas och bispdrstdg instdllas vid behov
efter dverenskommelse mellan tkl vid Hilsingborg F och Hilsingborg C.
Skriftlig order om tigs ging resp instillande utfirdas icke.

b. Tagpersonalens kontroll av méten bortfaller. Tdt-bok behtver icke medféras
av tagpersonalen. Order om &ndrat, nytillkommet eller bortfailet méte ut-
firdas icke.

6. Tkl vid Hilsingborg F och Hilsingborg G ma efter dverenskommelse dndra
ordningsféljden mellan tigen, 8-order behiiver didrvid icke utfirdas.

7. Utforiig tdganmilan skall utvixlas varvid tkl bér beakta, att han ensam
svarar for méteskontrollen. "Klart 0” far icke limnas, forrin det med sikerhet
kan avgiras, att vederbérande infartssignal kommer att visa "koér"”, nir bi-
sparstiget framkommit dit, s att tiget kan framforas mellan stationerna
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utan ztt behova stanna. Sidana hiinsyn behiver dock icke tagas fir tig, som
medfér hogst 10 axlar,

8. Vid thgs avgang frin Hilsingborg F skall tkl sedan han erhallit "klart 0 till
Hilsingborg C” limna medgivande till signalvakten vid stillverket att visa
"klart for avging” till tbfh. Tbfh giver direfter avgingssignal.

9. Vid taps avging fran Hilsingborg C, skall tkl sedan han erhillit “klart 0
till Halsingborg F” sjilv giva avgingssignal.

10. Tag fir under tiden kl 8.00--18.00 medféra higst 60 axlar och under &vrig
tid av dygnet hogst 80 axlar,
Under tiden den 15/6—15/8 f4 tdgen mellan k1 11.00 och 14.00 best av higst
50 axlar,
Dragfordon skall g& frimst i tdget, Dock fir V 2 medféra 1 obemannat lok
framfdr dragande ok, -
Flera &n 12 lokaxlar f4 medféras i bisparstdg dven om loken icke skiljas av
14 vagnaxlar (avvikelse fran Sio § 43:7).

11. Bromsledning skall inkopplas pi4 si méanga vagnar, att bromsvikt mot-
svarande bromstal 10 erhdlles. Dock m& hégst 90 tons vagnvikt medféras
utan annan bromskraft dn lokets {lokomotorns).

Tagvikten ma berdknas i avrundat tal salunda:; 10 ton f6r varje axel under
lastad vagn, oavsett lastens vikt och 5 ton for varje axel under tom vagn.
Bromsvikten skall beriknas till 7.5 per bromsad axel under lastad vagn
och 5 ton per bromsad axel under tom vagn.

Thfh skall till féraren limna muntlig uppgift ang vagnvikt och bromsvikt.
Bromsprov skall fére avgangen utféras sdsom genomslagsprov enl. sirtryck
112,

12. Thfh aligger att under tigs ging klargdra och inspektera i tigordningen an-
given tégvig for bisparstiget. Tbfh skall vid tigs ankomst till Hb eller Hbf
noga aktge pa tkls, stlv-vakts eller vixlingsledares ev, anvisningar for varje
sarskilt fall. Taget fir icke stoppas pi station, férrén det inkommit i sin
helhet, dérest icke sikerheten kriver detta. Tags hastighet far ej vara stirre
&n att vixelomldggning hinner ske. Lokpersonalen skall aktgiva pa vaxlarnas
ligen.

13. Hastigheten pa bispiret fir icke &verstiga 6 km och e] vara stérre #@n att
thfh kan g& framfér taget.

14, Tagattiralj behdver icke medforas. P4 sista fordonet skall sivil i dagsijus
som i1 morker en slutsignalskiirm medféras.

15. Thfh skall utgdras av en i vixlingstjinst examinerad tjinsteman,

16. DA tdg framféres & 1 markplanet nedséinkt spir pd for allminheten upplatet
omride, skall thfh ga kort fore tiget vid sidan av spiret och med rid signal-
flagga eller handsignallyktas rida sken varsko allmiinheten., Féraren skall
dessutom vid behov ge signalen "tig kommer”.

17.Vid Lilla Hamngatan #ro uppsatta varningsljus for vigtrafikanter, Ljusen
mandvreras av tbfh enligt sirskild instruktion.

18. Stéllverksvakten vid Hilsingborg F 4ligger att tillse, att bilar icke parkeras
pd eller i farlig niirhet av bisparet i Kungsgatan,

19. Féreskrivna Atgirder enl. 11 och 14 ovan skall for tagsitt, vilka framféras
Ramldsa—Hilsingborg C-—Halsingborg F, féretagas i Ramlésa och behiver
icke upprepas vid Halsingborg C om till- eller avkoppling av vagnar ej
sker dir,

e 1

Foreskrifter for framforande av lokaltig i linjen
Hilsingborg C—Ramlisa,

1. Vagnslista behéver icke utskrivas,

2. Som tbfh far HAven anvindas tjinsteman, som endast dr utbildad i vixlings-
tjinst vid Halsingborgs-stationerna.

8. Bromsledming skall inkopplas pad s34 minga vagnar, att bromsvikt mot-
svarande bromstal 10 erhélles.
Tagvikten ma beriknas i avrundat tal sdlunda: 10 ton fér varje axel under
lastad vagn oavsett lastens vikt och § ton fbr varje axel under tom vagn.
Bromsvikten fér tryckluftsbromsad vagn skall beriknas till 7,6 ton for varje
bromsad axel under lastad vagn och b ton fér varje bromsad axel under
tom vagn.
Bromsvikten for skruvbromsad vagn beriknas till 5 ton fér bromsad axel
oavsett om vagnen &r lastad eller tom.

4, Tbfh aligger att fore tigs avging utféra bromsprov sisom genomslags-
prov enligt sirtryck 112 samt att till lokféraren lidmna uppgift angiende
axelantal, vagnvikt och bromsvikt (uppgiften far limnas muntligen. Ti medg

enl sdo § 45:3). — Foéraren skall omedelbart anteckna erhilina uppgifter

i sin anteekningsbok,

b. Tagattiralj behiver icke medféras. P& sista fordonet skall sivil i dagsljus
som i morker medféras en slutsignalskiirm, vilken skall uppsittas av tbfh.
(Undantag fran sio § 45:1 och § 15.)

6. Di tig skall avgd frain Ramlésa mot Halsingborg C, skall tbfh ringa tkl i
Ramldsa och anmila "Tag 00 klart foér avging”. Taget skall vid behov
vixlas fram till A-signalen mot Hilsingborg C varifrin det fir avgd sedan
avgingssignal frin A-signalen erhillits.

7. Tbfh far firdas i dragfordonets forarhytt, (sio § 44:4.)

8. Da tag frin Ramlbsa ankommer Hilsingborg C och dirifrén skall fortsiitia

till Halsingborg F som bispirstig utan att stanna samt di hispdrstig

ankommer Hilsingborg C och dirifrin skall fortsdtta till Ramldsa som
lokaltig likaledes utan att stanna, skall sio § 72 mom 5 tilldimpas i Hilsing-

borg C.

Thfh behover icke medfora tidtabell for tadget. Han behdver icke delgivas

foreskrivna S-order och behdver icke kontrollera att mdétande tig inkommit

vid ev. enkelsparsdrift. (Undantag fran siio §§ 63:2, 77, 79 och 81.)

10. Tags hastighet far icke overskrida 30 km/tim.

11. Dragfordon frin tig 4 linjerna Hissleholm—Ramlésa och Eslov—Ramldsa, vil-
ka ha Ramlésa som slutstation, avkopplas av maskinavdelningens personal och
gar direfter Ramlsa--Hilsingborg C med lokféraren som thfh sedan av-
gingssignal erhillats frdn A-signalen mot Halsingborg C.

12, Vid Ramlésa skall tbfh pd ankommande lokaltig kontrollera att hela tiget
inkommit till stationen och att slutsignal medféres (enligt 5 ovan), samt
genast per telefon anmila detta till tkl Ramlésa. Forst direfter fAr denne,
nar villkoren i dvrigt #ro uppfyllda anmila "0 in”. (Undanfag frdn sio
§ 59:1.)

13. Féreskrivna atgirder enligt 3, 4 och 5 ovan skall for tagsatt, vilka fram-
féras Hilsingborg F—Hialsingberg C—Ramlisa foretagas i Hilsingborg F,
och behdver icke upprepas vid Hilsingborg C, om till- eller avkoppling av
vagnar ej sker dir.

14. Flera an 12 lokaxlar f&r medforas iven om loken ej atskiljajs av 14 vagnaxlar
(avvikelse fran sido § 43:7).
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VAXLINGSRORELSER
(Undantagsfioreskrifter)

Instruktion
for vixlingsrorelser vid Hilsingborg F.

Firbindelsen mellan person- och godsbangirden férmedlas av tre spar,
huvudsparet, fiorbindelsespiret och”Danska trean”, Vixlingsrirelserna mellan
bangirdarna skall i regel ske over férbindelsesparet. Till och frin spar 3 &
personbangarden bir rorelserna i stérsta méjliga utstrickning ske éver viixlarna
6—67. "Danska trean” anvindes huvudsakligen for uppstillning av vagnar ill
utlandet.

For vaxlingsrérelserna till och fran Hilsingborg F personbangard gilla
féljande bestimmelser:

1. Bestimmelserna i sfio § 35 giller vid friga om viixling i tagvigen cller
Pa spar varifran fordon kunna komma in i eller korsa tagvigen. Sedan tagvigs-
inspektion dgt rum eller under de sista 5 minuterna innan tag tidigast kan vintas,
far vixling undantagsvis ske endast efter tigklarerarens medgivande.

2. Instruktionen for viaxlingstjiinsten (Vxi) giller vad betraffar kontrollen av
hinderfriheten och vixlarnas riitta ligen. Denna kontroll &ligger vederbsrande
vaxlingsledare. Sth far vara hogst 10 km och rérelserna utféras med stor
forsiktighet.

3. Utéver vad som naémnts i punkterna 1 och 2 skola féljande bestimmelser
gélla betr, vixlingsrorelserna mellan bangardarna.

Till betryggande av vixlingsrirelserna finnas tvd dvirgsignaler, en vid
vardera dndan av kurvan mellan Roskilde- och TAgagatorna, den s. k. Thoméeska
kurvan.

Dvirgsignalerna manévreras av vigvakten vid Tigagatan.

Normalt skall norra dvirgsignalen visa "kér varsamt” och sédra dvirgsignalen
Ystopp”. Dvirgsignalerna #ro si anordnade, att de ¢j samtidigt kunna visa
Ykor” eller "kdr varsamt’.

Vid stidergiende rorelse skall viigvakten vid Tagagatan foérst forvissa sig om
att inga fordon finnas uppstillda norr om vixel 10 och direfter per telefon hos
stdllverksvakten inhiimta dennes tillstdnd till rérelsens utférande. Stiliverks-
vakten svarar for att fordon icke finnas uppstiillda séder om vixel 10 och ej hel-
ler inforas i vixelgatan, D4 vixlingssittet passerar Tigagatan skall vigvakten
diar per telefon underriitta vigvakten vid Roskildegatan, om denne finnes i
tjinst, samt stillverksvakten, Vixlingsledaren svarar for liget av vixel 65.

Vid gang med ensamt dragfordon utan vixlingspersonal till personbangirden
forfar vigvakten vid Tigagatan pa samma sitt som i féregiende stycke foreskri-
vits, varefter dragfordonet skall pa wvixlingssignal av viigvakten framgi till
Bickabrogatan och dirifran vidare till avsett spar pi vixlingssignal av stillverks-
vakten. Vagvakten i TAgagatan svarar for liget av vixel 65.

Vid norrgiende rirelse skall stillverksvakten forst forvissa sig om att inga
fordon finnas uppstillda stder om viixel 10 och direfter per telefon has vigvakten
vid Tégagatan inhimta dennes tillstind till rorelsens utférande. Vigvakten vid
Tagagatan ansvarar fér att vixlarna till bestimt spdr &r ritt lagda och
sparet hinderfritt samt att fordon icke finnas uppstillda norr om vaxel 10.
Han ansvarar dven fér att fordon icke infiéras norrifran i vixelgatan eller pa
det bestéimda spdret genom defta spirs sodra vixelférbindelser. Sedan ovan-
stdende iakttagits, omstiller han spirspirrsignalen till “kir” eller "kor var-
samt” for norrgiende rirelse. Da stillverksvakten hos vigvakten vid Taga-
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gatan begir tillstdnd till norrgiende vixlingsrirelse, skall viigvakien limna
besked om vilket spar, som skall befaras, direst icke wvisst spdr pa forhand
bestimts. Innan stillverksvakt Yamnar tillstdnd till viixlingsrérelse fran tdgspér
mot norr kontrolleras hinderfriheten och vixel 2 ligges i avvisande lige. Vig-
vakten vid Roskildegatan, om denne Ar i tjinst och vigvakten vid Tdgagatan,
underrittas av stillverksvakten per telefon, di véxlingsrirelsen bérjar. Spar-
spiirrsignalen Aterstilles till normallige enl. ovan, sedan vixlingssittet helt
limnat strickan mellan signalerna. Visshet om att s skett skall vigvakten vid
Tagagatan vid behov forskaffa sig av vixlingsledaren.

Vid vixlingsrérelsernas utférande skola stillverksvakten och vagvakterna
bitrida vederbdrande signalgivare med viixelomliiggning och repetition av vix-
lingssignaler.

Vid vixling till och frin "Danska trean” skall vixlingsledaren for varje ging
begira tillstind av stallverksvakten, innan vixlingssattet gir ut pd férbindelse-
spiret.

Tillstand far limnas for endast en vixlingsrérelse i sinder.

Fordon fi aldrig, icke ens fér kortare tid, uppstillas pi sparet mellan
dvirgsignalerna.

Vig- och stillverksvakter skola oberoende av telefonmeddelanden stindigt
aktgiva pa viixlingsrirelserna, si att dessa utan fara kunna utforas.

Vixlingsrorelse fran spiren 1°—8 pi personbangirden far ej dga rum firbi
vixlarna 4 och 71 ut i tigvigen utan stillverksvaktens medgivande (signalen
"klart”,) Vixlingsledare (signalgivarven) skall vid vixlingsrorelse pd person-
bangarden std i stindig kontakt med stillverksvakten och sdledes akigiva
pa dennes signaler.

Sirskilda bestimmelser da stdllverksvakt och vigvakt vid Tagagatan icke dro
i tjinst samtidigt.

Vaxlingsrorelserna skola ske enligt i forviag uppgjord plan eller i sirskild ord-
ning som &verenskommits mellan vixlingsledarna. Resp. vaxlingsledare ombesir-
jer manévreringen av bommarna vid samtliga gatukorsningar, och den tjinste-
havare som manovrerar bommarna vid Tagagatan tillser att vederbérlig dvirg-
signal visar "kor” eller "kor varsamt” i avsedd firdrikining, ,

DA stallverksvakt icke &r i tjinst under vixlingsrorelse mot personbangirden,
samt di sirskild vigvakt vid TAgagatan icke dr i tjinst under vixlingsrirelse
frin personbangirden, skall lokpersonalen innan véxlingsrérelse pabdrjas under-
rittas om att bevakning icke finnes anordnad till skydd mot annan vixlings-
rorelse och att hinderfriheten icke kontrollerats.

4, For gang med lok pa lokstallspiren vid Hilsingborg F giiller nedanstiende
bestimmelser:

A. Vid gang till lokstallet,

Sedan vixlarna 12 och 14 rattlagts, hinderfriheten till och med Tagagatan
kotnrollerats och bommarna fallts, visar signalgivaren vederbirlig signal till
vixlingsrérelse, DA Tagagatan passerats ansvarar lokféraren for lokets forisatta

framforande,

B. Vid ging fran lokstallet.

Lokféraren ansvarar for lokets framforande till TAgagatan, Vigvakten i
Tagagatan (signalgivaren) riittligger vixlarna 12 och 14, kontrollerar hinder-
friheten frin och med TAgagatan och filler bommarna, varefter vederbirlig
signal till vixlingsrorelse visas.




