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Driftplatser, dar vixlar icke stindigt dro iniagda.
Holm:

Vixlarna dro borttagna den 5/s 1952.

» » inlagda fr.o.m tag mr ... den ......... %
» » Dborttagna » S P *
Alsjo:
Vixlarna dro borttagna den !5/s 1052,
» » inlagda fr. 0. m. ag wr ... den ......... %)
» » borttagna » LI T P M)
Duvetorp:
Vixlarna dro inlagda den 15/s 1952,
» » borttagna fr.o.m. tdg nr ... den ......... %
» » inlagda » L Yo )

Gésamdla grusgrop:
Vixeln ar infagd den '3/¢ 1952 .
» » borttagen fr, 0. m. tdg nr ......... den ......... *}
> » inlagd L T P s |

Bellasjé grusgrop:
Vixeln dr borttagen den 15/s 10952,
» » inlagd fr. o. m. tig o ... den ......... “)
» » borttagen » o » *)

*) liylles, da order didrom utfirdas.

Signalbeskrivningar for vissa anliggningar.

Nissjo.
) lnf.-.aft Utfart
' frin ‘ till spar 11:r-wi Si§ﬁ§l' mot | fran sp.;'it; n;: signalbild
Gissebick i \ Gissebick' 1 Yo 1]

i {el, 40 dver 1)

i !

» : 5 | # » ‘

Ael. 40 dver 1)

s

11—13 3 > n—13 i

Alvesta.
Faststilld den 28 juni 1943, Hirtill ritning litt. C nr 4942,

1. Huvudsignaler fér infart.
a) Signal 3h (med forsignal) fir tig frin Gemla, visande:
ett fast gront sken till spar IVb via IVa;
tva fasta grona sken till spar I, IT, III, VI, IVb via Va och
Vb via IVa eller Va; dd tdg intages pA spar I, under det att
korsande tagvig #r lagd i sbdra &nden av bangirden, markeras
tigvigens slutpunkt med fast rétt sken fran stopplyktan RlIa:
tre fasta grina sken (avkortad tagvig) till spar IVa, varvid
tagvigens slutpunkt markeras med fast rétt sken fran stopp-
lyktan RIVa,
Anm. Forsignalen visar "stopp” med fast rott sken, da fall-
bomtmarna vid vigkorsningarna V¢ och V8 icke #ro fillda.

Pte ]

Infartssignalen visar icke kir, férrdn fallbommarna V3 och
V2 blivit fallda.

b) RBignal 7h (med férsignal) for taig fran Gavetorp, visande:

ett fast gront sken jimte ett blinkande grént eller ofdrgat
sken (utfartsférsignal) till spar I1T;

tva fasta grona sken till spar I, II, VI, IVb via IVa eller
Va coch Vb via IVa eller Va; da tag intages pd spar I, under
det att korsande tagvig #r lagd 1 sidra dnden av bangarden,
markeras tagviigens slutpunkt med rdtt fast sken frén stopp-
lyktan Rla;

tre fasta griona sken (avkortad tagvag) till spar IV, var-
vid tagvigens slutpunkt markeras med fast rétt sken fran
stopplyktan RiVa.

Anm. Infartssignalen visar ej kor, forrdn fdllbommarna VI
blivit fallda,

¢) Signal 41v (med forsignal) fér tag fran Blidinge, visande:

eft fast gront sken jamte ett blinkande grint eller ofdrgat
sken (utfartsforsignal) till spar IT;

tva fasta grona sken till spar I, III, VI, IVa via IVb eller
Vb och Va via IVDb eller Vb;

tre fasta grona sken (avkortad tagvig) (ill spar IVh, var-
vid taAgvigens slutpunkt markeras med fast riott sken fran
stopplyktan RIVh.

d) Signal 45 v (med forsignal} f{6r tag fréan Hjortsberga, vi-

sande:

ett fast gront sken till spar I;

tvd fasta grona sken till spar II, III, VI, IVa via IVb eller
Vb och Va via IVb eller Vb;

tre fasta grona sken (avkortad tigviag) till spar IVb, var-
vid tagvigens slutpunkt markeras med fast rott sken frén
stopplyktan RIVE,

Anm. Forsignalen visar "stopp” med fast rott sken, da fallbom-
marna vid vdgkorsningen V! ej dro fallda.

2. Huwvudsignaler for utfart.

Signoler 3v, v, 41h och 45k for tadg mot Gemla, Gavetorp,
Blidinge resp. Hjortsberga.

Signalerna &ro uppsatta vid stationsgrinsen med undantag
av 45h, som é&r uppsatt innanfér vigkorsningen V31, omkring
200 m utanfor infartssignal 45v: da korsignal visas, dro fill-

- bommarna V1 fillda.

Utfartssignal 3v visar icke kir, forrdn fiallbommarna vid vig-
korsningarna V3, V4 och V5 blivit fallda.

3. Dudrgsignaler for infart.
For infartsthgvdg gdllande dvirgsignaler dro anordnade:
a) vid infartssignalerna (3t, Tt, 41t och 45t);
b) vid infartsvixlarna (5ha, 9h, 39v och 43v);
¢) vid vidxlarna i sddra dnden av tagsparen II, IIT, IVb och Vb
(29v och 31v);
d) vid vixelkrysset i1 spdren IV och V (21h, 21v, 231h och 23v).
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DA kbrsignal visas med huvudsignal for infart, visa samt-
liga for tagvéigen gillande dvargsignaler signalbild enligt fig.
11b i séio.

Da korsignal icke kan visas med huvudsignalen, skall signa-
lering vid tagets intagning ske enbart med dvargsignalerna
(jfr punkt 12).

4. Dvdrgsignaler fér utfart.

For utfartstagvigarna gillande dvirgsignaler dro anordnade:
a) vid bdrjan av utfartstdgviag (5va, 5Svb, 5ve, 5vd, 15va, 15vb,

15ve, 29ha, 2%hh, 31h, 29/31h, 37/3%ha, 37/3%hb, 39/43h

och 43h);
b) vid vissa lingre ut i tdgvidgen liggande skiljevixlar (9v,
37/3%hc och 39h).

Korsignal med signalbild enligt fig. 11b innebir, att utfarts-
tagvigen Ar klar till utfartssignalen och for tag till GaAvetorp
och Gemla fillbommarna V2 fillda.

D4a tag vid avgang skall passera vixelkrysset i sparen IV
och V, signaleras #@ven med 21h, 21v, 23h eller 23v (jfr punkt
3); signalbild enligt fig. 11b fran signalerna vid véxelkrysset
giller endast till dvirgsignalen vid utfartstagvigens birjan, dir
korsignal for utfartstdgvigen erhalles.

3. Dudirgsignaler fér vdxling.

Vid vaxlingsrorelser, foér vilka vaxelomldggning sker fran
stallverket, visas "vixling tillaten” med signalbild enligt fig.
11b eHer 1ic; di signalbild enligt fig. 11b visas, &r signal-
striackan till nista signal (dvirgsignal eller huvudsignal) fri
fran fordon och p& strickan férekommande fallbommar fillda.

Da wvixlarna skola omlidggas lokalt och vixlingen ske med
oférreglade vixlar, visas “vixling tilliten” med signalbild en-
ligt fig. 11d.

6. Sparspdrriykior.

Vid sparspirrarna dre sparsparrlyktor anordnade, som visa
"stopp” At bada hallen, di spérren ligger pd ralen,

7. Fasta signalredskap.

Stopplykta (In, Is, IIn, IIs ete.}) &r uppsatt i vardera #nden
av tagsparen; lyktan visar rétt sken utadt fran tagsparet, da
infartstagvig ar klargjord till spAret ifrdga i motsatta #nden av
bangéarden.

Vaxellykta ar uppsatt vid vdixel 10b.

A-signal, avsedd for tadg mot Blidinge och Hjorisberga, ir
uppsatt i sddra édnden av bangéarden.

Ljusanordning for visande av signalen “klart fér avging”
ir uppsatt vid tdgsparen I och IIL

8. Skyddsanordning vid vigkorsningar.

Vagkorsningarna VI, V2, V3, V¢ och V3 dro forsedda med
fillbommar, vilka skola vara fdllda, da korsignal visas for tig-
vig over korsningen.

V1 och V2 Aro rorsedda med fristdende homsignalskdrmar och
lyktor, som vigsa '‘stopp” it banan, da fdllbommarna #ro Oppna
for vagtrafik.

9, Platiformssignaler.

PA plattformen mellan spar I och II resp. III och IV idro upp-
gatta plattformssignaler I/iIn och I/ITs resp. IIT/IVn och IIIIVs
for utfartstagviagar, Tagviigsindikeringen sker med griont fast
sken, synligt till vinster eller héger om ett ofdrgat markerings-
ljus. Grint sken till vianster om markeringsljuset samhér med
vanstra plattformsspiret och grént sken till hdéger om marke-
ringsljuset med hogra plattformssparet. Gront sken i jAmn-
htjd med markeringsljuset géller utfartstagvig mot huvud-
linje, griont sken snett under markeringsljuset mot bilinje,

Pa plattformen mellan spar III och IV Ar uppsatt en tavia
med repetitorer for utfartstigvigar frin spar V och VI Fér
varje utfartstigvig finnes en lampa, som tdndes, di den 1ag-
vidg, som finnes angiven & en vid lampan anbragt skylt, dr
klargjord.

10. Lokalstillare for wvdixlar,

Stillare for lokal! omliggning av vixlar &ro sammanférda i
grupper och uppsatta pa fristiende stativ, 2 i sédra och 2 i norra
snden av bangarden. Fér vixelkrysset i sparen IV och V &r Ickal-
stillare uppsatt pAd kontaktledningsstolpen vid véxelkrysset, Vid
varje stillare finnes dels en kontrollampa, som lyser, da lokal
omliiggning dr méjlig, dels en viaxelkentrollampa, som lyser, da
med stillaren samhdrande drivanordningar intaga #dndléige.

11. Kontrollampor vid forreglingsanordningar.

Vid endast lokalt omléggbara forreglingsbara vaxlar och spar-
sparrar finnes en kontrollampa, som lyser, di vixeln eller spar-
spirren dr fri for omliggning. Fodrsdk till omldggning far icke
goras, di nimnda lampa &r slickt.

12. Signaltelefoner.

Signaltelefon i férbindelse med st#llverket &r uppsatt vid sig-
nalerna 1h, 3h, 7h, 41v, 45v och 47v. DA tag stoppats vid nagon
av dessa sighaler, skall féraren, om korsignal ej erhalles efter
hogst tvA minuters vintan, uppringa tagklareraren fér erhil-
lande av forhdllningsorder (sdo § 52).
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Lystringsmérkens placering.

I sdo § 10: 5 omnamnda lystringsmirken Aro uppsatta vid nedan-
nimnda platser,

Nissjd—Kalmar C och Emmaboda—Nybro.

i
f

- .Plats, for vilken lystringssignal skall givas

Lystringsmi kets plats

e [T Ttor tag | for tig | of |
stricka | Km Platsens art med udda . med jimna mirke .
nummimer ‘ numimer :
N—Gis | 14294 Vigkorsning 14097 ‘ 11571 w
Bjy—Esn ' 22-+-242 = 2149251 224544 | ¥
s 271081 r 26727 | v
Esn—Vta: 334186 | “ 32-;—8843 v
- | 344303 “ 344004 344-602| ¥
Vta—Biai 374992 “ | 384130 v
s | 384254 “ 381028 | 38-568| v
Snl—Oka,| 49892 “ 494587 | 504217 v
Oka—Mip| 59--754 " 604-072|
Obl—Aa | 714910 “ 714619 v
Rabang. | 734472 Qangvig 734327 v
Aa—Eh | 774380  Vigkorsning 77-4-079 v
) 784704 “ 781375 78-1999| v
S&j—Mas | 96231 u 951984 96--564| &
Ofs—Bit | 125-+692 u 1254300 1254996 | ¥
Nyb—Vku! 140--000 .. 140-+-252| &
> [1414-684 “ 1411921 | &
» 1441708 | « 1444-456 v
Vku—Tre! 1471036 | “ 1464845 v
s 1504343 “ 1504106 | v
Tre—Sdy 1524-499 .. 1521852 v
Sdy—Kas 1614-005 “ 160708 | 1614257 | v
s 1644231 “ 1634-977 v
»  11644-554 “ | 1644797 | o
Lis—FEsk | 54-053] g 5349 | v
> ‘ 7-1-231 “ 74034 74480| ¥ |
Ors—Nyb| 224371 “ 221073 | 224660 v .
> | 254703 “ 25-1-237 v

29
Alvesta—Karlskrona C.
| Plats, for vilken lystringssignal skall givas Lystringsmirkets plats |
e T e T P |
I Bam. i for tig | for tig | av |
sticka ! Km Platsens art !med udda, med jimna [mirke|
nummer% nummer :
.Ck—Tks | 51178 Vigkorsning 544900 4-1871 | va
Tks—Réb | 7-}-928 " ; 74623 7 |
» 104515 ., 104817 104216 | 7 |
| ‘
A TR R . 114485/ 104880 | v |
e o I : ‘
‘Rob—Spj | 16--311 N 164-570° 16--060 , V7
Spj—Nil | 191614 " 19-4914 v
, 241740 » 254044, 244439 7 |
i 274343 ! |
Nil—Hmé | | 274078 |
i mo‘l 27+647}i " 7—,—978% 271040 | v o
Slb—Via | 404507 - , 404786, 404196 | ¥ ‘
Via—Em | 494304 ) ' 494606 491095 .
Em—-Sru | 614608 . 62116 614220 | [ |
Stru—Lo | 711573 | . 714870 T1--275 © ¥
Lo—Hvp = 874000 | ., §T4447) 864527
Ard—V6 1004765 | . 101-4070,1004-360f ¥
. 114170 | ) 101-1468 1004-870 ¥
i i ! |
s e | . 1199211114305 | v
Km riknat fran Karlskrona C,
! | ' 1
VoRip 20930 |  Vigkorsning | 34-230) 21630 | V
i 1 ! i ;
Km rdknat fran Vaxjé

i Uppgidende tag, som géra uppehall vid Aryd, skola vid avgangen
. giva signal 16r vigkorsningen.

(m Fran tig skall signalen »tdg kommer: givas med sirén vissla
' omedelbart framfér v: alltid

omedelbart framfér [[]: di sikten #r ofilliredsstillande, sdsom vid
dimma eller sndyra, varvid signalen gives upprepade ginger (sdo
§ 14: 5 b). .

Signalering vid platser, dar lystringsméirken
ej finnas uppsatta.

Vid vixling 4 brukssparet i Aryd skall i god tid, innan tig pas
serar Over vigen till stationen, av lok givas signalen »tdg kommer»,

26 ts Andringstryck nr 18 (10 blad)
gillande fr. o. m. 15 juni 1952,
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Ordergivningsstationer.

Ordergivningsstationer dro;
1) tdgs utgdngsstation

2) stationerna Niissjo, Vetlanda, Aseda, Nybro, Kalmar C, Alvesta
Vixj6, Emmaboda och Karlskrona C.

Ordergivningsstationerna skola ansvara for all dem pilagd ordergiv-
ning i6r banstrickan till och med nirmast i tigriktningen beligna
ordergivningsstation, dir tiget har fast uppehall.

Underrittelsestationer och underittelse- “‘
striackor. we.

Uﬁd t;-:'lgéitt-elsestréickor

i Underrittelsestationer R :

% ‘ mellan stationer | Bmavd,

| etlanda ... TR * (Nissjo)—(Osterkorsberga)...| 611

J‘Aseda .............................. Osterkorsberga.. (Mileras) ...| 612

sNybro ... Milerds—Nybro ............... b613

L P e (Emmaboda)—Nybro ......... »
Kalmar C ... . (Nybroy—¥Kalmar C ............ 614

[ VAXIO ooovioree e ! (Alvesta)—(Vixjo)—Lessebo 619

{Emmaboda.................... .. (Lessebo)—Holmsjé ............ 622

irl(arlskrona Coe i, (Holmsjo)—Karlskrona C ... 623 |

|

Underrittelser till banpersonalen skola
lamnas a fbljande tider:

! Vardagar

mandag—fredag kl. 6,50 och 13.15 kl. 7.20 och 13.15

116 februari—15 november|16 november—15 februari}
| |
rdag ... > 650 » 7.20 i

Anm. I enlighet med sio § 82: 2, anm. aliggas strickvakterna
att betriaffande banstrickan Kalmar C—Kalmar S hos underrittelse-
stationen skaiffa sig underritielse.

Banpersonalens arbetstider.

inberdknat personalens fird till och frdn arbetet.

|- \
Vardagar '16 februari—15 november|16 november—15 februari‘

!

kl. 6.30—17.30 kl. 7.00—17.00

| mindag—fredag
[ » 6.30—13.30 \ » 7.00—13.30

Iordagar ... ,

33

Undantag fran sio samt sdrbestaimmelser f6r
vissa bandelar eller driftplatser.

§ 9T Ta och Ma tillhériga bansignaltavlor behva t. v.
icke vara firsedda med reflektorprisma.

Befintliga phstigningsmérken méa t. v, anvindas.
Tagklareraren vid Kalmar C Hger att med tigleda-
res befogenhet vid behov &ndra tigféljden sAlunda:

§ 10: 4.
§ 67: 7 a.

A banstrickan Kalmar C—Xalmar S.

dels anordna och instilla tdg, varvid tagledaren
4 trafikinspektOrsexpeditionen i varje sirskilt fall
skall underrittas,

dels dndra ordningsféljden mellan tvid tig, som
b&da framgéd enbart 4 linjen Kalmar C—Kaimar 8§
eller mellan tva tag, av vilka det ena gir endast &
nyssndmnda linje och det andra 4 linjen Kalmar C--
Smedby. Bestdmmelserna i sdo §§ 77 och 78 skola
tillimpas med undantag av att forligg- resp. I&t-
order ej avlates, om verkstillighetsorder skall ut-
firdas av tdgklareraren vid Kalmar C.

(Undantag fran sio § 67: 3)

D& tagklarerarens i VAxjo avgangssignal till godstag i riktning
mot Rippe pa grund av tagets langd eller uppstallning icke blir
synlig for lokpersonalen, dger tagklareraren att per telefon heordra
signalvakten vid Fabriksgatan att dérifran repetera avgangssigna-
len till taget ifraga. Efter visad avgangssignal skall signalvakten
uppehalla sig i nirheten av telefonapparaten for att omedelbart
kunna svara om tagklareraren far anledning beordra tagets stop-
pande.

26 ts Andringstryck nr 18 (10 blad)
ghllande fr. o. m, 15 juni 1952,
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lags intagande vid Nissjo och Alvesta vid sparindring.
(Undantag frin Sdo § 50:2}).

Vid Ni&ssjd och Alvesta fir tdg intagas pa fndrat tdgspir utan
att "tag kommer” och "beredd” dessforinnan givits sdvitt spar-
leaningarna fungera samt order om sparéndringen ej kan ges tag-
personalen pi en foregdende station. Foraren skall nedbringa té-
gels hastighet till hégst 30 km., s& snart spArindringen uppméirk-
sammas och vara beredd att stanna tiget, om stoppsignal ges eller
hinder uppméirksammas.

Vid Nissjo, didr spirledningar ej finnas, giller undantaget endast
om spardndringen ej foranleder dndring av signalbilden.

Tags intagande vid Alvesta.
(Undantag fran Sdo § 14:5 a och § 14:98).

Om korsignal icke visas vid tigs ankomst till infartssignalen
vid Alvesta, skola signalerna “tig kommer” och "beredd” ej givas.

Signaler pa vistra rangeringsryggen i Nussjo.

Fér dviirgsignalerna p& vistra rangeringsryggen pd godsbangér-
den i N#ssjs giller, att tva ofirgade fasta sken, det ena snett till
vianster ovanfor det andra, betyder "tryck”, tvd ofdrgade fasta
sken, det ena rakt under det andra betyder "tryck fortare” och tvi
ofirgade blinkande sken' vid sidan av varandra betyder "gé
vasterut”,

Undantagsbestimmelse om avgangssignal vid Alvesia.

Har tidg i riktning mot Gemla stannat framfor utfartssignal 3 v,
emedan denna visat stopp, skall foraren, om kirsignal direfter
visas 4 nimnda signal, dga att utan hinder av foreskrifterna i Sio
§ 67:4 forisitta med taget utan att avvakta sérskild avgings-
signal.

Direst nimnda utfartssignal kvarstar i stoppstillning eller om
eljest riktig, tydlig och fullstindig korsignal ej visas 4 densamma,
emedan den blivit bristfillig, dger foraren vidareftra taget efter
att medelst signaltelefon & infartssignalen ha inh#imtat tillitelse
dartill av tégklareraren vid Alvesta station.

Fér telefonering giller dirvid vad som i SHo § 52:3, nist sista
stycket, foreskrivits betriffande telefonering fran signaltelefon vid
infartssignal,

Framfirande av sméafordon pi tigspar.
(Sdo § 33:2).

Vid Nissjé och Alvesta stationer erfordras medgivande av txp
eller stillverksvakt for framforande av A- och B-fordon pa tgspar.

36

Bestimmelser

om anvindandet av A-signal.

§ 1

A driftplats, dir svarigheter forefinnas foér lokpersonalen att upp-
fatta tigexpeditbrs (tAgbefilhavares) avgangs- eller stoppsignal fér
tag, kunna s#rskilda 1jussignalanordningar enligt sdo &€ 8 mom. 1 h,
A-signaler, uppsittas for givande av dessa signaler.

§ 2

D3 signal medelst A-signal gives, skall densamma omedelbart At-
lydas av lokpersonalen. Avgdngssignalen skall hallas téind, till dess
thget satt sig 1 rorelse eller besvarat signalen. Stoppsignalen skall
tindas omedelbart innan taget skall stanna och skall slickas ome-
delbart efter det taget bringats till stopp. Ljussignalerna skola hal-
las slickta utom vid det tillfiille, d4 de anvindas for tdgs avging
resp. stoppande.

§ 3.

Lokpersonalen & alla tAg skall efter avgingen akigiva pd A-sig-
nalen for tags stoppande, sd linge den dr synlig fran loket.

§ 4

A-signal giller for tag med udda nummer vid Stensjéon och for
tdg med jémna nummer vid Milletorp, da resp. taglok stannat sa
langt borta i kurvan, att tigexpeditorens avgangssignal ej kan
iakttagas fran loket.

§ o

A-signal fir ej anvandas vid forbighng eller eljest d& tva eller
flera tdg stA uppstidllda for avging i samma riktning, sivida ej
antingen sirskild utfartssignal eller dvirgsignal giiller for vartdera
av ifrdgavarande tag eller ock gemensam utfartssignal finnes, som
visar olika signalbild for vart och ett av ifrigavarande tag, och €]
heller nér tAgexpeditbren skall giva avgingssignal & driftplats,
dér sddan i normala fall medelst A-signalen gives av thgbefdl-
havaren.

A-signal f&r ej anvindas fér genomfartstag,

Forare pa annat tidg dn genomfartstig har att vinta, att av-
gangssignal skall givas fran A-signalen, utom di order erhallits om
att avgangssignal skall givas av tagexpeditéren (dar sadan signal
eljest gives av tdgbefilhavaren).

Skulle det emellertid for piskyndande av tigexpedieringen vara
lampligare, att avgangssignal gives med signalstav eller handsig-
nallykta (eller av tdghefdlhavaren med ena armen), skall &ven den-
na signal atlydas. Ar loket enbemannat, maste forarens uppmérk-
samhet hirvid sirskilt pakallas, t. ex. genom att signalgivaren pla-
cerar sig si langt fram, att féraren ser honom, eller genom i forvig
given muntlig tillsigelse.
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att till G-broms alltid rdknas:

wryckluftbroms Kunze-Knorr G och Hildebrand-Knorr G samt
" Knorr, Westinghouse och New York utan omstill-
ningsanordning {(mellanventil) men med fast
strypanordning;

att till M-broms alltid réknas:

2

tryckluftbroms 4 malmbanans vagnar litt M.

Bromsprov.
Utgangs- resp. férenklat utgangsprov.

Jamlikt bestimmelserna i sartryck 254 Bt, mom. 39 skola tdgen
vid nedanndmnda stationer underga foljande bromsprov,

Station Utgangsprov Férenklat utgdngsprov

l Nissjo—Kalmar C och Emmaboda—Nybre

- Nissj6......... Samtliga tag ;
i Aseda ... 0254
| Nybro......... 441 443
| Kalmar S ... 9552, 0562
* Kalmar € ...| Samtliga tag
~ Emmaboda... 6206 421, 423, 425, 427, 429
: Alvesta - Karlskrona C
i Alvesta ... i Samtliga tag utom genom- | Genomgiende persontig
: gaende persontdg och ta- | som byta lok och tagen
: gen 461 och 469 461, 469
NS | 462, 464, 470, 58T 466, 474
| Emmaboda...! 6276, 6291 | 69, 70
' Saleboda ... i 483, 489
. Spjutsbygd - 481, 485, 487
¢ Karlskrona C: Samtliga tag Samtliga tig

Angaende bromsprov for ralsbusstag se str 312 art. 19—20.

Betriffande foreskrifter i dvrigt angaende bromsprov hinvisas
till str 254 avd. Bt art. 29—42,

49

Vagnsyning och varmgangsinspektion,

Som huvudregel giller f6ljande:

1. Utgéende tagsétt dvensom enstaka vagnar, som inkopplas i tag
avsynas i god tid fére avgingen enligt sértryck 123 § 5.

2. Ankommande vagnar, (enstaka eller hela vagnsiitt) som av-
kopplas och icke omedelbart insittas i annat tag, avsynas en-
ligt sértryck 123 § 8.

3. Vagnar i tag, som géra uppehill 4 station, dir vagnsynarper-
sonal finnes, liksom vagnssétt eller enstaka vagnar, som av-
kopplas fér att omedelbart insittas i annat tag, avsynas fér
upptickande av varmgéng och andra yttre bristfilligheter. Se
sartryck 123 § 6. Avsyningen gores si grundligt som tiden for
upprehallet medgiver.

4. Vagnar, som aterkomma flera ganger samma dag till en sta-
tion (“lokaltagsitt™) behiva i regel endast avsynas fore forsta
turen varje dag (enligt siriryck 123 § 5) och efter sista turen
varje dag (enligt sirtryck 123 § 8). Om vagnarna under loppet
av en dag genomlopa langre stricka bdr dock avsyning fér upp-
tdckande av varmgang och andra yttre bristfilligheter (enligt
punkt 3} verkstillas en gang under dagens lopp.

5. Om sdrskild vagnsynarpersonal ej finnes & station ddr avsy-
ning enligt punkt 1 eller 2 maste ske, skall vagnsyningen alig-
ga taghbefilhavaren, eller, om sirskild sidan ej medféljer, sta-
tionspersonalen. Undantag gires for den del av avsyningen &
vagnsatts slutstation, som avser upptéckande av varmgéng och
andra ytire skador. Sisthdmnda avsyning skall Aligga lokper-
sonalen.

I vilken utstriickning avsyning av tdg skall ske 4 de olika sta-
tionerna framgar av fiéljande sammanstillning:

VEXjo6: Tag, som dir ha sin utgings- eller slutstation samt
genomgéende godstig med fast uppehdll avsynas.
Vagnar i persontigen Vi—Av—VE avsynas i enlig-
het med bestimmelserna i punkt 4. Vid genomgi-
ende persontégen skall vagnsynare finnas till
hands for eventuell hjilp vid arbeten med broms-
eller vidrmeledning.

Emmaboda: Samtliga godstig avsynas. Ej persontigen.

Karlskrona C: Alla tig avsynas., Betriiffande persontagsitt, som
flera ganger under dagen aterkomma till Ck iakt-
tages i punkt 4 angivna regler.

Kalmar C: Alla thg avsynas. Betriiffande persontagsitt, som
flera ginger under dagen Aterkomma till Kac iakt-
tages i punkt 4 angivna regler.

Nybro: Tag, som didr hava utgangs- eller slutstation, avsy-
nas genom ta personal och lokpersonalen enligt i
punkt 5 angivna regler.

Aseda: Godstagen avsynas.

Nissjo: Alla tdg avsynas.

Alvesta: Alla tAg utom persontigen Vo—Av—VO avsynas.



Kol- (ved-) och vattentagning for olika tag.
(k. = kol, v = vatten),

Nissjb—Kalmar C och Emmaboda—Nybro.

. i | | ! !
Tag n:r !Nyb; Em Mis | S#j ! Aa  Vta . N
! H : i
99, 401, 403, 405 __. - ' RAE)) 1
1100, 402, 404, 406 : ‘ I | kv
1422, 424, 426, 428 v. 1) . ; | | :
442, 444 .. v ko : | i . i
SO551 L v. Pov. kv v,
0552 ... v Y k. v v. kv
6253 ‘ Ckov |ov, |
16254 ... ! Cov | kv
6271, 6273 ... v. 1} k1) : i |
6272, 6274 ......... v.1) kY i :
9561 ..o v. ) : i
9562 ... v.) Lk ; !

Alvesta—Karlskrona C.

| . i
| Tag n:r Hmé | Lif ! Em | Sru c Hvp i V& Av
| H H
451, 453, 455, 457, ‘ I E ;‘ l
501, 503 ... | Pv 1
454, 456 .. .......... v 1) | v.™) | k.o v
452, 458, 502, 504 _ ! ! v k. v
461 ‘ { k.o v i
490 V. I i :
5181 oo : ‘ v, | i T
5182 . iviieiiineans ! f | Cwty |
6271 oo 1 ‘ Voo :
6273 e i = Ly, my i kv
6272 : ky v : k. v.
6274 ... ‘ k1) v.* | | kv
6275 .o ‘ k! v. %) 1
6276 | i v."™ | kv
6202 .. 'y k ' j
6295 . ... ‘ V. ‘ ‘ |
9571 v. | v k. | lv.m [k ov.
0572 i v. v k. i v kv, kow
D981 L, | ‘ k. v,
o582 ... \ : D keow

*) Sodra vattenkast'aren.
**) Norra »

Ovrig brinsle- och vattentagning sker 4 lokens hemstationer.

1) Vid behov.

Vixlingsrérelser, undantagsbestimmelser.

Instruktion

rorande loks framforande & Nissjo bangirdar samt rorel-
ser med tag i vissa fall.

A Ni&ssjo bangardar ma lok, ensamt eller medférande hogst
2 vagnar (Vi § 7), pa sdtt hir nedan angives framféras utan att
vara Aatfsljda av vixlingspersonal. For reglering av loks ging
finnas nedan nimnda signalanordningar och gilla hir nedan med-
delade foreskrifter. Stéllverk I &r beliget i personbangirdens
stdra och stédllverk II i dess norra &nde,

Huvudsignals stillande till stopp i nédfall

Huvudsignal aterstélles till stopp

1) genom omliggning av signalvev (rédmalad)} ett varv (eller sa
langt det gar) motsols,

2) genom omvridning av en strombrytare placerad under skydds-
ladan omkring manévertavian. Kontroll av stoppstillningen
erhilles 4 repeterlamporna pad mandvertavian.

3) genom omvridning av strémbrytare placerad under Kkontroll-
lamporna pa stallverket. Kontroll av stoppstidllningen erhalles
genom lamporna pé stallverket.

Av nedanstiiende férteckning framgér vilket fall som giller for
de ifrdgakommande driftsplatserna:

Bandelarna Niissji—Ralmar C och Emmaboda—Nybro,

Gissebgck .............. 1) : Ekhorva ................ 1}
Stensjon .............00 D) | Varshult ................ 1)
Rodjends ................ 1D | gkahus ................. 1
Tjunnaryd rat ear ams e e 1) ! Brénahult e I)
Ekendssjon ............. 1) Bérseryd D
- T yd . ...

Bickseda ............... IR Trekanten 2)
Sndrle ......... . 000, 1y

Holm ve v o i 1) Smedby ................ 2}
Milletorp . ..coooovvnenn.. 3} ] Km. 162 + 580, Ip ...... 1)
Osjébol ................. 1) AlSi6 o ii e 1)

Bandelen Alvesta—Karlskrona C.

Ridppe ... i 1) Linnefors ............... 1)
Regementssparet 1) Vissefjarda .............. 1)
Linverksvixeln .......... 1) Bollasjo grusgrop ...... 1)
Duvetorp ............... 1} | Spjutsbygd *............. 1)
ArYA woorivereeine. 1) | RBdeby ..o 1)
Tjugosjo ....ccovvvven... 1) Torskors ...........o.o.. 1)
Gésamala grusgrop .... 1) | PBeohifiningswverked ..., »
Moghoit ... M | Gullbernma ................ &

TN



