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Undantag fran Sdr samt sdrbestdmmelser for vissa
bandelar eller driftplatser.

A. Tillaggsbestdmmelser till sdkerhetsreglementet.

§i#012.61

Nu befintliga roda och grona bansignaltavlor, vars utforande
ej overensstdmmer med Sir, f4 anvindas intill den 1 januari 1950.

§ 10:7.

Intill den 1 januari 1951 behova orienteringsmirken ej vara
utsatta i den utstridckning, Sir anger.

§26 ;1.

Intill den 1 januari 1951 behover stoppsignal ej visas mot banan
vid viagkorsningar med bommar eller grindar, nér korsningen &r
oppen for viagtrafik.

§ 29.

Med rankstreck i marginalen betecknade foreskrifter skola till-
lampas & bandelarna Gullspdng—Torved, Mariestad—Moholm, Kin-
ne-Kleva—Killby, Trollhdttan—Nossebro, “Stenstorp—Hjo och
Svensbro—Tidaholm. >

§ 29:3a.

Vid bdisp. fa stoppsignaler placeras i stationshusets nérhet i
huvudtagvig vid samtliga stationer 4 36 ts utom Nossebro, Tumle-
berg, Skara, Forshem, Mariestad, Torved, Axvall, Lidkoping, Tida-
holm, Hjo.

§ 32 :10.

Bestdmmelserna fa tillimpas & bandelarna Gullspang—Torved,
Mariestad—Moholm, Kinne-Kleva—Killby, Trollhdttan—Nossebro,
Stenstorp—Hjo och Svensbro—Tidaholm.

§ 39:1.

Bromsarna i tadg fa tillsvidare utgoras dven av vakuumbromsar,
vilka hiinforas till P-bromsar. Vakuumbromsar och tryckluftbrom-
sar fa ej anvidndas samtidigt i ett och samma tag, fransett rils-
busstag.

§ 40: 7.

Dérest bromsvikten (antalet bromsaxlar) blir otillrdcklig, &dga
tkl i Goteborg Vistg, Goteborg Ostra, Nossebro, Vara, Skara, Marie-
stad, Torved, Gardsjo, Trollhdttan, Tumleberg, Lidkoping, Hakan-
torp, Forshem, Skovde, Stenstorp, Hjo, Tidaholm, Moholm och
Gullspang att bestdmma om hastighetsnedsédttning. Déarest broms-
vikten &dr s& liten att tagets hastighet i nagot fall skulle komma
att understiga grundhastigheten, skola dven dessa stationer inh&m-.
ta tl besked.
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§ 43:7.

Bestammelser for anvindwing av overforingsvagnar.

1. Overforingsvagnar fa framféras & bandelarna Stenstorp—
Lidkoping och Gossdter—Kvinum.

Vid passerandet av bron éver Flian km 1194414 & btsr Kap—Om
far hastigheten ej overstiga 15 km.

A Dbstr Stenstorp—Lidkoping, ddr verféringsvagnar si gott som
dagligen medforas i alla godstig, maste tkl berikna hinderfrihet
med hénsyn till att sddan vagn kan finnas i ankommande tag.

A Dbstr Gossiter—Kvinum skall station, som inséitter over-
foringsvagn i tag, ddrom fére avsindandet underritta samtliga
stationer i Gverforingsvagnens vdig. Nir overforingsvagnen over-
flyttas till annat tag, aligger det den nya tillkopplingsstationen att
gora motsvarande anméilan i vagnens fortsatta vig.

2. De spar & resp. stationer och lastplatser, vara lastade Gver-
foringsvagnar fa framforas dro:

Dpl Spar

Ss Sparet fran overforingsgropen 6ver mellersta sparet vid
lastkajen fram till godsmagasinet samt ddrifran
&%8p 25 achis:

Aps Huvudspéret.

Bdt Sp 2 samt norra kajsparet—kajen.

Biu Sp 1 och 2.

Hlg Sp 1.

Axv Samtliga spar med undantag av magasinssparet och
sparet bredvid magasinet.

Thp Huvudsparet.

Sa Sp 1, 2, 3, 6 och 7 samt vistra forbindelsen mellan
Sp 6—7 och 2. Uppstéllning av vagnar samt lastning
och lossning far ske & sp 1 forlingningen mot oster
och véster. OGverforingsvagn far didrjimte uppstillas |,
4 sp 1 och 2 & rangeringshangarden.

Vni Sp 2 och 3. For lastning och lossning far sp 1 soder
om lastkajen anvindas.

Abi Huvudspéret.

Lkp Sp 1. For lastning och lossning samtliga tagspar & ostra
och vistra bangirden.

Gsa Samtliga spar utom sparen vid magasin och kaj. Last-
ning och lossning & sp 1.

K&a Sp 2. Lastning och lossning & spar 1 norr om kajen.

Knm Sp 4. Lastning och lossning & sparen soder om kalk-

; kajerna.

Gne Samtliga spdr utom spar 2 och sparen vid kajer och
magasin. Lastning och lossning & sp 4 och S. L. M.
SpAr.

Lnb Sp 2 och 3 samt sp 1 norr om godsmagasinet.
Lastning och lossning & sp 1.

MyA, Samtliga spar. Lastning och lossning & sticksparet.

Adl Samtliga spar utom stickspéret fran kajens ostra dnde.

Kap Sp 1 samt stickspéret till vidstra magasinsgaveln.

Om Samtliga spdr utom magasinsspiret fran magasinets

véstra gavel. Lastning och lossning & sp 1.

Kvm Samtliga spar utom stickspiret mot Skara fran Vistra
magasinsgaveln. Lastning och lossning & sp. 1 samt
4 viastra stickspéaret.

Hap Spar 6 och 7 (smalspar).

Stlv Huvudsparet.

Smdt 5
Jps Spar 2 och 3.

Bne Huvudsparet.

Lve Spar 2 och 3.

Lkp I tdtbokens del A angivna spar.

36 ts andringstryck nr 3 (7 blad) till
tdtboken del A, gdllande fr o m 24/% 1950.
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Under form av véxlingsrorelse fa lastade overforingsvagnar
framforas & sidospar (dock ej intill kajer, magasin, 6ver vindskivor
0. s. v.) endast under iakttagande av stor forsiktighet och under
villkor att
dels tillrdcklig fri bredd och fri hojd férefinnes,
dels att avstandet till intilliggande spars mittlinje dr minst 4,0 m,

om Overféringsvagnar framforas didrd. Om & intilliggande spar
endast smalsparsvagnar framféras, mé sparavstdndet wara
minst 3,85 m.

Varken lastade eller tomma Overforingsvagnar fa stoppas med
eller tryckas mot bromssko.

3. Med rod och kul férg ringad hinderpale, utvisar & bangard
gridnsen mellan tvenne spér, intill vilken & vartdera sparet lastad
overforingsvagn kan hinderfritt uppstéllas.

4. Hojden & overforingsvagn med last far fran rok ej dverstiga
5,07 m pa 0.7 m avstidnd at bada sidor rdknat fran sparmitt (och
darifran i 45° vinkel nedat).

5. Overforingsvagnarnas egen vikt vaxlar mellan 7 och 8 ton;
axeltryck for overforingsvagn jamte last f& ej overstiga 9,4 ton.

6. A overforingsvagnar fa transporteras endast sidana vagnar,
4 vilka lasten #r likformigt fordelad och sékrad mot forskjutning.

7. A overforingsvagnar f& under stark storm ej lastas eller
fraktas vagnar med hog korg, exempelvis tdckta vagnar, vagnar
forsedda med kolskrov, eller vagnar, lastade med torvstro.

8. Uteslutna fran transport 4 Overforingsvagnar &dro

sadana normalsparsvagnar, som &dro lasta med trafikant till-
hériga 1a4s och som omdojliggora undersokning av lastens placering,

delvis fyllda tankvagnar, som ej dro forsedda med skvalpskydd,

vagnar lastade med explosiva varor av forsta klass samt

vagnar, lastade med levande ljur, lokomobiler, maskingods eller
andra tyngre foremal, dar en likformig fordelning av lasten icke
ar mojlig.

9. A Stenstorps station, dir normalspérsvagnar kunna pé- och
avlastas, dr stf ansvarig for att vid vaerje pé- eller avlastning av
normalsparsvagnar en man, som dger full Kdinnedom om alla for
dessa tramsporter gdllande bestémmelser, under personligt ansvar
overvakar och leder ifrigavarande lastning och lossning av nor-
malsparsvagnar. I ovrigt skall savil stations- som konduktorsper-
sonal tillse, att till- eller frankoppling sker pd betryggande sitt och
att bromsar, fastlasningsmekanismer och kopplingsanordningar &ro
i gott stdnd och i behorigt skick, att kopplingssténger genom drag-
krokar i forbindelse med respektive normalsparsvagnars kop-
pel #ro sikrade mot att falla i banan och att vikten & de nor-
malspariga vagnarna dr jamt fordelad & respektive &verforings-
vagnar. Skulle tvivel angdende viktens jadmna fordelning uppsta
bora vagnarna kontrollvigas. -

IL
Bestammelser for lastwing av overféringsvagn.

1. Samtliga overforingsvagnar i 6verforingsgropen skjutas vil
samman, si att desamma bilda ett obrutet spar i omedelbar anslut-
ning till normalsparet. Overforingsvagnarna f& hérvid icke hart
stota emot varandra, enfr vagnarnas axlar hirigenom skadas.

2. Overforingsvagnarna s#dkras hérefter mot forskjutning i
langdriktningen genom klotsar framfor hjulen eller genom kast-
hakar dels mellan normalsparet och ndrmaste Gverféringsvagn och
dels overforingsvagnar sins emellan.

3. Alla overforingsvagnarnas ladngbalkdndar underkilas dar-
efter for att forhindra overforingsvagnens uppvigning, d& den nor-
malspariga vagnen kores upp pa densamma.

4. De for transport avsedda normalspariga vagnarna foras dir-
efter ut pa oOverforingsvagnarna, varvid alltid den ldngst bort va-
rande overforingsvagnen forst lastas. Normalspadrsvagnen placeras
mitt pd overforingsvagn. De sviangbara stingklotsarna, vilka dess-

36 ts dandringstryck nr 3 (7 blad) till
tdtboken del A, gdllande fr o m. 24/% 1950.
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forinnan skola vara tillbakaskruvade sa langt som mojligt, upp-
fallas nu i ndrmast passande hak, varefter desamma skruvas ut sa
att de trycka mot hjulen och hérigenom férstinga vagnen.

5. Finnes broms & normalsparig vagn, skall densamma, sedan
palastning dgt rum, vil atskruvas.

6. All forstédngning, koppling eller underkilning av den salunda
fardiglastade Overforingsvagnen borttages direfter och densamma
fores undan s& langt, att palastning av nista normalsparsvagn &
ndrmaste Overforingsvagn i ordningen kan pa foreniamnda sitt
forsigga.

7. Overforingsvagn sammankopplas med smalsparsvagnar eller
lok medelst kopplingsstdnger av den buffertférsedda typen. Da flera
overforingsvagnar skola framforas i samma tag, skola de kopplas
sinsemellan medelst kopplingsstéinger, vilka skola vara si langa,
att avstandet mellan normalspirsvagnarnas buffertar utgdor minst
300 mm. Vid kopplingen iakttages, att bultar noga insittas i resp.
koppel och sdkras, samt att sikerhetskittingarna, som finnas &
langkoppel, sammanhakas med motsvarande kittingar, & nirmaste
vagn.

IIT.

Bestammelser for avlastning av overforingsvagn.

1. Overforingsvagn i overforingsgropen fores i omedelbar an-
slutning till normalsparet.

2. Overforingsvagnen forstinges, underkilas etc. didr sa er-
fordras.

3. De svingbara forstdngningsklotsarng lossas och nedfillas,
varefter normalsparsvagnen fores undan in pa fasta normalspéaret.

4. Niésta 6verforingsvagn fores titt samman med férut lossad
Overforingsvagn, forstdnges och uppkilas, varefter samma forfa-
ringssétt som under 1, 2, 3 upprepas tills samtliga 6verforingsvagnar
aro lossade. Forfarandet vid avlastning #r saledes i ”“omvind ord-
ning” alldeles detsamma som vid palastning.

§ 44.

Tillsvidare fir dpl l&mnas obevakad for rilsbusstag pa ban-
strickan Tidaholm—Svensbro samt i Blikstorp, oavsett att anord-
ningarna dér ej fylla fordringarna enligt str; 23 kap. XV.

Dylik dpl utmérkes i tdt med tecknet mes :
Vid dylika dpl gélla i 6vrigt foljande tilliggsbestimmelser.

Till § 44. Vid dpl for vilken tecknet m= angivits i tdt, skola
atgérderna enligt mom. 6 och 7 ej vidtagas. Aro vidxlarna centralt
omlédgghara skall korsignal visas med den huvudsignal, som giller
for taget, savitt ti ej bestdmt annat. Sedan taget inkommit, skall
foraren i dylikt fall aterstélla signalen till stopp.

Till § 69. Rélsbusstag far ej inforas pa eller framforas forbi
dpl, for vilken tecknet == angivits i tdt, med storre hastighet #n
att foraren under tagets géng hinner forvissa sig om att vixlarna
i tagvigen, allt eftersom de kunna Overblickas, dro ritt lagda och
att tdgvégen &dr hinderfri. Kan denna visshet ej vinnas under det
taget dr i gang, skall detsamma for dndamélet stoppas. Hastigheten
far i detta fall ej overstiga 20 km/tim.

36 ts dndringstryck nr 3 (7 blad) till
tdtboken del A, gdllande fr o m 24/} 1950.
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Till § 77: A. Skall rédlsbusstig for dndring av méte kvarhallas
pa tagplats for vilken tecknet mmmmm angivits i tdt far vso ej under-
tecknas, forrédn foraren pa en foregéende dpl eller pa tdgplatsen
ifrdga delgivits kvarhallningsordern. Har foraren delgivits kvar-
hallningsordern i forvig, far taget ej inforas pa tagplatsen, forran
korsignal visats i vederborlig ordning.

S RO

Vid de stédndigt obevakade driftplatserna aligger det strickvak-
ten att utfora den dagliga inspektionen enl. sdr. § 45 : 1 och 2, vad
betréaffar inspektion enl. ndmnda mom. 2, dock endast i den ut-
strickning, siddan kan utforas i samband med vakten Aliggande
strickbesiktning. Samma inspektionsskyldighet aligger #dven ban-
mistaren vid dennes inspektionsfirder.

I anslutning till § 7 i sértryck 15 (Instruktion for banvakter)
ar vederborande strackvakt nirmast ansvarig for att vid drift-
plats & linjen forefintliga spar-, vixel-, signal- och férreglerings-
anordningar stédndigt dro i gott skick och fungera tillfredsstillande.

Vid samtliga stédndigt obevakade driftplatser & linjen skall ban-
avdelningen ombesorja all renhdllning av spir, vixlar, korsningar,
plattformar, lastkajer och lastbryggor, frilastplaner, stationsplaner
och Ovrigt yttre renhallning, som kan komma ifrdga, dvensom ren-
goring av vagnar, da detta aligger S. J., hoplidggning av presen-
ningar, koppling, av tryckluftslangar, rengéring av avtrdden, ved-
huggning for tjdnstelokalerna samt inldggning i forraddsrum av
bréanslet. Vid plats dédr kvinnlig platsvakt ej finnes anstdlld, skall
banavdelningen dven utfora den dagliga rengoringen av viantrum
dvensom till huvudstationen ldmna for vagnkontrollen erforderliga
uppgifter.

Konduktorspersonalen ombesorjer vixling, avsyning av vagnar
ur sdkerhetssynpunkt, s& att risk for deras medtagande i 14g icke
forefinnes, dvensom lossning och lastning av resgods och stycke-
gods samt dettas forslande fran och till férvaringsrum, ddr sddant
finnes. Vid plats, diar kvinnlig platsvakt icke finnes, skall konduk-
torspersonalen dven ombesorja mottagning av gods.

§ 46 : 2.

Plan for sdkerhetstjdnsten (sdpl) skall uppréattas av alla statio-
ner, ddr minst tva tjdnstehavare &dro i tjdnstgoring.

§ 46 : 3.

A stationer av klass Ca 23 och hogre skall anvidndas sidrskild
orderjournal for delgivning till underlydande berord personal och
kvittering av order, som rora sdkerhetstjansten. A ovriga stationer
skall personalen kvittera dylik order i éverlamningsbokens anmérk-
ningskolumn.

§ 47 :2, 3 och 4.

Huvudnycklar K 16 till tdg- och lastplats, samt for utldmning
till tbfh, sirpr. och tillsyningsman enl. mom. 3 och 4, skola for-
varas under las och tkl ansvar pd foljande stationer. D& nyckel
utldmnas till thfh skall den mot kvitto Aterldmnas hos tkl vid ut-
gangsstationen med nedan angivna undantag.

Goteborg O 4 st. varav 1 for Sandbolaget och Lirje rangerban-

gard.

,, 2 for tbhfh i tdgen 7402 och 7401 & ban-
delen Goteborg O0—Skara. Thfh i tag
7402 skall mot kvitto avldmna nyckeln
till tkl Sa, som mot kvitto l&mnar den
till tbfh i 7401. Sistndmnda tbfh ater-
lémnar nyckeln i Goteborg O.

» 1 vid behov, for et, bm, sirpr, tillsy-
ningsman.

36 ts dndringstryck mr 7. (11 blad) il
tdtbokens del A, gdllande from 11/9 1950.



56
Sjovik
Anten
Grafsnas
Sollebrunn

Nossebro 1

Skara 3

Mariestad 3

Torved

Hova
Lidkoping 5

Hjo 3
Tidaholm 3
Svensbro 1

for Mjornsjo.

for Mjornsjo och Kvarnabo.

for Kvarnabo.

for Karlstakulle gropspar, viaxel vid km
62.4.

for tbfh i tdgen 262—291—292—261 och
7452—7T451 & bandelen Nossebro—Troll-
hattan.

1 for tbfh i tadgen 7402—T7401 & bandelen
Skara—Mariestad.

Thbfh i 7402 skall mot kvitto avldmna
nyckeln till tkl Mariestad, som mot
kvitto utldmnar den till tkl i 7401.

1 for tbfh i tagen 7461 —7464—T7463—
4634 & bandelen Skara—-Stenstorp.

1 for et, bm, sirpr, tillsyningsman.

1 for tbfh i tagen 7492—7491—T7404—
7403.

1 vid behov for tbfh & bandelen Marie-
stad—Moholm.

1 for et, bm, sirpr, tillsyningsman.

1 for vagnuttagning & bandelen Torved
—Gullspang.

1 for Fagerlid.

1 for tbfh i tagen 7482—7481 & ban-
delen Lidkoping—Forshem.

1 for tbfh i tdgen 7482—7481 & bandelen
Lidkoping—Tumleberg.

1 for tbfh i tdgen 7490—7489 & bandelen
Lidkoping—Kinne-Kleva.

1 for Lidkopings Snickerifabrik, vixel
km 38.6.

1 for et, bm, sirpr, tillsyningsman.

2 for tbfh & bandelen Hjo—Stenstorp.

1 for et, bm, sirpr, tillsyningsman.

2 for tbfh & bandelen Tidaholm—Stens-
torp.

1 for et, bm, sirpr, tillsyningsman.

for »bm, sirpr, tillsyningsman och for
tbfh i 343 v £ Soh. Nyckeln overlamnas
till tbfh i 373, som Aterldmnar den till
tkl Svb.

§ 47 : 6.

Bestdmmelserna i mom. 6 forsta stycket skola lyda salunda.

“En reservnyckel av varje

nyckeltyp, som ingar i kontrollasanlagg-

ning vid stidndigt obevakad dpl, skall finnas pi en eller bada av

- stationsstrickans griansstationer.

Reservnycklar skola vara plom-

berade.” A. 36 ts skola plomberade reservnycklar finnas i foljande

utstrackning.

Vid gransstationen

Skall finnas reservnycklar for stédndigt
obevakade dpl.

Goteborg Ostra.........
Larje
Gunnilse
Olofstorp
Anten
Grafsnds
Sollebrunn
Nossebro

Travad
Kvianum
Kalltorp
Skara

Sandbolaget, Larje rangerbangérd.

Vixel km 2.6 och 3.6.

Gunnilse Tegelbruk.

Bjorsared.

Mjornsjo.

Kvarnabo.

Viaxel km 62.4.

Biéreberg, Frambo, Norra Bjorke, Asaka,
Gardhem.

Emtunga.

Kvianums Tegelbruk.

Ardala.

Istrum, Lerdala, Ddmman, Tubbetorp.




57

Vid gréinsstationen Skall finnas reservnycklar for stdndigt
obevakade dpl.
Tundsbrimnmy & b o 2 0t Myrésen.
GOSSATOY v s vsla s Kéarrgirden.
Sterdne i Sieive. BE Kvarntorp.
IR o K v A e T s Svaneberg.
NEariestads o in e Hassle-Saby, Jula Mosse.
B OR B0 b i L G e s Siggarud, Midskog, Barrebaciken.
SKagerSViK . i o v Skagersviks sag.
I ONS ot ot O po o L saes Fagerlid.
NN ino e SR Al e Alebick.
A A e e s e e Hérlingstorp, Okull.
Broddetorp oo ioeas Bjallum.
Sterstorp e o i v Aspas.
1 I T T SR R A S P Bryne.
adleping - o ot Vixel km 38.6.
TR O R R G T T e Husaby, Kinnekulleverken, Bratte-
fors, Kinne-Kleva.
BIOIDELE v caks mwrre s Hjdlmséter.
RAbaCk i ESS e s Hillekis egendom, Trolmen.
SVEHSDYO v ke = o orenhin Dala, Vreten.
RlilkStorp i iami sl e Fridene.
FSErShenga i ionT i s &a ) Korsberga Tegelbruk.
ol a kel e Mofalla, Grebban.
Bliredalen ..o wad e as Kavlés, Overtorp.
§ 48.

Av obevakade dpl behova blott f6ljande hallas belysta i morker:
Hjillbo, Bjorsared, Stenared, Stannum, Hjéllsnds, Mjorn, Buaholm,
Mjoérnsjo, Kvarnabo, Gendalen, Essunga, Emtunga, Myrasen, Kérr-
garden, Askekirr, Svaneberg, Hassle-Sdby, Fagerlid, Gdrdhem,
Asaka, Frambo, Béreberg, Jula, Tubbetorp, Segerby, Aspis, Bryne,
Truve, Hjdlmsiter, Trolmen, Hillekis egd., Mofalla, Fridene, Vreten,
Dala och Kavlas.

§ 52 :4.

Tkl Lyrestad och Lidkdping #ro ansvariga for att bron over
Gota kanal resp. Lidan intager ritt ldge, innan tag far gé oOver
platsen.

§ 59:3.

Vattenkranlykta pa linjen behover icke vara tédnd vid morker.
Efter vattentagning skall vattenarmen Aaterstédllas och fastlisas
i sitt rdtta ldge. For lasning skola G-vagnslas anvidndas. Nycklar
hartill skola vara upphingda & sdrskild plats & varje lok. Dessutom
skola reservnycklar, som utlimnas mot sédrskilt kvitto, forvaras pé
foljande st: Sjovik, Nossebro, Skara, Mariestad, Torved, Lidkoping,
Hjo, Tidaholm.

§ 59 :2B.

Bestdmmelserna tillimpas tillsvidare & bandelarna Gullspidng—
Torved, Mariestad—Moholm, Kinne-Kleva—Killby, Trollhédttan—
Nossebro, Stenstorp—Hjo, och Svensbro—Tidaholm. Téagplatserna
dro: Barrebacken, Midskog, Siggarud, Jula, Husaby, Asaka,
N. Bjorke, Frambo, Bireberg, Mofalla, Fridene, Dala, Vreten,
Kavlas.

36 ts andringsiryck nr 7 (11 blad) till
tdtbokens del A, gdllande from 11/9 1950.
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§ 60:2 och 3.

I ralsbusstdg med en ridlsbuss av klass A f& tva sldpvagnar,
2- eller 4-axliga, medforas. Motorvagnarna 711, 712 och 713 &ro
att anse som rédlsbussar av klass A, ndr de insdttas i rédlsbusstag.

I ridlsbusstdg med en rédlsbuss av klass B fa tva 2-axliga slap-
vagnar medforas.

Bestdmmelserna i mom. 3 skola tillimpas endast, nér rélsbuss
av klass B gar framst i taget.

§ 64.

Under tidtabell 150 far mandvreringen av bommarna vid vig-
korsningen Svaneberg, km 171-4-145, pa - banstrackan Askekdrr—
Lugnés ske av tagbefdlhavaren pa tag 3304 for detta tadg. Taget
skall stanna omedelbart framfor vigkorsningen och fir ej foras
over denna, forrdn bommarna avstdnga vigen. Bomsignallyktorna
skola vara tanda.

§ 67 :5.

Vid Lérje, Sjovik och Gossédter far signalen "Har motande tag
inkommit ?”, tva korta ljud ® ®, ges av forare med sirén eller vissla
pa lok, lokomotor och rilsbuss, om moteskontrollen ej kan ske ge-
nom att iakttaga taget eller genom muntlig forfragan hos tkl. Skyl-
dighet att kontrollera mote aligger dven lokbitridet.

§ 68.

Samtliga tdg — i bada riktningarna — p& banstrickan Mariestad
—Moholm skola stanna omedelbart framfor vigkorsningarna Svan-
rodjan, Smedby grindar och Valla grindar si att lok (ridlsbuss) kan
ses fran vigen pd bada sidor om korsningen inom ett avstand av
25 m frén ndrmaste rilsstrdng. Sedan tag stannat framfor vig-
korsning, far det fortsdtta utan avgingssignal, ndr lokpersonalen
(rbsf), forvissat sig om att hinder ej finns. Signalen ”tdg kommer”
skall ges upprepade ganger, tills vigkorsningen passerats.

I morker skola vagkorsningarna héallas vil upplysta vid de tider,
da tag skall passera.

. § 73.

Order om hinder, som forekommer regelbundet fére infarts-
tagvigens slutpunkt vid Goteborg Vistg., far tillsvidare ges i tdt
dven for annat tadg #n ridlsbusstag.

§ 75.

Tagforseningsrapport skall omedelbart avlatas till tagledaren,
nir tadg avgar mer dn 10 min. forsenat fran té,ganmalnmgsstatlonen

Forutanmélan rorande & stationen uppkommande eller & stric-
kan mellan denna och nirmast foregiende taganméilningsstation
uppkommande forsening, vilken kan komma att inverka pa annat
tdgs gang, skall jimvil avgivas. Sidan férutanmilan skall om
mojligt avgivas i s& god tid att event. erforderlig #ndring av tagets
ordningsfoljd hinner verkstillas utan forsening genom ordergivning.

A bandelarna Gullspang—Torved, Mariestad—Moholm, Kinne-
Kleva—Killby, Trollhdttan—Nossebro, Stenstorp—Hjo och Svens-
bro—Tidaholm skall &ven tbfh ombesorja rapport till tagledningen
av forsening om minst 10 min. uppkommer vid annan dpl #n tagan-
milningsstation.

§ 82:7.

Vag- och brovakter skola underradttas om
1) d@ndrade moten av den station, varifrdn téget skall utua pa sta-

tionsstréckan,

2) dtergdaende pa-lok av den station, dar péiskjutningen borjar, samt

3) owriga extra anordningar och rubbringar i driften av den station,
varifran tdg eller vagnuttagning skall (skolat) utgd a stations-
strickan.

Vakt, till vilken icke finnes bantelefon fran bada stationerna &
omse sidor, skall dock alltid underrittas av den station, som har
telefon till vakten.

Platsvakter skola pd samma, sitt, som dr foreskrivet for viag- och
brovakter, underrédttas ang. sddana extra anordningar och rubbning-
ar i driften, varom platsvakten bor dga kinnedom.
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B. Sirbestdmmelser for vissa bandelar eller driftplatser.

1. Sidospar vid Gummwilse.

Vagnar, som uppstéllas i lutning & grussparet vid Gunnilse skola
vara si forstdngda, att de icke kunna komma ut i tadgvigen.

Banméstaren #r ansvarig for att sdker stoppbom, som kan lasas
tvirs 6ver gropsparet, stdndigt &dr i fullgott skick och lagd for spé-
ret pd stdlle, ddr detta lutar mot gropen. Nyckeln till bommen ut-
ldmnas av tkl Gui till bm och vixelledaren, vilken &r ansvarig for
att bommen blir forlagd och last efter utford véxling och att nyc-
keln aterlamnas till tkl Gui.

2. Imstruktion for framforande av lok, lokomotor och rdlsbuss
& Skara bangard utan signalgivare.

A Skarfa station ma ensamt lok och lok, medférande hogst 2
vagnar liksom rilsbuss och lokomotor med eller utan vagnar fram-
foras mellan lokstallet och védxel nr 50 utan att signalgivare leder
rorelserna. Skarpt uppméarksamhet skall ddrvid iakttagas av foraren
och dennes bitrdde samt av véxlingspersonal, som ombesorjer sam-
tidiga véxlingsrorelser pad samma eller angrdnsande spar. Om fel-
lagd véxel iakttages, skall lokpersonalen sjdlv ombesorja véxelom-
ldggningen.

3. Sidospdr Skara—Ddmman.

A sidosparet Skara—Damman sker all flyttning av fordon som
vixlingsrorelse. For fordons avstdllande gilla bestdmmelserna i sér
§ 56 : 4.

4. Sidospar Gossdter—Vdanern.

A sidosparet Gossdter—Vinern sker all flyttning av fordon som
vixlingsrorelse. Hastigheten far dock icke Gverstiga 20 km. For vig-
korsningarna vid km 2174 och 2--390 skall signalen “tag kommer”
givas och bevakning ske enligt best. i vxis § 10 : 2.

I Vin dr vixeln till hamnsparet 1ast med kontrollds. Avgéiende
vagnar uppstillas & spar 1 och ankommande & spar 3.

Vid atergéng fran Vinern till Gossdter utgér korsignal fran
semafor medgivande till fordonens inférande & stationen, varvid en
vinge giller for spar 2 och tva vingar for spar 3, 4 eller 5. Sérskild
forsiktighet skall iakttagas vid fordonens inforande.

5. Sidospar Hdarlingstorp—Rodemosse.

A sidosparet Harlingstorp—Rdodemosse skall all flyttning av for-
don ske som vixlingsrorelse. Hastigheten far ej overstiga 20 km.

Foljande lok fa icke framforas & sparet:

B 2 p 3105, 3106, 3107, B 3 p 3108, 3109, B 4 p 3110, G p 3117, 3118,
3119, 3120. :

6. Bandelen Skovde—Gullhogen..

Bejfogenhet som tagledare for tkl Skovde.

Tagklareraren i Skovde dger tagledares befogenhet, nér det gidl-
ler att anordna eller instilla i tdt-boken intaget tag for vagnomsatt-
ning vid Gullhogen liksom for samma #dndamal ev. erforderlig ban-
disposition. Tkl order skall dven stéllas till t1 Sa.

7. Bandelen Stenstorp—Hjo, Tidaholm.
I tagattiraljen i lokalgodstagen skall ingd 1 st. bromssko.

8. Bandelen Trollhittan—Frimmestad.

Styrelsen har i anslutning till bestimmelsen i sir § 59 : 2A,
sista stycket medgivit, att tdgen 291 och 292 f& anordnas pa endast
del av tadg anméilningsstriackan Trollhdttan—Frimmestad, ndmligen
fran Trollhdttan till Norra Bjorke och ater. Foljande bestdmmelser
utéver sdkerhetsreglementet skola gialla. Nir tdgen 291—292 skola
g4 pa del av tdganmailningsstrécka och atergéd pd samma Spar, ir}nan
annat tag utsindes pa tdganmilningsstrickan, skall taganmailan
utvixlas samtidigt for bada tagen. Bada tagens nummer skola har-
vid uppgivas.

36 ts dndringstryck nr 7 (11 blad) till
tdtbokens del A, gdllande from 11/9 1950,

__
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Tagklarerarnas postning for passerande tdg.
(Sir § 63:2 g.)

I tabellen utmérker X & vilken sida om banan som tégklarerareﬁ
vid vederborande station skall posta.

Téagexpe- Banin Tégexpe- Tf’igexpe-[ Baman Tagexpe-
ditorens ditorens || ditérens ditorens
; plats station plats plats station plats
Gdrdsjo—Goteborg Gullspang—Torved
X Hova X skagersvik
Torved X
%X | Lyrestad Forshem—Tumleberg
Hassleror G >4 Hillekis
X | Leksberg Rabidck X
Lugnas > i Blomberg
Askekérr X Kallby X
X Osteréng N Lovene
Forshem X Jérpas X
X Gosséter 2PN Stora Levene
X |Kinnemalma ‘f Héakantorp X
Gotene P e Helas
X |Lundsbrunn Arentorp 56
Kélitorp X
X | Ottum Trollhdttan—Nossebro
Kvéanum X Norra Bjorke X
X Stora Hov G Frammestad
Travad X
X |Vara Lidkdoping—Skdvde
Tumleberg X Vinninga, . X
Essunga > X |Axvall
X |Nossebro Varnhem X
Stora Mellby >4
X | Sollebrunn Axvall—Stenstorp
Gréafsnas X Broddetorp X
Anten X
X | Sjovik Stenstorp—Hjo
Bjorboholm >4 Svensbro X
X Grabo N Blikstorp
Stannum X Korsberga X
NG Olofstorp
Gunnilse X Svenshro— Tidaholm
Larje X Y 1‘ Ekedalen

Anm. Lases uppifran och nedit for tdg med udda nr, nedifran
och uppat for tadg med jamna nr.
Darest nagon eller nagra av stationerna #ro obevakade, skall
detta ej medféra nadgon andring av tagklarerarens plats & de andra
stationerna.



61

Tjanstgoring av stationdr personal

for tag vid hallplatser,

obevakade lastplatser och obevakade

stationer samt forekomst av pastigningsmiirken.

Hallplats, obevakad last-
plats eller obevakad sta-
tion.
pam = pastigningsmirke
finnes

Signalering av stationdr personal enligt
sér. § 72: 4 forekommer vid nedan an-
givna tag

Gardsjo —Goteborg

Nockerud pam
1280y b0 BN SRS S
R OSRIon  R pam
Hassle-Sdby  ........:
Préstkvarn  ..... pam
Svanebeng (hit. <o s @i
ASRelk At aiais. - & pam
Isarroirdenst Sk ie
EViattloga s s b pam
IMYTASEN W = e e ds pam
Simmabo ....... pam
AT e R pam
Brdatonp i s am
Kvanums tegelbruk ....
G e S TR SR
Hoedumn i Tt pamm
GloSSbon " Al v s pam
Gendalen
BOre: Fiside mushrel pam

Gréafsnéds Slottspark pam
Kvarnabo

PATElid S Tt pam
IVIOERST0RS ol o
Biia holm S pam
Granasen i e pam
W ors s A e pam
I

Hjallsnids pam
D AU i) pam
Yiterstad pam
Stenared Tq . .o, pam
Bijorsared eisiiistinncily
Hjéllbo Lot Apam
Slakthusgatan .......
Gullspéang—Torved
Skagersviks sdg .......
Barrebacken 3

.| Alla tdg med behovsuppehall utom 7402.

.|Alla tadg med behovsuppehall.

Alla tag med behovsuppehdll utom 247,
248.
Alla tag med behovsuppehéll.

Alla tag med behovsuppehall utom 3304.

Alla tdg med behovsuppehdll utom v f
* Soh 203, 211, 208, 205, 7402, 3304,
Soh 201, 206, 207, 3302, 210, 203, 211,
208, 205, 3304.
Alla tag med behovsuppehill.

Alla tadg med behovsuppehall utom 205,
3304, 7401, 7402.

Alla tag vard med behovsuppehéll utom
205, 3304.

Alla tadg med behovsuppehall.

Alla tadg med behovsuppehéall utom 7402.

Alla tadg med behovsuppehall utom 7401,
7402.

Alla tag med behovsuppehall utom 203 S,
214 S, 216, 218 V 219, 220 S, 221, 222,
224, 225, 226, 229, 232, 234, 238, 239,
244, 252, 3304.

Alla tag med behovsuppehall.

Alla tadg med behovsuppehall.

36 ts andringsiryck nr 4 (16 blad) till

tdtbokens del A, gdllande fr om 15/7 1950.
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Hallplats, obevakad last-
plats eller obevakad sta-

Signalering av stationédr personal enligt

tion. sdr. § 72: 4 forekommer vid nedan an-
pam = pastigningsmirke givna tag
finnes

Mariestad—Moholm

Svanrodjan  ..... pam

RIS e S e Alla tdg med behovsuppehall.

Jula mosse ....... pam

Sackestad " ul Lo Alla tdg med behovsuppehall.

Smedby grindar... pam

Valla grindar ..... pam

Forshem=Tumleberg

Hillekis egendom . pam

Brolments s s padm| Alla tdg med behovsuppehéll utom vard
404, 405, 409, 410, 412, 413, 414, 415,
416, 421, 422, 424, Soh 406, 412, 420.

Hjalmsédter ..... pam

Bloniherg it L r pam

RPNV E R ot s pam

EHIShA Gk S Sl maetn: pam

Tomtehagen S pam:

ASctonD S e vl pam

IBryneli el inriel pam

Smedtofta ...... pam| Alla tdg med behovsuppehall.

Kinne-Kleva—Kaéillby
anne=lleva i saiicn it

BratbeforSliatn . i i i
Kinnekulleverken 2.....

x 1 e
1R HEEE oA St e R

Trollhdttan—=Nossebro

Gardhem = ove pam
PSR et
Bredmossen ..... pam
Ostergdrden ..... pam
Hramboi b i s
e OSSen it BRI
IBareberg s iRt s oh
Lidképing=Skovde

Adehacks ot s P pam
Jutegarden ...... Pam
Ovenstorp ....... pam
Skaggatorp ..... pam
Hindene, = ........ pam|
Brunsbof S e pam
Mubbetorp T oo pam
OTatlIER s e b pam
Backa gard ...... pam
Ljungstorp ...... pam
Vambskieven .... pam

Gullhogen L\ hmsni o

Alla tag med behovsuppehall.
Alla tadg med behovsuppehall.

Alla tag med behovsuppehall.

Alla tdg med behovsuppehill.

Alla tdg med behovsuppehall utom 321,
322 S, 323 S, 325 vud f Soh, 327, 330,
331, 333, 334, 335, 336, 341 vud £ Soh,
344, 345, 352, 7463.




63

Hallplats, obevakad last-
plats eller obevakad sta-
tion.
pam = pastigningsmirke
finnes

Signalering av stationér personal enligt
sdr. § 72: 4 forekommer vid nedan an-
givna tag

Axvall—=Stenstorp

Harlingstorp pam
B Sl e b pam
BOLIIS a0 Tt oo pPam
A L SR RS S i
Seserbyts ek e s
Stenstorp—Hjo
Bredegarden . pam
IBEAESS S et R SN pam
Storskogen pam
RV RebersE et Es T i pam
R S a S T pam
@rlelea s . LIMT NS pam
Hridene a1 oni R pam
BV A ek it by am
Korsberga tegelbruk... .
Styrshult® Frets. e pam
Nofiallars . ooa.loa pam
Mullsjobadet pam
Grebban ........ pam
Nolangen' « o = cien vt
Svensbro—=Tidaholm
Ljunghem e o, joruel
(S A R NS 3 pam
Kavldsbruket .... pam
OVELLOrp: vz s pam
ACklinga: v . stk pam
\E o) ofznaloRE R SR N S R

Alla tag med behovsuppehall.
Alla tdg med behovsuppehill.

Alla tag med behovsuppehall utom 360
vudf Soh, 362, 364, 365, 366, 367.
Alla tag med behovsuppehall.

Alla tdg med behovsuppehéll.

Alla tdg med behovsuppehall utom 345,
ST 31 6. i

Alla tag med behovsuppehall.

36 ts dndringstryck nr 4 (16 blad) till

tdtbokens del A, gdllande from 15/7 1950.
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Obevakade driftplatser.

Obevakade driftplatser med huvudsignal samt uppgift & tég-
spar, som skall komma till anvédndning & station, d& denna &r
obevakad.

Stiandigt obevakade Obevakade for vissa tag

Gardsjo—Goteborg

Hova

Fagerlid
Hassle-Saby
Svaneberg
Askekéarr
Kvarntorp
Kirrgarden
Myrasen

Ardala

Kvanums tegelbruk
Emtunga

Essunga
Gendalen
Kvarnabo
Mjornsjo
Bjorboholm
Stannum
Olofstorp
Bjorsared

Gunnilse tegelbruk
Larje

Gullspdng—Torved

Skagersvik
Skagersviks sag
Barrebacken
Midskog
Siggarud

Mariestad—Moholm
Jula

Forshem=Tumleberg

Hillekis egendom
Trolmen
Hjalmséter
Lidkopings snickerifabr. Bptahers
Bryne

Smedtofta

Trollhdttan—Nossebro

Girdhem
Asaka

N. Bjorke
Ojemossen
Béreberg
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Stdandigt obevakade Obevakade for vissa tag

Lidképing—Skdvde

Aleback -

Tubbetorp Gullhégen

Axvall—Stenstorp

Harlingstorp £
Bjallum
Aspas

Stenstorp—Hijo, Tidaholm
Blikstorp
Ekedalen

\

Huvudsignaler saknas vid nedannédmnda driftplatser, som hava
vixlar och sparspiarrar kontrollasta med huvudnyckel K 16.

Gardsjo—Goteborg.
Vixel vid km 62.4. y
» ” 2 3'6'
Omlastningen km 2.6.

Trollhdattan—INossebro.
Frambo.

Hjo—~Stenstorp.
Hjo lokstall.
Grebban.
Mofalla.
Korsberga telgelbruk.
Fridene.
Vreten.
Dala.

Svensbro—Tidaholm.

Overtorp.
Kavlas.

Anm. Tagen skola vid samtliga obevakade driftplatser framgé
4 huvudtagvig och fa framforas over dessa platser med samma has-
tighet som om de vore bevakade.

Vederbdrande tags tjanstetidtabell angiver, ndr driftplats skall
vara obevakad. Driftplats, som mandvrerar féllbommar, skall be-
tjina dessa, dven di driftplatsen trafikeras obevakad.

36 ts dndringstryck nr 4 (16 blad) till
tdtbokens del A, gdllande fr om 15/7 1950.
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Bromsprov
(tryckluftbroms)

vid utgangs- och slutstationer

skall jamlikt bestimmelserna i sdrtryck 254 avd. Bt. mom. 40—48

dga rum enligt foljande plan:

: Utgéngsstations- Slutstations-
Station prov prov
| Gardsjo—Goteborg j

Gardsjé .........| Samtliga godstag. samtl. godstag. |

Mariestad ...... | 201, 4601, 7401, T7492. 3304, 7403, T7491. JI

GOSSAter v el 7406 7406. |

Sleaph ke i 7406. 7405. ‘

Goteborais, L5k | Samtliga godstag. samtl. godstag.
Gullspang—Torved

Gullspadng .......|  T491. T492.
Forshem—Tumleberg

Honshem. s 08y T481. T482.

Kinne-Kleva, . ... 7489. 7490.

Tiidkoping st wie o) 403, T481, 7482, T7490. 404, 7482, 7489.

Tumleberg ...... 404, T482. 403, 7481.
Trollhittan—Nossebro

Trollhédttan ..... T451. T452.

INOSSebroft @ T452. 7451.
Lidkoping—Skovde

Lidkoping . ... .. 7463. 7462.

Skearal -l o 325 Soh, 331 Soh, 7461, | 336 Soh, 337 Soh,
7463, 7464. 4632, 4634. ‘

Stenstorp 4632, 4634, T7464. 4631, 7461, 7463..‘
Stenstorp—Hjo, Tidaholm

Stenstorp 8251. 8254.

1= (el S PR e SN 8252, 8254, 8251,

ilidaholmis s ae 8282. 8281.

Anm. D& annan station én ovan angivna dr utgdngs- resp. slut-
station, skall bromsprov dir ske.
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Bromstalstabell.

(Vid en sth av 40—60 km giller det vinstra talet for tag av

bromsgrupp P och det hogra talet for tidg av bromsgrupp G.)

Vid en sth av

het
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Anm. Aterfinnes ej ett visst lutningsforhallande, en viss hastig-
eller ett visst bromstal i tabellen, skall ndrmast starkare lut-

ning, ndrmast storre hastighet resp. ndrmast ligre bromstal gilla.

vid

for

tva

Forklaringen till Bromstalstabellen.

Bromstalstabellen anviandes

andring av taghastigheten for bestdémmande av det nya broms-
talet samt

att med ledning av givet bromstal bestdmma taghastighet,
varvid, om bromstalet i fraga ej finnes i tabellen for det lut-
ningsforhallande for vilket hastigheten skall bestdmmas, nér-
mast ldgre bromstal for ifragavarande lutningsforhallande val-
jes. ;

For tag, som framfores i stigning, skall det storsta av féljande
bromstal gilla:

bromstalet pa horisontal bana (0: 1000) vid den sth taget har,
bromstalet vid en mot stigningen svarande lutning och en sth

av 15 km.
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HJALP-

for broms-
dd bromston och vagn-

= Bromsvikt (i ton)

w

E 11015 20|25|30|85] 40|45 |50 55|60]| 65|70 |75] 80
S .

2 Vagnvikt (i ton) o
6 | 165|250 335 | 415 | 500| 585| 665 | 750 | 835| 915 1000 [1080

7 |145| 215| 285 | 355 | 430| 500| 570 | 645| 715| 785| 855/ 930 1000 1070

8 |125| 190| 250 | 315 | 375| 440| 500 | 565| 625 690 | 750 815 | 875 | 940 (1000
9 | 110|165 220 | 280 | 335| 390| 445 | 500 | 555| 610| 665| 720 | 780 | 835 890
10 100 | 150| 200 | 250 | 300| 350| 400 | 450 | 500 550 | 600| 650 | 700 | 750 | 800
11 91| 135| 180 | 225 | 275| 320| 365 | 410| 455| 500 | 545| 590 [ 635 | 680] 725 |-
12 | 83(125| 165 | 210| 250| 290| 335 | 375| 415| 460| 500| 540 | 585 | 625| 665
13 77| 115| 155|190 | 230| 270| 310 | 345| 385| 425| 460| 500 | 540| 575| 615
14 71| 105| 145 | 180 | 215| 250| 285 | 320| 855 395| 430| 465 | 500 | 535| 570
15 | 67|100| 135 | 165| 200| 235| 265 | 300| 335| 365 | 400| 435 | 465 | 500| 535
16 63| 94| 125 [155| 190 220| 250 | 280 | 315| 345 | 375| 405 | 440 | 470| 500
iy 59| 88| 120 |145| 175| 205| 235 | 265| 295| 325| 855| 380 | 410 | 440| 470
18 | 56| 83| 110 |140|165| 195| 220 | 250 | 280| 805 | 335| 360 | 390 | 415 | 445
19 | 53| 179|105 |130|160| 185| 210 | 235| 265 290| 315| 340 | 370 | 395 | 420
20 | 50| 175|100 |125|150| 175| 200|225 | 250 275| 300| 325 | 350 | 375 400
21 48| 71| 95[120| 145| 165| 190 | 215] 240] 260| 285| 310 | 335| 355| 380
22 | 45| 68| 91 |115|135| 160| 180 | 205 | 225| 250 | 275| 295 | 320 | 340| 365
23 43| 65| 87 |110| 130| 150| 175 | 195| 215| 240| 260| 285 | 305 | 325| 350
24 | 42| 63| 83 |105|125| 145| 165|190| 210| 230| 250 270 | 290 | 315| 335
25 40| 60| 80 |100|120| 140| 160 | 180 | 200| 220 | 240| 260 | 280 | 800 | 320
26 381 58| T7| 96| 115| 185| 155 | 175| 190] 210 230| 250 | 270 | 290| 310
R 37| 56| T4| 93| 110| 180| 150 | 165 | 185| 205 | 220| 240 | 260 | 280| 295
28 | 36| 54| 71| 89|105| 125| 145| 160 180| 195| 215| 230 | 250| 270 285
29 | 34| 52| 69| 86|105| 120| 140 | 155 | 170| 190 | 205| 225 | 240 | 260| 275
30 | 33| 50| 67| 83|100| 115| 135| 150| 165| 185 | 200| 215 | 235 | 250 265
31 32| 48| 65| 81| 97| 115| 180 | 145] 160[ 175 | 195| 210 | 225 | 240| 260
32 | 31| 47| 63| 78| 94| 110| 125| 140| 155 170 | 190| 205 | 220 | 235/ 250
33 | 30| 45 61| 76| 91| 105/ 120 135| 150| 165| 180| 195 | 210 | 225| 240 | _
34 29 441 59| 74| 88| 105! 120| 130| 145| 160 | 1'75| 190 | 205 | 220| 235
35 29| 48| 57| 71| 86| 100| 115| 130/ 145| 155| 170| 185 | 200 | 215| 230
36 28( 42| 56| 69| 83| 97| 110 125| 140| 155| 165 180 | 195 | 210| 220




TABELL

viktberdkning

viktberdkning skall tillampas.
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= : Bromsvikt (i ton)
§ 85| 90 | 95 | 100|105 |110] 115[120]125] 130]185| 140 145 | 150 155
) Vagnvikt (i ton
o gnvikt (i ton)
8| 1060 J
9 9451000 106 |
10/ 850 900 950 100011050 1100
| 11| 775 820 865 910/ 9551000[1050 1090 |
12| 710 750 790 835 875 915 9601000 1040 108
13| 655 690 T30 770 810 845 885 925 960 10001040 1080
14| 605 645 680 715 750 785 820 855 895 930 965 100010401070
15| 565 600 635 665 700 735 765 800 835 865 900 935 9651000/1030
16| 530 565 595 625 655 690| 7200 750 780 815 845 875 905| 940, 970
17| 500 530 560 590 620 645 675 705 735 765 795 825 855| 880/ 910
18| 470 500 530 555 585 610| 640 665 695 720 750 780 805| 835! 860
19| 445 475 500 525 555 580 605 630 660 685 710 735 765 790 815
20| 425 450 475 500| 525 550| 575 600 623 650 673 700 725) T50| 778
21| 405 430 450 475/ 500 525 550 570 595 620 645 665 690| 715 740
22| 385 410 430 455 475 500| 525 545 570 590 615 635 660| 630| 705
23| 370 390 415 435 455 480 500 520 545 565 585 610, 630| 650| 675
24| 355 375 395 415 440 460| 480 500 520 540 565 585! 605| 625! 645
25| 340 360 380 400 420 440 460 480 500 520 540 560/ 580! 600! 620
26| 325 345 365 385 405 425 440 460 480 500 520 540/ 560 575 595
27| 315 335 350 370 390 405 425 445 465 480 500 520 535| 555 575
28| 305 320 340 355 375 395 410 430 445 465 480 500 520 535 555
29| 295 310 330 345 360 380| 395 415 430 450 465 485 500( 515| 535
30| 285 300 315 335 350 365/ 385 400 415 435 450 465 485 500! 515
31| 275 290 305 325/ 340 355 370 385 403 420/ 435 450| 470] 485| 500
32| 265 280 295 315/ 330 345| 360 375 390 405 420 440| 455| 470| 485
33| 260 275 290 305 320 335| 350| 365 380 395 410 425 440 455| 470
™\ 84| 250 265 280 295 310 325| 340 355 370 380 395 410 425 440 455
E 35| 245 255 270 285 300 315| 330 345 355 370 38 400/ 415| 430| 445
36| 235 250 265 280/ 290 305 32d 335 345 360 375 390 405 415! 430




HJALP-

for broms-
dd bromston och vagn-

Bromsvikt (i ton)
160|165 | 170 [175| 180|185 190 | 195| 200|205 | 210| 215|220 | 225
Vagnvikt (i ton)

Bromstal

15 (1070{1100

16 [1000/1030 1060(1090
17 | 940/ 970 1000/1030/1060/1090
18 | 890| 915 945/ 970/1000/1030/1060 1090
19 | 840| 870 895| 920/ 945| 975/1000/1030(1050 1080
20 | 800 825 850| 875 900| 925| 950, 975/1000 1030 1050 1080 1100

21| 760| 785 810| 835 855| 880 905/ 930| 950 | 975[1000 020 1050[1070
22 | 725 750 770 795 820| 840| 865 885 910| 930| 955 | 975 1000(1020
23 | 695 715 T40| 760, 780| 805 825 850| 870 | 890 915 [ 935 | 955, 980
24 | 665 690 T710| 730| 750| 770| 790, 815| 835 | 855| 875 | 895 | 915/ 940
25 | 640, 660 680| 700| 720| 740 760, 780| 800 | 820| 840 | 860 | 880 | 900

26 | 615 635 655| 675 690| 710| 730 750/ 770 | 790| 810 | 825| 845| 865
27 | 595 610 630/ 650, 665 685| T05 720| 740 | 760| 780 | 795 | 815 835
28 | 570| 590 605| 625 645 660| 680 695| 715 | 730| 750 | 770 | 785 805
29 | 550, 570 '585| 605 620| 640/ 655 670| 690 | 705| 725 | 740 | 760| 775
30 | 535 550, 565| 585/ 600| 615 635 650| 665 | 685! 700 | 715 | 735 750

31| 515| 530 550| 565/ 580| 595 615 630| 645| 660| 675 | 695| 710| 725
32 | 500 515 530| 545/ 565| 580 595 60| 625 | 640| 655 | 670 | 690| 705
33 | 485 500 515 530 545| 560, 575 590| 605 | 620| 635 | 650 | 665 630
34| 470, 485 500| 515\ 530| 545 560 575 590 | 605| 620 | 635 | 645 660
35 | 455 470 485| 500 515/ 530| 545 555| 570 | 585 | 600 | 615 | 630 | 645
36 | 445 460 470| 485 500| 515| 530 540| 555| 570, 585 | 595 | 610| 625 |
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TABELL

viktberdkning
viktberdkning skall tillimpas.

Bromsvikt (i ton) :
230|235 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290295 | 300
Vagnvikt (i ton)

Bromstal

22 (1050/1070(1090
23 1000(1020/1040,1070 1090
24| 960| 980(10006/1020 [1040(1060/1080 1100
25| 920 940/ 960, 980 100010201040 106010801100

26| 885] 905| 925 940 960] 980/1000/1020 1040|1060 10801100 ;
27| 850| 870| 890 905 | 925 945 965 980(1000/10201040 10601070 1090

28| 820| 840| 855 875|895 910 930, 945 965 9801000 10201040 1050 1070
29| 795| 810| 830 845|860/ 880 895 915| 930/ 950 965| 9851000 1020 1030
30| 765| 785| 800| 815|835/ 850/ 865 885| 900| 915 935| 950! 965 985 1000

31| 740| 760| 775 790[ 805 825 840] 855| 870/ 885 905| 920| 935 950| 970
32| 720 735| 750 765| 780 795 815 830| 845/ 860 875| 890 905 | 920| 940
33| 695| 710| 725 7T40| 760, 775 790 805| 820/ 835 850| 865 880 | 895| 910
34| 675| 690| 705 720| 735 750 765 T7R0| 795 810, 825| 840! 855 870| 885
35| 655| 670| 685 700| 715| 730, 745 755 770/ 785 800! 815 830 | 845 | 860
36| 640| 655| 665 680| 695/ 710, 720 735| 750/ 765 T75| 790! 805 820| 835
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Forklaringen till hjdlptabellen for bromsviktberdkning.

Hjdlptabellen anvindes vid

bestdmmandet av den erforderliga bromsvikten, da bromstalet
och vagnvikten &dro kinda,

bestammandet av den tilldtna vagnvikten, d4 bromstalet och den
tillgéngliga bromsvikten &dro kénda.

bestammandet av bromstalet hos ett tdg med hénsyn till dess
vagnvikt och den tillgédngliga bromsvikten.

Bromsvikien hos de olika fordonen vérderas enligt bestdmmel-
serna & sid. 74.

I. Da wagnvikiten och bromstalet dro bekanta, uppsokes det
sistndmnda talet i den forsta lodrata kolumnen i hjédlptabellen. Fran
detta tal foljer man den vagréata sifferraden, tills man kommer till
det tal, som &r lika med vagnvikten eller om sadant icke finnes, till
det narmast hogre. Det lodratt over detta tal i tabellens huvud sté-
ende talet anger den erforderliga bromsvikten.

Hxempel: "Ett tag har en vagnvikt av 335 ton. Bromstalet &ar
16. Man soker i hjdlptabellens forsta lodrdta kolumn talet 16, dar-
efter i den fran detta tal utgdende vagrata sifferraden talet 335.
Detta tal finnes icke, varféor man tager ndrmast hogre talet 345,
foljer hérifran den lodridta kolumnen uppéat och finner i tabellens
huvud talet 55, vilket anger den for taget erforderliga broms-
kraften.”

II. Galler fragan huru stor vagnvikt, som vid ett givet broms-
tal far framforas i ett tdg, d& man har att tillgd endast en begrin-
sad bromsvikt uppsokes forst det tal, som motsvarar den tillgdng-
liga bromsvikten, eller om detsamma ej finnes, ndrmast ligre tal i
hjédlptabellens huvud, och den lodrédta kolumnen foljes hdrifran nedat
tills man kommer till den véagrita sifferrad, som i yttersta kolum-
nen innehéller det givna bromstalet. Det i skdrningspunkten sta-
ende talet dr den sokta vagnvikten.

Exempel: "I ett godstag med en verklig vagnvikt av 540 ton
skola flera vagnar tillkopplas. Bromstalet dr 12 och hela den till-
géingliga bromskraften 79 fon. Hur stor vagnvikt kan ytterligare
tillkopplas ?

Man soker i hjdlptabellens huvud bromskraften 79. Detta tal
finnes icke, varfor man tager det narmast ldgre talet 75 och foljer
den lodrdta kolumnen nedat till den vagridta sifferrad, i vars yt-
tersta kolumn star bromstalet 12. I skdrningspunkten star talet
625. D& vagnvikten forut var 540 ton, kan salunda 625—540 = 85
tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

ITII. Motsvarar bromsvikten i ett tdg ej det i tjédnstetidtabellen
angivna bromstalet och vill man for att berdkna den #ndrade stor-
sta hastighet varmed taget darfor hogst kan {4 framforas, utrona
det bromstal, tagets bromsvikt i stéllet motsvarar, uppsokes forst i
hjélptabellens huvud det tal, som &r lika med den tillgéngliga broms-
vikten, eller om sadant icke finnes, ndrmast ligre tal, och den lod-
riata kolumnen f6ljes hérifrdn nedét, tills man kommer till ett tal,
som #dr lika med tagets vagnvikt eller, om saddant tal ej finnes
narmast hogre tal. Darest detta tal forekommer pd mer #n en rad,
véiljer man det understa. Talet i yttersta vénstra kolumnen i samma
sifferrad dr det sokta bromstalet.
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Hxempel: "“Ett persontdg i bromsgrupp P, vars tidtabell
foreskriver bromstal 32 samt en storsta hastighet av 60 km har
en vagnvikt av 104 ton och en bromskraft av 31 ton. Broms-
kraften ar salunda ej tillrdcklig enligt tidtabellen. For bedomande
om hastighetsnedsdttning erfordras, maste darfor tagets bromstal
utronas..

Man soker d& i hjadlptabellens huvud bromskraften 31, som
emellertid ej finnes, varfor man viljer det nirmast ldgre talet 30,
foljer den lodridta kolumnen nedat och s6ker talet 104. Enir detta
ej finnes, méaste man vidlja ndrmast hoger tal, som &dr 105. Detta
aterfinnes pd tva rader, och man viljer dd den understa av dessa
rader. Bromstalet erhdlles i yttersta vanstra kolumnen pd samma
rad och dr 29.

Av bromstalstabellen finner man, att bromstalet 29 tilliter en
storsta hastighet av 60 km/tim, om ej storre lutningsférhdllande
forekommer i tagets viag an 14: :1000, varfor i sadant fall order om
hastighetsnedsdttning ej erfordras. Forekommer storre lutningsfor-
hallande &n 14 : 1000, méaste ddremot order om hastighetsnedsitt-
ning givas och av foraren tilldimpas, varvid hastigheten i varje lut-
ning blir beroende av lutningsforhallandet (enligt bromstalstabellen
hogst 55 km/tim vid lutningsfoérhallande av 18 : 1000).”
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Bromsvikt hos olika fordon.

P& godsvagnar ar i regel den vid tryckluftbromsning gé#llande
bromsvikten angiven pa vagnen genom bromsviktskyltar. Vid
skruvbromsning av dessa vagnar samt for andra fordon vérderas
bromsvikten enligt foljande tabell:

P - broms G - broms
D# omstillnings- Di om;téillnings—
anordningen anordningen
Fordon L oy Skruvbroms
har liget har liget
saknas | TOM |LAST | Saknas | TOM | LAST
4-axliga person-,|17 ton o)
post-, fang- och| pr b 2 0; pr I
resgodsvagnar |vagn | — | — - — | = Mo
2-axliga person-,| 9 ton
post-, fang och| pr b e to; BL i
Tespodsvapnarslivaonde — Sl lise s p = (e S S OTOM SAGHaERE
B 12ton| 12 | 20
Overforings- pr ton | ton
vagnar el PECAPL
£ — | = | = | Vaen |vagn vagn =
< 10 ton| 10 | 20
4-axliga gods- pr ton | ton | 2,5 ton per
vagnar Pr | Pr | bromsad axel
o — | —\|Vvagn lvagn|vagn
ton eller med last
|5 ton|5ton| 10 |5 ton|5ton| 10 | med |20 <
3- och 2-axliga pr | per ton pr pr ton | 05 ton | ler dar-
godsvagnar pr pr |last: 25| Over:
vagn |vagn|yagn | Vagn |vagn|yagp| ton 5 ton
pr bromsad axel
Overksamt lok 2,5 ton pr bromsad axel

Vid tillimpning av tabellen iakttages, att tryckluftbroms av typ
Knorr, som har mellanventil, utgér P-broms, nir mellanventilen in-
tar ldget P, samt G-broms, nir mellanventilen intar liget G, att
tryckluftbroms av typ Knorr EG alltid rdknas som G-broms, samt
att tryckluftbroms av typ Knorr, utan mellanventil, & godsvagn all-
tid skall rdknas som G-broms (dven vid bestdmmandet av tags
bromsgrupp); detta géller diremot ej dylik broms & person-, post-,
fang- och resgodsvagnar, utan skall sddan alltjimt riknas som
P-broms.



Bromstabell
angivande bromsaxlar i procent av lastaxlar.
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é"g Vid en hastighet i km. pr timma av
§§ 15 | 20 | 25| 30| 35| 40| 45| 50| 55| 60| 65 | 70| 75| 80 | 85| 90 | 95/100
E :§ Bromstai

0: 1000 66| 6| 6 6|7 120151821 zsfao 37 |44 |53 63|76
1:| ,, | 6| 6| 6/ 6| 6| 810|13|16(20(23|27|32|39| 46|55/ 65/ 79
2:1 ,, | 6| 6| 6 6| 7| 91114 |18|21|25|29|3441| 48| 58| 68| 82
3:| ,| 6| 6 6 7| 8/10|13|16|19|23|26 [3136|43|50|60| 71| 85
4:| , | 6| 6| 6] 810(12|14 [17|20|24|28 |32 38|45|53|62| 74| 88
5:| ,, | 6| 7| 7| 9/11|13|15 (19 22 2630 34(39|47| 55 65| 76 92
6:| , | 6| 7| 810|12|14(17 |20|24|28 32 |36 41|49| 57 67|79 95
7:| ., | 7| 8 9/11(13|15/18|20 252933 |38 43|50/ 59|69| 81 98
8: |, | 8| 9/10{12 |14 (16|19 [23 |27 31|35 |40 45|53 |62 7183 100

10: | ,, | 9|11]12|14(16|19]22|26|30|33| 38 |43 49|57| 66|76/ 88

12: | ,, | 11/13| 14 16 [18|20| 24 |28|33|37| 42 |47 53| 60| 70| 81

12.5) ,, | 12 [13 [15 (17 19 [22 [25 29 133 38 [43 48 54 |62 |71 |83

14: | ,, | 13|14|16|19 |20|24|27 |31 (36|41 45 |50 57|65

16: | ,, | 14|16|18| 20 /23|26 30 [33 |39 |44 49 |54 61|69

17:| ,, | 15|17|19| 22 |24|27| 3%|35|40| 46| 50 |56|63| 72

18: | ,, | 16|18|20| 23 |26|29| 3237 |42|47

20: | ,, | 18|20|22| 25|28|31| 35 |40|45|50

25:| ,, | 22|25|27| 30(33|37| 41 |47

30: | ,, | 26/29) 32/36/39/43

35:| , | 31(33[37 40|45

40: | ,, | 35|39|39| 46
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e 5 & 3
Hiclptabell fér broms- och lastaxelsberdkning.
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Hjalptabellen anvandes vid

1) bestdmmandet av antalet bromsaxlar, d& bromstalet och an-
talet lastaxlar dro kénda.

2) bestdmmandet av antalet lastaxlar, d& bromstalet och antalet
bromsaxlar dro kinda.

Vid berdknandet av antalet lastaxlar i ett tig bortses fran taget
framforande lokomotiv. I avseende & Ovriga fordon berdknas varje
axel under resgods- eller godsvagn, som antingen #r tom eller lastad
till mindre del &n %4 av bérigheten, som halv lastaxel och varje axel
under annat fordon som hel lastaxel, dessutom ridknas varje axel,
som utan last pa vagnen utévar ett tryck pa skenorna av minst 5
ton som hel lastaxel.

Med bromsaxel forstds sddan lastaxel, som dr forsedd med verk-
sam broms. Lastaxel forsedd med verksam broms far endast om
axeln 4r handbromsad ridknas som hel bromsaxel. Genomgangs-
bromsad axel skall rdknas som halv bromsaxel utom di det ar
fridga om axel under personvagn eller om axel under en sidan vagn
vars axlar enligt ovanstidende alitid rdknas som hel lastaxel vare sig
fordonet ar tomt eller lastat.

En skruvbroms anses bemannad, d& den utan drojsméal kan sédttas
i verksamhet av ndgon bland tagpersonalen.

En person far bemanna endast en skruvbroms. Det skall tillses
att bromsaxlarna bliva si jaimnt fordelade som mdojligt.
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Vagnsyning.

Vagngyning enligt foreskrifterna i str 123 s (jamfor sdr § 9:2 g
och 9 :3 g anm. samt § 66 : 4) skall dga rum vid nedanndmnda sta-
tioner salunda:

Station Atgdard

Goteborg Vistg. | Alla tdg avsynas.
(0F £

Nossebro . .... Tag, som didr hava sin utgangs- eller slut-
station samt genomgéende godstag, avsynas.

Skara’ S ik Alla tadg avsynas.

Mariestad ..... Tag, som dir hava sin utgéngs- eller slut-
station, avsynas.

GArdsjo ... Alla tag avsynas.

Lidkoping ..... Alla tadg avsynas.

Stenstorp ..... Tag mot Tidaholm avsynas av tbfh.

O et Alla tag avsynas.

1. Vagnar, som aterkomma flera ganger samma dag till en
station (”lokaltagsétt”), behova i regel endast avsynas fore forsta
turen varje dag (enligt sédrtryck 123 s § 5) och efter sista turen
varje dag (enligt sédrtryck 123s § 8). Om vagnarna under loppet
av en dag genomldpa langre stricka, bor dock avsyning for upp-
tdckande av varmgang och andra yttre bristfilligheter (enligt
punkt 2) verkstidllas en gang under dagens lopp.

2. Om siarskild vagnsynarepersonal ej finnes & station, dir avsy-
ningskall ske, skall vagnsyningen aligga tagbefdlhavaren eller, om
sdrskild sddan ej medfoljer, stationspersonalen. Undantag gores for
den del av avsyningen & vagnsitts slutstation, som avser upptéc-
kande av varmgang och andra yttre skador. Sistndmnda avsyning
skall aligga lokpersonalen.

Vagnsyningeﬁ far icke under nagra forhdllanden eftersittas.
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Vagnviktstabell fér dnglok.

a) Nedan angivna vagnvikter aro att betrakta sasom minimum
for vad loken skola kunna framdraga (jamfor dven punkt 3 i For-
klaringar till tjinstetidtabellerna) och tilldimpas for alla gods- och
blandade tag, for vilka vagnvikt icke finnes angiven i tidtabellens
overskrift.

h) D4 i vagnviktstabellen tva siffertal &dro angivna, det forsta
utan och det andra inom parentes, avser talet utan parantes den
minsta vagnvikt, som normalt skall kunna framféras under mana-
derna april—september och talet inom parentes den minsta vagn-
vikt, som skall normalt kunna framforas under méanaderna januari
—mars, oktober—december.

c) Foreskrifterna i Sar. § 39 angdende storsta tilldtna axelantal
vid olika hastighet begrinsa tagstorleken.

d) Framfores tdg av tva &nglok, erhalles vagnvikten genom att
taga 4/5 av sammanlagda vagnvikterna for bada loken.

Ton vagnvikt

( med lok litt 3 3 h med lok litt
Vid avgdngen frian
Gp |L16p|L17p[S5p Gp |Li6p|L17p|S5p
Gardsjo-Goteborg U.
280( 220| 180 Y Gardsjont it A
430| 350 | 280 1210 SPorvedia i Su% Se it S0 280 220| 125
430| 350 | 280 [210 Eyrestadsie s, 280/ 220| 125 (140
430| 350 | 280 1210 Hassle Sdby ........ 470 350| 280 |140
350| 240 | 200 Mariestadetilies: sy 280f 220( 150 |140
470| 350 | 280 IhekabeEn ettt iR e il 550, 400| 325
300 225|170 GOgSater e 550, 400/ 325
450 350 | 280 Karrgdrden ........ 550, 400| 325
325| 225|180 Gotene r dE A 550 400| 325
525 350 | 280 TLundshrunnt il Tl 550 400| 325
500 350 | 300 Bjorbohoelm it il 550/ 400| 325
525 375 | 330 (@ =] Yo i A el o ¥ 550 400| 325
525| 375 | 330 Gunnilses Rgse S 550/ 400! 325
500| 375 | 300 Uy [ S SO L SR ar S 290, 200| 160
Y. Goteboner GRSt i R 290 215/ 160
S5p| | | l Vid avgingen frin ISS P ’ | |
Gullspang-Torved
80 Gullspdng .......... A
250 Skagersvik ......... 250
100 Barrebacken e it 250
100 NHdskagitl Aivie S5 250
250 Syt n b e e o S 140
onVedsin s i e il 140
35183% 55192p ‘ S20p ' ! Vid avgdngen fran {55183%5 55192[) } S20p ‘

Forshem-Tumleberg

120| 180 | 210 ¥ Eorshem st S lnn ey A
130| 180 | 220 HaleRisi i s - i 1700 220| 240
325| 400 | 430 Rabgekitaeniskniion: i 170 220| 240
325| 400 | 430 ProlneniSales o st ik 1701 2201 240
325| 400 | 430 RAIIDY b e e 110 180| 200
325| 400 | 430 TRruve s o s i, e ih iy 325 400| 400
180| 270 | 310 Lidkoping .......... 325 400| 420
| 325| 400 | 430 Liovenest o it i ie 325/ 400| 420
| 325| 400 | 430 TarpasEete Bl o i R 325 400| 420
325| 400 | 430 Srmedtofbaiimi a3 325 400| 400
170| 270 | 310 Ao - (et e hicis 350 400 420
N Bumilehepar S s wss s Tk f 350 400| 420
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Gp |L16p|S18p]

| Vid avgéngen frén

| Gp [L16p]|S18p

|
Lidképing—Skdvde |
450 | 350 | 260 B QRO PII S, ¥ ooy afotis
355 | 230 | 160 ATehACISIN I Y s il 450 | 350 | 280
440 | 340 | 150 Winningaties sis 0 St el 450 | 350 | 280
450 | #50 | 280 ST AT A RS 450 | 350 | 280
250 | 180 | 110 Varntieratedse o ok Jn ! 450 | 350 | 280
v SkoVdemt e R s 250 | 180 ‘ 110
s
Axvall=Stenstorp A
530 | 370 | 280 S il et RS
350 | 250 | 200 Biallime bt s b 530 | 380 | 310
350 | 250 | 200 Broddetorp i oo ca i 530 | 380 | 310
v StenstonDs 1. ia . ieit ' 350 | 250 | 200
S16p|sizp] =] Vid avgagen frin FShisznl
Trollhéttan—Nossebro
200 | 150 Rrollhattan < n v . . bo s
150 | 110 GHEANENT AL, s A 150 | 110
v INOSSEDLEOR = o s ul'vs s gom s 200 | 150

36 ts andringstryck nr 4 (16 blad) till
tdtbokens del A, gdllande fr om 15/7 1950.

>4
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Kol- (Ved-) och vattentagning for olika tag.

bréansle, v = vatten.
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Gullspdng=—=Torved

Tag nr Tvd
7491, 7492 ....| kv
Forshem=Tumlieberg
Tag nr Hik | Kil | Lip l Ips ‘ Hip
403, 408, 4643 . k v
404, 414, 417. k v1)
0D i - e i kv
iy o vy | v) | kv | kYv kY)Y
I A 2 a s i v vY) kv Vi)
| | |

Trolthéttan—Nossebro

- Tag nr Fmb
(451, 7452 ....[ Vi)
I Skara—Stenstorp
Tag nr Sa Axv | Ss
FABISIA s kv | v) | W)
oGt ol v')
i S
Stenstorp—Hjo
Tag nr Svb Blp
. 18251, 8252, 8254 k v vl)
1 T R S kv

Anm. Forutom & angivna platser skall brénsle och vatten tagas,
da s& &r behovligt & tdgens utgangs- och slutstationer.

k = brénsle, v = vatten, 1 = vid behov.
- Vattentag finnas &ven vid Gui, Gle, Lnb, Svnb och Vni.

36 ts andringstryck nr 4 (16 blad) till
tdtbokens del A, gdllande from 15/7 1950.
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Broar, overgangssidor.

3 | SidogAngbana finnes i
o 5 Stationens - korriktningen & sida for
PO stricka & tig med ‘ tdg med
o udda nr jimna nr
Gardsjs—Gbteborg Vistg. |

Bro 6ver Hovadn ...... Gdo—Hova | 2151549 | vénster | hoger
» 5 Lyrestadsan ..Lyd—Hsr 201,720 | hoger véanster
- i an ey s W Mst—ILks 183+539 | hoger vanster

» » Svanebergsin ..Svnb—Asr 1704954 | vanster | hoger
! ,» Kvarntorpsan . Asr—Oig 1651729 | hoger vanster
" ” o Ll ! 165+479 | hoger vanster
e e DR R e TG Kap—Om 119,408 | hoger vanster

» » Kvianumsbidcken Kvm—Sho 111+150 | vénster | hoger
s 5, Avsan ... .[Vaa—Tmg 92+871 | hoger vanster
» 5 Kvarnabobidcken Kyo 561622 | hoger vanster
4 yelaarjednd s Se ey Gui—Lrj 10906 | hoger vanster
N T A A ; % 6+890 | hoger vanster
Végport vid Lérjeholm i - 6,710 | hoger vanster
Bro over Sidvedn....... Lrj—Gbg 21848 | hoger vanster

Lédrje—Goteborg O.

Viadukt vid Skridppekérr|Lrj—Gbo 04674 | hoger vanster
Bro over Sdveén....... 3 5 3+889 | hoger véanster
Lidk6éping —Skdvde
Bro 6ver Prinshaga kanal/Axv—Vhm 19,164 | hoger vanster
Végport vid Skovde.. ...|Ghg—Sk 04101 | bada sid. | bada sid.
Stenstorp—Hjo

BrogoveriTidands e lBlp ’ 20+882 | vanster | hoger

A Ovriga broar finnes inga sidoegéngbanor.
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Ang. aterstallande av huvudsignal till stopp.

En huvudsignal far aldrig vara last i korstdllning utan skall, da
s& erfordras for avvarjande av olyckshindelse, omedelbart kunna
aterstidllas till stopp. Samtliga huvudsignaler dro dven si konstru-
erade, att manuellt stdlld korsignal under alla forhallanden och
utan innehav av tagvigssparr- eller tagvigslasnyckel kan atertagas,
varvid stoppsignal i stédllet erhalles.

Atertagandet sker vid‘vevapparat, da signalerna utgoras av se-
maforer, genom omlidggning av signalvev (rodmélad) et varv.

Adhesionsvikter fér anglok (motorvagnar) och vagn-
vikistabell fér tdg med enbemannat iok.
(Sar § 40: 4 oen 64: 2.)

, Vagnvikt i ton vid hastig-
Lok = het av
(motorvagn) Adhesions- ATRrdb
litt. vikt, ton over men hogst hogst
50 km 50 km 40 km

B2p 21.3 '
B3p 21.9
B4p 22.2
Cc2p 14.4
G p (3117, 3118) 28.4
G p (3119, 3120) 29.2
L 16 p 21.3
L17p 21.3
S 2 p (3090) 20.7
S 2 p (3089) 21.6
S4p 18.6
S5p 21.6 Tabellen #r under utarbetning.
S8p 18.9 : }
S 10 p 16.4 j
S 12 p 18.6
S 13 p 19.3
S 14 p 19.0
S 15 p 21.0
S 16 p 177
S 17 p 21.3
S 18 p 21.0
S 19 p 21.0
S 20 p 21.0 g
W 4 p 11.6 \[







