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, 33
Instruktion

for bisparstrafiken mellan stationerna i Stockholm.

§ 1.

Féljande sparforbindelser skola trafikeras sisom bispar enligt bestdémmelserna i
Siikerhetsordningens § 97:
Vistra bisparet mellan Stockholm C och Tomteboda N.
Ostra bispdret mellan Stockholm C och Tomteboda N resp. Stockholm N.
Vértabanan mellan Tomteboda N och Virtan resp Stockholm O.
Férbindelsespdret mellan Tomteboda N och Huvudsta.

P4 huvudspiren mellan Tomteboda N och Solna framgd dirjimte bisparstig med
utgings- resp slutstation i Solna. B

P4 uppgiende huvudspéret mellan Huvudsta och Sundbyberg framgi dirjimte bi-
sparstdg med utgings- resp slutstation i Tomteboda N; pd banstrickan Sundbyberg—
Huvudsta far tig frin Sundbyberg till Tomteboda nedre framforas p& uppspdret
samtidigt som tig fran Sundbyberg till Tomteboda Gvre framféras pa nedsparet, oak-
tat rorelserna ske samtidigt i samma riktning pa vartdera sparet.

§ 2. i
For bisparstigen skola tillimpas de for tig i allménhet gillande foreskrifterna med
i efterfoljande paragrafer nimnda undantag. :

’ § 3. :
Tigledningen pa vistra bispdret, ostra bispiret och virtabanan skall handhavas av
tagklareraren vid Tomteboda och pd férbindelsespiret mellan Tomteboda N och
Huvudsta (Sundbyberg) av tigklareraren vid Sundbyberg.

, § 4.

De tig, som pa forhand kunna bestimmas, skola uppforas i tidsfoljd pd en forteck-
ning — en for varje i § 1 upptagen sparforbindelse —, vilken uppgores for varje
tidtabellsperiod och faststilles av trafikinspektoren vid 24 trafiksektionen.

Utdelning och kvittering av nimnda forteckning skall ske pd sitt ir stadgat om
tidtabellsboken. .

§ 5.

Uppgift om tdgméte skall icke angivas i forteckningarna. Form. S 8 skall icke upp-
rittas.
§ 6.

Tillfillig tjinstetidtabell for bisparstig skall innehilla endast uppgift om dag och
banstricka for tigets ging samt avgings- och ankomsttiden vid resp stationer.

For tag till och frén 4 trafiksektionen angivas uppgifterna for tigets ging pa bispéret
Stockholm C—Tomteboda N resp. Stockholm N eller omvint efter Sverenskommelse
med tagledaren pa 4 trafiksektionen i denna trafiksektions tidtabell for tdget.

For tag till och fran Spinga och bortom angivas uppgifterna for tdgets ging
Tomteboda N—Sundbyberg eller omviint i 1 trafiksektionens tidtabell for taget.

§ 7.

Sirskilt erkinnande pa mottagandet av tillfillig tjinstetidtabell eller order om extra
bisparstigs gang eller tigs instillande erfordras endast, di ordern delgivits stationerna
skriftligen eller mottagits pr telefon av annan tjénsteman in den, som enligt bestim-
melserna i § 13 hir nedan skall kontrollera rérelserna pi bisparet.
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§ 8.
All ordergivning till bisparstig och vid vagnuttagning skall ske muntligen. I friga
om tillfallig tjinstetidtabell, som avser tdgs gng uteslutande p& i § 1 nimnda bispar,
meddelas tbfh och ]okps endast till vilken station tdget skall gd, avgingstiden frin

utgingsstationen samt, i forekommande fall, om uppehﬁll skall gords vid mellan-

station,
Vko uppriittas ej fér bispdren.

§09.
Vid Tomteboda N méi paskjutningslok tillsittas i gang varande tég di si ir
nddviindigt.

§ 10.

Vid uttagning av A-fordon skall féljande iakttagas:

- Sméfordonsférare fir icke uttaga A-fordon utan att dessférinnan hava erhallit
tillstdnd av tjinsteman, som enligt § 18 har att kontrollera rérelsen pd den stations-
striicka, vari uttagningen skall ske. )

Dylikt tillstdnd far icke limnas, om tag befinner sig pi strickan i friga, och {orst
efter verenskommelse med den andra grinsstationen f6r den stationsstriicka, pd vilken
fordonet skall framforas.

D4 fordonet utfores, anmiler denh tjinsteman, som limnat medgivandet, »hinder
for tig» enligt bestimmelserna i sio § 61.

Omedelbart efter det fordonet inforts till niirmaste station eller avlyftats fran spiret
pa linjen, skall smifordonsféraren anmila till endera stationen, att linjen #r klar var-
efter hinderanmiilan &terkallas.

Signalering enligt siio § 33, mom. 5 a), erfordras ej,

Instruktion f6r sméafordons framforande finnes mtagen i 24 ts tidtabellsbok del A.

-

§ 11,
Vagnvikt och bromsvikt skall — med undantag for i § 19, fjiirde stycket i denna
instruktion nimnt undantag — beriknas enligt vanliga grunder.
Vagnvikten hos ett tig, skall vid bromsviktberiikning for tdget, om detta fram-
fores av lok litt D, dkas med 40 ton f6r varje anvint lok,

Tig med en vagnvikt av hogst 90 ton ma framforas utan annan bromsvikt &n
Iokets,

§ 12.

Loket mi hava sin plats sist i tiget och sdledes skjuta detsamma under férutsiitt-
ning, att loket #r bemannat med sivil forare som bitriide, diirvid foreskrifterna i siio
§ 41, mom. 1 rorande signalering skola iakttagas.

§ 18.

Rorelserna, pa bispiren skola kontrolleras av ‘vederb tagklarerare utom vid Stock- -

holm C, dir befdlhavaren ¢ stillverket skall utva denna kontroll med tagklarerares
befogenhet och ansvar i.enlighet med fSreskrifterna i sikerhetsordningen och denna
instruktion.

D4 Albano ir obevakad skola signalerna dirstides visa korsignal antingen for tag
i riktning Stockholm N—Viirtan—Stockholm N eller i riktning Stockholm N—Stock-
holm O—Stockholm N. Under den tid stationen iir obevakad fir iindring av signaler-
nas stillning endast vidtagas pi order av tigklareraren vid Stockholm N, varvid
skall iakttagas, att dylik order icke fir givas, forriin néirmast foregdende tdg inkom-
mit till slutstationen pd striickan Stockholm N—Virtan eller Stockholm N—Stock-
holm 0.

L)
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§ 14.

Inspektlon enligt sio § 45 ma vid Stockholm N, Albano och Virtan utféras silunda:

Vid Stockholm N m4 inspektion enligt sio § 45, mom. 1, uppdragas &t forste ban-
girdsmistaren p& bangirden och enligt mom. 2 4t tigklareraren och nyssnimnde forste
bangirdsmiistare enligt stationsférestindarens nirmare direktiv. ‘

Vid Albano ma inspektion enligt sio § 45, mom. 1 och 2, uppdragas &t pd platsen
stationerad personal enligt stationsforestindarens vid Stockholm N niirmare direktiv.

Vid Virtan ma tillsynen enligt sio § 45, mom. 2, utforas av tjinstgorande viix-
lingsforman.

§ 15.
Betriiffande tagviigsinspektionen foreskrives for Tomteboda, Stockholm N och Vir-
- tan foljande:

Tomteboda N. Inom sodra inspektionsomradet, omfattande striickan fran stationens
sédra griins till en linje, dragen tviirs over bangérden frin spetsarna av viixel 117 till
belysningsmast nr 4 vid spar 1, utféres tdgviigsinspektionen av tdgklareraren. Nir s&
anses erforderligt till fﬁlebyggande av tagforsening, mid nimnde tjinsteman jimvil -
bitriida med tdgviigsklargdringen inom omrédet.

Inom norra inspektionsomridet, omfattande strickan frén sodra inspektionsomridets
norra gring till stationens norra grins, ma tigviigsinspektoren iven utféra tdgviigs-
klargéringen pé tider, vilka av stationsforestindaren bestimmas.

Stockholin N. Tigklareraren m3 sivil klargora som inspektera tagviigen i statlonens
6stra inde inom ett omride, som viisterut begrinsas av en linje dragen tviirs 6ver
bangirden genom viixel nr 89 och §sterut av stationsgriinsen pa tider, vilka av
stationsforestindaren bestimmas.

Stillverksvakten ma anviindas som tagvagsmspektor i a,vseende pa kontrollen av
samtliga i sio § 55, mom. 3 b) och c) samt i mom. 6, forsta stycket, nimnda delar
av tigvigsinspektionen. Anmilan till tigklareraren om utford inspektion erfordras
icke, utan utgér sélunda utférd tﬁgviigsinspektion villkor for att stillverksvakten far
visa korsignal.

Vértan. Signalvakten, vilken skall vara godkiind sisom tagvigsinspektor, ma
svil klargora som inspektera tagvigen.

Under de tider pd dygnet, d& vixling pigir pd bangirden, skall, sedan 51gna]vak-
ten anmilt, att tdgviigsinspektion verkstillts, uppdrag att giva Lorsxgna] meddelas
av tagklarcraren, Vid tigs ankomst skall tigklareraren uppehi’tlla sig vid slutet av in-
fartstigviigen. ‘

Under &vriga tider pA dygnet md signalvakten (tdgexpeditoren), sedan tagviigs-
inspektion verkstillts, giva korsignal. Efter att hava Aterstiillt infartssignalen till
stopp mé signalvakten medfclja tiget in pa bangirden och stoppa detsamma pd
limplig plats.

§ 16.

Vixlingsrérelse utanfor stationsgriinsen pi viistra och Ostra bispdren fir icke dga
rum utan medgivande frin centralstillverket vid Stockholm C.

Vixlingsrorelse utanfér stationsgrinsen pd Véartabanan far icke dga rum utan
medgivande av vederborande tigklarerare.

Viixlingsriirelse utanfsr stationsgriinsen vid Sundbyberg pd uppspéret och vid Tom-
teboda N pi blspftret Tomteboda N—Huvudsta fir icke #iga rum utan medgivande
av tigklareraren i Sundbyberg.

§ 17.

- Taganmiilan skall icke utviixlas for tigen pd vistra och Gstra bisparen.
For tdgen pd Virtabanan skall utférlig tdganmilan utviixlas.
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Da Albano iir obevakad, far tigklareraren vid Stockholm N icke begiira aklart 0 till
Stockholm O resp Virtan» av Stockholm O eller Viirtan och ej heller anmiila »klart 0
till Stockholm N» till ndgon av nimnda stationer med mindre »0 in i Stockholm N
resp Stockholm O resp Virtan» anmilts f5r nirmast féregiende tdg, som framgétt till
eller frin Stockholm O eller Virtan. D4 Albano ir obevakad, skall tigklareraren vid
Stockholm N séledes ansvara for att tag icke samtidigt framforas pé striickorna Stock-
holm N—Virtan och Stockholm N—Stockholm O. .

D4 linjeblockeringen mellan Tomteboda och Sundbyberg &r i bruk, skall endast »0
ut» anmilas; dock skall for tig, som péskjutes, utforlig tdganmdlan utvixlas. Anmilan
sklart 0 till Sundbyberg» fir i sistnimnda fall limnas av tigklareraren i Sundbyberg
endast d& hinder p& grund av ovriga tig cller andra omstiéndigheter icke méter att
omedelbart intaga taget forbi signalen 17 va I. ) -~

§ 18.

Om linjeblockeringen av nigon anledning maste sittas ur bruk, varom order skall
utfirdas av tdgledaren, skall tdganmilan utvixlas i enlighet med bestimmelserna
i sio § 59, mom. 7 III, varjimte de dvriga dtgirder skola vidtagas, som med hinsyn g
till forhallandena i varje sirskilt fall kunna anscs erforderliga.

§ 19.

Bisparstdg m& framforas av lok, bemannat med enbart forare, och utan sarskild
tigbefilhavare. .

Ar loket bemannat med enbart forare, skall tdget vara enbart tryckluftsbromsat, om
vagnvikten dverstiger 90 ton. :

Tag, som framforas enbart p& stationsstrickan Stockholm N—Tomteboda, mé dock,
om sirskild tbfh medfsljer, i sin helhet skruvbromsas. Som bromsvagnar skola hiirvid
si vitt mojligt lastade vagnar anvéndas.- :

Vid utriknandet av vagnvikten i tig, som framfbres enbart p4 stationsstrickan
Stockholm N—Tomteboda, m4, oavsett lastens vikt, axel under styckegodsvagn be-
riiknas till 7 ton, axel under annan lastad vagn till 10 ton och axel under tom vagn till
5 ton. . :

P4 striickan Stockholm C—Solna fir framforas tig, som bestir av mer éin tvd lok
men i vrigt inga andra fordon. I sidant tig fir endast friimsta loket vara verksamt.

(Sty. skriv. den 7/10 47.)

§ 20. _—

Till frare p4 bispirstdg med sirskild tigbefilhavare skall pé tigets utgdngsstation _.
uppgift angdende vagnvikt, bromsgrupp och bromsvikt limnas av tégbefilhavaren
pd bl. 859 D.

" Till forare pa bisparstdg utan sirskild tigbefilhavare skall ovannimnda uppgift
limnas antingen genom anteckning p& vagnslistan eller pé bl. 859 D.

Vid indring av tigets sammansittning under vigen skall muntlig uppgift limnas
foraren av den som verkstillt &ndringen eller ansvarar for densammas utfrande.

For tig, som enbart framgd mellan Tomteboda N och Stockholm N, Tomteboda
N och Stockholm C, Stockholm N och Stockholm C samt Stockholm N och Albano
ma meddelande om vagnvikt och bromsvikt.till foraren helt bortfalla. Ansvaret be-
triffande tigens utrustning med tillréicklig bromsvikt pdvilar i detta fall tagbefil-
havaren eller, om siirskild tdgbefilhavare icke medfcljer, vederbbrande tagklarerare.

_ § 21. ,
Avgéngssignal till bisparstdg — d& sidan signal enligt siio § 67:3 skall férekomma
— gives av tagklareraren utom vid Stockholm C, Solna och Stockholm 0. ’
Frin Stockholm C skall bisparstdg avgd, di vederbérande utfartsdviirgsignal visar
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korsignal med tva ofirgade sken i 90° samt dirunder snett till vinster ett gront sken.
(Sio fig 11 {.) Befinner sig loket norr om utfartsdvirgsignal, skall dock avgingssignal
givas i vanlig ordning av befilhavaren i stillverket eller p4 dennes order av vixlings-
personal. Avgingssignal, som gives av vixlingspersonal, visas vid dagsljus med signal-
givarens ena arm ford i cirkel.

Fran Solna skall bispirstig avgd, did med huvudsignal for utfart visas korsignal i
vederborlig ordning eller di& med vederbdrande utfartsdviirgsignal visas korsignal
medelst tva ofirgade sken i 90° och mitt under dessa ett grént sken. (Sio fig 11 e.)

Vid Stockholm O skall avgingssignal resp stoppsignal till bispirstdg givas av tig-
viigsinspektéren vid lokalstillverket.

Tomvagnstag och lok f8 vid gng Stockholm C—Solna pa viistra bispdret avgd hogst
10 min fére tidtabellstiden, nér tigfoljden sd medgiver.

§ 22.

Enir tdgméten icke angivas 1'den for bispiret uppgjorda forteckmngen eller i
extra bispdrstigs tidtabell, bortfaller ordergivningen till métestdg och dirmed dven
tagpersonalens kontroll av forekommande tigméten.

. § 23.

Storsta tillitna hastigheten far pd samtliga bispar (jfr § 1) ej overstlga for tig 30
km och fér ensamt lok 40 km per timma.

§ 24.

Slutsignaler erfordras ej och tagattiralj skall icke medféras pd tdg, som framgi
enbart pd bispiren.

Frén denna regel undantagas dock tig till och frin Stockholm 0 och Virtan, vilka
alltid skola vara utrustade med slutsignaler pa banstrickan Stockholm N—Stockholm
O resp Virtan. P3 tig, som icke medfor slutsignaler, dr tagbefilhavaren, nir sirskild
sddan medfoljer, eljest tidgklareraren ansvarig for att fordon ej limnas p& bispéret.
Om linjeblockering ar ur bruk, skall i sistniimnda fall sirskilda &tgirder vidtagas
fér utévande av nimnda kontroll genom verenskommelse mellan resp tigklarerare.

§ 25.

Vagnslista for bisprstigen till Tomteboda mi upprittas i férenklad form med
- uppgift pd antalet lastade och tomma axlar samt summa vagnvikt och bromsvikt
mellan resp stationer. P4 sirskild plats nederst p4 vagnslistan skall vagnantalet an-
tecknas med angivande av antalet person- och godsvagnar var for sig.

Vagnslista for bisparstig frin Tomteboda skall icke upprittas.

§ 26.
Téagrapport skall icke uppriittas for bisparstig.

§ 27.

Andring av den ordningsfoljd, i vilken bispirstig enligt upprittad firteckning skall
trafikera en och samma striicka, iivensom bisparstigs expedierande i ett tidigare
lige in vad foérteckningen anger, mi av dén tjinsteman, som skall kontrollera rorel-
sen pd vederb stationsstricka (hir bendmnd tdgklarerare), vidtagas efter &verens-
kommelse med niirmaste station. Hiirvid skall forfaras silunda: )

Tégklarcraren pi den station, varifrén tdget skall utgd, avlater foljande fraga till
tagklareraren pd den andra stationen.

a) Vid #ndrad ordningsfsljd: »Kan 0 framgi fore 007».

b) Vid tidigareliggning: »Kan 0 avgd redan kL P,

Finnes intet hinder harfér, svarar t&gklareraren v1d den sistnimnda stationen si-
lunda:

i fallet a) »Klart 0 till N fore 00»;

i fallet b) »Klart 0 till N kL ... »
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Den iindrade ordningsfsljden mellan tigen resp. tidigareliggningen ar hiirmed fast-
stilld, varom vederb, stationspersonal underriittas.

Underriittelse till tigpersonalen angiende dndrad ordningsfsljd eller tidigareliiggning
erfordras icke,

Méter hinder for den ifrigasatta tagfoljdsiindringen resp. tidigareliggningen svarar
tagklareraren vid sistnimnda station:

»0 kan icke mottagas fore 00» resp.

»0 kan icke mottagas, om det avgir redan kl.

Tagets avsiindande i iindrad ordningsfoljd resp. v1d den ifrdgasatta tidpunkten har
déirmed forfallit,

Vid #ndring av ordningsféljden eller tidigareliggning av tigen mellan Stockholm N
och Viirtan resp. Stockholm O skall iakttagas, att frigan »Kan 0 framgd (avgi)»
eller anmilan »Klart 0 till N» icke fir limnas med mindre nirmast foregiende tig
inkommit till Stockholm N, Virtan resp. Stockholm O.

§ 28.

Underriittelsestationer: Stockholm C fér vistra och stra bxsparen
Stockholm N for Viirtabanan, .
Sundbyberg for banstrickan Tomteboda N—Sundbyberg.

I siikerhetsordningen § 82 foreskrivna regelbundna péringningar skola icke ske,
utan skola striickvakterna sjilva begiira upplysning om tdgliget pd siitt i samma
paragraf omnimnes,

Underrittelse till tigpersonalen skall icke liimnas, di extra anordningar vidtagas,
utan giller som allmén regel, att lokforaren pd extratig, pd tig, som avglr tidigare
iin forteckningen angiver, samt vid vagnuttagningar, skall framfora tdget resp. vagnut-
tagningen med skiirpt uppmirksamhet samt signalera, nir sikten #r skymd.

§ 29.

\ngnuttngmng Stockholm N—Albano—Stockholm N skall, d& Albano &r obevakad,
ske under bandisposition med iakttagande av foljande féreskrifter:

Regelbundna bandispositioner hérfor skola upptagas pd resp. stationers tigordning
i tidsfoljd.

Medgivande till tillfillig bandisposition inhiimtas hos tigledaren, Tomteboda.

Vagnuttagning fir icke foretagas, di tdg eller A-fordon befinna sig pd striickan
Stockholm N—Viirtan resp Stockholm O.

Innan bandisposition vidtager, skall hinderanmiilan enligt siio § 61, utviixlas mellan
Stockholm N pi ena 'sidan samt Viirtan och Stockholm O pi den andra, varefter
tillsyningsmannen av tdgklareraren vid Stockholm N erhiller munthgt medgivande
att foretaga vagnuttagningen.

Stoppsignaler pi grinsstationerna enligt siio § 29, mom. 3 behdva ej utsiittas.

D4 fordonen inkommit till Albano, skola samtliga huvudsignaler diirstiides stiillas
till stopp.

Efter avslutad vaxling vid Albano skall tillsyningsmannen tillse, att avstillda
vagnar std hinderfritt i forhallande till huvudspiren, varefter huvudsignalerna iter-
stillas till kér.

Efter fordonens aterkomst till Stockholm N skall tillsyningsmannen muntligen till

thgklareraren dirstiides anmila, att banstriickan dr klar, varefter hinderanmiilan -

dterkallas. .
Under den tid, bandispositionen #ger rum, far viixling icke foretagas frin Stockholm
N utanfor stationens spdromriade mot Albano.

§ 30.

Vigbommarna vid Albano lp skola hillas fillda (vigen avstangd) d& héllplatsen
ir obemannad. .

()

L)



-39

Direst vigfordon under nyss nimnd tid maste framforas 6ver vigkorsningen, skall
forfaras pa foljande sitt.

1. Markarrendator vid Albano som har behov av att passera hiir ifrigavarande
vigkorsning med fordon pi tid, di héllplatser #r obemannad, skall p& férhand ha
erhllit stf Nst sirskilda tillstind hirtill. Sidant tillstind ma endast limnas till
arrendator, som uppenbarligen har ett ofrinkomligt behov dirav. Innan tillstindet
limnas, skall arrendatorn avlimna ansvarsforbindelse, att han férutom gillande
ansvar enligt lag och fdrordning, jimvil Atager sig ansvar f6r varje skada, som till
foljd av det limnade tillstindet uppkommer for si vitt skadan vallats genom ofér-
siktighet eller férsummelse av arrendatorns personal.

2. Stf Stockholm N skall genom anslag pd tigx eller inférande i orderpirm h3lla
tkl Nst underrittad om de arrendatorer vid Abn, som enligt punkt 1 hirovan erhallit

™. hir ifrigavarande tillstind.

* 8. D4 en markarrendator behéver begagna sig av i punkt 1 hiirovan nimnt tillstand,
skall han hos tkl Nst (tfn 22 60 00—2315) inhimta medgivande f6r sitt ombud (bil-
forare) att 6ppna vigbommarna pd viss angiven tid.

4. Medgivande limnas av tkl Nst, som dérefter skall i

o 2) p& telefonapp f6r tam till Vn uppsitta en skylt med paskrift »Bommarna vid

Albano 6ppnas,

b) antegkna férhallandet i Gverlimningsboken,

c) underriitta tkl Vn om férhallandet samt

d) ombesirja order, form S 10, till ev férekommande tdg under tiden fér bommarnas
oppethallande, varvid féraren underriittas om anledningen.

Anm. Direst tkl Virtan ej kan antriffas per telefon, ma tillstind till bommarnas
uppvevande #nd& limnas, om 1 Ovrigt intet hinder hiirfor foreligger. Tkl Virtan
underrittas di snarast mojligt.

5. Arrendatorns ombud (bilforaren) anmiiler frin Albano omedelbart innan han
kor diirifran med sista lasset.

6. Tkl utverkar direfter hos Tkl Tm bandisp Nst-Vn/ Ost och beordrar en limplig
tjm i viixlingslaget att med nattloket aka till Abn och &ter for kontroll, att bommarna
dro nedfiilllda. Intill dess kontrollen utférts, skall viigdverglngen anses &ppen for

gatufordon.
Bromstal for bisparstag och vaxlingssiitt.
Vid géng Brtal Vid géng Brtal
- Lilla Ursvik Bagartorp |
illa Ursvi o ar
Udi— gt s . 26 D Orile [~Udl <o 2.
So—Tm v'eeneeienenannn.. 5 Tm—So ......ooviiiinnnnen 6
Sub—Tm y 6 Tm—Sub ...t 7
Sub—Ulv 6 Ulv—Sub .......covvvvninn, 6
Hiiv—Lovsta 8 Lévsta—Hiiv 8
o, | Vn—Nist b Nst—Vn ...oovvvinninnnn.... 5
Ost—Nist 12 Nst—Ost .oovvvvvinninininnns 10
Nst—Tm 5 Tm—Nst ....oivvieiiiinnnnn 5
Nst—Cst 10 Cst—Nst .....ovvviiiinnen.. 6
Sst—Skansbangirden 16 Skansbangirden—Sst ......... 16
) (26) . (26)
Sst |_ J Enskede ............ . 20 Enskede | Sst 20
Nba| | Mjélkcentralen ...... 31 Mjbolkcentralen | Nba * ° ° ° 31)
As—Lm ....oooiiiiiiiiia.. 16 Im—As .....ooviiiiiiinnnn. 16
(26) ' (26)
Nba—Vbg industriomr ....... 21 Vbg industriomr—Nba ...... 21
(82) . (32)
As—IME ................... 14 LME—&s ............cccute 14
T (24 @24

Bromstal inom parentes giiller for vixlingssiitt framfort av lokomotor.
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BISPAREN.
Linjebeskrivning.
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

VASTR

A BISPARET.

Banstrackan Solna—Tomteboda—Stockholm C.

(Automat

isk linjeblockering.)

Sth hela banstriickan: for tag 30, for ens lok 40.

Km Banstricka Plats

Avstdnd
mellan
st km

Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

1 2

3

5.151 Solna (So)

4.619 dvirgsignal 29 h

Htv: Sp 1 ut ﬁ (samma signalbild erhélles
vid vixlingsrorelse till Tm)

Sidtv: sp 2—4 ut dviirgsignal enl siio fig 11 b

Tag skall avgd niir gillande utfartssignal vi-
sar kor. Om tig avgér frin spar, som saknar
utfarts(dviirg)signal, skall tkl ge avgangs-
signal.

Sirénsignaler for provning av tryckluftbroms
pa driftbangirden Hagalund, se sid 75.

4,116 dvirgsignal A5

3.397 dvirgsignal D5

Automatisk signal. Korsignal visas normalt
enl sio fig 11 b. Dock kan #ven korsignal
enl sio fig 11 ¢ visas till tig, som skola in-
tagas i norra inden av Tm bangéird.

Automatisk signal.

2.847 dviirgsignal 211 ha

2575

2.877 Tomteboda (Tm) 2.3

Tag, som skall intagas i sodra iinden av Tm
bangard dver vixel 212 skall, sedan nimn-
da vixel passerats, ingd pid signal frin
dviirgsignal 211 v och Tm infartsdvirgsig-
nal, For sidant tag dr i tidtabellen (forteck-
ningen) angivet »Intages vid Tm &ver viixel
212»,

Sth genom infartsviixlarna 15 km,

Samtliga tig skola ingd® med {&rsiktighet.
Vixling dger rum strax bortom infartstag-
viigens slutpunkt.

Samtliga sp ut: dviirgsignal enl siio fig 11 b.
Ljusanordning for provning av tryckluft-
broms, se sid 75.

2.585 dviirgsignal 211 hb
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1 Fi 3
1.573 dvirgsignal 7 h
1,015 dvirgsignal 19 h
0.000 Stockholm C (Cst) 2.9 | Sidtv: inlo sp 12—18,

Avkortade tv: in Jg sp 12—18.

Korsignal kan dven visas med infartsdviirg-
signal enl séio fig 11 b. Varken oavkortad
eller avkortad tigviig ir di klar, varfor
signalen giller endast for en signalstriicka
1 sinder sisom vid viixling.

Visar infartssignalen ej korsignal skola signa-
lerna »tdg kommer» och »beredd» icke
givas, Foraren skall frin signaltelefon
omedelbart ringa stiillverket.
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VASTRA BISPARET

Banstrickan Stockholm C—Tomteboda—Solna.
(Automatisk linjeblockering.)
Sth hela banstriickan: fér tig 30, for ens lok 40.

Km Banstricka Plats

Avstand
mellan
st km

Signalbilder, hastighetsnedsittningar mm

1

™

0.000 Stockholm C (Cst)

Sp 12—18 ut Ql

Tag skall avgd d& gillande utfartsdvirg-
signal visar kér. Befinner sig loket norr
om utfartsdviirgsignal, skall avgingssignal
givas av befilhavaren i stillverket eller
pd dennes order av vixlingspersonal.

Avgingssignal, som gives .av viixlingsperso-
‘nal, visas vid dagsljus med signalgivarens
ena arm ford i cirkel.

Ringsignaler for provning av tryckluftbroms.
se sid 75.

0.612 dviirgsignal 21 v
0.932 dvirgsignal 19 vb

1.378 dviirgsignal 7 v

2.380 dviirgsignal 211 v

2.877 Tomteboda (Tm)

3.397 dviirgsignal D 6

' 4.116 dvirgsignal A 6

2.9

Sth 15 km genom infartsviixlarna.

in: dviirgsignal enl sio fig 11 b samtliga
spiir.

Samtliga tig skola ingd med forsiktighet.
Viixling @iger rum strax bortom infarts-

Automatisk signal, Korsignal visas normalt
enl siio fig 11 b. Dock kan iiven korsignal
enl siio fig 11 ¢ visas till tdg, som skola
intagas i norra inden av Tm bangérd.

Automatisk signal.

()

()
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1

3

5.151 Solna (So)

2.8

in: 07 eller éi sp 1

in:jo eller g sp 2
in: dvirgsignal enl siio fig 11b sp 3 och 4.

Visar infartsdviirgsignalen e] korsignal skola
signalerna »tdg kommer» och »beredd+
icke givas. Foraren skall frén signaltelefon
omedelbart ringa tkl. ’

Samtliga tag pd spar 8 och 4 skola ingd med
forsiktighet. Vixling diger rum strax bort-
om infartstigviigens slutpunkt.

Vagntviittning se sid 76.
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GSTRA BISPARET.

Banstriickan Tomteboda—(Stockholm N)—Stockholm C.
(Automatisk linjeblockering.)
Sth hela banstriickan: for tig 30, for ens lok 40.

Km Banstriicka Plats Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

Avsténd
mellan |
st km

1 2 8
2.895 Tomteboda (Tm) Samtliga sp ut: dviirgéignal enl siio fig 11 b. | m
2,545 Vigkorsing »Nordiska Rérs. Ljudsignaler | =~
under arbetstid,
Ljusanordning foér provning av tryckluft-
broms se sid 75.
~
2514 dvirgsignal 209 hb -
1.361 Stockholm N (Nst) Sp 1—4 ut ﬁ‘
A-signal frén sp 1—4.
0.723 » Viigkorsning Eugeniaviigen. Fillbommar.
Utfartssignalen ér beroende av bommarna.
0.549 dviirgsignal 209 ha
1.573 dvirgsignal 1 h Signalbild enl sio fig 11 b erhalles dven vid
‘ Overgdng till viistra bispdret.
1.236 dvirgsignal 15 hb
0.000 Stockholm C (Cst) | 2.9 | Sidtviin O] sp 1,2 4, 5, 7 och 8
in Jo sp 10—I8. -~
Avkortade tv: in '_t@sp 10—18. —

Korsignal kan dven visas med infartsdvirg-
signal enl sio fig 11 b. Varken oavkortad
eller avkortad tigvig #r d& klar, varfor
signalen giller endast for en signalstriicka | mm
i siinder sisom vid vixling.

Visar infartssignalen ej korsignal, skola sig
nalerna »tdg kommer» och »beredd» icke
givas. Foraren skall frén signaltelefon ome-
"delbart ringa stillverket.

Alla tdg pid sp 2, medforande hogst 48 ax
och alla tdg pd sp 7, medférande hogst 44
ax skola stanna hinderklart med den efter
loket glende frimsta vagnen i férhallande
till rundgéngssparet. Ovriga tdg framga till
infartstagviigens slutpunkt.
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OSTRA BISPARET.

Banstrickan Stockholm C—Tomteboda—(Stockholm N)
(Automatisk linjeblockering.)

Sth hela banstriickan: for tag 30, for ens lok 40.

Km Banstriicka Plats —

Avstand
mellan
st km

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

1 | 2 3
0.000 Stockholm C (Cst) Sp1,24,5, 17,8, Ql
10—18. ut
Tég skall avgd di gillande utfartsdviirgsig-
nal visar kor. Befinner sig loket norr om
utfartsdviirgsignal, skall avgingssignal gi-
vas av befilhavaren i stillverket eller pd
dennes order av vixlingspersonal.
Avgangssignal, som gives av vixlingsperso-
nal visas vid dagsljus med signalgivarens
ena arm ford 1 cirkel.
Ringsignaler fér provning av tryckluft-
broms se sid 75.
0.908 dviirgsignal 25 v
1.100 dvirgsignal 15 va
1.042 dvirgsignal 15 vb
1.471 dviirgsignal 1 v
2.270 dvirgsignal 209 v
2.545 Vigkorsning »Nordiska Rérs. Ljudsignaler
under arbetstid.
2.600 Sth 15 km genom infartsviixlarna.
2,895 Tomteboda (Tm) 2.9 | In: dvirgsignal enl sio fig 11 b samtliga

0.418 repetersignal

spar.

Samtliga tig skola ingd med forsiktighet.
Vixling #ger rum strax bortom infartstig-
vigens slutpunkt.

T Signalen visar gront sken, dd Stockholm
N infartssignal visar »kors.
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3

0.723

1.361 Stockholm N (Nst)

14

Viigkorsning Eugeniaviigen. Fillbommar.
Infartssignalen r beroende av bommarna.
in ~I sp 1—4.

Samtliga tig pd sp 2 skola ingd med forsik-
tighet. Vixling dger rum strax bortom in-
fartstigviigens slutpunkt (slutmirke).

»

()

[)



VARTABANAN.
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Banstriickan Tomteboda—(Albano)—Virtan.
Sth hela.banstrickan: for tag 30, for ens lok 40.

<
= 2 H|. .
Km Banstriicka Plats '—2%-" Signalbilder, hastighetsnedsittningar mm
. ZEG .
1 2 3
0.000- Tomteboda (Tm) Samtliga sp ut: dviirgsignal enl sio fig 11 b.
Ljusanordning fér provning av tryckluft-
broms se sid 75.
0.348 repetersignal T Signalen visar gront sken, di Stockholm
N infartssignal visar »kors,
0.572 Viigkorsning Eugeniaviigen. Fillbommar.
Infartssignalen ir beroende av bommama
1.211 Stockholm N (Nst) | 1.2 |in ] sp 1—4.
: ' Samtliga tig pa sp 2 skola ingd med forsik-
' tighet, Vixling iiger rum strax bortom in-
fartstigvigens slutpunkt (slutmirke).
0.000 Albano (Abn) in § sp 5. (till Ost)
1.486 Stockholm O (Ost) 15 |in ] sp 1—3.
Stoppsignal gives av tigviigsinspektdren vid
lokalstillverket.
2.468 ‘Albano (Abn) 13 | in ‘I sp 1—8
2515 Vigkorsning. Fallbommar.
3.350 (886 m) - ) Sth 20. Mosse.
5.537 Viirtan (Vn) 8.1 | in 7 sp 1—8: g i
Samtliga tig skola ingd med forsiktighet.
Viixling diger rum strax bortom-infartstig-
viigens slutpunkt (slutmiirken).
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VARTABANAN.

Banstrickan Virtan—(Albano)—Tomteboda.
Sth hela banstriickan: for tag 30, for ens lok 40.

Km Banstriicka Plats

Avstind
mellan
st km

Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

1

w

3

5.537 Virtan (Vn)

Ljusanordning fér provning av tryckluft-
broms se sid 75.

3.736 (386 m)

Sth 20. Mosse.

2,515 Vigkorsning. Fillbommar.
2.468 Albano (Abn) 31 {in ] sp 1—8
1.486 Stockholm O (Ost) Sp 1—38 ut: dviirgsignal enl siio fig 11 b,
Avgingssignal gives av tagvigsinspektoren
vid lokalstillverket. :
0.000 Albano (Abn) 1.5 | in ~I sp b
1.211 Stockholm N (Nst) 1.3 | in T sp 1—4 ut T
"A-signal frdn sp 1—4.
0.572 Vigkorsning Eugeniaviigen. Fillbommar. Ut-
fartssignalen dr beroende av bommarna.
0.299 Sth 15 km genom infartsvixlarza.
0.000 Tomteboda (Tm) 1.2 | in: dvirgsignal enl sio fig 11 b samtliga

spér.
Samtliga tig skola ingd med f{orsiktighet.
Viixling dger rum strax bortom infartstig-

vigens slutpunkt.

()

l

()
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HUVUDSPAREN.

Linjebeskrivning.
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
Banstrickan Solna—Stockholm C.
(Dubbelspar med automatisk linjeblockering.)
Solna stiillverksomrade.
Sirskilda bestimmelser for tag Hgl (driftbangarden)—Cst:

Extratdg. Order far delges tps muntligt. Foraren skall personligen uppringa stillver-
ket vid Solna for att erhslla gingordern och skall hirvid limnas uppgift om tégets

. benimning, avgingstid samt tigspar vid Stockholm C. Négon av foljande telefon-

apparater kan limpligen anvéndas:
apparaten i lokps orderrum i Hgl lokstall,

» vid norra #dnden av spir 5,

» » spir 18,

» i lamprummet invid spir 0,

» » viixelkuren p& dvre bangdrden,

» vid dviirgsignal 5 hb.

Slutsignaler. D& den automatiska linjeblockeringen &r i bruk, fi tgen framféras utan
slutsignaler.

Tbfh. Tomvagnstag och personaltig, som drages av enbemannat elektrolok, fir oav-
sett tagstorleken framforas utan sirskild tbfh under férutsittning, att tiget ir enbart
genomgéngsbromsat och att sista vagnen ir ansluten till tryckluftledningen. Uppgift
enl siio § 66:4 b behdver ej limnas till féraren.

Sth. Samtliga personaltig och tomvagnstig sth 60. .

Loktp. Tig bestdende av mer én tv lok men i dvrigt inga andra fordon {8 framfo-
ras. I sidant tag far endast frimsta loket vara verksamt.

Avgdngssignal skall — om den automatiska linjeblockeringen och sikerhetsanliigg-
ningen &r i bruk — ej ges. Tigen {4 avg, nir gillande utfarts(dvirg)signal visar kor-
signal. Om taget avgar frin spar, som saknar utfarts(dvirg)signal, skall tkl ge avgéngs-
signal.

Sirénsignaler for provning av tryckluftbroms (— + — = »bromsa», — + = slossan)
gives vid sp 1—27 pé driftbangirden Hgl.

Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

L = lokdraget tig (»6vriga tdg» i sio § 69:2b)

S = motorvagnstig av bromsgrupp S samt
rilsbusstdg av klass A.

B = riilsbusstig av klass B.
Hastighetsnedsiittning for riilsbusstig av klass
A och B p ga kurvor, se sid 65,

Pi sidotagvig ar sth 40, om e]j annat angives.

Km Banstriicka Plats

v | Avstind mellan st km

1 A

till viinsterspar ‘I*
till sp 42—45 vid Tmn 3 »
* Pa utfartsignalen finnes forsignal till blp A 1.

Sidtv: sp 2—4 ut till viinsterspér JQ

5.151 Solna (So) Htv: sp 1 ut

A-signal fran sp 1.
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3

Solna, forts.

5.037 (2202 m)

D& den automatiska linjeblockeringen &r j
bruk, behéver tkl vistas pd plattform eller
i dess niirhet endast-vid for allmin trafik

upplitna tdg med behovsuppehall (X eller,

p). '

Vid hdgerspdrsdrift sker signalering med i
tigvigen befintliga dviirgsignaler enl. sio
fig. 11 b eller c. ’

Sth 75. Korta blockstriickor.

1)

1)’

()
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Stockholm C stiillverksomrade.

Duirgsignalerna iro placerade till viinster om spéret och vid marken utom 57 h
vid spar 2, 109 h vid spar 20, 111 h vid spir 11, 113h vid spar 12, 121h vid spir 12
och 117 h vid spér 14, vilka placerats pd ledningsbrygga, stolpe eller i plattformstaket
cirka 4 m 6ver marken. (Ombyggnad pagar f.n. vid sp 10—18.)

Vid hégerspdrsdrift sker — diirest icke annat angives hir nedan — signalering med
i tigviigen befintliga dvirgsignaler enl. siio fig 11 b eller c.

1 2 ‘ 3
4.100 A 1 blp : 1Y
3.400 C1 blp : b
2.877 Tomteboda O Tl Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-
(Tms) blp [203 ha] signal (ensamt lok dock sth 40).
2.885 (110 m) Sth 40 genom skydds- och skiljevixlarna vid
- Tma.
2.725 (1197 m) : Sth 75. Korta blockstriickor.
'2.013 Karlberg (Ke) hp A-signal,

En plattformssignal visar gront sken, da
A blp visar kor. Avgéngssignal resp »klart
for avgang» enl sio § 67:4, sista stycket,
far ej givas av tbfh med mindre platt-
formssignalen visar gront sken.

D& den automatiska linjeblockeringen ar i
bruk, behover plv vistas pd plattform eller
i dess niirhet endast vid for allmin trafik
upplatna tig med behovsuppehdll (X eller

p).
| 2.000 A blp 1 .
1.600 3 h blp b
1.528 (428 m) ' Sth 60. Kurvor och lag rilsférhdjning.
1.130 Forsignal till in- '
fartssignal 47 h.
1.100 (1100 m) Sth 40 (hela bangirden).

0.000 Stockholm € (Cst) 5.2 | Sth 30 vid signalering med enbart dvérgsig-
nal (ensamt lok dock sth 40).

1

Sidtv:- in p 1,2,4,5 7och8

fran
& vanster-
in N sp 10—18*, Spar
Yo

Avkortade tv: in '_t®»sp 10—18*.

*) Ombyggnad pigér f.n. vid sp 10—18.



52

1 - ]

(1

Stockholm C, forts.

Sidtv: m& spl,2 4,5 7och8. frin
in“jb sp 10—18*. hoger-

&

Avkortade tv: in '_t@ sp 10—18¥%, spar

Soreg—-—r

| vid avkgl.'tad tigvig kan huvudsignalen cj

visa korsignal.

Korsignal kan diven visas med infartsdviirg-
signalen enl siio fig 11 b om si bestiimts
i tigets tdt eller meddelande hiirom erhédl-
lits frén stéllverket i signaltelefon. Varken
oavkortad eller avkortad tigvig ar dé klar,
varfor signalen giller endast for en signal-
stricka i siinder sisom vid vixling.

Visar infartssignalen ej korsignal skola sig-
nalerna »tig kommers och sberedds icke
givas. - Féraren skall frdn signaltelefon
_ringa stiillverksvakten.

Tag far intagas pd #ndrat tdgspar utan att
»tdg kommer» och sberedds dessférinnan
givits, under férutsittning -att sparled-
ningarna fungera samt att order om spér-
iindringen ej kan givas tps pi en foregd-
ende station. Foraren skall nedbringa
tdgets hastighet till hogst 80 km, s& snart
sparindringen uppmirksammas och vara
beredd att stanna tiget, om stoppsignal
gives eller hinder iakttages. — Detta un-
dantag giller ej, om spirindringen avser
dndring frin oavkortad till avkortad tdg-
viig.

Alla tdg pd sp 2 medférande hégst 48 ax
samt alla tig pd sp 7 medférande hogst
44 ax skola stanns hinderklart med den
efter tigloket giende frimsta vagnen i
forhallande till rundgangssparet. Ovriga tig
framga till infartstigviigens slutpunkt.

*) Ombyggnad pagér f.n. vid sp 10—I18.

()

[)
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Banstrickan Stockholm C—Solna.
{Dubbelspar med automatisk linjeblockering.)

Stockholm C stiillverksomrade.

Dwdrgsignalerna iro placerade till vinster om spiret och vid marken med undan-
tag av 60t och 74 t (i sodra inden av plattformsspiren 4 och 7), vilka uppstillts till
héger om spéret, samt 52 t vid sp 1, 79 v vid spér 7, 109 ¥ vid spar 10, 111 v vid spar
11, 115 v vid spar 18 s, vilka placerats pi stolpe eller i plattformstaket cirka 4 m &ver
marken. (Ombyggnad pigir f.n. vid sp 10—18.)

: Vid hogerspdrsdrift sker — diirest icke annat angives hir nedan — signalering med
o, 1 tigvigen befintliga dvirgsignaler enl sio fig 11 b eller c.

Siirskilda bestimmelser for tag Cst—Hgl (driftbangarden):
/

Extratdg. Order far delges tps muntligt. Foraren skall personligen uppringa still-
verket vid Stockholm C fér att erhilla gidngordern och skall hirvid lamnas uppgift om

=, tigets benimning, avgingstid samt tdgspiar vid Solna.

Slutsignaler. D& den automatiska linjeblockeringen ér i bruk, f3 tigen framforas utan
slutsignaler.

T'bfh. Tomvagnstag och personaltig, som drages av enbemannat elektrolok, fir oav-

sett tagstorleken framféras utan sirskild tbfh under forutsittning, att tiget &r enbart
. genomgingsbromsat och att ‘sista vagnen &r ansluten till tryckluftledningen. Uppgift
enl sio § 66:4 b behover ej lamnas till foraren.

Sth. Samtliga tomvagnstdg och personaltig sth 60.

Loktp. Tag bestiende av mer dn tvd lok men i 6vrigt inga andra fordon {3 fram-
foras. I sidant tdg fir endast frimsta loket vara verksamt.

Avgangssignal skall — om den automatiska linjeb]ockeringen och sitkerhetsanligg-
ningen ir i bruk — ej ges till tomvagnstag eller lok, vilka fa avga, nir gillande utfarts-
dviirgsignal visar korsignal.

Vagntvittning. Se sid 76.

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

L = lokdraget tig (»6vriga tdg» i siio § 69:2b)

S — motorvagnstdg av bromsgrupp S samt
rilsbusstig av klass A.

B — riilsbusstdg av klass B.
Hastighetsnedsiittning fo6r rillsbusstdg av klass
A och B p ga kurvor, se sid 65.

P3 sidotdgviig iir sth 40, om ej annat angives.

Km Banstriicka Plats

o Avstdnd mellan st km

1 3

0.000 Stockholm C (Cst) Sth 30 vid signalering med enbart dvirgsig-
nal (ensamt lok dock sth 40).

Sth 40 hela bangirden

Sp1,24,5 1738, | till vinsterspar
10—18* Q]_ till hogerspar

* Ombyggnad pagar f.n. vid sp 10—18.
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1

W

3

Stockholm C, forts.

0.900 29 v blp

A-signal frdn sp 1, 2, 4, 5, 7, 8 och 15—18.

Ljusanordning »klart for avging» finnes vid
spl,24,5,7, 8, 10—12 och 15—18.

Ringsignaler f6r provning av tryckluftbroms
(— e — = »bromsa», — « = »lossa») gives
vid sp 1—2, 4—5, 7—8 och 15—18.

1

1.100 (428 m)

1.400 5 v blp

1.528 (3509 m)

2.000 B blp

2.013 Karlberg (Ke) hp

2,540 Tomteboda O (Tmé)
blp [205 v]

3.400 D4 blp

Sth 60. Kurvor och lig rilsfsrhéjning.

1

Sth 75. Korta blockstriickor.

1

‘A-signal.

D& den automatiska linjeblockeringen ir i
bruk, behover plv vistas pd plattform el-
ler i dess niirhet endast vid for allmén tra-
fik uppldtna tdg med behovsuppehdll (X
eller p). ’

i’ Sth 30 vid signalering med eﬁbart dvirg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

Pa infartssignalen finnes forsignal till blp
D 4. .

1

()

[)

)



Solna stiillverksomrade.

1 2 3
4.100 A 4 blp ‘ 1
Tomteboda N (Tmn) Sth 40 hela tagviigen.

_l@ till vinsterspar

@1 till hégerspar

Avgingssignal skall — om den automatiska
linjeblockeringen och sikerhetsanliggning-
en ir i bruk — ej ges till utgangstag. vilka
f& avgd, nir gillande utfartsdvargsngnal
visar korsignal.

Sp 42—45 ut

LJusanordmng enl sio § 8 mom. 1 d for
provning av tryckluftbroms ir uppsatt i
kontaktledningsbrygga 21 for tig pi spar
4—6, i brygga 27 for tig pd spar 29—30
och i brygga 32 (repetersignal 1 brygga 36)
for tig pd spir 32—40.

5.151 Selna (So) 5.2 | Sth 30 d& korsignal visas enbart med dvirg-
. signal enl sio fig 11 b (ensamt lok dock
sth 40).

Sth 40 di korsignal visas med gront sken &
dviirgsignal. -

Htv: in T sp 2
Sidtv: in ﬁ sp 3—4.

Utfartsférsignal.

Visar infartssignalen ej korsignal skola signa-
lerna »tdg kommer» och »beredd» icke gi-
vas. Foraren skall frin signaltelefon ome-
delbart ringa tkl.

Samtliga tdg pa spar 3 och 4 skola ingd med
forsiktighet. Vixling dger rum strax bort-
om infartstigviigens slutpunkt.

D4 den automatiska linjeblockeringen ir i
bruk, behover tkl vistas pd plattform eller
i dess niirhet endast vid for allmén trafik
upplétna tdg med behovsuppehdll (X eller
p)-

Vid hogerspdrsdrift sker signalering med i
tdgviigen befintliga dvirgsignaler enl sio
fig 11 b eller ¢. Vid ging frin Tmd och
Tmn via nedspiret genom tunneln till sp
1 vid So signaleras med dvirgsignal enl
sio fig 11 f.
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Banstrickan Sundbyberg—Stockholm C.
(Dubbelspar med automatisk linjeblockering.)

Sundbybergs stiillverksomra‘ide;

Sirskilda bestimmelser for tomvagnstag och ens. lok Sub—<Cst:

Extratdg. Order fir delges tps muntligt. Foraren skall personligen uppringa stillver-
ket vid Sundbyberg for ~tt erhilla gingorder och skall hirvid limnas uppgift om
tagets benimning, avgingstid samt tadgspir vid Stockholm C. Nigon av foljande
telefonapparater kan limpligen anviindas:

apparaten i lokps reservrum,

» vid vixel 28,
» » signal 19 hiL, A .

Tbfh. Tomvagnstig, som drages av enbemannat elektrolok, fir oavsett tigstorleken
framforas utan sirskild tbfh under férutsittning, att tiget ir enbart genomgingsbrom-
sat och att sista vagnen &r ansluten till tryckluftledningen. Uppgift enl sio § 66:4 b
behéver ej lamnas till foraren.

Sth. Samtliga tomvagnstig sth 60.

-a Signalbilder, hastighetsnedséittningar m m
] L = lokdraget tig (»6vriga tig» i sio § 69:2b)
g S = motorvagnstig av bromsgrupp S samt
- = rilsbusstdg av klass A.
Km Banstricka Plats £ | B=rilsbusstag av klass B. -
o Hastighetsnedsittning for rilsbusstdg av klass
\g A och B p ga kurvor, se sid 65.
@ P& sidotagviig ir sth 40, om ej annat angives.
<
1 2 3
6.431 Sundbyberg (Sub) Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-

signal (ens. lok dock sth 40).
Sth 60 6ver hela huvudtigviigen.

’ ~IH till viinsterspar

till Tmn, se sid 63.
HI till véansterspar
till Tmn, se sid 63.

Htv: sp 3 ut

Sidtv: sp 2 ut

1 ut 'H till viinste.rspér
till Tmn, se sid 63.
sp 7 ut T till vansterspar

till Tmn, se sid 63.

A-signal frdn sp 8—6 a samt 1, 7—10.
Avgdngssignal ges av tkl till tig med fast
uppehill eller behovsuppehall.

Téag till Tomteboda N fir framféras pd upp-
sparet Sub—Huv samtidigt som tdg till
Tomteboda O framféres pd nedspéret.

()

()

l
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1

3

Sundbyberg, forts.

Vid hégerspérsdrift visar dvérgsignal 17 hil
(km 5.605) korsignal enl. sio fig. 1lec.
Sparstrickan &r da klar till dvirgsignal
17 hl,

5.605 19 hII bip
5.320 Huvudsta C (Huc) hp
5.302

4..668 Huvudsta (Huv) hlp
4.580 (927 m)
4.559 19 h! blp

4.544 .

1

Vigkorsning Huvudsta C. Fillbommar.
19 hllblp (hogerspir dviirgsignal 17 h™)
#ir beroende av bommarna.

Sth L 60, S 70. 300 m kurvradie.

1

Vid hégerspdrsdrift visar dvirgsignal 17 LI

_ korsignal enl. sio fig. 11c. Spérstrickan
#r di klar till dvirgsignal B9, som visar
kérsignal. Co-

Vigkorsning Huvudsta, Fillbommar. 19 h! blp

(hogerspar dvirgsignal 17 hI) ér beroende
av bommarna.
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Stockholm C stiillverksomrade.

Dviirgsignaleﬁza iro placerade till vinster om spiret och vid marken utom 57 h
vid spdr 2, 109 h vid spar 10, 111 h vid spar 11; 113 h vid spar 12, 121 h vid spar 12
och 117 h vid spir 14, vilka placerats pd ledningsbrygga, stolpe eller i plattforms-

taket cirka 4 m Gver marken. (Ombyggnad pagir f. n. vid sp 10—18.)

Vid hégerspdrsdrift sker — direst icke annat angives hir nedan — signalering med

i tagviigen befintliga dviirgsignaler enl. sio fig. 11 b eller c.

1

2

3

4.344 B 7 blp
3.653 (818 m)
3.400 C 7 blp-

2.877 Tomteboda O
(Tmé) blp [203 hb]
2.835 (110 m)

2.725 (1197 m)
2.013 Karlberg (Ke) hp

\

2.000 A blp
1.600 3 h blp
1.528 (428 m)

1.130 Férsignal till infarts-
_signal 47 h.

Sth L 60, S70 till km 3.653. 800 m kurv-
radie.

Sth 75. Korta blockstrickor.

1

| Stk 30 vid signalering med enbart dviirg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

Sth 40 genom skydds- och skiljevixlarna
vid Tmé.

Sth 75. Korta blockstrickor.
A-signal.
En plattformssignal visar gront sken, di A

blp visar »kér». Avgingssignal resp. »klart
for avgdng» enligt sio § 67:4, sista styc-

ket, fir ej givas av tbfh med mindre platt--

formssignalen visar gront sken.

DA den automatiska linjeblockeringen &r i.

bruk, behdver plv vistas p& plattform eller
i dess niirhet endast vid fér allmén trafik
upplitna tdg med behovsuppehill (X eller
p)-

Sth 60. Kurvor och lig rilsforhsjning.

1.100 (1100 m)
0.000 Stockholm C (Cst)

*) Ombyggnad pigdr f.n. vid sp 10—18,

6.4

Sth 40 (hela bangirden).

Sth 30 vid signalering med enbart dvirgsig-
nal (ensamt lok dock sth 40).

Sidtv: in

& }sp 1,2,4,5,7 och 8.

frin
vinster-
spar

m

jt }sp 10—18%,
[0}

Avkortade tv: in T@ sp 10—18*,

e |

[)

[)
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1 2

3

Stockholm C, forts.

Sidtv: i 1,2,4,5, 7och 8, ).
1dty 1n6_|‘ sp O frén

in \tO sp 10—18*. hoger-
E
Avkortade tv: in T@ sp 10—18*%. Spar
Vid avkortad tigvdg kan huvudsignalen ej
visa korsignal. ’

Korsignal kan #ven visas med infartsdviirg-
signalen enl sio fig 11 b om si bestimts i
tigets tdt eller meddelande hirom erhal-
lits fran stillverket i signaltelefon. Varken
oavkortad eller avkortad tigvig ir da klar,
varfor signalen giller -endast for en signal-
striicka i siinder sisom vid vixling.

Visar infartssignalen ej kérsignal, skola sig-
nalerna »tig kommer» och »beredd» icke
givas. Foraren skall frin signaltelefon rin-
ga stillverksvakten.

T4g fir intagas pd iindrat tigspar utan att
»tdg kommer» och »beredd» dessforinnan
givits, under forutsittning att sparledning-
arna fungera samt att order om spériind-
ringen ej kan givas tps p& en féregdende
station. Foraren skall nedbringa tdgets
hastighet till hogst 80 km, s snart spar-
#ndringen uppmirksammas, och vara be-
redd att stanna tiget, om stoppsignal gives
eller hinder iakttages. — Detta undantag
giller ej, om sparindringen avser iindring
frin oavkortad till avkortad tigvig.

Alla tig pd sp 2 medforande hogst 48 ax
samt alla tig pid sp 7 medférande hogst
44 ax skola stanna hinderklart med den

- efter tagloket giende frimsta vagnen i
forhallande till rundgingsspiret. Ovriga
tig framgi till infartstdgviigens slutpunkt.

*) Ombyggnad pagér f.n. vid sp 10—18.
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Banstriickan Stockholm C—Sundbyberg.
(Dubbelspir med automatisk linjeblockering.)

Stockholm C stillverksomrade.

Dvirgsignalerna iro placerade till vinster om spiret och vid marken med undan-
tag av 60 t och 74 t (i sodra énden av plattformsspiren 4 och 7 pi Cst), vilka upp-

stillts till hoger om spiret, samt 52 t vid spar 1, 79 v vid spar 7, 109 v vid spar 10,

111 v vid spir 11, 115 v vid spdr 13 s, vilka placerats pi stolpe eller i plattformstaket
cirka 4 m 6ver marken. (Ombyggnad pagér f. n. vid sp 10—18.)

Vid hégersparsdrift sker — direst icke annat angives hir nedan — signalering med
i thgvigen befintliga dvirgsignaler enl sio fig 11 b eller c.

Sirskilda bestimmelser for tomvagnstag och ens. lok Cst—Sub:

Extratdg. Order fir delges tps muntligt. Foraren skall personligen uppringa still-
verket vid Stockholm C for att erhdlla géngorder och skall hirvid limnas uppgift om
tdgets benimning, avgingstid samt tigspdr vid Sundbyberg.

Tbfh. Tomvagnstdg, som drages av enbemannat elektrolok, fir oavsett tigstorleken
framféras utan sirskild tbth, under férutsiittning att tiget ir enbart genomgings-
bromsat och att sista vagnen iir ansluten till tryckluftledningen. Uppgift enl sio §
66:4 b behover e limnas till foraren.

Sth. Samtliga tomvagnstig sth 60.

Avgdngssignal skall — om den automatiska linjeblockeringen och sikerhetsanligg-
ningen ir i bruk — ej ges till tomvagnstég eller lok, vilka f& avgs, nir gillande utfarts-
dvérgsignal visar korsignal.

g
= Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
] L = lokdraget tag (>6vriga tdg» i sio § €9:2b)
g S = motorvagnstig av bromsgrupp S samt

.. = rilsbusstiag av klass A.

KF‘ Bunstricka Plats g B = riilsbusstdg av klass B.

~ Hastighetsnedsittning f6r rilsbusstig av klass
< A och B p ga kurvor, se sid 65.
@ P& sidotigviig dr sth 40, om ej annat angives.
<

1 2 3

0.000 Stockholm C (Cst) Sth 30 vid 'signalering med enbart dviirgsig-

nal (ensamt lok dock sth 40).
Sth 40 hela bangirden.

Sp1,2 4,578, |o till viinsterspér
10—18* ol till hogerspir

"A-signal frdn sp 1, 2, 4, 5, 7, 8 och 15—18.

*) Ombyggnad pagér f.n. vid sp 10—18.

_—
—

()

{
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1

3

Stockholm C, forts.

0.900 29 v blp

Ljusanordning »klart for avging» finnes vid
spl,24,5,17,8, 10—12 och 15—18,
Ringsignaler fér provning av tryckluftbroms

(— ¢ — = »bromsas, — « = slossa»)
gives vid sp 1—2, 4—5, 7—8 och 15—18.

1

1.100 (428 m)

1.400 5 v blp

1.528 (2125 m)

2.000 B blp

2.013 Karlberg (Ke) hp

-

2.540 Tomteboda O (Tm3)
blp [205 v]

3.400 C 10 blp
3.653 (927 m)

Sth 60. Kurvor och lig rilsférhojning.

1

Sth 75. Korta blockstrickor.

1
A-signal.

D& den automatiska linjeblockeringen &r i
bruk, behdver plv vistas pd plattform el-
Ier i dess niirhet endast vid for allmén tra-
fik upplitna tig med behovsuppehdll (X
eller p).

~I Sth 30 vid signalering med enbart dviérg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

P& infaréssignalen finnes forsignal till blp
C10.

Sth L 60, S70. 300 m kurvradie.
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Sundbybergs stillverksomrade.

1 2 3
Sth L 60, S 70 till km 4;580 300 m kurv-
radie.

4.320 17 vb blp ~I (hogerspar dvirgsignal 19 v)

Tomteboda N (Tmn) Se sid 64

4.544 Vigkorsning Huvudsta. Fillbommar. 17 vb
blp (higerspar dvirgsignal 19 v) ér bero-
ende av bommarna.

4.668 Huvudsta (Huv) hlp

5.248 (1602 m) Sth 60.

5.283 Huvudsignal F Infartssignal till Sub, se denna dpl. (Hoger-
spér dvirgsignal H)

5.302 Vigkorsning Huvudsta C. Fillbommar. In-
fartssignalen (hogerspar dvirgsignal H) ir
beroende av bommarna.

5.320 Huvudsta C (Huc) hp

6.431 Sundbyberg (Sub) 6.4 | Sth 30 vid signalering med enbart dviirgsig-

nal (ens. lok dock sth 40).
Sth 60 6ver hela huvudtigvigen.
Htv: in ’I sp 2
Sidtv: in i sp 1
in i sp 7
Utfartsforsignal.
Visar infai‘tssignal ej korsignal, skola signa-
lerna »tig kommer» och »beredd» icke gi-

vas. Foraren skall fridn signaltelefon ome-
delbart ringa tkl.

Vid infart fridn hogerspdr signaleras med
+ dvérgsignal.

[)

)
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Banstriickan Sundbyberg—Tomteboda N.

Sth 30 (ens. lok, lokomotor, rillsbuss dock sth 40).
Tégen framforas pad uppspéret Sundbyberg—Huvudsta (Tmn).
Uppspéret Sundbyberg—Huvudsta samt forbindelsesparet Huvudsta—Tomteboda N

trafikeras sdsom bispir enligt bestimmelserna i sio §97. P& bstr Sundbyberg— -

Huvudsta fir tdg frin Sundbyberg till Tomteboda N framféras pd uppspéret samtidigt
som tig frin Sundbyberg till Tomteboda O framféres pi nedspiret, oaktat rorelser
ske samtidigt 1 samma rikining pa vartdera spéret.

Téagledningen handhas av tkl vid Sundbyberg.

Km Banstricka Plats

vo| Avstdnd mellan st km

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

L = lokdraget tig (»6vriga tig» i sio § 69:2b) -

S = motorvagnstég av bromsgrupp S samt
rilsbusstdg av klass A.

B = rillsbusstdg av klass B. )
Hastighetsnedsittning f6r rdlsbusstdg av klass
A och B p g a kurvor, se sid 65.

Pa sidotdigviig ir sth 40, om e} annat angives.

1

8

6.431 Sundbyberg (Sub)

For avgdende tag visas korsignal enligt sio
fig. 11 b frdn dviirgsignaler, som #ro place-
rade vid marken omedelbart till viinster
om det eller de spir de avse.

Avgangssignal ges av tkl till tdg med fast
uppehéll eller behovsuppeh4ll.

A-signal frin sp 1, 7—10.

5.605 Dvirgsignal 17 hf

5.320 Huvudsta C (Huc) hp
5.302 '

4.668 Huvudsta (Huv) hlp
4.559 Dvirgsignal 17 h!

4.544

Signalen ir placerad till hoger om sparet och
cirka 1,5 m &ver marken. Korsignal enligt
siio fig. 11 b visas, vilket innebir att spar-
striickan #r klar till dvirgsignal 17 hl,

Vigkorsning Huvudsta C. Fillbommar,
Dviirgsignal 17 hIl ir beroende av bom-
marna. -

Signalen ir placerad till héger om spéret och
cirka 1,5 m &ver marken. Korsignal enligt
sio fig. 11 b visas, vilket innebir att spir-
striickan dr klar till Tomteboda N infarts-
signal.

Vigkorsning Huvudsta. Fillbommar. Dvirg-

signal 17 hl ir beroende av bommarna.

2.877 Tomteboda N (Tmn)

3.6

Sth 15 genom infartsvixlarna.

Sidtv: in} sp 31—32.

Samtliga tig skola ingd med forsiktighet.
Vixling dger rum strax bortom infartstig-
vigens slutpunkt.
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Banstrickan Tomteboda N—Sundbyberg.
Sth 30 (ens lok, lokomotor, rilsbuss dock sth 40).

Forbindelsesparet Tomteboda N—Huvudsta samt uppsparet Huvudsta—Sundbyberg

trafikeras sisom bispir enligt bestimmelserna i sio § 97.
Tégledningen handhas av tkl vid Sundbyberg.

Km Banstricka Plats

Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m
= lokdraget tig (»dvriga tdg» i sio § 69:2b)
S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt
rilsbusstdg av klass A.

B = riilsbusstdg av klass B.
Hastighetsnedsattning for ra.]sbusst&g av klass
AochBpga Kurvor, se sid 65.

P3i sidotdgvig dr sth 40, om ej annat angives.

1

wo| Avstind mellan st km

3

2.877 Tomteboda N (Tmn)

Sidtv: sp 31—32 ut.

A-signal frin sp 31—32. Repetersignal gil-
lande sp 82 vid viixel 117 (i jimnh$jd med
personvagnsverkstaden).

Ljusanordning enligt sio § 8 mom. 1 d fér
provning av tryckluftbroms ir uppsatt i
kontaktledningsbrygga 32 (repetersignal i
brygga 36) for tdg pd sp 32—40.

2.979 Forsignal (17 vall) till
blp 17 val

3.457 17 val Blp

4.544

4.668 Huvudsta (Huv) hlp

Forsignalen visar rott sken vid tdgrorelse i
motsatt riktning.

Vigkorsning Huvudsta. Fallbommar. 17 val
blp ir beroende av bommarna.

5.283 Huvudsignal F
5.302

5.320 Huvudsta C (Huc) hp
6.431 Sundbyberg (Sub)

3.6

Infartssignal till Sub, se denna dpl.

Vigkorsning Huvudsta C. Fillbommar. In-
fartssignalen iir beroende av bommarna.

Sth 30 vid signalering med enbart dvirgsig-
_ nal (ens. lok dock sth 40).
Htv: in T sp 2
Sidtv: in ﬁ sp 1
n 3 sp 7.
Utfartsforsignal.

Visar infartssignal ej kérsignal, skola signa-
lerna »tig kommer» och sberedd» icke
givas. Foraren skall fran signaltelefon ome-
delbart ringa tkl

[)

[)



65

Hastighetstabell for rilsbusstig av klass A och B

vid gang i kurvor (siio § 69: 2 b).

Vid sidan kurva, diir hastighetsnedsittning endast behver iakitagas av tig, som
bestd av rilsbussar av klasserna A och B, har uppsatts kurvradxetavla (rund med vit
botten), p4 vilken kurvans radie éir angiven.

Storsta hastighet
Kurvradie
Klass A Klass B

_— .

600—699 100 80

450—599 90 80

400—449 85 80

350—399 5 5
- 300—349 70 70
PN
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: Haistighetsuppgifter.

Stérsta tillatna hastigheten fér olika loktyper pa de sirskilda bandelarna.

Med iakttagande av siio hastighetsbestiimmelser och event givna siirskilda order f&
tigen framforas pa linjen och pd stationernas huvudtigviigar med den i nedanstiende
tabell f6r varje loktyp och bandel angivna sth.

Direst kurvor, forreglingsanordningar eller andra bantekniska forhallanden for-
anleda annan hastighet, lir detta angivet i linjebeskrivpingen.

Nedanstiende tabell avser ej tdg pd huvudspiren.

Lok litt
Bandel E
‘ ' A2 p Ez| F aradler|m | 3 [E5xs
Udl—L:a Ursvik och Bagar-

1757 5 S 20 1 20 | 20 | — — 20 | 20 | 20 | 20 | 20
Ton—Sub ....ccovvnnn.n. 40 | 40 | 40 | 40 40 40 | 40 | 40 | 40 | 40
Sub—Ulvsunda ........... — 1 — |40 | — —_ 40 40 | 40 | 40
Hiv—Lovsta ............. — | — | 15 - — — — — 15 —
So—Cst ..oovvvnerennnnnns 40 | 40 | 40 | 40 40 40 | 40 | 40 | 40 | 40
Nst—Cst ........conenne. 40 | 40 | 40 | 40 40 40 | 40 | 40 | 40 | 40
Ton—Nst coeveeenennnnnns 40 | 40 | 40 | 40 40 40 | 40 | 40 | 40 | 40
Nst—Vn ..coovvnennennnnn. 40 | 40 { 40 | — — 40 | 40 | 40 | 40 | 40
Abn—Ost ........uo...... 40 | 40 [ 40 | — [ — | 40 | 40 | 40 | 40 | 40
Stg—Skeppsbron ..... i — | = — ] = — — -1 =1 =120
Sst—Hammarbyhamnen ... — | 20 | 20 | 20 — 20 | 20 | 20 | 20 | 20
Sst/Nba—Enskede ........ 30 | 80|30 | — 30 30 | 30 | 30 | 30 | 30
As—Vbg—Im ............ 80 } 80 | 30 | 30 30 80 | 80 [ 30 | 30 | 30
Vbg industriomride .. ...... -} —115 ] — —_ 15| — | 15| 16| 15
Arstadalshamnen ......... — | — 1| — — 15 | — | 156 | 156 | 156

Lok litt
Bandel = s
L | M| N |Ra|S2 |J2|U|Vs|0b]|oc|od
ot S10
Udl—L:a Ursvik och Bagar-

1703 5+ 20 | — | 20 [20] 20 20 120120 — [ 20| 20
Tmn—Sub ......cvc0vnnne 40 | — | 40 |40 | 40 40 | 40 [ 40 | 40 | 40 | 40
Sub—Ulvsunda ........... 40 | — | 40 | — | 40 40 | — |40 | — | — | —
Hiv—Lovsta .....ccoevnnne 15| — | —|—| 16 15 |— |10} —|—|—
T ] 40 | 40 | 40 | 40| 40 40 | 40 | 40 { 40 | 40 | 40
Nst—Cst .ovveerenenenns 40 | 40 | 40 | 40| 40 40 | 40 [ 40| 40 | 40 | 40
Tmn—Nst ..oocovvnnnnnns 40 | 40.| 40 | 40| 40 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40
Nst—Vn c.vvvenennnnnnn. 40 | 40 | 40 | 40| 40 40 | 40| 40 | 40 | 40 | 40
Abn—Ost ..........iiln, 40 | — | 40 | 40| 40 40 | 40 (40 [ — | 40} 40
Stg—Skeppsbron :......... — | =12 |- — 20 | — |20 — |20 —
Sst—Hammarbyhamnen ...} 20 | — | 20 | — | 20 20 |20 20— | 20| 20
Sst/Nba—Bnskede ........ 30 ! — | 8 (40| 30 8 |3 83| — (80} 30
As—Vbg—Lm ............ 80 | — | 80 | 40| 30 | 30 [30]30|30(30]30
Vbg industriomride ........ 15| — 16 [—( 15 1 | —|—|— 1] —
Arstadalshamnen ......... 15 | — (156 |— 16 |15 |—(16|—|15|—

()

(
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Lutnings- och stigningsforhallanden,

som i vardera riktningen iiro utslagsgivande for tigens (vut) utrustning
med bromsvikt.

Lutnings- Stignings-
forhallanden férhillanden
Banstricka for for for for
tig med | tig med tdg med | tdg med
udda jimna udda jimna
nummer nummer nummer nummer
Solna—Stockholm C,
huvudsparen:
Solna—Tomteboda O .............. 0 % 6 /oo 6 °foo
Tomteboda O—Stockholm C ........ 10 /e 1 %00 . 10 °/oo
Sundbyberg—Stockholm C,
huvudspéaren:
Sundbyberg—Huvudsta ............ 0 °/o 7 o 7 %0
Huvudsta—Tomteboda O .......... 3 /0 1 %5
Tomteboda O—Stockholm C ........ 10 /50 1 %00 10 /g0
Sundbyberg—Tomteboda N:
Sundbyberg—Huvudsta *............ 4T % 7 %00
Huvudsta—Tomteboda N .......... 6 %o 6 °loo
Vistra bisparet:
Tomteboda N—Stockholm C ....... 10 %/, 10 /o
Ostra bispiret: )
Tomteboda N—Stockholm C ...... 10 /g . 10 /6,
Stockholm N—Stockholm C ........ 10 %40 10 %40
Virtabanan: _
Virtan—Albano .........cecvvnenn 7 %00 7 °foo ‘
Stockholm O—Albano .............. 17 °/ge 17 °fo
Albano—Stockholm N ............. 4 /oo 4 /oo
Stockholm N—Tomteboda N ...... 7 o0 7 %0

Ovan angivna lutnings- resp stigningsférhillanden utvisa den storsta héjdskillnad,
som pa resp banstriickor finnes mellan tva punkter pa 1000 m avstind frin varandra,
oavsett om banan p& nigon del av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning
resp stigning. Dels pi grund av att dylikt férhallande kan rida, dels till f6ljd av att
lutningsvisarna angiva endast hela, uppat avrundade tal, dverensstimma icke alltid
lutningsvisarnas siffror med ovanstiende uppgifter; de sistniimnda skola giilla vid be-
stimmande av den for tig erforderliga bromsvikten.
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Vigkorsningar, dir sikerhetsanordningar (ljussignaler,
ringverk, bevakade grindar eller fillbommar) skola finnas.
(ej upptagna i linjebekrivninggrna)

Beligen
Plats . Skyddsanordning
vid km B Sk
Johannesfredsvigen ....| 84426 Ulv Fillbommar, bevakning?)
Timmermansgatan ..... — Sst » > 2)
Huddingevigen ........ 2+408 | Nba—Enskede » > 1)
Herrgirdsviigen ........ 2+678 > > > » 1)
Biigerstavigen ........ 8+213 » » » » 1)
Palmfeltsvigen ........ 34246 » » > > 1)
Huddingeviigen ........ — Sidospéret till > > 1)
Mjélkeentralen

1) Bevakas av viigvakt.
2) > » vixlingspersonal.

Vagnviktstabell for elektrolok.

a) De nedan angivna vagnvikterna beteckna maximum for vad loken fi framdraga
och tillimpas for de tig, i vilkas tidtabell vagnvikt icke finnes angiven.

b) D3 tig framfores av tvad verksamma elektrolok, fir den totala vagnvikten uppgh
till hogst 4/5 av sammanlagda vagnvikterna fir bida loken.

¢) Om tag framfores av ett elektrolok och ett &ng/motorlok, fir den totala vagn-
vikten likaledes uppgé till hogst 4/5 av sammanlagda vagnvikterna for bida loken.

. Ton vagnvikt
Banstricka med lok litt
Da [DE|Dk|Ds| F |Hab|Hed| Hg [Hg2|Ra gg Ob | 6c|06d

So—Tm—As .| 900" [1000| 600 { 550 | 700%) | 500 | 700 | 850 | 700 |500| 600|100 {150{200
Tm—Sub ....|] 900Y)| 900 600 | 550 | 700%) | 500 | 700 | 850 | 750 |600|600 100 (150|200
§I: }—Vn ....| 900%) [1000| 600 | 550 700%) | 500 | 700 85b 750 {500 700} 125 |200{300

Sst—Skansbg | 800") | 800,550 | 500 | 600 |450 600|750 | 650 | 450|600 100|150{200

-

1) Da med 15 tons axeltfryck 100 ton mindre vagnvikt,

2) Endast under férutsittning att ventllatlonen i maskinrummet icke hindras av markligg-
ningsskérmar, .

Anm. 1. Nir svidra snéhinder eller sirskilt 18g temperatur okar tdgmotstindet bora ovan an-
givna vagnvikter i motsvarande grad reduceras. Vagnvikten bér dd fér lok litt Dg pd linje med
langa stigningar icke Gverstiga 750 ton vid stigningsférhillandet 10: 1000 samt 500 ton vid stig-
ningsférhallandet 16:1000. D4 tig framfores av tvd verksamma elektrolok, fir den totala vagn-
vikten uppgh till hogst 4/5 av de sammanlagda minskade vagnvikterna for bada loken.

Anm, 2. For undvikande av lokkoppling m& undantagsvis pd bandel, dir stigning &ver
10: 1 000 ej forekommer, 600 tons vagnvikt framforas med Ds-lok, niir temperaturen pd tdgets
korstriicka icke beriiknas komma att Sverstiga 4- 10° samt eljest 560 ton, d& s& befinnes pikallat
for att kunna medtaga en vagn, som ej kan medtagas vid vagnviktens begrinsning till 550 ton.
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Vagnviktstabell for motorlok och anglok.

a. Nedan angivna vagnvikter for dngloken #ro att betrakta sisom ett minimum fér
vad loken skola kunna framdraga och tillimpas foér alla gods- och blandade tig, for
vilka vagnvikt icke finnes angiven 1 tidtabellens dverskrift.

b. Framfores tdg av tvd lok, erhilles vagnvikten genom att taga 4/5 av samman-’
lagda vagnvikterna for bdda loken. -

c. Om tig framfores av ett elektrolok och ett &ng/motorlok, fir den totala vagnvik-
ten likaledes uppgd till hogst 4/5 av sammanlagda vagnvikterna for bida loken.

Ton vagnvikt

med lok litt med lok litt

id avging fri
relvs| B | E|L|s | VOEET Iqolvs| B | E|L]S

900 | 750 | 700 | 650 | 850|350 | ¥ Sundbyberg 4
v Tomteboda l 900 | 750 |.760 | 700 | 375|375
T2 Vs N K4 | T2 \E: N'| K4

900 800 800 400

900 800 800 | 400 Tomteboda 4
Virtan l

750 600") 800 400
750 600 800 400

750 600 . 600 400 Stockholm S
Alvsjo

750 600 600 400 I Tomteboda I

) Skansenbangdrden—Stockholm S max. 550 ton.

Bromsprov.

Bromsprov skall utféras jimlikt bestimmelserna i sirtryck 254 avd. Bt, art 32,
83, 84, 39 och 40.

P4 utgingsstationen fir »Forenklat utgdngsprovs enl art 83 och 39 utféras pa tig,
som sammansatts av en eller flera tigdelar, av vilka icke ndgon férindrats i broms-
hiinseende eller blivit isiirviixlad, sedan den ankom till stationen. Forenklat utgings-
prov fir av mid icke medgivas i stérre utstrickning #n att varje tdgsitt kommer att
underkastas fullstindigt utgingsprov minst en ging varje dygn.
= Nedanstiende undantag gilla:

Station Undantag fran siirtryck 254, avd. Bt art 19
Stockholm C . I Direkta godstdg till VI'I, Nst, Sst (Skansbg) och As (Lm) be-
Hagalund ..... hova endast ha si stor bromsvikt inkopplad att foreskrivet
Tomteboda . l bromstal uppnis. Inkopplade bromsar skola kontrolleras som

vid utgingsprov.

Stockholm N .| Tégen till Tm behéva ej bromsprovas.

Stockholm S .. | Direkta godstdg till Tm behova endast ha s& stor bromsvikt
inkopplad, att foreskrivet bromstal uppnés. Inkopplade brom-
sar skola kontrolleras som vid utgéngsprov.
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Vagnsyning och varmgingsinspektion.
(Str 123, siio § 9:2g och 3g samt § 66: 4)
Vagnsyning och varmgéngsinspektion far under inga forhallanden eftersittas.

I. Sniill- och persontag.

Vagnsyning enl foreskrifterna i sértryck 123 §§ 5 och 8 — vid utgdngs- resp slut-
station — skall figa rum vid f5ljande stationer:

Stockholm C, Hagalund och Sundbyberg.

P4 dessa stationer skola alla tig, som dir hava sin utgings- resp slutstation, under-
sokas, utgdende tdg i god tid fore avgdngen och ankommande tig snarast mojligt
efter ankomsten.

Harifrin géres dock féljande undantag:

Stockholm C. . -

Vagnar i tdg, som uppstillas vid Hagalund, underg foreskriven undersskning diir-
stides.

Vagnar i lokaltigen pi striickorna Stockholm C—Miirsta, Stockholm C—Sbdertiilje
C och Stockholm C—Bilsta underkastas en grundlig avsyning en ging varje dag pa
tid som av maskiningenjoren bestimmes. I dvrigt avsynas nimnda tag vid Stockholm
C efter varje tur for upptickande av stérre bristfilligheter pa vagnarna.

II. Godstag,.

A. Vagnsyning enl foreskrifterna i sirtryck 123 § 5 — vid utgangsstation — skall
iga rum vid Tomteboda, Stockholm N, Virtan, Stockholm S och Liljeholmen.

B. Vagnsyning enl foreskrifterna i séirtryck 123 § 6 — enbart varmgéngsinspektion
— skall under tdguppebhéllen dga rum vid Sundbyberg.

C. Periodsmérjning av vagnar samt fullstiindig vagnsyning enl sirtryck 123 § 8 —
vid slutstation — for alla vagnar, for vilka vederbérande station ir slutstation, skall
dga rum pé foljande stationer, Tomteboda, Stockholm N, Virtan, Stockholm S, Lilje-
holmen, .

Betriiffande vagnar, som ej hava slutstation pi ovan angivna stationer, skola dessa
iven synas och periodsmorjas p4 samma stationer i den utstriickning tiden medgiver,
varvid beaktas, att vagnsyning for upptickande av varmging ej fir férsummas utan
alltid foretages omedelbart sedan tigen stannat och innan isirviixlingen av desamma
piborjas.

Obevakade driftplatser

med huvudsignal samt uppgift pa tagspir, som skall komma till anviindning
pa station, did denna iir obevakad.

Ulriksdal, Albano och Alvsjo 3 tillsvidare limnas obevakade for vissa tig.

Samtliga driftplatser fi passeras obevakade endast pi& huvudtagviig.

Tigen fi framforas Sver de obevakade driftplatserna med samma hastighet som
om platserna vore bevakade.

Order till ett tdg om att viss station skall vara obevakad innebir alltid éven order
om spirindring pi stationen ifriga, dérest tidtabellen anger annan tigvig in den
som skall anviindas, nir stationen ir obevakad.

Vid dubbelspir beligen driftplats skall vara bevakad, di enkelspirsdrift iger
rum over endera eller de bida angriansande stationsstriickorna.

Ang huvudsignals stillande till stopp i nodfall, se de siirskilda foreskrifterna sid 72.
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| Hiisselby villastad

Ordergivningsstationer iro

tags utgangsstation.

Tomteboda betraktas som utgingsstation for alla tag till 1 och 4 ts, som utgd fran

Tomteboda.

Stockholm C betraktas som utgéngsstation for ovriga till 4 ts frén Stockholm C

utgdende tig.

Ordergivningsstationerna skola ansvara fér all dem pdlagd ordergivning fér ban- .
striickan #ll och med nirmast i tagriktningen beligen ordergivningsstation, dir tdget

har fast uppehdll.

Tomteboda och Stockholm C iro dock ordergivningsstationer dven for vissa till 4 ts
fran Tomteboda resp Stockholm C utgdende tig, som ha fast uppehdll vid Sodertilje

sodra. Se 4 ts tdtbok, del A.

Underrittelsestationer

och underrittelsestrickor.

Underrittelsestation

Underriittelsestriicka

.................

Sundbyberg

.......................

Stockholm C

Stockholm N
Stockholm S

........

.......................

............................

|

Hiisselby villastad—Spéanga
Spanga—Huvudsta
rdstal_ g1 ekholm $
Vistra och Ostra bispdren .
Tomteboda—Virtan
Stockholm S—Viistberga
Arsta vixel—Enskede
Vitstberga—Liljeholmen
Nyboda—Ostberga viixel
Viistberga—Tumba

Underriittelsetider.
Se cirk A31/35

Banpersonalens arbetstid pa 24 bs
inberiknat personalens fiird till och fran arbetsplatsen.

Dagar 1 febr—31 okt 1 nov—31 jan
Mindag—fredag ....... kl. 7.00—16.30 kl. 7.00—16.00
| Lordag ............... » 7.00—13.00 » 7.00—13.00
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Postning for vissa tag.
(Sio § 46: 6; se aven § 99: 2 i)

Vid Stockholm C skall tagklarerare for genomfartstig posta pa stationshussidan.

Huvudsignals stillande till stopp.i nodfall.

Vid foljande driftplatser, som f3 limnas obevakade for tdg, kunna huvudsignalerna
- stiillas till »stopp» genom nedan angivna atgirder.

Plats ) Atgirder

I stilllverket under- spirplan placerade tryckknappar fér resp
signaler nedtryckas.

(Dérrnyckeln till stillverket uttages ur ett vid dorren befintligt
nyckelskdp, sedan glaset sénderslagits.)

Ulriksdal

Albano - Strémbrytaren pa ytterviiggen invid expeditionsdorren stiilles till
»stopp».

Signalstiillaren Aterfores uppat, si lingt det gir.

Va0 (Dorrnyckeln till stillverket férvaras pd stinsexp.)

Undantag frin sikerhetsordningen samt siirbestiimmelser

for vissa driftplatser och bandelar.
Intagande av tdg pa godsbangirden vid Stockholm S.

Tag frén Stockholm C till godsbangirden skola pi signal enligt sio fig 11 b med

dvargsxgna]ema. 11 ve och 9 v framféras forst frén spar IIT till utdragssparet och dir--

efter p& samma signalbild, visad med dvirgsignalerna jT, jII och 11 ha samt pa sig-
nalbild enligt séo fig 11 g med dviirgsignalerna 9 h och 11 h, frin utdragsspéret till slut-
miirket i norra &inden av spdr IV. Hirifrin infores tiget pid godsbangdrden efter av
viixlingspersonalen given signal med signalredskap.

Avgangssignal vid Solna.

Avgingssignal till té;g med fast uppehall eller behovsuppehall skall givas av tbfh
dven niir enkelsparsdrift #ger rum och den automatiska linjeblockeringen ir i bruk.

Meddelande fran Tomteboda till Solna att tag dr klart for avgang.

For tag, som utgir frin Tomteboda nedre, skall meddelande att tiget #r klart for
a.vging ha Jimnats av tkl vid Tomteboda nedre till tkl vid Solna, innan Lor51gnal far
visas,

Linjeblockering eller blockpost i olag.

R (Sty skr den 4 sept. 1948, dnr DbrS 4-6/48.)

Siirskilda bestiimmelser niir enstaka blockpost ir i olag eller linje-
blockeringen iir ur bruk.
A. Lokps har ej underriittats om att blockpost &r i olag. .
Nir taget stannat vid blp framfér huvud- eller dvirgsignal, som visar »stopps, otyd-
lig, oriktig eller ofullstindig korsignal eller iir slickt, skall féraren efter hogst 2 min.
ringa upp tkl personligen p& niirmaste bevakade station i tigets viig. (Betr tig, som

stannat vid blp A 1, B 7, C 1 eller D 4, vid dviirgsignalerna A 3, B 9, C 2 eller D 3 eller
vid fast signalinrittning, som tillhor stillverksomrddet vid Stockholm C, skall féra-

[)
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ren dock ringa upp centralstillverket.) Foraren skall diirvid uppge blp namn, tig-
nummer och spér, vari taget stannat, tkl (resp tjinstemannen i stillverket vid Stock-
holm C) skall uppge stationens namn, varjimte bida uppge titel och namn. Sedan
tkl (resp tjinstemannen i stillverket vid Stockholm C) férvissat sig om att foregdende
tdg pad samma spir inkommit, att vixling ej pagar vid lastplats p& blockstriickan, att
rorliga broar medge jarnvigstrafik, och om han ej heller vet om annan orsak att kvar-
hilla tiget, far han limna foraren tillstAnd att fortsiitta 6ver blockstrickan till nista

" huvud- eller dvirgsignal.

Kan forbindelse ej erhillas med signaltelefon, fir foraren efter 10 min. framfora
taget till nista huvud- eller dvirgsignal.

Tagets hastighet fir i dessa bada fall ej Gverstiga 30 km/tim och skiirpt uppmérk-
samhet skall iakttagas, si att tiget skyndsamt kan stanna, om hinder for tigets fram-
forande upptickes, t. ex. fordon i sparet, riilsbrott, fellagd viixel, 5ppen bro eller ute-
bliven stoppsignalering mot vigen vid viigkorsning med ljud- och ljussignaler.

B. Lokps har underriittats om att linjeblockering
pa viss stationsstriicka Hr ur bruk.

1. Taganmiilan.

Téiganmilan skall utvixlas enligt sio § 59:7, avd. IIL .....c.cevvnvnianiin.e,

Vid tillimpning av dessa bestimmelser kan tiganmilan utvixlas vid Stockholm C
ochSolna ...cooveenvvnneienniineennnnns

Betriffande vixlar pid blockstricka inom stdllverksomrade tillkommer det resp txp
att foranstalta erforderlig inspektion och bevakning. Stillverksomradet vid Stock-
holm C beriknas ricka t. 0. m. vixlarna 202 a, 202 b och 204, d. v. s. till signalerna
203 ha/hb och 205 ha/hb. Stillverksomridet vid Sundbyberg beriknas ricka t. o. m.
viixlarna 70 b, 72 a/b och 18, d. v.s. till signalerna B 7, 17 vb och 17 va L I friga om
viixlarna vid Tomteboda 6vre och signalering dar enl sio § 52:3 gilla sirskilda be-
stimmelser enl bil till 24 ti sektionsorder E 1.

2. Ordergivning.

Alla bersrda tag skola ges order pa S 11 om avgangssignal av tkl och att linjeblocke-
ringen #r ur bruk, varjimte under »Annat besked» anges: »Nedsatt sth enl S 10». I
forekommande fall ges iven order p& S 11 om att vakt postar vid viigkorsning, dédr
sikerhetsanordningen ej fungerar.!)

P& S 10 ges order antingen

a) om nedsatt sth till 30 km/tim, darest linjeblockeringen ir ur bruk av orsak, som
#r obekant fér tkl, varvid under »Annat besked» anges: »P4 banstr ....... ceee... sth
80 km/tim. Linjeblockeringen ar ur bruk av obekant orsak eller

) P

I fsrekommande fall ges éiven order pi S 10 om att vakt ej postar vid viigkorsning,
dir sikerhetsanordningen ej fungerar.

3. Tags framforande.

Nir tps erhillit order enligt 2 ovan, fir tig framféras forbi huvud- eller dvirg-
signal vid blockpost, oavsett den signalbild, som visas. Skirpt uppmirksamhet skall
iakttas, s3 att tiget skyndsamt kan stanna, om hinder for tigets framférande upp-
tickes. Har order enligt 2 a om nedsatt sth till 30 km/tim erhillits, giller hastighets-
nedsattnmgen 6ver hela den blockstriicka, till vilken riktig, tydlig och fullstindig kor—
signal ej visas vid blockpost.

Nir infartssignal vid bevakad dpl visar »stopps, giller sio § 72:10 och vid obe- .
vakad station sio § 92:3.

1) Bevakningen skall betriffandc vigkorsning inom stationsomride anordnas genom txp for-
sorg och betriiffande vigkorsning pd linjen genom vederbérande bm férsorg.
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Instruktion for tagrérelse forbi signalplats!), som utgores av viigkorsning!)
med huvudsignaler, niir siikerhetsanliggningen ir i olag.

(Undantag fran siio §§ 26: 2, 68: 3 och $2: 3 samt siir §§ 26: 2, 68: 3 och 72: 5).

Niir sikerhetsanliggning ir i olag vid signalplats, vars huvudsignaler ha till uppgift
att skydda enbart viigkorsning, skola féljande foreskrifter gilla.

I, Ordergivning.

Fér tkl kinnedom om att siikerhetsanliggningen iir i olag, skall han snarast ombe-
sorja order till tigen och, om erforderligt, bevakning vid viigkorsningen, Order ges pd
bl S 10 (annat besked) silunda: '

1. I det fall att vakt postar vid korsningen:

vid sipl ...... eeeeaaaaa skall tiget stanna framfor huvudsignalen. Sikerhets-
anliggningen ir i olag vid viigkorsningen (-arna) .. ................ Vakt postar.
2. I det fall att bommarna kunna fiillas:
Vid sipl ....... PP skall tiget stanna framfor huvudsignalen. Siker-
hetsanliggningen iir i olag vid vigkorsningen (-arna) .......... Bommarna kunna
filllas. -
8. I 6vriga fall:
Vid sipl ........ skall tiget stanna framfor huvudsignalen. Sikerhetsanliggningen
iir i olag vid viigkorsningen (-arna) ............ .... Bommarna kunna icke fillas

och vakt postar ej.

II. Tags framforande.

A. Om huvudsignalen visar »kor», trots att bommarna ej dro fillda, skall tiget om
mbojligt stanna framfor korsningen, och »tdg kommer» skall ges upprepade
ginger, tills tiget i sin helhet passerat korsningen. Har taget €] kunnat stanna

_ framfdr korsningen, fir det fortsitta, om intet intriffat, som kriver att det
stannar.

B. Om huvudsignalen visar »stopp» eller oriktig, otydlig eller ofullstindig signalbild,
skall tiget alltid stanna framfér huvudsignalen. Direfter fir tiget féras forbi
huvudsignalen utan sirskilt medgivande.

Betriffande vigkorsningen giller féljande (oavsett om lokps fatt order eller ej).
1. Takttager lokps med siikerhet, att vakt postar vid korsningen, fir taget foras
Over denna utan vidare.

2. Takttager lokps med sikerhet, att bommarna avstinga korsningen, fir taget
foras vidare, dock med s&dan forsiktighet, att det kan stanna framfor kors-
ningen, om bommarna skulle lyftas.

8. Ar korsningen icke bevakad eller avstingd med bommar, fir tiget foras Gver
denna, sedan bevakning ordnats genom tdgpersonalens férsorg. Kan bevak-
ning icke ordnas, far tiget foras 6ver korsningen, sedan lokps forvissat sig om,
att hinder dirfor ej finns. »Tég kommer» skall diirvid ges upprepade ganger,
tills taget i sin helhet passerat korsningen.

III. Anmiilan om anliiggning, som dr i olag.

Upptiicker lokps, att sikerhetsanliggning #r i-olag, och postar ej vakt vid korsningen,
skall foraren, om han ej fitt order enligt I ovan, anmiila felet till tkl p& nista station.
Genomfartstag skall stanna for sidan anmiilan.

1) Finnes f.n. icke pa 24 ts.
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Rangersignaler for viixlingsvallen och »puckeln» vid Tomteboda.

I norra delen av Tomteboda bangird dro uppsatta:

en rangersignal i kontaktledningsbrygga 8 (320 m norr om viadukten),-

en dvirgsignal 1 kontaktledningsbrygga 11 (140 m norr om viadukten),

en rangersignal pa viadukten,

en dvirgsignal i kontaktledningsbrygga 14 (40 m séder om viadukten) och

en dvirgsignal i kontaktledningsbrygga 17 (150 m s6der om viadukten).

Signalerna manévreras fran stillare placerade dels pd vixlingsvallen, dels vid Norra
bocken, varjimte en strémbrytare finnes pd vallen och tvenne strémbrytare vid spér-
forgreningen nedanfor vallen, medelst vilka signalerna kunna stillas till stopp.

Signalerna ersiitta signalering medelst signalredskap: stopp, back, sakta och framdt.

_ Med signalerna givas féljande signalbilder med nedan angiven betydelse:

Rangersignalerna Dviirgsignalerna
) . & stopp, vid blinkande sken framdt
® 3 back
(4 sakta back (normal
- ® tryckningshastighet).

D4 signalerna stillts pd stopp frdn ndgon av ovannimnda 3 strombrytare, skall
vixlingsledaren vid manéverstillarna omedelbart underrittas om anledningen hirtill,
och fir signal till rérelse dérefter ej giva.s, forrin vixlingsledaren forvissat sig om,
att intet hinder foreligger hérfor.

D4 rangering &ver vallen eller »puckeln» ej figer rum, skola sxgnalerna vara slickta.

Ljusanordning for signalering vid bromsprov.

Vid fojande stationer finnes ljusanordning for signalering vid bromsprov enl sio
§ 8 mom 1 d:

Station Uppsatt i Giller fér avgiende tig

Virtan kontaktledningsstolpe 80 A och | frin spiren 1—5 pi Ostra ban-

ledningsbrygga 24 girden

Tomteboda .

S o, ledningsbrygga 48 ostra delen; | séderut frdn sparen 9—I11

-~ repetersignal 1 brygga 40
s ledningsbrygga 42; soderut frin spiren 16—21
repetersignal i brygga 40
NI ... ledningsbrygga 32, vistra delen; | norrut och viisterut frin spiren
repetersignal i brygga 36 32—40
NiI ..., ledningsbrygga 27 norrut frin sparen 29—30
NII .......... ledningsbrygga 21 norrut frdn sparen 4—6

Stockholm S

ledningsbrygga vid Sodra sta-
tionsgatan

frdn spiren 2—3

Hagalund Sirénsignaler: frdn spiren 1—27 pd 6vre ban-
Endast sirén »Bromsa» e ¢ smem girden
' »LoSsas  wmm o
Stockholm C Ringsignaler: norrut frdn spdren 1— 2
Endast ring- | »Bromsa» eee o e » » » 4— 5
klockor »Lossar  wmm e » » » 7— 8
» » » 15—18
séderut » - » 10—12
» » » 15—18
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Anliggningarna vid Virtan, Tomteboda och Stockholm S bests av:

ljusanordning, visande T (= tillsiitt) eller L (= lossa) i gult mot svart bakgrund,

tryckknappar i jirndesor, .

fotkontakter med pedaler och

ringklockor, vilka Ijuda s& linge en tryckknapp halles intryckt eller en fotkontakt hélles
nedtryckt. .

Normalt skall ljusanordningen hallas slickt.

Vid forsta intryckningen av en knapp eller nedtrycknmgen av en fotkontakt visar
lyktan T, vilket betyder att foraren skall tillsitta bromsen.

Vid andra intryckningen eller nedtryckningen visar lyktan L, angivande att féraren
skall lossa bromsen.

Vid tredje intryckningen eller nedtryckningen slocknar ljuset.

Bilderna framtriida séledes alltid i samma ordning: T, L, mérkt, T, L morkt o. s. v.

Knappen eller fotkontakten skall intryckas resp nedtryckas vil och hallas intryckt
resp nedtryckt 2 & 3 sekunder.

Ringklockorna, vilka ljuda si linge vederb knapp eller fotkontakt halles intryckt
resp nedtryckt, tjina till att fista forarens uppmirksamhet p& ljusanordningen.

Da bromsprovet iir avslutat, skall detta enligt gillande bestimmelser muntligen an-
malas till féraren och t&gk]areraren Anmiilan till féraren far formedlas av tigklarera-
ren.

Manovrenngen av l]usanordnmven skall i regel utféras av dem, som kontrollerar
bromsarna i tigets bakre del.

Taghandlingars verlimnande, da foraren iiven iir tagbefiilhavare.

P4 samtliga godstdg, dir foraren iiven #r tigbefilhavare, skall féraren mottaga viska
med tdghandlingar pd tagets utgdngsstation, avlimna dylik viiska pa tagets slutstation
samt avlimna och mottaga viskan pd de mellanstatloner dér taget gor uppehall for
av- eller tillkoppling av vagnar.

P4 vixlingssitten mottager foraren eller medféljande vixlingspersonal handlingarna
pa utgingsstationen och avlimnar dessa pi slutstationen.

Fo6r Tomteboda gilla foljande foreskrifter:

ankommande tdg: viskan avlimnas till tigklareraren,

avgiende tag: viskan 6verlimnas till {6raren genom vagnupptagaren.

Tvittning av vagnar i ank tomtagen vid Hagalund.

Vagnarna i tomtdgen frin Stockholm C tviittas under den varma &rstiden genom
att tigen strax efter Solna station passera mellan spolrér for tvittning.

Berord personal underriittas genom spm och anslag, di tvittanordningen tages i
bruk resp avstiinges.

Tvittanordningen ir beligen vid spir 3 ca 60 m fore dvirgsignal 11 v

Vid passerandet av tvittanordningen fir tigets hastighet under inga forhillanden
Gverstiga 8 km/tim intill dess sista vagnen passerat. Detta ir ytterst angeliget,
emedan tvittningens effektivitet dr helt beroende pd hur lang tid tviittmedel och
spolvatten far tillfille att verka.

Enir anordningens spolrér dro utfillda under tvittningen blir avstindet mellan
fordonens sidor och spolréren endast 30 cm. Lokpersonalen varnas dirom genom sir-
skilda férvarningsstolpar. '

For stingning av vagnarnas dorrar och fonster fére T-tdgens avging fran Stock-
holm C svarar respektive tigbefilhavare utom pi Xoa5-tigsiitten, dir foraren svarar
for detta. P4 dessa tdgsiitt skall foraren dirjamte fore avgingen frdn Stockholm C
uppsitta en skyddsplit for intaget till ventilatorn i apparatrummet i mellanvagnen

)
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samt tillse att denna ventilator #r frinslagen, varigenom insugning av vatten for-
hindras. Skyddsplaten forvaras pa skapet i resgodsrumet i A-vagnen.

TR personal tillser att ventilationsluckorna ovanfor fénstren pd Ro38-vagnarna iiro
stiingda. ‘

Personal, som firdas med tomtdg i riktning mot Hagalund, fir icke Sppna fonster
eller dorrar i tiget, sedan detta limnat Solnatunneln, d& i annat fall skador kunna
uppkomma pd vagnarnas inredning.

P4 loken skola dorrar och fonster vara stiingda, d& loken passerar Solna station
i riktning mot Hagalund. Diremot limnas jalusierna &ppna.

1

Framforande av sma'nfordonA inom vissa stillverksomraden,

I anslutning till sio § 33, har trafikinspektoren utfirdat foljande tilliggsbestim-
-melser att gilla for framforande av sméfordon: - »

inom Sundbybergs stillverksomrdde: infartssignal B och dviirgsignal 7 h—signalerna
B 7 och 17 vb, bisparet Tomteboda—Sundbyberg samt Sundbybergs bangird;

inom Solna stillverksomrdde: Solna norra stationsgrins—Solna stdra stationsgriins;

-inom Stockholm C stillverksomrdde: signalerna B 7 och 17 vb pa stationsstrickan
Sundbyberg—Stockholm C resp Solna sédra stationsgrins—Munkbrohamnen blp
(signalerna 8 och 6), dstra och viistra bispiren samt Stockholm C bangird; -

inom Stockholm 8 stillverksomrdde: frin Munkbrohamnen blp (signalerna 8 och 6)
— dviirgsignalerna 1 ha och 15 ha/C 2 vid Vistberga samt =~

inom Alvsjé stillverksomride: signalerna 1 ha/hb och C 1 vid Vistberga—Alvsjs
sdra stationsgrins mot Huddinge och Sédertorns villastad samt Avsjo bangérd.

1. Sméfordon f4 icke framféras inom ovan angivna omriden med mindre tillstdnd*
hirtill erhallits av stillverket vid Sundbyberg, Solna, Stockholm C, Stockholm §
resp Alvsj6. Sméifordonsforaren skall dirvid uppgiva titel och namn, mellan vilka fasta
signaler eller driftplatser firden skall ske och tidpunkten hérfor samt fordonets be-
teckning. Beror firden linjen (inbegripet bispéren), skall

vederb stillverk

a) anmila den till niista stillverk, som sedan meddelar, nir fordonet inkommit
(vid fird mot Stockholm C norrifrin pd nedspdret, niir fordonet passerat vixel 202 c).
Detta meddelande far limnas forst sedan vederb signal &terstillts till »stopp»;

b) pa stillverksapparaten uppsitta anslag bl 381 J (»Hinder & strickans), pd
vilket angivits »Isolerat fordons;

tagklareraren pd underrdttelsestation (Sundbyberg, Stockholm C, Stockholm S och
Alvsjo) anteckna dem i telefonbok fér underrittelsestation.

2. Stillverket Solna skall innan tillstind limnas till fird med sméfordon frén
" Solna till Tomteboda N efterhora med tigklareraren Tomteboda N att hinder ej moter
for firden. Stillverket Solna Gvervakar, att meddelande inkommer frin tidgklareraren
Tomteboda N att fordonet inférts Tomteboda N.

8. Efter erhallet tillstand visas signalen »viixling tilliten» enligt sdo fig 11 b eller 11 ¢
fran dvirgsignalen for den spérstriicka, som far befaras. Firden skall direfter antriidas
och utforas fortast majligt. Endast dvirgsignalerna 135 h vid Stockholm C och 17 hI,
17 hII, H och 19 v inom Sundbybergs stillverksomrade fi passeras i stoppstillning.

4. Smafordon far vid fird fr&n Tomteboda N till Solna icke foras forbi tagviigsin-
spektorens vid Tomteboda N (»norra bockens) poststille forrin foreskrivet tillstind
till fird in p& Solng stillverksomrade erhdllits frin stillverket Solna.

5. Niir Stationsgatan eller Esplanaden i Sundbyberg skall passeras, begiires bom-
marnas fillande per telefon vid fird norrifrin och muntligt vid fird séderifrin.
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Nir Jakobsgatan skall passeras, begiires bommarnas fillande per telefon vid fird
soderifrin och muntligt vid fird norrifrin (i senare fallet . framfores fordonet till
bomvaktskuren vid Jakobsgatan).

6. Smafordon fir icke utan giltig anledning (motorstopp eller dylikt) kvarhdllas pi
sparstrickan lingre tid &n som medgivits.

7. Sméifordonsforaren skall omedelbart underritta

vederb stillverk

a) nir fordon icke i tid kunnat undanforas frdn spar (se punkt 5);
b) niir fordon undanférts frin spir (firden avbruten eller avslutad);

stillverket vid Sundbyberg

a) vid fird frin Sundbyberg mot Stockholm C, di fordonet passerat viixel 39 b;

b) vid fird frin Sundbyberg mot Tomteboda N, di fordonet passerat viixel 18;

c) vid fird stderifrin mot Sundbyberg, nir fordonet ankommit till dvirgsignal
29 v, sivida ej denna signal vid fordonets ankomst redan visar signalen »viixling till-
lten» och dverenskommelse triiffats mellan stillverket och smifordonsforaren, att
underrittelsen ifriga ej behéver limnas;

stillverket vid Solna

a) vid fird frdn Stockholm C norrut pia uppspdret eller viistra bisparet, di for-
donet ankommit till dvargsignal 81 vb resp 31 va, sivida ej denna signal vid for-
donets ankomst redan visar »vixling tilliten» och verenskommelse triffats mellan
stillverket och sméfordonsforaren, att underriittelsen ifriga ej behdver limnas;

b) vid fird mot Stockholta C norrifrin pi nedspéret eller viistra bispiret, d& for-
donet passerat vixel 30 a resp 32 b;

stillverket vid Stockholm C

a) vid fird fran Stockholm C norrut pd uppspﬁ.ret da fordonet passerat vixel 204
vid Tomteboda O;

b) vid fird mot Stockholm C norrifrin pd nedsparet, dels di fordonet passerat viixel
202 c, dels ock nir fordonet ankommit till dviirgsignal 27 h, sivida ej denna signal vid
fordonets ankomst redan visar signalen »viixling tilliten» och dverenskommelse traf-
fats mellan stillverket och sméafordonsféraren att underrittelse ifriga ej behtver lim-
nas.

Nir s ar limpligt, anvindas vid telefonering de for stillverksanliggningarna siirskilt
uppsatta signaltelefonerna.

Forestiende bestimmelser upphiiva icke till ndgon del foreskrifterna i sdo, bl. a.
anghende skyddsignalering vid uttagning av A-fordon pa linjen, och fritager icke heller
sméfordonsforaren frin iakttagande av storsta uppmiirksamhet. Eniir smifordon icke
paverka fasta sxgnnler och spérledningar, kan niimligen firden icke kontrolleras av
stillverken i annan méin #n vad som angivits i denna instruktion.

l)
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Vixlingsrorelser pa vissa driftplatser och bandelar.,
Framforande av tag- och viixlingslok vid Stockholm C.

Ensamma tdglok ma framforas till och fran tdgsitt (inbegr. rundgdng) pi Stockholm
C bangérd utan att vixlingspersonal ar tillstiides.

Vid rérelse av ifrigavarande slag giller siledes signalen »vixling tilliten» enl sio
fig 11 b eller 11 ¢ fran dvirgsignal som signal till rorelse, varvid loket skall framftras
till niista dvirgsignal i farriktningen resp till det eller de fordon, som eventuellt &ro
uppstillda p& den av dviirgsignalen skyddade signalstriickan.

Om flera icke sammankopplade Iok st efter varandra pd samma spér, giller signalen
sviixling tillitens frdn nirmaste dvirgsignal endast for det friimsta loket. Forst di
dviirgsignalen &tergitt till stopp och diirefter &nyo visar »viixling tilliten» enl sio fig
11 b eller 11 c, fir ett efterfiljande lok framga.

Lokpersonalen aligger,

att icke iglngsiitta loket vid avging frin tdgsitt forrin besked erh&lhts, att av-
koppling skett,

att aktgiva pa signaler, viixlars ligen och huruvida fordon pa angriinsande spar sti
hinderfritt i férhllande till det eller de spidr, pi vilka loket skall framga,

att vid dvergingen till ilgods- och bangirdspostmagasinen iakttaga siirskild férsik-
tighet till skydd for giende, samt

att, direst hinder av nigot slag skulle anses foreligga, inhiimta tillstind frin stall-
verket for fortsatt fird.

Fiorestdende bestimmelser gillla 8ven ensam motorvagn.

Vid vagnvizxling skola rérelserna utforas pé signal frén vaa:lmgspersoml

Med stod av Siikerhetsordningen § 7, anm. 6 bestimmes dock,

*ait om vixlingsrorelse, di lok drager fordon, stoppats med dvirgsignal, skall fram-
atrorelsen fortsiittas, di dvirgsignalen dter visar »vixling tilliten» enl sio fig 11 b
eller 11 c, siledes utan p& nytt erhllen framétsignal frin signalkarl.

Inskréinkningar i anviindningen av O-lok vid Stockh(;lm C.

P3 saluhallsspdret, spiret intill saluhallens kaj, far loket ej framféras under Kungs-
bron, eniir stromavtagaren ej klarar brobalkarna. Erfordras viixling pd detta spir soder
om Kungsbron, skola skyddsvagnar i tillriickligt antal medforas.

Pa intilliggande spér, fiskhallsspdret, fir loket framftras iven under Kungsbron,
dock endast med storsta forsiktighet samt med iakttagande av att loket under inga
forhillanden fir &ndra rorelseriktning under bron. Loket skall silunda i vardera
nktmngen passera under bron i sin helhet, s att strémavtagarens toppbyglar, som
vid' ging under bron pressas ned i vigritt lige, kunna intaga vertikal stillning, innan
loket &ter fores under bron.

Signal for vixlingsrorelse till E-gruppen vid Stockholm C.

P4 viistra bropelaren under Kungsbron pa Stockholm C bangird &r uppsatt en
ljussignal, som limnar viixlingspersonalen méjlighet att i1 god tid iakttaga, till vilket
spir p& E-gruppen viixlarna #ro lagda.

Ljussignalen bestir av en lyktanordning med fyra ljuspunkter (se figuren).

“Orienteringsljus (ofirgat sken)

e}
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D4 viixlingsvég ér lagd frin nigot av tdgspdren 10—i8 till E-gruppen, visar dviirg-
signal 87v »viixling tilliten» enl sio fig1l ¢ samt ljussignalen piA Kungsbropelaren

vid ging till spar 3: ett brandgult sken snett till héger om orienteringsljuset
» % » » 4 o» » » rakt under orienteringsljuset
» » » » b » » » snett till viinster om orienteringsljuset.

Foljande bestimmelser skola gilla.

Vid vixlingsrorelsen frin tdgspiren 10—18 till uppstillningsgruppen D skall som
regel spdr 4 pd E-gruppen anvindas, vilket spar dirfér skall hillas fritt frin fordon
och hinderfritt i forbdllande till niirliggande spir. Ovannimnda ljussignal, som ir
forbunden med dviirgsignal 87 v, visar da ett brandgult sken rakt under det ofirgade
orienteringsljuset.

Foraren pd vixlingsloket skall vid viixling mot E-gruppen uppmirksamma — for-
utom dvirgsignal 87 v — dven nimnda signalanordning pi brcpelaren och, om denna
skulle visa annan signalbild &n ovan angivits, nedbringa hastigheten si, att viixlings-
rérelsen omedelbart kan stoppas, om hinder skulle férefinnas. Detta forsiktighetsméatt
forfaller, om vixlingsledaren meddelat foraren, att annat spdr iin spir 4 tillfilligtvis
skall anviindas och signal till detta spir visas.

Framforande av taglok vid Alvsja.

Ensamma tdglok ma framféras #ill och frdn tdgsitt (inbegr. rundgdng) pad Alvsjd
bangdrd utan att vixlingspersonal ar tillstédes.

Vid rorelse av ifrigavarande slag giller siledes signalen »viixling tilliten» enl séo
fig 11 b eller 11 c fr&n dvirgsignal som signal till rérelse, varvid loket skall framforas
till niista dvirgsignal i farriktningen resp till det eller de fordon, som eventuellt #to
uppstillda pa den av dviirgsignalen skyddade signalstrickan.

Om flera icke sammankopplade lok sti efter varandra pi samma spér, giller signalen
sviixling tilliten» frin niirmaste dvirgsignal endast for det frimsta loket. Forst da
dviirgsignalen Atergitt till stopp och direfter &nyo visar svixling tilliten» enl siio fig
11 b eller 11 ¢, far ett efterféljande lok framgi.

Lokpersonalen aligger,
att icke igingsitta loket vid ging frdn tdgsiitt, forrin besked erhillits, att avkopp-

ling skett, !
att aktgiva pi signaler, vixlars ligen och huruvida fordon p4 angriinsande spir std
hinderfritt i forhdllande till det eller de spdr, pa vilka loket skall framgé, samt
att, diirest hinder av ndgot slag skulle anses foreligga, inhiimta tillstdnd frin still-
verket for fortsatt fird.
Vid vagnvixling skola rérelserna utforas pd signal frin vixlingspersonal.

Vixling vid Kabelverket, Alvsjs.

“Ifrdgavarande spar, som forbinder Telefonaktiebolaget L. M. Ericssons Kabelverk
med Alvsjo bangard och iges av L. M., beniimnes hiir nedan »Kabelverkets spar».

Pi Kabelverkets spir fir icke framforas lok (lokomotor) med stérre hjultryck in
12,4 ton eller vagnar med stérre hjultryck én 14,5 ton.

Kabelverkets spar fir icke trafikeras med storre hastighet iin 20 km i timmen.
Om vagn med hjultryck mellan 12,4 ton och 14,5 ton framfores, fir hastigheten dock
icke vara storre in 10 km 1 timmen.

Vid varje viixlingsrirelse pd Kabelverkets spar skall jimte vixlingsledaren minst en
man av vixlingspersonalen medfélja.

Vid vixlingsrérelse pA Kabelverkets spir skola vagnarna vara anslutna till tryck-
Juftledningen och bromsprov utféras fore avgdngen frén resp platser. Bromsvikt:
bromstal 14 for lok; bromstal 24 for lokomotor.

()
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D4 loket (lokomotorn) skjuter vagnarna, skall en man av vixlingspersonalen hava
sin plats p4 nagon av de friimsta vagnarna i farriktningen for att halla utkik och giva
nodiga signaler till medféljande personal iivensom for att vid behov medelst signal-
horn giva signalen »tig kommer».

Vid vixlingsrorelse, som berdr vigkorsningarna Armborstviigen och Sjitte Novem-
berviigen skall vixlingsledaren ombesérja, att nigon i vixlingslaget eller sirskild vakt
bevakar korsningen, innan denna passeras, och vid dagsljus med utvecklad rod flagga
samt under morker med rott sken frin handsignallykta varskor de viigfarande. Flaggan
(lyktan) far ej sittas upp pa bomstativ eller dyl, och ej heller fir den, som utsetts att
bevaka korsningen, utfra bevakningen genom att giva signal under det han firdas
pa nigot av de fordon, som iro pd viig mot korsningen.

Framforande av taglok vid Sundbyberg.

Ensamma téglok ma framforas pd Sundbybergs bangard frn tdgsdtt il lokstallet
eller omvint utan att viixlingspersonal ér tillstades.

Detta giller dven ensamma lok enligt utfirdad tidtabell vid ging frén ankomstspir
till lokstallet resp fran lokstallet till avgdngsspar.

Vid rérelse av ifrigavarande slag giller sdledes signalen »viixling tilliten» enl sio
fig 11 b eller 11 ¢ frén dvirgsignal som signal till rérelse, varvid loket skall fram{6ras
till niista dviirgsignal i farriktningen resp till det eller de fordon, som eventuellt iro
uppstiillda p4 den av dvirgsignalen skyddade signalstrickan,

Om flera icke sammankopplade lok sti efter varandra pd samma spdr, giller sig-
nalen »viixling tilliten» frin nirmaste dvirgsignal endast for det frimsta loket.
Forst da dvirgsignalen étergitt till stopp och direfter &nyo visar »viixling tilliten»
enl siio fig 11 b eller 11 ¢, fir ett efterfoljande lok framgd.

Lokpersonalen aligger: )

att icke igangsiitta loket vid avging fran tagsitt forrin besked erhillits att avkopp-
ling skett,

att aktgiva pa signaler, vixlars ligen och huruvida fordon pd angriinsande spdr std
hinderfritt i forhallande till det eller de spér, pi vilka loket skall framga,

att vid ging forbi personplattformarna iakttaga sirskild forsiktighet till skydd for
gdende, samt

att, direst hinder av nagot slag skulle anses foreligga, inhimta tillstind frén still-
verket for fortsatt fird. :

Vid vagnvixling skola rirelserna utféras pa signal frin vizlingspersonal.

Viixling vid Nordiska Riraktiebolaget, Tomteboda.

Innan vixlingssitt avgar till Nord Rérbolagets spir omvrides och urtages kontroll-
nyckel K i manéverskipet framfor expeditionsbyggnaden. Nyckel Kt insittes direfter
i kontrolldset pa tdgexpeditionen och omvrides, varefter linjalen drages it hoger. Miir-
vid frigoras tva nycklar K*. Nycklarna K* omvridas och urtagas, varvid nyckeln K*
fastlases 1 kontrolliset. Direfter oppnas tdgvigslaset A, varvid dvirgsignalen A visar
signal enl sio fig11d (»viixling tilliten»). De bada nycklarna K? medtagas av viix-
lingsledaren.

Vixlarna vid Nord Rérbolaget (nr 159 och nr 161) upplasas med nycklarna K*.
Hirvid frigéres vid viixel 159 en nyckel K? och vid vixel 161 en nyckel K°® Med
nyckeln K2 upplises sparspirr VI och med nyckeln K® upplises sparspéirr VIL.

Efter avslutad viixling lises sparspirrarna VI och VII och nyckel K? insittes i liset
vid viixel 159 och omvrides samt nyckel K¢ insiittes i lset vid viixel 161 och omvrides. -

Bada viixlarna lasas i normallige med nycklarna K3, som urtagas och av viixlings-
ledaren &terforas till tdgexpeditionen. Dir insiittas de i kontrolldset och omvridas, lin-
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jalen fores at vinster och nyckeln K! omvrides och urtages. Direfter aterinsittes
nyckel K¢ i mangverskipet.

Endast en nyckel K, en nyckel K? och-en nyckel K® samt tva nycklar K3 f3 finnas
i bruk.

Vixling éver gatukorsningar vid Virtan.

Vid vixlingsrorelser Gver gatukorsningar inom Virtans bangirdsomride giller:
a) Rorelserna f& utforas med en hastighet av hogst 5 km/tim.
b) Signal med lokets ringklocka skall givas, innan vaxlingssittet passerar korsningen.
c) Sivil nir loket drager som skjuter vagnarna, skall en man ur viixlingslaget 4ka pd
frimsta fordonet i farriktningen for att strax fore gatukorsningen skynda fore
viixlingssittet fram till korsningen for att bevaka denna och vid dagsljus med ut-
vecklad réd flagga samt under mérker med rott sken fran handsignallykta varsko
de vigfarande. Flaggan (lyktan) fir ej sittas upp pi bomstativ eller dyl, och ej
heller fir den, som utsetts att bevaka korsningen, utféra bevakningen genom att
giva signal under det att han firdas pd nigot av de fordon, som &ro pi vig mot
korsningen. Skjutsning fir ske endast under forutsittning att vigfarande frdn
béda hillen i tid kunna varskos,
(Se dessutom vxi § 10.) -

Viixling vid malmkajen vid Virtan.

For in- och utfart vid malmkajen i Virtahamnen finnas tvenne dvirgsignaler, vilkas
signalbilder regleras automatiskt medelst kontaktanordningar pa portalkranarna nr 106
och 107.

D4 nagondera kranen icke stir hinderfritt, visa dvirgsignalerna »stopp», i annat
fall »viixling tilliten» enl siio- fig 11 d. Den senare signalbilden fir icke betraktas som
viixlingssignal, utan maste signal frén vixlingspersonalen dessutom avvaktas.

Diirest den helengelska vixeln i kajsparet ligger till detta spar, visar dvirgsignalen
vid kajen alltid »vixling tilliten» enl sio fig 11d.

Viixling Gver gatukorsningar vid Norra och Sédra Hammarby, Stadsgirden
samt Arstadalshamnen. :

Vid viixlingsrorelser dver gatukorsningar inom norra och sédra Hammarbyhamnarnas,
Stadsgidrdens samt Arstadalshamnens bangirdsomriden giller:
a) Rérelsena f& utféras med en hastighet av hogst 5 km/tim,
b) Signal med lokets ringklocka skall givas, innan vixlingssiittet passerar korsningen.
c) Savil nir loket drager som skjuter vagnsarna, skall en man ur vixlingslaget ka pa
frimsta fordonet i farriktningen fér att strax fore gatukorsningen skynda fore
viixlingssittet fram till korsningen for att bevaka denna och vid dagljus med ut-
vecklad rod flagga samt under morker med rétt sken frin handsignallykta varsko
"de vigfarande. Flaggan (lyktan) fir ej sittas upp pi bomstativ eller dyl, och ej
heller fir den, som utsetts att bevaka korsningen, utféra bevakningen genom att
giva signal under det att han firdas pid négot av de fordon, som #ro pi viig mot

korsningen, Skjutsning fir ske endast under forutsiittning att vigfarande frén

béda hillen i tid kunna varskos. :
(Se dessutom vxi § 10.)

Viixling genom tunneln vid Féfingan under luftskyddstillstand.

Vid luftskyddstillstind skall tunneln anviindas diven som skyddsrum (bombskydd),
varfér vid varje tunnelmynning anordnats splitterskydd — timmerjalusi — upphéngd
i svingbar arm.

[)

()

[)
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Jalusierna dro forsedda med kontrollds samt sngnal som visar stopp mot vaxlmgs-
sittet, di jalusien spiirrar spéret.

Vid flyglarm skall all viixling genom tunneln upphéra.

Om lok eller vixlingssitt befinner sig i tunneln vid flyglarm, skall loket eller
viixlingssiittet med storsta forsiktighet utviixlas ur tunneln.

Manévreringen av timmerjalusierna verkstilles av viixlingspersonalen, di& denna
uppehiller sig vid tunneln, eljest av den vid flyglarm fungerande ordningsmannen i
tunneln,

Nyckeln till kontrollds forvaras i skip med glas; ett skdp placerat i vardera tun-
nelmynningen. Nyckeln itkommes genom att krossa glaset och handbaves enligt vid
kontrolldsen uppsatta anvisningar.

Efter event flyglarm skall vixlingspersonalen, innan viixling genom tunneln fore-
tages, forvissa sig om att timmerjalusierna dro iterforda i normallige och att nyck-
larna till kontrollisen &ro férvarade pa vederb platser.

Lokpersonalen skall skota eldningen si att minsta méjliga rékutveckling uppstir
vid ging genom tunneln.

Viixling mellan Tomteboda och Solna.

a) Rorelser med fordon mellan Tomieboda och Solna f4 — under forutsittning att
siikerhetsanliggningen vid Solna #r i bruk, — #iga rum under form av vixlingsrorelse
utan att vixlingspersonal medféljer.

Vixlingsrorelserna skola #iga rum pa for tdgrorelse i resp riktning anvint spir; vid
enkelsparsdrift p4 dubbelspar alltsi ps det spar, som dirvid anvindes for tigrorelse.

»Viixling tilliten» enl sio fig 11 b eller 11 ¢ frén dvirgsignal giller hirvid som signal
till rérelse,

i riktning Tomteboda—Solna frin spiren 42—45 vid Tomteboda. nedre (fr. o. m.
dviirgsignalerna 33 vd, 33 vc, 33 vb och 83 va) till Solna (t.o.m. dvirgsignalerna
9 v och 11 v) samt

i riktning Solna—Tomteboda frin spirgrupp B samt frén spiren 3 och 4 vid Solna
(fr. 0. m. dvirgsignalerna 23 hb och 23 hc) till spiren 42—45 vid Tomteboda nedre
fram till dviirgsignalerna D 42, D 43, D 44 och D 45, vilka sistndmnda signaler ej fa
passeras utan vixlingssignal frin vixlingspersonal vid Tomteboda. (Sty skriv Dbr S
1331/47.) '

Viixling mellan Sundbyberg och Slindbybergs norra.

P3 dubbelspiret Sundbyberg—Spdnga f& rorelser med fordon mellan Sundbyberg
och vixel 2 b vid Sundbybergs norra dga rum pi uppsparet under form av viixlings-
rérelse, nir dubbelsparsdrift #ger rum och sikerhetsanliggningen vid Sundbyberg ir i
bruk. Tagrorelse fir samtidigt figa rum pi nedsparet.

Vixlingsrorelserna skola ske enligt uppgjord plan eller p& order av tkl vid Sundby-
berg. »Viixling tilliten» frin dvirgsignal fir innebira medgivande till vixlingsledaren
att utfora en enligt ovan bestimd véxlingsrorelse.

Banpersonalen skall underrittas om alla p& forhand kiinda vixlingsrorelser. Féraren
pé lok (lokomotor), som utfér extra vaxlmgsrore]se, skall iakttaga, att rorelsen sker
med skirpt uppmirksamhet. Hastlgheten fir ej overstiga 30 km/tim.

Nir sikerhetsanliggningen icke ar i bruk eller niir enkelsparsdrift iger rum pé
uppsparet Sundbyberg—Spénga, skola rorelserna i friga ske under form av bandispo-
sition. (Dbr S 179/49.) )

Viixling mellan Sundbyberg och Huvudsta.

Pa dubbelsparet Sundbyberg—Tomteboda Gvre f& rorelser med fordon mellan
Sundbyberg och Huvudsta dga rum pé nedsparet under form av viixlingsrorelse, nir
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den automatiska linjeblockeringen #r i bruk. P4 striickan befintliga huvudsignaler
gilla iven for vixlingsrorelser, Tagrorelse fir samtidigt dga rum pa uppspéret.
beVa'ixlingsriirelserna skola ske enligt uppgjord plan eller p& order av tkl vid Sundby-

rg. .

Innan viixlingsrorelser f& utforas p4 huvudspéret frin Sundbyberg eller Huvudsta,
skall vixlingsledaren ha erhallit medgivande hirtill av tkl vid Sundbyberg.

Banpersonalen skall underriittas om alla pd férhand kiinda vixlingsrérelser, Foraren
pd lok (lokomotor), som utfor extra viixlingsrorelse skall iakttaga, att rorelsen sker
med skiirpt uppmirksamhet. Hastigheten fir ej Sverstiga 80 km/tim.

Nir den automatiska linjeblockeringen ej ér i bruk, skola rorelserna i friga ske
under form av bandisposition. (Dbr S 179/49.)

Trafikforeskrifter for bandelen
Hisselby Villastad—Lovsta
pa Stockholms stads jirnviig Spanga—Livsta.

§ 1. _
Spéranordningarna till sopférbrinningsanliggningen vid Lovsta jimte vagntipparna
f& trafikeras med for jirnviigen Spinga—Lovsta godkiind rullande materiel i och for
godstransport. -7 '

§ 2.

Hastigheten pi banstriickan Hisselby villastad—s&viil Svre som nedre bangirdarna
vid Lévsta fir icke dverstiga 15 km/tim.

§ 8..

Till vinster om spéret Hisselby villastad—Lévsta, 120 m framfor viixel 1, finnes
en huvudljussignal A 1:2 uppsatt, vilken giller for vixlingsrorelse till Lovsta. Korsig-
nal visas med ett fast gront sken for tag till 6vre bangirden och med tvi fasta grona
sken fér tdg till nedre bangirden.

: § 4.
P& 6mse sidor om de bida vagntipparna pa spéret till Svre bangirden finnas signal-
lyktor uppsatta, vilka kunna visa fast rott eller gront sken. Gront sken visas, d&
bida vagntipparna dro forreglade i liget for sparet.

§5

Spiren pi Svre bangirden vid Lovsta korsas av en viig, Kyrkhamnsviigen, Vid vix-
lingsrérelse, som berér vigkorsningen skall vixlingsledaren ombestrja, att nigon i
viixlingslaget eller siirskild vakt bevakar korsningen, innan denna passeras, och vid
- dagsljus med utvecklad réd flagga samt under morker med rétt sken frin handsignal-
lykta varskor de vigfarande. Flaggan (lyktan) fir ej siittas upp pi bomstativ eller
dyl, och ej heller fir den, som utsetts att bevaka korsningen, utféra bevakningen
genom att giva signal under det han firdas pi ndgot av de fordon, som iiro pd vig
mot korsningen. Signalen »tdg kommer» skall dessutom alltid givas frin loket.

§ 6. ,
Lok fir ej framfdras forbi gamla latrinbyggnaden vid Loévsta, Vagnar framforas
med handkraft mellan stopptavlorna fér lok och latrinbyggnaden.

§17.

Vid viixlingsrorelserna skola vagnarna vara anslutna till tryékluftlgdningen och
bromsprov utféras fore avgdngen frdn resp platser. )
Bromsvikt: bromstal 8.

—_—
It
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§ 8.

Vixlingsledaren #ir ansvarig for att tilleicklig bromsvikt férefinnes och skall med-

dela foraren uppgift p& vagnvikt och den bromsvikt, som finnes i viixlingssittet.
§ 9.

D& vagnar gk]utas av lok, fir vagnantalet utgéra hogst 30 st. Viixlingsledaren skall
hirvid hava sin plats p4 den frimst giende vagnen, Han skall dérifrin hilla utkik
framdt och giva erforderliga signaler till medftljande personal. Vid dagsljus skall
stoppsignalering ske med rod signalflagga.

Trafikforeskrifter for
Stockholms stads jirnviig

Sunidbyberg—Ulvsundasjon.
§ 1.

Vid varje vixlingsrorelse skall jimte viixlingsledaren minst en man medfol]a For
viixlingsrorelserna mellan Sundbyberg och Sundbybergs norra gilla #ven vissa for

4 denna stricka faststillda, hiir ovan intagna foreskrifter.

- § 2
Vid viixlingsrérelse skola vagnarna vara anslutna till tryckluftledningen och broms-
prov utforas sivill fore avgingen frin resp platser som vid event éndring av sam-
mansittningen under viigen. Bromsvikt: bromstal 6.

§ 8.
Anglok fir icke ingd pd Max Sieverts spir vid Ulvsunda.

§ 4.

Lok fir icke framforas nirmare hallportarna vnd Flygtekniska Férstksanstalten dn
ca 15 meter.

§ 5.

Vid vixlingsrorelses framforande éver viigkorsningarna skall foljande iakttagas:

Huvudspéret Sundbybergs norra—Ulvsunda.
a) Korsningen med Karlsbodavigen och Norrbyvdigen.
Vid viixlingsrorelse, som berdr vagkorsningen skall vaxlmgs]edaren ombesérja, att
tvA man ur vixlingslaget, en p& vardera sidan, bevakar korsningen, innan denna passe-

o ras, och vid dagsljus med utvecklad rod flagga samt under morker med 16tt sken fran

handsignallykts varskor de vigfarande. Flaggan (lyktan) for ej siittas upp pi bom-

stativ eller dyl, och ej heller fir de, som utsetts att bevaka korsningen, utféra be-

vakningen genom att giva signal under det de firdas pi ndgot av de fordon, som &ro

p& vig mot korsningen. Signalen »tig kommer» skall dessutom alltid givas fran loket.
b) Korsningarna med Johannesfredsvigen.

~ vid viixling skall viixlingssittet stoppas framfor vigkorsningen, en man av vix-

lingspersonalen skall filla bommarna och under mérker kontrollera att bomsignal-
‘lyktorna visa sken (kan iakttagas frin manoverstillet genom sma hél i lyktorna), och
forst diirefter fir vixlingssiittet passera viigkorsningen, sedan signal till viixlingsrorelse
gmts av den som fiillt bommarna. Da f'allbomsanlaggningen ar i olag skall vigkors-
ningen bevakas av va.xlmgspersonalen enligt bestimmelserna i siio § 26 mom. 2. Bom-
anlaggnmgen anses vara i olag bl. a. om under mérker nigon av bomsignallyktorna
icke visar sken, d& bommarna fiillas.

Bispiret och Viistra bangarden.

Korsningarna med Karlsbodavdgen, Ranhammarsvigen och Lintavigen. Forfares
enligt a) hiirovan.
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Sidosparet till' Svenska Traktor AB.
Korsningen med Gdrdsfogdevigen. Forfares enligt a) hirovan.
Sidospiret till Tolls Byggnads AB.

Korsningen med Karlsbodavigen. Forfares enligt a) hiirovan.
Toll’s Byggnads AB skall limna en man till hjip for bevakning vid vigkorsningen.

Korsningarna med Karlsbodavigen samt korsningen med den provisoriska vigen

mellan Smaltvigen och under planering varande hamnomrdde vid Billstaviken. For-
fares enligt a) hirovan.

Sidosparet till AB Gunnar Westholm. _
Korsningen med Lintavigen. Forfares enligt a) hirovan. ~—

Sidosparet till AB Alfort och Cronholm.

Korsningen med Johannesfredsvigen. Forfares enligt a) hirovan.

()

Trafikforeskrifter for sidosparet

Ulriksdal—Lilla Ursvik

samt for sidosparet till °
Bagartorp.

§ 1.

Anslutningsvéxeln 10 jimte skyddsvixeln 11 vid Ulriksdal iiro sivil centralt som
lokalt omliggbara samt forsedda med elektriska vixelspiirrar och kontrollférreglade i
sirskild férreglingsledning.

Anslutningsviixeln till sidospéret till Bagartorp ir endast lokalt omliggbar.

Anm.: Normalliiget for sistnimnda viixel &r lige for vixlingsrérelse Ulriksdal—Lilla
Ursvik.

§ 2

For vixlingsrorelse frin sidospéret in pd Ulriksdals station giller, forutom vederb

dvérgsignaler i tigviig pd bangérden, dvirgsignal I framfor skyddsvixeln 11.

| S )
§ 8.
P3 sidospiren far tillsvidare endast framféras lok med hégst 17 tons axeltryck.
§ 4. —_—

Sidospédren fa icke trafikeras med stérre hastighet in 20 km i timmen.

§ 5.

Vid varje vixlingsrorelse pd sidospdren skall jimte viixlingsledaren minst en man
medfdlja. Vixlingsledaren skall medféra nycklarna till sparspirrliset vid Lilla Ursvik,
véxlarna vid Stenkrossen och grindarna vid Bagartorp samt signalhorn

Viixlingsrorelse frin Ulriksdal in pd sidospiret far foretagas forst sedan tdgklarera-
ren limnat tillstdnd dartill. :

Vid gidng mot Lilla Ursvik skall, direst grindarna vid infarten till bangdrdsomridet
#ro stingda Gver banan, vixlingsrorelsen stoppas, dd loket befinner sig invid det 90
meter framfér grindarna uppsatta uppehéllsmirket,
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Vid Lilla Ursvik f4 lok och vagnar icke framforas liingre n till de utanfor infarten
till tunneln uppsatta rektanguliira ta.vlorna, utmiirkande »Stoppgriins for lok» resp
»Stoppgrins for vagnars.

P3 stenkrossparet f3 vagnar icke uppstallas

Vagnar, som uppstillas vid Lilla Ursvik, skola avstillas innanfor dir befintliga
sprspirrar, som lisas, varjimte vagnarna skola forstingas medelst bromsslide.

Vid ging mot Bagartorp skall, diirest grindarna vid infarten till bangirdsomradet
dro stingda Gver banan, viixlingsrorelsen stoppas, di loket befinner sig invid det
150 meter framfor grindarna uppsatta uppehallsmirket.

Sedan vixlingsrorelse utférts pd sidospéret till Bagartorp skall viixeln till sidosparet
till Bagartorp aterliggas i normallige.

§ 6.

Vid vixlingsrorelse pd sidospiren skola vagnarna vara anslutna till tryckluftled-
ningen och bromsprov utféras fore avgingen frin resp platser.
Bromsvikt: bromstal 26.

§ 1.
D4 loket skjuter vagnarna, skall en man av vixlingspersonalen hava sin plats pa
nidgon av de friimsta vagnarna i farriktningen for att halla utkik och giva nodlga

signaler till medfsljande personal dvensom for att vid behov medelst signalhorn giva
signalen »tdg kommers.
§ 8.

Vid vixlingsrérelse, som berdr vigkorsningarna skall vixlingsledaren ombesérija, att
nigon i vixlingslaget eller sirskild vakt bevakar korsningen, innan denna passeras,
och vid dagsljus med utvecklad rod flagga samt under morker med rétt sken fran hand-
signallykta varskor de vigfarande. Flaggan (lyktan) fir ej sittas upp pi bomstativ
eller dyl, och ej heller fir den, som utsetts att bevaka korsningen, utfora bevakningen
genom att giva signal under det han firdas pa nigot av de fordon, som #ro pi viig mot
korsningen. (24 Te S 2562/43, Jvsty beslut.)

§ 9.
Efter slutford viixling skola nycklarna till sparspirrliset vid Lilla Ursvik, vixlarna

vid Stenkrossen och grindarna vid Bagartorp medtagas till Ulriksdal, dir nycklarna
skola férvaras av tigklareraren.

Trafikforeskrifter for Stockholms stads spar
Stockholm sédra—Skansbangarden
samt foreskrifter for vixling vid

Skansbangarden ‘

med anslutande industrispar.

§1.

Spéret mellan Stockholm S och Skansbangirden beniimnes hir nedan »Hammarby-
spéret»,

§ 2.
Hammarbyspdret ér upplitet allenast fér transporter av vagnslastgods, och utforas

dessa transporter liksom férekommande tomvagnsdragningar under form av vixlings-
rorelser.

Normalt atféljas icke dessa viixlingsrorelser av vixlingsledare.

§ 8.

Vaxlingsrorelser pA Hammarbyspéret skola normalt #ga rum efter en av stations-
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forestindaren vid Stockholm S uppgjord och av trafikinspektoren godkind plan for
viixlingssiittens ging.

Vixlingsrirelse, saval pd forhand -planlagd som extra, far iga rum endast efter
tillstind av tigklareraren vid Stockholm S. Vederb viixlingsledare inhiimtar dylikt
tillstdnd hos tégklareraren.

§ 4. :

Tag frin Stockholm C (Tomteboda) till Stockholm S, vilket under form av vix-
lingsrérelse skall fortsitta direkt till Skansbangirden, skall p& signal enl sio fig 11 b
med dviirgsignalerna 11 v, A och B framforas fran spar III till slutmiirket i viistra
inden av Skansbangirden. Dviirgsignal B visar férutom signalbild enl sio fig 11 b
dirjimte ett undre ofirgat sken till hoger resp till vinster, beroende pi vilket spar
pi Skansbangirden, som viixlingssiittet-skall anvinda. Signal frin dvirgsignal 11 v
enl ovan innebiir alltsi signal till rérelse. .

Betriffande annan frin Stockholm S utgiende vixlingsrorelse giiller: S& snart
viixlingsledaren — eller undantagsvis pd dennes uppdrag annan tjinsteman i vixlings-
laget — erhdllit tillstind till viixlingsrérelse fran Stockholm S till Skansbangirden,
och pi sitt for viixlingsrorelse i allminhet ir foreskrivet forvissat sig om att utfarts-

(

viigen frdn det spdr, varifrin vixlingsrorelsen skall utgd pa Hammarbysparet #r klar

och betryggad, samt att dviirgsignalen A vid infarten till f6rsta tunneln visar korsignal,
skall han giva signal till vixlingsrorelse och samtidigt limna lokpersonalen muntligt
besked »klart Skansbangirden». D4 si befinnes limpligare kan tigklareraren i Stock-
holm § i stillet for vixlingsledaren giva ovan foreskrivna signal till viixlingsrorelse
och muntligt besked till lokpersonalen. 7

S& snart viixlingsledaren vid Skansbangirden — eller undantagsvis p4 dennes upp-
drag annan tjéinsteman i viixlingslaget — erhallit tillstind till vixlingsrorelse fran
Skansbangérden till Stockhollm S och pi siitt for viixlingsrorelse i allménhet ir fore-
skrivet forvissat sig om att utfartsviigen frin det spar, varifrdn vixlingsrorelsen skall
utgd pd Hammarbysparet dr klar och betryggad, skall han giva signal till vixlings-
rorelse och samtidigt limna lokpersonalen muntligt besked »klart Stockholms sodra».

§ 5.

Forare, som i Stockholm S ecrhillit signal frin dviirgsignal 11 v (jfr § 4) eller
framéatsignal jimte muntligt besked »klart Skansbangirdens, skall framgs till Skans-
bangirden.

Vid ankomsten till Skansbangirden skall féraren, direst signal till vixlingsrorelse
icke erhilles, stanna med frimsta fordonet (loket, lokomotorn) framfsr det i bdrjan
av bangirden uppsatta S-miirket. Rorelse far direfter foretagas forst efter vederbor-
lig signal till viixlingsrérelse, .

D3 vixlingssiittet kommit innanfor S-mirket, skall viixlingsledaren pi Skansbangir-
den — eller undantagsvis pA dennes uppdrag annan tjinsteman i vixlingslaget —
medelst telefon underritta tigklareraren i Stockholm S hirom genom beskedet »Vix-
lingssiitt pA Hammarbysparet inkommet», tf6ljt av den telefonerandes namn.

Forare, som p& Skansbangirden erhallit signal till viixlingsrérelse jimte muntligt
besked »klart Stockholms sédra», skall framgi till Stockholm S.

Vid ankomsten till Stockholm S skall féraren stanna, om den strax utanfér tunnel-

[)

mynningen beligna dvirgsignalen 11 hb visar stoppsignal. Visas med dvirgsignal 11 hb

signalbild enligt séio fig 11 b och med dvirgsignal 11 h/13 vo signalbild enligt fig 11 b
eller 11 ¢ skall vixlingssiittet framgi till dvirgsignal 17 hb.

§ 6.

Hastigheten. for vixlingsrorelserna far tillsvidare pd intet stille vara stérre dn 20
kilometer i timmen.
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§7.

Vid vaxlingsrorelse p4 Hammarbyspéret skall loket (lokomotorn) alltid draga vag-
narna, vilka skola vara anslutna till tryckluftledningen. Bromsprov skall utféras fore
avgingen frin resp platser. Bromsvikt: bromstal 16 for lok; bromstal 26 for lokomotor.
Vid fird i riktning mot Stockholm § skall sista vagnen vara forsedd med verksam
broms (obs. 2 km lutning 10:1000).

§ 8.

For viixling p4 Skansbangirden med anslutande industrispér giillér fsljande.

Viixlarna vid Elektricitetsverket firo lista med kontrollis och nycklarna férvaras i
Elektricitetsverket. Tavla ir uppsatt inom Elektricitetsverkets omréde for markering
av den griins, till vilken SJ ombesérjer trafiken. 4

Sparet till Broderna Edstrands tomt (60-meters kurva) far trafikeras endast med
lok litt. V 8, K 4 och N: D4 lingre vagnar, exempelvis vagnar litt. Ob eller Sb, fram-
foras, skall »forlingts koppel anvindas mellan den lénga vagnen och nirmaste for-
donet.

Spéret till Fredells Trivaru AB far trafikeras endast med lok litt. V 8, K 4 och N.
Vagnar f3 invixlas till och avhimtas vid kontors- och lagerbyggnaden. D3i lingre
vagnar, exempelvis litt. Ob eller Sb, framféras, skall »forlingt» koppel anviindas
mellan den linga vagnen och nirmaste fordonet. .

I infartskurvan i évergingen mellan 150 m och 60 m kurvan skall en bromsslide
vara utlagd, dd vixling icke pagar. '

Till tryggande av vixlingsrorelser over sviingbron ver Hammarbyleden finnes pd
omse sidor om bron centralt omliggbara skyddsvixlar med invid desamma placerade
dvirgsignaler, vilka normalt visa stopp. D& sviingbron placerats i lige for Sverfart
och vixlarna lagts i brolige visa nimnda dvirgsignaler signalen »viixling tilliten»
enl siio fig 11 ¢, d& vixlingsrorelse far verkstillas,

Vid vixling 6ver gatukorsningar skola foreskrifterna pd sid 82 iakttagas.

Sirskilda bestimmelser att tillimpas vid luftskyddstillstand.

Hogst 300 tons vagnvikt och higst 20 vagnar f& framforas i varje vixlingssitt.

Tunnlarna anviindas iven som skyddsrum (bombskydd), varfér vid varje tunnel-
mynning anordnats splitterskydd — timmerjalusi — upphiingd i sviingbar arm.

Jalusierna iro forsedda med kontrollis samt signal, som visar stopp mot vixlings-
sittet, da jalusien spiirrar sparet.

Flyglarm signaleras i tunnlarna genom blinkning med tunnelbelysningen, vilket
utgor signal till foraren att snarast méjligt bringa vixlingsrorelsen till stopp.

Enir loket ej far kvarstanna i tunneln, d& denna anvindes som skyddsrum, skola
lok och vagnar med storsta forsiktighet utviixlas ur tunneln.

Hirvid skall iakttagas, att om vixlingsrorelsen stoppats i den ndrmast Stockholms
sodra beligna tunneln, lok och vagnar viixlas ut pd spiret mellan de bada tunnlarna.
Med hiinsyn till att sparet ligger i lutning 10:1000 skall vid stopp mellan bdda tunn-
larna lokets handbroms &tskruvas och bromsslide utliggas. (En bromsslide ir upp-
hiingd invid spiret ungefir mitt emellan de bida tunnlarna.) Har vixlingsrorelsen
stoppats i tunneln, som #r beligen invid Skansbangérden, vixlas lok och vagnar till
nimnda bangéird.

Tva man vixlingspersonal skola medfdlja for att vid behov verkstilla ovannimnda
vixlingsrorelser.

Lokpersonalen skall skota eldningen sd att minsta mojliga rokutveckling uppstér
vid ging genom tunnlarna.

1 Tillsvidare, tills sirskild order utfirdas, behdver ej dessa tvd man medsindas.
N
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Trafikfiireskﬁfter for Stockholms stads jirnvig
Nyboda—Enskede

dmte sidospéret till Mjslkeentralen samt nedgiende huvudsparet
Stockholm S—Arsta.

i

§ 1.

Stockholms stads jirnvig Nyboda—Enskede beniimnes hir nedan :Enskedesparet»

Férbindelsespiret mellan Enskedespiret och Statens jirnvigars nedg&ende huvud-
spér linjen Stockholm S—Alvs;o beniéimnes hir nedan »Arstaspérets,

Vixeln mellan " Statens jirnviigars nedgdende huvudspir och Arstasp&ret (cirka
600 meter stder om Arsta blockpost) beniimnes hiir nedan sArstaviixelns. Arstaviixeln
jimte tillhorande skyddsviixel i Arstaspiret mangvreras frin stillverket i Stockholm S.

Viixeln mellan Enskedesparet och Arstaspiret beniimnes hir nedan »Ostbergavixelns.

Spéret mellan Statens jirnviigars uppgiende huvudspér linjen Alvsjé—Stockholm S

och Liljeholmen benéimnes hir nedan »Liljeholmsspéreta.
© Vixlarna vid Nyboda, den ena mellan Enskedespéret och Liljeholmsspiret och den
andra mellan Enskedespiret och Nyboda sopstation, benimnas hir nedan »Nyboda-
vixlarnas,

Anm.: Normalliget for den forstnimnda véxeln ir lige for vaxlingsrorelse Alvsjo—
Liljeholmen och foér den andra viixeln lige for vixlingsrérelse frin Enskedespiret till
Liljeholmsspiret.

Sidospéret frin Enskedespéret till Mjélkcentralens filialmejeri vid Enskede benam-
nes hir nedan »sidospdret till Mjolkcentralen».

Vixeln i Enskedespiret till sidospiret till Mjolkcentralen benamnes har nedan
sviixeln till sidospdret till Mj6lkcentralens».

Anm.: Normalliiget fér vixeln till sidospdret till Mjolkcentralen ir lige for vix-
lingsrorelse Enskede—Arstaspéret.

§ 2.
_ Ostberga—vaxeln skall normalt vara last i lage for va.xhngsrorelse Enskede—Arsta-
. spéret.
Av Nybodaviixlarna skall den mellan Enskedespéret och Lll]eholmsspﬁret normalt
vara last i lige for vixlingsrorelse Alvsjo—Liljeholmen.

§ 8.

De i spiret mellan Liljeholmen och Enskede befintliga anslutningsviixlarna till
Alvsjo och Vistberga vid Nyboda, till Stockholm S vid Ostberga samt till Mjolk-
centralens filialmejeri &ro forsedda med fjidrande dragsting mellan vixelstillet och
vixeltungorna, s& att vixlarna kunna uppkoras och atergd efter uppkérning automa-~
tiskt till ytgangsliget. Vid uppkorning far sth vara hogst 20 km/tim. Viixlarna kunna
#iven omliggas for hand med viixelstill, som normalt skall vara last vid Nyboda i
lage till Alvsjs, vid Ostberga i lige till Stockholm S samt vid Mjblkeentralens vixel
i liige till Enskede eller Mjolkcentralens filialmejeri. Lasningen sker med huvudnyckeln
K18, som skall medfdras av vixlingsledaren vid framférande av fordon pd spiret mel-
lan Liljeholmen och Enskede, resp Stockholm S och Enskede.

Den vid Nyboda beligna anslutningsviizeln till sopstationen skall normalt vara
lagd i lige till Liljeholmen samt last med kontrolldsnyckel K2, som forvaras inldst i
ett dubbelt kontrolldis X1/K2? vid den i soplastningsspiret inlagda s-pirsparren och
frigbres genom upplasning av kontrolliset K1, Nyckeln K* forvaras inlast i ett dubbelt
kontrollis K16/K! vid anslutningsvixeln till Avsjé och blir fri vid upplﬁsnmg med
huvudnyckeln K18,

Vid de uppkérbara anslutningsviixlarna visas vid ging mot viixeln »vixling tillitens
genom signabild enl sio fig 11 ¢ med en vid vixelspetsen uppsatt dvirgsignal. Under

()
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signalbild fig 11 ¢ visas dessutom ett ofiirgat sken till vénster, d4 vederborande viixel

ir lagd for ging mot Enskede resp Liljeholmen, och till hoger, d& vixeln ar lagd for

ging till Alvsjs, Stockholm S resp Mjolkcentralens filialmejeri.

Da vaxeltungorna icke sluta, visar dvargsxgnalen stopp genom signalbild enligt
fig 11 a.

Framfsr vixeln till sopstationen vid Nyboda ir uppsatt ett S-mirke, vid vilket
frimsta fordonet vid ging frin Enskede alltid skall stanna, till dess att vixlings-
ledaren inhdmtat tagklarerarens i Alvsjé medgivande att infoéra fordonen pi spéret
mellan Liljeholmen och Alvsjs.

Vid anordningarnas handhavande skall foljande iakttagas:

a) Endast en nyckel av vardera K* och X? far finnas i bruk. Huvudnyckeln K16 skall
forvaras pa faststilld plats dels i vixelkuren i Liljeholmen, dels hos tigklareraren
i Alvsjs, dels hos tﬁéklareraren i Stockholm S; en reservnyckel av vardera K!, K2
och K16 skall forvaras i vixelkuren i Liljeholmen under plombering.

b) Vid rorelser till Enskede frin Liljeholmen eller Alvsjd upplises kontrolliset K1®
vid anslutningsviixeln vid Nyboda och viixeln omligges for hand med vixelstillet.
‘Om vixling skall ske till sopstationen, upplises dven kontrolldset K*, varpi kon-
trolldset K1/K2 vid sparspirren och K2 vid vixeln uppldsas i nimnd ordning.
Sedan fordonen inforts pa sparet till Enskede och viixlingen till sopstationen av-
slutats, Aterstillas viixlarna i normallige, kontrollisen lisas och huvudnyckeln
K16 omhindertages av vixlingsledaren. Innan tdget uppnitt dvirgsignalen vid
Mjolkeentralens vixel, kontrolleras viixelns lige genom iakttagande av dvirg-
signalens signalbild. Om vixeln icke intager ritt lige, skall tiget stoppas framfér
dvirgsignalen och kontrolliset K16 vid vixeln upplasas, varpd vixeln omligges.

¢) Vid rorelser frin Enskede slakthus eller Mjokcentralens filialmejeri skall Mjolk-
centralens vixel liggas i det lige, som viixeln skall intaga, di den trafikeras av
nistkommande tdg i motsatt riktning.

Vid fortsatta roreser fran Ostberga till Nyboda omligges vixeln vid Ostberga,
sedan fordonen stoppats utanfér vixeln och kontrolliset upplasts med huvudnyckeln
K16, Nir fordonen framforts genom viixeln, skall denna alltid 3terstillas till normal-
lige och lasas med huvudnyckeln, som sedan omhiindertages av vixlingsledaren.

d) D& de uppkérbara anslutningsvixlarna vid Nyboda och Ostberga eller Mjolk-
centralens vixel passeras som medviixlar, behéva de icke omliggas med viixelstill
utan uppkéras av fordonen. Vid uppkérning fir sth vara hogst 20 km/tim. Efter
uppkoérning far rirelse icke ske i motsatt rikining, forrin samtliga fordon passerat
viixeln och dviirgsignalen ater visar signalbilden »viixling tilliten».

§ 4.

Enskedespéret, Arstasparet och sidospéret till Mjolkcentralen éro upplitna allenast.
for transport av sindningar av vagnslastgods och levande djur (iven levande djur i
emballage) och utféras dessa transporter liksom forekommande tomvagnsdragnmgar
under form av viixlingsrérelser.

Trafiken mellan Stockholm S och Arstaviixeln ombestrjes i bdda riktningarna pi
nedsparet Stockholm S—Arstaviixeln under form av véxlingsrorelser.

§ 5.
Ifrdgavarande vixlingsrorelser skola normalt figa rum efter en av stationsforestin-
darna vid Stockholm S och Alvsjé gemensamt uppgjord och av trafikinspektdren
godkiind plan fér viixlingssittens ging.

§ 6.

For vaxlingsrorelserna pd nedspiret Stockholm S—Arstaviixeln gilla fSjande spér-
sparrsignaler:
Riktning Arstaviixeln.
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Dviirgsignal 7 v vid Stockholm S (fran nedspiret)
» 9v » » ( » sidospir)
» 15 v2 » Arsta blp.

. Anm.: Tanto blp visar diirvid gron blink och Arsta blp rétt sken.
Riktning Stockholm S. v

Dviirgsignal 15 hb framfor skyddsvixeln i Arstasparet,
» B 2 vid Arsta blp.
» 8 h » Stockholm S (Tanto blp).

Anm.: Di Arstaviixeln med tillhérande skyddsvixel frin Stockholm S lagts i lige
for vixlingsrorelse fran Arstasparet till Stockholm S och riktningsstillaren vid Stock-
holm S for nedsparet direfter omstillts, visa nedspirets dviirgsignaler D 2 vid Alvsjo
och 15 ha/C 2 vid Viistberga blp stoppsignal. '

§ 1. )
Pa dubbelspéret Stockholm S—Alvsjé fir viixlingsrorelse p& nedsparet mellan Arsta-
viixeln och Stockholms sédra figa rum samtidigt med att tdgrérelse i samma riktning
figer rum pé det andra huvudspiret under villkor

att banpersonalen alltid halles underriittad om alla pd férhand kinda vixlingsro-
relser samt

att personalen pd lok (lokomotor), som utfér extra vixlingsrérelse, iakttager, att
viixlingsrorelsen skall iga rum under skirpt uppmirksamhet frin forarens sida och
att hastigheten ej fir Gverstiga 30 km/tim.

§ 8.

Hastigheten for viixlingsrorelserna fir icke vara stérre &n 30 kilometer i timmen.
Vid ankomsten till Ostbergavixeln, Nybodaviixlarna och viixeln till sidospdret till
Mjolkcentralen fir hastigheten ej vara storre in att foraren tillrickligt tidigt kan
stoppa rérelsen, om viizel ej intager ritt lige.

§9.

Korsningarna med Biigersta- och Palmfeltsviigarna vid Enskede bangird ‘skyddas
av fasta signaler (ljussignaler), vilka iiro placerade silunda:

Ljussignal A for viixlingsrorelser till Enskede bangird, uppsatt 50 m frin Bigersta-
viigen.

Ljussignal B for rorelse frin Enskede bangird pid 10 meters avstind frin Palm-
. feltsvégen. .

Ljussignalerna visa normalt rétt sken. Korsignal visas med ett fast gront sken, da
samtliga bommar éro fillda. :

Bada vigarna dro forsedda med kryssmiirkeslyktor, som normalt visa vitt blin-
kande sken. D& bommarna dro fillda eller iiro i rorelse visas rott blinkande sken.

Mangvreringen av fillbommarna och ljussignalerna ombestrjes av Enskedevakten
enligt sirskild instruktion.

§ 10. _

Om ljussignalerna iiro slickta eller pd annat sitt ur bruk, skall foljande iakttagas
vid vixlingssittens ging till och frin Enskede:

1) Vixlingssitten skola sivil vid ankomsten till som vid &tergingen frin Enskede
stanna strax framfor den viigkorsning som viixlingssittet forst uppndr. Stoppsignal skall
dirfor i behorig tid givas av vixlingsledaren till lokpersonalen.

~ 2) Viixlingsledaren skall direfter gi fram till vigvakten och understka anledningen
till den ofullstindiga signaleringen. Aro vigbommarna eller signalerna mot gatan i

L)
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olag forfares enligt siio § 26, varvid vigvakten visar stoppsignal mot ena -sidan om
banan och viixlingsledaren &t den andra sidan.

3) Sedan vixlingsledaren direfter férvissat sig om, att hinder e¢j finnes for vixlings-
siittets framforande, skall han giva signal till lokpersonalen, att vaxlmgswre]sen far
fortsiitta dver vigkorsningen.

§ 11.

Vid vixlingsrorelse, som beror vigkorsningarna Sockenviigen och Vallaviigen skall
viixlingsledaren ombesédrja, att nigon i viixlingslaget eller siirskild vakt bevakar kors-
ningen, innan denna passeras, och vid dagsljus med utvecklad réd flagga samt under
morker med riétt sken frdn handsignallykta varskor de vigfarande. Flaggan (lyktan)
far ej sittas upp pd bomstativ eller dyl, och ej heller fir den, som utsetts att bevaka
korsningen, utféra bevakningen genom att giva signal under det han firdas pi nigot
av de fordon, som #ro pd vig mot korsningen,

Korsningarna med Huddingeviigen, Herrgirdsviigen, Biigerstaviigen och Palmfelts-
viigen dro bevakade av sirskild viigvakt.

§ 12,
Viixlingsrorelse till Enskede och Mjolkeentralen kan utgd frin Stockholm S, Alvsjo
eller Liljeholmen.
Vid &tergingen frin Enskede och Mjolkcentralen kan vixlingsrérelsen ingd till
Stockholm S, Alvsjs eller Liljeholmen. Tigklareraren vid Stockholm S bestimmer,
om itergingen skall ske Gver Arsta eller 6ver Nyboda. :

§ 13.

Vid varje vixlingsrorelse pA Enskedespiret, Arstaspéret eller sidospéret till Mjolk-
centralen skall en man av viixlingspersonalen vid resp Stockholm .S, Alvsjs eller
Liljeholmen medfslja sisom viixlingsledare. Denne skall medfsra erforderliga nycklar
till viixelkontrollisen och hiinglds for vixelskyddslock dvensom handvev for vixel-
drivanordning. Vixlingsledaren #r ansvarig for att Nybodaviixlarna, Ostbergavixeln
och vixeln till sidospdret till Mjolkcentralen Aterliggas och lisas i normallige efter
varje vixlingsrorelse genom viixlarna.

§ 14.

Viixlingsrorelser pd nedspdret Stockholm S—Arstaviixeln, pd Arstaspiret och pd den
del av Enskedespdret, som ligger mellan Ostbergaviixeln och Enskede f4 #ga rum
endast efter medgivande av tdgklareraren vid Stockholm S.

Viixlingsrorelser pd uppspéret Alvsjo—Viistbergaviixeln, p4 Liljeholmsspiret och p&’
den del av Enskedesparet, som ligger mellan Nyboda och Ostbergavixeln f& dga rum
endast efter medgivande av tigklareraren vid Alvsjs.

Innan vixlingsrérelse far foretagas, skall viixlingsledaren inhimta vederbrande t&g—
klarerares medgivande.

Enir telefon ej finnes vid Ostbergaviixeln, skall for vaxlingsrorelse fran Alvsjo eller
Liljeholmen till Enskede eller Mjblkcentralen medgivandet frin tigklareraren vid
Stockholm S for striickan Ostbergaviixeln—Enskede/Mjolkcentralen hava erhéllits
innan vixlingsrérelsen fir avgd fran Nyboda, och for viixlingsrorelse frin Mjslkcentra-
len eller Enskede till Alvsjo eller Liljeholmen medgivandet fran tégklareraren vid
Alvsjé for strickan Ostbergavixeln—Nyboda hava erhillits, innan vixlingssittet far
avgd frdn Mjolkcentralen resp Enskede.

Viixlingsrorelse till eller frAin Enskede resp Mjolkcentralen fir icke foretagas, forrin
de i § 11 angivna vakterna per telefon underriittats om den forestdende viixlingsrs-
relsen. Denna underrittelse skall limnas:

vid vixlingsrérelse fran Stockholm S till Enskede och M]olkcentralen av tégkla-
reraren vid Stockholm S och
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vid vixlingsrorelse ‘fran Alvsjs eller Liljeholmen till Enskede och Mjoélkcentralen
samt frdn Mjolkcentralen och Enskede till Stockholm S, Alvsjé eller Liljeholmen av
viixlingsledaren.

Sedan viixlingsrorelse inférts pa Enskedespiret ver Nyboda och Nybodaviixlarna
blivit &terlagda och ldsta i normallige, skall vixlingsledaren hiirom underritta tagkla-
reraren vid Alvsjo medelst ‘den vid Nyboda befintliga telefonen. Nybodaviixlarna f&
direfter icke dnyo mandvreras forrin nytt tillstdnd hértill erhsllits av tagklareraren
vid Alvsjo.

D4 viixlingsrorelse inkommit till Enskede resp Mjolkcentralen, skall vixlingsledaren
omedelbart hirom underriitta tagklareraren vid Stockholm S.

Viixlingsledare for rorelse, som ingatt pa Enskedesparet éver Nyboda, skall jimvil
anmila att Ostbergaviixeln blivit &terlagd och list i normallige.

Vixlingsrorelse frin Mjolkcentralen eller Enskede till Stockholm S framfsres till
dvirgsignalen 15 hb framfor skyddsviixeln i Arstaspiret. Tillstdnd till vixlingsrérelsens
fortsittande till Stockholm S erhilles genom dvirgsignalerna 15 hb framfér skydds-
viixeln i Arstaspéret, B 2 vid Arsta blp och 8 h vid infartssignalen till Stockholm S.

Viixlingsrorelse fran Mjolkcentralen eller Enskede till Alvsjs eller Liljeholmen fram-
fores till Nyboda- och stoppas fore ankomsten till S-mirket framfér Nybodaviixlarna.
Sedan viixlingstérelsen framkommit till Nyboda, skall vixlingsledaren medelst den
vid Nyboda befintliga telefonen omedelbart hirom underritta tagklareraren vid
Stockholm S dvensom att Ostbergaviixeln blivit &terlagd och last i normallige. Innan
Nybodavixlarna omliggas, skall vixlingsledaren inhiimta tigklarerarens vid Alvsjo
tillstdnd for fortsatt fird till Alvsjd resp Liljeholmen. Sedan vixlingsrérelsen inkom-
mit till Alvsjé resp Liljeholmen, skall vixlingsledaren underriitta tagklareraren vid
Alvsjé att Nybodavixlarna blivit aterlagda och lista i normallige.

. § 15.

Viixlingsrorelser pA Enskedespéret och Arstaspdret mé iliga rum samtidigt med tvé
lIok under féljande villkor. .

Vid viixlingsrérelse till Enskede eller Mjolkcentralen far tigklareraren vid Stockholm
S icke limna tillstind fér den andra vixlingsrorelsens foretagande, forrin den forsta
viixlingsrirelsen inkommit till Enskede eller Mjolkcentralen och anmélan hirom mot-
tagits.

Vid viixlingsrorelse frén Mjolkeentralen eller Enskede ma viixlingsrorelserna fram-
foras samtidigt pa betryggande avstind fran varandra, men fir hastigheten for den
viixlingsrorelse som sist avgdr frin Mjélkcentralen eller Enskede icke vara storre én
att vixlingsrérelsen omedelbart kan stanna, om oférmodat hinder skulle uppsta.

Om bada vixlingsrorelserna skola framféras éver Nyboda, skall det forsta vixlings-
sittet utvixlas och avsindas till Alvsjo resp Liljeholmen, innan det andra fir utvixlas.

Anm. Om bida vixlingssiitten frin Mjélkcentralen resp Enskede skola ingd till
samma plats (Stockholm S, Alvsjo eller Liljeholmen) skall lokkoppling iiga rum.

§ 16.

D& extra vixlingsrorelse utover den faststillda planen fér viixlingssittens ging
mdste anordnas till och frin Enskede och bomvakten vid korsningarna med Huddinge-
viigen och med Herrgardsviigen icke kan underriittas pa sitt i § 14 sagts, skall den
viixlingssiittet atfoljande vixlingsledaren medtaga den i resp Stockholm S, Alvsjo
och Liljeholmen férvarade nyckeln till vaktkuren vid korsningarna ifriga och verk-
stilla bommarnas nedfillande och uppdragning ‘dirstides fére resp efter vixlings-
siittets passerande av korsningarna. -

For det fall att bommarna iiro ur bruk vid dylikt tillfille, skall frutom vixlings-
ledaren ytterligare en man medfélja vixlingssittet for att bitriida denne vid signalering

()
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vid korsningarna ifrdga. Vixlingsledaren skall dirvid visa stoppsignal at det ena hallet
av vigen och bitridet 4t det andra hillet av viigen, under det vixlingssittet passerar
vigovergingarna.

C§ 1T,

Vid vixlingsrérelserna p& Enskedespéret, Arstaspéret och sidospéret till. M]olkcentra-
len skola vagnarna vara anslutna till tryckluftledningen, och bromsprov utféras si-
viil fore avgingen fran resp platser som vid event indring av sammansattningen under
vigen. Bromsvikt: bromstal 20 for lok; bromstal 81 fér lokomotor.

Loket . (lokomotorn) skall i regel draga vagnarna. Om loket (lokomotorn) maste
skjuta vagnarna, skall en man av vixlingspersonalen hava sin plats pd nigon av de
frimsta vagnarna i farriktningen for att halla utkik och giva nédiga sxgnaler till
lokpersonalen.

, § 18.

Efter slutférd vixling skola handvev, nycklarna, till vaxe]kontrollis vaxelskydds]ock
och i férekommande fall nyckeln till vaktkuren medtagas till Stockholm S, Alvslo
resp Liljeholmen.

Nycklarna skola férvaras vid Stockholm S och Alvsjs av tagk]areraren och vid
Liljeholmen av vixlingsledaren.

7

§ 19.

D& spérledningen i nedspiret Stockholm S—Arstavixeln eller forreg]mgen av
Arstaviixeln och skyddsviixeln i Arstaspéret icke fungerar, och tigledaren i anledning
hirav utfirdat order om att linjeblockeringen sittes ur bruk, fir viixlingsrorelse icke -
iiga rum mellan Stockholm S och Arstaviixeln, utan skola di viixlingsrérelserna
Stockholm S—Arstaviixeln—Stockholm S #dga rum under form av tdgrorelse, som
anordnas av tdgledaren pid framstillning av tagklareraren vid Stockholm S.

Téagklarerare skall d& vara i tjinst vid Arstaviixeln. Utforlig tiganmilan skall
utviixlas mellan Stockholm S och Arstaviixeln, Endr huvudsignal saknas vid Arsta-
vixeln, skall signalering dir figa rum enligt sio § 52, mom. 4. Avgéngssignal skall
givas vid Stockholm S och Arstavixeln.

Vid ankomsten till Arstavixeln fir hastigheten icke vara storre #n att fOraren
tillriickligt tidigt kan stoppa tiget, om vixeln ej intager riitt lige.

D4 “enkelsparsdrift samtidigt dger rum p& nedspiret Stockholm S—Alvsjs, skola
viixlingsrorelserna ske under form av bandisposition.

D4 tégklarerare &r i tjinst vid Arstavixeln skall tdgpersonalen pd berorda tdg under-
riittas genom tdgklarerarens vid Stockholm S férsorg.

§ 20.

Skulle kontaktledningen pi strickan mellan Tanto blockpost (sédra infartssignalen
till Stockholms sédra station) och Arsta blockpost befinnas vara eller bliva spinnings-
l6s, fir elektrolok (elektr motorvagn) icke framféras Gver Arstabrons rorliga del,
forriin foraren efter telefonledes gjord hiinviindelse till endera av Stockholms sodra
eller Alvsjo stationer erhillit medgivande hirtill,

§ 21,
Lastkajen och spdret intill denna vid Slakthuset i Enskede samt spdromridet vid
Mjolkcentralen iro inhignade med stiingsel..
Innan vixlingsrérelse pi dessa spar:foretages, skall viixlingsledaren forvissa sig om
att grindarna till de inhiignade omridena genom slakthusets resp M]olkcentralens
personal blivit ppnade och lasta i 6ppet lige.



Vixling mellan Alvsjé och Liljeholmen.

§ 1.

Spéret mellan Statens jirnviigars uppgdende huvudspér linjen Alvsjo—Stockholm S
och Liljeholmen benémnes hiir nedan »Liljeholmsspérets.

Vixeln vid Véstberga mellan uppgidende huvudspéiret och Liljeholmsspéret bendm-
nes hiir nedan »Vistbergaviixelns. Viistbergaviixeln jimte tillhérande skyddsviixel i
Liljeholmsspiret manévreras frin stiillverket i Alvsjé.

Viixeln i Liljeholmssparet mellan detta spir och Vistberga industrispr benimnes
hér nedan aviixeln till Vistberga industrispars. o

Anm.: Normalliiget for vixeln till Viistberga industrispar dr lige for vixlingsrérelse
Alvsjé—Liljeholmen.

Stockholm stads jarnviig Nyboda—Enskede benfimnes hiir nedan »Enskedespirets.

Vixlarna vid Nyboda, den ena mellan Liljeholmssparet och Enskedespiret och den
andra mellan Enskedespiret och-Nyboda sopstation beniimnas hiir nedan »Nyboda-
viixlarnas. ‘

Anm.: Normallaget for den forstnimnda viixeln ar lige for vixlingsrorelse Alvsjé—
Liljeholmen och for den andra vixeln lige for viixlingsrorelse frin Enskedespéret till
. Liljeholmsspéret. ' :

§ 2.

" Nybodaviixlarna och viixeln till Viistberga industrispar skola normalt vara lista i
lige for viixlingsrorelse Alvsjo—Liljeholmen.

§ 3.
Trafiken mellan Alvsjd och Liljeholmen ombesories i bida riktningarna pd uppspéret
Alvsjo—Vistbergaviixeln och pa Liljeholmsspéiret medelst vixlingsrorelser.
Normalt 8tfoljas icke viixlingsrorelserna Alvsjs—Liljeholmen—Alvsjé av vixlings-
ledare. '

§ 4.
Ifrdgavarande vixlingsrorelser skola normalt ske efter en av stationsforestindaren
vid Alvsj6 uppgjord och av trafikinspektéren godkind plan for vixlingssittens ging

Alvsj—Liljeholmen—Alvsjé. .

§ 5.

For vixlingsrorelserna pd uppspiret Alvsjo—Vistbergavixeln gilla. forutom vederb
dviirgsignaler i tigvigen pd bangirden i Alvsjd dven foljande dvirgsignaler:

Riktning Liljeholmen,
Dviirgsignal 1 v mitt for infarissignalen till Alvsjs.

Anm.: Linjeutfartssignalen 85 v vid Alvsjd visar dirvid rott sken.

Riktning Alvsjo. _
Dviirgsignal 1 hb i Liljeholmssparet framfér skyddsvixeln vid Viistbergavixeln.

» 85 h mitt for infartssignalen till Alvsjé. '

§ 6.

“P4 dubbelsparet Stockholm S—Alvsjo far vixlingsrorelse pd uppspéret mellan Vist-
bergaviixeln och Alvsjo #iga rum samtidigt med att tigrorelse i samma riktning dger
rum pd det andra huvudsparet under villkor .

att banpersonalen alltid hélles underriittad om alla p& forhand kiinda vixlings-
rérelser samt

att personalen pd lok (lokomotor), som utfér extra vixlingsrorelse, iakttager att
viixlingsrorelsen skall iga rum under-skiirpt uppmirksamhet frin forarens sida och att
hastigheten ej fir overstiga 30 km/tim.

[)
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§ 1.

_ Vixlingsrorelser p4 uppsparet Alvsjé—Viistbergavixeln, pi Liljeholmsspéret, pd
Enskedespdret till och frin Nyboda sopstation och p& Vistberga industrispdr f& iga
rum endagt efter tillstdnd av tdgklareraren vid Alvsjo. Dylikt tillstind inhdmtas av
vederborande vixlingsledare. - :

Vid viixling vid Nyboda sopstation far vixlingsrérelsen pd Enskedespiret icke fram-
foras lingre én till den punkt, dir Enskedespéret korsar huvudlinjen Stockholm S—
Alvsjé.

Samtidig vixlingsrorelse pa Lnal\edespﬁret till eller frin Nyboda och pa Vastberga
industrispar far endast iiga rum pa 1 § 14 angivna villkor.

§ 8.

S4 snart vaxlmgslcdaren vid Alvsjs — eller undantagsvis pa dennes uppdrag annan
tjansteman i viixlingslaget — erhallit tillstdnd till viixlingsrérelse frdn Alvsjo till Ny-
boda eller Liljeholmen, och pd sitt f6r vixlingsrérelse i allmdnhet &r foreskrivet for-
vissat sig om att utfartsviigen fran det spdr, varifrdn vixlingsrirelsen skall utgd pa
uppspéret ar klar och betryggad, skall han giva signal till vixlingsrorelse och samtidigt
limna lokpersonalen muntligt besked »klart Nyboda» resp »klart Liljeholmen». D4 s&
befinnes limpligare, kan tdgklareraren i Alvsjo i stillet for vixlingsledaren giva ovan
foreskrivna signal till viixlingsrérelse och muntligt besked till lokpersonalen.

S3 snart viixlingsledaren vid Liljeholmen — eller undantagsvis p4 dennes uppdrag
annan tjinsteman i viixlingslaget — erhallit tillstind till vixlingsrorelse fran Liljehol-
men till Nyboda eller Alvsjd och p# siitt f6r viixlingsrérelse i allménhet édr foreskrivet
. forvissat sig om att utfartsviigen frin det spir, varifrdn vixlingsrorelsen skall utgd pd
forbindelsespiret Liljeholmen—Alvsjé éir klar och betryggad, skall han giva signal
till vixlingsrorelse och samtidigt limna lokpersonalen muntligt besked »klart Nyboda»
resp »klart Viistberga viixel».

S4 snart viixlingsledaren vid Nyboda erhillit tillstind till véxlingsrorelse fran Ny-
boda till Alvsjs eller Liljeholmen och forvissat sig om att Nybodavixlarna resp viixeln
till Vistberga industrispar iiro lagda i normallige och lasta, skall han giva signal till
vixlingsrorelse och samtidigt limna lokpersonalen muntligt besked »klart Vistberga
viixel» resp »klart Liljecholmens. '

§9.

Innan tigklareraren vid Alvsjé limnar tillstind till véxlingsrorelse frén Alvsjo
till Liljeholmen, skall han stilla de till tdgviigen for vixlingsrorelsen horande dvirgsig-
nalerna pa »vixling tilliten».

§ 10.

Forare, som i Alvsjo erhallit signal till vixlingsrorelse »framit» resp »backs jimte
muntligt besked »sklart Nyboda» resp »klart Liljeholmen», skall, under forutsittning
att de vid vederb spar for viixlingsrorelsen befintliga dvirgsignalerna visa signalen
»viixling tilliten», samt att den for vixlingsrérelsen gillande dvirgsignalen 1 v vid
Norra Alvsjo visar signalen »sviixling tilliten» enl siio fig 11 ¢, framgi till Nyboda resp
Liljeholmen. '

Forare, som i Liljeholmen eller Nyboda erhallit signal till viixlingsrorelse »framét»
resp »back» jimte muntligt besked »klart Vistberga vixel», skall framgd till dvirgsig-
nalen 1 hb vid Viistbergaviixeln. Tillstand till vixlingsrérelsens fortsittande frin Vist-
bergaviixeln till Alvsjo erhilles genom dvirgsignalerna 1 hb vid Vistbergaviixeln och
35 h vid infartssignalen till Alvsjo. For vixlingsrorelsens vidare framférande pa Alvsjo
bangird giiller signalen »vixling tilliten» frin vederb dvirgsignaler.

Vid ankomsten till Liljeholmen resp Alvsjé skall foraren, direst signal till vixlings-
rorelse icke erhilles, stanna i Liljeholmen med frimsta fordonet mitt for lokomotor-
garaget och i Alvsjo mitt for gamla stationshuset. Forsiktighet skall hirvid iakttagas,
eniir vixlingsrirelsen kan komma att éiga rum mot vagnar. .
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Vid ankomsten till Nyboda gives (for vixlingsrorelse som endast skall framgd till
Nyboda) vixlingssignal av viixlingsledaren, d sidan medfsljer. D& viixlingsledare icke
medféljer, skall foraren stoppa framfér Nybodavixeln, hinderklart for Enskedespéret.
. - . o [

§ 11, :

Vixling fir ej iiga rum vid Liljeholmen resp Alvsjé p4 spir, vard vaxlingsrorelse frin

Alvsjé resp Liljeholmen viintas. Vixlingsledaren resp tigklareraren skall tillse att ve-
- derbbrande spar ar hinderfritt och till erforderlig del fritt frin fordon.

§ 12. .

Vid ifrégavarande viixlingsrorelser skola vagnarna vara anslutna-till tryckluftled-
ningen, och bromsprov utféras sivil fére avgingen frin resp platser som vid event
indring av sammansittningen under viigen. Bromsvikt: bromstal 16 fér lok; broms-
tal 26 for lokomotor. Loket (lokomotorn) skall i regel draga vagnarna.

Undantagsvis fir loket (lokomotorn) skjuta vixlingssitt om hégst 6 vagnar.

§ 13.

D4 tvi viixlingsrorelser samtidigt figa rum pi Enskedespiret frin Enskede eller
Mjolkcentralen till Nyboda, skall det forsta viixlingssittet utvixlas och avsindas till
Alvsjo resp Liljeholmen, innan det andra fir utvixlas. .

Om béda viixlingssitten frén Nyboda skola ingd till Alvsjs resp Liljeholmen, fir

det andra vixlingssiittet ej avsindas frén Nyboda, forrin det forsta inkommit till
Alvsjo resp Liljeholmen. '

§ 14.

Viixlingsrorelser ma #iga rum samtidigt pA Enskedesparet till eller fran Nyboda
och pd Viistberga industrispar under villkor, att en viixlingsledare placeras vid Nyboda
under den tid ifrigavarande viixlingsrorelser pigd.

Vixlingsledaren vid Nyboda skall ansvara for Nybodavixlarnas och vixelns till
Vistberga industrispér ligen och sti i telefonforbindelse med tagklareraren vid Alvsjo
och ordna viixlingsrérelserna enligt dennes foreskrifter.

Hirvid skall iakttagas

att det ena vixlingssiittet skall hava framkommit till Nyboda och inforts pa

Enskedespéret resp Vistberga industrispdr, innan det andra vixlingssittet fir av-
siindas till Nyboda,

att vixlarna skola &terliggas i foreskrivna normalliigen, sedan vixlingssitten inforts
P& resp spér,
" att vid vixlingssittens &terkomst till Nyboda frin Enskedespiret resp Vistberga
industrispr, det ena viixlingssittet forst skall utvixlas och avsindas till Alvsjs resp
Liljeholmen, innan det andra fir utvixlas, och .

att om bida vixlingssiitten fran Nyboda skola ing4 till Alvsjs resp Liljeholmen, det

andra viixlingssiittet ej fir avsindas fran Nyboda, forriin det forsta inkommit till
Alvsjs resp Liljeholmen.

§ 15, oo ) ,

D4 spérledningen i uppspret Alvsjo—Vistbergavixeln eller férreglingen av Viist-
bergaviixeln och skyddsviixeln i Liljeholmsspéret icke - fungerar, och tigledaren i an-
ledning hiirav utfiirdat order om att linjeblockeringen sittes ur bruk, far vixlings-
rorelse icke éiga rum mellan Alvsjé och Vistbergaviixeln, utan skola di viixlingsrorel-
serna Alvsjé—Viistbergaviixeln—Alvsjé dga rum under form av tagrorelse, som an-
ordnas av tigledaren pd framstillning av tigklareraren vid Alvsjo.

Tégklarerare skall d vara i tjinst vid Vistbergavixeln. Utforlig tiganmilan skall
utviixlas mellan Alvsjs och Vistbergaviixeln. Eniir huvudsignal saknas vid Vistberga-

()

()
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vixeln, skall signalering dir #iga rum enligt sio § 52, mom. 4. Avgangsmgnal skall
givas vid Alvsjs och Viistbergaviixeln.

Vid ankomsten till Vistbergaviixeln far hastlgheten icke vara storre &n att foraren
tillriickligt tidigt kan stoppa tdget, om viixeln ej intager ritt lige.

D4 enkelsparsdrift samtidigt sger rum pi uppspéret Alvsjo—Stockholms s6dra, skola
vixlingsrérelserna ske under form av bandisposition.

D4 tégklarerare dr i tjinst vid Vistbergaviixeln, skall tigpersonalen pa berérda tig
underrittas genom tagklarerarens vid Alvsjs férsorg.

Trafikforeskrifter for Viistherga industrispar.

§1.

Spéret mellan Statens jirnviigars uppgéende huvudspar linjen Alvs;o—Stockholm S
och Liljeholmen benéimnes hiir nedan »Liljeholmssparets.

De Stockholms stad och AB Liljeholmens Kabelfabrik tillhériga sparsystemen be-
nimnes hir nedan »Vistberga industrispars.

Vixeln vid Nyboda mellan Liljeholmsspdret och Vistberga industrispir beniimnes
hir nedan »viixeln till Viistberga industrispirs.

Anm.: Normalliget {6r viixeln till Vistberga industrispar &r lige for vixlingsrorelse
Alvsjo—Liljeholmen.

Normalliget for skyddsvixeln vid Nyboda i Vistberga industrispir &r lige for
vixlingsrorelse frin Vistberga industrispar till skyddsspiret.

Sidospéret till AB Imo Industri beni#mnes hiir nedan »verkstadssparet».

Vixeln mellan Vistberga industrispir och spﬁret till AB Imo Industri benimnes hir
nedan »vixeln till verkstadsspérets.

Anm.: Normalliget for viixeln till verl\sladssparet iir lige for vixlingsrorelse pa Vast-
berga industrispér.

§ 2.
Vixeln till Vistberga industrispir med tillhgrande skyddsvaxel skola normalt vara
lasta i lige for viixlingsrérelse Alvsjo—Liljeholmen.
Viixeln till verkstadssparet med tillhdrande spirspiirr skola normalt vara lasta i lige
for vixlingsrorelse pd Vistberga industrispér.

§ 3.

P4 Vistberga industrispAr fi icke framféras lok (lokomotor) med over 15 tons
axeltryck.

§ 4.

Vistberga industrispir i icke trafikeras med storre hastighet in 15 km i timmen.

§ 5.

Vid varje vixlingsrorelse p& Vistberga industrispar skall jimte vixlingsledaren
minst en man av vixlingspersonalen medfélja. Vixlingsledaren skall medfora erforder-
liga nycklar till vederb viixelkontrollas.

Sedan viixlingsrorelse inforts pd Viistberga industrispdr och viixeln till Vistberga
industrispdr och skyddsviixeln blivit Aterlagda och lista i normallige, skall vix-
lingsledaren hdrom underriitta tdgklareraren vid Alvsjs medelst den vid Nyboda be-
fintliga telefonen. Niamnda vixlar {4 diirefter icke &nyo manévreras, forran nytt till-
stind hartill erhallits av tagklareraren vid Alvsjo.

Vixlingsrorelse, som ankommer till Nyboda pd Vistberga industrispér, skall stoppa
fore ankomsten till skyddsviixeln. Innan skyddsviixeln och viixeln till Vistberga indu-
strispdr omliggas, skall véxlingsledaren medelst den vid Nyboda befintliga telefonen
inhdmta tdgklarerarens tillstind for fortsatt fird till Alvsjo eller Liljeholmen. Sedan
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vixlingsrorelsen inkommit till Alvsjé eller Liljeholmen, skall vixlingsledaren underritta
tdgklareraren vid Alvs;o att skyddsviixeln och viixeln till Viistberga industrispar blivit
omlagda och lasta i normalliige.

§ 6.

Savil viixeln till verkstadsspiret som tillhdrande spz'irspa’irr dro forsedda med kon-
trolls. Nyckeln K 13 till spirspiirren sitter normalt i viixelns kontrollis, d& viixeln
ligger fér Vistberga mdustrlspﬁr och spérspiirren ligger spirrande over verkstads-
spéaret.

For att frigéra sparspiirrens nyckel K 18 och omliigga viixeln anvindes nyckeln K 1
till vixelns kontrollds. Nyckeln K 18 anviindes dérefter for att mojliggéra omligg-
ning av spirspiirren.

Efter avslutad viixling pd verkstadsspdret &terligges spirspirren, i spirrande lige,
varvid nyckeln K 13 frigores och Aterinsiittes pd sin plats i viixelns kontrollas. Dir-
efter omligges viixeln till normalliiget fér Viistberga industrispir och ldses, varvid
nyckeln K 13 blir fastlast och nyckeln K 1 fri att taga ur liset.

§n.

Vid vixlingsrorelse p& Viistberga industrispir skola vagnarna vara anslutna till
tryckluftledningen och bromsprov utféras sivil fére avgingen frin resp platser som
vid event #ndring av sammansiittningen under vigen. Bromsvikt: bromstal 21 for
lok; bromstal 32 fér lokomotor.

§ 8.

D4 loket (lokomotorn) skjuter vagnarna, skall en man av viixlingspersonalen hava
sin plats p& ndgon av de friimsta vagnarna i farriktningen fér att hélla utkik och giva
nddiga signaler till medfsljande personal dvensom for att vid behov medelst signalhorn
giva signalen »tdg kommer».

§ 9.

Vid viixlingsrorelse, som beror vigkorsningarna Vistberga allé, Kuggviigen, Viist-
bergaviigen (2 korsningar) och Elektraviigen skall viixlingsledaren ombesérja, att nigon
i viixlingslaget eller siirskild vakt bevakar korsningen, innan denna passeras, och vid
dagsljus med utvecklad réd flagga samt under mérker med rétt sken fran handsignal-
lykta varskor de viigfarande. Flaggan (Iyktan) far ej siittas upp p& bomstativ eller dyl,
och ej heller fir den, som utsetts att bevaka korsningen, utfora bevakningen genom
att giva signal under det han fiirdas pd ndgot av de fordon, som &ro pd viig mot kors-
ningen.

§ 10.

Efter slutford viixling skola nycklarna till kontrollisen' vid viixeln till Vistberga
industrispdr och skyddsvixeln samt vid vixeln till verkstadsspiret medtagas -till
Alvsjs resp Liljeholmen.

Nycklarna skola férvaras vid Alvsjé av tdgklareraren och vid Liljeholmen av viix-
lingsledaren.

i)~
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