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1)

2)

3)

4)

Forklaringar till tjinstetidtabellerna

Overskriften

Sth ir bestimd enligt sio med hinsyn till tigets normala sammansittning och
for tdget avsedd- loktyp.

Andras nigon av forutsittningarna for tigets sth si, att endast en ldgre sth
medgives enligt-sio, fir denna ligre sth icke Gverskridas. ’" '
Tidinkdrning vid fSrsening. . Om tbfh och foraren efter samrdd finna, att
tigets sth med hinsyn till tillginglig bromsvikt och sammansittning kan Skas,
mé s3 ske inom “grinsen for den storsta tillitna bastighet, som dr medgiven
fér banstrickan. ’

Ax = axlar. Sifferuppgiften anger det stérsta antalet axlar, som fir medtagas
under forutsittning att tigets sth, bromsgrupp eller bemanning icke dndras.

Vikt = vagnvikt. Den angivna vagnvikten har legat till grund for berdk-
ningen av tigets gingtider. Finns ej uppgift om vagnvikt i Gverskriften, har
gangtiden beriknats enligt i vagnviktstabellen angiven vagnvikt.

Skall hégre vagnvikt in vad ovan sagts framféras, giller féljande:

~ Eltdg. Anser foraren, att den hogre vagnvikten kommer att medféra, att
tidtabellens gingtider maste &verskridas, skall tigledarens medgivande
inhimtas, innan vagnvikten f&r Okas. Vagnuikten fdr icke i ndgot fall
verskrida i vagnviktstabellen angivet tontal for vederbérande loktyp.

Angtdg. 1 tidtabellens huvud eller i vagnviktstabellen angiven vagnvikt
4r minimum for vad loket skall kunna framfdra. Anses loket med hinsyn
till r3dande omstindigheter kunna framféra ytterligare vagnvikt, fir denna
medtagas. Anser foraren, att vagnvikten icke kan Skas utan att tidtabellens
gingtider Sverskridas, skall tdgledarens medgivande inhdmtas.

Brgr = bromsgrupp. Den angivna bromsgruppen har bestimts efter tdgets nor-
mala sammansittning. ‘

Tabellen

5) T kolumn 1 Zro signaturer pi driftplatserna angivna silunda:

med fet stil:
Svergangsstationer;

_med wanlig® stil:

Svriga stationer, bevakade och obevakade,
icke automatiska blockposter jimte »blps,
lastplatser och signalplatser, vilka icke dro stindige obevakade, jimte »lp»
resp »sipls;
med kursiv stil: ,
automatiska . blockposter jimte »blp»; sidana blockposter anges dock icke,
om signalbilden skall vara }



obemannade. Undantag hirifrdn betecknas i tdtboken, del B, med standardfsrkortningen,

lastplatser och signalplatser, vilka #ro stindigt obevakade, jimte »ip» resp

»sipls,

hillplatser,

rilsbusshillplatser, vilkas signaturer 4ro satta inom parentes.
Driftplats utan huvudsignal kan vara utelimnad f6r ‘genomfartstig.

Anm. Hillplatser samt obevakade stationer och obevakade lastplatser férutsittas vara

»r» i kol »Ank» — se punkt 13.

" 6) Kantstrecken pa 8mse sidor om kolumn 1 ange enkelspar och dubbelspdr salunda:
Ian = enkelspdr

”Nn” = dubbelspir

7) I kolumn 2 ange§ signalbild fér infart vid driftplats, som har infartssignal.
Forekommande signalbilder. betyda:

a)

b)

1
b

T Y

d) 3% ¥ korsignal visas enligt a) resp c) och giller till alla tdgvigar. Drift-

1]

kérsignal visas med 1 vinge eller 1 gront sken. Driftplatsen har
vixelforregling eller saknar vixlar;

korsignal visas med 2 resp 3 vingar eller gréna sken. Driftplatsen
har vixelférregling;

korsignal visas med sk T-semafor. Driftplatsen ir bevakad resp
obevakad samt har vixelférregling eller saknar vixlar;

platsen saknar vixelférregling;

stolpar bredvid kérsignalbilden markera, hur den huvudsignal,
som giller for tdget, stdr i férhdllande till' andra huvudsignaler,
med vilka férvixling kan ske;

—_—

_—

-

) O‘t Yo fast gront sken visas till vinster (sio fig 11 f) resp till hdger (sio

fig 11 €) fran infartsdvirgsignal;

g) &l e blinkande gront sken visas till vinster (sdo fig 11 f) resp till hdger

(sio fig 11 e) frén infartsdvirgsignal.

8) I kolumn 3 anges tdgspar. Tva tigspir atskilda med brikstreck, tex 4/3,
innebir, att tiget ingdr Sver det f6rst ndimnda spiret (4) till det sist nimnda (3).
I

+9) 1 kolumn »Ank» befintliga tecken betyda:

€

a = behovsuppehill) (f6r resandes awtigandé eller fér avlimnande
@ = fast uppehdll | |av gods cller vagn

. P = behovsuppehill) (for resandes pdstigande cller £61 avhimtande
® = fast uppehdll | \av gods eller vagn ‘
g : }):s}:oz;;iﬁ;lllf 11} '{fiir allt slags trafikutbyte

Nir dessa tecken std wtan tid eller tillsammans med endast en tid, ir uppe-
hillstiden beriknad att understiga en minut och inbegripen i gingtiden till
nista driftplats med tidsangivelse. ‘



= fast uppehall f8r annat indamadl #n traf1kutbyte° utsittes endast for per- .
sonforande tag.

. = driftplatsen ir obevakad; detta tecken anvindes dock endast vid drift-
plats, skyddad av infartssignal, som mandvreras frin platsen ifriga.

Bl = driftplatsen 4r obevakad, ehuru anordningarna icke. fylla sio fordringar
hirfér.

10) Tidsangivelse vid sektionsgrinsstation. For tdg, som skall ingd pd angrinsande
sektion, utsittes aldrig ndgon tid i kol »Avg» vid grinsstationen. Skall tiget
passera grinsstationen eller har det dir teckenuppehdll (X, ®, a etc) utsittes
avgingstiden och — i férekommande fall — uppehillstecknet i kol »Ank» i
den tidtabell, som giller vid ankomsten till grinsstationen.

11) T kolumn 6 anges signalbild for utfart, ndr driftplatsen har utfartssignal
eller utfartsdvirgsignal. .

Signalbilderna anges silunda:

“frin utfartssignal: se punkt 7 a), b) och e),
“ »  utfartsdvirgsignal:

Y di utfartsdvirgsignalen
® e e Targagnd .

. arup 113_“3' Invid uttarts- |+ £8n  utfartsdvirgsignalen visas »kr»
signa med gront sken till vinster (sio fig 11 f)
d8 utfartsdviresienalen eller till hdger (sio fig 11 e). Skenet kan

a ls gsig ¢ :
ej ir uppstilld invid ut- vara fast eller blinkande.
fartssignal;

Anm: Utfartssignal, uppstilld bortom vixlarna i utfartstigvig, fﬁrreglar ej dessa vixlar.
For genomfartstdg pd huvudtigva% forreglas dock i regel vixlarna i utfartstigvigen genom
infartssignalen, om dpl har vixelf&rregling.

Ar utfartssignal uppstilld framfor utfartsvixlarna utan att dessa vixlar forreglas, an-

ges detta genom signalbilden ¢ ¢ ,

12) T kolumn »€ anges tigets méten. P3 station, som utgdr sektionsgrins, anges
mbte endast i den tidtabell, som giller vid avgingen frin grinsstationen. '

13) Standardférkortningar och standardtecken, som. férekomma i tjinstetidtabel-
lerna och enkelspdrstabellerna, betyda:

gi ‘s6n- och helgdagar. -

T =

R = gﬁr vardagar.

d = gir dagligen utom dag efter soh. -

e = extratig; gir pd sirskild order.

f = avkortad tigvig.

h = hinder strax bortom infartstigvigens slutpunkt

k = eget tig uppehilles. “y

m = miltidsuppehall.



r = stationdr personal finns i tjinstgdring f5r tdget; har tiget behovsuppe-
hall, sker dirvid signalering (sasom av plv) enl sio § 72: 9 resp § 101: 10;
jfr punkt 5, anm,

s = nir tdgets lok stannat hinderfritt i férhallande till m&tande (forbigiende)
tag, skall foraren underritta tdgklareraren hirom genom signalen »ligg om
vixeln» med lokets vissla (siren) eller med B§G&signallykta.

u = som uppehlles. -
w = varmgangsinspektion.

Dessa standardfSrkortningar och standardtecken anvindas i tidtabellsboken endast
i ovan angiven betydelse.

Bestimmelser om A-signal

P3 driftplats med A-signal skall avgingssignal till stillastiende tig i regel ges
med denna, utom di sirskild order erhillits att avgingssignal skall ges av tig-
expeditSren (dir sidan signal eljest ges av tigbefilhavaren).

Avgangss1gnal far ej ges med A- sxgnal vid forbiging eller el]cst di tvd eller
flera t3g st3 uppstillda fér avging i samma riktning, s3vida ej antmgcn sarskild
utfartssignal eller dvirgsignal giller f5r vart och ett av ifrigavarande tig eller ock
gemensam utfartssignal finnes, som visar olika signalbilder fér vart och ett av 1fraga-
varande tig.

A-signal skall ej anvindas for genomfartstig.

Skulle det for piskyndande av tigexpedieringen vara lamphgare, att avgings-
signal ges med flyttbart signalredskap, skall denna signal Stlydas.

Trafikutbyte vid obemannad driftplats

Biljetter férsiljas av tdgpersonalen.
Resande fir pd eget ansvar i resgodsvagn inlasta hdgst 25 kg resgods — pi halv-
- biljett for resande under 12 4r 12 kg — &vensom eventuellt medford cykel (spark-
stotting). Resgodset skall sedermera inskrivas antingen genom tbfh forsorg eller
ocksd pd limplig station enligt anvisning av tbfh.

Vintsalen hélles i regél stingd.

Anm. Huruvida en driftplats ir bemannad eller obemannad framgir av tdtboken, del B;
se »Forklaringar till tjinstetidtabellernas, punkt 5.

Anvisningar till veckoorder

1. Veckoorder (Vko) giller som order till lokps och tbfh. Om forhallandcn, som
tillkommit efter upprittandet av vko eller eljest ej medtagits i denna, ges order
enligt sio bestimmelser (alltsd i regel p3 S-blanketter).

2. Vko giller frin mindag kl 0.00 till s6ndag kl 24.00. Giltighetstiden anges dverst
pa varje sida.

3. Vko ir indelad i olika banstrickor och farrikmingar pa si sitt, att de tabeller,
som gilla for nedgdende t3g (udda nr), dro upptagna f&rst och direfter de tabel-
ler, som gilla uppgiende tdg (jimna nr).

—
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4. Driftplatser och stationsstrickor, dir anordningar férekomma enligt vko, an-
ges genom underrubriker. En -underrubrik kan gilla flera, under varandra
upptagna anordningar, 3tskilda genom ett streck tvirs &ver sidan. I kol 1 dro
tigen for varje sirskild anordning, d& de ej anges pi annat sitt, upptagna i

. nummerordning med det ligsta numret forst. Upptaga kol 2 och 3 pi skilda
rader tvd eller flera tidsperioder, avser varje tidsperiod det tdg, som i kol 1
stdr pd samma rad, om ej antingen annat anges genom klammer eller kol 1 upp-
tager endast ett tignummer for vederbSrande anordning eller tex »alla tdg».

5. Order om enkelspirsdrift pA dubbelspir medtages i vko endast pi bandel med
antomatisk linjeblockering och endast f6r den riktning, i vilken tigen framgs
p2 hogerspir. I samband med uppgift i kol 5 angdende enkelspirsdrift upptages
dirunder sirskild uppgift om sddana férhillanden, som enligt vko gilla for tdg
i motsatt riktning och som under enkelspirsdriften skola beaktas dven av tdg
pa hogerspir. (Ges enkelspirsorder pd bl S7, sker till tig, som framgir pi
hégerspir, sirskild ordergivning om dylika, i vko f6r tdg i motsatt riktning an-
givna foérhillanden genom enstaka order pi vederbdrliga S-blanketter.)

Vid enkelsparsdrift enligt vko ges ej sirskild order till tdg pd hdgerspir om
sidana vigkorsningar, dir anordningarna fungera blott vid vinsterspérstrafik;
bevakning skall vara anordnad vid korsningen 1 dylika fall.

- 6. Lokps och tbfh dro skyldiga att under tjinstgdring medfora gillande vko.
Kontrollskyldighet ifriga om efterlevnaden av bestimmelser i vko &vilar jimvil
bitridet. .

Om lokps eller tbfh vid ndgot tillfille ej skulle kunna erbdlla vko pi den 1

, faststilld plan bestimda stationen eller p8 annan station, innan vko giltighets-
tid intrider, skall tigets utgingsstation resp den station, dir personalavldsning
sker, ombesbrja att personalen erhiller bestyrkt avskrift av vederbdrande vko
for den stricka, som skall befaras. Ar ingen av dessa stationer i besittning
av vko, skall ordergivning ske i vanlig ordning pd resp S-blankett, varjimte
antingen skall &verlimnas bestyrkt avskrift av en order hirom fran tl eller ock
pi S-blankettens Gvre kant utskrivas orden »Ersitter vko». Finns i dylikt fall ej
nigon order att delge tps, skall detta meddeias pd bl S 11, avd »Annat besked»,
genom orden »Ersitter vko. Intet».

7. Om viss order i vko dndras, skall tps dirom ges order pi vederbdrlig S-blan-
kett, pd vars Svre kant anges »Andring av vko».



Foreskrifter for télefonering frin linjen

A. Elektrifierad bandel

Anordninga;
Telefonfdrbindelse kan erhillas fran bl a:
a) telefonapparat i banvaktsstuga;

b) telefonpost utanfér banvaktsstuga, placerad pa stugans yttervigg eller p3 stolpe
vid banan;

. c)' telefonpost pd linjen, placerad p3 stolpe vid banan;

d) telefonpost vid driftplats, placerad pi yttervigen &t banan fér anvindning nir
platsen ir obemannad;

e) telefonpost pd reliskipet eller p4 sirskild stolpe vid blockpost pd banstricka med
automatisk linjeblockering.

I fallen b)—e) méste transportabel telefonapparat anvindas. Sidan skall med-
tagas, dven di banvaktsstugas telefonapparat uppstkes, cnir det icke #r sikert
ate tillerdde till stugan erhilles.

Till ledning vid uppsSkandet av telefonstille finnas pi kontaktledningsstolparna_
anbragta telefonpilar,” vilkas spets hinvisar till nirmaste telefonstille, nimligen

helt svartmailad pil f6r utpekande av telefonstille med telefonapparat (fast tele-

fonstille), '

pil med svartmédlad kant f6r utmirkande av telefonstille utan telefonapparat
(telefonpost). :

Pilarna iro milade pd den mot banan vinda sidan av kontaktledningsstolparna
pd ca 1,5 m hojd Sver rilen.

P kontaktledningsstolpe, beligen nirmare fast telefonstille in telefonpost, ir
anbragt endast en helsvart pil. ‘

Telefonering frin. telefonpost

Frin telefonpost erhilles forbindelse med driftcentral, som anmodas vidarebe-
fordra eller vidarekoppla &nskat meddelande. )

Telefoneringen tillgdr silunda:

1) Kontaktdosan Oppnas med konduktSrsnyckel eller den aluminiumnyckel, som
hér till telefonapparaten.

2) Telefonapparatens vev skruvas i och apparatens stickpropp fores in i kontakt-
dosans anslutningskontakt. : ‘ :

3) Veven kringvrides utan avbrott minst 10 varv, varigenom signal ges till drift-
centralen.

4) P3 mikrotelefonens handtag befintlig tangent skall hillas intrycke vid tal.

Anm. Obs! Apparatveven méste skruvas i fore proppens insittning, ty eljest foreligger
risk f8r utsindning av kortare ringimpulser, som kunna f6rhindra den Snskade samralsfor-
bindelsen med driftcentralen och samtidigt blockera ledningen for &vrig trafik. Erhlles
av en cller annan orsak ej ndgot svar frin driftcentralen, uttages proppen ur kontakten och
dterinsittes sedan, varefter ny piringning gbres.



Efter slutat samtal skall proppen omedelbart tagas ur kontakten, och kontakt-
dosans lock betryggande stingas med nyckeln. ‘

Vid flera in ett samtal fir proppen icke sitta kvar i kontakten mellan samtalen
utan skall tagas ur genast efter varje samtals slut f&r att &ter insdttas omedelbart
fore nista samtal.

B. Icke elektrifierad bandel

Telefonfdrbindelse kan erhdllas frén bla:
a) telefonapparat i banvaktsstuga;

b) transportabel telefonapparat koppl:ztd till bantelefonledning (luftledning) ldngs
banan. '

I fallet b) tillgir telefoneringen silunda:
1) Telefonapparatens vev skruvas i.

2) Den 2-tridiga anslutningskabel, som hor till telefonapparaten, upphinges med en

trid pa vardera av bantclefonledningens bida blanktridar. Denna ledning brukar

.ligga langst ned i tridknippet samt vara upplagd pd vita isolatorer med grén
rand. ’

3) Telefonapparatens vev kringvrides nigra varv, varvid ringsignal utgér till alla
anslutna stationer. Onskas kontakt med en wiss station, ringes denna upp enligt
signaltabellen.

\

Vagnvikten for olika fordon

Fér varje fordon, som enligt nedan skall medtagas i vagnviktberdkningen, anges
vikten i helt tontal (/2 ton och dirutdver avrundas uppit och mindre tal nedit).
Direfter riknas fordonens vagnvikter samman. Summan utgdr tigets vagnvikt.

Lok

Verksamt loks vikt medriknas ej.

Owerksanit lok upptages med sin tjinstevikt. For icke nedkopplat ellok skall denna
vikt dock hgjas med 50 %o : ’

Person-, post- och resgodsvagnar

riknas alltid som tomvagnar och upptagas med den p& vagnen angivna vikten.

Godsvagnar

Tom wvagn
* Upptages med den p3 vagnen angivna vikten. -

Lastad wvagn .
- Upptages med den pa vagnskortet angivna bruttovikten (= vagnens egen vikt +
Jastens vikt). Om uppgift hirom saknas, skall lastens vikt upptagas med den i trans-
porthandlingarna angivna vikten eller —. om sidan icke finns angiven — enlige
uppskattning.

Anm. - Godsvagnar, som iro lastade med lik, levande djur, styckegods, resgods eller post,

skola alltid riknas som tomma. Detsamma giller vagnar (Cg och Cgr), som anvéndas for
manskapstransport,



Bromsvikten hos olika fordon
For varje fordon, som enligt det f&ljande skall medtagas vid berikning av broms-
vikten i tiget, bestimmes bromsvikten p2 nedan angivet sitt. Summan av de olika
fordonens bromsvikter utgdr tigets bromsvikt. .
Lok

Verksamt loks bromsvikt medriknas ej.
Owerksamt ellok: 10 ton pr bromsad axel. .
» dnglok: ~ 5 » » » »

Tryckluftbromsad vagn med bromsviktmirkning

Bromsvikten dr angiven pd sdrskild skylt eller milad p& l8ngbalken.
Anm. P32 vissa vagnar &r bromsvikten angiven pi l8ngbalken omedelbart efter mirk-
ningen ang vagnens bromsutrustning.

Tryckluftbromsad vagn utan bromsviktmirkning och skruvbromsad vagn

a) Person-, post- och resgodsvagnar

) . utgdr pr'vagn med
Bromsvikten fér
P-broms G-broms | skruvbroms

4-axlig vagn, vars vikt ir 45 ton och dirdver| 40 ton 25 ton 5 ton pr
bromsad axel

4-axlig ‘vagn, vars vikt ir mindre in 45 ton*)| 30 ton 20 ton 5 ton pr
bromsad axel

2-axlig vagn ......ionennn. eeeaes Ceesenens 15 ton 10 ton 5 ton pr
- bromsad axel

- *) Bromsvikten hos sidana inspektions- och t]'iimtevafnar (lice Bo7), p& vilka den genom-
gdende bromsen verkar blott p3 halva antalet axlar, skall upptagas till hilften av de virden,
som angivits i tabellen,

b) Godsvagnar utom malmvagnar

utgdr for vagn med
P- eller G-broms

d3 omstillningsanordningen
Tom - Last

Bromsvikten for
skruvbroms

har liget
saknas

Tom Last

Vagn med mer 4n 4 axlar| -5 ton pr { 5 ton pr ( 7,5 ton pr (5 ton pr bromsad axel

bromsad bromsad bromsad
axel axel axel
4-axlig vagn .....0uenns 20 ton 20 ton 30 ton [5 ton pr bromsad axel
pr vagn pr vagn pr vagn .
3- och. 2-axlig vagn .... 10 ton 10 ton 15 ton T°""i :2:; mclzl.m‘zon
pr vagn pr vagn pr vagn mindre in | eller
5 ton: dirbver:
5 ton 7,5 ton

pr bromsad axel
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c) Malmvagnar

utgdr pr vagn med .

M-broms, om lednings-

- skruvbroms
trycket ir

Bromsvikten for
. tom el lastad | lastad med

1,6 kg/em? | 4 kg/cm® | med mindre |15 ton eller

in 15 ton dirSver

Malmvagnar litt M ............ 6 ton 15 ton 6 ton 15 ton

Bromsberikningar for tig

‘Bromsberikning skall géras for alla t3g med undantag av:

tdg av bromsgrupp S,

tdg, som bestdr av ensamt lok eller av ett dragande lok och ett overksamt ellok
(sistndmnda lok maste ha verksam genomgdngsbroms eller bemannad skruvbromis),

sn6plogstig,

tag med en vagnvikt av hdgst 30 ton och en sth av hogst 70 km/tim,

tag med en vagnvike av h8gst 60 ton och en sth av hégst 60 km/tim,

vissa lokomotortdg, se sdo § 101: 2.

Bromsbérdkningarna avse i forsta hand att bestimma

a) den erforderliga bromsvikten i ett tig, rir bromstalet och vagnvikten 4ro
kinda eller

b) den tillitna 'vagnwkten 1 ett tdg, ndr bromstalet och den tlllganghga broms-
vikten iro kinda eller :

c) bromstalet for etr tig, nir vagnVJkten och den tillgingliga bromsvikten dro
kinda.

Hirvid giller foljande

Bromsuvikten for ett tag berdknas pa sitt som ovan angivits.

Vagnuikten for ett tig beriknas pd tidigare beskriver sitt.

For ett tig, som framféres av lok litt D, skall dock vagnvikten &kas med 40
ton fér varje anvint sidant lok, fér att den mindre goda bromsverkan frin lok
av denna litt skall kompenseras. I delvis tryckluftbromsat tig skall viktSkningen
gbras pd den tryckluftbromsade tigdelen.

Anm. Ovannimne tilligg skall goras f8r samtliga lok litt D med undantag av Dm-lok.

Viktokningen skall gbras iven vid bestimmandet, huruvida ett med minst 4
P-bromsade axlar férsett tig skall f3 hinfdras till bromsgrupp P2, trots att broms-
vikten av P-bromsar ej utgdr 2/3 av tigets hela bromsvikt (sio § 39:2¢).

Viktékning skall diremot icke gbras i friga om snoplogstdg, ej heller betrif-
fande tag med hégst 30 ton verklig vagnvike och en hastighet av hdgst 70 km/tim
eller t8g med hogst 60 ton 'verklig yagnvikt och en hastighet av hogst 60 km/tim
(sdo § 40: 4).

Vid ovannimnda bromsberikningar skall »Hjilptabell fér bromsberikning» an-
vindas.
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Bromsberikningarna avse dven att bestimma:

antingen sth for ett tag, nir bromstalet ej motsvarar det som angivits i tigets tdt,
eller bromstalet for ett tdg, nir tigets sth av nigon anledning har 4ndrats,
Vid dessa berikningar skall »bromstalstabellen» anvindas,

Anvisningar for anvindning av »Hjilptabell
f6r bromsberikning»

a) Bestimmande av erforderlig bromsuvikt

Nir vagnvikten — i férekommande fall 8kad for D-lok — och bromstalet dro
kinda, uppsokes det sistnimnda talet i den f&rsta lodrita kolumnen i hjilptabellen.
Frin detta tal féljer man den vAgrita sifferraden, tills man kommer till det tal,
som dr lika med vagnvikten. Om sidant icke finnes, riknar man — for att vara
pé den sikra sidan — med ndrmast hégre vagnvikt. Man foljer sedan den lodrita
kolumnen uppdt till tabellens huvud. Det tal, som stir dir, anger den erforderliga
bromsvikten.

Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet ir 16. Vilken bromsvikt er-
fordras?

Man soker 1 hjiptabellens férsta lodrita kolumn talet 16, direfter i den frin
detta tal utgiende véagrita sifferraden talet 770. Detta tal finnes icke, varfor
man tager det nirmast hogre talet 780, f6ljer hirifrdn den lodrita kolummen uppit
och finner i tabellens huvud talet 125, vilket anger den f5r tiget erforderliga broms-
vikten.

b) Bestimmande av tilldten vagnvikt

Nir bromstalet och den tillgingliga bromsvikten iro kinda, uppskes i tabellens
huvud det tal, som motsvarar den tillgingliga bromsvikten. Om denna ej finnes,
riknar man — for att vara pd den sikra sidan — med ligre bromsvikt, in som
i verkligheten finnes och viljef dirfor ndrmast ligre tal i tabellhuvudet. Man
foljer den lodrita kolumnen nedit, tills man kommer till den vigrita sifferrad,
som 1 yttersta' kolumnen innehdller det givna bromstalet. Det i skirningspunkten
stdende talet dr den sokta vagnvikten. Anvindes D-lok for tdgets framférande, skall
dock detta tal minskas med 40 ton for varje sidart lok.

Ex. T ett godstig med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas.
Bromstalet dr 12, och hela den tillgingliga bromsvikten 109 ton. Hur stor vagnvikt
kan yttethgaxe tillkopplas?

Man soker i hjdlptabellens huvud bromsvikten 109. Detta tal finnes icke, varfér
man tager det nirmast ligre talet 105 och ftiljer den lodrita kolumnen nedit till
den vigrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stdr bromstalet 12. I skdrningspunkten
star talet 875. D3 vagnvikten forut var 540 ton, kan s3lunda 875 — 540 = 335 tons
vagnvikt ytterligare tillkopplas. Anvindes ett D-lok for tigets framférande, kan
endast 335 — 40 = 295 téns vagnvike tillkopplas.

c) Bestimmande av ett tdgs bromstal

Nir den tillgingliga bromsvikten i ett tig ej ir si stor, att den motsvarar det
bromstal, som giller for tiget, skall det nya bromstalet bestimmas. Hirvid upp-
sokes i tabellens huvud det tal, som #r lika med den tillgingliga bromsvikten. Om
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sidant ej finnes, riknar man — for att vara pi den sikra sidan — med ligre
bromsvikt, in som i verklighcten finnes, och viljer ddrfor nirmast ligre tal i
tabellhuvudet. Man f5ljer den lodrita kolumnen nedit, tills man kommer till et
tal, som ir lika med tigets vagnvikt (i forekommande fall dkad for D-lok). Om
sidant tal ej finnes, riknar man med hdgre vagnvikt och viljer ddrfor ndrmast
hégre tal. Om detta f5rekommer pd mer in en rad, viljer man det understa. Talet
i yttersta vinstra kolumnen i samma sifferrad dr det sokta bromstalet.

Ex. Ett persontig, som framfores av ett D-lok och vars tidtabell foreskriver
bromstal 61 samt en stdrsta hastighet av 90 km/tim, har en verklig vagnvikt av
172 ton, vartill ligges 40 ton = 212 ton, och en bromsvikt av 118 ton. Bromsvikten
ar ej tillriicklig, och tigets bromstal mdste dirfér utrdnas. ,

Man sdker d3 i hjilptabellens huvud bromsvikten 118, som emellertid ej finnes,
varfér man viljer den nirmast ligre 115, foljer den lodrita kolumnen nedit och
soker talet 212. Enir detta ej finnes, méste man vilja ndrmast hogre tal, som ir
215. Detta Sterfinnes pi tvi rader, och man viljer d& den understa av dessa rader.
Bromstalet erhilles i yttersta vinstra kolumnen pd samma rad och ir 54.

Av bromstalstabellen finner man, att bromstalet 54 tilliter en storsta hastighet
av 90 km/tim, om ej stdrre lutningsférhdllande férckommer i tdgets vég dn 6 : 1000,
Forekommer storre lutningsforhillande 4n 6 : 10C0, miste hastighetsnedsittning ske,
varvid hastigheten i varje lutning blir beroende av lutningsforhallandet (enligt
bromstalstabellen hégst 85 km/tim vid lutningsférhéllande &ver 6:1000 tom
10 : 1000, hdgst 80 km/tim vid lutningsférhillande dirdver tom 12,5:1000 osv).



Bromstalstabell

Vid en hastighet i km pr tim av

Lutnings- )
fﬁrhﬁllarg)de 15120125 (30|35]|40 [ 45| 50| 55 | 60 [ 65%) 70*), 75180 85 | 90 | 95 |100
Bromstal

0: 1000 41 4] 4] 4| 5| 5| 7] 9]112]|15(16/20(20/28| 24 |30 | 35| 42| 51 | 61
1: 1000 4] 4] 4] 4| 5] 6| 8]10]13}16|18/2212230[ 26|31 |37 4453163
2: 1000 ] 4| 4| 4| 5] 7| 9ol11]14]18 19/23 | 23/31 | 27 [ 33 | 38 | 46 { 55 | 65
3: 1000 4] 4 41 31 6 7] 9(12]115|19]20/25|25/33] 29|34 | 41| 48|57 |67
4: 1000 4 4] 51 5| 6] 8 10 | 13 | 16 | 20 | 22/27(26/35| 30 | 36 | 43 | 50 | 59 | 69
5: 1000 41 5] 51 5 7| 9121518 (22 ]23/29|27/37|31 |38 |44|52}61]|70
6: 1000 5| 5| 6| 6] 811013 {16 (19|23 |25/30]|29/39( 33|39 |46 | 54|63 |71
7: 1000 S| 5| 6 7| 91114172024 [26/32]|30/41 |34 | 41 | 47 | 56 | 65 | 72
8: 1000 5] 6] 7| 8101215 |18 |21 |25 |29/33]32/42136 |42 |50 ]|59(|67] 73
10: 1000 6] 71 811012 |14 {17 | 20| 24 | 28 130/36|34/45| 39|46 |53 |61|70]75
12: 1000 71 8{10f11}13|16{19]| 22|26 31{33/30]38148] 42|49 |58] 70

12,5: 1000 7| 8110 )12 |14} 16 | 19|23 |27 { 32 |34/40}38/49| 43 [ 50 [ 60 | 73
14: 1000 8| 911131518 |21 | 24 )28 | 33 | 35/42 | 41/— | 48 | 56

16: 1000 911 (1215|1720 23 (2731 |36 |43/45|50/— | 58 | 66

17: 1000 [ 10|12 14|16 |18 | 21| 24 | 28 | 32| 30 | 47749 | 55/— | 64 | 74
18:1000 |11 |12 14161922125 (29| 33 | 42

20:1000 12114 {16118} 202327 ]31]|38]50

25: 1000 15117119 | 22 28

*) Viinstra talet = bromsgrupp .

. P1 och P2,
= bromsgrupp

G.

For tdg som framféres i
lutningsforhéllande eller med
hastighet, som ej Aterfinnes i
tabellen, skall tillimpas det for
néirmast slérre lutningsforhal-
lande resp nirmast hogre has-
tighet giillande bromstalet.

Vid bestimmande av hastig-
heten for ett tdg, vars broms-
vikt motsvarar ett bromstal, som
ej finnes i tabellen for det ak-
tuella lutningsforhallandet, skall
-hastigheten bestimmas efter nir-
mast ligre bromstal f6r lutnings-
forhallandet ifraga.

For tag, som framfdres i stig-
ning, skall det stérsta av féljan-
de tvd bromstal galla:

bromstalet pd horisontal bana
(0 : 1000) vid den sth taget har;

bromstalet vid en mot stig-
ningen svarande lutning och en
sth av 15 km/tim.

Hogra talet

)

cl



HJALPTABELL

for bromsberikning



Prad
N

= ‘Bromsvikt (i ton)
g 1015 20| 25| 30| 35| 40| 45| 50 | 55| 60| 65 | 70 | 75 | 80
e .
%) Vagnvikt (i ton) )
4] 2501 375) 500 625 750 { 875 (1000 [1130 {1250 |1380 [1500 | 1630 | 1750 | 1880 | 2000
51200 300 4001 5001 600} 700 800 | 900 {1000 {1100 (1200 | 1300 | 1400 | 1500 | 1600
6] 165| 250 | 335 415| 500| 585 | 665| 750 | 835 | 915 {1000 | 1080 | 1170 | 1250 | 1330
7] 145| 215| 285| 355| 430 | 500 | 570 | 645 | 715| 785 | 855| 930 {1000 | 1070 | 1140
8] 125| 190 250 315 375| 440| 500 | 565 | 625{ 690 750 | 815| 875| 9401000
9] 110| 165| 220 280 | 335| 390 445 500} 555 | 6107 665| 720| 780| 835| 890
104 100] 150} 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 500| 550 | 600| 650| 700| 750 800
11 911 135] 180] 225 275} 320] 365 | 410 455 500 545 590] 635| 680| 725
121 83| 125] 165} 210 250 | 290 | 335 | 375| 415| 460 | 500| 540| 585| 625] 665
131 77| 115] 155| 190 230 [ 270 { 310 | 345] 385| 425| 460| 500 540| 575| 615
141 71| 105| 145 180 | 215] 2501 285| 320 | 355| 395 | 430| 465] 500| 535 570
15] 67| 100] 135] 165 200| 235| 265 | 300| 335| 365| 400 | 435| 465| 500| 535
16] 63| 94] 125] 155 190] 220 250 280 | 315[ 345 375| 405| 440| 470[ 500
171 59| 88| 120 145 175| 205| 235| 265 295| 325 355| 380 | 410| 440 470
18] 56| 83|110| 140| 165 | 195( 220{ 250| 280 | 305| 335| 360 | 390| 415| 445
191 53| 79| 105| 130 160 | 185] 210| 235| 265| 290 | 315 340| 3707 395 420
20| 50| 75| 100{ 125] 150 | 175] 200 225] 250 | 275| 300| 325] 350 375| 400
211 48| 71| 95| 120] 145] 165] 190 215 240[ 260 | 285] 310| 335| 355| 380
221 45| 68| 91| 115) 135] 160| 180 205 | 225 | 250 | 275| 295| 320| 340| 365
231 43| 65| 87! 110f 130] 150| 175 195| 215| 240 | 260| 285| 305| 325| 350
241 421 63| 83| 105| 125| 145| 165 190 210| 230] 250| 270| 200| 315| 335
251 40| 60| 80f 100| 120| 140| 160} 180 200 | 220 | 240| 260| 280| 300| 320
261 38| 98( 77| 96| 115 135155 | 175| 190] 210] 230 250 270| 290| 310
271 37| 56| 74 93| 110| 130} 150 | 165 | 185| 205| 220| 240| 260| 280| 295
28] 36| 54| 71| 89| 105| 125] 145| 160| 180 195] 215 230 | 250 270| 285
201 34| 52| 69 86 105| 120| 140 | 155( 170 | 190| 205| 225| 240| 260| 275
30| 33| 50{ 67 83| 100 115]| 135| 150| 165| 185] 200| 215| 235| 250| 265
311 32| 48| 65| 81| 07| 115] 130] 145] 160 175] 195] 210 225 240] 260
32] 31| 471 63| 78] 94| 110 125| 140| 155| 170| 190| 205| 220 235| 250
33] 30| 45, 61| 76| 91| 105| 120 135/( 150| 165| 180| 195| 210 225| 240
341 29| 44| 59| 74| 88| 105] 120| 130 | 145] 160| 175| 190| 205{ 220| 235
35] 20| 43] 57| 71| 86) 100) 115| 130 | 145] 155| 170} 185| 200| 215| 230
361 28| 42| 56| 69] 83| 97| 110 125| 140] 155 165| 180 195] 210| 220
371 27| 411 54| 68] 81 95] 110 120| 135| 150| 160 175| 190| 205| 215
381 26| 39| 53| -66| 79| 92¢ 105} 120(.130] 145| 160| 170{ 185| 195| 210
301 26| 38| 51| 64 77| 90|7105|-115| 130| 140| 155] 165| 180! 190 -205
401 25| 37| 50| 62| 75| 87| 100] 110| 125 135| 150| 160| 175| 185| 200
411 241 371 49| 61| 73| 85 98 110] 120] 135[ 145] 160] 170 185| 195
421 24| 36| 48| 607 71| 83| 95| 105 120] 130 145| 155| 165| 180 190
431 23| 35f 47| 58] 70| 81| 93| 105§ 115] 130| 140| 150| 165| 175| 185
441 23| 341 45| 571 68| 80| 91| 100| 115| 125| 135| 150| 160{ 170| 180
45| 22| 33| 44] 55| 66| 78| 89| 100 110} 120| 130| 145| 155| 165| 175
461 22| 33| 43| 54| 65] 76| 87| 98] 110[ 120| 130| 140| 150 165] 175
47| 21f 321 43] 53| 64| 74| 8] 96| 105] 115] 130| 140| 150{ 160] 170
481 21| 31 42| 527 63| 73| 83 94| 105]| 115| 125| 135| 145{ 155| 165
491 200 31f 41| 51 61| 71| 82} 92f 100] 110| 120| 135! 145] 155 165
50§ 20| 30| 40| 50| 60| 70[-80| 90| 100) 110| 120| 130} 140| 150| 160
511 19 291 39 49| 58| 68] 78| 88| 98| 105} 115| 125 135] 145] 155
521 19| 29| 38| 481 58| 67| 77| 87| 96 105| 115] 125 135 145 155
531 19| 28| 38 47| 57| 66| 75| 85} 94 105| 115| 125| 130| 140, 150
541 19f 281 37| 46| 56| 65| -74| 83| 93| 100 110| 120| 130| 140| 150
55| 18| 27| 36| 45| 55| 64| 73| 82| 91[100| 110] 120 125| 135| 145
56| 18] 27| 36| 45| 54 62| 71| 80 89] 98] 105] 115] 125 135| 140
57| 18| 26| 35| 44| 53| 61| 70| 79| 88| 96| 105| 115f 125| 130| 140
38| 17| 261 34| 43| 52| 60 69| 78| 86| 95| 105| 110| 120{ 130| 140
591 16| 25| 33| 42| 50| 58] 67| 76| 84| 93| 100] 110| 120] 125| 135
60 16] 25| 33| 41] 50| 58| 66| 75| 83| 91| 100 110| 115| 125 135

r
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

90

95

100

105

110

115

120

125

130

135 .

140

Vag

nvikt

ton)

1700
1420
1210
1060
945
850

1800
1500
1290
1130
1000

900

1900
1580
1360
1190
1060

950

1750
1500
1310
1170
1050

1830
1570
1380
1220
1100

1920
1640
1440
1280
1150

2000
1710
1500
1330
1200

1790
1560
1390

1250

1860
1630
1440
1300

1930
1690
1500
1350

2000
1750
1560
1400

775
710
655
605
565

820
750
690
645
600

805
790
730
680
635

955
875
810
750
700

1000
915
845
785
735

1050
960
885
820
765

1090
1000
925
855
800

1140
1040
960
895
835

1180
1080
1000
930
865

1230
1130
1040
965
900

1270
1170
1080
1000

935

530
500
470
445
425

565
530
500
475
450

595
560
530
500
475

655
620
585
555
525

690
645
610
580
550

720
675
640

750
705
665
630
600

780
735
695
660

815
765
720
685
650

845
795
750
710
675

875
825
780
735
700

405
385
370
355
340

430
410
390
375
360

450
430
415
395
380

500
475
455
440
420

EG TR

325
500
480
460
440

570
545
520
500
480

595
570
545
520
500

620
590
565
540
520

645
615
585
565
540

665
635
610
585
560

325
315
305
295
285

345
335
320
310
300

365
350
340
330
315

405
390
375
360
350

425
405
395

365

385

460
445
430
415
400

430

445
430
415

500
480
465
450
435

520
500
480
465
450

540
520
500
485
465

275
265
260
250
245

200
280
275
265
255

305
295
290
280
270

340
330
320
310
300

=

315

325

370
360
350
340
330

385
375
365
355
345

405
390
380
370
355

420
405
395
380
370

435
420
410
395
385

450
440
425
410
400

415

235
230
225
220
210

250
245
235
230
225

265
255
250
245
235

290
285
275
270
260

305
295
290
280
275

320
310
305
205
285

335
325
315
305
300

345
340
330
320
310

360
350
340
335
325

375
365
355
345
335

390
380
370
360
350

105

380
370
360

205
200
200
195
190

220
215
210
205
200

230
225
220
215

210

2565
250
245
240
230

270
260
255
250
245

280
275
265
260
255

295
285
280
275
265

305
300
290
285
275

315
310

300°

295
290

330
320
315
305
300

340
335
325
320
310

355
345
335
330
320

185
180
175
175
170

195
190
190
185
180

205
200
200
195
190

230
225
220
215
210

240
235
230
225
220

250
245
240
235
230

260
255
250
245
240

270
265
260
255
250

285
275
270
265
260

205
285
280
275
270

305
300
290
285
280

315
310
300
205
200

300

165
165
160
155
155

175
175
170
165
165

185
185
180
175
175

205
200
200
195
190

215
210
210
205
200

225
220
215
215
210

235
230
225
9290

4

220

245
240
235
230
225

255
250
245
240
235

265
260
255
250
245

273
270
265
260
255

285
280
275
270
265

295

280
275

150
150
145
145
140

160
160
155
150
150

170
165
165
160
160

185
185
180
175
175

195
195
190
185
185

205
200
200
195
190

215
210
205
205
200

225
220
215
210
210

230
230
225
220
215

240
235
235
230
225

250
245
240
235
235

260
255
250
245
240

270
265
260
255
250




=)

= Bromsvikt (i ton) .

gl10]15] 2|23 35|4]|45][50]5]6/|6 |70 75]8s0
[=]

& Vagnvikt (i ton)

61| 16| 25| 33| 41| 49| 57| 66| 74| 82| 90| 98| 105| 115| 125| 130
63] 15| 23| 31] 39| 47{ 55| 63| 71| 79| 87| 95 100| 110] 120| 125
64| 15] 23| 31| 39| 46| 54| 62| 70| 78| 85| 93| 100| 110] 115] 125
65{ 15| 23{ 30) 38| 46| 53| 61| 69| 76| 84| 92| 100| 105| 115 120
66| 15] 23] 30| 38| 45| 53] 61| 68] 76| 83| 91| 98] 105] 115] 120
67| 14| 22| 29| 37| 44| 52| 59| 67| 74| 82| 89| 97| 105] 110] 120
69| 14] 21| 29f 36| 43| 50| 58| 65 72| .79] 87| 94| 100]| 110| 115
70| 14| 21| 28| 35| 42 50| 57| 64| 71| 78| 85| 92| 100]| 105} 115
71| 14| 21| 28] 35| 42| 19| 56| 63] 70| 77| 81| 91| 98| 105| 110
721 ,13| 20| 27| 34| 41| 48| 55| 62| 69| 76| 83| 90| 97| 105 110
73]- 13| 20| 27| 34| 41] 47| 54| 61| 68| 75| 82| 89| 95| 100] 110
74| 13{ 20| 27| 33| 40| 47| 54| 60| 67| 74| 81| 87| 94| 100{. 110
75| 13| 20| 26| 33| 40| 46| 33| 60| 66 73| 80| 86| 93| 100| 105

)

()



17

Bromsvikt (i ton)

90

95

100

105

110

115

120

125

130

135

140

150

Vagnvikt G

ton)

140
135
130
130

150
140
140
140

155
150
150
145

165
160
155
155

180
175
170
170

190
180
180
175

195
190
185
185

205
200
195
190

215
205
205
200

230
220
220
215

240
230
225
220

130
125
120
120

135
135
130
130

145
140
135
135

150
150
145
140

165
165
160
155

17
170

165

180
180
175
170

190
185
180
180

195
195

185

210
210
200
200

220
215

210

205

120
115
115
115
115

125
125
125
120
120

135
130
130
130
125

140
140
135
135
135

155
150
150
150
145

160
160
155
155
155

170
165
165
160
160

175
175
170
170
165

180
180
180
175
175

195
195
190
190
185

205
200
200
195
195




—
oC

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

160

165

180 .

185

190

195

200

210

215

Vag

nvikt (i ton)

1940
1720
1550

2000
1780
1600

1940
1750

2000
1800

1850

1900

1950

2000

1410
1290
1190
1110
1030

1450
1330
1230
1140
1070

1590
1460
1350
1250
1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1540
1420
1320
1230

1730
1580
1460
1360
1270

1770
1630
1500
1390
1300

1820
1670
1540
1430
1330

1860
1710
1580
1460
1370

1910
1750
1620
1500
1400

1950
1790
1650
1540
1430

2000
1830
1690
1570
1470

970
910
860
815
775

1000
940
890
840
800

1090
1030
970
920
875

1130
1060
1000
945
900

1160
1090
1030
975
925

1190
1120
1060
1000

950

1220

1250

1150 [ 1180
1090 | 1110
1030 | 1050
97511000

1280
1210
1140
1080
1030

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380
1290
1220
1160
1100

740
705
675
645
620

760
725
695
665
640

835
795
760

700

855
820
780
750
720

880
840
805
770
740

905
865
825
790
760

930
885
850
815
780

950
910
870
835
800

975
930
890
855
820

1000
955
915
875
840

1020
975
935
895
860

1050
1000
955
915
880

595
575
555
535
515

615
595
570
550
535

675

585

690

645
620
600

/10

730
705
680
655
635

750

650

770
740
715
690
665

790
760
730
705
685

810
780
730
725
700

825
795
770
740
715

845
815

760
735

500
485
470
455
445

515
500
485
470
455

565
545
530
515
500

380
565
345
530
315

615
595
575
560
515

630

555

645
625
605
590
570

660
640
620
*605
585

675
655
635
620
600

695
670
650
635
615

430
420
410
395
385

445
430
420
410

400 .

485
475

500
485
475
460
450

530
515
500
485
475

555
540
525
515
500

570
595

540
525

510

585
570
555
540

525

595

380
370
360
350
345

390
370

440
430
420
410
400

465
450
440
430
420

490
475
465
455
445

500
490
475
465
455

510
500
490
475
465

475

490

335
330
325
315
310

390
385
375
365
360

415
405
395
390
380

435
425
415
410
400

445
435

l)5
420
410

455
445
440
430
420

465

430

480
470
460
450
440

305
300
290
285
280

350
345
340
335
325

370
365
360
350
345

390
385
375
370
365

400
395
385
380
375

410
405
395
390
380

420
415
405
400
390

430
425
415
405
400

275
210

260
260

295
290

320
315
310
305
300

340
335
330
320
315

355
350
345
340
335

365
360
355
345
340

375
370
360
355
350

385
375

-370

360

395
380
370
365




-

19

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

225

235

245

250

255

260

- 265

270

280

290

Vag

nvikt (i ton)

Nello cRN Norl3 gt

1880
1730
1610
1500

1920
1770
1640
1530

1960
1810
1680
1570

2000
1850
1710
1600

1880
1750
1630

1920
1790
1670

1960
1820
1700

1890
1770

1960
1830

2000
1870

1900

1930

16 | 1410

1320
1250
1180
1130

1440
1350
1280
1210
1150

1470
1380
1310
1240
1180

1500
1410
1330
1260
1200

1530
1440
1360
1290
1230

1560
1470
1390
1320
1250

1590
1500
1420

1340

1280

1660
1560
1470
1390
1330

1720
1620
1530
1450
1380

1750
1650
1560
1470
1400

1780
1680
1580
1500
1430

1810
1710
1610
1530
1450

1070
1020
980
940
900

1100
1050
1000
960
920

1120
1070
1020
980
940

1140
1090
1040
1000

960

1170
1110
1070
1020

980

1190
1140
1090
1040
1000

1210
1160
1110
1060
1020

1260
1200
1150
1100
1060

1310
1250
1200
1150
1100

1330
1270
1220
1170
1120

1360
1300
1240
1190
1140

1380
1320
1260
1210
1160

865
835
805
775
750

885
850
820
795
765

905
870
840
- 8104
785

925
890
855
830
800

940

960
925
895
860
835

980
945
910
880
850

1020
980
945
915

885

1060
1020

915

1080
1040
1000
965
935

1100
1060
1020

985

950

1120
1070
1040
1000

965

725

645

740
720

-

760
735
710
690
670

775
750
725
705

685

805
780
760
735
715

825
795
775
750
730

855
830
805
780
755

885

905
875
850
825
800

920
890
865
840
815

935
905
880
855
830

655
620

585

665
650
630
615
600

695
675
660
640
625

710
690
670
655
635

735
715
695
680
660

775
735
735
715
700

790
770
750
730
710

805
780
765

745
725

550

585

570 |,

560
545
530

610
595
580
570
555

620
605
595
580
565

645
630
615
600
590

685
665
650
635
620

695
680
665
650
630

705

675
.660
645

490

520
510
500
490
480

515
530
520
510
500

555
545
530
520
510

=

575
565
550
540
530

610
595

620
605
595

580 |

570

630
615

425
415
410

470
460

455 1.

445
435

490

455°

500
490
480
470
465

520
510
500
490
480

530
520
510

490

560
550
540
530
520

400
395
3590
380
375

385

430
420
415
405
400

445

455
445
440
430
425

475
465
455
450
440

180

510
500
490
480
475




N
(@]

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

155

160

165

175

180 | 185 | 190 | 195 | 200

205

210

215

Vagnvikt (i ton)

255
245
240
240

260
255
250
245

270
260
255
255

280
270
265
260

2951 305| 310| 320 330
285 205| 300| 310| 315
2801 290| 295| 305| 310
275( 285] 290| 300| 305

335
325
320
315

345
330
320

350
340
335
330

360
350
345
340

235
230
225
220

240
240
230
230

250
245
240
235

260
255
245
240

2751 280 290 295( 305
270 | 275 285( 290] 300
260 265| 275| 280| 290
255| 265| 270| 280| 285

310
305
205
200

320
315
305
300

325
320
310
305

335
330
320
315

215
215
210
210
205

225
220
220
215
215

230
230
225
220
220

240
235
230
230
225

255 | 260 265 275|280
250 | 255| 265| 270 275
2451 255| 260 265| 275
245 | 2501 255 265| 270
240 | 245] 255| 260| 265

290
285
280
275
275

295
290
285
285
280

300
300
205
200
285

310
305
300
205
295
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

245

250

255

260

265

270

290

Vag

nvikt G

ton)

370
355
350
345

375
365
360
355

395
380
375
370

400
390
380
375

410
395
390
385

420

425
410
405
400

435
420
415
405

45
430
420
415

450
435
430
420

460
445
435
430

475
460
455
445

340
335
325
320

350
340
335
330

365
355
345
340

370

355
350

380
370
360
355

395
385
375
370

400
395
385
380

410
400
390
385

415
410
400
390

425
415
405
400

440
430
420
415

315
310
310
305
300

325
320
315
310
305

335
335
330

320

345
340
335
330
325

350
345
340
335
335

365
360
355
350

345

370
365
365
360

355

380
375
370
365
360

385
380
375
370
365

395
390
385
380
375

410
400
395
390
385




N
N -

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

300

305

310

320

330

340

350

360

370

380

390

400

Vag

nvikt (i ten)

DTS O

1970

2000

16| 1840

1740
1640
1550
1480

1880
1760
1670
1580
1500

1910
1790
1690
1610
1530

1940
1820
1720
1630
1550

2000
1890
1790
1700

1940
1840
1750

2000
1890
1800

1950
1850

2000
1900

1950

2000

1400
1340
1280
1230
1180

1430
1360
1300
1250
1200

1450
1390
1330
1270
1220

1480
1410
1350
1290
1240

1620
1550
1480
1420
1360

1670
1590
1520
1460
1400

1710
1640
1570
1500
1440

1760
1680
1610
1540
1480

1810
1730
1650
1580
1520

1860
1770
1700
1630
1560

1900
1820
1740
1670
1600

1130
1090
1050
1020

985

1150
1110
1070
1030
1000

1170
1130
1090
1050
1020

1190
1150
1110
1070
1030

1310
1260
1210
1170
1130

1350
1300
1250
1210
1165

1380
1330
1290
1240
1200

1420
1370
1320
1280
1230

1460
1410
1360
1310
1265

1500
1440
1390
1340
1300

1540
1480
1430
1380
1330

950
920
895
870
845

970
940
910
885
860

985
955
925
900
870

1000
970
940
910
885

1100
1060
1030
1000

970

1130
1090
1060

1000

1160
1120
1090

1025

1190
1160
1120

1035

1230
1190
1150

1085

1260
1220
1180

1115

1290
1250
1210

1140

820
795
775
755
735

835
810
790
770
750

850
825
800
780
760

860
835
815
795

———

110

945
915
895
870
850

970
945
920
900
875

1000
970
945
0925
900

1030
1000
975
950
925

1060
1025
1000
975
950

1090
1055
1030
1000

975

1110
1080
1050
1030
1000

720
705
685
670
655

730
715
700
680
665

745
725
710
695
675

T4

735
740
720
705
690

830
810
790
770
755

855
835
815
79
775

880
855

820
800

905
880

820

925
905

845

950
930

975
950

890

640
630
615
600
590

650
640
625
610
600

665
650
635
620
610

675
660
645
635
620

740
725
710
695
680

760
745
730
715
700

780
765
750
735
720

805
785
770
755
740

805
790
775
760

810
795
780

830
815
800

580
565
555
545
535

585
575
565
555
545

595
585
575
565
555

605
595
585
575
565

665
655
640
630
620

685
675
660
650
635

705
690
680
665
655

725
710
700

675

745
730
715
705
690

765
750
735
720
710

785
770
755
740
725

525
520
510
500
490

535
525
515
510
500

545
535
525
515
510

555
535
525
515

525

605
595
585
575
565

625
615
605
590
585

640
630
620
610
600

660
650
640
625
615

680

645
635

695
685
670
660
650

715
700
690
675
665




23

Bromstal

Bromsvikt (i.ton)

410

420

430

440

450

460

470

480

490

500

520

530

540

Vag

nvikt (i ton)

Hego RN NorRd 1o

1950
1860
1780
1710
1640

2000
1910
1830
1750
1680

1950
1870
1790
1720

2000
1910
1830
1760

1960
1880
1800

2000
1920
1840

1960
1880

2000
1920

1960

2000

1580
1520
1460
1410
1365

1620
1560
1500
1450
1400

1650
1590
1540
1480
1430

1690
1630
1570
1520
1465

1730
1670
1610
1550
1500

1770
1700
1640
1590
1530

1810
1740
1680
1620
1565

1850
1780
1710
1660
1600

1880
1810
1750
1690
1630

1920
1850
1790
1720
1665

1960
1890
1820
1760
1700

2000
1930
1860
1790
1730

1960
1890
1830
1765

2000
1930
1860
1800

1320
1280
1240

1170

1350
1310
1270

1200

1390
1300

1225

1340

1420
1380
1330

1255

1450
1410
1360

1285

1480
1440
1390

1315

1520
1470
1420

1340

1550
1500
1450

1370

1580
1530
1480

1400

1610
1560
1520

1425

1640
1590
1550

1455

1630
1580

1485

1680 ]

1710
1660
1610

1515

1740
1690
1640

1540

1140
1110
1080
1050
1025

1170
1135
1100
1080
1050

1190
1160
1130
1100
1075

1220
1190
1160
1130
1100

1250
1215
1190
1150
1125

1280
1240
1210
1180
1150

1310
1270
1230
1210
1175

1330
1295
1260
1230
1200

1360
1325
1290
1260
1225

1390
1350
1310
1280
1250

1420
1375
1340
1310
1275

1440
1405
1370
1330
1300

1470
1430
1390
1360
1325

1500
1460
1420
1380
1350

1000
975

910

1025
1000

930

1045
1020

955

1075
1050

975

1095
1070

1000

1120
1100

1020

1145
1120

1045

1170
1140

1065

1195
1170

1090

1220
1190

1110

1240
1210

1130

1265
1240

1155

1290
1260

1315
1290

1200

e

855
835
820

895
875
860

915
895
880

935
915
900

955
935
920

980
960
940

1000
980
960

1020
1000
980

1040
1020
1000

1060
1040
1020

1080
1060
1040

1105
1080
1060

1125
1100
1080

805
785
*770

760

745

810
795
780

815
800

730
720
705
695
685

765
755
740
730
715

785
770
755
745
735

800
790
775
760
750

805
795
780
765

810
795
785

815
800




Bromsvikt (i ton)

205

300

305

310

315

320 | 330 | 340 | 350 | 360

380

390

400

Vagnvikt (i ton)

485
465
460
455

490
475
470
460

500

475
470

525| 540| 555| 575| 590
505 525| 540 555| 570
500} 515| 530| 545| 560
490| 505| 520| 540| 555

605
585
580
570

625

595

640
620
610
600

655

625
615

445
440
425
420

455
445
435
430

460
455
440
435

485 500] 515 530] 545
475| 490] 505| 520] 535
465| 475| 490| 505| 520
455| 470| 485| 500| 515

560
550

530

575

550
540

590
580
565

605
595
580
570

415
410
405
400
395

420
415
410
405
400

430
425
415
410
105

450 .465| 480 490] 505
445| 460| 4701 485] 500
440| 450 465| 480) 495
430] 445| 460| 470| 485
425| 440| 455| 465| 480

520
515
505
500
195

535
525
520
515
505

550
540

525
520

565
555
545
540




25

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

410

420

430

440

450

460

470

480

490

520

530

540

Vag

.

nvikt G

ton)

670

640
630

690
665

655
645

705
680
670
660

755
730
720
705

770
745
735
720

785
760
750
740

800
775
765
755

795
780
770

810

795
785

810
800

815

620
610
595
585

635
625
610
600

650
640

620

615

695
685
665
655

710
700
680
670

725
715
695
685

740
730
710
700

755
745

715

770
760
740
730

785
775
755
740

805
790
765
755

805
780
770

575
570
560
555
545

590
585
575
565
560

605
595
590
580
575

645
640
630
620
615

660
650
645
635
625

675
665
655
650
640

690
680
670
660
655

705
695
685
675
665

715
710
700
690
680

730
720
710
700
695

745
735
725
715
705

760
750
740
730
720




N
[«

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

550

560

370

580

590

600

610

620

630

640

670

680

Vagnvikt (i ton) -

Hegeo LN B R B

1960
1900
1830

2000
1930
1865

1970

1900

2000
1930

1965

2000

1780
1720
1670

1570

1810
1750
1700

1600

1840
1780
1730

1625

1870
1810
1760

1655

1900
1840
1790

1685

1940
1820
1715

1970
1910
1850

1740

2000
1940
1880

1770

1970
1910

1800

2000
1940

1825

1970
1855

2000
1885

1915

1940

1530
1485
1440
1410
1375

1560
1510
1470
1440
1400

1580
1540
1500
1460
1425

1610
1565
1520
1490
1450

1640
1595
1550
1510
1475

1670
1620
1580
1540
1500

1690
1645
1600
1560
1525

1720
1675
1630
1590
1550

1750
1700
1650
1620
1575

1780
1730
1680
1640
1600

1810
1755
1710
1670
1625

1830
1780
1730
1690

1860
1810
1760
1720
1675

1890
1835

1790
1740
1700

1340
1310

1220

1365
1330

1245

1390
1360

1265

1415
1380

1290

1440
1400

1310

1460
1430

1330

1485
1450

1355-

1510
1480

1375

1535
1500

1400

1560
1520

1420

1585
1550

1445

1610
1570

1465

1635
1600

1655
1620

1510

1145
1120
1100

1165
1140
1120

1185
1160
1140

1205
1180
1160

1230
1205
1180

1250
1225
1200

1270
1245
1220

1290
1265
1240

1310
1285
1260

1330
1305
1280

1355
1325
1300

1375
1345
1320

1395
1340

1490

1415
1385
1360




Bromstal

Bromsvikt (i ton)

690 | 700 | 710 | 720

Vagnvikt (i ton)

1970 | 2000

5119201 1940 | 1970 | 2000

1865 [ 1890 | 1915 | 1945
1810 [ 1840 | 1860 | 1890
17701 1790 | 1820 | 1850
1725|1750 | 1775 | 1800

16801705 | 1730 | 1755
1640 | 1670 [ 1690 { 1710

1530 [ 1555 | 1 1600

ot
~1
ot

1435 | 1455 | 1480 | 1500
1410 | 1425 | 1445 | 1470
1380 | 1400 | 1420 { 1440

27



N
co

= Bromsvikt (i ton)

2 | 550 | 560 | 570 | 580 | 590 | 600 | 610 | 620 | 630 | 640 | 650 | 660 | 670 | 680
[=]

& Vagnvikt (i ton)

61

63 )

64

65

66

67| 820

69| 795| 810

70| 785| 800

1 775] 790] 800[ 815

721 7651 775| 790 805| 820 .
73| -755] 765| 780] 795| 810

74} 745 755| 770| 780 795] 810

75| 735| 745| 760| 775| 785| 800| 815
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Linjebeskrivning.
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsittningar m. m.

Banstrickan Krylbo—Uppsala C.
Tag med udda nummer.

Krylbo—Brunna.

-5 Signalbilder, hastlghetsnedsattnmgar n; m
] L = lokdraget tig (»6vriga tdg> i sio § 69:2h)

, g S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt

.y = rilsbusstig av klass A,
Km Banstricka Plats g B = rilsbusstdg av klass B.

=g | Hastighetsnedsittning for rilsbusstdg av klass
-g AochBpga kurvor, se sid, 128.
2 P& sidotdgviig ir sth 40, om ej annat angives.

1 2 3

160.685 Krylbo (Ky) Sth 40 dver huvudtigviigen mellan yttersta

viixlarna.

o
1

Sidtv: sp 1, 3—14 ut Q'-

Htv: sp 2 ut

A-signal frén sp 2, 8 och 4.
Ljusanordning wklart for avging» finnes vid

sp 2.

160.195 (240 m) Sth L 60, S 70. 300 m kurvradie.

158.612 Vigkorsning Ronnmgen Ljud- och ljussig-
naler.

155.873 ' Vigkorsning Haga. Ljud- och ljussignaler

med kontrollsignallykta.
154.960 Brovallen (Bvn) hp

150.328 ) Viigkorsning Rosshyttan. Ljud- och ljussig-
‘ naler.

150.072 Rosshyttan (Ry) 10,6 | Htv: inT sp 2 utT

Sidtv: inﬁ’ sp 3 utj

Sidot&gvigslykta.

Utfartsforsignal.

138.372 Vigkorsning Broddbo. Ljud- och ljussignaler.

138.104 Broddbo (Bdo) 120 | Htv: in }sp 2 ut}

Sidtv: in :‘t sp 1 ut ‘I

in i sp 8 ut T

Sidotdgvigslykta.

‘| Utfartsforsignal.

Utfartssignalen forreglar vixlarna vid J osefs-
dals Jlastplats.

Vid hinder enligt sio § 74 tillimpas bestim-
melserna i mom 38 a.
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3

134.371

134.132 Silvképaren (Slk)
hp

129,223 Josefsdal (Jdl) Ip

Viigkorsning Ol Jons damm. Ljud- och ljus-
signaler.

128.638

| 127.904 Sala (Sl)

127.615

Viigkorsning Sala (Strd kalkbruk). Fallbom-
mar. Infartssignalen ir beroende av bom-
‘marna. )

Htv: inT sp 2 ut T'
Sidtv: ip? sp 3 ut 7‘
ini sp 4—5 ut ~N
sp 6—11 ut T|
Sidotagviigslykta.
Utfartsforsignal.

Utfartssignalen kontrollerar ljud- och ljus-
signaler vid vigkorsningen Fridhem.

A-signal frin sp 2 och 3.

Viigkorsning Sala (N. Esplanaden). Fillbom-
mar, :

126.755

125.237

121.280

Viigkorsning Fridhem. Ljud- och Jjussignaler.
Fungera ej om utfartssignalen vid Sala vi- !
sar »stopp».

Viigkorsning Modigs backe. Ljud- och ljus-
signaler.

Viigkorsning Boda ‘skola. Ljudsignaler.

119.528 Isiitra (Ist)

8.4

Htv: inT sp 2. -
Sidtv: ini sp 1.
Sidotagviigslykta.

112,788 Heby (Hy)

Htv: inj sp 3.
Sidtv: inﬁ sp 2.

ini sp 4.
| Sidotagviigslykta.
112,533 Vigkorsning Heby. Fillbommar.
107.430 Viigkorsning Molnebovigen. Ljud- och ljus-

signaler.
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3

107.047

"

Vigkorsning Morgongiva vistra. Ljud- och
Jjussignaler.

Htv: inT sp 1. » i

106.597 Morgongava (M3) | 6.2
Sidtv: in? sp 2.
Si(fotégvﬁgslykta.
| 106.434 Viigkorsning Morgongdva &stra. Ljud- och
, ljussignaler, som kunna frinkopplas.
_— =
103.215 Vigkorsning Grimle. Ljud- och ljussignaler.
100.237 Viigkorsning Vittinge norra. Ljud- och ljus-
signaler.
—_—
! 100.037 Vigkorsning Vittinge mellersta. Ljud- och
ljussignaler.
1 99.809 Vittinge (Vi) 6.5 | Htv: inT sp 2.
Sidtv: inﬁ sp 1.
ini sp 3.
Sidotagviigslykta.
99.623 Viigkorsning Vittinge sédra. Ljud- och ljus-
) signaler.
97.960 Viigkorsning Brunsiitra. Ljud-och ljussignaler.
®
92.053 Vigkorsning Jirldsa. Ljud- och ljussignaler.
91.692 Jarlasa (Jla) 8.1 | Htv: inT sp 3 ut\[
- Sidtv: ini‘ sp 2 ut\[
: ini sp 1 utT
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal.
- | 86,427 Viigkorsning Alandsdal. Ljud- och ljussigna-
ler.
86.102 Alandsdal (Aln) 5.6 | Htve inT sp 2.
Sidtv: inﬁ sp 3.
Sidotégviigslykta.
83.400 Albo (Albo) hp Pstigningsmiirke.
81.985 Viigkorsning Altomta. Ljud- och ljussignaler.
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1 2 3
78.915 Vigkorsning Brunna. Ljud- och ljussignaler.
78.788 Brunna (Bna) 7.4 | Htvs in‘I sp 2.
. Sidtv: inﬁ sp 3.
ini sp 1.
Sidotdgvigslykta.
Avgingssignal ges till genomfartstdg, dven
nir den automatiska linjeblockeringen ir 1
bruk.




37

S Brunna blp—Uppsala C.
(Automatisk linjeblockering).
[Uppsala C stiilllverksomride].

1

2

78.099 S Brunna (Bnas) blp
73.434 Bérje (Bbj) hp

. 72,960 Klistad (Ksd) blp
72.920

1

Pastigningsmirke.

1

Vigkorsning Klistad. Ljud- och ljussignaler.
Fungera ej med sikerhet om Ksd blp vi-
sar »stopp».

68. 372

67.841 Uppsala N (Una)

10.9

Viagkorsning Fjardingstull. Fallbommar. Om
kérsignal ej kan visas med infartssignalen
utan signalering sker endast med den vid
infartsviixeln placerade dvirgsignalen, kan
signalbild enl. sio fig. 11 ¢ visas éiven om
bommarna icke #ro fillda.

Htv: inT sp 4 ut Tl
Sidtv: inﬁ sp 3 ut H
Sidotigviigslykta.
Utfartsforsignal.

Tkl tjinstgdr ej 1 Uppsala N, nir sivil si-
kerhetsanliggningen vid Uppsala C som
den automatiska linjeblockeringen Brun-
na—Uppsala N #r i funktion. Uppsala N
skall dock anses vara bevakad station. Fél-
jande foreskrifter gilla:

a) Visar infartssignal ej korsignal skola
signalerna »tdg kommer» och »beredds
icke givas. Foraren skall frdn signaltele-
fon omedelbart ringa tkl vid Uppsala C.
b) Avgingssignal till tdg med fast uppe-
hall eller behovsuppehill ges av tbfh (tig
med behovsuppehdll klareras enligt siio
§172:9). ]

c) Moteskontroll av tps verkstilles ej.

d) Vid métesindring ges ej order till tps.

For avgdende tig visas kdrsignal frin utfarts-
signal 83 va (sp 4) resp. 838 vb (sp3) med
ett fast gront sken. Korsignal innebir, att
utfartstdgviigen samt spérstrickan till in-
fartssignalen 65 v ir klar vad betriffar
viixlarnas ligen och hinderfriheten samt
att bommarna vid Dalgatan &ro fillda.
Om korsignal icke kan visas med utfarts-
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1

3

Uppsala N, forts.

signalen kan koérsignal enl. sio fig. 11 b
eller ¢ visas med dvirgsignal, varvid sig-
nalbild enligt séio fig. 11 ¢ visas, dven om
bommarna vid Dalgatan icke dro fillda.

Vigkorsning Dalgatan. Fillbomar. Utfarts-
signalen ir beroende av bommarna.

67.175 81 v sipl

67.134
66. 850

. 66.692

66.471

66.265

Korsignal visas med ett gront sken, niir bom- ’
marna vid Svartbiicksgatan, Fabriksgatan
och Skolgatan aro fillda. Se dven sid. 15+4.

Vigkorsning Svartbicksgatan. Fillbommar.

Vigkorsning Fabriksgatan. Fillbommar. Da
taget utgdres av rilsbusstig eller ensamt
lok, skall foraren vara beredd att stanna
tiget framfér vigkorsningen, emedan risk
finnes for att bommarna automatiskt hi-
jas, Innan tiget passerat.

Viigkorsning Skolgatan. Fillbommar. D3 té-
get utgbres av rilsbusstdg eller ensamt
lok, skall foraren vara beredd att stanna
taget framfoér vigkorsningen, emedan risk
finnes for att bommarna automatiskt ho-
jas, innan taget passerat.

Viigkorsning Jirnbrogatan. Fallbommar. For-
signalen (77 v), som kan visa rétt sken,
ir beroende av bommarna.

Vigkorsning S:t Persgatan. Fillbommar. For-
signalen (77 v), som kan visa rott sken, ir
beroende av bommarna.

66.134

65.880 Uppsala C (U)

2.0

Viigkorsning Vaksalagatan. Fallbommar. In-
fartssignalen (65 v) ir beroende av bom-
marna. Om kérsignal ej kan visas med in-
fartssignalen utan signalering sker endast
med dviirgsignal 61 v, kan signalbild enl.
sio fig. 11 b eller c visas, diven om bom-
marna icke dro fillda.

Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

Sth 40 6ver hela huvudtigvigen.

till Ugb Q[

till Br, se sid. 40.

till Ugb g|
till Br, se sid. 40.

Htv: in H sp 4 ut

Sidtv: in H sp 5—9 ut{

Utfartsforsignal till utfartsdvirgsignal.
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3

Uppsala C, forts.

Visar infartssignal ej korsignal skola signa-
lerna »t8g kommer» och »beredd» icke gi-
vas. Foraren skall frin signaltelefon ome-
delbart ringa tkl.

Tag far intagas pd iindrat tAgspr utan att
»tdg kommer» och »beredd» dessférinnan
givits, under férutsittning att sparled-
ningarna fungera samt att order om spir-
indringen ej kan givas tps pi en fore-
giende station. Foraren skall nedbringa ta-
gets hastighet till hogst 30 km, s& snart
spirindringen uppmirksammas och vara
beredd att stanna tdget, om stoppsignal
gives cller hinder iakttages.
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Banstrickan Uppsala C—Stockholm C.
(Dubbelspar med automatisk linjeblockering).

Tag med udda nummer.

Uppsala C— (S Uppsala blp).
[Uppsala C stillverksomrade].

Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

L = lokdraget tig (»Gvriga tig» i sio § 69:2b)

S = motorvagnstig av bromsgrupp S samt

rilsbusstig av klass A.

B = riilsbusstdg av klass B.

Hastighetsnedsittning for rilsbusstdg av klass
A och B pga kurvor, se sid. 128.

P3 sidotigviig ir sth 40, om ej annat angives.

Km Banstricka Plats

vo| Avstind mellan st km

1 3

65.880 Uppsala C (U) Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-
) signal (ensamt lok dock sth 40).

Sth 40 genom vixlarna vid centralstallverket.
Sp 3—8 ut |g '
Sp 9 ut d Sver godsbangdrden.

Vid kogerspdrsdrift eller eljest di korsignal
ej kan visas med utfartsdviirgsignalen, sker
signalering med 1 tdgvigen Dbefintliga
dvirgsignaler enl. sio fig. 11 b eller c.

Avgingssignal ges till genomfartstdg, dven
nir den automatiska linjeblockeringen &r i
bruk.

A-signal frén sp 4, 5, 7 och-8.

Ljusanordning »klart for avging» finnes vid
sp 4, 7 och 8. .

Uppsala godsbangdrd (Ugb) Sp 11—138 samt spérgrupp O ut l@

Om bommarna vid Kakelbruks- och Kungs-
ingsvigarna icke dro fillda, visas kérsignal
frin utfartsdvirgsignalen enl. sio fig. 11
c/e. Taget far d& ej framforas med stor-
re hastighet #n att det kan stanna, om
viigkorsningssignal, bomsignalskirm eller
bomsignallykta visar »stopp».

Vid hégerspdrsdrift eller eljest, d& korsignal
ej kan visas med utfartsdvirgsignalen, sker
signalering med 1 tdgviigen befintliga
dvirgsignaler enl. siio fig. 11 b eller 11 ec.

Vid godsbangirden fir stfm dir ge avgings-
signal efter order av tkl.
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64.359

64.232

Vigkorsning Kakelbruket. Fillbommar, For
att korsignal skall kunna visas i den
framfér viigkorsningen befintliga dvirg-
signalen 7 v (vid hogersparsdrift 5 v) méste
bommarna vara fillda vid sdvil Kakel-
bruks- som Kungsingsviigen.

Vigkorsning Kungsiingen, Fillbommar,




S Uppsala blp—Ulriksdal.

P4 stationerna signaleras vid utfartstigviigarnas bérjan med dviirgsignaler.

Stationernas infartssignaler iro férbundna med forsignaler. Nér utfartsforsignal vi-
sar .gront blinkljus, fir hastigheten icke vara stérre #n att tiget kan stoppas redan
vid infartstdgviigens slutpunkt, om dir befintlig dviirgsignal icke visar korsignal.

Om signalen vid nirmast féregiende blockpost fr det anviinda spiret visar »stopp»,
fungera ej med siikerhet automatiska viigsignalankiggningar med ljud- och ljussignaler.

D3 den automatiska linjeblockeringen ir 1 bruk behdver txp (plv) vistas pa platt-
form eller i dess niirhet endast fér tdg med behovsuppehdll (X eller p). Hirigenom
medgives ej undantag fran foreskrifterna i sio § 58.

Vid higerspirsdrift signaleras med dviirgsignaler. Signalbild enl. sio fig. 11 ¢ fore-
kommer hirvid endast for utfartstigviig, d& dviirgsignal vid stationsgrinsen visar
»stopp». Eljest signaleras endast enl. sdo fig. 11 b, varfor foraren skall vara beredd att
dviirgsignal vid infart till station kan visa sstopp». Sth 40 inom stationsomride vid
higerspérsdrift.

1 2 3
64.121 S Uppsala (Uss) blp Y
61.995 Pinan (Pin) blp T
61.976 Vigkorsning Pinan. Ljud- och ljussignaler.
59.365 Viigkorsning Bergsbrunna. Ljud- och ljussig-
) naler.

59.131 Bergsbrunna (Br) 6.7 | Htve in~I sp 2.
Sidtv: ixﬁ sp 8.
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal till dviirgsignal 1 utfartstdg-

viigen.
58.287 S Bergsbrunna (Brso) T
blp
53.969 Linsgritnsen (Lgr) ‘I '
blp
52.491 Viigkorsning Alsike. Ljud- och ljussignaler.
52.480 Alsike (Ale) hp Pastigningsmiirke.
50.700 (700 m) Sth 80. Trunsta mosse.
48.652 Knivsta (Kn) 10.5 | Htv: inT sp 2.
Sidtv: inﬁ sp 3.
Sidotdgviigslykta.
Utfartsforsignal till dvirgsignal i utfartstag-
viigen.
48.368 Viagkorsning Knivsta. Ljud- och ljussignaler

med automatiska halvbommar.

[)
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1 2 3 ‘
48.000 S Knivsta (Kns) blp T |
45.630 Vﬁlgkorsning Karlsgard. Ljud- och ljussigna-
er.
43.569 Rosenbacka (Rba) T
blp
40.283 Vigkorsning Odensala. Ljud-och Ijussignaler.
40.277 N Odensala (Osan) b
blp
39.935 Odensala (Osa) hlp Pastigningsmiirke. .
Viixlarna skyddas av Osan blp samt vid hs-
gersparsdrift dven av Kns och Rba blp.
38.897 Viigkorsning Tollsta. Ljud- och ljussignaler.
37.180 Viigkorsning Rolsta. Ljud- och ljussignaler.
36.986 Végkorsning Mirsta. Ljud- och ljussignaler.
36.778 Mirsta (Mr) 11.9 | Htv: in\[ sp 2 utT(ut till hogerspar )
Sidtv: ini sp 3.
ini sp 1.
Sidotagviigslykta.
Utfartsforsignal.
35.900 S Mirsta (Mrss) blp b )
32.718 - Vigkorsning Krogsta. Ljud- och ljussignaler.
31.830 Vigkorsning Rosersberg. Ljud- och Ijussig-
naler med automatiska halvbommar.
31.676 Rosersberg (Rs) 5.1 | Htvs in‘l sp 2.
Sidtv: inﬁt sp 8. ;
Sidotagviigslykta.
" Utfartsforsignal till dviirgsignal i utfartstag-
viigen. .
30.860 S Rosersbergs (Rssd) Y
blp
28.048 Vallsi;aniis (Vsn) Blp 7 ‘
24.436 Upplands Viisby 7.2 | Hiv: in\[ sp 2 utT (ut till hégerspéar )

(Upv)

Sidtv: inﬁsp 4, 5.

ini sp 8.
Sidotégvigslykta.
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1

Upplands Viisby, forts.

23.968

Utfartsforsignal.

Viixlarna 51 a, 51 b och 54 mellan sp 4 och
5 iro forsedda med uppkérbara tungor.

Vigkorsning Upplands Visby. Ljud- och ljus-
signaler. '

23.613 S Visby (Vys) blp
21.442
21.008 Antuna (Ata) blp
20.995

1 |

Vigkorsning Antuna gird. Ljudsignaler.

1

Vigkorsning Antuna. Ljudsignaler.

19.306

19.075 Rotebro (R)

Viigkorsning Rotebro. Fillbommar. Infarts-
signalen &r beroende av bommarna.

5.4 | Htve inj sp 2 uti’[ (ut till hogerspar )
Sidtv: in:fsp 3.
ini sp 1.
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal.
A-signal frdn sp 2.
18.229 S Rotebro (Rbs) blp T
16.944 Vigkorsning Norrviken. Fillbommar.
16.935 Norrviken (Nvk) hlp A-signal¥).
. Vixlarna skyddas vid hogersparsdrift av Rbs
blp.
16.516 Viigkorsning Oskarsviigen. Féallbommar.
16.430 S Norrviken (Nrvs) "I
blp
15.278 Haggvik (Hgv) hp A-signal.
14.148 Vigkorsning Angstorp. Ljudsignaler.
13.502 Vigkorsning Tureberg. Fillbommar. Infarts-
signalen &r beroende av bommarna.
13.330 Tureberg (Thg) 5.7 | Htv: inT sp 1 utT (ut till hogerspar )

Sidtv: inﬁ sp 3.
ini sp 2.
Sidotagviigslykta. -
Utfartsforsignal.
A-signal frin sp 1.

*F.n. ur bruk.

()



1

12717 S Tureberg (Thgs)
blp

11.360(1880 m)

11.360

11.035 Helenelund (Hel)
hp

10.415 Kymlinge (Kym)
blp
10.411

9.480

Y.

Sth 90. Sparledning till vigsignalanliggning-
en vid Silverdal och Kymlinge.

Viigkorsning Helenelund. Ljud- och ljussigna-
ler,

A-signal.

1

Vigkorsning Silverdal. Ljudsignaler.

Viigkorsning Kymlinge. Ljud- och ljussigna-
ler.

7.091 Ulriksdal (Udl)

6.2

Htv: inT sp 2.
Sidtv: ini sp 3.
Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal till dviirgsignal i utfartstig-
viigen.

A-signal frin sp 2.
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Solna stillverksomrade.

Sirskilda bestimmelser for tag Hgl (drifthangirden)—Cst:

Extratdg. Order far delges tps muntligt. Foraren skall personligen uppringa stillver-
ket vid Solna for att erhilla gingordern och skall hirvid limnas uppgift om tigets
benimning, avgangstid samt tAgspar vid Stockholms C. Nigon av f6ljande telefon-
apparater kan limpligen anvindas:

apparaten 1 lokps orderrum i Hgl lokstall,

» vid norra énden av spar 5,

» » spér 18, )

» i lamprummet invid spir 0,

» » vixelkuren p& ovre bangédrden,
» vid dvirgsignal 5 hb.

.Slutsignaler. D4 den automatiska linjeblockeringen #r i bruk fa tdgen framforas utan
slutsignaler.

Tbfh. Tomvagnstig och personaltdg, som drages av enbemannat elektrolok, far oav-
sett tigstorleken framféras utan siirskild tbfh, under férutsittning, att taget ar enbart
genomgingsbromsat och att sista vagnen &r ansluten till tryckluftledningen. Uppgift
enl. sio § 66:4 b behéver ej limnas till foraren. -

" Sth. Samtliga tomvagnstdg och personaltdg sth 60.

Loktp. Tag bestiende av mer #n tva lok men i dvrigt inga andra fordon f& framfs-
ras. I sidant tig fir endast frimsta loket vara verksamt.

Awvgdngssignal skall — om den automatiska linjeblockeringen och sikerhetsanligg-
ningen ir i bruk — ej ges. Tégen f4 avgd, niir gillande utfarts(dvirg)signal visar kor-
signal. Om tag avgér frin spir, som saknar utfarts(dvirg)signal, skall tkl ge avgings-
signal.

Sirénsignaler for provning av tryckluftbroms (— ¢ — = »bromsas,-— « = »lossa»)
gives vid sp 1—27 p& driftbangirden Hgl.

1 2 3

6.700 B 1 blp I (hogerspar /).

3.151 Solna (So) 1.9 | Sth 30 d& kérsignal visas enbart med dvérg-
signal enl. siio fig. 11 b (ensamt lok dock
sth 40).

Sth 40 d& korsignal visas med gront sken &
dviirgsignal. )

till viinsterspar T*‘

Hitv: i 1 tl
v 1n~Isp b ]till sp 42—45 vid Tmn?

* Pa utfartsignalen finnes forsignal till blp A 1.

Sidtv: sp 2—4 ut till vinsterspar 19
A-signal fradn sp 1.

Visar infartssignal ej korsignal skola signa-
lerna »tig kommer» och »beredd» icke gi-
vas. Foraren skall frin signaltelefon ome-
delbart ringa tkl,

)
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3

Solna, forts.

5.087 (2202 m)

D4 den automatiska linjeblockeringen &r j
bruk, behéver tkl vistas pd plattform eller
i dess niirhet endast vid fér allmin trafik
upplatna tig med behovsuppehill (X eller
p)- 2

Vid hdogerspdrsdrift sker signalering med i
tagvigen befintliga dviirgsignaler enl. sio
fig. 11 b eller ¢. ’

Sth 75, Korta blockstrickor,
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Stockholm C stiillverksomrade.

Duvdrgsignalerna iro placerade till viinster om spdret och vid marken utom 57 h
vid spir 2, 109 h vid spér 10, 111 h vid spdr 11, 118 h vid spdr 12, 121 h vid spir 12
och 117 h vid spér 14, vilka placerats pi ledningsbrygga, stolpe eller i plattformstaket
cirka 4 m 6ver marken. (Ombyggnad pdgar f.n. vid sp 10—18.)

Vid hégerspdrsdrift sker — diirest icke annat angives hir nedan — signalering med
i tdgvigen befintliga dvirgsignaler enl. siio fig 11 b eller c.

1

2

4.100 A 1 blp
3.400 C1 blp

2.877 Tomteboda O
(Tms) blp [2038 ha]

2.835 (110 'm)

2.725 (1197 m)
2.013 Karlberg (Ke) hp

2.000 A blp
1.600 8 h bip
1.528 (428 m)

1.130 Forsignal till in-
fartssignal 47 h. .

1
1

~Il Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

Sth 40 genom skydds- och skiljeviixlarna vid
Tma. :

Sth 75. Korta blockstrickor.

A-signal.

En plattformssignal visar gront sken, da
A blp visar kir. Avgangssignal resp »klart
for avging» enl siio § 67: 4, sista stycket,
far ej givas av tbfh med mindre platt-
formssignalen visar gront sken.

DA den automatiska linjeblockeringen ir i
bruk, behéver plv vistas pa plattform eller
i dess niirhet endast vid for allmédn trafik
upplitna tig med behovsuppehall (X eller
p)-

1
1

Sth 60. Kurvor och lag rilsférhdjning.

1.100 (1100 m)
0.000 Stockholm C (Cst)

;) Ombyggnad pigér f.n. vid sp 10—18.

34

Sth 40 (hela bangérden).

Sth 30 vid signalering med enbart dvirgsig-
nal (ensamt lok dock sth 40).

Sidtv: in

d}}sp 1.2, 4,5, 7och 8. frén

viinster-
Spar

sp 10—18*.

4

Avkortade tv: in g sp 10—18*.

()
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8

1 2
Stockholm C, forts.
\
—
__~
-
S_—~

Sidtv: inat sp 1, 2, 4, 5, 7 och 8.
in Yo sp 10—18*.
Avkortade tv: in '_t® sp 10—18*,

fran
hoger-
spér

Vid avkortad tdgviig kan huvudsignalen cj
visa kérsignal.

Korsignal kan dven visas med infartsdvirg-
signalen enl sio fig 11 b om s& bestiimts
i tdgets tdt eller meddelande hirom erhal-
lits frdn stillverket i signaltelefon. Varken
oavkortad eller avkortad tigviig iir d& klar,
varfor signalen giiller endast for en signal-
striicka i siinder ssom vid viixling.

Visar infartssignalen ej korsignal skola sig-
nalerna »tdg kommers och sberedd» icke
givas. Foraren skall frén signaltelefon
ringa stillverksvakten,

TAg far intagas pd indrat tdgspdr utan att
»tdg kommer» och sberedd» dessforinnan
givits, under forutsittning att sparled-
ningarna fungera samt att order om spér-
éindringen ej kan givas tps pa en foregi-
ende station. Féraren skall nedbringa
tagets hastighet till hogst 30 km, s& snart
spérindringen uppmirksammas och vara
beredd att stanna tiget, om stoppsignal
gives eller hinder iakttages. — Detta un-
dantag giiller ej, om spirindringen avser
iindring frdn oavkortad till avkortad tag-
vig.

Alla tig pd sp 2 medforande hogst 48 ax’
samt alla tig p& sp 7 medférande hogst
44 ax skola stanna hinderklart med den
efter tdgloket glende frimsta vagnen i
forhallande till rundgdngsspéret. Ovriga tig
framga till infartstigviigens slutpunkt,

*) Ombyggnad piigir f.n. vid sp 10—18.
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Banstrackan Stockholm C—Uppsala C.
(Dubbelspar med automatisk linjeblockering.)

Tag med jimna nummer.

Stockholm C stillverksomrade.

Duwirgsignalerna iro placerade till vinster om sparet och vid marken med undan-
tag av 60 t och 74 t (i sédra @nden av plattformsspiren 4 och 7 pd Cst), vilka upp-
stillts till hger om spéret, samt 52t vid sp 1, 79 v vid spar 7, 109 v vid spér 10, 111 v
vid spar 11, 115 v vid spar 13 s, vilka placerats pa stolpe eller i plattformstaket cirka
4m 6ver marken. (Ombyggnad pagir f.n. vid sp 10—18.)

Vid hégersparsdrift sker — direst icke annat angives hir nedan — signalering med
i tagviigen befintliga dviirgsignaler enl. sio fig. 11 b eller c.

Sirskilda bestimmelser for tag Cst—Hgl (driftbangarden):

Extratég. Order far delges tps muntligt. Foraren skall personligen uppringa still-
verket vid Stockholm C for att erhilla gingordern och skall hirvid limnas uppgift om
tagets benimning, avgingstid samt tigspir vid Solna:

Slutsignaler. D4 den automatiska linjeblockeringen ir i bruk fi tigen framféras utan
slutsignaler.

Tbfh. Tomvagnstdg och personaltig, som drages av enbemannat elektrolok, far
oavsett tagstorleken framforas utan sirskild tbfh, under forutsittning, att tiget ar
enbart genomgingsbromsat och att sista vagnen ir ansluten till tryckluftsledningen.
Uppgift enl. sio § 66:4 b behover ej limnas till féraren.

Sth. Samtliga tomvagnstig och personaltag sth 60. ,

Loktp. Tag bestdende av mer &n tva lok men i dvrigt. inga andra fordon fi fram-
foras. I sadant tag fir endast frimsta loket vara verksamt.

- Avgdngssignal skall — om den automatiska linjeblockeringen och sikerhetsanligg-
ningen ir i bruk — ej ges till tomvagnstdg eller lok, vilka f& avga, nir gillande utfarts-
dviirgsignal visar korsignal.

Vagntvittning. Se sid. 172.

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

L = lokdraget tag (»6vriga tig» i sio § 69:2b)

S = motorvagnstig av bromsgrupp S samt

rilsbusstig av klass A.
= rilsbusstdg av klass B.

Hastighetsnedsittning for rilsbusstdg av klass
A och B pga kurvor, se sid. 128.

P& sidotdgvig ir sth 40, om ej annat angives.

_Km Banstriicka Plats

vo [ Avstind mellan st km

1 3

0.000 Stockholm C (Cst) Sth 30 vid signalering med enbart dvirgsig-
nal (ensamt lok dock sth 40).

Sth 40 hela bangérden.

Sp1,2,4,5 17,8, ¢ ] 10 till viinsterspir
u
10—18* l@l till hogerspéar

*) Ombyggnad pagir f.n. vid sp 10—18.

()

()
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3

Stockholm C, forts.

0.900 29 v blp

A-signal fran sp1, 2, 4, 5, 7, 8 och 15—18.

Ljusanordning »klart for avging» finnes vid
" spl,24,5,17, 8, 10—12 och 15—18.

Ringsignaler for provning av tryckluftbroms
(— ¢ — = »bromsa», — « = »lossa») gives
vid sp 1—2, 4—5, 7—8 och 15—18.

1

1.100 (428 m)

1.400 5 v blp

1.528 (8509 m)

2.000 B blp

2.018 Karlberg (Ke) hp

2.540 Tomteboda O (Tmd)
blp [205 v]

3.400 D4 blp

Sth 60. Kurvor och lig rilsférhdjning.

1

Sth 75. Korta blockstrickor.

1

A-signal.

D4 den automatiska linjeblockeringen &r i
bruk behdver plv vistas pad plattform el-
ler i dess niirhet endast vid f6r allmén tra-
fik upplitna tdg med behovsuppehdll (X
eller p).

:f Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

P4 infartssignalen finnes forsignal till blp
D 4. .

‘I.

Solna stillverksomrade.

2

4.100 A 4 blp

Tomteboda N (Tmn)

Sth 40 hela tagvigen.

lgtill vinsterspar

. Qj_ till hogerspar

Avgingssignal skall — om den automatiska
linjeblockeringen och sikerhetsanliggning-
en ir i bruk — ej ges till utgingstdg, vilka
f3 avga, nir gillande utfartsdvirgsignal vi-
sar korsignal.

Sp 42—45 ut

Ljusanordning enligt sio § 8 mom. 1d for
provning av tryckluftbroms &r uppsatt i
kontaktledningsbrygga 21 for tdg p& sp
4—6, 1 brygga 27 for tdg pd sp 29—30 och
1 brygga 82 (repetersignal i1 brygga 86) for
tig pd sp 32—40.




Solna stillverksomrade (forts.).

5.151 Solna (So)

Sth 30 di korsignal visas enbart med dvirg-
signal enl. sio fig. 11 b (ensamt lok dock
sth 40).

Sth 40 d& korsignal visas med gront sken 4
dvirgsignal.

Hiv: in~I sp 2 utj
Sidtv: inﬁ sp 3—4.
Utfartsforsignal.
A-signal frin sp 2.

Visar infartssignal ej korsignal skola signa-
lerna »tdg kommer» och »beredd» icke gi-
vas. Foraren skall frdn signaltelefon ome-
delbart ringa tkl.

Samtliga tdg pd sp 3 och 4 skola ingd med
forsiktighet. Vixling dger rum strax bort-
om infartstdgviigens slutpunkt,

D4 den automatiska linjeblockeringen #r i
bruk behover tkl vistas pd plattform eller
i dess nirhet endast vid for allmén trafik
upplétna tdg med behovsuppehdll (X eller
p)-

Avgangssignal skall — om den automatiska
linjeblockeringen och siikerhetsanliggning-
en dr i bruk — ej ges till utgingstig, vilka
f& avgd nir gillande utfarts(dvirg)signal
visar korsignal. Om tidg avgir frdn spir
som saknar utfarts(dvirg)signal skall tkl
ge avgangssignal.

Vid hogerspdrsdrift sker signalering med i
tagvigen befintliga dvirgsignaler enl. sio
fig. 11 b eller ¢. Vid ging fran Tmd och
Tmn via nedsparet genom tunneln till sp
1 vid So signaleras med dviirgsignal enl.
sio fig. 11 f.

6.500 Hagalund (Hgl) hp

[)

L)



53
Ulriksdal—Pinan blp.

P4 stationerna signaleras vid utfartstagviigarnas bérjan med dvirgsignaler.

Stationernas infartssignaler iiro forbundna med forsignaler. Nir utfartsforsignal visar
gront blinkljus, far hastigheten icke vara stérre éin att taget kan stoppas redan vid
infartstigvigens slutpunkt, om dir befintlig dvirgsignal icke visar korsignal.

Om signalen vid niirmast féregdende blockpost for det anviinda spiret visar »stoppa,
fungera ej med sikerhet automatiska viigsignalanliggningar med ljud- och ljussignaler.

D4 den automatiska linjeblockeringen &r i bruk behdver txp (plv) vistas pa platt-
form eller i dess niirhet endast for-tdg med behovsuppehall (X eller p). Hirigenom
medgives ej undantag fran foreskrifterna i sio § 58.

Vid hégerspdrsdrift signaleras med dviirgsignaler. Signalbild enligt sio fig. 11 ¢ fore-
kommer hirvid endast for utfartstdgviig, di dvirgsignal vid stationsgrinsen visar
»stopp». Eljest signaleras endast enl. siio fig, 11 b, varfor foraren skall vara beredd att
dvirgsignal vid infart till station kan visa »stopp». Sth 40 inom stationsomride vid
hogerspérsdrift.

1 2 3
7.091 Ulriksdal (Udl) Lo |Htv: inYsp I
Sidtv: inﬁ sp 2, 8.
Sidotigvigslykta.
Utfartsforsignal till dvargsignal i utfartstig-
viigen.
A-signal fran sp 1.
7.658 N Ulriksdal (Udln) T
blp .
9.480 (1880 m) | Sth 90. Spérledning till vigsignalanliggning-
’ en vid Silverdal och Helenelund.
9.480 V?;gkorshing Kymlinge. Ljud- och ljussigna-
er.
10.408 Kymlinge (Kym) blp Y
10.411 ‘ Vigkorsning Silverdal. Ljudsignaler.
11.035 Helenelund (Hel) hp A-signal.
11.360 Vz;gkorsnmg Helenelund. Ljud- och ljussigna-
er.
13.330 Tureberg (Tbg) 6.2 | Htv: in‘I sp 2 utT (ut till hégerspér )
. Sidtv: inﬁ sp 8.
ini sp 1.
Sidotégviigslykta.
Utfartsférsignal.
A-signal frin sp 2.
13.502 Vigkorsning Tureberg. Fillbommar. Utfart-
signalen ir beroende av bommarna.




b4

(Upv)

1 2 3
14.120 N Tureberg (Tbgn) %
blp
14.148 Vigkorsning Angstorp. Ljudsignaler.
15.278 Haggvik (Hgv) hp A-signal.
16.430 S Norrviken (Nrvs) ‘I (har tva ljusforsignaler; den ena p& 900
blp m och den andra p& 480 m avstdnd frin
blp).
l6.516 Vigkorsning Oskarsviigen. Fillbommar. Nrvs
. blp ir beroende av bommarna.
16.935 Norrviken (Nvk) hlp A-signal®).
Vaxlarna skyddas av Nrvs blp.
16.944 Vigkorsning Norrviken. Fillbommar.
19.075 Rotebro (R) 5.7 | Htv: in‘l sp 1 utT(ut till hogerspar )
Sidtv: ‘inﬁsp 3.
ini sp 2.
Sidotdgvigslykta.
Iftfartsfc‘irsignal.
A-signal frdn sp 1.
19.306 Vigkorsning Rotebro. Fillbommar. Utfarts-
signalen ir beroende av bommarna.
19.750 N Rotebro (Rbn) blp T :
'20.948 Antuna (Ata) blp b
20.995 Vigkorsning Antuna. Ljudsignaler.
21.442 Vigkorsning Antuna gard. Ljudsignaler.
23.968 . Vigkorsning Upplaads Visby. Ljud- och ljus-
signaler. »
24.436 Upplands Viisby 5.4 | Htv: inT sp 3 ut~1’ (ut till hogerspar )

Sidtv: ini’ sp 4, 5.
ing sp 2.

Sidotagviigslykta.

Utfartsférsignal.

Vixlarna 51 a, 51 b och 54 mellan sp 4 och
5 dro forsedda med uppkérbara tungor.

25.200 N Visby (Vyn) blp
28.048 Vallstands (Vsn) blp

1
1

* F.n. ur bruk.

()

()



1 2 3
31.676 Rosersberg (Rs) 7.2 | Hivs in‘I 1.
Sidtv: ini 8.
in§ 2.
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal till dvirgsignal i utfartstég-
viigen.
31.830 Vigkorsning Rosersberg. Ljud- och ljussigna-
“ler med automatiska halvbommar.
32.095 N Rosersberg (Rsno) 1
blp - .
32,718 Vigkorsning Krogsta. Ljud- och ljussignaler.
36.773 Mirsta (Mr) 5.1 | Htv: int[ sp 1 ut‘[(ut till hogerspir )
Sidtv: in¥ sp 3. :
ini sp 2.
Sidotagvigslykta.
) Utfartsforsignal.
36.986 Vagkorsning Mirsta. Ljud- och. ljussignaler.
37.327 N Mirsta (Mrno) %
blp
37.780 Vigkorsning Rolsta. Ljud- och ljussignaler.
38.897 Vigkorsning Tollsta. Ljud- och ljussignaler.
39.985 Odensala (Osa) hlp Pastigningsmirke.
Vixlarna skyddas av Mrno blp.
40.277 N Odensala (Osan) 1
blp .
40.283 Vigkorsning Odensala. Ljud- och ljussigna-
ler.
" 43.569 Rosenbacka (Rba) T
blp
45,630 Vigkorsning Karlsgird. Ljud- och ljussigna-
ler.
48.368 Vagkorsning Knivsta. Ljud- och ljussignaler
med automatiska halvbommar.
48.652 Knivsta (Kn) 11.9 | Htvs in} sp 1.

Sidtv: ini sp 8.
ini sp 2.
Sidotdgviigslykta.

Utfartsforsignal till dviirgsignal i utfartstig- :
viigen. i
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1

49,183 N Knivsta (Knn) blp
50.000 (700 m)

52.480 Alsike (Ale) hp
52.491

53.969 Lansgransen (Lgr)
blp

1

Sth 80. Trunsta mosse.
Péstigningsmirke.

Vigkorsning Alsike. Ljud- och ljussignaler.

1

59.184 Bergsbrunna (Br)

59.365

10.5

Htv: inT sp L.
Sidtv: ini’ sp 3.
ini sp 2.
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal till dvirgsignal 1 utfartstig-
vigen.
Vigkorsning Bergsbrunna. Ljud- och ljussig-
naler.

59.596 N Bergbrunna
(Brno) blp

61.930 Pinan (Pin) blp

61.976

1
1

Vigkorsning Pinan. Ljud- och ljussignaler.

[)

L)
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Uppsala C stiillverksomréde.

2

3

64..100 Huvudsignal 1 h

64.232
64.359
65.880 Uppsala C (U)

‘I for tag till personstationen (sp 3—8).

i for tag till godsbangirden (sp 11—13).

Sidotagviigslykta.

Utfartsforsignal.

Vid hégerspirsdrift och niir huvudsignalen
icke kan visa korsignal sker signalering
med i tagvigen befintliga dviirgsignaler
enl, sio fig. 11 b eller c. Signalbild enl.
sio fig. 11 ¢ kan visas, ven om bommar-
na vid Kungsings- och Kakelbruksvigar-
na icke #ro fillda.

Viigkorsning Kungsingen. Fillbommar.
Vigkorsning Kakelbruket. Fillbommar.

Sth 30 vid signalering med enbart dvargsig-
nal (ensamt lok dock sth 40).

Sth 40 genom viixlarna vid centralstillverket.
Htv: inT sp 4 ut, se sid. 58.

Sidtv: inﬁ sp 5—8 ut, se sid. 58.
ini sp 8.

Utfartsforsignal.

Aven om utfartsforsignalen visdr oférgat
blinkljus, far hastigheten icke vara storre
genom personstationen #n att tdget kan
stanna i tid, om dviirgsignal i utfartstag-

viigeri visar »stopp» (t. ex. p g a icke
fillda bommar).

Visar infartssignal ej korsignal skola signa-
lerna »tig kommer» och »beredds icke
givas. Foraren skall frin signaltelefon ome-
delbart ringa tkl.

Tag fir intagas pi iindrat tigspir utan att
»tdg kommer» och sberedds dessforinnan
givits, under forutsitining att spirled-
ningarna fungera samt att order om spar-
indringen ej kan givas tps pd en foregd-
ende station. Foraren skall nedbringa t&-
gets hastighet till hogst 30 km, s& snart
spérindringen uppmiirksammas och vara“
beredd att stanna tiget, om stoppsignal
gives eller hinder iakttages.

Vid hégersparsdrift sker signalering med i
tagvigen befintliga dvérgsignaler enl. séo
fig. 11 b eller c.




Banstriackan Uppsala C—Krylbo.

T&g med jimna nummer.

Uppsala C—Klistad blp.
(Automatisk linjeblockering.)
[Uppsala C stillverksomrade].

Km Banstriicka Plats

Signalbilder, hastighetsnedsittningar mm

L — lokdraget tag (>6vriga tig» i sito § 69:2b)

S = motorvagnstig av bromsgrupp S samt

ralsbusstig av klass A.

B = rilsbusstdg av klass B.

Hastighetsnedsittning for rilsbusstdg av klass
A och B pga kurvor, se sid. 128.

Pi sidotigviig ir sth 40, om ej annat angives.

1

vo| Avstdnd mellan st km

3

Uppsala godsbangérd (Ugb)

65.880 Uppsala C (U)

Sp 11—13 |

Spéargrupp O |

Avgingssignal ges ej. Tag far avgd il per-
sonstationen, nir gillande utfartsdvirgsig-
nal visar kérsignal.

ut _b till personstationen.

Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

Htv: sp 4 ut Ql
Sidtv: sp 5—9 ut @1

Gront sken i utfartsdvirgsignal innebir att
utfartstigvigen samt sparstrickan till in-
fartssignalen vid Uppsala N ir klar vad
betriiffar vixlarnas ligen och hinderfrihe-
ten men innebdr icke att vigkorsningar-
nas bommar #ro fillda.

Avgingssignal ges till genomfartstdg idven
nir den automatiska linjeblockeringen dr i
bruk.

Ljusanordning »klart for avging» finnes vid
sp 4, 7, 8.

66.134 Vigkorsning  Vaksalagatan. Fillbommar.

Dvirgsignalen framfor vigkorsningen &r
. beroende av bommarna.

66.265 Vigkorsning S:t  Persgatan. Fillbommar.
Dvirgsignal 77 h ir beroende av bommar-
na.

66.471 Vigkorsning  Jirnbrogatan. Fillbommar.

. Dvirgsignal 77 h 4r beroende av bommar-
na. ’

i

L
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3

66.640 81 h sipl

66.692
66.850 -

67.134

Y d& infartstigviigen vid Una leder till
sp 4 (htv).

i.di infartstigvigen vid Una leder till
sp 8 (sidtv).

Korsignal kan givas endast om bommarna
vid Skolgatan, Fabriksgatan och Svart-.
biicksgatan dro fillda. Se iiven sid. 154.,

Viigkorsning Skolgatan. Fillboommar.

Viigkorsning Fabriksgatan. Fillbommar. D&
tiget utgdres av rilsbusstig eller ensamt
lok skall foraren vara beredd att stanna ta-
get framfor vigkorsningen, emedan risk
finnes for att bommarna automatiskt hdjas,
innan tdget passerat.

Vigkorsning Svartbicksgatan. Fallbommar.
Di tdget utgbres av rilsbusstig eller en-
samt lok, skall foraren -vara beredd att
stanna tiget framfor viigkorsningen, eme-
dan risk finnes f6r att bommarpa automa-
tiskt hojas, innan tiget passerat.

67.755

67.841 Uppsala N (Una)

2.0

| Utfartsforsignal.

Viigkorsning Dalgatan. Fillbommar. Om kér-
signal ej kan visas med infartssignalen utan

- signalering sker endast med dvirgsignal,
kan signalbild enligt sio fig. 11 ¢ visas,
dven om bommarna icke dro fillda.

Htv: in"[ sp 4 ut n
Sidtv: in‘jL sp 3 ut ?I

Tkl tjinstgor ej i Uppsala N, nir sdvil si-
kerhetsanliggningen vid Uppsala C som
den automatiska linjeblockeringen Uppsala
N—Brunna ir i funktion. Uppsala N skall
dock anses vara bevakad station. Féljande
foreskrifter giilla:

a) Visar infartssignal ej korsignal -skola
signalerna »tdg kommer» och »beredd» icke
givas. Foraren skall frin signaltelefon ome-
delbart ringa tkl vid Uppsala C.

b) Avgingssignal till tdg med fast uppe-
hill eller behovsuppehdll ges av tbfh (tig
med behovsuppehéll klareras enligt sio
§ 72:9). .

¢) Om tps ej med visshet kan iakttaga att
mbtestdg inkommit, skall tbfh inhimta be-
sked hiirom frén tkl vid Uppsala C medelst
signaltelefon.
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3

Uppsala N, forts.

68.372

d) Visar utfartssignal ej korsignal, och sig-
pal ges fran den tjutare som ir uppsatt pad
bryggstolpe nr 11 c:ia 100 m séder om ut-
fartssignal 85 h, skall tbfh frén signaltele-
fon omedelbart ringa tkl vid Uppsala C
for forhallningsorder.

e) Vid motesindring delgives tps som regel
kvarhallningsorder resp. vso vid Uppsala
C. I undantagsfall kan ordergivning verk-
stillas vid Uppsala N, varvid tbfh pa dik-
tamen av tkl vid Uppsala C nedskriver
kvarh3llningsorder resp. vso, som delgives
Svrig tps. Erforderliga blanketter forvaras
i skdp invid signaltelefon vid tjutaren.

Vigkorsning Fjirdingstull. Féillboommar. Om
korsignal ej kan visas med utfartssignalen
utan signalering sker endast med dvirg-
signal, kan signalbild enl. sio fig. 11 ¢ vi-
sas, iven om bommarna icke dro fillda.

68.670 N Uppsala N
(Unan) blp

72.880 Klistad (Ksd) blp
72.920

73.434 Borje (Bdj) hp

1
1

Vigkorsning Klistad. Ljud- och ljussignaler.
Fungera ej med siikerhet om Ksd blp visar
»stopp».

Pastigningsmiirke.

()

()



Brunna—XKrylbo.
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1

2

3

78.738 Brunna (Bna)

78.915

10.9

Htv: inT sp -2 ut ~I ’
Sidtv: inﬁ sp 3 ut 1
ini sp1ut T
Sidotdgviigslykta.
Utfartsforsignal.

Viigkorsning Brunna. Ljud- och ljussignaler.
Fungera ej med siikerhet om utfartssigna-
len visar »stopp».

81.985
83.400 Albo (Albo) hp

Viigkorsning Altomta. Ljud- och ljussignaler.
Pastigningsmiirke.

86.102 Alandsdal (Aln)

86.427

Htv: i sp 2.
Sidtv: in¥ sp 3.
Sidotagvigslykta.

Vigkorsning Alandsdal. Ljud- och ljussigna-
ler, som kunna frankopplas.

91.692 Jidrlasa (Jla)

92.053

5.6

Htv: inT sp 8 ut ‘I
Sidtv: inﬁ‘ sp 2 ut ‘[
ini sp1 utT
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal.
Vigkorsning Jirlisa. Ljud- och ljussignaler.

Fungera ej med siikerhet, om utfartssigna-
len visar sstopps.

97.960

Vigkorsning Brunsiitra. Ljud- och ljussigna-
ler.

99.623

99.809 Vittinge (Vi)

100.037

100.237

8.1

Vigkorsning Vittinge sédra. Ljud- och ljus-
signaler.

Htv: in"I sp 2.

Sidtv: inﬁ sp 1.

in% sp 3.

Sidotagvigslykta.

Vigkorsning Vittinge mellersta. Ljud- och
ljussignaler, som kunna frénkopplas.

Vigkorsning Vittinge norra. Ljud- och ljus-
signaler, som kunna frénkopplas.
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103.215 Vigkorsning Grimle. Ljud- och ljussignaler.
106.434 Vigkorsning Morgéngfwa ostra. Ljud- och
ljussignaler.
106.597 Morgongava (Ma) | 6.s | Htv: in} sp 1.
Sidtv: inﬁ sp 2.
Sidotagvigslykta.
107.047 Vigkorsning Morgongava vistra. Ljud- och
ljussignaler, som kunna frankopplas.
107.430 Vigkorsning Molnebovﬁgén. Ljud- och ljus-
signaler, som kunna frinkopplas.
112,533 Vigkorsning Heby. Fillbommar.
112.788 Heby (Hy) 6.2 | Htv: inT sp 3.
Sidtv: inﬁ sp 2.
ini sp 4.
Sidotdgviigslykta.
119.523 Isitra (Ist) 6.7 | Htv: inT sp 2.
Sidtv: in% sp 1.
Sidotagvigslykta.
121.280 Vigkorsning Boda skola. Ljudsignaler.
125.237 Vigkorsning Modigs backe. Ljud- och ljus-
signaler. )
126.755 Vigkorsning Fridhem. Ljud- och Jjussignaler.
127.615 Vigkorsning Sala (N Esplanaden). Fillbom-
mar. Infartssignalen ir beroende av bom-
marna. \
127.904 Sala (SI) 8.4 |Htv: in |Tsp2utl

Sidtv: in H sp 3 utﬂ

in Ii sp 4—5 ut TI
in korsignal enl. sio fig. 11 ¢ frin
dvirgsignal sp 6—11 ut |

sp 1 utjl
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal.
A-signal frdn sp 2 och 3.

(

[)

[)
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Sala, forts. Utfartssignalen forreglar viixlarna vid Josefs-
dal Ip.

128.638 Vigkorsning Sala (Stré kalkbruk). Fillbom-
mar. Utfartssignalen &r beroende av bom-
marna.

129,223 Josefsdal (Jdl) Ip

134.182 Sllvkoparen (Slk)

hp -

134.371 Vigkorsning Ol Jons damm. Ljud- och ljus-
signaler.

138.104 Broddbo (Bdo) [ 102 |Htv: inYsp 2 ut }

Sidtv: inﬁ sp1ut T

ind sp 8 ut |
Sidotagvigslykta. <
Utfartsforsignal,

138.372 Vigkorsning Broddbo. Ljiud-och i]usmgnaler
Fungera. ej med sikerhet om utfartss1gna-
len visar »stoppa.

150.072 Rosshyttan (Ry) | 12.0 | Htv: inY} sp 2 ut }

Sidtv: intf sp 8 ut ‘I
Sidotigvigslykta.
Utfartsforsignal.

150.328 Vigkorsning Rosshyttan. Ljud- och Jjussigna-
ler. Fungera ej med sikerhet, om utfarts-
signalen visar »stoppo».

154.960 Brovallen (an) hp

155.878 Vigkorsning Haga. Ljud- och lJusslgnaler
med kontrollsignallykta.

158.612 Vigkorsning Ronningen. Ljud- och ljussxgna-
ler. .

159.955 (240 m) Sth L 60, S 70. 300 m kurvradie.

160.685 Krylbo (Ky) 10.6

Sth 40 6ver huvudtigvigen mellan yttersta
vixlarna. :

Htv: in~I sp 2. ]

Sidtv: mzf sp 1, 8—9. .
mﬁ sp 1b/2a, 2b/1a, 3b/4a, 4b/3a.

Avkortade tv: in § sp 1b, 2b, 8b och 4b.
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Krylbo, forts.

Visar infartssignal ej korsignal skola signaler-

na »tg kommer » och »beredd» icke givas.
Foraren skall frin signaltelefon omedelbart
ringa tkl.

Tag far intagas pd #ndrat tigspir utan att

»tdg kommer» och »beredd» dessférinnan
givits, under forutsittning att sparled-
ningarna fungera samt att order om spér-
indringen ej kan givas tps pd en foregd-
ende station. Foraren skall nedbringa tigets
hastighet till hogst 80 km, s snart spér-
indringen uppmirksammas och vara be-

redd att stanna tiget, om stoppsignal

gives eller hinder iakttages. — Detta un-
dantag giller ej, om sparindringen avser
indring fran oavkortad till avkortad tig-
vag.

For tig som ingd pd sp 2 och 4 ir U-mirket

placerat pi hoger sida i farriktningen.

[)



Banstrickan Koping—Stockholm C.
Tag med udda nummer.

Képing—Barkarby.

'E Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

- ] L = lokdraget tag (»Gvriga tdg» i sio § 69:2b)
g S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt

- = rilsbusstdg av klass A.

Km Banstriicka Plats § B = riilsbusstdg av klass B.

o Hastighetsnedsiittning for rilsbusstdg av klass
é" A och B pga kurvor, se sid. 128.
o P4 sidotigviig ar sth 40, om ej annat angives.
<

1 2 3

145.948
145.889

145.721 Képing (Kp)

Viigkorsning K6ping (Hamnplan). Fillbom-
mar,

Vigkorsning Koping (Mariakajen). Fallbom-

mar.

Sth 40 Sver huvudtdgviigen t o m yttersta
viixeln.

Htv: sp 1 ut.
Sidtv: sp 2, 3 ut.

Htv: inT sp 1.

136.463 Munktorp (Morp) | 93

' Sidtv: in 2} sp 2.

136.234 Vigkorsning Munktorp. Fillbommar.

130.662 Viigkorsning Kolbiick vistra. Fillbommar.
Infartssignalen dr beroende av bommarna.

130.192 Kolbiick (Kbi) 6.3 | Sth 40 &ver rorliga bron (f6rreglas genom

129.852

infartssignalen) och genom infartsviixlarna.
Vid tdgs ankomst till bron skola bromsar-
na vara lossade. P4 bron fir bromsning
ske endast i hindelse av tvingande behov.

Hiv: in }' sp 2.
Sidtv: in }' sp 3, 4.

Vigkorsning XKolbiick (reservviigen). Faill-
bommar som normalt &dro fillda och lasta
(viigen anvindes endast di vigporten ir
avstiingd). Signaleringsanordning mot ba-
nan saknas.

128.247
125.653 Askebro (Abr) hp
125555

Viigkorsning Borgby. Ljud- och ljussignaler.
Pastigningsmiirke.
Viigkorsning Askebro. Ljud- och ljussignaler.
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110.382 (220 m)

110.113

1 2 3
120,848 Dingtuna (Dt) 9.3 | Hiv: in T sp 1.
: Sidtv: in ¥ sp 2.
120.560 Viigkorsning Dingtuna. Ljud- och ljussigna-
, ler, som kunna frinkopplas. Kontrollsig-
nallykta finnes.
116.820 Viigkorsning Skilby. Ljud- och ljussignaler
' med kontrollsignallykta.
113.416 Viigkorsning Hammarby. Fillbom'mar.
112,824 Visterds vistra T
(Vav) lokstation
112.256 Vigkorsning Hyttvidgen. Ljud- och ljussig-
. naler, som kunna frinkopplas.
111.912 Vigkorsning Fridnésviigen. Ljud- och ljus-
signaler, som kunna frdnkopplas.
111.240 Vigkorsning Hamngatan. Fillbommar. Visar
v viigkorsningssignalen »stopp», mé tdg fort-
sitta, sedan féraren forvissat sig om att
bommarna iiro fillda. I annat fall far vig-
korsningen icke passeras, forrian tillstind
hirtill erhallits av vigvakten.
111.010 Visteras C (V8) 9.8 | Sth 40 6ver huvudtidgvigen mellan yttersta

vixlarna.
Htv: inT sp 1.
Sidtv: ini sp 2.

ini sp 8.
in korsignal enligt sdo fig. 11 ¢ frdn
dviirgsignal sp 20.

Sidotagvigslykta.

Visar infartssignal ej koérsignal skall foéraren
frén signaltelefon omedelbart ringa tkl.

Tag bestdende av- mer in tva lok men i 6v-
rigt inga andra fordon f& framféras pa
bstr V&—Tb. I sidant tag far endast frim-
sta loket vara verksamt.

Sth L 75, S 85, B 75. 450 m kurvradie och
lig rilsforhojning.

Vigkorsning Pilgatan. Fillbommar, Visar
vigkorsningssignalen sstopp» fdr — &dven
om bommarna #ro fillda — tdg icke fort-
sitta, forrdn tillstdnd hiirtill erhdllits av
tkl. ’

()

)

[)
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105.822

105.766 Visteras N (Vin)

Vigkorsning Visterds N. Fillbommar. In-
fartssignalen #r beroende av bommarna.

Hiv: in‘I sp 2 ut \I
Sidtv: inﬁ sp 1 ut T

Forsignalen, som dr placerad 500 m framisr
sidospirsviixeln till Statens Vattenfalls-
verks stamlinjestation (Finnslitten), visar
rott sken, di vixling ir tilldten pd detta
spir.

Sidotagviigslykta.

Utfartsforsignal. ~

Utfartssignalen férreglar viixlarna vid Hok-
dsen lp.

103.497 Hokasen grusgrop
(Hoks) lp

102.694

101.460 (512 m)

Vigkorsning Hubbo. Ljud- och ljussignaler,
som kunna frénkopplas. Kontrollsignallykta
finnes.

Sth L 65, S 75. 350 m kurvradie.

101.065

100.739 Tillberga (Tb)

5.0

Vigkorsning Tillberga. Fillbommar. Infarts-
signalen #r beroende av bommarna.

Sth 40 dver huvudtigvigen fr om ytters'ta
viizeln t o m vixlarna f6r personbangirden.

Htv: inT sp 5 ut ”H'
Sidtv: in? sp 6 ut ”ln
ini sp 8 ut 1
splaut H“l Over sp 3.
sp 3 ut [
sp 4 ut |||

sp 4, 5, 6, 6a, 7, 9—13 ut T
Sidotagvigslykta.
A-signal frin sp 4, 7—13.

Tag far intagas pd sp 5 eller 6 samtidigt
som tag frdn Skultuna intages pi sp 4, om
bida tigen ha fast uppehall.

97.270

97.228 Mycklinge (Mylg) hpr

Vigkorsning Mycklinge. Ljud- och Jjussig-
naler, )
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1 2 3
95.007 Tortuna (Ttu) 57 | Htv: in T sp 1.
Sidtv: ini‘ sp 2.
94.785 Vigkorsning Tortuna. Fillbommar.
88.430 Orresta (Ora) 6.6 | Htv: in'J sp 1. -
Sidtv: inﬁ sp 2.
88.198 Vigkorsning Orresta. Fillboommar.
86.411 Skarsvad (Skvd) hp Pistigningsmirke.
86.400 Vigkorsning Hillby. Ljud- och ljussignaler.
82,207 Lundby (Lub) 6.2 | Htvs inT sp 1.
Sidtv: in:'f sp 2.
82.075 Vigkorsning Lundby. Fillbommar,
81.019 Vigkorsning Jéirstena. Ljud- och ljussigna-
ler.
75.678 Vigkorsning Eniiglé. Ljud- och ljussignaler.
73.400 Enképing (Ep) 8.8 | Sth 60 genom infartsviaxlarna.

Htv: in ‘I sp 2 ut {%Q

lo

Sidtv: inY sp 1, 8,4, 5 ut-

in:'f sp 3a/4b, 4a/8b ut HT-[@

lo
1

Avkortad tv: in i sp 3a ut

sp 6—7 ut

lo
1

Tag fir intagas p& dndrat tdgspar utan att
»tdg kommer» oech »beredd» dessférinnan
givits, under férutsittning att spirledning-
arna fungera samt att order om spirind-
ringen ej kan givas tps pd en foregiende
station. Féraren skall nedbringa tigets has-
tighet till hogst 80 km si snart spérind-
ringen uppmirksammas och vara beredd
att stanna tiget, om stoppsignal giveseller
hinder iakttages. — Detta undantag gil-
ler ej, om spirindringen avser Zndring
frin oavkortad till avkortad tigvag.

)

)
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1 2 3

63.876 Viigkorsning Grillby vistra. Ljussignaler (ej
automatiska).

63.639 Grillby (Gib) 9.5 | Htvs in'} sp 2.

Sidtv: in? sp 1.
in i sp 3.

63.460 Vigkorsning Grillby 8stra. Fillbommar.,

57.333 (990 m) Sth L 65, S 75. 350 m kurvradie.

56.804 Viigkorsning Kolartorp, Ljud- och ljussig-

’ naler.

56.343 (308 m) Sth 40 Gver rorliga bron och genom kurvor-
na pa 6mse sidor om densamma. Vid tigs
ankomst till bron skola bromsarna vara
lossade. P& bron far bromsning ske endast
i hiindelse av tvingande behov.

56.340 Vigkorsning Ekolsund. Fillbommar. Signa-
leringsanordning mot banan saknas.

56.238 Ekolsund (Eko) 74 | 1

56.035 (235 m) Sth L 80, $90. 500 m kurvradie.

54.779 (511 m) Sth L 65, S75. 870 m kurvradie.

53.600 Viigkorsning Kriigga. Fillbommar. Infarts-
signalen &r beroende av bommarna.

53.275 Kriigga (Krg) 3.0 | Htv: inT sp 2.

Sidtv: inﬁ sp 1.
in i sp 8.
Sidotigvigslykta.

51.499 Nyckelby (Nkby) hlp Pistigningsmiirke.

Vixelns tunganordning ir t v borttagen.

47.030 Viigkorsning Bélsta viistra. Fillbommar. In-
fartssignalen #ir beroende av bommarna.

46.818 Balsta (Bal) 6.5 | Htv: inT sp 8 ut T

46.400

Sidtv: inﬁ‘ sp 2 ut T
ini sp 1 ut T

Sidotagviigslykta.

Utfartsforsignal.

Utfartssignalen férreglar vixlarna vid Kal-
marsand lp.

Viigkorsning Bélsta 6stra. Fillbommar. Vid
obevakad kérning ir infartssignalen be-
roende av bommarna.
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1 2 3
44,295 (829 m) Sth L 80, S 90. 450 m kurvradie.
44.129 Xalmarsand grusgrop
(Kmrs) Ip
44.021 Kalmarsand (Kmrs) Pistigningsmiarke.
hp
43.466 (892 m) Sth L65, S75. 350 m kurvradie.
42,574 (506 m) Sth L 75, S$85. 400 m kurvradie.
41.580 Toresta (Tot) hp Pastigningsmirke.
41.380 Vigkorsning Toresta. Ljud- och ljussignaler.
36.130 Vigkorsning Bro. Fillbommar. Infartssigna-
len ir beroende av bommarna. .
35.842 Bro (Bro) 11.0 | Htv: inT sp 2 ut ‘[
Sidtv: in:‘t sp 1 ut‘[
ini sp 8 ut ‘[
Sidotagvigslykta.
Utfartsférsignal.
29,980 Vigkorsning Tibble. Ljud- och ljussignaler.
28.755 (989 m) Sth 1.80, S90. 450 m kurvradie.
28.285 | Vigkorsning Kungsingen. Fillbommar. In-
, fartssignalen dr beroende av bommarna.
27.950 Kungsingen (Kin) | 7.9 | Sth L 80, S90 till km 27.766. 450 m kurv-
radie. .
Htv: inT sp 8 ut H
Sidtv: iniF sp 2 ut ‘[l
ini sp1ut TI
Sidotigvigslykta.
Utfartsforsignal.
A-signal frdn sp 2—3.
27.766 (3.984 m) Sth L 75, S 85. 400 m kurvradie.
23.464 Stiket (Stt) 4.5 | Sth 40 Gver rorliga bron (férreglas genom in-

fartssignalen) samt &ver huvudtdgvigen
mellan yttersta viixlarna. Vid tdgs an-
komst till bron skola bromsarna vara los-
sade. P& bron fir bromsning ske endast i
hiindelse av tvingande behov.

Htv: in~[ sp 2.

Sidtv: in ﬁ’sp 1.

Sidotdgvigslykta.

A-signal.

[)

)
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23.113 (2820 m) Sth L 65, S75. 850 m kurvradie.
21.500 Vigkorsning Kallhll. Fallbommar, Infarts-
signalen ér beroende av bommarna.

21.276 Kallhill (Khi) blp Y :

20.293 (358 m) Sth L 80, S90. 450 m kurvradie.

17.740 Viigkorsping Jakobsberg. Fillbommar. In-

| fartssignalen dr beroende av bommarna.
60 | Htvs in} sp 1.

17,448 Jakobsberg (Jkb)

Sidtv: in ﬁ sp 2.

in i sp 8.
Sidotagviigslykta. =
A-signal.

16.936 (605 m)
14,192 Barkarby (Bkb) blp

1 Sth L 80, S90. 450 m kurvradie.

1

A-signal.




Spanga—Stockholm C.

(Spanga—Sundbyberg dubbelspir med manuell linjeblockering,
Sundbyberg—Stockholm C dubbelspar med automatisk linjeblockering.)

Spanga— (Sundbyberg).

1 2 3

11.696 Viigkorsning Tensta hage. Fillbommar. Om
korsignal ej kan visas med infartssignalen
utan signalering sker endast med dvirg-
signal, kan signalbild enligt séio fig. 11¢
visas, &ven om bommarna icke #ro fillda.

till vinsterspér.
11.295 Spanga (Spa) 6.2 | Htv: inj sp4 ut
till hogerspar.

till vinsterspar.
Sidtv: inﬁ sp 1—3 ut
till hogerspar.

till viinsterspar.

DTy D~y ot

ini sp 5 ut
3 till hogerspar.

Sidot&gviigslykta.

Utfartsforsignal.
9.497 Vigkorsning Bromsten. Féllbommar. Ynfarts-

signalen ir beroende av boramarna.

9.401 Bromsten (Brst) bip in j — ut ~I A-signal.
8.924 Solvalla (Solv) hp
8.784 Vigkorsning Solvalla. Fillbommar. Utfarts-

signalen #r beroende av bommarna.
7.568 (449 m) Sth L 75, S 85. 450 m kurvradie.




3
Sundbybergs stiillverksomrade.

Siirskilda bestimmelser for tomvagnstag och ens. lok Sub—Cst:

Egxtratdg. Order fir delges tps muntligt. Foraren skall personligen uppringa stillver-
ket vid Sundbyberg for att erhilla gingordern och skall hirvid limnas uppgift om
tigets benimning, avgingstid samt tdgspar vid Stockholms C. ‘Négon av foljande
telefonapparater kan limpligen anviindas:

apparaten i lokps reservrum,
» vid viixel 28,
» » signal 19 hIL,

Tbfh. Tomvagnstig, som drages av enbemannat elektrolok, fir oavsett tigstorleken
framforas utan sirskild tbfh, under férutsiittning, att tiget &r enbart genomgingsbrom-
sat och att sista vagnen &r ansluten till tryckluftledningen. Uppgift enl. sio § 66:4 b
behdver ej limnas till féraren.

Sth. Samtliga tomvagnstig sth 60.

1 2 3

7.294 Sundbyberg N (Subn)

hp
6.809 Vigkorsning Esplanaden. Fillbommar. In-
fartssignalen ir beroende av bommarna.
6.599 Véigkorsning  Stationsgatan. Fillbommar.

Infartssignalen ar beroende av bommarna.

6.431 Sundbyberg (Sub) 4.9 | Sth 30 vid signalering. med enbart dvirg-
signal (ens. lok dock sth 40).

Sth 60 Sver hela huvudtigviigen.

Hivs 3 ut ‘I”ti]l viinster‘spér
v mT R till Tmn, se sid. 126.

Sidtv: i 2 ut |~]| till vinsterspir
148V m? R ) Tmn, se sid. 126.

. 1 ut ||"I till viinster.sp&r

in} sp 1 u till Tmn, se sid. 126.

. T till viinsterspar
ind sp 7 ut) el 126,

Utfartsforsignal.

A-signal frin sp 3—6 a samt 1, 7—10.

Visar infartssignal ej korsignal skola signa-
lerna »tdg kommer» och »beredd» icke
givas. Foraren skall fran signaltelefon ome-
delbart ringa tkl

Avgingssignal ges av tkl till tdg med fast
uppehéll eller behovsuppehall.

Téag till Tomteboda N far framforas pd upp-
sparet Sub—Huv samtidigt som tdg till
Tomteboda O framféres p& nedspiret, se
sid. 126.
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3

Sundbyberg, forts.

Vid hogerspdrsdrift visar,dvirgsignal 17 hil
(km 5.605) kérsignal enl. sio fig. 1lec.
Spérstrickan dr di klar till dvirgsignal
17 hl :

5.605 19 hil blp
5.320 Huvudsta C (Huc) hp
5.302

4.668 Huvudsta (Huv) hlp
4.580 (927 m)
4,559 19 hI blp

4.544

|1

1

Vigkorsning Huvudsta C. Fillbommar.
19 hllblp (hdgerspir dvirgsignal 17 hIT)
ar beroende av bommarna.

Sth L 60, S 70. 300 m kurvradie.

Vid hégerspdrsdrift visar dvirgsignal 17 kI
korsignal enl. sio fig. 11 c. Sparstrickan
ir di klar till dvirgsignal B 9, som visar
korsignal.

Vigkorsning. Huvudsta, Fillbommar. 19 h! blp
(h6gerspar dvirgsignal 17 hI) &r beroende
av bommarna.

[)

")



Stockholm C stillverksomrade.

Dvirgsignalerna iro placerade till viinster om sparet och vid marken utom 57 h
vid spr 2, 109 h vid spér 10, 111 h vid spar 11, 113 h vid spér 12, 121 h vid spér 12
och 117 h vid spér 14, vilka placerats pi ledningsbrygga, stolpe eller i plattforms-
taket cirka 4 m Sver marken. (Ombyggnad pigér f.n. vid sp 10—18.)

Vid hégerspdrsdrift sker — direst icke annat angives hiir nedan — signalering med
i tdgviigen befintliga dviirgsignaler enl. siio fig. 11 b eller c.

1

)

8

4.344 B 7 blp
3.653 (818 m)
3.400 C 7 blp

2.877 Tomteboda O
(Tmd) blp [208 hb]

2,835 (110 m)

2,725 (1197 m)
2.013 Karlberg (Ke) hp

2.000 A blp -
1.600 8 h blp
1.528 (428 m)

1.130 Forsignal till infarts-
signal 47 h.

Sth 1,60, S70 till km 3.658. 800 m kurv-
radie.

Sth 75. Korta blockstrickor.

1

n Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

Sth 40 genom skydds- och skiljeviixlarna
vid Tmé. .

Sth 5. Korta blockstréckor.

A-signal.

En plattformssignal visar gront sken, dé& A’
blp visar »kor», Avgéngssignal resp. sklart
for avging» enligt sio § 67:4, sista styc-
ket, far ej givas av tbfh med mindre platt-
formssignalen visar gront sken.

D4 den- automatiska linjeblockeringen #r i

" bruk, behéver plv vistas pd plattform eller
i dess nirhet endast vid for allmiin trafik
upplitna tdg med behovsuppehdll (X eller:

- p)

1
1

Sth 60. Kurvor och lag rélsforhéjning.

1.100 (1100 m)
0.000 Stockholm C (Cst)

6.4

Sth 40 (hela bangirden).

Sth 30 vid signalering med enbart dvirgsig-
nal (ensamt lok dock sth 40).

Sidtv: in

1
spl,24,5,7 och 8.
& P % frin

viinster-

in 1sp§r

310}51) 1@18*.

Avkortade tv: in {g sp 10—18*.

*) Ombyggnad pagér f.n. vid sp 10—18.




1 2

Stockholm C, forts.

3
Sidtv: inat sp 1,2 4,5, 7och 8. .
fran
in ttO sp 10—18%. héger-
spar

Avkortade tv: in 'I® sp 10—18*,

Vid avkortad tdgvig kan huvudsignalen ej
visa korsignal.

Korsignal kan dven visas med infartsdvirg-
signalen enl sio fig 11 b om si bestiimts i
tagets tdt eller meddelande hirom erhal-
lits frén stiillverket i signaltelefon. Varken
oavkortad eller avkortad tégvig dr da klar,
varfor signalen giller endast f5r en signal-
_striicka i sinder sisom vid viixling.

Visar infartssignalen ej korsignal, skola sig-
nalerna »tdg kommer» och »beredd» icke
givas. Foraren skall frdn signaltelefon rin-
ga slillverksvakten.

Tag fir intagas pad indrat tigspir utan att
»tdg kommer» och »beredd» dessforinnan
givits, under forutsittning att sparledning-
arna fungera samt att order om sparind-
ringen ej kan givas tps pd en foregiende
station. Foraren skall nedbringa tagets
hastighet till hogst 30 km, s snart spér-
#ndringen uppmirksammas, och vara be-
redd att stanna tiget, om stoppsignal gives
eller hinder iakttages. — Detta undantag
giiller ej, om spArindringen avser éndring
fran oavkortad till avkortad tdgvig.

Alla tig pd sp 2 medforande hogst 48 ax
samt alla tig pd sp 7 medfoérande hogst
44 ax skola stanna hinderklart med den
cfter tégloket giende frimsta vagnen i
forhallande till rundgangsspiret. Ovriga
thg framgd till infartstigviigens slutpunkt.

*) Ombyggnad péagér f.n. vid sp 10—18.



11
Banstrickan Stockholm C—Koping.

Tég med jamna nummer.

Stockholm C—Spanga.

(Stockholm C—Sundbyberg dubbelspir med automatisk linjeblockering,
Sundbyberg—Spanga dubbelspir med manuell linjeblockering.)

Stockholm C stiillverksomrade.

Duvirgsignalerna iro placerade till vinster om sparet och vid marken med undan-
#™  tag av 60 t och 74 t (i sodra’ &inden av plattformsspéren 4 och 7 pi Cst), vilka upp-
stillts till hoger om spiret, samt 52 t vid spir 1, 79 v vid spar 7, 109 v vid spar 10,
111 v vid spér 11, 115 v vid spar 13 s, vilka placerats pa stolpe eller i plattformstaket
cirka 4 m Gver marken. (Ombyggnad pagir f.n. vid sp 10—18.) ‘
Vid hogerspdrsdrift sker — direst icke annat angives hir nedan — sngnalernw med
i tdgviigen befintliga dvargsxgnaler enl. sao fig. 11 b eller c.

-
Sirskilda bestimmelser for tomvagnstag och ens. lok Cst—Sub:

Euxtratdg. Order fir delges tps muntligt. Foraren skall personligen uppringa still-
verket vid Stockholm C fér att erhilla gngordern och skall hiirvid limnas uppgift om
tagets bendmning, avgdngstid samt tdgspir vid Sundbyberg.

Tbfh. Tomvagnstig, som drages av enbemannat elektrolok, fir oavsett tagstorleken
framf6ras utan sirskild tbfh, under forutsittning, att tiget ir enbart genomgings-
bromsat och att sista vagnen &r ansluten till tryckluftsledningen. Uppgift enl. sio §
66:4 b behover ej limnas till foraren.

Sth. Samtliga tomvagnstig sth 60.

Avgangsszgnal skall — om den automatiska, hn]eblockermgen och sa.kerhetsanlagg-
ningen &r i bruk — ej ges till tomvagnstag eller lok, vilka f& avgs, nir gillande utfarts-
dvirgsignal visar kérsignal.

g )
~ ngnalbxlder, hastxghetsnedsattnmgar m m
] = lokdraget tig (»6vriga tdg» i sio § 69:2b)
P g S motorvagnstdg av bromsgrupp S samt
.. = rilsbusstdg av klass A.
Km Banstricka Plats g B = riillsbusstdg av klass B.
s Hastighetsnedsiitining for rilsbusstdg av klass
3§ A och B pga kurvor, se sid. 128.
@ P4 sidotdgvig dr sth 40, om ej annat angives.
<
- 1 9 3
1
0.000 Stockholm C (Cst) Sth 30 vid signalering med enbart dvirgsig-
nal (ensamt lok dock sth 40).
Sth 40 hela bangirden.
Sp1,2 45,18, .|.® till vinsterspar
10—18* ol till hégerspar
A-signal frén sp 1, 2, 4, 5, 7, 8 och 15—18.

*) Ombyggnad pégdr f.n. vid sp 10—18.
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1

g

Stockholm C, forts.

0.900 29 v blp

Ljusanordning »klart for avging» finnes vid
spl,2,4,5,1, 8, 10—12 och 15—18.
Ringsignaler f6r provning av tryckluftbroms

(— » — = »bromsa», — ¢ = »lossa»)
gives vid sp 1—2, 4—35, 7—8 och 15—18.

1

1.100 (428 m).

1.400 5 v blp

1.528 (2125 m)

2.000 B blp

2,013 Karlberg (Ke) hp

2.540 Tomteboda O (Tmd) |
blp [205 v]

3.400 C 10 blp

3.653 (927 m)

Sth 60. Kurvor och lig rilsférhojning.

1

Sth 75. Xorta blockstriickor.

1
A-signal.

D3 den automatiska linjeblockeringen dr i
bruk, behdver plv vistas pd plattform el-
ler i dess niirhet endast vid for allméin tra-
fik upplitna tdg med behovsuppehdll (X
eller p).

T Sth 30 vid signalering med enbart dviirg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

Pi infartssignalen finnes férsignal till blp
C1o.

1

Sth 160, S70. 300 m k'urvradie.

¥

)
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Sundbybergs stiillverksomrade.

1 2 3
Sth L 60, S 70 tillkm 4.580, 300 m kurvradie.

4.320 17 vb blp ‘I (hogerspdr (3) ’

Tomteboda N (Tmn) Se sid. 127.

4.544 Vigkorsning Huvudsta. Féllbommar. 17 vb
blp (hogerspir dvirgsignal 19 v) #r bero-
ende av bommarna. )

4.668 Huvudsta (Huv) hlp

5.248 (1602 m) Sth 60.

5.288 Huvudsignal F | Infartssignal till Sub, se denna dpl. (Hoger-

spér /3).

5.302 Vigkorsning Huvudsta C. Féllbommar. In-
fartssignalen (hégerspir dvirgsignal H) #r
beroende av bommarna.

5.820 Huvudsta C (Huc) hp ' ’

6.4 | Sth 30 vid signalering med enbart dviirgsig-

6.431 Sundbyberg (Sub)

6.599 .

nal (ens. lok dock sth 40).
Sth 60 dver hela huvudtigviigen.
Htv: inT sp 2 ut h
Sidtv: in S sp 1 ut ‘Il
in§ sp 7
Utfartsforsignal. _
Visar infartssignal ej korsignal skola signa-
lerna »tdg kommers och »beredds icke

givas. Foraren skall frin signaltelefon ome-
delbart ringa tkl.

Vid infart frdn hogerspir signaleras med
dviirgsignal.

Végkorsning Stationsgatan. Fillbommar. Om }
korsignal ej kan visas med utfartssignalen
utan signalering sker endast med dvirg-
signal, kan signalbild -enligt sio fig. 1lc
visas, &ven om bommarna icke dro fillda.
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1

Sundbyberg, forts.
6.809

Vigkorsning Esplanaden. Fillbommar. Om
korsignal ej kan visas med utfartssignalen
utan signalering sker endast med dvérgsig-

nal, kan signalbild enligt siio fig. 11 ¢ visas,

dven om bommarna icke dro fillda.

7.294 Sundbyberg N (Subn)
hp

7.477 Huvudsignal A

()
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(Sundbyberg) —Spéanga.

2

3

8.784

8.924 Solvalla (Solv) bhp
9.401 Bromsten (Brst) blp
9.497

Vigkorsning Solvalla. Fallbommar. Férsigna-
leni, som kan visa r6tt sken, ir beroende
av bommarna.

in T — ut T
Vigkorsning Bromsten. Fillbommar. Utfarts-
signalen #r beroende av bommarna.

11,295 Spanga (Spi) .

11.696

49

Sth 50 genom utfartsvixlarna.

Hitv: inT sp 8 ut :II

Sidtv: ini sp 1, 2 ut %Q

inisp4:,5ut~I

Sidotadgvigslykta.
Utfartsforsignal.
A-signal fran sp 1 och 2.
Vid infart fr&n hdgerspdr signaleras med |
dvirgsignal.

Vigkorsning Tensta hage. Fillboommar. Ut-
fartssignalen ér beroende av bommarna,
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Barkarby—Képing.

1

2

14.192 Barkarby (Bkb) blp
16.331 (605 m)

1

Sth 180, S90. 450 m kurvradie.

17.448 Jakobsberg (Jkb)

17.7140

6.2

Htv: inT sp 1.
Sidtv: ini‘ sp 2.
ini sp 3.
Sidotdgvigslykta. A-signal. ,
Vigkorsning Jakobsberg. Fillbommar. Vid

obevakad korning #r infartssignalen be-
roende av bommarna.

19.935 (358 m)

20.293 (2820 m)

21.276 Kallhill (Khi) blp
21.500

Sth 180, S 90. 450 m kurvradie.
Sth L 65, S75. 350 m kurvradie.

1

Vigkorsning Kallhill. Fallbommar. Vid obe-
vakad korning 4r infartssignalen beroende
av bommarna.

23.464 Stiket (Stt)

6.0

Sth 40 8ver huvudtigviigen mellan yttersta
viixlarna samt 8ver rérliga bron (forreglas
genom utfartssignalen). Vid tigs ankomst
till bron skola bromsarna vara lossade.
P34 bron fir bromsning ske endast i hin-
delse av tvingande behov.

Htv: inT sp 2 ut 1|

Sidtv: inﬁ sp 1 ut H
Sidotégvigslykta. Utfartsforsignal.
A-signal.

23.782 (3984 m)

Sth L 75, S 85. 400 m kurvradie.

27.766 (989 m)
27.950 Kungsingen (Kin)

28.285

Sth L 80, S90. 450 m kurvradie.

Stk L 80, S90 till km 28.755. 450 m kurv-
radie.

Htv: inT sp 8 ut T

Sidty: in:f sp 2.

in% sp 1.

Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal.

A-signal frin sp 2—38.

Vigkorsning Kungsiingen. Fillbommar. Ut-
fartssignalen 4r beroende av bommarna.

()

1)



83

1 2 3
29,980 " Viigkorsning Tibble. Ljud- och ljussignaler.
35.842 Bro (Bro) 7.9 | Htve in‘I sp 2 ut T
Sidtv: inﬁ sp 1 ut T ’
ini sp 8 ut ~I
Sidotdgvigslykta. Utfartsforsignal.
Utfartssignalen forreglar vixlarna vid. Kal-
marsand Ip. ' ‘

36:130 Viigkorsning Bro. Fallbommar. Vid obevakad
kérning ir infagtssignalen beroende av
bommarna.

41.380 Vigkorsning Toresta. Ljud- och ljussignaler.

41.580 Toresta (Tot) hp Pastigningsmirke.

42,068 (506 m) Sth L 75, S 85. 400 m kurvradie.

42,574 (892 m) Sth 165, S75. 350 m kurvradie.

43.466 (829 m) Sth L 80, S 90. 450 m kurvradie.

44.021 Kalmarsand (Kmrs) Péstigningsmiirke,

hp
44.129 Kalmarsand grusgrop
(Kmrs) Ip

46.400 Vigkorsning Bélsta stra. Fﬁﬂboﬁmar. In-
fartssignalen #ér beroende av bommarna.

46.818 Balsta (Bal) 110 [ Htv: inY sp 8 ut

Sidtv: in? sp 2 ut ~I
ini sp 1 ut 7
Sidotdgvigslykta. Utfartsforsignal.

47.030 Vigkorsning Bélsta vistra. Fillbommar. Vid
obevakad kérning #r infartssignalen be-
roende av bommarna.

51.499 Nyckelby (Nkby) hip Pastigningsmiirke. ‘

Viixelns tunganordnin'g ir t v borttagen.

33.275 Kriigga (Krg) 6.5 | Htve in~I sp 2.

53.600

Sidtv: in ¥ sp 1.
in 3 sp 8.
Sidotagvigslykta.

Vigkorsning Kriigga. Fiilllbommar. Vid obe-
vakad kérning iir infartssignalen beroende
av bommarna.




84

T

2

3

54.268 (511 m)
55.800 (235 m)

Sth L 65, S75. 370 m kurvradie.
Sth 1.80, S90. 500 kurvradie.

56.035 (308 m)

Sth 40 bver riSrliga. bron och genom kur-

vorna pi o6mse sidor om densamma. Vid |

tigs ankomst till bron skola bromsarna
. vara lossade. P4 bron fir bromsning ske
endast 1 hiindelse av tvingande behov.

73.400 Enksping (Ep)

56.238 Ekolsund (Eko) 3.0 ‘I
A-signal.
56.340 Vigkorsning Ekolsund. Fallbommar. Signale-
- ringsg,nordning mot banan saknas.
56.343 (990 m) Sth L 65, S75. 850 m kurvradie.
56.804 Vigkorsning Kolartorp. Ljud- och ljussig-
naler.
63.460 Vigkorsning Grillby &stra. Fallbommar.
63.639 Grillby (Gib) 74 | Htv: in} sp 2.
Sidtv: m 3 sp 1.
ini sp 3.
63.876 Vigkorsning Grillby vistra. Ljussignaler (ej
automatiska).
9.8 | Sth 60 genom utfartsvixlarna.

2
1

Sidtv: inﬁ spl,3, 4 5ut

Htv: inj sp 2 ut

ol
1

'mi‘ sp 8b/4a, 4b/3a ut{%]‘

o o1 | §

ol
1

T&g far intagas pd dndrat tigspar utan att
»tig kommer» och »beredd» dessforinnan
givits, under férutsittning att spirledning-
arna fungera samt att order om spdrdnd-
ringen ej kan givas tps pd en foregdende
station. Foraren skall nedbringa tigets has-
tighet till hogst 30 km si snart spérind-
ringen uppmirksammas och vara beredd
att stanna téget, om stoppsignal gives eller
hinder iakttages. — Detta undantag gil-
ler ej, om spérindringen avser iindring
fran oavkortad till avkortad tigvig.

Avkortad tv: in § sp 3b ut

()

()
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100.739 Tillberga (Tb)

100.948 (512 m)
101.065

1 2 3
'75.678 " Vigkorsning Enégla. Ljud- och ljussignaler.
81.019 Vigkorsning Jirstena. Ljud- och ljussignaler.
82,075 Vigkorsning Lundby. Fallbommar.
82.207 Lundby (Lub) 8.8 | Htv: inT sp 1.
. Sidtv: inﬁ sp 2.
86.400 Vigkorsning Hallby. Ljud- och ljussignaler.
86.411 Skarsvad (Skvd) hp Pastigningsmarke.
88.198 - Vigkorsning Orresta. Fiillbommar.
88.430 Orresta (Ora) 6.2 | Htv: inT sp 1.
Sidtv: in? sp 2.
94.785 Vigkorsning Tortuna. Fiallbommar.
95.007 Tortuna (Ttu) 6.6 | Htve inj sp 1.
Sidtv: in? sp 2.
97.228 Mycklinge (Mylg)
hpr
97.270 Vigkorsning Mycklinge. Ljud- och Iljussig-
naler.
5.7 | Sth 40 &ver huvudtigvigen fr o m vixlarna

Sidotdgvigslykta.

for personbangdrden t o m yttersta viixeln.
Htv: in~I sp 3 ut l“H over sp 2a.
Sidtv: inﬁ sp 5 ut |H”
sp 2 ut mﬁ Over sp 2a.

sp 4 ut |3

sp6ut [
sp 7, 8, 10—13 ut 3””

ini sp 9 ut 7”“

Utfartssignalen férreglar vixlarna vid Hok-
&sen Ip.

Vid tdgs avg frdn sp 2, 3 eller 4 skall for
unr till ps i stlv I foraren ge signalen »giv
akts.

TAag bestdende av mer &n tva lok men i &v-
rigt inga andra fordon fi framféras pa
bstr Tb—V&. I sidant tdg far endast
frimsta loket vara verksamt,

Sth L 65, S75. 850 m kurvradie.

Vigkorsning Tillberga. Fallbommar.
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3

102.694

103.497 Hokasen grusgrop
(Hoks) Ip

Vigkorsning Hubbo. Ljud- och ljussignaler
med kontrollsignallykta,

105.766 Visteras N (Van)

2.0

Htv: inT sp 2.
Sidtv: inﬁ sp 1.
Sidotdgviigslykta.

110.162 (220 m)

111.010 Visteras C (Va)

111.240 .

105.822 Viigkorsning“ Visterds N. Fillbommar, In-
fartssignalen dr beroende av bommarna.
110.113 Viigkorsning Pilgatan. Féllbommar. Infarts-

signalen &r beroende av bommarna.

Sth L 75, S85, B75. 450 m kurvradie och
lag rilsforhojning.

Sth 40 6ver huvudtigvigen mellan yttersta
viixlarna.

Htv: binj sp 1 utj
Sidtv: in? sp 2, 20 utT

ini sp 3 ut T
Sidotdgvigslykta. Utfartsforsignal.

Visar infartssignal ej korsignal skall féraren
frin signaltelefon omedelbart ringa tkl.

Vid hinder enligt siio § 74 tillimpas bestim-
melserna i mom 38 a.

Vid tdgs avg skall for unr till viigvakten vid
Hamngatan féraren ge signalen »giv akt».

Vigkorsning Hamngatan. Fillbommar. Visar
vigkorsningssignalen »stopp», ma tag fort-
sitta, sedan foraren forvissat sig om att
bommarna iro fillda. I annat fall fir vig-
korsningen icke passeras, forrian tillstind
hiirtill erhallits av vigvakten.

111.912

112.256

112.824 Viisterds viistra
Vav) lokstation

113.416
116.820

Vigkorsning Fridniisviigen. Ljud- och ljus-
signaler.

Viigkorsning Hyttviigen. Ljud- och ljussig-
naler.

Vigkorsning Hammarby. Fillbommar.

Vigkorsning Skilby. Ljud- och ]]ussxgnaler
med kontrollsignallykta.

[)
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3

120.560

120.848 Dingtuna (Dt)

9.8

_Vigkorsning Dingtuna. Ljud- och ljussig-
naler med kontrollsignallykta.

Htv: 3“1 sp 1.
Sidtv: in ¥ sp 2.

125,555
125.653 Askebro (Abr) hp
128,247 ’

Vigkorsning Askebro. Ljud- och Jjussignaler.
Pastigningsmirke, ,
Vigkorsning Borgby. Ljud- och ljussignaler.

129.852

130.192 Kolbiick (Kbi)

130.662

9.3

Vigkorsning Kolbiick (reservviigen). Fiillbom-
mar som normalt éro fillda och lista (vii-
gen anvindes endast d& vigporten &ar av-
sténgd). Signaleringsanordning mot banan

saknas.

Sth 40 genom utfartsviixlarna samt Sver ror-
liga bron. Vid tigs ankomst till bron skola

" bromsarna vara lossade. P& bron far
bromsning ske endast i hiindelse av tving-
ande behov.

Htv: in'}sp 2 ut R
Sidtv: in ¥ sp 3 ut }I .

ini sp 4 ut }l

Tag fir intagas pd sp 2, 3 eller 4 samtidigt
som tig frin Hallstahammar intages pd
sp 1, om bada tigen ha fast uppehll.

Utfartssignalen forreglar rorliga bron.

Vigkorsning Kolbiick viistra. Fillbommar.
. Utfartssignalen #r beroende av bommarna.

136.234
136.463 Munktorp (Morp)

6.8

Vigkorsning Munktorp, ‘Fillbommar.
Htv: inY sp L
Sidtv: ini sp 2.

145.721 Képing (Kp)

145.889

145.948

9.3

Sth 40 dver huvudtigviigen fr o m yttersta
viixeln.

Htv: in} sp 1.
Sidtv: in} sp 2, 3.

Vigkorsning Koping (Mariakajen). Fallbom-

mar.

Vigkorsning Ko6ping (Hamnplan). Fallbom-
mar,
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Banstrickan Hisselby villastad—Spénga.
Tég med udda nummer.

Km Banstriicka Plats

Signalbilder, hastighetsnedsdttningar m m

L = lokdraget tig (>6vriga tdg» i sio § 69:2b)

S — motorvagnstdg av bromsgrupp S samt
rilsbusstig av klass A.

B = riilshusstdg av klass B.

Hastighetsnedsittning for rilsbusstdg av klass
A och B pga kurvor, se sid. 128. .

P3 sidotdgvig ir sth 40, om ej annat angives.

vo| Avstind mellan st km

3

5.744

5.558 Hiisselby villastad
(Hav)

5.200

Vigkorsning Hisselby villastad viistra. Fill-
bommar.

Sth 40 hela huvudtégviigen.
Htv: sp 2 ut ~I

| Sidtv: sp 1 ut T

Vigkorsning Hiisselby villastad (Berghamns-
vigen). Fillbommar. Utfartssignalen &ar
beroende av bommarna.

4.369

3.204 Skiilby (Slby) hp

Vigkorsning Smedshagen. Fillbommar. Ut-
fartssignalen ir beroende av bommarna.

0.400

0.000 sz'mga (Spa)

5.6

Vigkorsning Tensta hage. Fallboommar. Om
kérsignal ej kan visas med infartssignalen
utan signalering sker endast med dvirg-
signal, kan signalbild enligt siio fig. 11c
visas, Aiven om bommarna icke iro fillda.

Sth 40 hela huvudtigviigen.

Htv: inT sp 1.

Sidtv: inﬁ sp 2—4.

) in$ sp 5.

()

()
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Banstrickan Spanga—Hasselby villastad.
Tag med jimna nummer.

Km Banstriicka Plats

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

| L = lokdraget tig (»>6vriga tig» i sio § 69:2b)

S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt

. rilsbusstig av klass A.
B = riilsbusstdg av klass B.
Hastighetsnedsittning f6r rilsbusstig av klass
) A och B pga kurvor, se sid. 128.
P& sidotdgviig éir sth 40, om e annat angives.

1

wo| Avstind mellan st km

3

0.000 Spanga (Spi)

0.400

Sth 40 hela huvudtigviigen.

Htv: sp 1 ut
Sidtv: sp 2, 4, 5 ut

sp 3 ut

VA7 I >N [ )3

A-signal frén sp 1 och 2.

Vigkorsning Tensta hage. Fillbommar., Ut-
fartssignalen ir beroende av bommarna.

3.204 Skilby (Slby) hp
4.369

Vigkorsning Smedshagen. Fallbommar. For-
signalen, som kan visa rétt sken, ir bero-
ende av bommarna.

5.200

5.558 Hiisselby villastad
(Hav)

5.744

>

Vigkorsning Hisselby villastad (Berghamns-
vigen). Fillbommar. Infartssignalen &r
beroende av bommarna.

Htv: inT sp 2.
Sidtv: in § sp 1.

Vigkorsning Hisselby villastad vistra, Fill-
bommar.
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Banstriickan Ludvika—Tillberga.
Tag med udda nummer,

-E Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
% | L= lokdraget t&g (sGvriga tig» i sio § 69:2b)
= S — motorvagnstdg av bromsgrupp S samt
Km Banstriicka Plats =§ B= ralsgﬁ};ssl;}:;s?vg l?l:sidﬁss A
o Hastighetsnedsittning for, ralsbusst&g av . klass
.§ .. AochBpga kurvor, se sid. 128.
3 P4 sidotdgviig dr sth 4:), om ej annat angives.
1 2 3
212.670 Ludvika (La) Sth 30 genom utfartsviixlarna,
- Hiv: sp 2 ut
Sidtv: sp 1, 3—7 ut
212,272 (763 m) Sth L 60. 300 m kurvradie.
211.509 (714 m) Sth L 80. 460 m kurvradie.
211.324 Vagkorsning Hogbergsgatan. Fallbommar.
210.352 Viigkorsning Gammelgirden. Ljudsignaler.
209.750 Hillinge (Hlig) Ip Y
209.515 Vigkorsning Hillinge. Ljud- och ljussignaler.
207.525 Vigkorsning Norsbro. Fa]]bommar
207.423 Norsbro (Nobr) hlp T Pistigningsmirke.
204.144 (785 m) Sth L 80. 450 m kurvradie.
203.429 Vigkorsning Hagge. Fillbommar.
203.042 Hagge (Hge) 9.6 | Htv: in "] sp 3.
Sidtv: in :} sp 2.
200.883 Vigkorsning Lernbo. Ljud- och ljussignaler
med kontrollsignallykta.
198.810 Vigkorsning Morgdrdshammar. -Fallbommar.
198.739 Morgardshammar - T
(Mgh) hlp
198.555 (1240 m) Sth L 80. 450 m kurvradie.
196.811 Vigkorsning Smedjebacken norra. Fill-
bommar.
196.432 Smedjebacken 6.6 | Htv: in T sp 3.
(Smj) Sidtv: in ¥ sp 2.
195.269 (854 m) Sth L 80. 450 m kurvradie.
191.868 Vanhill (Vahi) hp Pistigningsmirke.
191.844 Vigkorsning Vanhill, Ljud- och ljussignaler.

)

\
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1

185.274 Séderbiirke (Sre) | 112 { Htv: in '} sp 2.
Sidtv: in ﬁ sp 3. ‘
183.100 - Vigkorsning Halldammen. Ljud- och ljus-
signaler.
'181.907 Visterbyhytta b
(Vbhy) hip Pastigningsmirke.
180.023 Vigkorsning Hugnora. Ljud- och ljussignaler
. med kontrollsignallykta.
179.810 (207 m) Sth L 75. 400 m kurvradie. .
179.603 Hugnora sipl - 1. Sth 30 for lok litt G, G2—G7, Sth 10 for
(rorlig bro) Svriga lok.

Vid tigs ankomst till bron skola bromsarna
vara lossade. P& bron fir bromsning ske
endast i hiindelse av tvingande behov.

* Signalering sker endast under seglationstiden |
(anges i vko).
178.493 (611 m) Sth L 75. 400 m kurvradie.
176.727 Vad (Vad) 85 | Htv: insp 2.
Sidtv: in ﬁ sp 1.
174.995 Finnhillen (Fnh) Ip Y Sth 80 genom vixeln.
171.144 (814 m) Sth L 65. 860 m kurvradie.
170.830 (1162 m) Sth L 75. 400 m kurvradie.
169.168 (1211 m) Sth L 80. 450 m kurvradie.
168.050 Vigkorsning Sembla, Ljud- och ljussignaler.
167.177 Sembla (Smbl) Ip Y
166.574 (168 m) Sth L 75. 400 m kurvradie.
165.944 Fagersta bruk 10.8 | Sth 40 Sver huvudtigvigen mellan yttersta

(Fgb)

vixlarna.
Htv: in "[ sp 8.
Sidtv: in i sp 4.

165.282
164.980 (558 m)
164.422 (1017 m)

Vigkorsning Uddnis. Féalloommar.
Sth L 80. 500 m kurvradie.
Sth L 50. 300 m kurvradie.

PR
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N

1 2 3
163.722 Fagersta C (Fgc) 22 Htv: in ~I sp 3 ut H]

Sidtv: in ﬁ sp 4 ut Hl

Vid hinder enl. sio § 74 tillimpas best. i
mom 3 a.

163.320 (407 m) 3 Stk L 80. 450 m kurvradie.
162.135 (489 m) Sth L 60. 300 m kurvradie.
161.646 (668 m) Sth L 80. 450 m kurvradie.
158.130 Sundbo (Sdbo) hp Pastigningsmarke.
158.089 Vigkorsning Sundbo. Ljud- och ljussignaler.
156.116 (2737 m) ‘Sth L 80. 450 m kurvradie.
152.188 Angelsbergs sig T
(Abgs) Ip
151.857 (356 m) Sth L 60. 300 m kurvradie.
150.925 Angelsherg (Abg) | 12.8 | Sth 40 Gver huvudtigviigen mellan yttersta.
vixlarna.

Htv: in n sp 2.

Sidtv: in H sp 3.

Tag far intagas pa sp 2 eller 3 samtidigt som
tdg frin Snyten intages pd sp 1, om bida
tdgen ha fast uppehall. -~

148.362 Viistervala (Vila)
hpr
145.734 Mursjon (Mud) hpr
143.940 Finnbo (Fio) hpr
140.876 Viigkorsning Nordand, Fillbommar.
140.454 Virsbho (Vso) 10.5 | Htv: in ] sp 2.
Sidtv: in :f sp‘ 1.

133.860 Seglingsherg (Sgl) 6.6 | Htv: in T sp 2

) Sidtv: in ﬁ sp 3.
133.643 Vigkorsning Seglingsberg. Fillbommar.
129.222 Ramniis (Rm) 46 | Sth 70 genom utfartsviixlarna.

Htv: in T sp 2.
Sidtv: in ? sp 1.
in i sp 3, 3/4.

120.330

Viigkbrsning HarakerS\;ﬁgen. Ljud- och ljus-
signaler med kontrollsignallykta.

[)

L)
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1 2 3
119.299 Svana (Svan) 9.9 | Htv: in T sp 2.
Sidtv: in ﬁ‘ sp 3.
Péstigningsmiirke.
114.707 \;iigkorsning Skarvsta. Ljud- och ljussignaler.
112.702 Vigkorsning Skultuna. Féllbommar.
112.458 Skultuna (Suu) 6.8 | Htvs inT sp 2.
Sidtv: in § sp 1.
106.710 Vigkorsning Béle. Ljud- och ljussignaler.
103.591 Ansta (Ans) hlp T
' Péstigningsmiirke.
101.075 Viigkorsning Tillberga. Fillbommar. Infarts-
signalen ir beroende av bommarna.
11.8 | Sth 40 pd huvudtigviigen fr o m yttersta

100.739 Tillberga (Th)

viixeln.
Htv: inT sp 1 a.
Sidtv: in :f sp 4.
in i sp 7.
Sidotdgviigslykta.

Tag far intagas pd sp 4 samtidigt som tig
frin Viisterfs N intages p4 sp 5 eller 6, om
bida tigen ha fast uppehall.
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Banstrackan Tillberga—Ludvika.
T&g med jimna nummer.

Km Banstriicka Plats

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

L = lokdraget thg (»Gvriga tdg» 1 siio § 69:2b)

S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt
riilsbusstdg av klass A.

B = riilsbusstig av klass B.

Hastighetsnedsiittning for rilsbusstdg- av klass
A och B pga kurvor, se sid. 128.

| P& sidotdgviig ar sth 40, om ej annat angives,

1

10| Avstind mellan st km

3

100.739 Tillberga (Tb)

101.075

Sth 40 pd huvudtigviigen t o m yttersta
vixeln,

Htv: splaut ~I
Sidtv: sp 2—3 ut “"T dver sp 2 a.

speu ]
spsut |7
sp6ut |
~ sp 7—13 ut T”H
A-signal frdn sp 1 a.

Vid tags avg fran sp 2, 3 eller 4 skall for unr
till ps i stlv I féraren ge signalen »giv akts.

Vigkorsning Tillberga. Fillboommar.

103.591 Ansta (Ans) hlp

106.710

1

Pastigningsmiirke.
Viigkorsning Bole. Ljud- och ljussignaler.

112.458 Skultuna (Suu)

112.702

Htv: in T sp 2.
Sidtv: in? sp 1.
Vigkorsning Skultuna. Fallbommar.

114.707

| Vigkorsning Skarvsta. Ljud- och ljussignaler.

119.299 Svana (Svan)

6.8

Hiv: inYJsp2utl
Sidtv: in ? sp 8 ut T
Péstigningsmirke.

120.330

Viagkorsning Harakersviigen. Ljud- och ljus-
signaler med kontrollsignallykta.

129,222 Ramniis (Rm)

9.9

Sth 70 genom utfartsviixlarna.
Htv: in H sp 2.
Sidtv: in'H sp 1.

()

L)
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1 2 3
133.648 Vigkorsning Seglingsberg. Fillbommar.
133.860 Seglingsberg (Sgl) | 4.6 | Htv: in T sp 2. ’
Sidtv: inﬁ sp 3.
- Al
140.454 Virsbo (Vso) 6.6 | Htv: in | sp 2.
Sidtv: in ﬁ sp 1.
140.876 Vigkorsning Nordané. Fillbommar,
143.940 Finnbo (Fio) hpr
145.784 Mursjon (Mud) hpr
148.362 Vistervila (Vila)
hpr
150.925 Angelsberg (Abg) 10.5 | Sth 40 6ver huvudtigvigen mellan yttersta
véxlarna,
Htv: in T sp 2.
Sidtv: in:} sp 1.
i sp 3.
A-signal frin sp 2 och 3.
151.501 (356 m) Sth L 60. 300 m kurvradie:
152.188 Angelsbergs sig T
(Abgs) Ip
153.379 (2737 m) Sth L 80. 450 m kurvradie.
158.089 . Végkorsning Sundbo. Ljud- och ljussignaler.
158.180 Sundbo (Sdbo) hp Pistigningsmirke.
160.978 (668 m) Sth L 80. 450 m kurvradie.
161.646 (489 m) Sth L 60. 300 m kurvradie,
162.913 (407 m) Sth L 80. 450 m kurvradie.
163.405 (1017 m) Sth 1 50. 300 m kurvradie.
163.722 Fagersta C (Fgc) 12.8 | Htv: in |~I sp 8 ut Inl

Sidtv: in H sp 4 ut 'HI

164.422 (558 m)
165.282 ‘

Sth L 80. 500 m kurvradie.

Vigkorsning Uddnis. Fallbommar, Férsigna-
len, som kan visa rétt sken, ir beroende av
bommarna.
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1 2 3
165.944 Fagersta bruk 9.2 | Sth 40 dver huvudtdgviigen mellan yttersta
(Fgb) - vixlarna.
Htv: in T sp 3.
Sidtv: ini sp 4.
166.406 (168 m) Sth L 75. 400 m kurvradie.
167.177 Sembla (Smbl) Ip T
167.957 (1211 m) Sth L 80. 450 m kurvradie.
168.050 Vigkorsning Sembla. Ljud- och ljussignaler.
169.168 (1162 m) Sth L 75. 400 m kurvradie.
170.330 (814 m) Sth 1 65. 360 m kurvradie.
174.995 Finnhillen (Fnh) Ip T Sth 80 genom viixeln.
176.727 Vad (Vad) 108 | Htv: in Y sp 2.
Sidtv: inﬁ sp L.
177.882 (611 m) Sth L 75. 400 m kurvradie.
179.603 Hugnora sipl T‘ Sth 30 for lok litt G, G2—G7, Sth 40 for
(rorlig bro) Svriga lok.

: Vid tigs ankomst till bron skola bromsarna
vara lossade. P4 bron fir bromsning ske
endast i hindelse av tvingande behov.

* Signalering sker endast under seglationstiden
~  (anges i vko).

179.603 (207 m) Sth L175. 400 m kurvradie. -

180.023 Vagkorsning Hugnora. Ljud- och ljussignaler
med kontrollsignallykta.

181.907 Visterbyhytta i

(Vbhy) hlp Pastigningsmirke.

183.100 'Vigkorsning Halldammen. Ljud- och Jjus-
signaler.

"185.274 Stderbiirke (Sre) 85 | Hiv: in'] sp 2.

Sidtv: inﬁ‘ sp 3.

191.844
191.868 Vanhill (Vahi) hp
194.415 (854 m)

Vigkorsning Vanhill. Ljud- och ljussignaler.
Pistigningsmirke.
Sth L 80. 450 m kurvradie.

)

[)
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1

196.432 Smedjebacken
(Smyj)

196.811

11.2

Htv: in T sp 3.
Sidtv: ini‘ sp 2.

Vigkorsning Smedjebacken norra. Fill-
bommar.

197.315 (1240 m)

198.739 Morgirdshammar
(Mgh) hlp

198.810
200.883

Sth L 80. 450 m kurvradie.

1

Vigkorsning Morgérdshammar. Fillbommar.

Viigkorsning Lernbo. Ljud- och ljussignaler
"med kontrollsignallykta.

212.670 Ludvika (La)

203.042 lHagge (Hge) 6.6 | Hive in T sp 8.
Sidtv: ini sp 2.

203.359 (785 m) Sth L 80. 450 m kurvradie.
203.429 Vigkorsning Hagge. Fiallbommar.
207.423 Narsbro (Nobr) hlp B

. Pastigningsmiirke.
207.525 Vigkorsning Norsbro. Fillbommar,
209.515 Viigkorsning Hillinge. Ljud- och ljussignaler.
'209.750 Hillinge (Hlig) Ip Y
210.352 Viigkorsning Gammelgarden. Ljudsignaler.
210.795 (714 m) Sth L 80. 460 m kurvradie.
211.324 Viigkorsning Hogbergsgatan. Fillbommar.
211.509 (763 m) Sth L 60. 300 m kurvradie.

9.6 | Sth 30 genom infartsvixlarna.

Sth 40 pi bangdrden i Svrigt.”
Htv: ‘in‘I sp 5.

Sidtv: in korsignal enligt sio fig 11 ¢ fran
dviirgsignal sp 1—4, 6, 7.
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Banstrickan Kirrgruvan—Angelsberg.

Téag med udda nummer.

3 Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m
# - | L =lokdraget tig (»Gvriga tig» 1 sio § 69:2b)
g S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt
- . = rillsbusstdg av klass A.
Km Banstricka Plats E B = riilsbusstag av klass B.
- Hastighetsnedsattning for rilsbusstdg av klass
,g A och B pga kurvor, se sid. 128,
? Pi sidotigviig ir sth 40, om ej annat angives.
<
1 2 3
17.909 Kirrgruvan (Kiir) Htv: sp 4 ut
, Sidtv: sp 2, 3 ut '
17.570 Vigkorsning Kirrgruvan. Féallbommar.
Signaleringsanordning mot banan saknas.
16.997 Vigkorsning Mossgruvan. Ljud- och ljus-
signaler med kontrollsignallykta.
Y .
16.908 Mossgruvan (Mogr) I .
Ip
16.270 Vigkorsning Hackspettsbacken. Fillbommar.
16.262 Hackspettsbacken
(Hasp) hpr -
14.733 Vigkorsning Tingshusviigen, Fillbommar.
14.482 Norberg (Nbg) 3.4 | Sth 40 over huvudtigvigen t o m yttersta
vixeln.
- Htv: in ~I sp 1.
1 Sidtv: in sp 2, sio § 52:3 tillampas.
14.290 Viigkorsning Norberg. Fillbommar.
12.321 Rosendal (Rsdl) hpr
10.886 Livsdal (Livd) hpr
10.427 Mauritsbacke (Maba)
hpr
8.177 Hogfors (Hgf) 6.3 | Sth 40 Gver huvudtigviigen mellan yttersta
viixlarna.
Htv:  in ‘I sp 2.
Sidtv: inﬁ sp 8.

[)

()

)
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1 2 3
7,255 | Vigkorsning Fallet. Ljud- och ljussignaler
med kontrollsignallykta.
7.218 Fallbron (Flbr) hpr
6.307 Blomdalstikt (Blta)
hpr
5.270 Snytsbo (Snyb) hpr
4.085 Snyten (Snt) 4.1 | Sth 40 Sver huvudtigviigen mellan yttersta
. viixlarna. '
Htv: in |‘[ sp 4.
Sidtv: in H sp 5.
1.372 Angelsbergs bruk T
(Abgb) Ip
1.0387 Angelsbergs bruk
(Abgb) hpr
0.984 Vigkorsning Angelsbergs bruk. Fillbommar.
0.782 (248 m) Sth 65. 300 m kurvradie och lag rilstsrhdj-
ning.
0.000 Angelsberg (ibg) 41 | Htvs in T| sp 1.

Sidtv: in#l sp 3.

Tag fir intagas pi sp 1 samtidigt som tag
frin Fagersta C intages pd sp 2 eller 3,
om bida tdgen ha fast uppehall.
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Banstriackan Angelsberg—Kirrgruvan

Tég med jimna nummer,

g
~4 Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m
K] L = lokdraget tig (»6vriga tig» i sio § 69: 2b)
Ei S = motorvagnstég av bromsgrupp S samt
.. = rilsbusstdg av klass A.
Km Banstriicka Plats E B = riilsbusstdg av klass B.
- Hastighetsnedsattning for rilsbusstdg av klass
5 A och B pga kurvor, se sid. 128.
i P& sidotdgviig ér sth 40, om ej annat angives.
< .
1 2 3
0.000 Angelsberg (Abg) Sth 40 6ver huv udtdgwagen t o m yttersta |
vixeln. i
Htv: sp 1 ut.
Sidtv: sp 3 ut.
A-signal frdn sp 1.
0.534 (248 m) Sth 65. 300 m kurvradie och lag rilsforh;- |
ning.
0.984 Vigkorsning Angelsbergs brak. Fillbommar. |
1.087 Angelsbergs bruk
(Abgb) hpr
1.872 Angelsbergs bruk T
(Abgb) Ip
4.085 Snyten (Snt) 41 | Sth 40 6ver huvudtigviigen mellan yttersta

vixlarna.
Hiv: in IT sp 4 ut n
Sidtv: in H sp 5 ut I‘[

Rilsbusstdg far intagas pad sp 4 samtidigt
som tdg frdn Fagersta C intages pd sp 3
under forutsdttning att bada tigen ha fast
uppehdll och att de skola stanna senast vid
uppehéllsmiirket.

5.270 Snytsbo (Snyb) hpr

6.307 Blomdalstikt (Blta)
hpr

7.218 Fallbron (Flbr) hpr
7.255

Vigkorsning Fallet, Ljud- och ljussignaler
med kontrollsignallykta.

[)

[)
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1 2 3
8.177 Hégfors (Hgf) 41| Sth 40 dver huvudtigvigen mellan yttersta
: véxlarna,
Htv: in T sp 2.
Sidtv: in ﬁ sp 3.
10.427 Mauritsbacke
(Maba) hpr
10.886 Livsdal (Livd) hpr
12.321 Rosendal (Rsdl) hpr
14.290 . Vigkorsning Norberg. Fillbommar.
14.482 Norberg (Nbg) 6.3 | Sth 40 Sver huvudtigvigen fr o m yttersta
vixeln, :
Htv: in\{ sp 1.
i ‘Sidtv: in } sp 2.
14"733 Vigkorsning Tingshusvigen. Fiallbommar.
16.262 Hackspettsbacken
(Hasp) hpr
16.270 { Véagkorsning Hackspettsviigen. Fillbommar.
16.908 Mossgruvan (Mogr) - ‘[
Ip
16.997 Vigkorsning Mossgruvan. Ljud- och ljus-
signaler med kontrollsignallykta.
17.570 Vigkorsning Kirrgruvan. Fiillbommar. Sig-
naleringsanordning mot banan saknas.
17.909 Kiirrgruvan (Kir) 8.4 | Htv: in T sp 4.

Sidtv: in sp 2—3, sio § 52:8 tillimpas.




Banstrickan Ramnis—XKolbick.

TAg med udda nummer.

. Km Banstriicka Plats

<

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

L = lokdraget tig (>6vriga tdg» 1 sio § 69:2b)

S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt
rillsbusstdg av klass A.

B = riilsbusstig av klass B.

Hastighetsnedsittning fér rilsbusstdg av klass
A och B pga kurvor, se sid. 128.

P3a sidotdgvig ir sth 40, om ej annat angives.

1

vo| Avstind mellan st km

3

26,777 Ramnés (Rm)

Sth 40 genom viixel 18 pd sp 3 (vid stations-
huset). )

Htv: sp 3 ut.
Sidtv: sp 4 ut.

23.965 Ramniis kyrkby
(Rmky) hp )

Vigkorsning Ramniis kyrkby. Fillbommar.

17.066 Surahammar (Shr)

16.645

B8

23.756

17.988 Vigkorsning Surahammar vaktstuga. Ljud-
och ljussignaler med kontrollsignallykta.

17.381 Vigkorsning Surahammar norra. Fillbom-

mar.

Sth 40 6ver huvudtigvigen mellan yttersta
viixlarna.

Htv: ih} sp 2.
Sidtv: in ‘{ sp 1.

Vigkorsning Surahammar sédra. Fallhommar.

15.165

15.142 Haga (Haga) hpr
13.279 Klingbo (Kgb) hpr
11.479

11.458 Riset (Rset) hpr

7.393 Hallstahammars bruk
(Hhbr) 1p

Viigkorsning Klemetsbo. Ljud- och ljus-
signaler med kontrollsignallykta.

Pistigningsmirke.
Pastigningsniirke.

Vigkorsning Riset. Ljud- och ljussignaler
med kontrollsignallykta.

| Pastigningsmiirke.

1

Signalen visar korsignal med fast gront
sken, d& nistfsljande huvudsignal visar
»kor», och med blinkande grént sken, di
nistfoljande huvudsignal visar sstopps».

r)
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2 3
6.462 Vigkorsning * Hallstahammar. Fillbommar.
) Infartssignalen &r beroende av bommarna.
6.252 Hallstahammar 10.8 | Sth 40 &ver huvudtigviigen mellan yttersta
(Hh) vixlarna.
‘Htv: in } sp 2.
Sidtv: in? sp 1.
4.816 Rallstaviigen (RIv) hpr
0.350 Vigkorsning Kolbick (reservvigen). Fill-
bommar som normalt iro fillda och lista
(véigen anviindes endast d& vigporten &r
avstiingd). Signaleringsanordning mot ba-
~ nan saknas.
6.3 | Htv: inT sp 1.

0.000 Kolbick (Kbi)

Sidtv:‘ini sp 1 a.

Tag fir intagas pd sp 1 samtidigt som tig
frin Dingtuna intages pd sp 2, 3 eller 4,
om béda tigen ha fast uppehall.
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Banstriackan Kolbick—Ramnas.

Tag med jimna nummer.

Km Banstriicka Plats

Avstdnd mellan st km

Signalbilder, hastighetsnedsiittningér m m

'L = lokdraget tig (»6vriga tdg»> i sio § 69:2b)

S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt
rilsbusstig av klass A.
B = rilsbusstdg av klass B.

Hastighetsnedsittning for rilsbusstdg av klass |

A och B pga kurvor, se sid. 128.
P4 sidotdgviig iir sth 40, om ej annat angives.

1

13

3

0.000 Kolbiick (Kbi)

0.350

Htv: sp 1 ut

Sidtv: sp 1 a ut

Vigkorsning XKolbiick (reservvigen). Fall-

bommar som normalt &ro fillda och lasta !

(véigen anvindes endast d& vigporten &r
avstingd). Signaleringsanordning mot ba-
nan saknas.

4.816 Rallstaviigen (Rlv) hpr

6.252 Hallstahammar (Hh)

6.462

6.3

Sth 40 over huvudtagviigen mellan yttersta
viixlarna.

Htv: in‘f sp 2 ut?

Sidtv: in‘{ sp 1 ut?

Utfartssignalen forreglar viixlarna vid Hall-
stahammars bruk och Bultfabriken.

Vigkorsning Hallstahammar. Fillbommar.
Utfartssignalen #r beroende av bommarna.

7.393 Hallstahammars bruk
(Hhbr) 1p

11.458 Riset (Rset) hpr

11.479

13.279 Klingbo (Kgb) hpr
15.142 Haga (Haga) hpr
15.165

Pastigningsmiirke.

Vigkorsning Riset. Ljud- och ljussignaler
med kontrollsignallykta.

Pistigningsmirke.
Pastigningsmirke.

Vigkorsning . Klemetsbo. Ljud- och ljus-
signaler med kontrollsignallykta.

()

r)'



1 - 3
16.645 Vigkorsning Surahammar sodra. Fallbom- -
mar. '
17.066 Surahammar (Shr) | 10.8 | Sth 40 &ver huvudtigviigen mellan yttersta
: vixlarna,
Htv: in } sp 2.
Sidtv: in } sp 1.
17.381 Vigkorsning Surahammar norra. Fiallbommar.
17.988 Vigkorsning Surahammar vaktstuga. Ljud-
och ljussignaler med kontrollsignallykta. |
23.756 Viigkorsning Ramniis kyrkby. Fillbommar.
23.965 Ramnis kyrkby ' .
(Rmky) hp
26.777 Ramniis (Rm) 9.7 | Sth 40 genom viixel 18 pa sp 3 (vid stations-

4

huset).
Hty: in Tl sp 8.
Sidtv: in :}l sp 4/8.
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Banstriickan Sala—Tillberga.
Tég med udda nummer.

g
=4 Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
@ L — lokdraget tg (»6vriga tig» i sio § 69:2b)
:S S= motorxl'agnst&g av lirlomsgrupp S samt
.. rillsbusstdg av klass A.
Km Banstricka Plats a B = riilsbusstdg av klass B.
o Hastighetsnedsittning for rilsbusstig av klass
% A och B pga kurvor, se sid. 128,
g Pa sidotdgvig #r sth 40, om ej annat angives.
<
1 2 3
28.175 Sala (SI) Hiv: sp 1 ut|}
Sidtv: sp 2—11 ut H
27.930 Vigkorsning Sala. Fallbommar.
27.231 Vigkorsning Langgatan. Fillbommar. Ut-
fartssignalen @r beroende av bommarna.
26.906 Silvervallen (Sivl) Sth 40 bver vixeln. .
Ip
26.630 Vigkorsning Norrby. Fillbommar. Utfarts-
signalen iir beroende av bommarna.
23.366 Hittskar (Hskid) hpr
21.987 Fredbrunn (Fbru)
hpr )
20.403 Norrhusta (Nrhu)
hpr
19.970 Viigkorsning Norrhusta. Ljud- och ljussigna-
ler med kontrollsignallykta.
19.205 Vigkorsning Térna. Fillbommar. Infartssig-
nalen #ir beroende av bommarna.
18.958 Tirna (T#a) 92 | Htv: in]sp 2
Sidtv: in ﬁ' sp 1.
15.170 Vigkorsning Ransta norra. Fallbommar. In-
fartssignalen &r beroende av bommarna.
14.925 Ransta (Rt) 4.0 | Htvs inT sp 2.

Sidtv: in ﬁ’ sp 1. -

11.164 Labacken (Labk) hlp
8.383 Vrian (Vrian) hp

14.447 Vigkorsning Ransta sodra. Fallbommar. Vid
obevakad kérning ir infartssignalen bero-
ende av bommarna.

11.203 Vigkorsning Labacken. Fallbommar.

1

Pastigningsmirke.

)
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1 2 3
4.642 Hedensberg (Hsb) 10.3 | Htv: in } sp 2.%)
Sidtv: in } sp 1.
*) vid obevakad kérning }
4.414 Viigkorsning Hedensberg. Fillbommar.
2,485 Vigkorsning Lovstaviigen. Ljud- och ljussig-
naler med kontrollsignallykta,
0.000 Tillberga (Tb) 4.6 | Sth 40 Sver huvudtigviigen fr o m yttersta

vixeln.
Htv: in T sp 2.
Sidtv: in ﬁ sp 4.
Sidotagviigslykta.
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Banstrickan Tillberga—Sala.
TAag med jimna nummer.

Km Banstricka Plats

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
= lokdraget tig (»6vriga tig» i sio § 69:2b)

S — motorvagnstig av bromsgrupp S samt
rilsbusstdg av klass A.

B = rilsbusstig av klass B.

Hastighetsnedsittning for rilsbusstdg av klass
A och B pga kurvor, se sid. 128.

P4 sidotigviig dr sth 40, om ej annat angives.

i

w! Avstdnd mellan st km

.3

0.000 Tillberga (Th)

Sth 40 6ver huvudtigviigen t o m yttersta
viixeln,

Htv: sp 2 ut ?“H

Sidtv: sp 3 ut I:fm
sp 4 ut [
sp 5 ut |3
sp 6 ut |||

A;signal frdn sp 4.

2.435

Vigkorsning Lovstaviigen. Ljud- och ljussig-
‘naler med kontrollsignallykta.

4414 )
4.642 Hedensberg (Hsb)

4.6

Vigkorsning Hedensberg. Fillbommar.
Htv: in } sp 2.%)

Sidtv: in .{ sp L.

*) vid obevakad koérning T

8.383 Vrian (Vrian) hp
11.164 Labacken (Labk) lp
11,208

Pastigningsmirke.

1

Vigkorsning Labacken. Fiillbommar.

14.447

14.925 Ransta (Rt)

15.170

10.3

Vigkorsning Ransta sédra. Fillbommar. In-
fartssignalen dr beroende av bommarna.

Htv: in ‘I sp 2.
Sidtv: in i sp 1.

Vagkorsning Ransta norra. Filllbommar. Vid
obevakad korning ir infartssignalen bero-
ende av bommarna.

18.958 Tiarna (Tia)

19.205

4.0

Htv: inT sp 2 utT
Sidtv: ini sp 1 utT

Viigkorsning Térna, Fillbommar.

()



109

1 2 3

19.970 Vigkorsning Norrhusta. Ljud- och ljussig-
naler med kontrollsignallykta.

20.403 Norrhusta (Nrhu)

hpr .

21.987 Fredbrunn (Fbru)

hpr

23.366 Hittskir (Hski) hpr ‘

26.630 Vigkorsning Norrby. Fillbommar. Forsigna-
len, som kan visa rétt sken, ir beroende
av bommarna.

26.906 Silvervallen (Sivl) lp Sth 40 ver viixeln.

27.281 o Vigkorsning Langgatan. Fillbommar. For-
signalen, som kan visa r&tt sken, &r be-
roende av bommarna. '

27.930 Vigkorsning Sala. Fillbommar.

28.175 Sala (SI) 9.2 { Htv: " in \I| sp 1.

Sidtv: in ﬁl sp 4.
in il sp 5.
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Banstr'ziéka‘h Ehkﬁpﬁlg—prsala C.

Tég med udda nummer.

Enképing—Ekebybruk.

- g
-4 Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
] L = lokdraget tig (»6vriga tig» i sio § 69:2b)
. g S = motorvagnstig av bromsgrupp S samt
w = rilsbusstig av klass A.
Km Banstriicka Plats E B = riilsbusstdg av klass B.
o Hastighetsnedsiittning for rilsbusstig av klass
§ A och B pga kurvor, se sid. 128,
@ P3 sidotdgvag ir sth 40, om ej annat angives,
<
1 2 "3
44.309 Enképing (Ep) Sth 40 6ver huvudtidgvigen t o m km 43.780.
]
Htv: sp 3 ut 9II'
Sidtv: sp 2 ut 9?
sp 1, 4—7 ut ?Il
43.780 (320 m) Sth 75. 460 m kurvradie och lig rilsforhij-
ning.
43.430 . Vigkorsning Akerbyviigen. Fallbommar. Ut-
fartssignalen ar beroende av bommarna.
42.547 Vigkorsning Kasernviigen. Ljud- och ljussig-
naler med kontrollsignallykta.
37.828 Malmavigen (Mlmv)
hpr
36.476 Hirkeberga (Hir) hlp T Sth 40 mellan yttersta vixlarna.
36.207 Vigkorsning Langtoraviigen. Fillbommar.
35.507 Vigkorsning Virstaviigen. Fillbommar.
33.554 Viggeby (Vgby) hpr
31.193 Biskopskulla (Bk) T Sth 40 mellan yttersta viixlarna.
hlp
30.699 Vigkorsning Biskopskullaviigen. Fillbommar.
29.178 Torslunda (Trld) hpr
27.293 Vigkorsning Girestavigen. Fillbornmar.
27,023 Orsundsbro (Obr) | 17.3 | Sth 40 &ver huvudtigvigen mellan yttersta

vixlarna.
Htv: in T sp 3.
Sidtv: in ? sp 2.
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1 2 3
26.455 Sipl (rorlig bro) - Sth L 30, S, B 50.
‘ Vid tdgs ankomst till bron skola bromsarna
~ vara lossade. P4 bron fir bromsning ske
N endast i hiindelse av tvingande behov.
26.400 (260 m) Sth 75. 515 m kurvradie och lag rilsfér-
hdjning. ’
25,247 Vigkorsning Grytaviigen. Ljud- och ljussig-
. naler. - '
23.681 Lillsjon (Lil) hp Pﬁstigningsmiirke.
21.378 Vigkorsning Ranstaviigen. Ljud- och ljussig-
" naler. S
20.695 Vigkorsning Balingsta. Fillbommar.
20.525 Balingsta (Bal) 6.5 | Sth 40 6ver huvudtigvigen mellan yttersta
vixlarna.
Htv: in T sp 2.
Sidtv: in ﬁ‘ sp 1.
18.562 Vigkorsning Mastaviigen. Ljud- och ljussig-
naler.
17.378 Bragby (Brby) hpr
16.248 Vigkorsning Navestabro. Fillbommar.
15.888 Navestabro (Nab) 4.6 | Sth 40 6ver huvudtigviigen mellan yttersta
vixlara.
Htv: in T sp 2.
Sidtv: in =f sp 1.
12.567 Vigkorsning Skirfelten. Fillbommar.
12.308 Skirfelten (Sif) hlp Y Sth 40 mellan yttersta viixlarna.
7.399 Liabyvad (Lad) hp Pastigningsmiirke.
5.010 Vigkorsning Ekebybruk stédra. Fillbommar.
4.804 Ekebybruk (Eke) 11.1 | Sth 40 Sver huvudtigviigen mellan yttersta

viixlarna.
Htv: in T sp 1.
Sidtv: in ﬁ sp 2.
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3

4.624
4.600 (530 m)

4.112
3.920 (160 m)
3.807

3.379 (151 m)

3.228 (711 m)

Vigkorsning Ekebybruk norra. Fillbommar.

Sth 75. 500 m kurvradie och lag riilsforhoj-
ning. .

Vigkorsning Rickombergaviigen.
Fillbommar.

Sth 75. 500 m kurvradie och ldg rilsfor-
héjning.

Vigkorsning Stamgatan. Fillbommar. '

Sth 20. Dalig sikt vid obevakade vigover-

gingarna Stabby allé (endast gangtrafik)
och Priistgirdsgatans forlingning.

Sth 60. 300 m kurvradie och lag rilsforhoj-
ning.

~——

1)
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(Ekebybruk)—Uppsala C.
[Uppsala C stillverksomride].

1 2 8
2.484 Viigkorsning Fjirdingstull. Fillbommar,
67.841 Uppsala N (Una) 2.8 | Sth 40 Sver huvudtigvigen mellan yttersta

vixlarna.
Htv: in T sp 3 ut IT

T'kl tjénstgor ej 1 Uppsala N, nir sivil siker-

hetsanliggningen vid Uppsala C som den
automatiska linjeblockeringen Brunna—-
Uppsala N ir i funktion. Uppsala N skall
dock anses vara bevakad station. Fol]ande
foreskrifter gilla:
a) Visar infartssignal ej korsignal skola
signalerna »t8g kommer» och »beredds
icke givas. Foraren skall frin signaltelefon
omedelbart ringa tkl vid Uppsala C.

"~ b) Avgéngssignal till tdg med fast uppe-
hall eller behovsuppehdll ges av tbfh (tig
med behovsuppehdll klareras enligt sio
§ 72:9). '

c) Moteskontroll av tps verkstilles ej.
d) Vid motesindring ges ej order till tps.

For avgdende tag visas korsignol frin ut-
fartssignal 83 vb med ett fast grént sken.
Korsignal innebir, att utfartstidgvigen
samt spdrstrickan till infartssignalen 65 v
ar klar vad betraffar vixlarnas ligen och
hinderfriheten samt att bommarna vid
Dalgatan iro fillda. Om korsignal icke kan
visas med utfartssignalen kan korsignal
enl. sio fig. 11 b eller ¢ visas med dvirg-
signal, varvid signalbild enl. sio fig. 11c
visas, iven om bommarna vid Dalgatan
icke #ro fillda.

67.7 55

Vigkorsning Dalgatan. Féllbommar. Utfarts-
signalen #ér beroende av bommarna.

67.175 81 v sipl

67.134
66.850

Korsignal visas med ett gront sken, nir bom-
marna vid Svartbicksgatan, Fabriksgatan
och Skolgatan iro filllda. Se dven sid. 154.

Vigkorsning Svartbicksgatan. Fillbommar.

Viigkorsning Fabriksgatan. Fillbommar. D&
tdget utgores av rilsbusstig eller ensamt
lok, skall foraren vara beredd att stanna
tiget framfor vigkorsningen, emedan risk
finnes fér att bommarna automatiskt hé-
jas, innan taget passerat.
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3

66.692

66.471

66.265

Vigkorsning Skolgatan. Fillbommar. D& ta-
get utgores av rilsbusstag eller. ensamt
lok, skall foraren vara beredd att stanna
“taget framfor vigkorsningen, emedan risk
finnes for att bommarna automatiskt ho-
jas, innan tdget passerat.

Vigkorsning Jiirnbrogatan. Fillboommar. For-
signalen (77 v), som kan visa rott sken, dr
beroende av bommarna.

| Viagkorsning S:t Persgatan. Fillbommar, For-

signalen (77 v), som kan visa rott sken, #r
beroende av bommarna.

66.134

65.880

Uppsala C (U)

2.0

Vigkorsning Vaksalagatan. Fillbommar. In-
fartssignalen (65 v) dr beroende av bom-
marna. Om kérsignal ej kan visas med in-
fartssignalen utan signalering sker endast
med dviirgsignal 61 v, kan signalbild enl.
sio fig. 11 b ‘eller ¢ visas, &ven om bom-
marna icke iro fillda.

Sth 30 vid signalering med enbart dviirg-

signal (ensamt lok dock sth 40).
Sth 40 Gver hela huvudtigvigen.
till Ugb | .
till Br, se sid. 40
| till Ugb g
I till Br, se sid. 40
Utfartsforsignal till utfartsdvirgsignal.

Htv: in IT sp 3 ut

Sidtv:‘ inH sp 5—9 ut

Visar infartssignal ej korsignal skola signa-
lerna »tig kommer» och sberedd» icke gi-
vas. Foraren skall frin signaltelefon ome-
delbart ringa tkl.

Tag far intagas pad #dndrat tagspar utan att
»tdg kommer» och »beredd» dessférinnan
givits, under forutsiitining att spirled-
ningarna fungera samt att order om spér-
andringen ej kan givas tps pd en foregh-
epde station. Foraren skall nedbringa ti-
gets hastighet till hogst 80 km, s& snart
sparindringen. uppmirksammas och vara
beredd att stanna tiget, om stoppsignal
gives eller hinder iakttages.

()

[ )

L



Banstrickan Uppsala C—Enképing.

Tég med jimna nummer.

Upi)sala C— (Ekebybruk).
(Uppsala C stillverksomride].

" Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

L = lokdraget tig (»6vriga tig» i sio § 69:2b)

S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt
rillsbusstig av klass A.

B = riilsbusstig av klass B.

Hastighetsnedsittning for rilsbusstag av klass

. A och B pga kurvor, se sid. 128.

Pi sidotigviig &r sth 40, om ej annat angives.

Km Banstriicka Plats

w| Avstind mellan st km

1 3

' : - Sp 11—13 . .
Uppsala godsbangérd (Ugb) Sgﬁ.rgrupp o[ ut b till personstationen.

Avgangssignal ges ej. Tag fir avgd till per-
sonstationen, nir gillande utfartsdvirgsig-
nal visar kérsignal,

65.880 Uppéala Cc () Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-
’ ] signal (ensamt lok dock sth 40).

.| Htve  sp 4 ut d
. } © | Sidtv: sp 5—9 ut g| |

Gront sken i utfartsdviirgsignal innebiir att
utfartstigviigen samt sparstriickan till in-
fartssignalen vid Uppsala N ir klar vad

' | betriiffar viixlarnas ligen och hinderfrihe-

- : ten men innebir icke att vigkorsningar-

nas bommar #ro fillda.

Avgéingssignal ges till genomfartstdg iiven |
nidr den automatiska linjeblockeringen ir i

. . . bruk.
' ‘ Ljusanordning »klart for avging» finnes vid
N sp 4, 7, 8.

66.134 Vigkorsning  Vaksalagatan. Fillbommar.
o ) - Dvirgsignalen framfér vigkorsningen #r
beroende av bommarna.

66.265 Vigkorsning S:t Persgatan. Fillbommar.
Dviirgsignal . 77 h ir beroende av bommar-
na.
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3

66.471

66.640 81 h sipl

' 66.692
66.850

67.134

Vigkorsning  Jirnbrogatan. Fillbommar.
Dviirgsignal 77 h &r beroende av bommar-
na.

b

Koérsignal kan givas endast om bommarna
vid Skolgatan, Fabriksgatan och Svart-
bicksgatan éro fillda. Se iven sid. 154.

Vigkorsning Skolgatan. Fillbommar.

Vigkorsning Fabriksgatan. Fillbommar. D&
tiget utgores av rilsbusstig eller ensamt
lok skall foraren vara beredd att stanna
taget framfor vigkorsningen, emedan risk
finnes for att bommarna automatiskt hojas,
innan tdget passerat.

Vigkorsning Svartbicksgatan. Fillbommar.
D4 taget utgores av rilsbusstig eller en-
samt lok, skall foraren vara beredd att
stanna tdget framfor vigkorsningen, eme-
dan risk finnes for att bommarna automa-
tiskt hojas, innan tdget passerat.

67.755

67.841 Uppsala N (Una)

2.0

Vigkorsning Dalgatan. Fillbommar. Om kor-
signal ej kan visas med infartssignalen utan
signalering sker endast med dvirgsignal,
kan signalbild enligt sdo fig. 11 ¢ visas,
dven om bommarna icke dro fillda.

Sth 40 t o m yttersta viixeln.
Sidiv: inﬁ sp 3 ut‘ﬂ

Tkl tjinstgor ej i Uppsala N, nir sdvil si-
kerhetsanliggningen vid Uppsala C som
den automatiska linjeblockeringen Upp-
sala N—DBrunna &r i funktion. Uppsala N
skall dock anses vara bevakad station.
Foljande foreskrifter gilla:

a) Visar infartssignal ej korsignal skola
signalerna, »tig kommer» och »beredd»
icke givas. Foraren skall frén signaltele-
fon omedelbart. ringa tkl vid Uppsala C.
b) Avgéngssignal till tdg med fast uppe-
hall eller behovsuppehall ges av tbfh (tig
med behovsuppehéll klareras enligt sio
§72:9).

¢) Om tps ej med visshet kan iakttaga att
motestdg inkommit, skall tbfh inhimta

~ sl

L)
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1

8

Uppsala N, forts.

2.484

Vigkorsning Fjirdingstull. Fillbommar. Om

besked hirom frdn tkl vid Uppsala C
medelst signaltelefon.

d) Visar utfartssignal ej korsignal, och sig-
nal ges frin den tjutare som ir uppsatt pa
bryggstolpe nr 11 c:a 100 m séder om ut-
fartssignal 85 h, skall tbfh frin signaltele-
fon omedelbart ringa tkl vid Uppsala C
fér forhéllningsorder.

korsignal ej kan visas med utfartssignalen
utan signalering sker endast med dvirg-
signal, kan signalbild enl. sio fig. 11 ¢ vi-
sas, iven om bommarna icke dro fillda.
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Ekebybruk—Enképing.

20.695

1 2 3
2,517 (711 m) Sth 60. 300 m kurvradie och lag rilsforhdj-
) ] ning.
3.228 (151 m) Sth 20. Dalig sikt vid obevakade vigover-
: . gingarna Priistgirdsgatans forlingning och
_ ~ Stabby allé (endast géngtrafik).
3.760 (160 m) Sth 75. 500 m kurvradie och lag rilsforhoj-
ning. :
3.807 Vigkorsning Stamgatan. Fillbommar.
4.070 (530 m) Sth 75. 500 m kurvradie och lig rilsforhoj-
: ning.
4.112 Vigkorsning Rickombergavigen. Fillbom-
mar.
4.624 Vigkorsning Ekebybruk norra. Fillbommar.
4.804 Ekebybruk (Eke) 2.8 | Sth 40 6ver huvudtigviigen mellan yttersta
viixlarna.
Htv: in ~I sp 1.
Sidtv: in? sp 2.
5.010 Vigkorsning Ekebybruk sodra. Fillbommar.
7.399 Labyvad (Liad) hp Péstigningsmirke.
12.308 Skarfelten (Sif) hlp TSth 40 mellan yttersta viixlarna.
12,567 Vigkorsning Skiirfelten. Fillbommar.
15.888 Navestabro (Nab) 111 | Sth 40 dver huvudtigviigen mellan yttersta
viixlarna. '
Htv: in T sp 2.
Sidtv: inﬁ sp 1.
16.248 Vigkorsning Navestabro. Fillbommar.
17.378 Bragby (Brby) hpr
18.562 Vigkorsning MaAstaviigen. Ljud- och ljus-
signaler.
20.525 Balingsta (Bal) 4.6 | Sth 40 dver huvudtigviigen mellan yttersta

viixlarna.
Htv: in T sp 2.
Sidtv: in i‘ sp 1.

Vigkorsning Balingsta. Fillbommar.

()

L)
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3

21.373

23.681 Lillsjon (Lil) hp
25,247

26.140 (260 m)

26.355 Sipl (rorlig bro)

Vigkorsning Ranstavigen. Ljud- och ljus-
signaler,

Péstigningsmiirke.

Vigkorsning Grytaviigen. Ljud- och ljussig-
naler. .

Sth 75. 515 m kurvradie och lag rilsforhoj-
ning. )

I Sth L 3o, S, B50.

Vid tdgs ankomst till bron skola bromsarna

vara lossade. P4 bron fir bromsning ske
endast i1 hiindelse av tvingande behov.

27.023 Orsundsbro (Obr)

27.293

Sth 40 sver huvudtigviigen mellan yttersta
vixlarna.

Htv: in~1 sp 3.
Sidtv: in ﬁ sp 2.

Vigkorsning Girestavigen. Fallbommar.

29,178 Torslunda (Trld) hpr
30.699 ‘
31.1938 Biskopskulla (Bk) hlp

33.554 Viggeby (Vgby) hpr
35.507
36.207
36.476 Hiirkeberga (Hir) hlp

37.828 Malmavigen (Mlmv)
hpr

Vigkorsning Biskopskullavigen. Fiillbommar.

TSth 40 mellan yttersta vixlarna.

Vigkorsning Virstavigen. Fallbommar.

Vigkorsning Langtoraviigen. Fillbommar.

T Sth 40 mellan yttersta vixlarna.

42,547 Vigkorsning Kasernvigen. Ljud- och ljussig-
naler med kontrollsignallykta.
43.430 Vigkorsning Akerbyviigen; Fallbommar. In-

43.460 (320 m)

43.780 (529 m)
44.309 Enképing (Ep)

fartssignalen ir beroende av bommarna.

Sth 75. 460 m kurvradie och lig rilsforhéj-
ning.

Sth 40 (hela bangirden).
Htv: in~I sp 3.
Sidtv: in¥ sp 1, 2, 4, 5.
in ﬁ sp 8b/4a,4b/3a.
Avkortad tv: in 3 sp 8b.
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1

3

Enképing, forts. .

Tag fir intagas pad dndrat tdgspir utan att
»tdg kommer» och »beredd» dessfdrinnan
givits, under fSrutsittning att sparledning-
arna fungera samt att order om sparind-
ringen ej kan givas tps pd en foregiende
station. Foraren skall nedbringa tigets
hastighet till hogst 80 km, s& snart spér-
indringen uppmirksammas och vara be-
redd att stanna taget, om stoppsignal gives
eller hinder iakttages. — Detta undantag
giller ej, om spariindringen avser éndring
fran oavkortad till avkortad tigvig.

()

()

L

A



~ Banstrickan Heby—Enkdping.

Tag med udda nummer.
Sio § 100 tillimpas.

's Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
1] L = lokdraget tdg (»6vriga tigs i sio § 69:2b)
E S = motorvagnstdg av l:lv(rlzl:sgrupp S samt
. = rilsbusstdg av s A.
Km Banstricka Plats g B =riilsbusstdg av klass B.
o Hastighetsnedsittning for rilsbusstig av klass
:§ A och B pga kurvor, se sid. 128.
4 Pa sidotdgvig- éir sth 40, om ¢j annat angives.
<
1 2 3
36.715 Heby (Hy) Sth 40 dver huvudtigviigen t o m yttersta
viixeln,
Htv: sp 1 ut
Sidtv: sp 2 ut
36.530 (355 m) Sth 60. 250 m kurvradie och l3g rilsforhoj-
ning.
36.480 Vigkorsning Heby (Storgatan). Fillbommar.
36.360 Vigkorsning Heby (Kyrkogatan). Fillbom-
mar. : : :
35.210 Harsta (Hars) hpr
34.160 Rocklinge (Rokg) hpr
33.135 Aal (Aal) hpr
31.825 Hillstigen (Hidn) hp
30.915 Sorby (Srby) hpr.
29.373 Harsbick (HAbk) hlp Sth 40 mellan yttersta viixlarna. Pistignings-
mirke,
28.770 Sér Harsbick (Shbk)
hpr ) _
26,500 Vilstena (Vsta) hpr
25.140 Végkorsning Altuna. Fillbommar.
11.8 | Sth 40 6ver huvudtigviigen mellan yttersta

24.941 Altuna (Atu)

vixlarna.
Htv: in ¥ osp 2.
Sidtws in §" sp 1, 3.
Péstigningsmiirke.

(»T-semafor» enl. sty medgivande, siio §7:1
anm. 1)

22.660 Froslunda (Froa) hpr
22,070 Revelsta (Rvst) hp
21.093 Milby (Mlby) hpr
19.484 Eklunda (Eklu) hpr
18.347 Vinga (Vnga) hpr

Pastigningsmirke.
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1 2 3
17.718 Fjirdhundra (Fjh)| 7.2 | Sth 40 over huvudtigviigen mellan yttersta
vixlarna.
Htv: in T sp 1.
Sidtv: in }‘ sp 2.
(»T-semafor» enl. sty medgivande, sio §7:1
anm, 1)
17.540 Viigkorsning Fjirdhundra. Fillbommar.
17.305 Fjardhundra vakt-
stuga (Fjhv) hpr
16.695 Mellersta (Msta) hpr
15.479 Blisbo (Blbo) hpr
14.580 Viigkorsning Frosthult. Fillbommar.
14.288 Frosthult (Frth) hlp Sth 40 mellan yttersta vixlarna.
12.870 .Kusgirden (Ksgi) '
hpr
12,220 Viigkorsning Skensta. Ljud- och ljussignaler.
12,125 Skensta (Sksa) hp
10.754 Knapptibble (Knti)
hpr -
8.340 Vigkorsning Sparrsitra. Fiillbommar. -
8.207 Sparrsitra (Spsi) hlp Sth 40 mellan yttersta viixlarna.
7.720 : Vigkorsning Lado. Fillbommar.
7.700 Lads (Lads) hpr
| .
| 5.838 Kivra (Kvra) hpr
| 5.217 Varfru (Vafr) hlp Sth 40 mellan yttersta viixlarna.
4.990 Viigkorsning Valla. Fiillbommar.
3.968 Lundbyviigen (Lubv)
hpr
3.504 Jiidra (Jdra) hpr .
0.876 Rom (Rom) hpr
0.000 Enképing (Ep) 17.7 | Sth 40 6ver huvudtigviigen fr o m yttersta

viixeln.
Htv: in ‘I sp 3.
Sidtv: in ﬁ sp 1, 2, 4, 5.
inﬁ sp 8a/4b, 4a/8b.
Avkortad tv: ini sp 8a.

L)

L)
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1

3

Enképing, forts.

Tég fir intagas pd indrat tigspdr utan att

_ station. Féraren skall nedbringa tigets has-

»tdg kommer» och »beredd» dessférinnan
givits, under forutsittning att sparledning-
arna fungera samt att order om spiriind-
ringen ej kan givas tps pi en foregdende

tighet till hogst 30 km si snart spariind-
ringen uppmiirksammas och vara beredd
att stanna tiget, om stoppsignal gives eller
hinder iakttages. — Detta undantag gil-
ler ej, om spariindringen avser indring
frin oavkortad till avkortad tigvig.
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Banstrickan Enkoping—Heby.
Séo § 100 tillampas.

Tég med jadmna nummer.

Km Banstricka Plats

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

L = lokdraget tig (>6vriga tig»> i sio § 69:2b)

S — motorvagnstig av bromsgrupp S samt
rilsbusstig av klass A.

B = rilsbusstdg av klass B.

Hastighetsnedsittning for ralsbusstdg av klass
A och B pga kurvor, se sid. 128.

Pi sidotdgvig ar sth 40, om ej annat angives.

1

vo| Avstdnd mellan st km

3

0.000 Enképing (Ep)

0.876 Rom (Rom) hpr

Sth 40 Sver huvudtidgvigen t o m yttersta

vixeln.
lo
1

Htv:
Yo
1

sp 3 ut

Sidtv: sp 2 ut

lo
1

sp 1, 4—7 ut

3.504 Jidra (Jdra) hpr

3.968 Lundbyvigen (Lubv)
hpr

4.990

5.217 Varfru (Vir) hlp

5.838 Kivra (Kvra) hpr

7.700 L&dé (Ladé) hpr

7.720 .

8.207 Sparrsitra (Spsd) hlp

8.340

10.754 Knapptibble (Knti)
hpr

12.125 Skensta (Sksa) hp

12,220

12.870 Kusgarden (Ksga)
hpr .

14.288 Frosthult (Frth) hlp

14.580

15.479 Blisbo (Blbo) hpr

16.695 Mellersta (Msta) hpr

17.305 Fjirdhundra vakt-
stuga (Fjhv) hpr

Vigkorsning Valla. Fillbommar.
Sth 40 mellan yttersta vixlarna.

Vigkorsning L&d6. Fillbommar.
Sth 40 mellan yttersta viixlarna.
Vigkorsning Sparrsitra. Fallbommar.

Vigkorsning Skensta. Ljud- och ljussignaler.

Sth 40 mellan yttersta véxlarna.
Vigkorsning Frosthult. Fillbommar.

()

()

L)



1 2 8
17.540 Vigkorsning Fjirdhundra. Fillbommar.
17.718 Fjirdhundra (Fjh) | 17.7 | Sth 40 6ver huvudtdgviigen mellan yttersta
‘ vixlarna. ;
Htv: in T sp 1.
Sidtv: in ¥ sp 2.
(»T-semafor> enl. sty medgivande, sio §7:1
anm, 1)
18.347 Vinga (Vnga) hpr
19.484 Eklunda (Eklu) hpr
21.093 Milby (Mlby) hpr
22,070 Revelsta (Rvst) hp Pastigningsmiirke.
22.660 Froslunda (Fréa) hpr.
24.941 Altuna (Atu) Sth 40 6ver huvudtigviigen mellan yttersta
vixlarna.
Htv: inT sp 2.
Sidtv: in § sp 3.
Péstigningsmiirke.
(»T-semafors enl. sty medgivande, sip §7:1
anm. 1)
25.140 Vigkorsning Altuna. Fiillbommar.
26.500 Vilstena (Vsta) hpr
28,770 Sor Harsbick
(Shbk) hpr
29,373 Harsbiack (Habk) hlp Sth 40 mellan yttersta viixlarna.
: Pastigningsmiirke.
30.915 Sorby (Srby) hpr
31.825 Hillstigen (Hin) hp
33.135 Aal (Aal) hpr
34.160 Récklinge (Rokg) hpr
35.210 Harsta (Hars) hpr
36.175 (355 m) Sth 60. 250 m kurvradie och lag rilsforhsj-
. ning.
36.360 Vigkorsning Heby (Kyrkogatan). Fillbom-
mar.
36.480 "Viigkorsning Heby (Storgatan). Fillbommar.
36.715 Heby (Hy) 11.8 | Sth 40 Sver huvudtigvigen fr o m yttersta

vixeln,
Htv: inT sp 1.
Sidtv: inﬁ sp 2.




Banstrickan Sundbyberg—Tomteboda N.

Tag med udda, nummer.

Sth 80 (ens Jok, lokomotor, rilsbuss dock sth 40).
Thgen framforas pd uppsparet Sundbyberg—Huvudsta (Tmn). |

Uppspéret Sundbyberg—Huvudsta samt forbmdelsespﬁret Huvudsta—Tomteboda N
trafikeras sdsom bispdr enligt bestimmelserna i sio §97. P4 bstr Sundbyberg—
Huvudsta far tig frin Sundbyberg till Tomteboda N framféras pd uppspéret samtidigt
som tdg frin Sundbyberg till Tomteboda ¢ framfores pd nedspdret, oaktat rorelser

ske samtidigt i samma riktning p& vardera spéiret.

Téagledningen’ handhas av tkl vid Sundbyberg.

Km Banstriicka Plats

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m ' m
= lokdraget tdg (»&vriga tdg» i sio § 69:2b)
S = motorvagnstig av bromsgrupp S samt
rilsbusstig av klass A.

B = rillsbusstig av klass B.
Hastighetsnedsittning for ‘rilsbusstdg av klass
A och B p g a kurvor, se sid 65.-

Pa sidotdgviig ir sth 40, om ej annat angives.

1

w{ Avstdnd mgllan st km

3

6.431 Sundbyberg (Sub)

For avgdende tag visas korsignal enligt sio
fig. 11 b frén dviirgsignaler som &ro place-

" rade vid marken omedelbart till vinster
om det eller de spér de avse.

Avgangssignal ges av tkl till tig med fast
uppehill eller behovsuppeh&ll -

A-signal frén sp 1, 7—10.

5.605 Dvirgsignal 17 hU

5.320 Huvudsta C (Huc) hp
5.302

4.668 Huvudsta (Huv) hlp
4,559 Dvirgsignal 17 h!

4,544

Signalen ir placerad till hoger om spiret och
cirka 1,5 m dver marken. Korsignal enligt
‘siio. fig. 11 b visas, vilket innebér att spir-
striickan #r klar till dviirgsignal 17 hi.

Vigkorsning Huvudsta C. Fallbommar.
Dvirgsignal 17 hUl #r beroende av bom-
" marna.

Signalen ir placerad till hoger om spéret och
cirka 1,5 m Sver marken. Korsignal enligt
siio fig. 11 b visas, vilket innebir att spir-
striackan dr klar till Tomteboda N infarts-

. signal.

Vigkorsning Huvudsta. Fillbommar. Dviirg-

signal 17 h! dir beroende av bommarna. -

2,877 'l_‘omteboda N (Tmn)

3.6.

Sth 15 genom infartsvixlarna.

Sidtv: in} sp 31—32.

Samtliga tdg skola ingd med forsiktighet.
Vixling dger rum strax bortom infartstig-
vigens slutpunkt.

)

i

[)

[ )
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- Banstrickan Tomteboda N—Sundbyberg.
. Tag med jimna nummer.

Sth 80 (ens. lok, lokomotor, rilsbuss dock sth 40) Tomteboda N—Huvuds:gmzl F.

Férbindelsespiret Tomteboda N—Huvudsta samt uppspéret Huvudsta—Sundbyberg
trafikeras sisom bispér enligt bestimmelserna i siio § 97.

Tégledningen handhas av tkl vid Sundbyberg.

k: Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
@ = lokdraget tdg (»&vriga tdg» i sio § 69:2b)
g |8= motor\lralfnstig av l;:lo;EsgArupp S samt
. o wy = rillsbusstdg av .
Km Banstricka Plats g = rillsbusstdg . av klass B. ’
~ .| Hastighetsnedsiitining f6r rilsbusstlg av klass
§ . A och B pga kurvor,_se sid. 128.
% | Pa sidotégviig éir sth 40, om ej annat angives.
B .
R 2 - . 3 -
2.877 Tomteboda N (Tmn) _ Sidtv: sp 831—82 ut. .

: A-signal frin sp 81—32. Repetersignal gil-
lande sp 32 vid vixel 117 (i jimnh&jd med
personvagnsverkstaden).

Ljusanordning enligt sio §8 mom. 1d for
provning av tryckluftbroms #r uppsatt i
kontaktledningsbrygga 82 (repetersignal i
brygga 36) for tdg pi sp 82—40.

2,979 Forsignal (17 vall) till Forsignalen visar rott sken vid tigrorelse i |
blp 17 val - ) motsatt riktning,
3.457 17 val blp ~I
4544 Vigkorsning Huvudsta, Fallbommar. 17 val
_ bpl ér beroende av bommarna. .
4,668 Huvudsta (Huv) hlp ;
5.283 Huvudsignal F Sth 60 t 0 m Sundbyberg.
Infartssignal till Sub, se denna dpl.
5.302 ’ " | Vigkorsning Huvudsta C. Fillbommar. In-
fartssignalen iir beroende av bommarna.
5.820 Huvudsta C (Huc) bp
6.431 Sundbyberg (Sub) 3.6 | Sth 80 vid signalering med enbart dvargsxg—
. nal (ens. lok dock sth 40).
Hiv: m'I sp 2 ut, se sid, 79.
Sidtv: inﬁ sp 1 ut, se sid, 79.
ins sp 7.

Utfartsforsignal,

Visar infartssignal ej korsignal, skola signa-
lerna »tig kommers och sberedds icke
givas. Foraren skall frén signaltelefon ome-
delbart ringa tkl.




Hastighetstabell for riilsbusstag av klass A och B
vid gang i kurvor (sio § 69: 2 b).

Vid sidan kurva, dir hastighetsnedsittning endast behover iakttagas av tig, som
bests av ralsbussar av klasserna A och B, har uppsatts kurviavla (rund med vit bot-
ten), p4 vilken kurvans radie ar angiven.

Storsta hastighet
Kurv’radie
Klass A Klass B

600—699 100 80
450—599 90 80
400—449 85 80
3850—3909 5 ’ 5
300—349 70 ) 70

()



Hastighetsuppgifter.
Strsta tillitna hastigheten for olika loktyper pa de sirskilda bandelarna.

Med iakttagande av sio hastighetsbestimmelser och event. givna siirskilda order f& tigen framforas pa linjen och pi stationernas huvudtég-

vigar med den i nedanstiende tabell for varje loktyp och bandel angivna sth.
Diirest kurvor, forreglingsanordningar eller andra bantekniska forhallanden foranleda-annan hastighet, dr detta angivet i linjebeskrivningen.

Anglok litt Elektrolok litt

oo ‘ # De =) 5 A | &

- fan] - ¥
Bandel >;:wgz~;2~§h§2mi’§§ Vaxeltryck?;u: - gzg o p'?“ 3 Q?Q@QS

= SRS il | & (o

D e 5 5 °
Cst—U ... .190l90{90|65|70|55|60|60{75]60 |80|70]45(80 90| 75[100 {100 [100 |75 [100 [100 |70 |80 |90 |80 [100 |100 |60 [45 |55|75| 75|80
U—Ky ....|90/90[90}65]70|55/60]60|75(60 |80(7045|80 (90| 75| 90 [ 90 90 (756 | 90 | 90 |70 [80 {90 [80 | 90 | 90 |60 |45 |55| 75| 75| 80
Cst—Kp . ..|90]90]90]65(70[55(60|6075(60 [80|70|45{80 (90| 75/l 90 | 90 | 90 |75 | 90 | 90 [70 |80 (90 |80 | 90 | 90 (60 |45 |B5| 75| 75|80
Spé—Hiv . [50[50(50[50[50(50(60(50/50(50  [50[5045(50 50|50} — | — | — |— | — | — (— |— |= |= | — | = |— [— |50]|50}50| 50
Th—La ...190/90[90/65|70|55/60|60(75(60 [80|70[45]80 (90| 75l 90" 901 90*)(75")| 901) 90‘)70‘)80‘)90')80‘) 901)| 901)|60")|45 1)} 55( 75| 75| 80
Abg—Nbg .[50]35/50{50|50{—|—[60{50|50 50150145050 Bolsof — | — | = |— | — | = |— |— |[— |- | — | — |— [— |50]—]50(35
Nbg—Kiir .|30/30{30{30{30[—|—[30|30{30 [30{30[30{30 (30|30 — | — | — |—= | — | —|— I~ |—{1—|—|— |7 |~ 30 —| 30} 30
Kbi—Rm . .|60lsoleoleoleols5i60l60/60{60 |s0l60l45/60 l60j60f| — | — | — |— | — | — |— [~ |— |— | — | — |— |— |b5]|60|60|60
SI—Tb ....|50(35|65(65/65|—|—[50]65|60%)|65|65\45(60%)55| 60{| 70 | 70 | 70 [70 | 70 | 70 (70 {70 |70-{70 | 70 | 70 |60 |45 |55 —|65|35
U—Ep ....|[—|—|40[50|50|—|—|—|60|20 |s0[45|—|— |—|25} — |— [— |— |- |— = |[—|—{—|— |— |— |— |28]—|%0|—
Hy—Ep ...|—|—|25/3585|—|—|—[s0|— ldofg0|—|— |—|=||—= |~ |— — | = |—= |- 1= |—|—|— |- |— |—|—|40]—

1) Fgb—Fge.

2) K 4 nr 914 dock sth 55.
3) S nr 1055 dock sth 55.

66l



Hastighetsuppgifter.
Stérsta tillitna hastigheten for motorvagnar, diesellok och rilzlsbussar pa de siirskilda bandelarna.

Med xakttagande av siio hastxghetsbestammelser och event. givna siirskilda order f& tigen framfSras pa linjen och p& stationernas huvudtig-
viigar med den i nedanstaende tabell for varje loktyp (motorvagn, rilsbuss) och bandel angivna sth.

Direst kurvor, forreglingsanordningar eller andra bantekniska férhallanden foranleda annan hastighet, ir detta angivet i linjebeskrivningen
och i hastlghetstabell for ralsbusstag av klass A och B v1d géng i kurvor. .

Motorvagnar l Diesellok, ) Riilsbussar

" Bandel y ) ) o <l TGOJ

ARk T:;:. i . N @ ‘
Cst—U ..... s .. }ool 50 ‘ ' ‘ 80 | 80 {100(100{100| 80 | 90
UKy .ovvirnennnnn. 90 50 | _ 80|80 | 90| 90| 90 80 | 90
Cst—Kp oovvvveeennnns 100 ‘ 50 80 | 80 [100|100|100| 80 | 90
Spad—Hiv ........... I » : 25 50 | 50 [ 50 —| — 50 | H0
N — ‘ ’ 50 - 80 |8 | 90| —| — 80 | 90
Abg—Nbg ............ — _ 50 0|7/ 0] —| — 70 | 70
| Nbg—Kir ....c....... — ‘ 30 ' 50 | 50 | 50 —| — 50 | 50
‘Kbi—Rm ...<.i..... S - . |50 07| 70| —| — 70 | 70
S=Thb “v..vvvnnn... el | 70 . 50 : 07| 70| —| — 70 | 70
U—Ep .vvvvnnnnn... - — ' 80|80 | 80| —| — 80 | 80
Hy—Ep .....ooven.... — — 07| 7| —| — 70 | 70

061
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Siirbestimmelser for dngloks framférande pa vissa
driftplatsers sidospar.

Koping.

Forbmdelsespﬁret frin anslutningsvixelni lok litt B, G7, L, S2 och T {3 icke i inga.
TGOJ huvudlinje till »Cementas» upp-
stiallningsspér:

Viisteras Viistra.

Spéren till rbg vid djuphamnen: » endast lok litt C, K20, KA 8, N, L 2¢,
L25 och S10 f& ingd. Ovriga lok f&
ingd genom vixlarna 6, 6 a, 8 och 12 p&
de tre spar av rbg som.ligga lingst till
viinster i farriktningen mot hamnen for
att avstillla eller avhiimta vagnar pa
dessa spir. Loken f& ej passera rbg
nedre vixelsystem.

Spéret till ASEA Orjansverkstider: endast lok litt K 20 far ingd, sth 10.

Spéret till Arosbygdens magasin vid ham-  endast lok litt K 20 och N f3 inga.
neni

Visteras C.
Spéren till gamla och &stra hamnen, endast lok litt C, K20, XAS, N L24
ASEA och Metallverkens spér: o L 25 och S10 3 ingi.

Spéren till industrier eller magasin vid lok litt B far icke inga.
Viksiingsomridet: .

Enkopmg.
Stickspéret till |Nordstr6m§ linbanors  endast lok litt C, K 20, KAs, N, L24
verkstad: L 25 och S10 f& ingd.
Smedjebacken. ]
Valsverkets spar: , lok litt B, G7, L, S2 och T f3 icke inga.

" Fagersta bruk.

Spéren séder om vixeln till f)létslagefiet endast lok litt C, K20, KAs, N, L24
p& nedre bruksomridet samt pi spiren L 25 och S10 & ingi.
vid Uddniis och gétgirden:

Fagersta C.
Gruvspdret samt - sparet till lokomotor- erdast lok litt K 20, I\A 8, L2+ och L 25

stallet: Co 13 ingi.

Morgirdshammar—Morgéardshammars verkstad. ‘
; Lok litt B, G 2, G 4, G 5 och G 6 f3 icke
framfGras. R
Norberg—Klackberg. S
* Lok litt G 2, G 4, G 5 och G 6 f4 icke

framforas.
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Lutnings- och stigningsférhallanden,

som i vardera riktningen iiro utslagsgivande f6r tagens (vut) utrustning
med bromsvikt.

Lutnings- Stignings-
forhallanden forhallanden
Banstricka _ :
for tdg med | for tig med | for tdg med | for tdg med
udda jimna udda jimna
nummer nummer nummer nummer
Krylbo—Stockholm C.
Krylbo—Rosshyttan ............... 8 °foo 10 /o 10 °/oo
Rosshyttan—Broddbo-~ ........ veeeo| 1000 4 %00 10 %foo
Broddbo—Sala .................... 10 %00 3 %00 10 /oo
Sala—Isitra ...........ccvvvivnnnn 3 %00 5 °fo0
Isiitra—Heby .........covvvinnnnn 10 /oo 8 %00 10 %00
Heby—Morgongdva ............... 0 %00 7 %o 7 %foo
Morgongdva—Vittinge ............. 7 %foo 5 /oo 7 %o
Vittinge—Jérldsa .................. 10 /oo 9 /a0
Jirldsa—Alandsdal ................ 10 /oo 0 %00 10 /oo
Alandsdal—Brunna, ................ 7 oo 8 °/ao
Brunna—Uppsala Norra ........... 7 %fo0 3 %00 7 %o
Uppsala Norra—Uppsala C ........ . 4 °foo 0 °/oo
Uppsala C—Bergsbrunna ........... .8 %0 10 /o0 10 %/o0
Bergsbrunna—Knivsta ............. 10 %00 10 %o
Knivsta—Mairsta ......covvveeinn..n 10 %/o0 10 °/o0
Mirsta—Rosersberg ............... 5 %foo 10 °/oo 10 °foo
Rosersberg—Upplands Visby ....... 10 /oo 10 /oo
Upplands Visby—Rotebro ........ 10 °/oo 10 /oo
Rotebro—Tureberg ................ 3 %s0 10 °/oo 10 /o0
Tureberg—Ulriksdal ............... 10 /o0 10 °/oo
Ulriksdal—Solna .................. 5 %00 1 °/o0
Solna—Tomteboda O .............. "0 /oo 6 /oo 6 °foo
Tomteboda O-—Stockholm C ....... 10 °/oo 1 %00 .10 /oo
Képing—Stockholm C.
Koping—Munktorp ............... 4 /o0 10 %00
Munktorp—Kolbiick ............. 3. 7 oo 10 %0
Kolbick—Dingtuna ............... 5 /oo 2 %
Dingtuna—Viisterds C ......... RN 4 %fa0 2 %0
Visterds C— Viisterds N ........... 0 °/oo 10 /oo 10 %00
Visterss N—Tillberga ............. 10 /oo 8 %0 8%0 | 10°00
Tillberga—Tortuna ................ 10 /oo 4 °fo0
Tortuna—Orresta ..........c0vveee 7 %foo 6 %/oo
Orresta—Lundby ......c.cvvnvnenens 8 %fo0 8 /o0 g
Lundby—Enképing ............... 10 °foo 8 o0
Enképing—Grillby ................ 10 °foo 8 /oo
Grillby—Ekolsund ................ 10 °foo 10.%/oc
Ekolsund—Kriigga ................ 0 %oo 10 /o0 10 /oo
Krigga—DBélsta ................... 10 /o0 7 %00
Balsta—Bro .......... Ceerreereans 10 °/oo 8 %00

[)
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Lutnings- Stignings-
{orhdllanden férhéllanden
Banstricka
for tAg med | for tig med | for tig med | for tdg med
udda jimna udda jimua

nummer nummer nummer nummer
Bro—Kungsiingen ................. 10 /o0 10 /o0
Kungséingen—Stiket ............... 10 /o0 10 %/o0
Stiket—Kallhall ................... . 0 /oo 10 /oo 10 °/o0
Kallhall—Jakobsberg .............. 10 /oo 7 %00
Jakobsberg—Barkarby ............. 5 ®foo 1 %00
Barkarby—Spédnga ................ 3 %00 0 /oo
Spinga—Bromsten ................ 2 %fo0 0 °/a0
Bromsten—Sundbyberg ............ 8 %00 7 %00 7 %00
Sundbyberg—Tomteboda O ......... 3 %foo 7 %00 7 %00
Tomteboda O—Stockholm C ........ 10 /oo 10 %/ao 10 %00

Hisselby villastad—Spanga.
} 10 %00 I 5 %00 1
Ludvika—Tillberga.
Ludvika—Hagge .................. 10 %00 5 %00
Hagge—Smedjebacken ............. 10 /oo 0 °/oo 10 °foo
Smedjebacken—Soderbirke . ....... 3 %00 "6 %o
Soderbiarke—Vad .................. 6 %00 5 %o
Vad—Fagersta bruk ............... 10 /oo 5 /oo
Fagersta bruk—Fagersta C :........ 6 °foo 0 °/oo
Fagersta C—Angelsberg ............ 10 °fo0 6 °foo
Angelsberg—Virsbo ................ 10 °foo 10 /o0
Virsbo—Seglingsberg ...... eieens 6 %00 (R
Seglingsberg—Ramnis ............. 4 %00 6 °foo
Ramnis—Svand ....... eieenenaes 10 %/o0 7%
Svand—Skultuna .................. 8 %00 0 %0 8 °/o0
Skultuna—Tillberga ............... 10 °/o0 6 /oo
Kiirrgruvan—Angelsberg.
Kirrgruvan—Norberg .............. 20 /oo 0 %00 20 /oo
Norberg—Hoégfors ................s l 10 %00 2 /oo 10 °/eo
Hoégfors—Snyten .................. i 10 oo 3 %0 10 °/oo
Snyten—Angelsberg ............... l 10 %/o0 1 %00 10 °foo
Ramn#s—Kolbiick.

Ramnis—Surahammar ............. 10 %00 6 °foo I
Surahammar—Hallstahammar ...... 10 /o0 7 %00
Hallstahammar—Kolbiick .......... 8 %/oo | 2 %00 1 8 %00 I
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Lutnings- Stignings-
. . forhillanden forhillanden
Banstricka
. for t&g med | for tAg med | for tAg med | for t&g med
. udda jimna udda jamna
nummer nummer nummer nummer
Sala—Tillberga.
Sala—Tédrna ............ e 4% 3 %00 B
Tidrna—Ransta ..............c.... T 8% 1°%0 |
Ransta—Hedensberg .............. 6 */oo 1°%co ~ :
Hedensberg—Tillberga ............. ‘ 8 °/oo ‘ 8 /oo l | :
7 Enképing—Uppsala C.
Enképing—Orsundsbro ............. 15 /a0 ‘ 16 /oo ,
Orsundsbro—Balingsta ............. 11 /o0 16 °foo 16 /o0
Balingsta—Navestabro ...... e E 8% | 4%
Navestabro—Ekebybruk ..... DU 12 %0 6 oo 12 %00
Ekebybruk—Uppsala Norra ........ 10 /oo 1 %00 10 %00
Uppsala Norra—Uppsala C ......... l 4 %o 0 °/oo I
'Heby—Enképing.
Heby—Altuna .................... .10 /oo 7 %o -
Altuna—Fjirdhundra .............. 6 /oo 10 /o0 :
Fjirdhundra—Enképing ............ 1 12 %00 12 °/o0 12 /o0
Sundbyberg—Tomteboda N.
Sundbyberg—Huvudsta ............ 0%/ 7 /o0 7 %0 |—
Huvudsta~—Tomteboda N .......... 7 °foo 0 °/ao " T %0

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsférhillanden utvisa den storsta hojdskillnad,
som pa resp. banstrickor finnes mellan tv4 punkter p& 1000 m. avstind frin varandra,
oavsett om banan pd nﬁgon del av strickan mellan dessa punkter har starkare lut-
ning resp. stigning. Dels pa grund av att dylikt forhillande kan rdda, dels till fsljd
av att lutningsvisarna angiva endast hela, uppit avrundade tal, dverensstimma icke
alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstdende uppgifter; de snstnamnda skola. gilla

v1d bestimmandet av den fér tig erforderliga bromsvikten.

()
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* Vagnviktstabell for elekirolok.

a) De nedan angivna vagnvikterna beteckna maximum fsr vad Ioken {3 framdraga och tillimpas for de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt icke
finnes angiven. ' . :

b) D& tag framfores av tvd verksamma, icke multipelkopplade elektrolok eller av ett elpktrolok och ett inglok, fir den totala vagnvikten uf)p-
gi till hogst 4/5 av-sammanlagda vagnvikterna for bada loken. For tvd multipelkopplade lok kunna vagnvikterna frdubblas.

De elektriska loken kunna framfora:

Da o . :
Ttryek ‘ N Du A Hg Hg2 | M : Ma
axeltryck . )
Lok litt Y Dt | Dg |Dg2| Dk | Ds F el Ra| OF | Ub | 6d
15 t 17 t . Pl S . .
.pt | gt ' ok t t t t I gt t t
) pt l gt | pt | gt ‘ , t P g P g g P g
Ton ... | 600/ 800) 650/ 900| 650 900') 1250/ 600f 550%) 60| 900| 650°) 500[. 700| 600| 850/ 600| 750| 1400, 1000 1500] 450| 1400| 600%). 250

1) P& bstr V3-Kbé far i bada riktningarna framfSras 1100 ton. och pa bstr.Kbii-Kp‘i bdda riktningarna 1000 ton. P4 bstr Fge-Fgb far tdg med jimna
nummer framféra 1100 ton och tig med udda nummer 1200 ton. v _ . : ' :
?) Undantagsvis m4, f6r undvikande av lokkoppling 600 tons vagnvikt framforas med Ds-lok, nir yttertemperaturen & tigets kérstricka icke beriknas
komma att gverstiga 4 10° samt eljest 560 ton, d& s& befinnes pikallat for att kunna medtaga en vagn, som ej kan medtagas vid vagnviktens begriinsning till
550 ton. _ 2 _ ' , e
3) For tig med jimna nummer pd bstr U-Ky hégst 600 ton. !
%) PA bstr V4-Kba fir i bida riktningarna framforas 800 ton. )
Anm. Niér svdra snohinder eller sirskilt lag yttertemperatur okar tdgmotstindet, bora de angivna vagnvikterna i motsvarande grad redu-

ceras. Den bor da for lok litt Dg 4 linjer med linga stigningar ej: Gverstiga 750 ton vid stigningsforhdllandet 10: 1000, Order om begriins-
ning av vagnvikten utfirdas av ti i samrad med mig. IR : i oL

h
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Vagnviktstabell for dnglok.

a) Nedan angivna vagnvikter dro att betrakta sdsom minimum fér vad loken skola
kunna framdraga (jamfor iven punkt 3 i »Forklaringar till tjinstetidtabellerna»)
och tillimpas for alla gods- och blandade tig, for vilka vagnvikt icke finnes angiven
i tidtabellens &verskrift.

b) D4 i vagnviktstabellen tva siffertal éiro angivna, det forsta utan och det andra
inom parentes, avser talet utan parentes den minsta vagnvikt, som normalt skall
kunna framforas under manaderna april—september och talet inom parentes den
minsta vagnvikt, som normalt skall kunna framféras under ménaderna januari—
mars, oktober—december.

¢) Da tig framfores av tvd Anglok eller av ett elekirolok och ett anglok, far den
totala vagnvikten uppgd till hogst 4/5 av sammanlagda vagnvikterna for bada
loken. ‘

Koping—Tillberga. Tillberga—Kiping.
Ton vagnvikt Ton vagnvikt
med lok litt med lok litt
vid avgdngen frin B E , L S vid avgingen frdn B ' E | L t S
Képing ........ 6501 600| 325 | 325 || Tillberga ....... 630 600| 325 | 325
Munktorp ...... 650| 600! 325 | 325 || Viisteras N ..... 1000 | 1000 | 550 { 350
Kolbick ....... 1000 {1000 | 350 | 550 || Vésterds C ..... 1000 | 1000 | 550 | 550
Dingtuna ...... 1000|1000 | 550 | 550 || Dingtuna ...... 950| 900| 500 ! 500
Visterds C ..... 600| 550 300 | 800 || Kolbick ....... 750 700| 375 1 375
Visterds N ..... 650! 600| 350 | 350 | Munktorp ..... 1000 {1000 | 550 | 550

Hisselby villastal—Tomteboda N. | Tomteboda N—Hisselby villastéd.!

Ton vagnvikt Ton vagnvikt
med lok litt med lok -litt
vid avgdngen fran 5 3 I vid avgingen frén E S _}
) | 1_
Hisselby v:astad | 800 | 450 Tomteboda N ..{ 700| 875 |
Spanga ........ 650 | 350 Sundbyberg ....|1000| 550
Sundbyberg ....| 650 | 3350 Spénga ..... ... 1501 330

[)
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Ludvika—Tillberga.

- Tillberga—Ludvika.

Ton vagnvikt

Ton vagnvikt

med lok litt

vid avgingen frin

med lok litt

vid avgéngen frdn B E L B E L
Ludvika ....... 850| 800 450 Tillberga ...... .| 70! 700| 37
Hagge ......... 1000 { 1000 { 550 Skultuna ....... 750| 700| 375
Smedjebacken ..[ 950 900| 500 Svand ......... 630 | 600 325
Soderbdrke ..... 1000 {1000 | 550 Ramniis ....... 1000 | 1000 | 550
Vs 1000 { 1000 | 550 Seglingsberg ....| 950 900| 500
Fagersta bruk ..| 1000|1000} 550 Virsbo ......... 650 | 600| 325
Fagersta C ..... 950| 900 | 500 Angelsberg ..... 600| 530 300
Angelsherg ..... 600 | 550 300 Fagersta C .....| 700| 650| 350
Virsbo. ......... 750 700 375 Fagersta bruk ..| 600| 550 300
Seglingsberg ....| 850| 800| 450 Vad ..oevnnnnn. 750 | 700 875
Ramnis ...... .| 70| 700 875 Soderbirke . .... 950| 900 500
Svand ......... 1000 | 1000 | 550 Smedjebacken ..| 650| 600| 325
Skultuna ...... 950| 900 500 Hagge ........ .| 600| 550| 300

Kirrgruvan—Angelsberg.

Angelsberg—Kairrgruvan.

Ton vagnvikt

Ton vagnvikt

med lok litt med lok litt

.'d ., 2 .3 - orey

vid avgangen frin B E L vid avgingen frin B - L
Kirrgruvan ....[1050[1000] 550 Angelsberg ..... 640 | 600 | 325
Norberg ....... 1050 | 1000 | 550 Snyten ........ 640 | 600 | 325
Hogfors ....... 1050 | 1000 | 550 Hogfors ........ 640 | 600 | 325
Snyten ........ 1050 | 1000 | 550 Norberg ....... 350 | 330 | 225

F
Kolbiick—Ramniis.

Ramnis—Kolbick.

Ton vagnvikt

Ton vagnvikt

med lok litt med lok litt
vid avglngen fran B E L vid avgingen frin B l E L
Ramnis .......[1050| 950| 500 Kolbick ....... 850 | 750 | 400
Surahammar . 950 | 850 450 Hallstahammar .| 700 | 600 | 325
Hallstahammar .| 1100 | 1000 | 550 Surahammar . 700 | 600 | 325

v
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Sala~—Tillberga. Tillberga—Sala.
Ton vagnvikt Ton vagnvikt -
med lok litt med lok litt
vid avgingen frén B E L vid avgingen frin B - L
Sala .......... 11001000 | 550 Tillberga ....... 750| 700 400
Térna ......... 1100|1000 { 550 | Hedensberg ...:| 950| 900| 450
Ransta ........ 1100 | 950 500 Ransta ........ 11001000} 550
Hedensberg ....| 750 L 700 | 400 Térna ...... ...11100 {1000 { 530

s

Enkdping—Uppsala C.

Uppsala C—Enképing. -

Ton vagnvikt

Ton vagnvikt

med lok litt

vid avgingen frin

med lok litt

vid avgingen frin

E|J|L| ‘E| 1| L
Enkoping ......| 350{ 250 | 200 Uppsala C ~..... 1100 | 650 | 550
Orsundsbro.. .....|.850] 250 |.200 Uppsala. N .....| 600| 400 | 350

Balingsta ....... 1100 | 650 | 550 Ekebybruk .....| 450 800 | 250
Navestabro .....| 900| 550 | 500 Navestabro ....|1100| 650 | 550
Ekebybruk ..... 1100] 650 | 550 Balingsta ...... 600 | 400 | 350
Uppsala N .....|1100| 650 | 550 Orsundsbro ..... 450 | 300 | 250
Heby—Enképing. Enkoping—Heby.
Ton vagnvikt “Ton vagnvikt
med lok litt- med lok litt .
vid avgéingen frﬁn. L | vid avgingen frin L
Heby ....... ...| 400 ) Il Enképing ...... 300
Altuna ...... .| 850 Fjirdhundra ...| 500
Fjardhundra ...| 300 Altuna ........| 850

1)
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Briinsle- och vattentagning for olika tig.

1. Kolgivningsstationer. -

Krylbo, Sala, Uppsala C, Hagalund, Visteras C, Tillberga, Enképing, Spanga, Sund-
byberg, Ludvika och Angelsberg.

2. Vattengivningsstationer._

Station . Anm
- Krylbo ........c......
Sala ........ocoiinn...
Morgongiva ........... Avstangd
Uppsala C ........ o ' : :
Upplands Visby ..... .. |- Avstingd. Vattenkranlyktan slickt (sio § 53:4,
s, | Hagalund ............. anm)
Tomteboda N .........
Stockholm C .......... :
Kboping ...............
Viisterds C ............ :
Tillberga .......... e
Enképing .......... e - . .
Krigga ......ccc...n.. | Avstingd. Vatienkranlyktan slickt (sio § 53:4,
Spanga ........... | M) :
Sundbyberg ........... i .
Hisselby villastad ..... o ' . <
Ludvika ........... S ' - '
Fagersta bruk .........
Angelsberg ............
Ramniis .............. Avstingd
Skultuna .............. Avstingd -
Kirrgruvan ..,........ J KNI .
Altuna .............. Avstiingd -
-
3. Briinsle- och vattentagning for olika tig.
Tig nr Fagersta bruk Angelsherg Anm
-~ 1004 | V*)
- 7862 v*) v V= radtentagaing
" Samtliga gt — v *) Vid behov



140
Bromsprov

skall p& vederbérliga stationer utforas i enlighet med bestdimmelserna i str 254 avd Bt,
art 32, 33, 34, 39 och 40.

Dock skola foljande undantag (art 40) gilla:

Forenklat utgingsprov enligt art 33 far utforas

Vid station beriiffande foljande tagsitt

Tagsitt, som sammansittas av ej isir-
Uppsala C, Stockholm C, Tillberga, En- vixlade och i bromshinseende ofor-

KOPING v vvvrveeeniiiannaieennees iindrade tigdelar frin flera tig ome-
delbart efter dessas ankomst.

Mirsta, Rosersberg, Uppl. Visby, Rote-
bro, Stockholm C, Balsta, Bro,Kungs- | | [Lokaltigsitt, som vinder ofdrindrat
singen, Jakobsberg, Spanga, Sundby- efter rundging med loket.

Derg .oiiiiiiii i

Vagnsyning och varmgingsinspektion.
(Str 123, siio § 9:2g och 3g samt § 66:4).

Vagnpersonal finnes tillstides vid samtliga tig pd foljande stationer: Krylbo, Upp-
sala C, Hagalund, Tomteboda, Stockholm C, Képing (ej vid tigen 1035 och 1038),
Visterds C, Tillberga och Ludvika.

Vagnsyning och varmgéngsinspektion far icke under nigra forhallanden eftersittas.

a) Vagnsyning:

Vagnsyning skall utforas vid Krylbo, Uppsala C, Hagalund, Tomteboda, Stockholm C,
Koping, Visterds C, Tillberga, Sundbyberg och Ludvika betriffande alla tig, som
diir ha utgéngs- eller slutstation. Hirifrin gores dock foljande undantag:

" Stockholm C:

* Vagnar i tig, som uppstillas vid Hagalund och Sundbyberg, undergd foreskriven
understkning dirstédes.

Lokalpersontigen:

Vagnar i lokalpersontdgen frn Stockholm C till Sundbyberg, Spanga, Jakobs-
‘berg, Kungsingen, Bro, Bélsta, Rotebro, Uppl Visby, Rosersberg och Mirsta
underkastas en grundlig avsyning en ging varje dag pd tid, som maskiningen-
joren bestimmer. I Gvrigt avsynas nimnda tég vid Stockholm C efter varje tur
till ovannimnda stationer for upptickande av stérre bristfilligheter 4 vagnarna.

I genomgéende tig skall vagnsyning utforas pd samtliga vagnar som till- eller av-
kopplas. Hirutsver skall vagnsyning ske i genomgdende tig i den utstrickning som
framgar av efterfoljande tabeller.

‘\)
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" Snill- och persontag.

b) Enbart varmgangsinspektion:

Station Atgiird !
Krylbo .oivviviiina.. Vagnsyning av samtliga tig.
Tillberga - ...........covuule. Vagnsyning pa vagnar med glidlager och pd.sv-
i riga vagnar endast i den utstrickning uppe- ;
héllstiden medgiver. !
Ludvika ............. ..., Vagnsyning av samtliga tig. !
!
Godstag.
Station Atgiird
Krylbo .......cooievini.... Vagnsyning av samtliga tég.
Vagnsyning av samtliga tdg med minst 10 min.
tdtenligt uppehall. Ovriga godstdg skola all-
: ménsynas vid dess ingdng for upptickande av
Uppsala C .............. cees bromsplattor, forskjutning av last o.d. samt
KOping «.ooueevennnnnnnns . varmgingsinspekteras med bérjan frén aktern
Visterds C och s& langt fram som tiden intill tigets av-
) dsterds C ....... e ging medgiver. »Klarts-signalen till tkl giller
Tillberga ................... i dessa fall den del, som hunnit synas.
Sundbyberg . ........oono.... Undantag i Uppsala C: Tdigen 4201, 4202, 4205,
nabyberg 4206, 4210, 4211, 4219, 4224, 4228 och 4247 ha
enbart varmgingsinspektion. Se efterfsljande
tabell, sid. 142.
Ludvika .................... Vagnsyning av samtliga tag.

Enbart varmgéngsinspektion skall #ga rum i den utstrickning, som framgir av
efterféljande tabell. Denna varmgangsinspektion fir icke indragas men kan efter order

av tdgledaren i varje sirskilt fall flyttas till annan station, beliigen inom av styrelsen

faststilld rayon.
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Varmgangsinspektion Varmgéngsinspektion
Tég nr - Tag or
vid st. utféres av vid st. utfores av
Tag med udda nummer. Tag med jimna nummer.
Si Lokbtr 4202 U Lokbtr och vagnps
4201 U | Lokbtr?) och vagnps | 4204 Vi | Lokbtr
Hy | Lokbtr 4206 U Lokbtr?) och vagnps
4203 ) U Lokbtr?) och vagnps
, U | Vagops 4210 Sl | Lokbtr
4205 Sl Lokbtr och stps 4294 e U Lokbtr och vagnps
U Lokbtr?) och vagnps || 4008 U Lokbtr och vagnps
M3 | Lokbtr och stps 4964 S1 Lokbtr
4211 e U [Lokbtr*)], vagnps 5452 Ep Lokbtr och stps
Sl Lokbtr 5462 e Ep Lokbtr och stps
a2l9 U [Lokbtr*)], vagnps 5464 Ep | Lokbtr och stps
4225 e Sl Lokbtr och stps 5466 e Kin | Lokbtr och stps?)
4927 Sl Lokbtr och stps - 5468 e Kin | Lokbtr och stps?®)
4229 e Vi Lokbtr 5470 Ep | Lokbtr och stps
4947 U Lokbtr?) och vagnps || 5472 Ep | Lokbtr och stps 1
4261 S1 Lokbtr
4273 S1 Lokbtr
5451 Ep Lokbtr och stps
5465 e Ep Lokbtr och stps
5467 e Krg | Lokbtr och stps
5469 Ep Lokbtr och stps

1) Rullande kontroll; sth 10 &ver stationsomridet. 7

2) Efter slutad varmgangsinspektion skall Jokbitriidet se till att bromsen gir till och lossar
pi i tdgets frimre del nytillsatta vagnar.

3) Soh endast lokbitriidet.

4) Lokbtr deltager endast i bromsprovet och tillser harvid att bromsen gar till och lossar pi
i tigets friimre del nytillsatta vagnar.

D4 lokbitriidet och stationspersonalen utféra inspektionen gemensamt, skall lokbi-
triidet avsyna frimre delen av taget med bérjan vid loket pd bitridessidan. Sedan
bitriidet avsynat vagnarna pa denna sida och mtt stationstjinstemannen, som borjat
avsyna p4 samma sida i aktern av tiget, g& de over till tigets andra sida och avsyna
denna frin motespunkten fram till loket resp. till tigets akter. Om si &r limpligare,
borjar stationspersonalen avsyningen pd en vagn mitt i tiget pd bitriidets sida. Denna
vagn utmirkes med en gulmilad klots pa friimre lagerboxen. Bitriidet gér hir dver till
thgets andra sida och flyttar over klotsen till lagerboxen pd denna sida. D4 stations-
personalen &terkommer till vagnen, borttages klotsen och »klart»-anmilan utvixlas
med lokpersonalen. Patriffar lokbitriidet eller tigexpeditoren (eller annan ej vagn-
kunnig stationstjinsteman) lagerbox, som ir onormalt varm, och kan nigon av dessa
tjiinstemin ej med visshet sjilv avgéra, huruvida vagnen miste avkopplas eller €j,
skall lokforaren tillkallas (jfr dock sio § 64:2). Foraren iger direfter foreskriva, hur
det skall forfaras med vagnen. Under den tid inspektionen pagir, bér foraren d& och
da ha sin uppmirksamhet riktad bakat, si att han pa tillrop eller tecken kan si skynd-
samt som mojligt bege sig till den vagn, som skall undersokas.

L)
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Obevakade driftplatser

med huvudsignal samt uppgift pa tagspir, som skall komma till anvandmng
pa station, di denna iir obevakad.

Samtliga i nedanstiende forteckmng upptagna stationer fi passeras obevakade
endast pi huvudtagviig.

Tégen f& framforas 6ver de obevakade driftplatserna med samma hastighet som
om platserna vore bevakade.

Order till ett tdg om att viss station skall vara obevakad innebir alltid dven order
om spirindring p& stationen ifriga, dérest tidtabellen anger annan tigvig éin den
som skall anviindas niir stationen iir obevakad.

Vid dubbelspir beligen driftplats skall vara bevakad, d& enkelsparsdrift dger rum
over endera eller de bdda angriinsande stationsstrickorna.

Betriffande driftplatser, vid vilka manévrering av fillbommar till vigkorsning
sker, skall giilla, att platserna f4 limnas obevakade for tig blott under forutsittning,
att respektive vigkorsningar bevakas, s vitt ej annat sirskilt foreskrives.

Vid vissa driftplatser ir huvudsignalen beroende av viighommar (siio § 89:2), Jir
linjebeskrivningen.

Ang huvudsignals stiillande till stopp i nédfall, se de siirskilda foreskrifterna sid 149,

Stiindigt . Obevakade Stindigt Obevakade
obevakade for vissa tag obevakade for vissa tag
Krylbe—Stockholm C.
Rosshyttan Lundby
Broddbo Grillby
Isitra Krigga
Heby ‘ Balsta
Morgongdva | Bro
Vittinge ! Kungsingen
Jarldsa Kallhill
Alandsdal Jakobsberg |
| Brunna Barkarby
. Uppsala N
81 v/h sipl Ludvika—Tillberga.
Bergsbrunna Hillinge '
Knivsta Norsbro
Mirsta Hagge
Rosersberg Morgérdshammar
Upplands Viisby Séderbirke
Rotebro Visterbyhytta
Tureberg Hugnora sipl*)
*Ulriksdal : Vad
Képing—Stockholm C, g;ﬁz;:“en
Munktorp Angelsbergs sig
Dingtuna Virsbo
Viisterds V Seglingsberg
Visterds N Svani
Tortuna Skultuna
Orresta Ansta

*) Signalering endast

under seglationstiden.

]
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Stiindigt
obevakade _

Obevakade

for vissa tdg

Stindigt
obevakade

Obevakade

{or vissa tdg

Kirrgruvan—Angelsberg.

Kirrgruvan*)
Mossgruvan

Hogfors
Angelsbergs bruk

Sala—Tillberga.

Téarna

Ransta
Labacken

Hedensberg

Enképing—Uppsala C.

Hirkeberga
Bikopskulla
Sipl vid rérlig bro

Skiirfelten

81 v/h sipl

Orsundsbro

Balingsta
Navestabro -

Ekebybruk
Uppsala N

Heby—Enképing.

Altuna
Fjirdhundra

*) Giller vissa rilsbusstdg utan slipvagn Nbg—Xir—Nbg (sty medgivande).

1) tégs utgdngsstation.
2) Krylbo, Sala (endast for tdg mot Tillberga), Uppsala C, Koping, Visterds C, Till-
berga, Enkoping, Ludvika och Angelsberg.

Ordergivningsstation skall svara for ifrigakommande ordergivning enl sio § 49:3
for strickan till och med niista ordergivningsstation, dir tiget har fast uppehall (i
forekommande fall iven fér bortomliggande stationsstriicka); dock skall mé&tesorder
enl séo § 36:3 och 4 ges pd motesstationen, om denna ir ordergivningsstation och byte

Ordergivningsstationer aro:

av sdvil férare som bitride, néir sidant finnes, skall iga rum p& denna.

()

1)

()



Underriittelsestationer och underriittelsestrickor.
(Se cirkulir A 31/55)

'
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Underriittelsestation Underrittelsestriicka
Sala ...vviiiriiiiii i Krylbo—Sala
Heby ...ovvvviiiviiiiiiinnnnns. (Sala)—(Alandsdal)
UppsalaC .........covvviiiinann.. Alandsdal—(Mirsta)
Rotebro .............cccoiinnn.. Miirsta—(Ulriksdal)
Stockholm C ...................... Ulriksdal—Stockholm C
Visterds C ..............coevnln. Koping—Tillberga
Enkdping ......cooviiiveniinninnnn (Tillberga)—(Balsta)
Kungsingen .........tveeeeninenns Bélsta—(Spénga)
Sundbyberg ...........ciiiiinn.. Spanga—Huvudsta
Stockholm C .................'0.W. (Huvudsta)—Stockholm C
Hasselby villastad ................. Hiisselby villastad—Spénga
Ludvika .................. e Ludvika—Smedjebacken
Fagersta C ............ccovnie... (Smedjebacken)—(Angelsberg)
Angelsberg .............. ...l Angelsberg—(Ramnis)
Ramnds ...............c.iill Ramnis—Tillberga
Angelsberg .............c.co..ll. Karrgruvan—Angelsberg
Kolbick .......coviveiiiiiinnennns Ramnis—Kolbick
Tillberga ......oovvvevvenrennennnn Sala—Tillberga
UppsalaC ............coiiia.a... Enkopmg—Uppsala N
Enkdping ..........ciiiiiiiiannnn Heby—Enképing
Sundbyberg ............... P Sundbyberg—Tomteboda N

 Underrittelsetider.
(Se cirkuldr A 31/55)



146

Banpersonalens arbetstider

inberiiknat personalens fird till och fran ari)etsplalsen.

(Se cirkulir A 31/55)

Vardagar Februari—Oktober November—Januari
Mindag—Fredag ............ 6.30 —17.00 6.30—16.30
Lordag ......oovvvvvnnnnnn 6.30—13.30 6.30—13.30
Reservlok.
Reservlok finnas pa féljande stationer:
Station Tid Veckodag Loktyp
Krylbo ............... Hela dygnet Dgl . Dg och Dk
Uppsala C ............ » » » Dk*)
P e erescesasas » » » J
Hagalund ............. » » » D
Stockholm C .......... » » » Dk
Visterdss C ............ » » » B
P e 0.00—20.30; 22.30—24.00 Vard D
P i Hela dygnet Soh D
Ludvika .............. » » Dgl B
*) Reservloket framfor v f soh tigen 472—473 U—Syt—TU.
Hjilpvagnars placeringsorter:
Antal

Krylbo redskapsvagn typ II
Uppsala C redskapsvagn typ 1I

Stockholm C redskapsvagn typ 1A

»
Viisterds C redskapsvagn
Ludvika redskapsvagn

IB

» »

..........

.............

.......

.......

L)
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Postning for vissa tig (siio § 46:6; se idiven § 99:2 i).

1 tabellen utmirker X pa vilken sida om banan som tigklareraren vid vederbérande
station skall posta. :

Téagklarerarens

Banan

plats

“Station

plats

Tagklarerarens

Anm

X XX

X

XXXXXXX

X

.

Broddbo

Heby

Morgongéva

Vittinge

Jirldsa .
Alandsdal
Brunna .

Uppsala C .......... .
Bergsbrunna

Knivsta

Mirsta ..
Rosersberg
Uppl. Visby

Rotebro
Tureberg
Ulriksdal

Munktorp

Kolbick
Dingtuna

 Viisterds C
Visterds N

Tillberga
Tortuna

Ekolsund
Krigga .
Bélsta
Bro

case

Kungsiingen

Stiket

Jakobsberg

Spénga .

Sundbyberg

Krylbo—Stockholm C.

X

............
..............
..............
..............
..............
...........

X X

..............
.............

..............

..........
..............
..............
............

...........
e

--------------

Képing—Stockholm C.

-------------
..............
.............
............
............

XX XXX

..............

‘X

..............

--------------

-----------

..............

X XXX X

--------------

...........

Se dven sid. 42 resp. 53 i
linjebeskrivningen betr.
undantag frin skyldighet
(for tkl att vistas pa
plattform eller i dess
nérhet.

l 1) Tig med jimna num-
mer
l’) Tig med udda nummer
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¢
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Tégklarerarens Banan T&gklarerarens
lats lats Anm
P Station P
Ludvika—Tillberga.
Hagge ................ X
X Smedjebacken ......... )
i Soderbarke ............ ’ X
X Vad ........cvvenetee.
Fagersta bruk ......... X
X Fagersta C ............
Angelsberg ............ X
X Virsbo ...oovvveenen...
Seglingsberg ........... X
Ramnis .............. X
X Svapd ................
Skultuna .............. X
Kirrgruvan—Angelsberg.
X Norberg ..............
Hogfors ............... X
X Snyten ...............
- ' Ramniis—Kolbiick. .
X Surahammar ..........
Hallstahammar ........ X
Sala—T:illberga.
Tirna ......covveevnnn X .
X Ransta ...............
Hedensberg ........... X
Enképing—Uppsala C.
Orsundsbro ............ X
X Balingsta .............
X Navestabro ...........
Ekebybruk ............ X
Heby—Enképing.
Altuna ......ovvennn.. X
X Fjirdhundra ...........

Anm. Léses uppifran och nedat for tdg med udda nr, nedifrdn och uppét for tig
med jimna nr. Dérest ndgon eller ndgra av stationerna dro obevakade, skall detta ¢j
medfora nigon indring av tigklarerarens plats pA de andra stationerna.

.
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Huvudsignals stillande till stopp i nédfall.

Vid fsljande driftplatser, som f limnas obevakade for tdg, kunna huvudsignalerna
stiillas till stopp genom nedan angivna dtgirder.

Plats Atgiirder
Krylbo—Stockholm C.
Rosshyttan ....eoroeene. Omviidning av de smbrytare, som iro an-
Broddbo .. ..o ringade under kontrollamporna pa det p
' AU vevapparaten sittande kontrollampskapet.

Isiitra ....ccovvvnniennnennns Omliggning av de rda signalvevarna.

Heby ...vvviiiiinnnrnnens Omvridning av de strombrytare, som #ro an-
bringade under kontrollamporna pa det pa
vevapparaten sittande kontrollampskapet.

Morgongdva ............000s Omliggning av de réda signalvevarna.

Vitti Omvridning av de strombrytare, som &ro an-

J: lé’zge. """""""""" ] bringade under kontrollamporna pi det pd

GEIASA wovvvnnciennaenines vevapparaten sittande kontrollampskipet.

Alandsdal .................. Omliggning av de réda signalvevarna.

Brunna .......... ... . | Omvridning av de strémbrytare, som #ro an-
bringade under kontrollamporna p& det pa

. ~ vevapparaten sittande kontrollampsképet.

Uppsala N ............. ... || Signalerna stillas till stopp av stillverket vid

81v/hsipl coooeviiiinnne " Uppsala C.

Bergsbrunna*) .............. Intryckning av de tryckknappar, som #ro an-
brmgade under spéarplanen pi tagexpedmonen
eller i stillverket.

Knivsta ............ceenen Omvridning av de strémbrytare, som &ro an-

Mirsta .....cocvviinnennn, bringade under kontrollamporna pi det pi

Rosersberg ................. ‘vevapparaten sittande kontrollampsképet.

Uppl. Visby ................ Omvridning av strombrytare i1 glasskdp péd yt-
terviiggen, till hdger om expeditionsdorren.

Rotebro .................... Omvridning av de strémbrytare, som &ro an-
bringade under -kontrollamporna pi det pd
vevapparaten sittande kontrollampskipet.

Tureberg ............co0vvn. Intryckning av de tryckknappar, som &ro an-

_ bringade under spirplanen pa tdgexpeditionen.

Ulriksdal*) ................. Intryckning av de tryckknappar, som &ro an-
bringade under spirplanen pd tidgexpeditionen
eller i stallverket.

*) Nyckeln till stallverkshuset forvaras i en lada invid dérren och ir dtkomlig, sedan
glaset krossats.
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Plats Atgirder
Képing—Stockholm C.

M_unktorp """"" AR Omliiggning av de roda signalvevarna.

Dingtuna ..................

Visterds V ... ..coovviiiit, Omvridning av de strombrytare, som dro an-
bringade pa centralliset.

Visterd&s N ........covviinen, Omvridning av de strémbrytare, som dro an-
bringade under kontrollamporna p& det pa
vevapparaten sittande kontrollampsképet.

Tortuna .......cooivuinnnnn

Orresta .......oovvviviennnn v . .

Lundby . oovoneneinninn Omliggning av de roda signalvevarna,

Grillby ...l

Kriigga ...... P

Béalsta ........coiiiiiiian.,

Bro ... Omvridning av de strémbrytare, som &ro an-

Kungsiingen ................ bringade under kontrollamporna pi det pd

Kallhall ................... vevapparaten sittande kontrollampskipet.

Jakobsberg ............. ...

Barkarby ..................

Ludvika—Tillberga.

Hillinge .........covovvent. Omliggning av den réda signalveven.

Norsbro ...........c.ouenn. )

Hagge ......oovviiiiininnn,

Morgérdshammar ...........

Soderbirke ....... ... .00l Omliggning av de roda signalvevarna.

Viisterbyhytta ..............

Hugnora sipl .............. .

Vad ...oiiiiiiiiiiin ‘

Finnhillen .................. Omliggning av den roda signalveven.

Sembla ...... ..ol Omliggning av de réda signalvevarna.

Angelsbergs sdg ............. Omliggning av den réda signalveven.

Virsbo ....veviiniiiiiinnnn

Seglingsberg ...............

Svand ......iiiiiiiias, Omliggning av de roda signalvevarna.

Skultuna .............. ... .

Ansta ...l

Kiirrgruvan—Angelsberg.

Kiirrgruvan ................. Omliggning av den réda signalveven.

Mossgruvan .......... ... ... . v .

HOGIOTS v e v Omliggning av de réda s:gnalve—varna.

Angelsbergs bruk ............ Omliiggning av den réda signalveven.
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Plats Atgiirder
Sala—Tillberga.
Tirna Omvridning av de strombrytare, som &ro an-
Ransta .. bringade under kontrollamporna pd det pi
"""""""""" ,vevapparaten sittande kontrollampskipet.
Labacken ................... Omliggning av de réda signalvevarna.
Hedensberg ................. Omvridning av de strombrytare, som &ro an-
bringade pi centralliset.

Hirkeberga ‘ Enképing—Uppsala C.
Biskopskulla ...............
Orsundsbro . ................
%p]] v1dt Obr rorliga bro ... Omliggning av de réda signalvevarna.

alingsta ...........c.......
Navestabro ................
Skirfelten .................
Ekebybruk ................
Uppsala N ................. Signalerna stiillas till stopp av stéllverket vid
81 v/hsipl ................ Uppsala C.

Heby—Enképing.

Altuna .................... Lo .
Fjardhundra ............... Omliggning av signalvevarna.

‘Veckoorder.

1 trafiksektionens stencilerade veckoorder dr uppdelad i en Krylbo-del (del I) och en

Koping-del (del II).
Del 1 omfattar bandelarna:

Del II omfattar bandelarna:

Overst p4 Vko angives dels »del

Krylbo—Stockholm C
Enképing—Uppsala C
Heby—Enképing
Frovi—Koping
Koping—Stockholm C
Ludvika—Tillberga
Ramnis—Kolbick
Sala—Tillberga
Solna—Tomteboda O

I» resp »del II» dels de bandelar, fér vilkka Vko

giller. P§ forsta sidan angives dven det antal sidor som Vko omfattar. Personalen
skall noggrant kontrollera, att angivet antal tydligt liisbara sidor verkligen
erhalles. '
Vko uppriittas ej for foljande bandelar pd 1 trafiksektionen:
Angelsberg—Kirrgruvan
Spanga—Hiisselby villastad.
Anuvisningar till veckoorder finnas intagna pa sid. 4—5 1 denna tidtabellsbok.
Utdelnings- och transportplan for veckoordern finnes i sektionsorder B 3 (del I) och
B 4 (del II).
Uppgifter till Vko skola vara tdgledaren tillhanda senast onsdagar kl. 12.00.
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Undantag frin sikerhetsordningen samt siirbestimmelser

for vissa bandelar eller driftplatser.

Linjeblockering eller blockpost i olag.

Faststiilld den 4 sept. 1948 (dnr DbrS 46/48)

Ang signaler m m, se linjebeskrivningen.

Sirskilda bestimmelser niir enstaka blockpost ir i olag eller linjeblocke-
ringen dr ur bruk.

A. Lokps har ej underrittats om att blockpost &r i olag.

Nir tég stannat vid blp framfér huvud- eller dviirgsignal, som visar sstopp», otyd-
lig, oriktig eller ofullstindig korsignal eller ar slickt, skall foraren efter hogst 2 min.
ringa upp tkl personligen p& niirmaste bevakade station i tagets vig. (Betr. tig, som
stannat vid blp A1, B7, C1 eller D 4, vid dvirgsignalerna A 3, B9, C 2 eller D 3 eller
vid fast signalinrdttning, som tillhor stillverksomridet vid Stockholm C, skall féra-
ren dock ringa upp centralstillverket.) Féraren skall dirvid uppge blp namn, tig-
nummer och spér, vard tiget stannat, tkl (resp. tjinstemannen i stéillverket vid Stock-
holm C) skall uppge stationens namn, varjimte bida uppge titel och namn. Sedan
tkl (resp. tjinstemannen i stillverket vid Stockholm C) férvissat sig om att foregiende
tig pd samma spér inkommit, att vixling ej pighr vid lastplats p& blockstriickan, att
rorliga broar medge jirnvigstrafik, och om han ej heller vet om annan orsak att kvar-
halla tiget, fir han limna foraren tillstind att fortsitta Sver blockstrickan till niista
huvud- eller dvirgsignal:

Kan forbindelse ej erhdllas med signaltelefon, fir foraren efter 10 min. framféra
taget till nidsta huvud- eller dvirgsignal.

Tagets hastighet fir i dessa bada fall ej 6verstiga 30 km/tim och skirpt uppmirk-
samhet skall jakttagas, si att tiget skyndsamt kan stanna om hinder for tigets fram-

forande upptéckes, t.ex. fordon i spéret, rilsbrott, fellagd viixel, 6ppen bro eller ute- -

bliven stoppsignalering mot viigen vid viigkorsning med ljud- och ljussignaler.

B. Lokps har underriittats om att linjeblockering
pa viss stationsstriicka #r ur bruk.
1. Taganmiilan. ’

Taganmilan skall utvixlas enligt sio § 59: 7, avd. ITIL. »Klart O till N» fir ¢j limnas
for det forsta tdget pa spdr, vars linjeblockering dr ur bruk, forrin visshet vunnits,
att vixlarna vid mellanliggande dpl ligga i riitta ligen for huvudsparet samt dro lasta
eller bevakade och ej komma att omliggas. Tiganmilan skall kompletteras med orden:
»Vixlarna vid ....... ... (dpl namn) ligga i riitta ligen.»

Vid tillimpning av dessa bestimmelser kan tiganmilan utvixlas vid féljande drift-
platser, nimligen Stockholm C, Solna, Ulriksdal, Tureberg, Rotebro, Upplands Visby,
Rosersberg, Mirsta, Knivsta, Bergsbrunna, Uppsala C, Brunna och Sundbyberg.

)

()

()
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I fréga om viixlar vid driftplatser pa linjen, skall, d& dessa bestimmelser tillimpas
pa vederbrande stationsstriicka, giilla foljande: Vixlarna vid Norrviken skola av stf
dirstiides och viixlarna vid Odénsala av platsvakten inspekteras for tillsyn, att de-
samma intaga ligen for tigens ging.

Anmilan skall direfter med uppgivande av fullstindigt namn avlitas till nirmaste
pi dmse sidor beliigna stationer, dir tiganmalan utvixlas. Denna anmilan inféres i
tigtidjournalen, diir sddan fores, eljest i bantelefonboken. Ovannimnda tjinstemin
skola ansvara for att efter gjord anmilan viixlarnas ligen ej éindras, samt for att vix-
larna bevakas, da tig skall framg8, niir vixlarna ej &ro forreglade.

Betriffande viixlar pi blockstricka inom stillverksomride tillkommer det resp. txp
att foranstalta erforderlig inspektion och bevakning. Stillverksomridet vid Stock-
holm C beriknas riicka t.o.m. vixlarna 202a, 202b och 204, d.v.s. till signalerna
203 ha/hb och 205 ha/hb. Stillverksomridet vid Sundbyberg -beriiknas ricka t.o.m.
vixlarna 70-b, 72 a/b och 18, d.v.s. till signalerna B 7, 17 vb och 17 val. I friga om
viixlarna vid Tomteboda dvre och signalering dir enl. sio §52:3 gilla sarskllda be-
stimmelser enl. bil. 8 till 24 ti sektionsorder E 1.

’

2. Ordergivning.

Alla berbrda tag skola ges order pi S 11 om avgingssignal av tkl och att linjeblocke-
ringen &r ur bruk, varjimte under »Annat besked» anges: »Nedsatt sth enl. S10a.
forekommande fall ges dven order pi S11 om att vakt postar vid viigkorsning, dar
sikerhetsanordningen ej fungerar.)

Pa S10 ges order antingen

a) om nedsatt sth till 30 km/tim, dérest linjeblockeringen ir ur bruk av orsak, som
r obekant for tkl, varvid under »Annat besked» anges: »P& bstr — — — sth 30
km/tim. Linjeblockeringen &r ur bruk av obekant orsaks, eller

b) om nedsatt sth enligt sio &ver lastplats, dir vixlar och spirspirrar normalt iro
forreglade genom huvud- eller dvirgsignal vid blp (Norrviken, Odensala) dérest
linjeblockeringen #r ur bruk av orsak, som #r kiind for tkl och som ej kriver hastig-
hetsnedsiittning pd andra delar av stationsstriickan. Under »Annat besked» anges hiir-
vid: »Vid — — — sth 40 km/tim. Of6rreglad motvixel.» »Vid — — — sth 70 km/tim.
Oftrreglad medvixel, som ar last.»

I forekommande fall ges iven order p4 S 10 om att vakt ej postar vid vagkorsmng,
diir sikerhetsanordningen ej fungerar

3. Tags framférande.

Nir tps erhallit order enligt 2 ovan, fir tig framforas f6rbi huvud- eller dvirg-
signal vid blockpost, oavsett den signalbild, som visas, Skiirpt uppmiirksimhet skall
iakttas, si att tdget skyndsamt kan stanna, om hinder for tigets framférande upp-
tickes. Har order enligt 2 a) om nedsatt sth till 30 km/tim erhillits, giller hastighets-
nedsattmngen over hela den blockstricka, till vilken riktig, tydlig och fullstindig kor-
signal ej visas vid blockpost. .

Nir infartssignal vid bevakad dpl visar astopps, giller sio §72:10 och vid obe-
vakad station sio § 92: 3.

1) Bevakningen skall betriffande vigkorsning inom stationsomride anordnas genom txp for-
sorg och betriiffande viigkorsning pa linjen genom vederbérande bm férsorg.
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Instruktion for tagrorelse forbi signalplats, som utgores av

viigkorsning med huvudsignaler, nir sikerhetsanliggningen
ar i olag.

(Undantag fran sio §§ 26: 2, 68: 3 och 92: 3 samt siir §§ 26: 2, 68: 3 och 72:5).

Nir sikerhetsanliiggning ir i olag vid signalplats, vars huvudsignaler ha till uppgift

att skydda enbart viigkorsning, skola foljande foreskrifter gilla.

L

Ordergivning.

Fir tkl kinnedom om att sikerhetsanliggningen ir i olag, skall han snarast ombestrja

order till tigen och, om erforderligt, bevakning vid viigkorsningen. Order ges pd bl S10
(annaft besked) sdlunda: }

1.

w

I det fall att vakt postar vid korsningen:

vidsipl ...l skall tiget stanna framfor huvudsignalen. Sikerhets-

anliggningen ir i olag vid viigkorsningen (-arna) .................. Vakt postar.
. I det fall att bommarna kunna fillas:

Vid sipl ...... e skall tiget stanna framfér huvudsignalen. Siker-

hetsanliggningen iir i olag vid vigkorsningen (-arna) .......... Bommarna kunna

fallas.

. T Svriga fall:

Vid sipl ........ skall tiget stanna framfor huvudsignalen. Siikerhetsanliggningen
ir 1 olag vid viigkorsningen (-arna) ................ Bommarna kunna icke fillas
och vakt postar ej.

II. Tags framforande.

A. Om huvudsignalen visar »kor», trots att bommarna ej iro fillda, skall tdget om
mdjligt stanna framfor korsningen, och »tig kommer» skall ges upprepade
génger, tills tiget i sin helhet passerat korsningen. Har tdget ej kunnat stanna
framfor korsningen, far det fortsiitta, om intet intriffat, som kriver att det
stannar.

B. Om huvudsignalen visar »stopp» eller oriktig, otydlig eller ofullstindig signalbild,
skall thget alltid stanna framfor huvudsignalen. Direfter fér tiget foras forbi
huvudsignalen utan sirskilt medgivande.

Betriffande viigkorsningen giller f6ljande (oavsett om lokps fatt order eller ej).

1. Takttager lokps med sikerhet, att vakt postar vid korsningen, fir taget foras
over denna utan vidare.

2. Takttager lokps med siikerhet, att bommarna avstinga korsningen, far tiget
foras vidare, dock med sidan forsiktighet, att det kan stanna framfér kors-
ningen, om bommarna skulle lyftas,

3. Ar korsningen icke bevakad eller avstingd med bommar, far tiget foras dver
denna, sedan bevakning ordnats genom tigpersonalens forsorg. Kan bevak-
ning icke ordnas, far tdget foras ver korsningen, sedan lokps forvissat sig om,
att hinder dirfér ej finns. »Tag kommer» skall dirvid ges upprepade ginger,
tills taget i sin helhet passerat korsningen.

III. Anmiilan om anliggning, som ir i olag.

Upptiicker lokps, att sikerhetsanliggning iir i olag, och postar ej vakt vid korsningen,

skall foraren, om han ej fatt order enligt I ovan, anmiila felet till tkl pa niista station.
Genomfartstig skall stanna for sddan anmilan.

L)

[)
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Framforande av smafordon inom vissa stillverksomraden.

Innan A- och B-fordon f& framfiiréts P4 nedan angivna stationers omrdden, skall
tillstdnd hirtill ha erhdllits. Vid fird.inom So, Cst, Sub och Spi stillverksomréden
erfordras tillstind dven for C-fordon.

Krylbo, Enkdping och Spanga: tégsparen tillstaind inhidmtas hos tkl eller still-
verksvakten.

Uppsala C: spidromridet frdn norra infartssignalerna vid Uppsala N (hsi 87 v fran
Bna resp. 85 v frin Eke) ¢l Uppsala C sédra stationsgriins (hsi 1h resp. dvirgsignal
8 h); tillstdnd inhiimtas hos stiillverksvakten.

Solna: sparomridet frdn Solna norra stationsgrins.till Solna sédra stationsgrins samt
vid fird frdn Tomteboda N till Solna spiromridet fran tigvigsinspektorens vid Tom-
teboda N poststiille (»norra bocken»); tillstdnd inhiimtas hos tkl eller stillverksvakten.

Stockholm C: spiromridet frdn Solna sddra stationsgriins och frdn hsi B 7 resp.
17 vb p Sundbybergslinjen (se dven bestimmelser vid 4 och 24 ts tdtbok), inberiik-
nat ostra och vistra bispiren; tillstind iphémtas hos stiilllverksvakten.

Sundbyberg: sparomridet frén Sundbybergs norra stationsgrins (hsi B resp. dviirg-
signal 7 h) il hsi B 7 resp. 17 vb samt bisparet ¢ill Tomteboda N; tillstdnd inhimtas
hos tkl eller stillverksvakten.

Ovanstdende giller e] sidospdr, som vid driftplatserna ligga utanfér resp. stillverks-
omréden.

For sméfordonsforare gdller forutom vad i sista stycket pd sid. 156 siigs:
att han vid begiiran om tillstdnd skall uppge titel och namn, fordonets beteckning,
mellan vilka fasta signaler eller driftplatser firden skall ske och tiden for firden,
att han efter erhdllet tillstind och sedan signalen »viixling tilliten» enl. sio fig. 11 b
eller ¢ visats for den sparstriicka, som fir befaras, skall fortast méjligt antrida
och fullborda firden (endast dviirgsignalerna 17 hl, 17 hlf, H och 19 v inom Sund-
bybergs samt 77 h inom Uppsala C stillverksomrdde fi passeras i stoppstiillning),
att han icke utan giltig anledning (motorstopp e.d.) fir kvarhalla fordonet pi den
upplétna sparstrickan lingre tid iin som medgivits,
att han di bomfillning begiirts omedelbart skall underritta vederb. stillverk, da viig-
korsningen ifriga passerats,
han omedelbart skall underriitta vederb. stillverk dels niir fordon icke i tid kunnat
undanforas frdn upplitet spar, dels nir fordon undanforts frAn upplitet spar (fir-
den avbruten eller avslutad). Underriittelse skall sélunda bl. a. limnas, da fordon,
som frin linjen eller frin annat stillverksomride medgivits ingd p& nigot av ovan-
nimnda omriden, avlyftats frin spir eller avstillts p4 Gverenskommen plats samt
dessutom
till stillverket vid Krylbo, Enkoping resp. Spdnga: nar fordon limnar stations-
omrédet, .
till stillverket vid Uppsala C: vid fird mot Brunna resp. Ekebybruk, nir for-
donet passerat viixel 82 a resp, 82 b; vid fird mot Bergsbrunna, niir fordonet pas-
serat Kungsiingsviigen,
till stillverket vid Solna: vid fird mot Stockholm C pd nedsparet eller vistra
bispiret, nér fordonet passerat viixel 80 a resp. 32b; vid fird frin Stockholm C pa
uppspéret eller viistra bispdret, niir fordonet ankommit till dvirgsignal 81 vb resp.
31 va, savitt ej denna signal visar »vixling tilliten» och Sverenskommelse redan traffats
med stéllverket, att underrittelsen ej skall behgva limnas,
tll stallverket vid Stockholm C: vid fird frin Stockholm C pd uppspéret, nir
fordonet passerat vixel 204 vid Tomteboda O; vid fiird mot Stockholm C p& ned-
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spdret, dels nir fordonet passerat vixel 202 ¢, dels ock nir fordonet ankommit till
dvirgsignal 27 h, sivitt ej denna visar »vixling tilliten» och &verenskommelse
triffats med stillverket, att underrittelsen ej skall behdva limnas.

till stillverket vid Sundbyberg: vid fird mot Stockholm C, nir fordonet passe-
rat vixel 82b; vid fard mot Tomteboda N, nir fordonet passerat vixel 18; vid
fird soderifrin mot Sundbyberg, nir fordonet ankommit till dviigsignal 29 v, si-
vitt ej denna visar »vixling tilliten» och &verenskommeélse triffats med stillver-
ket, att underrittelsen ej skall behSva limnas.

Féor stillverkspersonal och tkl giller:

att di tillstind enl. ovanstiende limnats sméifordonsférare anslag enligt form. 381 J
(»Hinder & strickan») med paskrift »Isolerat fordon» skall uppsiittas pd stéllverks-
apparaten,

att vid fird mellan Solna, Sundbyberg och Stockholm C stillverksomridden det stall-
= verk, frin vars omride firden sker, skall gora anmilan om denna till niista still-
verk, som sedan meddelar, nir fordonet inkommit (vid fird mot Stockholm C pa
nedspéret, nir fordonet passerat vixel 202 c); detta meddelande fir limnas forst
sedan vederborande signal dterstillts till »stopps,

att anmald fird pa hn]en inom stéllverksomrdde skall av tkl pa underrattelsestatlon
(U, Cst och Sub) i vanlig ordning antecknas i telefonbok for underrittelsestation.

Stillverket ¢ Solna skall innan tillstind limnas till fird med sméifordon frén Solna
till Tomteboda N efterhora med tkl vid Tomteboda N att hinder ej méter for firden.
Stillverket i Solna &vervakar, att meddelande inkommer frin tkl vid Tomteboda N
om att fordonet inférts p& Tomteboda N.

Forestiende bestimmelser upphiva icke till ndgon del féreskrifterna i sio, bl. a.
angiende stoppsignalering vid uttagning av A-fordon pi linjen, och fritager icke heller
sméfordonsforaren fran iakttagande av stérsta uppmirksamhet. Enér sméfordon icke
paverka fasta signaler och sparledningar, kan nimligen firden icke kontrolleras frin
stillverk i annan mén in genom hér féreskrivna anmilningar. ¢

Framforande av lok, lokomotor och ralsbuss utan lots.

Krylbo.

1. Lok, lokomotor och rilsbuss fir framféras 6ver bangirden utan att vara &tfoljda
av vixlingspersonal under nedan angivna villkor, Dessa foreskrifter f4 tillimpas, dven
om lok eller lokomotor framfor ett overksamt lok eller hégst 2 vagnar eller om rilsbuss
drager slipvagn eller overksam rillsbuss. Rilsbuss mi skjuta slipvagn eller overksam
rilsbuss, om medfsljande vixlingskunnig personal inom hérhall for foraren haller ut-
kik i rérelseriktningen & bada sidor. Vad i féljande punkter sigs om lok giller iven
lokomotor och rilsbuss och iven om andra fordon medféres enligt forestiende.

2. Foraren (och ev. bitriide) skall vara placerad i frimsta férarhytten i rorelserikt-
ningen.

3. Erhalles i nigot av hiir nedan niimnda fall signal frin dvirgsignal enl.
siio fig. 11 d, maste dirjdmte vixlingssignal fran mgnalglvare avvaktas, in-
nan dviirgsignalen passeras.

4. Fore utging fran lokstallsomrddet skall foraren frin telefonen vid den uppkér-
bara skiljeviixeln mellan ut- och ingiende stallspiren till stillverksvakten anmila for-
donet. Fordonet far foras vidare forst di signal sviixling tilliten» erhallits fran dviirg-
signal 134 v.
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5. Efter erhdllen signal »viixling tilliten» fir lok framforas till sitt tdg resp. till
norra bangirdsiinden. I det senare fallet skall loket gi lingst till spirstrickan omedel-
bart norr om endera av dvirgsignalerna 110h, 113 h eller 115 h for att dirifrdn av-
vakta ny signal »viixling tilliten». For sparstrickan fram till dviirgsignalerna 110 h,
113 h eller 115 h giillande dviirgsignaler far dirvid endast passeras efter erhéllen signal
»viixling tillitens. Lok, som gér till sitt tdg. skall stanna omkring 1 meter frin taget,
tills kopplare kommer tillstides.

6. Erhalles under ging 6ver bangirden stoppsignal, forfaller ovan niimnt tillstdnd,
och loket far icke foras vidare, forrin ny signal erhillits.

7. Vid fird & spdren 1—} skall lok framforas med storsta forsiktighet Gver spar-
overgingen mellan plattformarna framfér stationshuset. Fore fiird 6ver denna 6verging
skall klartsignal avvaktas frdn diirstiides tjiinstgdrande vakt (ordningsman eller tkl).
Saknas dylik vakt (vid tidpunkt di resandetrafik icke iiger rum) fir loket iind§ foras
Over 6vergangen, men forst sedan foraren forvissat sig om, att si utan uppkommande
fara kan ske. Om erforderligt skall loket hirfor stoppas.

8. Betriffande loks gdng-frin ankommande tig till tig i samma eller motsatt rikt-
ning eller till stallet giller f&ljande:

A. Norrifran ankommande tag.

Sedan foraren forvissat sig om att loket avkopplats, iiger han efter signal »viixling
tilliten» frin for spiret gillande dvirgsignaler framfora loket endera direkt till stallet
cller till sparstriickan omedelbart séder om ndgon av dviirgsignalerna 133 v, 134 v eller
135 v for att dérifrdn avvakta signal for gng norrut enligt punkterna 5—7 hirovan.

B. Soderifran ankommande tag.

Sedan foraren forvissat sig om att loket avkopplats, figer han efter signal »viixling
tilliten» frén for spéret gillande dviirgsignaler framféra loket till sparstriickan ome-
delbart norr om endera av dvirgsignalerna 110h, 118 h eller 115h for att dirifrén
avvakta signal »viixling tilliten» for lokets ging antingen direkt till stallet eller till
sparstrickan omedelbart soder om endera av dvirgsignalerna 133 v, 134 v eller 135 v
for att déarifrin avvakta signal »vixling tilliten» for lokets géng norrut till sitt tag.
I intet fall far diirvid for resp. spér giillande dvirgsignal passeras forrin efter erlidllen
signal »viixling tilldten». .

9. Vid varje tidtabellsskifte uppriittar stationsférestdndaren en plan & de spir, som
skola anvindas for tiglokens framforande till resp. fran lokstallet. Denna plan skall
finnas anslagen & tdgexpeditionen och i norra och sédra manskapskurarna samt hos
ordningsmannen. Spirindring fir endast vidtagas efter tkl medgivande.

Uppsala C.

Lok eller lokomotor, d& fordonet ir ensamt eller medftr higst 2 vagnar, ivensom
rilsbuss med eller utan slipvagn, fiAr framféras Gver bangirden (exempelvis tdgloks
framférande till och frin tigsitt, inbegripet rundging), utan att viixlingspersonal be-
hover vara tillstiides.

Vid rorelser av ifrigavarande slag giiler signalen »viixling tillitens — enligt siio
fig. 11 b eller ¢ — fran dviirgsignal som signal till rérelse, varvid loket skall framforas
till nasta dvirgsignal i farriktningen eller till det eller de fordon, som eventuellt #ro
uppstéllda pd den av dviirgsignalen skyddade signalstriickan.

Om flera lok eller lokomotorer eller rilsbussar sti efter varandra pd samma spir
utan att vara sinsemellan sammankopplade, giller »viixling tilliten» frdn nirmaste
dviirgsignal endast for det frimsta loket, lokomotorn eller rilsbussen. Forst d& dvirg-
signalen tergitt till »stopp» och direfter &nyo visar svixling tillitens, fir ett efter-
foljande lok eller en efterféljande lokomotor eller rilsbuss framga.
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Forare pd hir ifrAgavarande fordon 3ligger

att icke igAngsiitta fordonet vid avglng frdn tagsitt, forrdn besked erhillits, att av-
koppling skett,

att aktgiva pd signaler, viixlars ligen och att fordon p& angriinsande spér sti hinder-
fritt i férhdllande till det eller de spér, pd vilka fordonet skall framga,

att vid Svergingen mellan plattformarna samt till godsmagasinet och Roslagsbanan
iakttaga sirskild forsiktighet till skydd for giende,

att niir dvirgsignal visar stopp, omedelbart aktgiva pd dvirgsignal for ging 1 motsatt
riktning, for den hindelse avsikten med stoppsignalen dr att rorelseriktningen skall
indras, samt

att direst hinder av niigot slag skulle anses féreligga, inhamta tillstind for fortsatt
fiird fran stillverket.

Vid viixlingsrorelse frdn godsbangdrden till magasins- och kajspéren skall dock viix-
lingspersonal alltid medfélja.

Andra dn héir ovan ndmnda vizlingsrorelser skola utféras pd signal frin vixlings-
personal. Hirvid giller dock féljande:

D4 lok drager fordon och rérelsen stoppats med dvirgsignal, skall rorelsen framat
fortsitta, nir dviirgsignalen &ter visar »vixling tilliten» enligt siio fig. 11b eller ¢,
utan att framatsignal visas av signalgivare.

Stockholm C.

Ensamma tdglok f& framféras 6ver bangdrden till och frén tdgsitt (inbegripet rund-
gdng) utan att vixlingspersonal behover vara tillstides.

Vid rérelse av ifrigavarande slag giller signalen »vixling tilliten» — enligt sio fig.
11 b eller ¢ — frin dviirgsignal som signal till rérelse, varvid loket skall framféras till
niista dvargsignal i farriktningen eller till det eller de fordon, som eventuellt &ro upp-
stillda pd den av dvirgsignalen skyddade signalstrickan.

Om flera icke sammankopplade lok sti efter varandra pA samma spér, giller »véx-
ling tilliten» fr&n nirmaste dvirgsignal endast fér det frimsta loket. Forst da dvirg-
signalen &tergitt till »stopp» och dérefter 4nyo visar »viixling tillitens, far ett efter-
foljande lok framga.

Lokpersonalen aligger . . .

att icke igingsitta loket vid avging frin tdgsitt forrin besked erhallits att avkopp-
ling skett,

att aktgiva pi signaler, vixlars ligen och att fordon p& angrinsande spar std hinder-
fritt 1 forhallande till det eller de spir, pa vilka loket skall framga,

att vid Svergingen till ilgods- och bangdrdspostmagasinen iakttaga sirskild forsiktig-
het till skydd for gdende, samt

att diirest hinder av nagot slag skulle anses foreligga, inhimta tillstand for fortsatt

fird frin stillverket.
Forestdende bestimmelser gilla éven ensam motorvagn.

Vid vagnvixling skola rorelserna utféras pd szgnal frdn vixlingspersonal. Hirvid
giller dock f6ljande:

D3 lok drager fordon och rirelsen stoppats med dvirgsignal, skall rérelsen framat
fortsiitta, nir dviirgsignalen &ter visar »vixling tilliten» enligt siio fig. 11 b eller ¢,
utan att framétsignal visas av signalgivare.

4
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Tillberga.

1. Lok, lokomotor och rilsbuss fir framforas Gver bangarden utan att vara &tfoljda
av viixlingspersonal under nedan angivna villkor. Dessa foreskrifter f4 tillimpas, dven
om lok eller lokomotor drager ett overksamt lok eller hégst 2 vagnar eller om rilsbuss
drager slipvagn eller overksam rilsbuss. Riilsbuss m& skjuta slipvagn eller overk-
sam rilsbuss, om medfsljande vaxlingskunnig personal inom hérhall for foraren haller
utkik i rorelseriktningen pa bida sidor. Vad i foljande punkter siigs om lok galler dven
lokomotor och riilsbuss och iven om andra fordon medforas enligt forestiende.

2. Foraren (och ev. bitride) skall vara placerad i fmmsta férarhytten i rorelserikt-
ningen.

8. Fore utgingen frin kolgdrdsomrddet skall vixlingssignal dirtill givas av stall-
verksvakten i stiillverk IL Tills dylik signal erhallits, skall lok stanna vid sparspérr VI,

4. Efter erhdllen signal till vaxhngsrorelse far lok framfdras till eller frin sitt tig
resp. till motsatta bangirdsinden, dock ej med négon del forbi den punkt, vilken giller
som infartstigviigens slutpunkt fér pA samma spir och i samma riktning inkommande
tdg, forrdn ny vixlingssignal erhillits frin signalgivare i den bangardsinden. Enbart
signalen »viixling tilliten» fran spirspiirrsignal giller icke som signal for vidare fird.
Lok fér lingst framga till stationsgrinsen. Lok som gar till sitt tag, skall stanna om-
kring 1 meter frin tiget, tills kopplare kommer tillstides.

5. Erhilles under ging &ver bangirden stoppsignal, forfaller ovannimnt tillstind
och loket fir icke foras vidare, f6rriin ny signal erhallits.

6. Vid fird d spir 2—5 skall lok framfdras med storsta forsiktighet Sver Svergdngen
framfor stationshuset. Fore fird over spirovergingen skall klarsignal avvaktas fran
dirstides tjinstgérande vakt (bomvakt eller tkl). Saknas dylik vakt (vid tidpunkt d&
resandetrafik icke diger rum) far loket &ndd foras Sver Svergingen, men forst sedan
foraren forvissat sig om, att s3 utan uppkommande fara kan ske. Om erforderligt skall
loket stoppas.

7. Sedan foraren pd ank. tiglok erhéllit besked om att loket avkopplats, skall han
utan att srskild vixlingssignal erhillits, framfora loket till den plats som giller som
infartstigvigens slutpunkt for det tig med vilket han ankommit. Frin denna plats
avvaktas vixlingssignal for fortsatt fird. Lokrorelserna ledes av stillverksvakterna.
Innan lok tillites framgd mellan bangdrdsindarna skola stillverksvakterna dirom per
telefon ha Gverenskommit sinsemellan for varje ging. Ar under rérelsen nigot sdrskilt
att iakttaga, som ej nimnts i dessa bestimmelser, skall foraren dérom underrittas.
Sio § 56, mom 3 forsta stycket skall iakttagas. Anm. till samma stycke #r icke till-
limplig p& befintliga spérspérrsignaler.

8. Vid varje tidtabellsskifte upprittar statxonsforestindaren en plan pi de spir som
skola anvindas for tiglokens framférande frén resp. till kolgirden. Denna plan skall
finnas anslagen 3 tégexpeditionen och i stiillverk I och II.

9. Maiste sparindring vidtagas, vilket ej fir ske utan tvingande orsak, eller skall spar
for extratigs loks géng bestimmas, skola tdgvigsinspektorerna i resp. #indar hérom
dverenskomma. Om dirvid nigot av spiren 2—6 maste anviindas, skall tki txllsl&nd
forst inhdmtas. Vid behov skall tkl underratta bomvakt.

Enképing,

Lok eller lokomotor, d& fordonet ér ensamt eller medfor hégst 2 vagnar, dvensom
rilsbuss med eller utan slipvagn, fir framféras 6ver bangirden (exempelvis tagloks
framforande till och frin tigsitt, inbegripet rundging), utan att vaxlmgspersonal
behéver vara tillstides.

Vid rorelser av ifrdgavarande slag giller signalen »vixling tillitens — enligt sio
fig. 11 b eller 11 ¢ — frén dviirgsignal som signal till rérelse, varvid loket skall fram-

.
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foras till nista dviirgsignal i farriktningen eller till det eller de fordon, som eventuellt
iiro uppstillda pi den av dviirgsignalen skyddade signalstrickan.

Om flera lok eller lokomotorer eller rilsbussar std efter varandra pd samma spar
utan att vara sinsemellan sammankopplade, giller »viixling tilliten» frén nirmaste
dviirgsignal endast for det frimsta loket, lokomotorn eller rilsbussen. Forst dd dvirg-
signalen atergatt till stopp och direfter inyo visar »vixling tilliten», fir ett efter-
foljande lok eller en efterfsljande lokomotor eller ralsbuss framga.

’

Forare pa hir ifrigavarande fordon aligger
att fore utging frén stallomridet fran telefon vid brygga 2 till stillverket anmiila for-
donet. varvid firdviig bestimmes. Fordonet fir foras vidare forst da signal »viix-
ling tilliten» erhllits fran dvirgsignal 29 v,
att icke igingsitta fordonet vid avging frin tdgsitt, forrin besked erhallits, att
avkoppling skett,
att aktgiva pa signaler, viixlars ligen och att fordon p4 angriinsande spér st hinder-
fritt i forhallande till det eller de spar, pa vilka fordonet skall framgd,
att vid overgangen mellan plattformarna iakttaga sirskild forsiktighet till skydd for
ghende,
niir dviirgsignal visar stopp, omedelbart aktgiva pd dviirgsignal f6r gng 1 motsatt
riktning, for den hiindelse avsikten med stoppsignalen ir att rorelseriktningen skall
iindras, samt T
att diirest hinder av nagot slag skulle anses foreligga, inhiimta tillstind for fortsatt
fird fran stillverket.
Vid viixlingsrérelse frin och till magasins- och kajsparen skall dock vixlingspersonal
alltid medfélja.

at
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Sundbyberg.

Ensamma taglok fa framforas ver bangarden frdn tdgsdtt till lokstallet eller om-
vént utan att vixlingspersonal behgver vara tillstides.
Detta giller dven ensamma lok enligt utfirdad tidtabell vid ging frin ankomstspar
till lokstallet resp. fran lokstallet till avgingsspdr.
Vid rérelse av ifrigavarande slag giller signalen »vixling tilliten» — enligt sio fig.
11 b eller ¢ — fran dviirgsignal som signal till rorelse, varvid loket skall framfras till
niista dviirgsignal i farriktningen eller till det eller de fordon, som eventuellt dro upp-
stiillda p3 den av dvirgsignalen skyddade signalstrickan.
Om flera icke sammankopplade lok std efter varandra pa samma spar, giller sig-
nalen »vixling tilliten» frin nirmaste dvirgsignal endast for det frimsta loket. Forst
d& dvirgsignalen &tergatt till stopp och dérefter dnyo visar »viixling tilliten» fir ett
efterfoljande lok framga.
Lokpersonalen &ligger
att icke igangsiitta loket vid avgéng frén tdgsitt forrin besked erhallits att avkopp-
ling skett, ;

att aktgiva pé signaler, viixlars ligen och att fordon pa angrinsande spar std hinder-
fritt i forhallande till det eller de spér, pd vilka loket skall framga,

att vid gang forbi personplattformarna iakttaga sirskild forsiktighet till skydd for
glende, samt

att direst hinder av nagot slag skulle anses foreligga, inhimta tillstdnd for fortsatt
fard fran stillverket.

Vid vagnvdzling skola rérelserna utforas pd signal fran vizlingspersonal.
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.

Jakobsberg, Kungséingen, Bro och Balsta.

Ensamma tiglok samt riillsbuss med eller utan slipvagn fir vid rundging framféras
over bangirdarna i Jakobsberg, Ixungsangen Bro och Bélsta utan att vixlingspersonal
behdver vara tillstides.
Hirvid skall jakttagas
att tkl i varje siirskilt fall limnar medgivande att rundging fir verkstillas,
att erforderlig viixlingssignal gives av den tjinsteman, som verkstiller av- eller till-
koppling av loket (rélsbussen),

att foraren vid erforderlig vixelomliggning giver signalen »ligg om vixeln» och dger
han, sedan viixeln omlagts, utan sirskild vixlingssignal, féra loket (rilsbussen) &t
motsatt hill, samt

att foraren iakttager sirskild forsiktighet till skydd for gdende vid passerandet av
Gvergingen mellan platfformarna (bevakning &ligger tkl).

Anm. Vid rundging i Kungsingen frin sp 1 eller 2 i rikining mot Bro giller —
sedan {oraren erhallit besked att avkoppling skett — signalen »vixling tilliten» enligt
sio fig. 11 b eller c frin dviirgsignal som signal till rorelse. Signalen »la,gg om vixeln»
behdver ej givas.
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Vixlingsrorelser.

A. Gemensamma foreskrifter betr. signaléring vid vissa viigkorsningar.

I de fall s& angivits i avd. B skall féljande foreskrifter giilla vid vixlingsrérelse som
berér viigkorsning. ’

Vixlingsledaren skall ombesérja, att nigon i viixlingslaget eller siirskild vakt bevakar
korsningen, innan denna passeras, och vid dagsljus med utvecklad réd flagga samt un-
der morker med rott sken frin handsignallykta varskor de vigfarande. Flaggan (lyk-
tan) fir ej sittas upp pd bomstativ e.d., och ej heller fir den, som utsetts att bevaka
korsningen, utféra bevakningen genom att giva signal under det han firdas pd nigot
av de fordon, som #ro p& viig mot korsningen. Skjutsning fir ske endast under forut-
sittning att viigfarande frin b&da héllen i tid kunna varskos.

B. Siirskilda bestimmelser for vissa bandelar eller driftplatser.
Tomteboda—Solna.

Rérelser med fordon mellan Tomteboda och Solna f& — under forutsitining att si-
kerhetsanliggningen vid Solna &r i bruk — #iga rum under form av viixlingsrorelse
" utan att viixlingspersonal medfoljer.

Vixlingsrorelserna skola iiga rum pd for tigrorelse i riktningen anviint spér; vid
enkelsparsdrift pi dubbelspar alltsi p& det spir, som dirvid anvindes for tigrorelse.

»Vixling tilliten» enl. siio fig. 11b eller 11c frin dviirgsignal giller hirvid som
signal till rorelse;

i riktning Tomteboda—Solna frin spiren 42—45 vid Tomteboda N (fro.m. dvirg-
signalerna 33 vd, 83 vc, 33 vb och 33 va) till Hagalund (t.o. m. dviirgsignalerna 9 v och
11 v) samt

i riktning Solna—Tomteboda frin spargrupp B samt frén spéiren 3 och 4 vid Solna
(fr. 0. m. dviirgsignalerna 23 hb och 23 he) till sparen 42—45 vid Tomteboda N fram
till dviirgsignalerna D 42, D 43, D 44 och D 45, vilka sistnimnda signaler ej fi pas-
seras utan viixlingssignal frin viixlingspersonal vid Tomteboda.

(Sty skr &/40 47.)

Visteras C. .Visteras Vistra.
Samtliga spir mellan stationen & Samtliga spir mellan djuphamns-
ena sidan samt gamla och &stra spiret 4 ena sidan samt hamnen
hamnen, #vensom industrier, kraft- och industriomridena & andra si-
verk, magasin m. m, inom hamn- dan,
omradena och industriomridena
vid Viksiing 4 andra sidan.

a) Allminna féreskrifter:

Négon i vixlingslaget skall antingen glende framfér vixlingssittet eller dkande pa
det frimst giende fordonet (se iiven mom. b nedan) férvissa sig om att hinder ej mé-
ter for vixlingssittets framférande eller utférande av viixlingsrorelsel). Dirvid skall
noga iakttagas -
att fordon av andra slag in jirnviigsfordon icke iiro uppstiillda i eller for nira sparet,
att invid sparet befintliga upplag ligga pé tillriickligt avstind frin detta,
att rorelsen invid hamnkajer, magasin o.d. ej ligger hinder i viigen for viixlingens

utforande. -

1) Enligt av Magistraten i Visterds utfirdade ordningsforeskrifter for trafiken inom iildre
hamnens och djuphamnens omriden skall envar genast itlyda av hamn-, jirnvigs- eller polis-
personal meddelad tillsiigelse att limna spiren fria for tig eller vagnar.

()
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Viixlingssiittets hastighet fir e vara storre in att besiktningen av spéret sikert
liter sig utfora och foraren skall vara beredd att s& gott som omedelbart stanna: for
eventuella hinder (se dven sio § 14:5 ¢).

b) Samtliga vigkorsningar:

Signalering skall ske enligt foreskrifterna i avd. A. Detta forfaringssitt skall till-
limpas dven vid sidana platser, diir fordon av andra slag iin jirnvigsfordon obe-
hindrat kunna framféras 6ver jirnviigssparet, alltsa diir kringliggande mark ir beligen
i jimnh&jd med spérets Sverkant. Signalen »tig kommer» skall i Visterds Vistra givas
vid Hammarkvists plitslageri, Jairnmalmsgatan, Saltingsviigen, viigen till soptippen,
Slakterigatans férlingning, gatan vid Brinslebolagets Lkolgird samt gatan vid Kolim-
portens kolgird.

Visteras C—Visteras Vistra (djuphamnssparet).
a) Allminna féreskrifter:

Vixlingssiittet skall tryckluftbromsas och ha bromstal 8. Jimfor Vxi § 8:2. 7F61'eskrif—
terna i sdo § 32 gilla i tillimpliga delar.

b) Vigkorsning Hamngatan (km 111.240) och Hammarby (km 113.416):
. Om bommarna icke iro fillda skall signalen »tig kommer» givas.

) Vigkorsning Fridndsvigen (km 111.912):
Signalering skall ske enligt foreskrifterna i avd. A. Viigsignalankiggningen (Ijud- och
ljussignaler) fungerer endast vid ging pid huvudspéret.
d) Vigkorsning Hyttvigen (km 112.256):
Sth 20 c:a 200 meter for viixlingssiitt till Visterds Viistra (sparledning till vigsignal-

anliiggningen). P4 de isolerade sparstriickorna — utmiirkta med anslagstavlor vid &nd-
punkterna — fa fordon icke uppstillas.

Enkiping—Enképings hamn.
a) Allminna foreskrifter:

Till férhindrande av att vagnar komma i drift mot hamnen #r c:a 90 meter nedan-
for vixeln till Nordstrdms linbanor en skyddsviixel inlagd jiimte ett kort skyddsspar.
Viixeln ir forsedd med spérspirrskiirm, som visar vederborliga signalbilder endast mot
Enkéopings station.

Vid ging i riktning Enképings hamn—Enképings station uppkéres vixeln. Back-
ning fir dirfor icke ske forrin samtliga fordon passerat vixeln.

b) Vigkorsning Bergsgatan, Tullgatan och Galgvreten:
Om bommarna icke éro fillda skall signalen »tig kommer» givas.

c) Ovnga vdgkorsningar:

Signalering skall ske enligt féreskrifterna 1 avd. A. Signalen »tdg kommer» sLall
givas vid Kungsgatan.

Enkopings hamn.
a) Allminna foreskrifter:

Nigon 1 viixlingslaget skall antingen gfende framfér viixlingssittet eller dkande pi
det frimst gdende fordonet (se iven mom. b nedan) forvissa sig om att hinder ej
moter for vixlingssiittets framforande eller utférande av viixlingsrérelse. Dirvid skall
noga iakttagas
att fordon av andra slag dn jirnviigsfordon icke idro uppstillda i eller f6r niira spéret,
att invid spéret befintliga upplag ligga pa tillrickligt avstand frin detta,
att rorelsen invid hamnkajer, magasin o.d. ej ligger hinder 1 viigen f6r viixlingens

utférande.
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Viixlingssiittets hastighet far ej vara stérre én att besiktningen av spéret sikert later
sig utfora och foraren skall vara beredd att si gott som omedelbart stanna for even-
tuella hinder (se dven sito § 1435 c).

b) Samtliga vighkorsningar:

Signalering skall ske enligt foreskrifterna i avd. A, Detta forfaringssitt skall tillam-
pas dven vid sidana platser, dir fordon av andra slag éin jirnvigsfordon obehindrat
kunna framfdras 6ver jirnvigsspiret, alltsd diir krimgliggande mark #r beligen i jimn-
hojd med spéirets 6verkant.

Spanga.

Vigkorsning Tensta hage:
Om bommarna icke iiro fillda skall signalen »tig kommer» givas.

Sundbyberg—Sundbyberg Norra.

P3 dubbelsparet Sundbyberg—Spanga fi rirelser med fordon mellan Sundbyberg
och viixel 2b vid Sundbyberg N iga rum pi uppspiret under form av vixlingsrorelse,
niir dubbelspirsdriften figer rum och siikerhetsanliggningen vid Sundbyberg &r i bruk.
Tagrorelse far samtidigt dga rum pi nedspdret.

Viixlingsrorelserna skola ske enligt uppgjord plan eller pd order av tkl vid Sund-
byberg. »Vixling tilliten» fr&n dvirgsignal fir innebira medgivande till viixlingsleda-
ren att utfora en enligt ovan bestiimd viixlingsrorelse.

Banpersonalen skall underrittas om alla pd férhand kiinda viixlingsrorelser. Foraren
pd lok (lokomotor), som utfér extra vuxlmgsrore]se, skall iakttaga, att 101elscu sker
med skiirpt uppmiirksamhet, Hastlgheten far ¢j 6verstiga 30 km/tim.

Niir siikerhetsanliggningen icke ir i bruk eller nir enkelspérsdrift dger rum p& upp-
sparet Sundbyberg—Spénga, skola rérelserna i friga ske under form av bandisposition.
(Dbr S 179/49.)

Sundbyberg—Huvudsta.

P& dubbelspiret Sundbyberg—Tomteboda O fa rérelser med fordon mellan Sundby-
berg och Huvudsta iiga rum p& nedspdret under form av viixlingsrérelse, nir den auto:
matiska linjeblockeringen #ir i bruk. P4 striickan befintliga huvudsignaler giilla diven
for vixlingsrorelser. Tagrorelse fir samtidigt figa rum pa uppspéret.

Viixlingsrorelserna skola ske enligt uppgjord plan eller pd order av tkl vid Sund-
byberg.

Innan vixlingsrorelse fir utféras pd huvudspéret frin Sundbybelg eller Huvudsta,
skall viixlingsledaren ha erhallit medgivande hirtill av tkl vid Sundbyberg.

‘Banpersonalen skall underriittas om alla pd férhand kiinda viixlingsrovelser. Féraren
pa lok (lokomotor), som utfér extra va\lmgsrorelse skall iakttaga, att rore]sen sker med
skiirpt uppmirksamhet. Hastigheten fir ej overstlga 30 km/tim.

Niir den automatiska linjeblockeringen ej ér 1 bruk, skola rérelserna i fraga ske under
form av bandisposition. (Dbr S 179/49.)

Hillénge.
Vigkorsningen:
Viigsignalanliggningen (Jjud- och ljussignaler) fungerar icke, di kontrollaset till
viixel- och signalsikerhetsanliggningen iir oppnat (vixling dger rum).
Om vixling behover foretagas over viigkorsningen, skall viixlingsledaren minst 80
sekunder innan tdget fir passera korsningen omstiilla den pa stillbocken befintliga
strombrytaren till stopp for végtrafiken.

L)
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Efter avslutad viixling skall minst 80 sekunder forflyta efter det kontrolliset blivit
last, innan avgingssignal fir givas till tdg. som skall passera viigkorsningen.

Kontrolldset bor emellertid icke lasas i s& god tid att viigfarande onddigt hindras.
D4 detta lases, och tig finnes pi huvudspéret, borja nimligen ljussignalerna vid viig-
korsningen att visa rtt sken och ringklockorna att ringa.

Hagge.

Vigkorsningarna pd sdgsparet:
Signalering skall ske enligt foreskrifterna i avd. A.

Morgardshammar—Morgéirdshammars verkstad.
a) Sth:
Sth 20 hela sidosparet.

b) Vigkorsningen vid Munkbo:
Vixlingssiittet skall stoppas framfér vigkorsningen, en man av vixlingspersonalen

skall stinga grindarna, och forst direfter fir viixlingssiittet passera vigkorsningen,
sedan signal till vixlingsrérelse givits av den som stéingt. grindarna. .

c) Vigkorsningen vid Morgdrdshammars verkstad:

Sign;lering skall ske enligt foreskrifterna 1 avd. A.

.

Finnhiillen.

Sth:
Sth 20 pA sidospéret till Barkens sigverk.

Kirrgruvan.
Vigkorsningen pd spdret till Nygruvan:
Signalering skall ske enligt foreskrifterna i avd. A.

Mossgruvan.
a) Vigkorsningen pd huvudspdret:

Vigsignalanliiggningen (ljud- och ljussignaler) fungerar icke vid viixling pd sido-
sparen. P& grund hiirav skall vixlingsledaren fér alla vixlingssiitt vid ging fran sido-
spiren till Kirrgruvan eller vid utdragning 6ver viigkorsningen minst 30 sekunder
innan viixlingssittet f&r passera korsningen, omstilla den i telefonkuren befintliga
strémbrytaren till stopp for vigtrafiken.

S& snart nigon del av viixlingssiittet genom anslutningsviixeln utkommit pd huvud-
sparet dterstilles strombrytaren.

b) Vigkorsningen pé spdret till Spinnarhyttan:

Under tiden maj—september skall vid viixling p& sparet vixlingssittet stoppas fram-
for korsningen. En man av viixlingspersonalen skall stinga grindarna och under mérker
tinda signallyktorna mot vigen. Forst dérefter fir viixlingssiittet passera vigkors-
ningen, sedan signal till viixlingsrorelse givits av viixlingsledaren.

Under tiden oktober—april ombesérjes ifrdgavarande grindbevakning av Spiinnar-
hytte bruk.

-
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Norberg—KIlackberg.

a) Sth: :

Sth 15 genom viixeln vid (stanmossen och Storgruvan.
Sth 30 i dvrigt (ens. lok dock sth 35).

b) Vigkorsningarna vid Gruvvigen, Nytgatan, Kornettgatan, Eskilsbacken och vdgen .

till Klackbergs gruvforvaltning:

Signalering skall ske enligt foreskrifterna i-avd. A. Signalen »tdg kommer» skall
givas vid Gruvviigen och Nytgatan,

¢) Viixlingssitt till Klackberg:

Innan lok och vagnar f& ingd pi bangirden vid Klackberg skall medgivande hirtill
inhiimtas av tkl vid Norberg. Vixlingsledare for viixlingssitt, som ankommer till
Klackberg fran Kirrgruvan Ovre, skall fére avgingen dirifrin per telefon inhiimta
nimnda medgivande. Vixlingsledare fér vixlingssitt, som fr&n Norberg utgir till
Klackberg, skall fore avgidngen frin Norberg inhimta tkl muntliga medgivande. Som
regel bér vixlingssitt frin sivil Norberg som Kirrgruvan Ovre ej tillitas samtidigt
ingd pd Klackbergs bangdrd. Skulle emellertid i undantagsfall detta vara nédvindigt,
skall tkl i Norberg i varje siirskilt fall meddela resp. viixlingsledare erforderliga fére-
" skrifter for de bida vixlingssittens inforande vid Klackberg.

d) delingss&tt fran Klackberg:
Innan fr8n Klackberg till Norberg ankommande vixlingssitt fores forbi viixel 23

vid Norberg skall vixlingsledaren inhiimta tillstind hirtill av tkl, antingen mintligen
eller per telefon. Telefon finnes uppsatt i vagkuren.

L)
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Reservsida.

(Texten fortsitter pa sid. 171.)
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Reservsida.

(Texten fortsitter pd sid. 171.)
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Reservsida.

(Texten fortsiitter pa sid. 171.)
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Reservsida.

(Texten fortsitter pi sid. 171.)
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Framférande av vissa lokalgodstg utan siirskild tbfh (siio § 99:1).

Lokalgodstig, som drages av enbemannat ellok eller diesellok litt V 8, fr framféras
kortare striicka (hogst 10 km) utan sirskild tbfh, iven om tigets axelantal Overstiger
14. Storsta tdgvikten beriknas hiirvid av den starkaste stigning, i vilken taget kan
behdva startas (= h 0/00), och lokets adhesionsvikt (= A ton) enligt féljande formel:

400 A
h+430°

Efter provning i varje sirskilt fall kan styrelsen limna enahanda medgivanden dven
for strickor mellan 10 och 20 km lingd.

De i nedanstiende tabell angivna maximala tdgvikterna skola tillimpas. I del B
bar tagvikten beriiknats efter den loktyp, som dir angivits. Framfores tiget av
annat lok skall tabellen silunda tillimpas.

tilliten tagvikt =

Elektrolok litt Diesellok litt
Max Dg
stiemin Ha Hg ,
Og/l(;og gﬁ Ds Hb |Hge Ub \'K:
Ton

0 ........ 600 550 500 | 750 | 580 620
1 ........ 580 550 500 [ 750 | 560 600
2 .. 560 550 500 | 730 | 550 580
8 ........ 540 540 500 | 700 | 530 560
4 ........ 520 520 500 | 680 | 510 540
> 500 500 500 | 660 | 500 520
6 ........ 490 490 500 |.640 | 480 500
T ... 470 470 500 | 620 | 470 490
8 ........ 450 | 450 490 | 600 | 450 480
9 ........ 440 440 470 | 590 | 440 460
10 ........ 430 430 460 | 570 | 430 450

Aterkallande av hinderanmilan, innan K 16-nyckel aterlamnats
(siio § 93:2).

Vid vut till Finnhillen, Sembla, Labacken, Hiirkeberga eller Biskopskulla far
hinderanmiilan aterkallas innan K 16-nyckel, som utlimnats for vut, &terlimnats till
endera av griinsstationerna. Foljande bestimmelser skola hirvid gilla:

Samtliga fordon i vut skola vara inférda innanfor skyddsvixel eller sparspirr pi
sidospar. Sedan allt gjorts klart for tigs framférande forbi platsen, skall tillsynings-
mannen anméla detta till en av grinsstationerna. Denna anmilan skall kompletteras
med forklaringen »Jag har K 16». Hinderanmilan fir direfter aterkallas. Tillsynings-
mannen ir ansvarig for att K 16-nyckeln ej anviindes, utan att ny bdisp anordnats
och medgivande frin en av grinsstationerna erhallits.

Efter anviindningen skall K 16-nyckeln snarast &terlimnas till den station, som ut-
limnat densamma.
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Tviittning av vagnar i ank tomtigen vid Solna station.

Vagnama i tomtigen frin Stockholm C tviittas under den varmare rstiden®) ge-
nom att tigen strax efter Solna station passera mellan spolrér for tvittning.

Tvittanordningen iir beligen vid spir 3 ca 60 m fére dviirgsignal 11 v.

Vid passerandet av tvittanordningen fir tigets hastighet under inga férhdllanden
Sverstiga 8 km/tim intill dess sista vagnen passerat. Detta ir ytterst angeliget, eme-
dan tvittningens effektivitet ir helt beroende pa hur ling tid tvittmedel och spol-
vatten far tillfille att verka.

Eniir anordningens spolrér dro utfillda under tvittningen blir avstandet mellan
fordonens sidor och spolréren endast 30 cm. Lokpersonalen varnas dirom genom sir-
skilda forvarningsstolpar.

Fér stiingning av vagnarnas dérrar och fonster fore T-tégens avging frin Stockholm
C svarar respektive tigbefilhavare utom pd Xoa3-tigsitten, dir foraren svarar for
detta. P dessa tigsitt skall foraren dirjimte fore avgdngen fran Stockholm C upp-
sitta en skyddsplat for intaget till ventilatorn i apparatrummet i mellanvagnen samt
tillse att denna ventilator &ir frinslagen, varigenom insugning av vatten forhindras.
Skyddspliten forvaras pa skapet i resgodsrummet i A-vagnen.

TR personal tillser att ventilationsluckorna ovanfor fonstren pi Ro3-vagnarna iro
stingda.

Personal som firdas med tomtdg i riktning mot Hagalund fir icke Sppna fonster
eller dérrar i tiget, sedan detta limnat tunneln dd i annat fall skador kunna upp-
komma p& vagnarnas inredning.

P5 loken skola dorrar och fonster vara stingda, di loken passerar Solna station i
riktning mot Hagalund. Diiremot limnas jalusierna Sppna.

*) Berird ps unr genom spm och anslag, da tvittanordningen tages i bruk resp. avstiinges.

Taghandlingars éverlimnande, di foraren dven dr tagbefilhavare.

P& samtliga godstig, dir foraren iven &r tdgbefilhavare, skall foraren mottaga
viska med taghandlingar pa tdgets utgngsstation, avlimna dylik viiska pa tagets
slutstation samt avlimna och mottaga viiskan pi de mellanstationer, dir tiget gor
uppehall for av- eller tillkoppling av vagnar.

I dvrigt giilla foljande foreskrifter.

Vid Tomteboda: ankommande tdg: viskan avlimnas till tigklareraren vid tdgexpe-
ditionen;
avgdende tdg: viskan dverlimnas till {6raren genom vagnupptagaren.
Vid Uppsala C: viiskan 6verlimnas pd godsbangirden (vid vissa tig pd personban-
girden) genom vagnupptagaren eller vixlingsledaren.
Om viiska icke finnes att tillgd, anviindes i stiillet sirskilt konvolut for handlingarna.

Ang. spakar for lokal omliiggning av viixlar (siio § 54: 1).

Vid Ramnis, Tillberga, Viisterds C och Kolbiick behover spaken for lokal omléigg-
ning av #ven centralt omliiggbar viixel ej vara last, nir den ej anviindes., Spaken skall
dock vara frankopplad,

L)
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Andring av ordningsféljden mellan tag pa vissa banstrickor.

1. Uppsala N—Uppsala C.

P4 banstrickan Uppsala N—Uppsala C far tkl vid Uppsala C vid behov indra ord-
ningsfoliden mellan tig savil i samma som i motsatt riktning, om éindring erfordras
endast pi nimnda striicka och sikerhetsanliiggningen &r i bruk. Lat- resp. forliggorder
utfirdas icke. Tps pa tag i riktning mot Uppsala N ges d& vid métesiindring kvarhill-
ningsorder p& S 9 resp. vso, vilken utfirdas av tkl vid Uppsala C. Inga order ges till
tps pi tdg i riktning mot Uppsala C. )

Vid flyttning av mote frin eller till Uppsala N skall — nir tkl ej tjénstgor vid Upp-
sala N — denna stations skyldigheter enligt siio § 77 i stiillet dligga tkl vid Uppsala C,
till vilken forlagg- resp. vso skall adresseras.

(Sty skr '/10 47.)

2, Spanga—Stockholm C och Solna—Stockholm C.

Tkl vid nedannéimnda stationer f4 vid behov #ndra ordningsfoljden mellan tdg i hir
nedan angiven utstrickning och under férutsittning. att éndring av ordningsféljden
erfordras endast pi angivna strickor.

a) Andring av ordningsfoljden mellan tig som gd i samma riktning:

Tkl vid begynnelsestationen foér den banstricka, dir tigen skola gi i indrad ord-
ningsfoljd, utfirdar vso (S 8) efter samrdd med tkl vid strickans slutstation. Har av
tkl vidtagen tagfoljdsindring betydelse for andra tag, skall tl genast underrittas. I
Svrigt skola bestimmelserna i siio § 78:1—3 tillimpas.

Tkl vid Fa‘uj findra ordningsf6ljden pi bstr
I Stockholm C .......... StOCkhOlm C—Solna B
. Solna ....iieeiiionn ves
Stockholm C .......... '
Sundbyberg ........... Stockholm C—Spéinga
Spénga ........... ceee l - .

b) Andring av ordningsfoljden mellan tig som gi i motsatt riktning:

i TKI vid Fér #éndra ordningsf5ljden mellan
| i tdg vid enkelsparsdrift pa bstr
Stockholm C ------ eses T, omt eboda 6-501“&
Solna ...iiiiiiiiinians
Stockholm C .......... T
Sundbyberg ........... } omteboda O—Sundbyberg
Stockholm C ........ .. | Stockholm C— Tomteboda &

Innan 6rdningsf61jden #indras, skall samrdd ha skett mellan berérda tkl.
Forliggorder utfirdas icke och nir den automatiska linjeblockeringen &r i bruk, ej
heller vso.
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3. Hisselby villastad—Spanga.

Tégledningen p& bandelen Hiisselby villastad—Spdnga skall handhas av tkl vid
Spéanga. Vid éndring av ordningsfoljden mellan tidg skola bestimmelserna i siio §§ 77
och 78 tillimpas, varvid forligg- och litorder ej utfiirdas, niir vso skall utfirdas av
tkl vid Spinga. o

4. Kédrrgruvan—Angelsherg, Ramniés—Kolbiick och Enképing—
‘Uppsala C. ‘

Decentraliserad tigledning enligt tilligg A' till siio tillimpas.

Semaforer med gront blinkande sken (sio § 7:1).

Vid vissa dpl pd bstr Ludvika—Tillberga och Kirrgruvan—J2ngelsherg visas t.v.
frin semafor »kor» med gront blinkande sken i stillet for gront fast sken.

Manévrering av rilsbuss fran bakre forarhytten i rorelse-

riktningen vid vixlingsrorelser pa vissa bangardar
(str 33 .§ 8: 1 e, sista stycket).

Stf vid Sala, Heby, Uppsala C, Kolbiick, Visteras C, Ludvika, Fagersta C,
Angelsberg, Ramnis och Kirrgruvan ha medgivit, att rilsbuss, som under véxling
framfores ensam eller drager andra fordon, fir mandvreras frén bakre forarhytten
under forutsittning, att en tjinsteman (ev. signalgivaren sjilv) tager plats 1 samma
forarhytt som féraren och pd den sida. som foraren ej kan Overblicka, for att halla
utkik framat i rorelseriktningen.

Vid passerandet av plattformsévergingar (i Kolbick dven vid passerandet av viig-
korsningen mitt for tingshuset i bg 6stra del) skall sdrskild forsiktighet iakttagas.

)
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Besked i hogtalare pa forares fraga om motande tag inkommit

(sio § 67: 8 d).

Vid nedanstiende stationer fir besked limnas i hogtalare pa forares friga om mé-

tande tig inkommit.
Krylbo: for tdg med udda nummer fran sp 2, 8 och 4.

Sala: for tdg med jimna nummer fran sp 6—I11,

Fjdrrmanévrerade fillbommar.

- . - Fjarrmandvreras d& dpl
Vigkorsning Rm ir obemannad frin .
Visterds N 105.822 Viisterds C

Kriigga 53.600 Bélsta

Kallhill 21.500 Stiiket
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STOCKHOLM C
Tomteboda

UPPSALA C
Uppeala N
Brunna
handsdal
Jirldsa
Vittinge
Morgongiva
Heby

SALA
Broddbo
Rosshyttan
KHYLBO

Jul arbo
Fore
Morshyttan
Horndal
Byvslla
Dal griinsen
Héstbo
Torsdker
Storvik
Ashamar
Jérbo
Ockelbo
Lingbo
Holmsveden
Kilafors

Granbo

Bollnis

AVSTANDSTABELL

Cst-Krylbo-Bollnis
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L mesldnsekbionen
Sektionspromemoria nr 29/52

Tilldgg till sHo géllande 1 trafiksektionen

Poljande tillédggsbestdmmelser skola tillimpas fr.o.e
Judi 1952,

§ 8:1 ¢ ‘
Mandvrerbar ljussnordning med betydelsen "MAart for
avgéng'" finnes i Stockholm C gillande for upﬁ:.r-cn 1, 2
4, 7 och 8 och i Uppsala C gHllande for syiren 4, T

och 8,
§.29:5

Bdisp skell avslutas senast 10 min foré gunomfrrtstlics
avgidngstid frén endera grinsstotionon,

8§ 43:1 (§ 85:4)
Vagn, vard buffert salmas, bér om m8jligt reporerss,
innan den insdttes i tdg. Kan s8 ej limpliscn ske pd
pletsen eller finnes annct tvingsnde s)iBl ott fromfora
dylik vasn i tég pd viss stridcke, slolc stotioncrna pi
gtrickan underréttﬂs.

3 5022, anm, 2
Tégbefalhavwen P& personférande tag slall del: zcg order
om sparindring, da ordern ldmnas taget pa en fore-
glende station,

34, anm.

Under de 1 anmérkningems sistc stycle cngivna f8rut-
sittningarne behdver lykton pd vattenlwénen vid Upp-
lends Vi#sby och Kridgge icke hillas tind,

g 54:1

D8 personal icke finmnes pd station och’ bestimmelscrmn
i stio §§ 86 - 96 icke skola iakttazns, Skald dorr

t111 stdllverkshus och vevarne till vcrva,p*awr*t hdlles
lésta och nycklarna fOrveras i exp.lokal pd plats,
som ir f8r vederhorande personal bekantgjord.

V¥id uppstiéllning av fordon pd spir, som &r férsett med
spdrledning, fir givetvis icke nigot foremil av t.ex.
papper, tri m.m, dyl. anbringas mellon vognshjulen cch
rédlerna, sd att hjulen isoleras frin rilema, daa
hirigenom den automatiska konitrollen ovcr tasvion "INCS
hinderfrihet sittes ur funktion.
Tilldelas all ps, som crhillit 1 ts-tdt.bck del A,
Hagelunds Ovre 31 lel 1952

yifu S






Stetens Jérnviger Fsrverces 1 tidtabells-

I Distriktet . " boken nimast efter
Distrikt schafen mellenl¥zgsbladet fdr
' veckoozﬁern

I cch VIII distriktens veckoorder skole fr.o.m. vecken
23-29 juni 1952 utfdres ‘sektionsvis och i stencil.Bort-

.. gett frén uppdelningen i-sektioner kommer uppstZllning-
en stt ndre anslute sig till den nuvarende.-

Av prektiska skil har dock 1 sektionens veckoorder de-
lete 1 en Krylbodel (del I) och en KSpingsdel (del II)
och vidare he 1 vissa fgll delar av en sektion &ven
medtegits 1 en angriinsande sekiigims veckoorder, varige-
nom envindningen underlittes ook Wpplogorne begrénsas,
Avvikelserns Xomms @%b sugives dwarst pd fOrste sidan

av veckoordern. P& f¥rsta siden sv veckoordern sngives

dven det antel bled som veckoordern amfattar, och per-
sonclen skell noggrent kontrollsra att anglvet emtal
bled verkligen erhdlles. Uppgiften om de bandeler dér
veckoordeim ¢j upprittas, semt envisningsrno pd fSrste
siden i nuverande veckoorder kommo icke att medtages.
Desss urpglfter dterfinnas hiér neden och komme dessu-
tom att inerbetes i ett kommende tillégg till sektio-

nernes tdt-bok del A under rubriken "Veckoorder",

Vko uppr&ttes el fbr £51jande bendelsr:

1 ts. 4 ts.
Enkdping - Uppsale C Ssdertélje S~ S8dert’lie C
Engelsberg- Kirrgruvan Luggesta - Meriefred
Enkdping - Heby Akers styokebruk-Striingnis
Spargs - B¥seelby ville- Stadlboge - Skebokvarn
_ shed Svast
37 érs.

Hela gektionen, .

. Obs. Anvisningemne till vko #ro intsgne i tidtebells-

boken del A. Vko skcll sSnderrives, nér hela gil-
tighetstiden utgitt, dock €j sv den som tjénst-

gr nstt mot mindeg, fOrrén dot som gdller honam
och.pd grund ev tdgfSrsening mdste tillémpas ef-

ter dygngrénsen, blivit beaktet.

DISTRIKTSCHEFEN
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Sektionsorder nr 488
av den 10.7.54
for 15 ms

Lokpersonalen BOLLNAS LJUSDAL STORVIK
Vagnpersonalen BOLLNAS

Varmgdngsinspektion av t8g Ljusdal-Ockelbo

Pr o m den 1.8.54 skall i stéllet £for vagnsyning i Bollnis
utfdras varmgingsinspektion. Denna skall dér endast omfat-
ta de tdg som ej ldmpligen kunna inspekteras av lokbitrHden
pé andra stationer Ljusdal-Ockelbo. Normalt skall varmgingss
inspektion ske enligt sdrskild sektionsorder.

Om inspektionen ej kan ske pd angiven station pd grund av
tégforsening, omlagt t8gmote m m, skall om mojligt inspek-
tionen ske pd en senare station. (I Bollnds om inspektio-
nen skolat ske fére Bollnis).

Egt skall inspekteras for ank till Bolln#s pd ndgon station
Ljusdal-Bollnds resp Ockelbo-Bollnids dir tillrédckligt uppe-
h8ll finnes, i ennat fall i Bollnis. :

Nér varmgdngsinspektion skall ske i Bollnids, skall ankommande
bitréde alltid bdrja pd bitridessidan och inspektera frimre
hdlften av tdget, nér ej annat #r angivet. Om kontakt ej er-
hdlles med vagnpersonalen skall markering ske p& den sist sy-
nade vagnaxeln med sten eller dylikt foremdl pd bdda lager-
boxarna. Skall vagnar avkopplas frén tdgets framénda, skall
trafikavdelningens personal, om de medhinner inspektera fora-
residan av de vagnar som skola avkopplas. Innan vixling fore-
tages skall viixl.ledaren forvissa sig om att varmgdngsinspek- i
tion utfdrts p4 de vagnar, som skola frinvixlas. Vagnpersonaler
skall om mdjligt befinna sig i niirheten av infartsvixeln d&
tdget inféres p4 stationen, f8r att han skall kunna iakttaga

- om det finnes slag i hjulen, varmgéng eller oregelmédssig glng

av annan orsak. Han skall i forekommande fall alltid bérja
inspektionen pd sammo sida som bitrddet och f8r ej anmdla
klart till t8gklareraren f£orrin han erhdllit kiartsignal frén

lokbitrédet, eller denne muntligt underrdttat hiirom. I de
fall lokbitréddet ej omedelbart efter avsyningen kan erhilla
kontakt med vagnpersonslen fir i stiéllet denna klartanmilan
lémnas till avglende lokbitrdde, som sedan skall visa klart
till vagnpersonalen. Uraktldtenhet att visa klart kan medféra
allvarliga risker, och betraktas som svirare tjdnstefel.

Under varmgingsinspektionen #r lokbitrddet skyldig att &t-
lyda av vagnpersonalen givna order. Fér att undvika tégforse-
ning dger vagnpersonalen &ldgga lokbitrddet att inspektera
stdrre del av tdget #n vad som forut bestémts eller utféra
andra erforderliga arbeten pd téget. Lokbitrddet fAr f8r dessa
arbeten ej kvarhllles lingre tid &n 20 minuter utéver forut

1y
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anslagen tid. I de fall lokbitr#det kidnner sig-osiker be-
tréffande lémpligaste &tgirder mot en upptickt felaktighet
skall han réddgora med vagnpersonalen som bestédmmer vad som
skall &tgbras.

Upptéckes felaktigheter, som miste avhjidlpas, men dédr tiden

f0r reparation beriknas uppgd till 10 min. eller mer, skall

tdgklareraren underrittas hidrom och besked erhdllas huruvida

vagnen skall bortvéxlas eller repareras. Innan reparation un-

der vagn far utforas skall tdget férst nedbromsas (str 254
A< Bt art 38).

Por att undvika tdgfdrseningar p g a varmgdngsinspektion,
skall &ven nér loket har sin hemstation i Bollnds och d& lok- *
byte &ger rum, ankommande lokbitridet deltaga i inspektionen
~ Ooch lokforare utan lokbitrdde inkdra loket i stall. Tillsét- .
"~ tes vagnar med verksam broms i fridmre delen av tdget, skall
avgdende lokbitrddet utféra utgdngsprov ps dessa vagnar sedan
erforderlig lokskdtsel utfdrts. Vagnpersonalen svarar for
genomslagsprovet samt utfér utgdngsprovet pad de vagnar med
verksam broms som tillsdttas i slutet pd t8get samt i tdget.
POr vissa tég utfirdas dock sirksilda bestéimmelser.

Snéll- och genomgldende persontdg eérfordrar ej vagnsyn eller
varmgéngsinspektion, men om vagnpersonalen #r disponibel bdr )
den uppehdlle sig pd plattformen £or att vid behov utfbra vat-
tenpdfyllning, byte av sikringar, varmgingsinspektion av vag-
nar med glidlager m m i den utstrédckning tiden medgiver,

Nér trafikavdelningens personal hopkopplar vagnar till tag-
sdtt skall mellan de vagnar kopnlingen sker dven tryckluft-
slangarna hopkopplas. Vid. isérkoppling, sdvdl d4 det utfdres
av trafikavdelningens som maskinavdelningens personal, skall

slanggrna omedelbart upphiingas i sina héllare. Sektlonsorder
nr 425, 432, 443 och 473 upphéves hérmed.

- MASKININGERJOREN
Fordelningsplan:
ALokstf Bn 240 ex. (all lokps)
sv 30" (" ATENS JERNVAGA
n IJS 20 n ( " 1 ) ST lEN .JAR A R
1" U 40 ™ (v no) 15 maskinsektionen
Vm 3n 30 " ( " vagnps) BOLLNAS

Miox 3Bn 2"





