STATENS JARNVAGAR
11 Trafiksektionen

TIDTABELLSBOKEN
DEL A

ALLMANNA BESTAMMELSER
gdllande from den 26 maj 1963

pa foljande bandelar:

Mjolby—Hadssleholm
Ndssjo—Oskarshamn

Innehavarens befattning och namn:

NASSJO 1963. NASSIO-TRYCKERIET AB



11
Andringstryck
Av ti utgivna . indringstryck Av sty utgivna indringstryck
avseende sid I—IV och 51—138 avseende sid 1—50
Nr infort Nr 1nf(?rt
den av den av
1
’ 2
.................................................................................................... 1



Observera!

‘Genom denna upplaga av tdt-boken del A upphédves
den fr o m 28 maj 1961 géllande upplagan av sidorna
[—IV och 51—130 med &ndringstryck nr 1—6.

P& grund av den omfattande sakliga och formella om-
arbetningen har det ej varit mdjligt att ange nyheterna
genom kantstreck. )

Den gemensamma styrelsedelen (sid 1—50) med &nd-
ringstryck nr 1 och 2 géller oféréandrad. Styrelsen avser
dock att ge ut &ndringstryck nr 3 att gélla fr o m den
26.5.63. Anteckningen om inférandet av &@ndringstryck
nr 1 och 2 skall éverforas till sid. Il.

N&ssjo i maj 1963
Trafikinspektéren
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~ Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

Banstrackan Mjolby—Haissleholm
Tig med udda nummer

51

Km Banstricka Plats

Avstind mellan
st km

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

N

Mjolby—Hissleholm
Dubbelspir med automatisk linjeblockering

260270 (1770 m)
1260972 Mjslby (My)

Sth 80. Kurvor och bangird.

»Klart f6r avging»-signal vid spir 2—3 soder,

1—3 norr.

A-signal frdn spir 1—7,

21—22 séder, 1—7 norr.

Sth .30 genom utfartsvixlarna frin spar 21 till
hogerspir. Kort avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr
spl spll) sp2

T 3 B”

sp 3—7, 21, 22

d

Till hogerspdr
sp 2 sp 1l

T

sp 3—7, 21, 22

d

1) med vixlarna 53 a/b och 57 a/b i minus.

261.935 blsi
262.200 (180 m)

264.150 blsi
264.784

266.410 blsi
(forts. niista sida)

Vinsterspdr
1l ey N1

Hogerspdr
[T ™y U

Skyddssektionen dr normalt spinningsférande och
saknar da nedkopplingsmirke. Sddant sitts dock
upp, nidr skyddssektionen gbrs spinningslds,
varom sirskild order ej ges.

Vinsterspdr

Ty N3)
Vigkorsning Hulterstad.

Vinsterspir
1 vy N5

Hégerspdar

T My U3)
Ljus- och ljudsignaler.

| Hdégerspdar

1T My Us)
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My—Hm

1

(forts. fr. foregiende sida)
268.270 (1050 m)

268.375 blsi

Sth 100. 600 m kurvradie.
Vinsterspdr Hogerspar
Ty N7 T iy U7

Infartsforsignalen till Strilsnis kan visa gult fast
sken.

271.795

272,039 Strilsnis (Sns)

11.0

Infartssignalen férsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frin vdnsterspdr Frin hogerspdr
1 SIS Y bi
sp4 (htv) sp3 sp2 |sp3 (htv) sp2

Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Vigkorsning Strilsnis norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ar

obevakad. .
Pastigningsmirke.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 4 sp 3 sp 2 sp 3 sp 2

T r - I -

272.280 Vigkorsning Strilsnis séder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.

Vinsterspdr Hdogerspar

272.800 blsi 1 (sns N 1 [T sns UD

274660 blsi 1 (sns N3) IT (Sns U3)

InfartsfSrsignalen till Boxholm kan visa gult fast
sken. '

(Boxholm, forts. niista sida)

- Infartssignalen forsedd med utfartsfdrsignal, som

kan visa gult fast sken:.

Frdn vdnsterspdr Frdn hégerspdr

i ¥ 3N I

spl (htv) sp2 sp3 |sp2 (hty) spl sp3

Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 3. Kort av-
stdind mellan vixelkurvor.




My—Hm

53

1

(forts, fr. foregiende sida)
277259

277497 Boxholm (Bx)

277.769

55

Vigkorsning Boxholm norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad. E

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hogerspdr

sp 1 sp 2 sp 3 sp 2 sp 1 sp 3

TR - I ¥ -

Vigkorsning Boxholm séder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ar
obevakad.

278.070 blsi
280.160

280.630 blsi
282.945 blsi
282.970

284.867

Vinsterspdr Hégersplr

1 BN T @x U
Vigkorsning Skyttebo. Ljus- och ljudsignaler.

Vinsterspdr Hogerspdr

1 Bx N3) 1T Bx U3

1 @x Ns) T @BxUs)
Vigkorsning Brokulla. Ljus- och ljudsignaler.

Infartsforsignalen till Sommen kan visa gult fast
sken.

Vigkorsning Grytbicken. Ljus- och ljudsignaler.

285435

285.782 Sommen (Smn)

83

Infartssignalen forsedd med utfartsfrsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdn vinsterspdr Frdn hogerspdr

sp3(hty) sp2 sp4 |sp2(hty) sp3 sp4

Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 4. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Vigkorsning Sommen norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen &r
obevakad.

A-signal fran spir 4.

Om tig miste foras forbi signal for utfart utan
att korsignal visas giller Sth 40 till vigkorsning-

_en Stallberga km 287.050 (kort signalerings-
stricka) och lokforaren skall rikna med att var-
ningssignaleringen vid vigen icke fungerar.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spar 4. Kort |
avstind mellan vixelkurvor. !

Till hogerspdr
sp 2 sp 3 sp 4

(DU (I

Till vinsterspdr
sp 3 sp 2 sp 4

B S
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My—Hm
1 2 3
Vinsterspdar Hogerspir
286.675 blsi A (Smn N1 [T (Smn U 1)
287.050 Vigkorsning Stallberga. Ljus- och ljudsignaler.
’ Vinsterspdr Hdogerspar
289.335 blsi 1 (smn N3) IT (smn U3)
291795 blsi 1l (sma N'5) 1 (Smn US)
294120 blsi Al (Smn N7 [T (Smn U7
Infartsforsignalen till Trands kan visa gult fast
sken.
Infartssignalen férsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frin vinsterspdr Frdin hogerspdr
sp 3 (htv) sp4 sp2 |sp4 (htv) sp3 sp2
Sth 30 genom infartsvixlarna frin hogerspar till
spar 2. Kort avstind mellan vixelkurvor.
297.335 (2585 m) Sth 90 pi huvudtigvig. Post- och godstransporter
over plattformsdverfarten. 600 m kuryradier och
korta &vergdngskurvor.
297.509 Tranas (Tns) 11.7 | A-signal frin spar 3.

297.797

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr
sp 3 sp 4 sp 2

1 B’ -

Vigkorsning Trands sdder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen Xir

obevakad.

Till hogerspdr
sp 4 sp 3 sp 2

DU (R

298.200 (210 m)

298350 blsi
300.455 blsi
302.795 blsi
303.000 (1080 m)
(forts. nista sida)

Skyddssektionen dr normalt spinningsforande och
saknar d4 nedkopplingsmirke. Sidant sitts dock
upp, nidr skyddssektionen gdrs spinningslés,
varom sirskild order ej ges.

Vinsterspar

\” (Tns N 1)
| (Tns N'3)
1 (1ns N 5)

Sth 100. 600 m kurvradie.

Hogerspdr

N TasUD
IT (Tns U3)
H (Tns U5)
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My—Hm
1 2 : 3
(forts. fr, foregdende sida)
Vinsterspdr Hdogerspdr
304.955 blsi 1 (Tas N7) It (tas U7)
305.367 Vigkorsning Gripenbergs slott. Ljus- och ljud-
signaler. ’
Infartsfdrsignalen till Gripenberg kan visa gult
fast sken.
307.030 (810 m) Sth 105. 600 m kurvradie.
Frdn vinsterspdr Frdin hogerspdr
sp 3 (htv) sp 32 sp 2 (htv) sp 2f3
307.620 Vigkorsning Gripenberg norr. Fillbommar,
Bommarna fungerar automatiskt, di stationen
ir obevakad.
307.890 Gripenberg (Gp) | 104 | Pistigningsmirke.
; Sirskilda bestimmelser betriffande sikerhetsan-
liggningen vid vixling, di stationen ir obeva-
kad, se sid. 106.
Vinsterspdr Hogerspdr
380.540 blsi 1 e N1 1T Gp U
311,000 blsi 1l Gp N3) [t Gp U3
311.030 Vigkorsning Rossmite. Ljus- och ljudsignaler.
Infartsférsignalen till Frinnaryd kan visa gult fast
sken.
Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frdn vinsterspdr Frén hogerspdr
sp 3 (htv) sp2 sp 1| sp2 (htv) sp 1
314.289 Frinnaryd (Frd) | 64 | Pistigningsmirke.

Till vinsterspdr

Till hogerspdr

(Sng) hp
(forts. nista sida)

sp3 sp2 spl sp 2 sp 1
T B - 1N -
7| Vinsterspdr Hégerspdar
315.020 blsi Y Ed N1 [T (xd U D)
318.173 Stjirneborg Pistigningsmirke.
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326.740

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr
spl sp 2 sp 3

1 R’

Vigkorsning Aneby. Ljus- och ljudsignaler. Om
lokforaren miste passera utfartssignalen utan
att korsignal visas, skall han rikna med mojlig-
heten att varningssignaleringen vid vigen inte

My—Hm
1 2 © 3
(forts. fr. foregdende sida) Vinsterspdr Hogerspir
318.545 blsi T e N3) 1T (Frd U3)
320.734 Vigkorsning Ralingsis. Ljus- och ljudsignaler. 1
. i
Vinsterspér Hdégerspar |
321.005 blsi A Ed N3 1T Frd US)
323100 blsi Y (Frd N7) [T Frd U
323.250 (2680 m) Sth 120. 800 m kurvradie.
Infartsforsignalen till Aneby kan visa gult fast
sken,
Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frcin vinsterspdr Frén hiogerspdr
sp 1 (htv) sp2 sp3 | sp2 (htv) sp 3
326.023 Aneby (Any) 117

Till hogerspdr
sp 2 sp3

b

fungerar.
Vinsterspdr Hdogerspar
326,830 blsi 1 Any N 1) It (Any U
328.9%0 blsi 1 (Any N3) I (Any U3)
331.175 blsi 1 (Any N5) T (any US)

331.605

331.829 Flisby (Fls) Ip

332275

(forts. nista sida)

'

Blsi Any N5 och Any U
Flisby.

| Vigkorsning Flisby norr.

bommar.

| Pastigningsmirke. Vixlar i sivil vinster- som ho-
gerspar. Sirskilda bestimmelser betriffande si-
kerhetsanlidggningen vid vixling, se sid. 107—

108.

Vigkorsning Flisby séder. Automatiska fillbom-

mar.

5 forreglar vixlarna vid

Automatiska fillbom-
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My—Hm
1 2 3

forts. fr. f6 i

(forts. fr, foregdende sida) Viinsterspér Hig erspdr

332.625 blsi Y (Any N7) It (Any U7

334.746 blsi 1 (Any N9) [T (Any U9)

334.806 Vigkorsning Rastorp. Ljus- och ljudsignaler.

| Infartsférsignalen till Solberga kan visa gult fast

sken.

Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdan vinsterspdr Frdn hogerspdr

sp 3 (htv) sp2 sp4(htv) sp3 sp2

Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

338.082 Vigkorsning Solberga norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen dr
obevakad.

338.293 Solberga (Sb) 123 Pastigningsmirke.

338.643

Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 3 sp 2 sp 4 sp 3 sp 2
Vigkorsning Solberga soder. Ljudsignaler.

Om lokforaren maste passera utfartssignalen utan
att korsignal visas, skall han rikna med mojlig-
heten att varningssignaleringen vid vigen inte
fungerar.

339.015 blsi
341410 blsi
343.755 blsi
346290 blsi

347.899

348.336 (200 m)

348410 (320 m)

Vinsterspar Hogerspar
1 (sb N1 [T b uD
Y (sb N3) It b U3
M sb N) [T (sb U
1 (sb N7) It sb U7

Infartsforsignalen till Nissjd kan visa gult fast sken.

Vigkorsning Horegatan.. Automatiska fillbommar.
Infartsforsignalen dr beroende av bommarna och
‘visar — oavsett infartssignalens stillning — gront
blinkande sken (den undre lyktan slickt), sa
linge bommarna ej ar fillda.

Skyddssektionen ir normalt spinningsférande och
saknar di nedkopplingsmirke. Sddant sitts dock
upp, nir skyddssektionen gdrs spinningslds,
varom sirskild order ej ges.

Sth 80. 500 m kurvradie.
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1 2 3

»Tag kommer» skall ej ges-enl sio § 14: 1a. Fora-
ren skall i stillet ringa upp tkl. .

Frdn vdnsterspdr Frdn hogerspdr

— 1) — 1)
szL (htv) sp3, ?[(1—13 sp 5 (htv) sp 4, 3, %,
10—13
1) Infartssignal, som alltid visar »stopp», finns
uppsatt; tigen tages in enl. Sio § 52:2.
349.573 Nissjo (N) 113 | »Klart fér avging»-signal vid spir 4.

A-signal frdn spar 4, 10—13. (A-signal placerad
i stolpe 31D giller for spir 10 eller 11; A-
signal i stolpe 31 E giller for spar 12 eller 13.)

Till vinsterspdr Till hégerspdr
sp 4,34 sp8 sp10 ['sp 5 511)04, 124,
MRS | -
sp 11—13
%
349.980 (190 m) Sth 70. 500 m kurvradie med lig rilsforhojning.
350.134 (220 m) . Skyddssektionen dr normalt spinningsforande och

saknar di nedkopplingsmirke. Sidant sitts dock
upp, nir skyddssektionen gdrs spinningsls,
varom sirskild order ej ges. |

Vinsterspdr Hogerspar
350240 blsi W avn T U
353410 blsi : 1 N3 1T U3
356580 blsi N ITNnuUs)
lnf;rtsforsxgnalen till Grimstorp kan visa gult fast
SKen

Infartssignalen forsedd med utfartsforsxgnal som :
kan visa gult fast sken. |

Frén vinsterspdr | Frén hogerspdr
1 b 1 B R
_|sp3 (htv) sp 2 sp4 (htv) sp3 sp2

Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 2. Kort av-
stind mellan vixelkurvor.

360.322 Grimstorp (Gt) | 10.7 | Pastigningsmirke.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 2. Kort
avstdnd mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hifgers;bdr

sp 3 sp 2 sp4 sp3 sp2

b - DI
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59

361.080 blsi

Vinsterspar Hogerspdr

Gt Ny IT Gt un

Infartsforsignalen till Bodafors kan visa gult fast
sken.

366.115

366.374 Bodafors (Bdf)

6.1

Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frén vinsterspdr
1 SIS ! K
spl (htv) sp2 sp3 |sp2(hty) sp3

Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Frdn hogerspdr

Vigkorsning Bodafors norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen &r

obevakad.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hogerspdr

sp 1 sp2 sp3|sp2 sp 3

1 S -

367.155 blsi

372.235 blsi
374.982

Vinsterspdr Hégerspdr
| Bt N1 It ®atUD

Y Bdt N3) It B4t U3

Vigkorsning Skrapstad norr. Automatiska halv-
bommar. .

Infartsforsignalen till Sivsid kan visa gult fast
sken.

378.026 Savsjo (Si)
378.222

(forts. nista sida)

11.7

Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdan vdinsterspdr Frén hogerspdr

spl (htv) sp2 sp3 |sp2(hty) spl sp3

Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Sth 30 vid infart frin hogerspar till spar 1. Ne-
gativ rilsférh6jning.

Vigkorsning Sivsjd soder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, d& stationen ir
obevakad.




60

My—Hm
1 2 o 3
(forts. fr. foregiende sida) Sth 30 genom utfartsvixlarna fran spar 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.
Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 1 sp2 sp3 |sp2 spl sp3
Vansterspdr Haogerspdar
378.760 blsi M siny T siu
380.528 Vigkorsning Aleholm. Automatiska halvbommar.
Vins terspar Haogerspdr
383.770 blsi Y (sa N3) 1T (sa U3
Infartsforsignalen till Stockaryd kan visa gult fast
sken.
Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
< kan visa gult fast sken.
Frdan vdinsterspdr Frdn hogerspdr
spl (htv) sp2 sp3 |sp2(htv) sp3 f
Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 3. Kort:
“ avstind mellan vixelkurvor.

388.548 Vigkorsning Stockaryd norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen &r
obevakad.

388.797 Stockaryd (Sy) | 10.8

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.
‘; Till vinsterspdr Till hogerspdr
; sp 1 sp 2 sp 3 sp 2 sp 3

389.237 Vigkorsning Stockaryd soder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.

| Vinsterspdr Hégerspdr
389.618 blsi 1 sy N1 [T sy u
394950 blsi M sy N3 [T sy U3
Blsi Sy N3 och Sy U3 forreglar vixlarna vid
" Rérvik.
397.078 [ Vigkorsning Rérvik norr. Automatiska fillbom-
(forts. nista sida) | mar.
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1
!
I

405.115 Lammhult (Lh)

My—Hm
1 1 2 3
‘ (forts. fr. foregdende sida)
‘ 397.706 Rorvik (Rk) Ip Vixlar i sidvil vinster- som hdgerspar. Sirskilda
| bestimmelser betriffande sikerhetsanliggningen
' vid vixling, se sid. 108—109.
© 397.752 Vigkorsning Rorvik soder. Automatiska fillbom- |
| mar.
1
‘ Vinsterspar Hdégerspar
| 399570 blsi 1 sy N3 T sy us)
- 403.407 Vigkorsning Virmbron. Automatiska halvbom-
mar.
Infartsforsignalen till Lammhult kan visa gult fast
sken.
Hogerspdr
403.650 (750 m) Sth 90. Lammhults mos-
se. Geotekniskt for-
hillande.
Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som ;
kan visa gult fast sken.
Frin vinsterspdr Frdn hégerspdr
sp1 (hty) sp2 sp3 |sp2 (htv) sp 3
Sth 30 genom infartsvixlarna till spar 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

404.769 Vigkorsning Lammhult norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad. :

163

40}91.257 Ugglehult (Uht)
P

409.818

411.870 blsi

Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 1 sp2 sp3 |sp2 sp 3
b B - ' -
Viansterspdr. Hogerspdar
405.870 blsi ¥ h N1 [T @h UD)
408.460 blsi | (Lh N'3) It @h U3)
Pastigningsmirke,

Vigkorsning Ugglehult. Automatiska halvbom-
mar.

Vinsterspdar Hogerspdr

1 (Lh N5) [T @h Us)

Infartsforsignalen till Lidnis kan visa gult fast
sken.
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3

416.732 Lidnds (Lns)

116

Infartssignalen f6rsedd med utfartsf6rsignal, som
kan visa gult fast sken.

Fran vdnsterspdr Frdn hégerspdr

1 b 1 SN

sp 3 (htv) sp 2 sp 4 (htv) sp 3 sp2

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spar 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hogerspdr

sp 3 sp 2 sp 4 sp3 sp2

1 - T I -

417.602 blsi
420.495 blsi

42?.755 Torpsbruk (Tpk)
p

420.801

Hdaogerspdr
H (Lns U1)
H (Lns U3)

Blsi Lns U3 forreglar
vixeln vid Torpsbruk.

Vinsterspdr
Y (tns N1)
Y| (Lns N3)

Pastigningsmirke. Vixel i hdgersparet. Sirskilda
bestimmelser betriffande sikerhetsanliggningen
vid vixling, se sid. 109—110.

Vigkorsning Torpsbruk. Automatiska halvbom-
mar.

Infartsforsignalen till Moheda kan visa gult fast
sken.

423.699

424210
-

424519 Moheda (Mo)

424689

78

| Sth 30 genom infartsvixlarna till spar 3. Kort

Infartssignalen férsedd med utfartsférsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frin vdinsterspdr Frdn hogerspdr

1 S bi

sp 5 (htv) sp4 sp3 |sp4(htv) sp3

avstdind mellan vixelkurvor.

Vigkorsning Séderkvarn. Fillbommar. Bommarna
fungerar automatiskt, da stationen ir obevakad.

Vigkorsning Moheda norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir

obevakad.

Till vinsterspdr Till hogerspir
sp 5 sp 4 sp 3 sp 4 sp 3

T 8’k - 0n -

Vigkorsning Moheda sdder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar ‘automatiskt, di stationen ir
obevakad. :
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! 1 ] 2 a 3
Vinsterspdr Hdaigerspar
425.036 blsi Y| Mo N1) [T ™Mo U
427.240 Vigkorsning Grannaforsa Automatiska halvbom-
mar,
427.316 Grinnaforsa Péstigningsmirke.
(Gfa) hp
Vinsterspdr Haégerspar
428,660 blsi | (Mo N3) 1T (Mo U3)
Blsi Mo N3 forreglar
vixeln vid Gavetorp.
430.231 Gavetorp (G3) Pastigningsmirke. Vixel i vansterspéret Sirskilda
Ip bestimmelser betriffande sikerhetsanliggningen
vid vixling, se sid. 110—111.
430.394 Vigkorsning Gévetorp soder. Ljus- och ljudsigna-
ler.
Vinsterspar Hogerspdr
430.950 blsi Y| Mo N5) [T ™Mo US5)
431.843 Vigkorsning Lekaryd. Automatiska halvbommar.
Vinsterspdr Hégerspar
433290 blsi Y| Mo N7) [T ™Mo U7)
‘ Infartsforsignalen till Alvesta kan visa gult fast
1 sken.
435.706 (1797 m) Sth 70 pa huvudtigvig. Post- och godstransporter
vid plattformsoverfarter.
435.794 (180 m) Skyddssektionen dr normalt spinningsférande och
. saknar d3 nedkopplingsmirke. Sidant sitts dock
upp, nir skyddsseknonen gors spanningslos,
varom sarsklld order ej ges.
S
Frdn vdnsterspdr Fran hogerspdr
sp 3 (htv) spl,2,4, [sp2 (htv) sp 1,3,4,
’ ’ 5’ "’
3a/2b, 3a/2b,
2a/3b, 2a/3b,
5al4b, 5al4b,
4al5b |§ 4al5b
sp la, 2a, sp la, 2a,
3a,4a 3a,4a
(avkortade (avkortade
tagvagar) tdgvagar)
436.464 Alvesta (Av) 11.9 | »Klart f6r avgang»-signal vid spdr 2 och 3.

(forts. nista sida)

A-signal fran sp 3, 5 och 6.
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1 3

(forts. fr. foregiende sida) Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 3, sp 2, sp 2 sp 3,
2a/3b 3al2b 3a/2b 2a/3b
sp 1, 4, sp 1, 4,
5, 6,7, 5, 6,7,
5al4b, 5al4b, _
4al5b, 4a/5b

®1 ®J.

Vinsterspdr Hogerspdr

437.504 blsi Y av N1 1T (av U

438.488 (240 m)

439.940 blsi
439.960

| 442,470 blsi

442479
442882

442 985 Blidinge (Bld) Ip

446.185 blsi

Skyddssektionen ir normalt spinningsférande och
saknar dd nedkopplingsmirke. Sidant sitts dock
upp, nir skyddssektionen goérs spinningslos,
varom sirskild order ej ges.

Vinsterspdr Hégerspdr

1 av N3) [T @av U3
Vigkorsning Sjogird. Ljus- och ljudsignaler.
Vinsterspdr Hdogerspdr

1 @av Ns) T avus

Blsi Av N 5 och Av U 5 forreglar vixlarna vid Bli-
dinge.

Vigkorsning Kvinnosten. Automatiska fillbom-
mar.

Vigkorsning Sisslebodavigen. Automatiska fill.
bommar.

Vixlar i sivil vinster- som hogerspar. Sirskilda
bestimmelser betr. sikerhetsanliggningen vid
vixling, se sid. 111—112.

Pistigningsmairke.
Vinsterspdr Hogerspdr
1 av N7) T @avun

Infartsforsignalen till Vislanda kan visa gult fast
sken.

|

(Vislanda, forts. nista sida)

Infartssignalen férsedd med utfartsférsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdin vdnsterspdr Frdén hogerspdr
bl ¥ 3| n ¥ R
spl(htv) sp2 sp3 |sp2(tv) spl sp3

Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

i
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1 2 | 3
(forts. fr. foregiende sida)
450.467 Vislanda (Vs) 14.0
450.690 Vigkorsning Vislanda séder. Fillbommar.

Om tdg miste foras forbi signal for utfart utan att
korsignal visas skall lokféraren rikna med moj-
ligheten av att varningssignaleringen vid vig- |
korsningen Flnaryd km 4514560 icke fungerar.

Till vinsterspdr Tl hogerspdr

sp 1 sp2 sp3 |sp2 spl sp3

Vinsterspdr Haogerspdr

451277 blsi A ovs N1) [T ovs U
451.560 Vigkorsning Elnaryd. Ljus- och ljudsignaler.
454,705 Vigkorsning Tristen. Automatiska halvbommar.
‘ Vc'instérspdr Hogerspdr
456.745 blsi A vs N3) T vs U3
456.775 Vigkorsning Hullingsved, Automatiska halvbom-
mar.

InfartsfSrsignalen till Eneryda kan visa gult fast
sken,

Infartssignalen fdrsedd med utfartsfé‘rsignal,‘ ﬁom
kan visa gult fast sken.

Frdn vinsterspdr Frdin hogerspir :

sp 2 (htv) sp 1 sp 3 (htv) sp2 spl

461.713 Eneryda (Era) 112

462.152

Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 2 sp 1 sp 3 sp2 spl

1l - T 1 -

Vigkorsning Eneryda sdder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.

462.578 blsi
464.174

465.870 (960 m)
467.570 blsi

(forts. nista sida)

Vinsterspar Hogerspar
| (Era N 1) [T (Bra UD)

Vigkorsning Horda sédra. Automatiska halvbom-
mar.

Viinsterspdr Hdogerspdr
Sth 90. Geotekniskt
forhallande.
| (Era N 3) [T (Era U 3)

Blsi Era N 3 och Era U 3 forreglar vixlarna vid Lia-
torp. -
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1

(forts. fr. (iireM sida)
468.028

468.254 Liatorp (Lt) Ip

468.451

471.964

. Infartsforsignalen till Di6 kan visa gult fast sken.

Vigkorsning Liatorp norr. Automatiska fillbom-
mar.

Vixlar i sdvil vinster- som hogerspar. Sirskilda
bestimmelser betriffande sikerhetsanliggningen
vid vixling, se sid. 112—113. |

Vigkorsning Liatorp sdder. Automatiska fillbom-
mar.

Vigkorsning Did bro. Ljus- och ljudsignaler.

472842

472992 Dié (Did)

113

Infartssignalen forsedd med utfartsférsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdan vdnsterspdr Frdn hogerspdr

1 I3 | N bi
sp 1l (htv) sp2 sp3 |sp2 (htv) sp 3

Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Vigkorsning Di6 norr. Fillbommar. Bommarna
fungerar automatiskt di stationen ir obevakad.

Om tig miste foras £forbi signal £6r utfart utan att
korsignal visas maste lokfSraren rikna med att
varningssignaleringen vid vigkorsningen Rais-
hult km 474920 kan utebli.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hégerspdr
sp 1 sp2 sp3 |sp2 sp 3

1 Bo- 10 -

473.952 blsi
474.920

478.200 blsi

478.234
480.272

(forts. niista sida)

Viansterspdr Hogerspdr

Y| (Dis N 1) [T is U 1)

Vigkorsning Rishult. Ljus- och ljudsignaler.
i Vinsterspdr Hogerspar

Y| (Dis N 3) [t (is U 3)

Blsi Di6 U3 forreglar
vixlarna vid Mockeln.

Vigkorsning Stolpastugan. Ljus- och ljudsignaler.

Vigkorsning Mdckeln norr. Automatlska fillbom-
mar.
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1 2 3
(forts. fr. foregiende sida)
480.512 Mdckeln (Mkn) Vixlar i hogersparet. Sirskilda bestimmelser be-
Ip triffande sikerhetsanliggningen vid vixling, se
sid. 114,
Pastigningsmirke.
Infartsforsignalen till Almhult kan visa gult fast
sken.
482,071 Vigkorsning Gemon. Automatiska fillbommar.
Infartssignalen férsedd med utfartsfrsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frdn vdinsterspdr Frin hogerspdr
sp 1 (htv) sp2sp3,4 | sp 2 (htv) splsp3, 4
Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 4. Kort
avstind mellan vixelkurvor.
483.350 Vigkorsning Almhult norr. Fillbommar.
Vansterspar
483.356 (380 m) Sth 70 pa huvudtigvig.
Truck- och gingtrafik .
pd stamplattformen
framfodr stationshuset.
10.5 | »Klart £8r avging»-signal vid spir 1 och 2.

483.544 Almhult (Ah)

483913

484430 (235 m)

484.550 blsi
484.580

A-signal frin spiren 1—4.
Vigkorsning Almhult sdder. Fillbommar. Utfarts-
forsignalen ir beroende av bommarna och visar

gront blinkande sken (den undre lyktan slickt)
sd linge bommarna ej ir fillda.

Till vinsterspdr Till hogerspdr
spl sp2sp3,4sp20,21)sp 2 spl sp3, 4

TR 4 & 1T ¥ d

Skyddssektionen ir normalt spanningsférande och
saknar di nedkopplingsmirke. Sddant sitts dock
upp, nir skyddssektionen gors spinningslds,
varom sirskild order ej ges.

488.050 blsi
490.760 (190 m)

Vinsterspar Hogerspdr
| (Ah N 1) M an U D
Vigkorsning Almhult Soédergatan. Fillbommar.
Viansterspdir A Hogerspdr
Y| (Ah N 3) [T (ah U 3)
Sth 90. Geotekniskt
forhallande.

Infartsfdrsignalen till Killeberg kan visa gult fast
sken.
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3

492267

492.548 Killeberg (Kr)

2.0

Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdan vinsterspir Frin hogerspdr
1 S I D b
sp3(htv) sp2 spl |sp2(hty) "spl

Vigkorsning Killeberg norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen -ir
obevakad.

Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 3 sp2 spl |sp2 sp 1

i SR b —~

493.158 blsi
498.680 blsi

Vinsterspdr Hogerspdar
Y Ke N 1) [T xrU D
Y (e N'3) IT r U 3)

Infartsf’drsignalcn till Osby kan visa gult fast sken.

504.694

504.973 Osby (O)

124 !

Infart551gnalen forsedd med utfartsforsxgnal som
kan visa gult fast sken.

Fran vinsterspdr Frdn hogerspdr

1l S ) bi
sp 1 (htv) sp2 sp3 |sp2 (htv) sp 3

Vigkorsning Osby norr. Fillbommar. Bommarna |
fungerar automatiskt, di stationen ir obevakad.'

Om tig miste foras forbi signal for utfart utan
att korsignal visas, giller sth 40 till vigkorsning-
en Hasslardd km 506.008. (For kort signalerings-
stricka).

Till vinsterspdr Till hogerspar
sp 1 sp2 sp3 |sp2 sp 3

hi B - 1N =

505.543 blsi

506.008
509.656

511.050 blsi

Vinsterspdr Hogerspdr

lOND [foun
Vigkorsning Hasslaréd. Ljus- och ljudsignaler.

Vigkorsning Malshult. Ljus- och ljudsignaler.

Vinsterspdar Hogerspdr
Y © N 3) [T © U3

Infartsforsignalen till Histveda kan visa gult fast
sken.
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516.185 Histveda (Hv)

112

Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frin vinsterspdr Frdn hogerspdr
b SRR R &
spl(htvy sp2 sp3 |sp2(htv) spl sp3

Sth 30 genom infartsvixlarna till spar 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 1 sp2 sp3 |sp2 spl sp3’

1 SR b -

516.835 blsi
518919

521.330 blsi
524,842

Vinsterspdr Hogerspdr
Y (HY N D M @vu

Vigkorsning Frostenstorp. Ljus- och ljudsignaler.

Viinsterspdr Hégerspdr

| (Hy N 3) EGIAE))

Vigkorsning Algustorp. Automatiska halvbom-
mar. -
Infartsfrsignalen till Ballingslov kan visa gult

fast sken.

525.804

526058 Ballingslov (BI)

526.636

9.9

Infartssignalen forsedd med utfartsfSrsignal, som
kan visa gult fast sken.

Fran vinsterspdr Frdan hogerspdr

1 S ! b

sp 4 (htv) sp3 sp2 |sp3 (htv) sp 2

‘| Sth 30 genom infartsvixlarna till spar 2. Kort

avstind mellan vixelkurvor.'

Vigkorsning Ballingslov norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.

Pastigningsmairke.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spar 2. Kort|
avstdnd mellan vixelkurvor,

Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 4 sp3 sp2 |sp3 sp 2

1 SEEE -

Vigkorsning Ballingslév séder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen dar
obevakad.
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- 1 2 3
Vinsterspdr Hogerspar
526828 blsi 1 BrN1) IT®IUD
529.166 blsi | (BI N 3) It 81U 3)
529.196 / Vigkorsning Rittelov. Ljus- och ljudsignaler.
531.965 (240 m) Skyddssektionen ir normalt spinningsforande och
saknar di nedkopplingsmirke. Sidant sitts dock
upp, nir skyddssektionen gbdrs spinningslés,
varom sirskild order ej ges.
Infartsforsignalen till Hissleholm kan visa gult
fast sken.
»Tag kommer» skall ej ges enl Sio § 14:1a. F5- |
raren skall i stillet ringa upp tkl.
Yttre infartssignal:
Frdn vdnsterspdr Frin hogerspdr
sp 25, sp 1—5, | sp 1-5, sp 21—-25
7—8 7—8 7—8 (gbg)
oversp 19  Gversp 20,
21—25 (gbg)
532.860 (1130 m) Sth 90 fran yttre till
inre  infartssignalen
Over sp 19. Signaltek-
nisk orsak.
Inre infartssignal:
Frén vinsterspdr Fran ‘hégerspdr
sp 3 (htv) sp2,4,4/5, | sp 4 (htv) sp 1,2, 3,
7, 8 dver 4/5,7, 8
sp 19
sp 7a sp 1, 2, 3,
(avkortad 4, 4/5,7, 8
tigvig) - Over sp 20
Over sp 19
534.544 Hissleholm
(Hm) 85




)

Banstrickan Hassleholm—M;jo6lby
Tig med jimna nummer

g |
8
[
Eg
Km Banstricka Plats —gf Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
=7
<
<
1 2 l '3
Hissleholm—Mjolby
Dubbelspir med automatisk linjeblockering
534.544 Hissleholm (Hm) | — !

534260 (1025 m)

| A-signal frian sp 4, 8.

. Till vinsterspdr Till hogerspdr

Isp4 sp6 sp7,8 sp 1—8 Over
! lﬁ Hl i&” sp 19 eller 20
sp _1—3 s 21=25 | 9195 (gbg)

(gbg)

|

1 Sth 90 till stationsgran-
| sen vid utfart frén sp
| 4. Signalteknisk orsak.
|

532.966 blsi
532846 blsi
1532205 (240 m)

1529286 blsi
529.196

Hogerspér
[T Hm N2)

| Vdnsterspdr

Y Hm U 2)

Skyddssektionen ir normalt spanningsférande och
saknar di nedkopplingsmirke. Sidant sitts dock
upp, nir skyddssektionen gors spinningslos,
varom sirskild order ej ges.

Vinsterspdr Hégerspdr
1] Hm U 4) T (Hm N 4)

Vigkorsning Rittelov. Ljus- och ljudsignaler.

Infartsforsignalen till Ballingslov kan visa gult|
fast sken. '

' (Ballingslov, forts. nista sida)

Infartssignalen foérsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdn hogerspdr

1 SIS

sp 4 (htv) sp3 sp2

Frdan vinsterspdr -
R 3

sp 3 (htv) sp 2

\
|
|
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1 2 3

(forts. fr. foregdende sida) Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

526.636 Vigkorsning Ballingslév séder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.

526.058 Ballingslév (Bl) | 8.5 | Pastigningsmirke.

Sth 30 genom utfartsvixlarna fran spir 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Tl hb’gérspdr )

sp 3 sp 2 sp 4 sp3 sp2

525.804 Vigkorsning Ballingslov norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad. ‘

Viinsterspdr Hogerspéar

525433 blsi 3 B U 2) [T ®BIN2)

524842 Vigkorsning Algustorp. Automatiska halvbom-
mar.

Vinsterspdr Hogerspar
521330 blsi Y 81U 9 [T (BIN 4
518919 Vigkorsning Frostenstorp. Ljus- och ljudsignaler.
Infartsforsignalen till Histveda kan visa gult fast
sken.
Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frin vinsterspdr Frin hogerspdr .
0 sp2(htv) sp3 spl|sp1l(htv) sp2 sp3
9.

516.185 Histveda (Hv)

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spar 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Tl vinsterspdr Till hégerspdr

sp 2 sp3 s»nl |spl sp2 sp3
1 - fIn I -
Vinsterspdr Haogerspar

515371 blsi Y v U 2) T v N 2)

511.050 blsi 1 (Hv U 4) [T (Hv N 4

509.656
506.008

Vigkorsning Malshult. Ljus- och ljudsignaler.
Vigkorsning Hasslardd. Ljus- och ljudsignaler.
Infartsforsignalen till Osby kan visa gult fast sken.
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3

. 504973 Osby. (O)
" 504. 694

11.2

kan visa gult fast sken.
Frdn vinsterspdr

1 b

sp 2 (htv) sp 3

Vigkorsning Osby norr.

‘Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som

Frdn hogerspdr

b SE

sp1l(hty) sp2 sp3

Fillbommar. Bommamé.

fungerar automatiskt di stationen ir obevakad.
Infartssignalen ir di beroende av bommarna.
Utfartsforsignalen ir beroende av bommarna,
da stationen ir bevakad och visar gront blin-
kande sken (den undre lyktan slickt) si linge

bommarna ej ir fillda.
Till vinsterspdr
sp 2

1l

sp 3

—_—

Till hiégerspér
sp 2

bl

sp 1 sp 3

1

503.996 blsi
498.680 blsi

Vinsterspdr
fouy
Y © U4

Hogerspdr
IT O N2
hECRE)

Infartsforsignalen till Killeberg kan visa gult East

sken.

492.548 Killeberg (Kr)
492267 '

124

Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som

kan visa gult fast sken.
Frdn vdinsterspdr

1l b

sp 2.(htv)  sp 1

Frdn hogerspdr

1 ¥ B

sp 3 (htv) sp 2 sp 1

Vigkorsning Killeberg norr. Fillbommar. Utfarts-
_forsignalen ir beroende av bommarna och visar
gront blinkande sken (den undre lyktan slickt)
s linge bommarna ej ir fillda. Bommarna fun-
gerar automatiskt, d& stationen ir obevakad.

Till vinsterspdr

Till hogerspdr

sp 2 sp 1 sp 3 sp2 spl
1 - b I -
Vinsterspdr Hogerspdr
| 491.585 blsi ‘ﬂ (Kr U 2) I‘I (Kr N 2)
490.950 (190 m) - 8th 90. Geotekniskt
forhallande.
488.050 blsi I Kr U 4) [T (Kr N 4)

Infartsforsignalen till Almhult kan visa gult fast

sken.

(Almhult, forts. nista sida)

Infartssignalen forsedd med utfartsfdrsignal, som
kan visa gult fast sken.
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1 2 3
(forts. fr. foregdende sida) Frdn vinsterspdr Frdn hégerspdr
sp2 (htv) spl sp3,4|spl(htv) sp2 sp3, 4
sp 20, 21 .

484.665 (235 m) - Skyddssektionen ir normalt spinningsfdrande och
saknar di nedkopplingsmirke, Sidant sitts dock
upp, nir skyddssektlonen gors spannmgslos
varom sirskild order ej ges.

484.580 Vigkorsning Almhult Sédergatan. Fallbommar

483913 Vigkorsning Almhult sdder. Fillbommar,

Hogerspir
483.736 (380 m) 'Sth 70 pi huvudtigvig.
Truck- och gingtrafik
pi  stamplattformen
. framfor stationshuset.
483.544 Almhult (Ah) 9.0

483.350

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 4. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hogerspdr

sp 2 spl sp3,4|spl sp 2 sp 3, 4

i B d1 3 d

Vigkorsning Almhult norr. Fillbommar.

482.914 blsi

482071

48?.5 12 Mockeln (Mkn)
P

480.272 -

478.263 blsi

478.234
474920

Vdn.éterspdr
Y (Ah U 2)

Blsi Ah U 2 fdrreglar
vixlarna vid Méckeln.

Vigkorsning Gemdén. Automatiska fillbommar.

Vixlar i vinsterspiret. Sarskilda bestimmelser be-

triffande sikerhetsanliggningen vid vixling, se
sid. 114,

Pastigningsmirke.

Hogerspdr
[T (Ah N 2)

Vigkorsning Mockeln norr. Automatiska fillbom-
mar.

Vinsterspdr Hogerspar
Y| (Ah U 4) 1 (Ah N 4
Vigkorsning Stolpastugan. Ljus- och ljudsignaler.

Vigkorsning Rashult. Ljus- och ljudsignaler.
Infartsforsignalen till Did kan visa gult fast sken.

(Dis, forts. nista sida)

Infartssignalen forsedd med utfartsfdrsignal, som
kan visa gult fast sken.

Fran vinsterspdr Fran hogerspdar

1 b b SIS

sp 2 (htv) sp 3 sp 1 (htv) sp 2 sp 3
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1 2 o 3
(forts. fr. foregiende sida) R

Sth 30 genom infartsvixlarna till spidr 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Om tig maiste foras forbi signal f6r utfart utan att
korsignal visas, miste lokforaren rikna med att
varningssignaleringen vid vigkorsningen Di6
bro km 471964 kan utebli.

472.992 Dis (Dio) 10.5

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spar 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vdnsterspdr Till hogerspdr

4 sp 2 sp 3 sp 1 sp2 sp3

1 - T ¥ -

468.254 Liatorp (Lt) Ip

472.842 Vigkorsning Did norr. Fillbommar. Bommarna
fungerar automatiskt, di stationen dr obevakad.
Vinsterspar , Hégerspdr
472.402 blsi Y] is U 2) Il (Dis N 2)
Blsi Di6 U 2 och Di6 N 2 forreglar vixlarna vid
Liatorp.
471.964 Vigkorsning Di6é bro. Ljus- och ljudsignaler.
468.451 Vigkorsning Liatorp sdder. Automatiska fillbom-

mar.

Vixlar i sivil vinster- som hogerspar. Sirskilda
bestimmelser betriffande sikerhetsanliggningen
vid vixling, se sid. 112—113.

(Eneryda, forts. nista sida)

468.028 Vigkorsning Liatorp norr. Automatiska fillbom-
mar. ‘
Vinsterspdr Hogerspar
467.570 blsi (Di6 U 4) (Di6 N 4)
|
466.830 (960 m) ; Sth 90. Geotekniskt
' forhallande.
464.174 Vigkorsning Horda s6dra. Automatiska halvbom-
mar.
Infartsforsignalen till Eneryda kan visa gult fast
sken.
Infartssignalen férsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.
Fran vinsterspdr = | Frin hiogerspdr
sp 3 (htv) sp2 sp1l |sp2 (htv) sp 1
462.152 Vigkorsning Eneryda sdder. Fillbommar. Bom-

marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.
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7 Hm—My
1 2 3 ’
(f(_:rts. fr. fﬁreg«’lepde sida)
461.713 Eneryda (Era) 113
Till vinsterspdr Till hégerspdr
sp3 sp2 spl |sp2 sp 1
, Vinsterspar Hogerspar
461.093 blsi M (Era-U2) V[T (Era N2)
456805 blsi A (Bra v I} (Era N 4)
456.775 Vigkorsning Hullingsved. Automatiska halvbom-
' mar.
454.705 Vigkorsning Tristen. Automatiska halvbommar.
451560 - Vigkorshing Elnaryd. Ljus- och ljudsignaler.
R “Infartsforsignalen till Vislanda kan visa gult fast
sken. .
Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frdan vinsterspdr Fran hégerspdr
o - sp2(htv) spl sp3 |spl(htv) sp2 sp3
450.690 Vigkorsning Vislanda sdder. Fillbommar.
11.2 | A-signal fran spar 2.

450.467 Vislanda (Vs)

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hogerspdr

sp 2. spl sp3 |spl sp2 sp3

1 ¥ - 1N -

449.590 blsi
446.185 blsi

442,985 Blidinge (Bd) Ip

442.882

(forts. nista sida)

Vinsterspdr Hogerspar
s u2) [T vs N2)
1 ovsus T vs N9

Blsi Vs U 4 och Vs N 4 forreglar vixlarna vid Bli-
dinge.

Vixlar i sivil vinster- som hdgerspir. Sirskilda
bestimmelser betr sikerhetsanliggningen vid
vixling, se sid. 111—112.

Pastigningsmirke.

Vigkorsning Sisslebodavigen. Automatiska fill-
bommar.




Hm—My
1 2 - N o |
(forts, fr. foregiende sida)
’ Vinsterspar Hogerspdr
442540 blsi Hvsue [T vs Ng
442479 Vigkorsning Kvinnosten. Automatiska fillbom-
mar. ©
Vinsterspdr Hogerspdr
' i !
439.970 blsi M s ug T vs Ng)
439.960 ' Vigkorsning Sjogird, Ljus- och ljudsignaler.
InfartsfSrsignalen till Alvesta kan visa gult fast
sken. ) .
438.728 (240 m) " Skyddssektionen ir normalt spinningsforande och
saknar di nedkopplingsmirke. Sidant sitts dock
upp, nir skyddssektionen gors spinningslds,
varom sirskild order ej ges.
Frdin vdnsterspdr Fran hogerspir -
sp 2 (htv) sp 1,3,4, | sp 3 (htv) sp 1,2,4,
3bl2a, 3bl2a,
2b/3 a, > 2b/3 a,
5bl4a, . -5b/4a,
il 4b/5a |§ -4b/5a-
sp1b, 20, splb,2b,
3b,4b 3b, 4b
(avkortade (avkortade
tdgvigar) tdgvigar)
437.479 (1773 m) Sth 70 pa huvudtigvig. Post- och godstranspor-
ter vid plattformsoverfarter.
436464 Alvesta (Av) 140 | »Klart f6r avging»-signal vid spir 2 och 3.

435971 (180 m)

Till vinsterspdr

sp 2, sp 3,
3bl2a 2b/3a
1 b
sp 1,4,5,

6,7—12,

5bl4a,

4b/5a

a

Skyddssektionen ir normalt spanningsforande och
saknar di nedkopplingsmirke. Sidant sitts dock
upp, nir skyddssektionen gdrs spinningslos,
varom sirskild order ej ges.

Till hogerspdr

sp 3, sp 2,
2b/3a 3b2a

1 b

sp 1,4.5,
6,7—12,
5b/4a,
4b/5a

a
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1 2 N
Vinsterspdr Hogerspar
435674 blsi Y (Av U2) [T (Av N2)
433290 blsi Y (av U4 IT (Av N4)
431.843 Vigkorsning Lekaryd. Automatiska halvbommar.
Vinsterspdr Hdaigerspar
430.950 blsi Y| (av U [T (av N6
Blsi Av N6 férreglar
vixeln vid Gévetorp.
430.394 Vigkorsning Givetorp sdder. Ljus- och ljudsig-
naler.
430.231 Gévetorp (G3) Ip Pistigningsmairke. .
Vixel i hogerspiret. Sirskilda bestimmelser betr
sikerhetsanliggningen vid vixling, se sid. 110
Vinsterspdr Hogerspdr
428.660 blsi Y (av Us) [T (Av N8)
427316 Grinnaforsa Pastigningsmirke.
(Gfa) hp .
427240 Vigkorsning Griannaforsa. Automatiska halvbom-
mar.
Infartsfdrsignalen till Moheda kan visa gult fastsken.
Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frdan vdinsterspdr Frdn hogerspdr
sp 4 (htv) sp 3 sp 5 (htv) sp 4 sp3
424.689 Vigkorsning Moheda sdder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
| obevakad.
424.519 Moheda (Mb) 119

424210

423.699

! Vigkorsning Moheda norr. Fillbommar. Utfarts-

U Till vdnsterspdr

forsignalen ir beroende av bommarna och visar
gront blinkande sken (den undre lyktan slickt),
sd linge bommarna ej ir fillda. Bommarna fun-
gerar automatiskt, di stationen ir obevakad.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 3. Kort
avstdnd mellan vixelkurvor.

Till hogerspir
sp 4 sp 3 sp 5 ‘sp4 sp 3
1l - bi b

Vigkorsning Séderkvarn. Fillbommar. Bommarna
fungerar automatiskt, di stationen dr obevakad.
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1 2 | 3
Vinsterspdr Haogerspdr
423575 blsi Y Mo U2) [T Mo N2) \
Blsi Mo U 2 forreglar
vixeln vid Torpsbruk.
420.801 Vigkorsning Torpsbruk. Automatiska halvbommar.
420.755 Torpsbruk Pastigningsmirke. Vixel i vinsterspiret. Sirskilda
(Tpk) Ip bestimmelser betr sikerhetsanliggningen vid
vixling, se sid. 109—110.
Vinsterspdr Hogerspdr
420495 blsi I Mo U4 [T Mo N 9
Infartsforsignalen till Lidnds kan visa gult fast
sken.
Infartssignalen férsedd med .utfartsférsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frin vinsterspdr Frdan hogerspdr
sp4 (htv) sp3 sp2 |sp3(htv) sp2
Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.
416.732 Lidnds (Lns) 7.8 L
Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 4 sp3 sp2 |sp3 sp 2
Vinsterspdar Hogerspar
416.122 blsi Y (Las U2) [T (Lns N2)
411870 blsi Y| (Lns U4 IT (Lns N4)
409.818 Vigkersning Ugglehult. Automatiska halvbommar.
409.257 Ugglehult Pastigningsmirke.
(Uht) hp
Vinsterspar Hdégerspar
408.460 blsi Y| (s U6) Il (Lns N6)

Infartsforsignalen till Lammhult kan visa gult fast
sken.

(Lammhult, forts. nista sida)

Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast. sken.

Fran vinsterspdr Fran hogerspdr

1 b b SIS

sp 2 (htv) sp 3 spl(htv) sp2 sp3
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404.769

404.660

l'sp 2

Hm—My
- 1 2 3 -
(forts. fr. foregiende sida) ! |
405.115 Lammhult (Lh) | 11.6

Vigkorsning Lammhult norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen iar
obevakad.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr
sp 3

Till higerspdr
sp 1 sp2 sp3 I

1 1 b

Orienteringsmirke gillande for tig fran sidotigvig

placerat 260 m fradn hastighetstavla (sth 90). !
|

—_— —

404.400 (750 m)

404.343 blsi
403.407

'399.570 blsi

397.752

397.706 Rorvik (Rk) Ip

397.078

394.950 blsi

Viinsterspdr Hogerspar }

Sth 90. Lammhults mos- |
se. Geotekniskt for-
hallande.

T an v T ah N2
Vigkorsning Virmbron. Automatiska halvbommar.
Viinsterspdr Hégerspér :

Y @wh U T an Ny i

Blsi Lh U4 och Lh N4 forreglar vixlarna vid
Rérvik.

Vigkorsning Rorvik sdder. Automatiska féillbom-?
mar. |

Vixlar i sdvil vinster- som hogerspar. Sirskilda
bestimmelser betriffande sikerhetsanliggningen '
vid vixling, se sid. 108—109.

Vigkorsning Rérvik norr. Automatiska fillbom-
mar.

Vinsterspdr Hogerspar

W an ue [T an Ne

Infartsforsignalen till Stockaryd kan visa gult fast
sken.

(Stockaryd, forts. nista sida)

Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdan vdnsterspdr

1l b T SRS

sp 2 (htv) sp 3 sp1(htv) sp2 sp3

Sth 30 genom infartsvixlarna till spér 3. Kort
avstdnd mellan vixelkurvor.

Fran hoégerspdr
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Hm—My
1 2 3

(forts. fr. foregiende sida) .

389.237 Vigkorsning Stockaryd- soder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen - ir
obevakad.

388.797 Stockaryd (Sy) ! 163

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spér 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hogerspdr

sp- 2 sp 3 sp 1 sp2 sp3

388.548 Vigkorsning Stockaryd norr. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.

Vinsterspdr Hdogerspdr -

388058 blsi 1 sy u2) IT sy N2)

383.770 blsi W syus T sy N9

380.528 Vigkorsning Aleholm. Automatiska halvbommar.

Infartsforsignalen till Sivsjd kan visa gult fast
sken.
. m
Infartssignalen forsedd med utfartsfdrsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frdn vinsterspdr Frin hogerspdr
sp2(htv) spl sp3 |spl(hty) sp2 sp 3.
‘ Sth 30 genom infartsvixlarna till spar 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor. ‘

378.222 Vigkorsning Sivsjd sdder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, d3 stationen ir
obevakad.

378.026 Sivsjo (Si) 1087| A-signal frin spar 2.

Sth 30 genom vixelférbindelsen fran spar 1 till
spir 2 i bangirdens norra del. Negativ rilsfor-
hojning.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

374.982
(forts. nista sida)

Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 2 spl sp3 |spl sp2 sp3
b B -1 I -
Vinsterspdar Hégerspar

377210 blsi NRCRSE) IT siN2)

Vigkorsning Skrapstad norra. Automatiska halv-
bommar.
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. Hm—My
1 2 3
(forts. fr. foregiende sida) Viinst 61‘82)&1' Hég e,’.spdr
372235 blsi. Weius | Teing
Infartsfrsignalen till Bodafors kan visa gult fas
sken. ‘
Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan yisa gult fast sken.
Frdn vinsterspdr Frdn hogerspdr
sp 2 (htv) sp 3 sp1(htv) sp2 sp3
Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.
366.374 Bodafors (Bdf) | 11.7
’ Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spar 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.
Till vinsterspdr Till hégerspdr
sp 2 sp 3 sp 1 sp2 sp3
366.115 Vigkorsning Bodafors norr. Fillbommar. Bom-
’ marna fungerar automatiskt, da stationen &r
obevakad.
Vinsterspdr Hogerspdr
365.735 blsi 1 Bdt U2 I Bdt N2)
: - Infartsfdrsignalen till Grimstorp kan visa gult fast
sken.
Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frdin vinsterspdr Frdan hogerspdr
sp 4 (htv) sp 3 sp 2 |sp3 (htv) sp 2
Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.
360.322 Grimstorp (Gt) | 6.1 | Pastigningsmirke.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frdn spir 2. Kort
avstdnd mellan vixelkurvor.

Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 4 sp 3 sp 2 sp 3 sp 2

T r - 1IN -
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1 2 3
Viansterspdr Haégerspar
359.790 blsi 1 Gt u IT Gt N2
356.580 blsi 1 Gt us 1T Gt N9
353410 blsi 1 Gt ue TGtneg
350.352 (220 m) Skyddssektionen dr normalt spinningsférande och-
saknar da nedkopplingsmirke. Sadant sitts dock;
upp, nir skyddssektxonen gors spinningslos,:
. varom sirskild order ej ges. !
350.170 (190 m) Sth 70. 500 m kurvradie med lig ralsforho;nmg:
Infartsforsignalen till Nissjé kan visa gult fast
sken,
»T3g kommer» skall ej ges enl sio § 14:1a. Fora- |
ren skall i stillet ringa upp tkl. ‘
Frdin vinsterspdr Frdn hogerspdr
3 3 =y ="
sp. 5 (htv) sp6,10—13 | sp 4 (htv) sp 5, 6,
6/5,10—13
1) Infartssignal, som alltid visar »stopp», fmns
uppsatt; tigen tages in enl. sio § 52:2. '
349,573 Nissjo (N) 10.7 | »Klart f6r avging»-signal vid spar 5.

349.170 (120 m)
348.740 (320 m)

A-signal frin spar 5, 10—13. (A-signal placerad i
brygga 20 mellan spir 10 och 11 giller f6r spir’
10 eller 11; A-signal placerad i brygga 20 mellan
spar 12 och 13 giller for spar 12 eller 13.)

Till vinsterspdr Till higerspdr
sp 5, 6/5 sp 10—13 | sP 4

[ - |-

Sth 60. 500 m kurvradie utan rilsfdrhdjning.
Sth 80. 500 m kurvradie och lig rilsférh6jning.

sp 5,
6/5,10—13

348.533 (200 m)

348.450 blsi
347.899

346.290 blsi
343.755 blsi
341.410 blsi

Skyddssektionen ir normalt spinningsforande och
saknar di nedkopplingsmirke. Sddant sitts dock
upp, nir skyddssektionen goérs spinningslds,
varom sirskild order ej ges.

Vinsterspdar Hogerspar
1 oo T vN2)
Vigkorsning Horegatan. Automatiska fillbommar.,
Vinsterspdr ' Hdégerspér
T ovuy [T NNy
T vue [T N6
T Nvusg T NNy

Infartsforsignalen till Solberga kan visa gult fast
sken. .
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Hm—My

3

| 338643

338.293 Solberga (Sb)

| 338.082

11.3

Infartssignalen férsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frin vinsterspdr Frin hogerspdr

b I3 | N bi
sp4(htv) sp3 sp2 |sp3(hty) sp2
Vigkorsning Solberga séder. Ljudsignaler, Om lok-
foraren miaste passera infartssignalen utan att
korsignal visas, skall han rikna med mojligheten
att varningssignaleringen vid vigen inte fungerar.

Péstigningsmirke.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 2. Kort
avstdnd mellan vixelkurvor.

Vigkorsning Solberga norr. Fillbommar. Bom-

marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.

Till vinsterspdr Till hogerspdr

332275

331.829 Flisby (Fls) Ip

331.605

331.175 blsi
328.930 blsi

sp I4- sTﬁS sp 2 Sf 3 sp 2
1 - |t -
Vinsterspdr Hdaogerspdr
337.355 blsi Y sbu2) [T (sbN2)
| 334366 blsi 1 sbus 1T (sbN4)
1 334.806 | Vigkorsning Rastorp. Ljus- och ljudsignaler.
Vdnsterspdr Haogerspar
332625 blsi  sbue It (sbNe)

Blsi SbU6 och Sb N 6 forreglar vixlarna vid
Flisby.

Vigkorsning Flisby séder. Automatiska fallbom-
niar.

Pastigningsmirke.

Vixlar i sivil vinster- som hogerspar Sarskilda
bestimmelser betriffande sikerhetsanliggningen
vid vixling se sid. 107—108.

Vigkorsning Flisby norr. Automatiska fillbommar.

Vinsterspar Haégerspdr
Y sbus) [T (sbns)
Y (sb U 10) Il (sbN 10)

Infartsforsignalen till Aneby kan visa gult fast
sken.

(Aneby, forts. ndsta sida)

Infartssxgnalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdan vinsterspdr Frdan hiégerspdar

1 3 b SR

sp 2 (htv) sp3 spl (htv) sp2 sp3
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1 2 3
(forts. fr. foregende sida) Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 3. Kort?
7 avstind mellan vixelkurvor. :
326.740 Vigkorsning Aneby. Ljus- och ljudsignaler. Om |
lokfdraren maste passera infartssignalen utan att|
korsignal visas, skall han rikna med mdjligheten |
att varningssignaleringen vid vigen inte funge- |
rar.
326.023 Aneby (Any) 123
Till vinsterspdr Till hogerspdr
sp 2 sp 3 sp 1 sp2 sp3
325.930 (2680 m) Sth 120. 800 m kurvradie.
Vinsterspdr Hogerspdr
325.400 blsi 1 Any U2) It (any N2)
323.100 blsi 1l (Any U8 It (Any N4
321005 blsi 1 (Any U ) 11 (Any N6
320.734 Vigkorsning Ralingsds. Ljus- och ljudsignaler.
Viinsterspdr Haégerspdr
318.545 blsi ~]I (Any U 8) H (Any N 8)
318.173 Stjarneborg Pastigningsmirke.
(Sng) hp . .
Infartsférsignalen till Frinnaryd kan visa gult fast
sken.
Infartssignalen forsedd med utfartsfdrsignal, som
kan visa gult fast sken.
Frdn vinsterspdr Frén hiégerspdr
sp 2 (htv) sp 1 sp3 (htv) sp2 spl
314.289 Frinnaryd (Frd) Péstigningsmairke.

11.7

Till vinsterspdr Till hogerspdr

311.030

sp 2 ‘sp 1 sp3 sp2 spl
hi = DU (I
~
Vinsterspdr Hogerspar
313.535 blsi 1 Frd U2) [T (Fd N2)
311,060 blsi M Fd U I (Frd N4)

Vigkorsning Rossmite. Ljus- och ljudsignaler.

Infartsforsignalen till Gripenberg kan visa gult
fast sken.
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307.840 (810 m)
307.620

Hm—My
1 2 3
Frdin vinsterspdr Frin hogerspdr
sp 2 (htv) sp 3 sp 3 (htv) sp 2
307.890 Gripenberg (Gp) | 64 | Pastigningsmirke.

Sirskilda bestimmelser betriffande sikerhetsan-
liggningen vid vixling, di stationen ir obeva-
kad, se sid. 106.

Sth 105. 600 m kurvradie.

Vigkorsning Gripenberg norr. Fillbommar. Fér-
signalen i infartssignalerna ir beroende av bom-
marna och visar — oavsett nista huvudsignals
. stillning — grént blinkande sken, si linge bom-
marna ej ar fillda. Bommarna fungerar automa-
tiskt, di stationen dr obevakad.

1307.420 blsi
305367

304.955 blsi
- 304.080 (1080 m)

302.795 blsi

300.455 blsi
1299.920 (2585 m)

298.410 (210 m)

Vinsterspar

‘Skyddssektionen ir normalt spinningsforande och

Vinsterspir Hdaogerspar

T uy [T e N2)
Vigkorsning Gripenbergs slott. Ljus- och ljudsig-
naler.

Hogerspar
Y Gp Uy T o N9
Sth 100. 600 m kurvradie.
Vinsterspar Haogerspdr
1 e Ue T p N6
1 e Us) IER D)

Sth 90. 600 m kurvradier och korta Svergings-
kurvor. Post- och godstransporter vid plattforms-
Sverfarten.,

saknar d4 nedkopplingsmirke. Sidant sitts dock
upp, nir skyddssektionen gdrs spinningslds,
varom sirskild order ej ges.

Infartsforsignalen till Trands kan visa gult fast
sken.

297.797

_ (Trans, forts. nista sida)

Infartssignalen férsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frin vinsterspdr Fran hogerspdr

1 SIS I SIS

sp4 (htv) sp3 sp2 |sp3 (htv) sp4 sp2

Sth 30 genom infartsvixlarna till spir 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

VigKorsning Tranis soder. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad. :
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1 2 3 A
(forts. fr. foregdende sida)
297.509 Trands (Tns) 104 | A-signal frin spir 4. v
Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spar 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.
Till viinsterspdr- Till’ hogerspar
sp 4 sp 3 sp 2 sp 3 sp 4 sp 2
Vinsterspdr Hogerspdr
296.670 blsi 1 (1ns U2) 1N (Tns N2)
294.180 blsi Y (Tns U4 [T (Tns N9
291.795 blsi Y (Tns U6) It (Tns N6
289.455 blsi Y (Tns US8) [T (Tns N9)
Infartsforsignalen till Sommen kan visa gult fast
sken.
287.050 Vigkorsning Stallberga. Ljus- och ljudsignaler.
Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken. '
Frdn vinsterspdr Frin hc‘)‘gerspdr-
sp2(htv) sp3 sp4 |sp3(htv) sp2 sp4
Sth 30 genom infartsvixlarna till spar 4. Kort
' avstdind mellan vixelkurvor.
285.782 Sommen (Smn) | 11.7

Om tig maste foras f6rbi signal for utfart utan att
kdrsignal visas giller Sth 20 fram till vigkors-
ningen Grytbicken km 284.867 (kort signale-
ringsstricka) och lokforaren skall rikna med att
varningssignaleringen vid vigen kan utebli.

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spar 4. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

T3l vinsterspdr Till hogerspdr
sp 2 sp3 sp4 |sp3 sp2 sp 4

b S W ¥ -

(forts, nista sida) .. .

285.435 Vigkorsning Sommen norr. Fillbommar. Bom-
i marna fungerar automatiskt, di stationen ar
obevakad.
Vdnétersz)d‘r Hogerspdr
285.005 blsi I (smn U2) [T (Smn N2)
284.867 Vigkorsning Grytbicken. Ljus- och ljudsignaler.
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1

(forts. fr. foregiende sida)

282.995 blsi
282.970

280.630 blsi
280.160

Vinsterspdr Hdigerspér

TI (Smn U 4) H (Smn N 4)
Vigkorsning Brokulla. Ljus- och ljudsignaler.

Vinsterspdr Hdégerspdr

A (Smn U6 [T (Smn N6)
Vigkorsning Skyttebo. Ljus- och ljudsignaler.

Infirtsférsignalen till Boxholm kan visa gult fast
sken.

277.769

277497 Boxholm (Bx)
277259

83

Vigkorsning Boxholm norr. Fillbommar. Utfarts-

Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdan vinsterspdr Frdin higerspdr

1 Yo% [N S
sp 2.(htv) sp 1 sp3 |spl (htv) sp2 sp 3

Sth 30 genom infartsvixlarna till spar 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Viagkorsning Boxholm séder. Fillbommar. Bom-

marna fungerar automatiskt, d3i stationen &r
obevakad.

forsignalen ir beroende av bommarna och visar
— oavsett utfartssignalens stillning — grént
blinkande sken (den undre lyktan slickt), sa
linge bommarna ej ir fillda. Bommarna funge-
rar automatiskt, d3 statienen ir obevakad.

Sth 30 genom utfartsvixlarna fran spar 3. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Tl vinsterspdr Till hogerspdr
sp 2 sp 1 sp 3 sp 1 sp 2 sp 3

T - I ¥ -

276.630 blsi
274.660 blsi

Vinsterspdr Hogerspdar
I Bx U T Bx N2)
1 Bx U4 T Bx N9

Infartsforsignalen till Strilsnis kan visa gult fast
sken.

(Stralsnis, forts. nista sida) ’

Infartssignalen forsedd med utfartsforsignal, som
kan visa gult fast sken.

Frdin vdinsterspdr Frin hogerspdr

1 3 b S

sp 3 (htv) sp 2 sp 4 (htv) sp3 sp2
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1 2 3
(forts. fr. foreghende sida) | Sth 30 genom infartsvixlarna till spar 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.
272.280 Vigkorsning Stralsnis soder. Fillbommar. Bom-
. marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.
272.039 Stralsnis (Sns) 5.5 | Pastigningsmirke.

271.795

Sth 30 genom utfartsvixlarna frin spir 2. Kort
avstind mellan vixelkurvor.

Vigkorsning Stralsnis norr. Fillbommar. Bom- |
marna fungerar automatiskt, di stationen ar
obevakad.

Till vansterspdr Till hogerspdr

262.380 (180 m)

262.040 (1770 m) .

.’sp} sp 2 sp 4 sp 3 sp 2
i Vinsterspar Hogerspdr
271195 blsi Yl sns U2 1T (sns N2)
269.320 (1050 m) | Sth 100. 600 m kurvradie.
‘ \ Vinsterspar Hégerspdr
268375 blsi | (sns U9 I (sns N4)
266410 blsi 1 (sns U It (Sns N6)
264.784 Vigkorsning Hulterstad. Ljus- och ljudsignaler.
Vinsterspdr Héogerspdar
264.150 blsi Al (sns U®) [T (sns N®)

Skyddssektionen ir normalt spinningsforande och
saknar di nedkopplingsmirke. Sddant sitts dock
upp, nir skyddssektionen gdrs spinningslds, var-
om sirskild order ej ges.

Sth 80. Kurvor och bangird.

Infartsférsignalen till Mjolby kan visa gult fast
sken.

(Mjélby, forts. nista sida)

Infartssignalen férsedd med utfartsférsignal, som
kan visa gult fast sken.

»Tag kommer» skall ej ges enl sio § 14:1a. Fora-
ren skall i stillet ringa upp tkl.
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1 2 3
(forts. fr. foregiende sida) Frdan vdnsterspdr Frdn hégerspdr
sp 2 (htv) sp 1, 1S/2, ' spl (htv) spl1?%),18S/2,
2S/1, 3—6, 2—6, 28/1,
- 3S/4, 4S/3 3S/4, 4S/3
sp2S,3S,21  sp 22 |sp2S,3S,21  sp 22
(avkortade (avkortade
tagvagar) tagvigar)
1) med vixlarna 57 a/b och 53 a/b i minus.
Sth 30 genom infartsvixlarna frin vinsterspir
till spdr 21. Kort avstind mellan vixelkurvor.
260.972 Mjslby  (My) 11.0
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Banstrickan Nissjo—Oskarshamn
T3g med udda nummer

Km Banstricka Plats

Avstind mellan
st km

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

1 2 3
0.000 Nissjo (N) — | A-signal fran spar 10—13. (A-signal placerad i
brygga 20 mellan spar 10 och 11 giller for spar
10 eller 11: A-signal placerad i brygga 20 mel-
lan spir 12 och 13 giller for spar 12 eller 13.)
0.000 (844 m) Sth 40 vid utfart fran spiren 2 och 2/50. Post-
och godstransporter vid plattformsSverfarter.
Utfartssignal: )
sp 2 sp 2/50 'sp 10—13
T It —~
0.844 (416 m) Sth 65. 400 m kurvradie och lig rilsforh6jning.
2.586 Vigkorsning Erikabo. Ljus- och ljudsignaler.
4012 Vigkorsning Stumperyd. Ljus- och ljudsignaler.
4.457 Vigkorsning Hunseberg. Ljus- och ljudsignaler.
5.160 (830 m) Sth 90. 450 m kurvradie.
6.567 Vigkorsning Lingarum. Ljus- och ljudsignaler.
7.910 (960 m) Sth 90. 500 m kurvradie.
8.363 Blankefall (BIfl)
hpr .| Pastigningsmirke.
8.368 Vigkorsning Blankefall. Ljus- och ljudsignaler.
9.230 (650 m) Sth 90. 500 m kurvradie.
Infartssignal:
sp 2~I'(htv) sj 1
11.687 Vigkorsning Ormaryd. Fillbommar. Bommarna
fungerar automatiskt, di stationen dr obevakad.
11.953 Ormaryd (Ory) 120 | Pastigningsmirke.

13.010 (370 m)

13.610 (230 m)

15.728

15.796

16.117 Brevik (Brvk) hp

19.397 Lyckebergsvixeln
(Lybv) lp

19.768 Lyckeberg (Lybg)
hpr

Sth 70. 300 m kurvradie.

Sth 90. 500 m kurvradie.

Vigkorsning Brevik. Ljus- och ljudsignaler.
Repetersignal for pastigningsmirke i Brevik.
Pastigningsmirke.

1

Pastigningsmirke. Vigkorsning Lyckeberg. Fill
bommar. Mandvreras frin FEksjo. B
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1 2 | o 3
Infartssignal:
sp2(htv) sp1 sp3
21.147 Vigkorsning Nissjovigen. Fillbommar.
21.302 (476 m) Sth 40 6ver huvudtigvigen. Vixelkurvor.
21413 Vigkorsning Vetlandavigen. Fillbommar.
21.540 Eksjo (Ek) 9.6 | A-signal for langa tig.
21.780 (260 m) Sth 70. 400 m kurvradie och kort 6vergingskurva.
24453 Vigkorsning Bjorka. Ljus- och lwdsxgnaler
25.260 (420 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
253832 Vigkorsning Bjérkelund. Automatiska halvbom-
mar.
28.250 (970 m) Sth 85. 400 m kurvradie.
Infartssignal:
| sp 1 (htv) sp2
31.741 Hult (Hul)  10.2 | Pastigningsmairke.
31.878 Vigkorsning Hult. Fillbommar. Bommarna funge-
rar automatiskt, dd stationen ir obevakad.
Utfartssignal:
sp 1 sp 2
33.050 (470 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
33.372 Vigkorsning Ebbarp. Ljus- och ljudsignaler.
33.640 (630 m) Sth 80. 400 m kurvradie.
36.570 (300 m) Sth 80. 400 m kurvradie.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
40.437 Vigkorsning Bruksvigen. Fillbommar.
40.630. (740 m) Sth 70. 400 m kurvradie och korta Svergings-
kurvor.
40.740 Vigkorsning Bruzaholm. Fillbommar.
40.910 Bruzaholm (Bz) 9.2

41700 (1240 m)

Sth 60. 300 m kurvradie.
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1 | 2 | 3
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
45.344 Vigkorsning Hjiltevad. Fillbommar. Bommarna
fungerar automatiskt, di stationen ir obevakad.
45457 Hjiltevad (Hvd) 45
45.620 Vigkorsning Ryssebovigen. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.
Utfartssignal:
sp 1 sp 2
49.510 (430 m) Sth 70. 400 m kurvradie.

Avstindet mellan infartssignalen och - yttersta

vixeln 92 m. Vid tillimpning av Sio § 70:8 skall
| tiget stanna ca 100 m utanfdr yttersta vixeln.
| Infartssignal:

sp 2 (htv) sp 3

49.943 Ingatorp (Igt) 45
53.350 (380 m) Sth 70. 300 m kurvradie.

Erhilles ej korsignal kan detta innebira, att var-
ningssignaleringen vid vigkorsningen Vallnis
uteblir.

53.660 (370 m) Sth 40. Ogynnsamma bangardsforhallanden.
53.804 Vallnis (VIn) lp Pastigningsmairke.
53.842 : "Vigkorsning Vallnids. Ljus- och ljudsignaler.
54.860 (330 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
56.410 (330 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
56.760 Vigkorsning Sjégle. Ljus- och ljudsignaler.
57610 (330 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
=, | 58290 (500 m) Sth 80. 400 m kurvradie.
59.102 Vigkorsning Hissleby. Ljus- och ljudsignaler.
59.710 (350 m) Sth 80. 400 m kurvradie.
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 1
60.968 Vigkorsning Mariannelund. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.
61.11318 c{\;Iariannelund 11.2
(Mn Utfartssignal :
sp 2 sp 1
61.560 (810 m) Sth 90. 500 m kurvradie.
62.812 Mariannelunds ~I
grusgrop (Mndg) Ip
(forts. nista sida)




94

N—Oh
1 2 3
(forts. fr. f5regiende sida)
63.640 (320 m) Sth 85. 400 m kurvradie.
64.300 Vigkorsning Emarp. Ljus- och ljudsignaler. Sir-
skilda bestimmelser betr vigsignalanlidggningen
R vid vixling, se sid. 115.
64.903 Emarp (Emp) lp Pastigningsmirke.
69.540 (660 m) Sth 90. 500 m kurvradie. -
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
72.563 Lonneberga (Lon) | 11.4 | Pastigningsmirke. )
72.758 Vigkorsning Lonneberga. Fillbommar. Bommarna
fungerar automatiskt, di stationen ir obevakad.
72980 (240 m) Sth 80. 400 m kurvradie och korta &vergings-
kurvor.
74.372 Vigkorsning Parkvigen. Automatiska fillbommar.
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 3
75408 Silverdalen (Sid) | 2.8 | Pistigningsmirke.
Om korsignal icke erhilles fran utfartssignalen vid
Silverdalen skall St& 80 gilla fram till vigkors-
ningen Stolpen. Avkortad signaleringsstricka.
Utfartssignal:
sp 2 sp 3
Utfartssignalen forreglar vixlarna vid [Hulingsryd.
76.262 Vigkorsning Stolpen. Ljus- och ljudsignaler.
81.946 Hulingsryd
(Hud) Ip
82.456 Vigkorsning Aspedalsgatan. Fillbommar.
Infartssignal:
|
sp 2 (htv) sp 1
Varsamhet skall iakttagas vid plattformsdverfar-
terna. Post- och godstransporter.
83.105 Vigkorsning Storgatan. Fillbommar.
83.386 Hultsfred (Hf) 80

89.360 (360 m)
90.290 (340 m)
91250 (30 m)

91.358 Hagelsrum
(Hgm) Ip
91.862

' Sth 85. 400 m kurvradie.
. Sth 70.300 m kurvradie.
' Sth 50. Vixel av ildre modell.

1

Pastigningsmirke.

Vigkorsning Hagelsrum. Ljus- och ljudsignaler.
Sirskilda bestimmelser betr vigsignalanligg-
ningen vid vixling, se sid. 115.
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Avstindet mellan infartssignalen och yttersta
vixeln 50 m. Vid tillimpning av Sio § 70:8 skall
tiget stanna ca 100 m utanfdr yttersta vixeln.
Infartssignal:
sp2 (htv) sp’3
95,052 Mililla (M3a) 117 '
95.281 Vigkorsning Mililla. Fillbommar.
96.300 (310 m) Sth 85. 400 m kurvradie.
97.256 , Vigkorsning Emmens. Automatiska fillbommar.
Infartssignal:
% Sio § 52:2
sp 1 (htv) sp 2
98.258 Vigkorsning Rosenfors. Fillbommar. Bommarna
fungerar automatiskt, d3 stationen ir obevakad.
98.393 Rosenfors (Rfs) | 33 | Pastigningsmirke. ” '
99.752 Vigkorsning St Aby norr. Fillbommar.
100.024 Vigkorsning St Aby soder. Fillbommar. -
Infartssignal:
] sp 1 (htv) sp 2
103.251 Vigkorsning Mérlunda. Fillbommar.
103.352 Mérlunda (Moa) | 5.0
107.580 (220 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
109.300 (270 m) Sth 90. 500 m kurvradie.
109.644 Ryningsnids
(Rnd) hp - Pastigningsmirke.
112260 (530 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
112.790 (500 m) Sth 80. 490 m kurvradie.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
115.980 Vigkorsning Lillsjédal. Fillbommar. .
116.065 (305 m) Sth 60 Sver huvudtigvigen. Ogynnsamma sikt-
och bangardsférhillanden. '
116.174 Lillsjodal (Lid) | 12.8 Iféstigningsméirke.
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1 2 | ‘ 3

Avstindet mellan infartssignalen och yttersta
vixeln 80 m. Vid tillimpning av Sio § 70:8 skall
tiget stanna ca 100 m utanfdr yttersta vixeln.

Infartssignal:
sp 1 (htv) . sp2

Varsamhet skall iakttagas vid plattformsoverfar-
terna. Post- och godstransporter.

120.162 Berga (Bg) 40
120.670 : Vigkorsning Berga. Fillbommar.
!
124.420 Slathult (Slth) Ip- 1
Pastigningsmirke.
127.880 Bohult (Bou) Ip 1
Pastigningsmirke.
127.994 Vigkorsning Bohult. Ljus- och ljudsignaler.
Infartssignal:

sp 1 (htv) sp 2
132.807 Mockhult (M8h) | 12.6 | Pastigningsmirke.
132,903 Vigkorsning Mdckhult. Ljus- och ljudsignaler.

Om tig miste foras forbi infartssignalen utan att
korsignal visas maste lokforaren rikna med att
varningssignaleringen kan utebli.

Infartssignal:

T sdo §52:2
sp 2 (htv) sp 1
140.297 Forshult (Fht) 7.5 | Pastigningsmairke.
140311 Vigkorsning Forshult. Automatiska halvbommar.
143.560 (660 m) Sth 90. 450 m kurvradie.
144.490 (550 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
146.850 (320 m) . Sth 70. 300 m kurvradie.
147.400 (450 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
Infartssignal:

k; bi

sp 1 (htv) sp 2

147.875 (600 m) Sth 30 6ver hela bangirden. Sickstation.
148.476 Oskarshamn 82
(Oh)
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Banstrickan Oskarshamn—Nissjo

T4g med jimna nummer

Km Banstricka Plats

Avstiand mellan
st km

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

1 2 3
148.476 Oskarshamn —
(Oh)
Utfartssignal:
sp 1-3
147.850 (450 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
147.170 (320 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
145.040 (550 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
144220 (660 m) Sth 90. 450 m kurvradie.
Infartssignal:
~I sdo § 52:2
sp 2 (htv) sp 1
140311 Vigkorsning Forshult. Automatiska halvbommar.
140.297 Forshult (Fht) 8.2 | Pastigningsmirke.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
132.903 Vigkorsning Mdckhult. Ljus- och ljudsignaler.
Om tdg maste foras forbi infartssignalen utan att
korsignal visas miste lokféraren rikna med att
varningssignaleringen kan utebli.
132.807 Mockhult (M8h) | 7.5 | Pastigningsmirke.
127,994 Vigkorsning Bohult. Ljus- och ljudsignaler.
127.880 Bohult (Bou) Ip 1
Pastigningsmirke.
124.420 Slithult (Slth) Ip 1
Pistigningsmirke.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
Varsamhet skall iakttagas vid plattformsoverfar-
terna. Post- och godstransporter.
120.670 Vigkorsning Berga. Fillbommar.
120.162 Berga (Bg) 12.6
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Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
116.370 (305 m) i Sth 60 Sver huvudtigvigen. Ogynnsamma sikt-
och bangirdsforhillanden. '
116.174 Lillsjsdal (Lis) = 40 | Pastigningsmirke. '
115.980 " Vigkorsning Lil_l_sjadal. Fillbommar.
113.290 (500 m) Sth 80. 490 m kurvradie.
112.790 (530 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
109.644 Ryningsnis
(Rn3) hp Pastigningsmirke.
109.570 (270 m) Sth 90. 500 m kurvradie.
107.800 (220 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
* Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2
103.352 Mérlunda (Mda) | 128
103.251 Vigkorsning Mérlunda. Fillbommar.
100.024 Vigkorsning St Aby sdder. Fillbommar.
99.752 Vigkorsning St Aby norr. Fillbommar.
Infartssignal:
sio § 52:2
sp 1 (htv) sp 2
98.393 Rosenfors (Rfs) 50 | Pastigningsmirke.
98.258 Vigkorsning Rosenfors. Fillbommar. Bommarna
fungerar automatiskt, di stationen ir obevakad.
98.250 (490 m) Sth 70. For kort signaleringsstricka till vigkors-
ningen Emmenis.
97.256 Vigkorsning Emmends. Automatiska fillbommar.
96.610 (310 m) Sth 85. 400 m kurvradie.

Avstindet mellan infartssignalen och yttersta
vixeln 50 m. Vid tillimpning av Sio § 70:8 skall
tiget stanna ca 100 m utanfr yttersta vixeln.

Infartssignal:

sp 1 (htv) sp 2

95.281 Vigkorsning Malilla. Fallbommar.
95.052 Mililla (M3ia) 33
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1 2 3
91.862 Vigkorsning Hagelsrum. Ljus- och ljudsignaler.
91.358 Hagelsrum T
(Hgm) Ip Pastigningsmairke.
91.280 (30 m) Sth 50. Vixel av ildre modell
90.630 (340 m) Sth 70. 300 m kurvradie.
89.720 (360 m) Sth 85. 400 m kurvradie.
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 1
Varsamhet skall iakttagas vid plattformsdverfar-
terna. Post- och godstransporter.
83.386 Hultsfred (Hf) 117
Utfartssignal:
. sp 2 sp 1
Utfartssignalen f&rreglar vixlarna vid Hulingsryd.
83.105 Vigkorsning Storgatan. Fillbommar.
82.456 Vigkorsning Aspedalsgatan. Fillbommar.
81.946 Hulmgsryd
(Hud) Ip
76.262 Vigkorsning Stolpen. Ljus- och ljudsignaler.
Infartssignal:
sp2 (hty) sp3
75408 Silverdalen (Sid) | 8.0 | Pistigningsmirke.
Utfartssignal :
sp 2 sp 3
74.372 Vigkorsning Parkvigen. Automatiska fillbommar.
73.220 (240 m) Sth 80. 400 m kurvradie och korta 6vergings-
: kurvor.
Infartssignal:
sp 1 (htv) sp2
72758 Vigkorsning Loénneberga. Fillbommar. Bommar-
na fungerar automatiskt, di stationen ir obe-
. vakad.
72.563 Lonneberga (Lon) | 2.8 | Pastigningsmairke.

70.200 (660 m)

64.903 Emarp (Emp) Ip
(forts. nista sida)

Sth 90. 500 m kurvradie.

Péstigningsmirke.
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1 | 2 | 3

(forts. fr. forégiende sida)

64.300 Vigkorsning Emarp. Ljus- och ljudsignaler. Sir-
skilda bestimmelser betr vigsignalanliggningen
vid vixling, se sid. 115. ’

63.960 (320 m) Sth 85. 400 m kurvradie.

62.812 Mariannelunds

grusgrop (Mndg) Ip T

62.370 (810 m) Sth 90. 500 m kurvradie.

Infartssignal:

sp 2 (htv) sp 1

61.148 Mariannelund 114

(Mnd)

60.968 Vigkorsning Mariannelund. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad. Sirskilda bestimmelser betr. vigsig-
nalanléiggningen di stationen ir obevakad for

*| tdg med trafikutbyte, se sid. 115.

Utfartssignal:

sp 2 sp 1

60.060 (350 m) Sth 80. 400 m kurvradie.

59.102 Vigkorsning Hissleby. Ljus- och ljudsignaler.

58.790 (500 m) Sth 80. 400 m kurvradie.

57.940 (330 m) Sth 70. 300 m kurvradie.

56.760 Vigkorsning Sjdgle. Ljus- och ljudsignaler.

56.740 (330 m) Sth 70. 300 m kurvradie.

55.190 (330 m) Sth 70. 300 m kurvradie.

Erhilles ej korsignal kan detta innebira, att var-
ningssignaleringen vid vigkorsningen Vallnis
uteblir.

54.030 (370 m) Sth 40. Ogynnsamma bangirdsférhillanden.

53.842 Vigkorsning Vallnis. Ljus- och ljudsignaler.

53.804 Vallnis (VIn) Ip Pastigningsmirke. -

53.730 (380 m) Sth 70. 300 m kurvradie.

Infartssignal:

sp 2 (htv) sp 3

49.943 Ingatorp (Igt) 112

49940 (430 m) Sth 70. 400 m kurvradie.

Yttre infartssignal:

Inre infartssignal:

(Hjiltevad, forts. nista sida) sp 1 (htv) sp 2

e



101

Oh—N
1 2 3

(forts. fr. foregiende sida) .

45.620 Vigkorsning Ryssebovigen. Fillbommar. Bom-
marna fungerar automatiskt, di stationen ir
obevakad.

45457 Hijiltevad (Hvd) | 4.5

45344 Vigkorsning Hjiltevad. Fillbommar. Bommarna
fungerar automatiskt, di stationen ir.obevakad.

Utfartssignal:
sp 1 sp 2

42940 (1240 m) Sth 60. 300 m kurvradie.

41370 (740 m) Sth 70. 400 m kurvradie och korta &vergings-|
kurvor, i

Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2

40910 Bruzaholm (Bz) 45

40.740 Vigkorsning Bruzaholm. Fillbommar.

40.437 Vigkorsning Bruksvigen. Fillbommar.

36.870 (300 m) Sth ¥0. 400 m kurvradie.

34.270 (630 m) Sth 80. 400 m kurvradie.

33.520 (470 m) Sth 70. 300 m kurvradie.

33.372 Vigkorsning Ebbarp. Ljus- och ljudsignaler.

Infartssignal:
sp 1 (htv) sp 2

31.878 Vigkorsning Hult. Fillbommar. Bommarna funge-
rar automatiskt, di stationen ir obevakad.

31.741 Hult (Hul) 9.2 | Pastigningsmirke.

Utfartssignal:
sp 1 sp 2

1 1

29.220 (970 m)
25832

25.680 (420 m)
24.453
22.040 (260 m)

Sth 85. 400 m kurvradie.

Vigkorsning Bjdrkelund. Automatiska halvbom-
mar.

Sth 70. 300 m kurvradie.
Vigkorsning Bjorka. Ljus- och ljudsignaler.
Sth 70. 400 m kurvradie och kort 8vergéngskurva.

21.778 (476 m)
(Eksjd, forts. nista sida)

Infartssignal:

sp2(htv) spl sp3
Sth 40 6ver huvudtigvigen. Vixelkurvor.
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Oh—N
1 2 3
(forts. fr. foregdende sida)
21.540 Eksjé (Ek) 10.2
21413 Vigkorsning Vetlandavigen. Fillbommar.
21.147 Vigkorsning Nissjovigen. Fillbommar,
19.768 Lyckeberg (Lybg)
hpr Pistigningsmirke. Vigkorsning Lyckeberg. Fill-
bommar. Mand&vreras frin Eksjo.
19.397 Lyckebergsvaxeln
(Lybv) Ip 1
16.117 Brevxk(Brvk) hp Pastigningsmirke.
15.728 Vigkorsning Brevik. Ljus- och ljudsignaler.
13.840 (230 m) Sth 90. 500 m kurvradie.
13.380 (370 m) Sth 70.300 m kurvradie.
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 1
11.953 Ormaryd (Ory) 9.6 | Pastigningsmirke.
11.687 Vigkorsning Ormaryd. Fillbommar. Bommarna|
fungerar automatiskt, di stationen ir obevakad.
9.880 (650 m) Sth 90. 500 m kurvradie.
8.870 (960 m) Sth 90. 500 m kurvradie.
8.368 Vigkorsning Blankefall. Ljus- och ljudsignaler.
8363 Blankefall (BIfl)
hpr Pastigningsmirke.
6.567 Vigkorsning Lingarum. Ljus- och ljudsignaler.
5.990 (830 m) Sth 90. 500 m kurvradie.
4457 Vigkorsning Hunseberg. Ljus- och ljudsignaler.
4012 Vigkorsning Stumperyd. Ljus- och ljudsignaler.
| 2.586 Vigkorsning Erikabo. Ljus- och ljudsignaler.
1.260 (416 m) Sth 65. 400 m kurvradie och lig rilsfsrhdjning.
»Tag kommer» skall ej ges enl sio § 14:1a. Fo-
raren skall i stillet ringa upp tkl.
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 5002, 10—13
0.000 Nissjo (N) 120
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Lutnings- och stigningsforhallanden,

som i vardera riktningen &r utslagsgivamlllf for tigens (vut) utrustning med broms-
) vikt.

Lutnings- 5 Stignings-
fiirhéllar%den : férhglnlangden
Banstricka .
for tig med for tig med for tig med for tig med
udda jamna ~udda jimna
Mjolby—Hissleholm
Mjslby—Strélsnds ........ 10 %00 10 /oo 10 %0 = 10 %oo
Strilsnis—Boxholm ...... 1 %00 .10 %00 10 %00
Boxholm—Sommen ...... 10 /o0 10 /o0 10 %/o0 10 /oo
Sommen—Trands ........ 10 %00 10 /o0 10 %00 10 /oo
Tranis—Gripenberg ...... 7 %loo 10 %0 | 10 %oo - 7 %oo
Gripenberg—Frinnaryd ...[ 10 %00 5 0lgo 10 %00
Frinnaryd—Aneby ....... 5 %00 10 °/oo 10 %00
Aneby=Flisby ........... 5 oo 10 /o0 10 %0 |
Flisby—Solberga ......... 10 %/o0 10 /oo 10 %/oo 10 %00
Solberga—Nissjé ........ 8 %00 10 %00 10 o0 8 %00
Nissj6—Grimstorp ....... 10 %00 10 /o0 10 °/o0 10 %/oo
Grimstorp—Bodafors ..... 7 oo 5 %00 7 %0
Bodafors—Sivsjé ......... 10 /00 0 %00 10 %00
Sivsjo—Stockaryd . ...... 5 %loo © 2 o
Stockaryd—Rorvik ....... 10 /oo 10 %00 10 /oo 10 %00
Rorvik—Lammhult .7...... 4 %00 8 %00 8 %00
Lammhult—Lidnds ........ 10 %/oo 5 /oo 10 %00
Lidnis—Moheda ......... 10 /o0 7 oo 7 ®loo 10 %00
Moheda—Gévetorp ....... 8 %00 . 0 %00 8 oo
Givetorp—Alvesta ....... 4 %00 6 %o 6 /oo
Alvesta—Blidinge ....... 3 oo 6 9v0 6 %/oo
Blidinge—Vislanda ...... 8 %00 10 %/oo 10 /o0 8 %00
Vislanda—FEnéryda ....... 10 %/oo 10 %/oo 10 %00 10 °/oo
Eneryda—Liatorp ........ 5 %/oo 7 %00 7 %oo
Liatorp—Dié ............ 10 /oo 2 %0 10 /oo
Di6o—Maéckeln ........... 6 /oo 3 %00 6 %00
Méckeln—Almhult ....... 2 %00 3 oo
Almhult—Killeberg ...... 5 %00 1 %00 i
Killeberg—Osby ......... 10 %/oo0 0 o0 © 10 oo
Osby—Histveda ......... 7 %loo 6 %00 6 %0 | 7 %00
Histveda—Ballingslov .... 9 %00 4 %00 .9 %00
Ballingslov—Hissleholm . 5 %oo 4 %00 -]
Nissjo—Oskarshamn

Nissjo—Ormaryd ........ . 14 %00 9 %00 9% ' 14Yioo
Ormaryd—Eksjd ......... . 17 %00 3 %00 A VA
Eksjo—Hult ............. ' 12 %00 10 %/vo 10 %00 12 %00
Hult—Bruzaholm ........ ' 17%0 | 15%o00 15 oo 17 ®/o0
Bruzaholm—Hjiltevad ...  6%0 |  2%00 . 6%00
Hjiltevad—Ingatorp ...... 1 2%00 | 2900 |
Ingatorp—Vallnis ........ i 3900 1%0
Vallnis—Mariannelund ... 10900 6°%wo ' 6 %loo 10 %/o0
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Lutnings- Stignings-
férhallanden forhillanden
Banstriacka for tig med for tig med for tig med for tig med
udda jimna udda jimna

Mariannelund—Emarp .... 14 %00 2 %00 b 14900
Emarp—Lo6nneberga ...... 6°/00 89%/00 8 %00 6%/00
Lonneberga—Silverdalen .. 7 /oo 8900 8900 7 °/oo
Silverdalen—Hultsfred ... 10 ©/0o 8 9%/oo - 8 %00 10 /00
Hultsfred—Hagelsrum .... 3900 5900

Hagelsrum—Mililla ...... 49/o0 1900

Maililla—Rosenfors ....... 4 /o0 2 %00

Rosenfors—Moérlunda ... 2900 0900

Morlunda—Ryningsnis ... 8900 7 %00 7 %/oo- 8 9%/00
Ryningsnds—Lillsjodal . ... 4%/00 16 %/oo 16 %/oo
Lillsjsdal—Berga ......... 10 %/o0 5900 10%/00
Berga—Bohult ........... 12 %/00 6 %00 6%0 . 12%q0o
Bohult—Mdckhult ........ 12,5 %00 7 %/oo 7 %/oo 12,5 %00
Mo&ckhult—Forshult ...... 12,5 %00 2900 12,5 %00
Forshult—Oskarshamn .... 12900 2 0/g0 r 12 %/00

Ovan angivna lutnings- resp stigningsférhillanden utvisar den stdrsta hdjdskill-
nad, som pi resp banstrickor finnes mellan tvi punkter pa 1000 m avstind frin
varandra, oavsett om banan pi nigon del av strickan mellan dessa punkter har
starkare lutning resp stigning. Dels pa grund av att dylikt férhillande kan rida,
dels till f5ljd av att lutningsvisarna angiver endast hela, uppét avrundade tal, Sver-
ensstimmer icke alltid lutningsvisarnas siffror med ovanstiende uppgifter; de sist-
nimnda skall gilla vid bestimmandet av den for tig erforderliga bromsvikten.



Hastighetsuppgifter
Dragfordons sth pd olika banstrickor. Banans sth.
Med iakttagande av sio hastighetsbestimmelser och event givna sirskilda order fir tigen framfdras pd linjen och pa stationernas hu-

vudtigvigar med den i nedanstiende tabell fér varje dragfordon och banstricka angivna sth.
Direst kurvor, férreglingsanordningar eller andra bantekniska forhillanden foranleder annan hastighet, dr detta angivet i linjebeskrivningen.

Dragfordon, litt
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1) N—Mnd = 75; Mnd—Oh = 50.
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Signalbeskrivningar fér vissa anliggningar.

Anvisningar f6r begagnande av sikerhetsanordningar vid Gripenberg, d3 stationen
ir obevakad.

Viégkorsning

G"""‘\"') nore Lokalstallare (1 fallbommar
31 30,
—t—
—c , o
Trands Frinnaryd

n 22

Lokalstatlare § afo

1. Vixlarna vid Gripenberg forreglas genom infartssignalerna 3/1, 3/2, 2/1 och 2/2.
De elektriska lisorganen p3 vixlarna ir forbundna férutom med apparaturen
for signalsikerhetsanliggningen med tvi kontrollds K16 N/U resp K16 U. Nyc-
keln K*8 till dessa 1is medfores av tbth (tsm) frin Tranis resp Frinnaryd.

2a) Kontrollisen K N/U och K18 U ir uppsatta i kiosk vid vixlarna. K18 N/U
begagnas for frigivning av vixlarna 1a/b, 2a/b och 3a/b for vixlingsrorelser,
som berdr spir 3 (nedspiret); K® U for frigivning av vixlar 2 a/b for vix-
lingsrorelser, som beror spdr 2 (uppsparet).

‘

b) I kiosken finns '

tryckknapp TV?! f6r fillning av bommarna vid vigkorsningen Gripenberg
norr, nir tdg (vut) efter vixling skall avgd mot Tranis.

¢) Vid vixlarna finns

lokalstillare for omlidggning pd elektrisk vig av vixlarna 1 a/b och 3 a/b; pa
lokalstillarna finns kontrollampa, som ir tind di vixelomliggning ir moijlig.

d) Vid vigkorsningen Gripenberg norr finns

lokalstillare f6r mandvrering p3 elektrisk vig av fillbommarna vid vixling
6ver korsningen.

3. Nir kontrolldset K*® N/U resp K'® U upplidses spirras vederborande infarts-
signaler i stoppstillning och vixlarna frigives f6r omliggning. Efter avslutad
vixling rattligges vixlarna och K N/U resp K18 U lases.

Anm.: De tekniska anordningarna hindrar icke att kontrollisen K¢ N/U och
K¢ U lises utan att vixlarna dessférinnan lagts ritt. Innehavandet av
K6-nyckeln innebir silunda icke att vixlarna ir rittlagda.
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Anvisningar for begagnande av sikerhetsanordningar vid lastplatsen Flisby.

Wvl/ 360m |
Lokalstéllare v2
. S
K-&'ﬁ = Kiosk
Any NS b @ | li E
@v Rilskontakt _\J u\—- 1>
A 22 Nedspéret D Prokatstsliare

7 1
Aneby Solberga
1a Upesglu'
A\ 4
Any U - - Sb UG
230m
e .
Flisby norr Flisby séder

1. Vixlarna i nedspéret forreglas genom blocksignalerna Any N5 och Sb N6 och
i uppsparet genom Any U5 och Sb U6. De elektriska lisorganen pa vixlarna ar
forbundna forutom med apparaturen for linjeblockeringen med pa lastplatsen
uppsatta kontrollas K6 (se punkt 2). Nyckeln K1 till dessa lis medféres av tbfh
eller tsm frin Aneby resp. Solberga.

2. Rilskontakt finns i tigspiren omedelbart utanfor vixlarna.

- I kiosk vid den norra vixelgruppen finnes tvi kontrollds K¢ N resp. K¢ N/U,
jimte tryckknapp N resp. NJ/U, tvi kontrollampor »uppsparet» resp. »nedspai-
ret», tva tryckknappar TV? resp. TV2, en stromstillare NT N/U jamte rod kon-
trollampa NT N/U.

I kiosk vid den sbdra vixelgruppen finns ett kontrollis K'® N jimte tryck-
knapp N, en kontrollampa »nedsparet», tva tryckknappar TV? resp. TV? samt
en stromstillare NT N jimte rod kontrollampa NT N.

Vid vigkorsningen Flisby norr (V) och Flisby soder (V2) finns lokalstalllare
och vid Flisby norr dirjimte en nyckelkontakt K16 V1,

Organen pai apparatskipen anvindes vid vixling i resp. bangirdsinde. Kon-
trollasen K1 N begagnas vid vixling fran eller till nedsparet och kontrollaset
K16 N/U vid vixling fran eller ill uppsparet. Frigivning sker genom upplisning
av resp. kontrollds.

For tig eller vut, som ankommer till lastplatsen, skall rilskontakten utanfor
vyttersta vixeln piverkas av fordonet, innan vederbdrande K6-lis upplises. For
tag eller vut pa uppspéret skall dessutom kontrollampan »nedspérets» vara tind,
innan K6 upplises. :

For tig eller vut, som 3r inlist pa lastplatsen och som skall vixla till nedsparet
skall kontrollampan »nedspiret» vara tind innan K€ upplises. Om vixlingen
skall ske till uppsparet skall dessutom kontrollampan »uppspéret» vara tind.
Tind kontrollampa anger att tig icke &r pa vig mot lastplatsen pa angivet spir.

I hindelse av fel pi anordningarna kan nddfallsutldsning av vixlarnas lasning
genom apparaturen f6r linjeblockeringen ske genom omstillning av stromstal-
lare NT N/U for de norra vixlarna och NT N f6r de sddra vixlarna. Hirvid
tindes den réda kontrollampan NT N/U resp. NT N. Stromstillaren maste ater-
stillas efter vixlingen. I annat fall kan blocksignalerna ej visa korsignal. Enir
nddfallsutlosningen ir gemensam for vixlarna i bida tigspiren i norra ban-
gardsinden fir stromstillare NT N/U i kiosken vid de norra vixlarna icke om-
stillas for tag eller vut som berdr nedsparet, nir tig dr pd vig mot lastplatsen
pd uppsparet. ‘

Strémstillarna for nodfallsutlésning skall vara plomberade. Anmilan om bryt-
ning av plomberingen skall genast limnas av tbfh eller tsm till tkl Aneby eller
Solberga, som skall ombesdrja att plomberingen férnyas.
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Niar kontrollisen K N/U och K8 U skall iterstillas efter vixlingen miste
tryckknapparna N/U resp. N hillas intryckt. '

Fillbommarna vid vigkorsningarna Flisby norr (V1) och Flisby séder (V2)
manovreras under vixling (ettdera K'®-liset for vixlarnas frigivning upplast)
med lokalstallaren vid resp. vigkorsning. Om tig eller vut, som ir inlist pa last-
platsen, skall vixla p& sidospdret dver vigkorsningen Flisby norr méiste den
vid vigkorsningen uppsatta nyckelkontakten K16V1 omstillas med kontrollis-
nyckeln K¢, innan mandvrering med lokalstillaren ir méjlig.

Tryckknapparna TV! och TV? anvindes for fillning av bommarna vid Flisby
norr (V1) resp. Flisby soder (V2) vid tigs eller vut ayging frin lastplatsen.
Bommarna lyftes nir vigkorsningen passerats.

Anvisningar for begagnande av sikerhetsanordningar vid lastplatsen Rorvik.

o

vi \
SYNS _ Rélskonlakt Lh N4
O A Nedspdr ™ A
Stockaryd N ® Lammhult

o Uppspar, L]
> v = 5 v
Sy U3 » sa Lh U4
Kur - CIKur
Rotvik nort -l
Rorvik séder

1. Vixlarna i nedspiret forreglas genom blocksignalerna Sy N3 och Lh N4 och

i uppspéret genom Sy U3 och Lh U4. De elektriska lisorganen pi vixlarna ir
forbundna forutom med apparaturen for linjeblockeringen med pi lastplatsen
uppsatta kontrollds K'* (se punkt 2). Nyckel K till dessa 13s medféres av tbfh
eller tsm frin Stockaryd eller Lammhult.

Rilskontakt finns i tdgspiren omedelbart utanfér vixlarna.

I kurar vid sivil den norra som den sédra vixelgruppen finns tvi kontrollas
K U resp. K N/U, tva kontrollampor »uppsparet» resp. »nedsparet, tva tryck-
knappar TV?* resp. TV2 samt en stromstillare NT N/U jimte r6d kontrollampa
NT N/U.

Vid vigkorsningarna Rérvik norr (V1) och Rorvik séder (V2) finnes lokalstil-
lare och vid Rérvik séder dirjimte en nyckelkontakt K11V2.

Organen i kurarna anvindes vid vixling i resp. bangirdsinde. Kontrollisen
K U begagnas vid vixling frin eller till uppspiret och kontrollis K11 N/U
vid vixling frin eller till nedspéret. Frigivning sker genom upplisning av resp.
kontrollas. Nyckeln skall kvarsitta i liset under vixlingen.

For tag eller vut, som ankommer till lastplatsen skall rilskontakten utanfor
yttersta vixeln piverkas av fordonet, innan vederbdrande K'1-lis upplases. For
tag eller vut pa nedspdret skall dessutom kontrollampan »uppspiret» vara tind,
innan K1 upplises.

For tag eller vut som ir inldst p4 lastplatsen och som skall vixla till uppsparet
skall ‘kontrollampan »uppsparet» vara tind, innan K™ upplases. Om vixlingen
skall ske till nedsparet skall dessutom kontrollampan »nedspiret» vara tind.
Tind kontrollampa anger att tig icke dr pd vig mot lastplatsen pi angivet spar.

I hindelse av fel pA anordningarna kan nodfallsutldsning av vixlarnas lasning
genom apparaturen for linjeblockeringen ske genom omstillning av stromstil-

—_—
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lare NT N/U. Hirvid tindes den roda kontrollampan NT N/U. Stromstillare
maste Aterstillas efter vixlingen. I annat fall kan blocksignalerna ej visa kor-
signal. Enir nodfallsutlsningen ir gemensam for vixlarna i bida tagsparen fir
stromstillare icke omstillas for tag eller vut som berdr uppsparet, da tig dr pa
vig mot lastplatsen p3 nedsparet.

Stromstillare skall vara plomberad. Anmilan om brytning av plomberingen
skall genast limnas av tbfh eller tsm till tkl Stockaryd eller Lammhult, som skall
ombesdrja att plomberingen fdrnyas.

Fillbommarna vid vigkorsningarna Rorvik norr (V1) och Rérvik sdder (V2)
mandvreras under vixling (ettdera K'-lasen for vixlarnas frigivning upplast)
med lokalstillaren vid resp. vigkorsning. Om tig eller vut, som &r inlast pa
lastplatsen, skall vixla pa sidosparet dver vigkorsningen Rorvik séder maste
den vid vigkorsningen uppsatta nyckelkontakten K'1V2 omstillas med kon-
trollsnyckeln K1, innan mandvrering med lokalstillaren ir mojlig.
Tryckknapparna TV? och TV2 anvindes for fillning av bommarna vid vigkors-
ningarna Rorvik norr (V1) resp. Rorvik soder (V2) vid tags eller vut avging
fran lastplatsen. Bommarna lyftes automatiskt, nir vigkorsningen passerats.

Anm.: De tekniska anordningarna hindrar icke att kontrolliset K ldses och
nyckeln K! borttages fran laset utan att vixlarna dessforinnan rattlagts.
Innehavandet av K11-nyckeln innebir silunda icke att vixlarna ligger ratt.

Anvisningar for begagnande av sikerhetsanordningar vid lastplatsen Torpsbruk.

vigkorsning . N
Totpsbruk
-
Lidnds RK Moheda
A
2w .
tns U3 skép Mo U2
|
. / R |
L 310 m N 2770 m _I
I L =

1. Vixeln och sparspirren forreglas genom blocksignalerna Lns U3 och Mo U2.
De elektriska lasorganen p4 vixeln och sparspirren ir férbundna forutom med
den elektriska apparaturen for linjeblockeringen med ett pa lastplatsen uppsatt
kontrollis K11 U. Nyckeln K till detta lis medféres av tbfh eller tsm fran
Moheda eller Lidnis.

2. Rilskontakt finns i uppsparet omedelbart norr om vigkorsningen Torpsbruk.

P4 apparatskip strax norr om vigkorsningen finns férutom ovannimnt kon-
trollgs K1 U en kontrollampa »uppsparet», en tidstromstillare NT U, en lokal-
stillare LV och en tryckknapp TV. -

1

3. Frigivning av vixeln och sparspirren sker genom upplisning av kontrolldset
K11 U. Nyckeln skall kvarsitta i laset under vixlingen. For tig eller vut som
ankommer till lastpatsen skall rilskontakten paverkas innan K1* U upplases.
For tag eller vut, som ir inlast pd lastplatsen skall kontrollampan »uppsparet»
vara tind, innan K U upplises. Tind kontrollampa anger att tig icke dr pd
viag mot lastplatsen pd uppsparet.

/
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I hindelse av fel pd anordningarna kan nddfallsutldsning av vixelns och spir-
sparrens ldsning genom apparaturen for linjeblockeringen ske genom tidstrom-
stillaren NT U. Tidstromstillaren skall normalt vara omstilld (pilen it hoger).
Nodfallsutlésning sker genom utldsning av tidstromstillaren (pilen &t vinster).
Tidstromstillaren maste terstillas efter vixling. I annat fall kan blocksigna-
lerna ej visa korsignal. Tidstromstillare skall vara plomberad. Anmilan om
brytning av plombering skall genast limnas av tbfh eller tsm till tkI Moheda
eller Lidnds, som skall ombesdrja att plomberingen fdrnyas.

Lokstillare LV begagnas f6r mandvrering av vigskyddsanliggningen vid vig-
korsningen Torpsbruk under vixling och tryckknappen TV fér igingsittning:
av varningssignaleringen vid tigs eller vut avging frin lastplatsen; avkoppling
sker automatiskt, nir vigkorsningen passerats.

Anm.: De tekniska anordningarna hindrar icke att kontrolliset K1 U lises och
nyckeln borttages frin laset utan att vixeln och spirspirren dessfrinnan
lagts ritt. Innehavatidet av K'l-nyckeln innebir silunda icke att vixeln
och sparspirren ir rittlagda.

4. Nyckeln till lastsparsfrinskiljaren vid Torpsbruk ir oskiljaktligt sammanlinkad
med en nyckel K3, som blir fastslist i ett kontrollis K® vid sparspirren, nir
denna ligges upp pa spiret,

\Anvisningar for begagnande av sikerhetsanordningar vid lastplatsen Givetorp.

vagkorsning

Gavetorp Vs .
gkorsning
\/ lekaryd
" 1b
Mo N3 . —_—RL Skap Av Né \/
: ' (1, O =
v,
Moheda ! RK | Alvesta
|
T | -
1740 m _L 550 m J
™ -1 i

1. Vixeln och spirspirren forreglas genom blocksignalerna Mo N3 och Av N6.
De elektriska lasorganen pé vixeln och sprspirren ir férbundna forutom med
apparaturen for linjeblockeringen med ett pa platsen uppsatt kontrollis K1t N,
Nyckeln K till detta 13s medfores av tbfh eller tsm fran Moheda eller Alvesta.

2 Rilskontakt finns i nedsparet utanfér vixeln.

Pa apparatskip vid vixeln finns férutom ovannimnt kontrollis K* N en kon-
trollampa »nedspéret», en tidstromstillare NT N, en lokalstillare LV samt en
tryckknapp TV.

3. Frigivning av vixeln och spirspirren sker genom upplisning av . kontrollis
K N. Nyckeln skall kvarsitta i laset under vixlingen. For tig eller vut, som
ankommer till lastplatsen, skall rilskontakten piverkas, innan K1 N uppléses.
For tag eller vut, som ir inldst pa lastplatsen, skall kontrollampan »nedspiret»
vara tind, innan K N upplises. Tind kontrollampa anger, att tig icke ir pa
vig mot lastplatsen pd nedsparet,

I hindelse av fel pi anordningarna kan nddfallsutlosning av vixlarnas lisning
genom linjeblockeringen ske genom tidstromstillare NT N.
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Tidstromstillare skall normalt vara omstilld (pilen &t hoger). Nodfallsutlosning
sker genom utldsning av tidstromstéllaren (pilen t vinster). Tidstrdmstillaren
maste aterstillas efter vixlingen. I annat fall kan blocksignalerna icke visa kor-
signal.

Tidstromstillare skall normalt vara plomberad. Anmilan om brytning av plom-
bering skall genast limnas av tbfh eller tsm till tkl Alvesta eller Moheda, som
skall ombesorja att plomberingen fornyas.

Lokalstillaren LV begagnas f6r mandvrering av vigskyddsanliggningen vid vig-
korsningen Gavetorp sdder under vaxling.

Tryckknappen TV begagnas for igingsittning av varningssignaleringen vid Gi-
vetorp sdder vid tigs eller vut avging frin lastplatsen. Varningssignaleringen
avkopplas automatiskt, nir vigkorsningen passerats.

Anm.: De tekniska anordningarna hindrar icke att kontrollds K'* N lises och
nyckeln borttages fran liset utan att vixlarna dessforinnan lagts ritt.
Innehavandet av Kl-nyckeln innebir salunda icke att vixlarna dr ritt-
lagda.

4. Nyckeln till lastsparsfranskiljaren vid Gévetorp ir oskiljaktigt sammanldnkad
med en nyckel K7, som blir fastlast i ett kontrollas K* vid sparspirren, da
denna ligges upp pd sparet.

Anvisningar for begagnande av sikerhetsanordningar vid lastplatsen Blidinge.

vi

WV‘/
o \ 4 Otokalstétiare 2750 m
| 3 | [ | E
Av NS ' . . > \ &5
A 2a Nedspdr 2 A

B 7 .
Alvesta Vislanda
. 1 Uppspdr

v v

gg? w7 [l Apparatskdp - ClApparatskdp  Rélskontakt ‘@
Lokalstillare /
Kvinnosten Sisslebodavigen

1. Vixlarna i nedsparet forreglas genom blocksignalerna Av N5 och Vs N4 och
i uppspiret genom Av U5 och Vs U4. De elektriska ldsorganen pi vixlarna
4ir forbundna forutom med apparaturen for linjeblockeringen med pa lastplat-
sen uppsatta kontrollis K11 (se punkt 2). Nyckeln K* till dessa lis medfores
av tbfh eller tsm fran Alvesta eller Vislanda.

2. Rilskontakt finns i tigspiren omedelbart utanfor vixlarna.

P4 apparatskip vid sivil den norra som den sddra vixelgruppen finnes tvd
kontrollis KN resp. K NJU, tvad kontrollampor »uppspiret» resp. »ned-
sparet», tvi tryckknappar TV? resp. TVZ, en tidstromstillare NT N/U.

Vid vigkorsningarna Kvinnosten (V') och Sisslebodavigen (V?) finns lokal-
stillare och vid Sisslebodavigen dirjimte en nyckelkontakt K'VZ,

Organen pi apparatskipen anvindes vid vixling i resp. bangirdsinde. Kon-
trollisen K1IN begagnas vid vixling fran eller till nedsparet och kontrollasen
K1 N/U vid vixling frén eller till uppsparet. Frigivning sker genom upplisning
av resp. kontrollds. Nyckeln skall kvarsitta i laset under vixlingen.
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For tag eller vut, som ankommer till lastplatsen, skall rilskontakten utanfdr
yttersta véxeln paverkas av fordonet, innan vederbdrande K!-lis upplases. For
tig eller vut pd uppspdret skall dessutom kontrollampan snedspiret» vara
tind, innan K'! upplases.

For tag eller vut, som ar inldst p3 lastplatsen och som skall vixla till nedsparet
skall kontrollampan »nedsparet» vara tind innan K™ upplises. Om vixlingen
skall ske till uppsparet skall dessutom kontrollampan »uppspiret» vara tind.
Ténd kontrollampa anger att tig icke ir pi vig mot lastplatsen pi angivet spar.

I hindelse av fel p4 anordningarna kan nodfallsutlosning av vixlarnas lisning

genom apparaturen for linjeblockeringen ske medelst tidstromstillare NT N/U.

Tidstromstillare skall normalt vara omstilld (pilen &t hdger). Nédfallsutlss-

ning sker genom utlosning av tidstrdmstillare (pilen &t vinster). Tidstrom-

stdllare maste dterstillas efter viixlingen. I annat fall kan blocksignalerna ej visa

korsignal. Enir nodfallsutldsningen ir gemensam for vixlarna'i bada tigspéren

far tidstromstillare icke utldsas for tig eller vut som berdr nedsparet, da tag ar -
pd vdg mot lastplatsen pa uppsparet. )

Tidstromstallare skall vara plomberade. Anmilan om brytning av plomberingen
skall genast limnas av tbfh eller tsm till tkl Alvesta eller Vislanda, som skall
ombesorja att plomberingen fornyas. :

Fillbommarna vid vigkorsningarna Kvinnosten (V*) och Sisslebodavigen (V2)
mandvreras under vixling (ettdera K''-liset for vixlarnas frigivning upplast)
med lokalstillaren vid resp. vigkorsning. Om tig eller vut, som ir inldst p4 last-

- platsen, skall vixla p4 sidospiret dver vigkorsningen Sisslebodavigen mdiste
den vid vigkorsningen uppsatta nyckelkontakten K11V2 omstillas med kontroll-
lasnyckeln K, innan mandvrering med lokalstillaren ir méilig.

Tryckknapparna TV? och TV? anvindes for fillning av bommarna vid Kvinno-
sten (V?) resp. Sisslebodavigen' (V2) vid tags eller vut avging fran lastplatsen.
Bommarna lyftes nir vigkorsningen passerats.

Anm.: De tekniska anordningarna hindrar icke att kontrollisen K1! lises och
nyckeln K'! borttages frin ldset utan att vixlarna dessforinnan rittlagts.
Innehavandet av K''-nyckeln innebir silunda icke att vixlarna ligger
rdtt.

Anvisningar for begagnande av sikerhetsanordningar vid lastplatsen Liatorp.
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1. Vixlarna i nedsparet f5rreglas genom blocksignalerna Era N3 och Dié N2 och
vixlarna i uppspéret genom Era U3 och Did U2. De elektriska lisorganen pi
vixlarna ir forbundna férutom med apparaturen for linjeblockeringen med pa
lastplatsen uppsatta kontrolldis K11 (se punkt 2). Nyckeln K! till dessa lis
medféres av tbfh eller tsm frin Eneryda eller Dio.
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2. Railskontakt finns i tdgspdren omedelbart utanfér vixlarna.

P4 apparatskdp vid vixlarna finns tvd kontrollds K U resp. K!* N/U, tvd kon-
trollampor »nedspiret» resp. »uppspéret», tvd tryckknappar TV' resp. TV2
samt en tidstromstillare NT N/U.

Vid v.'a'gk\orsningama Liatorp norr (V1) och Liatorp sdder (V2) finns lokalstil-

Kontrollds K U begagnas vid vixling frin eller till uppspiret och kontroll-
laset K** N/U vid vixling frin eller till nedspiret. Frigivning sker genom upp-
lasning av resp. kontrollds. Nyckeln skall kvarsitta i 13set under vixlingen.

3. For tdg eller vut, som ankommer till lastplatsen, skall rilskontakten utanfor
yttersta vixeln paverkas av fordonet, ingan vederbdrande K''-18s upplises. For
tdg eller vut pi nedspiret skall dessutom kontrollampan »uppspiret» vara
tind, innan K*' upplises.

For tig eller vut, som ir inlast pd lastplatsen och som skall vixla till uppspéret
skall kontrollampan »uppsparet» vara tind innan K'! upplises. Om vixlingen
skall ske till nedspdret skall dessutom kontrollampan »nedspéret» vara tind.
Tind kontrollampa anger, att tdg icke dr pd vig mot lastplatsen pd angivet spir.

I hindelse av fel pd anordningarna kan nddfallsutlésning av vixlarnas ldsning
genom apparaturen for linjeblockeringen ske medelst tidstromstillaren NT U
for de norra vixlarna och NT NJ/U for de sddra vixlarna. Tidstromstallare
skall normalt vara omstilld (pilen it hoger). Nodfallsutlosning sker genom
utlésning av tidstromstillare (pilen &t vinster). Tidstromstillare maéste ater-
stillas efter vixlingen. I annat fall kan blocksignalerna icke visa korsignal. Enidr
nddfallsutlosningen ir gemensam for vixlarna i bida tigspiren i sodra ban-
gardsinden fir tidstromstillaren pd apparatskapet vid de sddra vixlarna icke
utlosas for tig eller vut, som berdr uppspiret, di tdg ir pad vig mot lastplatsen
pa nedspiret.

Tidstromstillare skall vara plomberad. Anmilan om brytning av plomberingen
skall genast limnas av tbh eller tsm till tkl Eneryda eller Di6, som skall om-
besdrja att plomberingen fdrnyas.

Fillbommarna vid vigkorsningarna Liatorp norr (V') och Liatorp sdder (V2)
mandvreras under vixling (ettdera K''-laset for vixlarnas frigivning upplast)
med lokalstillaren vid resp. vigkorsning. Om tig eller vut, som ir inldst pa
sidosparet, skall vixla pa sidospiret Over vigkorsningen Liatorp norr mdste
den vid vigkorsningen uppsatta nyckelkontakten K'' V! omstillas med kon-
trolldsnyckel K*!, innan mandvrering med lokalstillaren ir mojlig.

Tryckknapparna TV! och TV? anvindes for fillning av bommarna vid Liatorp
norr (V1) resp. Liatorp sdoder (V2) vid tigs eller vut avging frin lastplatsen;
bommarna lyftes automatiskt, nir vigkorsningen passerats.

Anm.: De tekniska anordningarna hindrar icke att kontrollisen K'! lases och
Innehavandet av K1l-nyckeln innebir silunda icke att vixlarna ligger
ratt.
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Anvisningar for begagnande av sikerhetsanordningar vid lastplatsen Mockeln.

v Ve
N N2
2040 m .
1870 m
Lokalstéllared | gy Nedspar ~-.
Dis Aimhult
Uppspar AR3iskontakt
™ -
Did U3 7a ) &h U2
+ 3
N N
-t \ / [} Gemén
Vs Apparatsk3dp
Mdckeln norr
L4

Vixlarna forreglas genom blocksignalerna Di6 U3 och Ah U2. De elektriska
lisorganen pa vixlarna ir forbundna forutom med den elektriska apparaturen
for linjeblockeringen med ett pa lastplatsen uppsatt kontrollis K** U. Nyckeln
K11 ill detta 18s medfdres av tbfh eller tsm frin Almhult.

Rilskontakt finns i uppsparet omedelbart utanfér vixeln.

Pa apparatskap vid vixeln finns forutom ovannimnt kontrollis K11 U en kon-
trollampa »uppsparet», en tidstromstillare NT U, tva tryckknappar TV Moc-
keln resp. TV Gemon.

Vid vigkorsningen Méckeln norr finns lokalstillare samt en nyckelkontakt
K1y, ’

Frigivning av vixlarna sker genom upplasning av kontrollis K1 U. Nyckeln
skall kvarsitta i laset under vixlingen. For tig eller vut, som ankommer till
lastplatsen, skall rilskontakten piverkas, innan K'' U upplases. For tag eller
vut som 4dr inlast pid lastplatsen skall kontrollampan »uppsparets vara tind,
innan K U upplases. Tind kontrollampa anger, att tig icke ir pi vig mot
lastplatsen pa uppspéret.

I hindelse av fel p& anordningarna kan nddfallsutlésning av vixlarnas lisning
genom linjeblockeringen ske genom tidstromstillaren NT U.

-Tidstromstillaren skall normalt vara omstilld (pilen &t héger). Nodfallsutlds-
ning sker genom utldsning av tidstromstillaren (pilen &t vinster). Tidstrom-
stillaren méste Aterstillas efter vixlingen. I annat fall kan blocksignalerna icke
visa korsignal.

Tidstromstillare skall normalt vara plomberad. Anmilan om brytning av plom-
bering skall genast limnas till tkl Almhult, som skall ombesérja att plombe-
ringen fornyas.

Lokalstillaren vid vigkorsningen M&ckeln norr begagnas for mandvrering av
fallbommarna under vixling pa sidospiret. Mandvrering ir mojlig nir kon-
trolldis K U ir upplist eller nyckelkontakten KV vid vigkorsningen om-

- stilld. KV skall begagnas nir tag eller vut, som ir inlist pi lastplatsen, skall

vaxla over vigen.

Tryckknapparna TV Mockeln och TV Gemidn begagnas for fillning av bom-
marna vid vigkorsningen Mdckeln norr resp. Gemdn vid tags eller vut avging
frin lastplatsen; bommarna lyftes automatiskt, nir vigkorsningen passerats.

Anm.: De tekniska anordningarna hindrar icke att kontrollis K11 U lises och
nyckeln borttages fran laset utan att vixlarna dessforinnan lagts ritt.
Innehavandet av K''-nyckeln innebir silunda icke att vixlarna ar ritt-
lagda. )
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A

Sirskilda foreskrifter for vigsignalanliggningen vid Mariannelund km 604-968.

P3 plattformen finns en nyckelkontakt £6r konduktsrsnyckel genom vilken tbfh,
d3 stationen ir obevakad, kan lyfta fillbommarna vid vigkorsningen Mariannelund
da tdg mot Ingatorp skall gora lingre uppehdll for trafikutbyte. Dessutom finns en
tryckknapp med vilken fillbomsautomatiken dnyo kan inkopplas av tbfh, nir tiget
ar klart for avging.

Sirskilda foreskrifter for vigsignalanliggningen vid vidgkorsningen Emarp km
64+ 300.

Varningssignaleringen vid vigkorsningen Emarp ir avkopplad, nir K-liset pa
stillverket vid Emarp lp ir upplast.

For att onddig varningssignalering vid vigen skall undvikas, skall K€-liset
aterstillas forst di vixlande fordon ir klart fér avging.

Sirskilda foreskrifter for vigsignalanliggningen vid Hagelsrum km 91+-862.

Ljus- och ljudsignalerna paverkas icke av vixlingsrorelser vid Hagelsrum s3
linge K16.liset pi stillbocken ir upplist (nyckeln insatt i liset och omvriden).

Nir fordon efter avslutad vixling skall avgd mot Mililla skall varningssigna-
leringen igdngsittas genom intryckning av en pi stillbocken uppsatt tryckknapp.

Varningssignaleringen skall ingingsittas minst 30 sekunder innan fordon be-
riknas uppnd vigen.

Ordergivningsstationer

1) Mjolby, Nissjo, Alvesta, Hissleholm, Hultsfred och Oskarshamn.

2) Boxholm, Sommen, Trands, Frinnaryd, Bodafors, Sivsjo, Stockaryd, Lammhult,
Lidnis, Vislanda, Di6, Almhult, Osby, Histveda, Eksjo, Hjiltevad, Ingatorp,
Silverdalen och Berga endast fér utgingstdg enligt tdt.
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Tagklarerares placering for genomfartstag och tag utan

I tabellen utmirker X pd vilken sida om banan som tigklareraren vid vederbo-

rande station skall posta.

sarskild tbfh

plats

Tigklarerarens

1) Tig med udda nummer. %) Tdg med jimna nummer. 3) For tig pa spar 1 sker

X
x?)

XX

X

XX X X X X X

X

Banan Tagklarerarens
Station plats
Mjolby—Hissleholm
Strdlsnds ..............
Boxholm .............. X
Sommen ...........0... xX?)
Trands .......covvnnnnn x2)
Gripenberg ............
Frinnaryd .............
Aneby ...l X
Solberga .............. X
NEsSiO vvvevvnnnnennn..
Grimstorp ............ X
Bodafors .............. X
SAVSi® ... X
Stockaryd ............. X
Lammhult ............. X
Lidnds ................ X
Moheda ..............
Alvesta ...............
Vislanda .............. X i
Eneryda .............. X
Di6 ...iiiiiiiiiinn. X
Almhult P EE T
Killeberg ..............
Osby ..coivviiinia... X
Histveda .............. X
Ballingslov ............
Nissjo—Oskarshamn
Ormaryd ..............
) ) ] 1 TN X
Hult ...........c..0.
Bruzaholm ............ X
Hjiltevad .............
Ingatorp .............. X
Mariannelund .........
Lonneberga ........... X
Silverdalen ............ X
Hultsfred .............
Miélilla ................ X
Rosenfors .............
Morlunda ............. X
Lillsjsdal ............. !
Berga ................. X
Méckhult ............. X
Forshult .............. i

postning pid motsatt sida.

Anm. Lises uppifrin och nedit for tig med udda nr, nedifrin och uppat for tig
med jimna nr. D3 nigon eller nigra av stationerna ir obevakade, skall detta
ej medfdra nigon dndring av tigklarerarens plats p4 de andra stationerna. Vid tig-

mote postar tigklareraren alltid pd samma sida som stationshuset.
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Taghandlingar, dverlimning nir foraren ven ir tbfh

P4 samtliga godstig, dir foraren dven ir tigbefilhavare, skall foraren mottaga
viska med tighandlingar pi tigets utgingsstation, avlimna dylik viska pid tigets
slutstation samt avlimna och mottaga viskan pid de mellanstationer, dir tiget gor
uppehdll foér av- eller tillkoppling av vagnar. Dock klargéres tighandlingarna till
Trands i tigen 4010 och 4016, till Almhult i tig 5483 och till Eksjo i tigen 5811
och 5817 av Nissjo samt till Nissjo i tdg 4389 Soh av Hallsberg och i tdg 4590 dag
¢ Soh av Hissleholm.

Om viska icke finnes att tillgd, anvindes i stillet sirskilt konvolut for handling-
arna.

Bromsprov

Vid nedanstiende stationer utférs bromsprov av sirskild bromsprovare vid
foljande tig:

Station Tag
Mijolby, Nissjo, Alvesta, Hultsfred och | alla tig, som skall bromsprovas enl
Oskarshamn (ma ps). . str 112,
Hissleholm (ma ps). alla tig som skall bromsprovas enl

str 112. Undantag: Lokbitridet skall
ensam utféra bromsprov och per tfn
meddela stillverket nir bromsprovet
ir klart i tdgen 4003 och 4587. Lokbi-
tridet skall bitrida vagnps med broms-
prov i tigen 4398, 5461 och 5464.

Tranis, Sivsjo, Vislanda, Almhult och | alla tig, som skall bromsprovas enl
Osby (ta ps). - str 112.

Anvisningar for telefonanliggning avsedd for broms:
prov pa Nissjo pbg spar 10-13.

Telefonanliggningen skall anvindas f&r kontakt bromsprovarna sinsemellan och
for kontakt med lokbitride och tigklarerare.

Kan bromsprovaren ej ses frin loket under provningen skall lokbitridet pi det
tig som bromsprovas deltaga vid bromsprovet som kontaktman mellan nirmaste
telefon och lokféraren. Telefonsignaler: Vinstra knappen (mirkt »Signal») — =
Signal som berér bromsprovningen. Hogra knappen (mirkt »Tkl») — = Signal
till tkl. :
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Vagnsyning och varmgéangsinspektion

Vagnsyning och varmgingsinspektion fir icke under nigra' forhillanden efter-

sdttas.

a) Vagnsyning skall utfdras vid foljande stationer betr
alla tag, som dir har utgings- eller slutstation, samt
genomgiende tig med uppehill enligt nedanstiende tabell. Dessutom Aligger
det lokbitridet enl str 400 art 11:1 att under tigs uppehill pa driftplats utfora
vagnsyning i den utstrickning tiden medger.

Station

Snill- och persontig

Godstig

............

Hultsfred

..............

1) endast vagnar tillkopplade i Lp.

|
l Tagen 4005, 4006, 4012, 4016,
4024, 4351, 4355, 4356, 4387,
4394, 4398, 4403, 4406, 4408,
!4413, 4417, 4583, 4603, 46051),
{4607') och 4669 samt extra-
‘tdg med minst 10 min. tdt-
!'enligt uppehall.

Tig med minst 10 min tdt-
enligt uppehaill.

Tig med minst 10 min tdt-
enligt uppehall.

i Tdg med minst 10 min tdt-
i enligt uppehall. Undantag:
tigen 4004, 4384, 4394, 4583,
4584, 4585, 4586, 4592 och
5487. Tag 4581 avsynas av
lokbitridet. Lokbitridet skall
bitrida vagnps med vagnsy-
ning i tigen 4398, 5461, 5463,
5464 och 5470.

Tag med minst 10 min tdt-
enligt uppehill.
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b) Varmgéngsinspektion skall goras i den utstrickning, som framgir av nedan-
stiende tabell. Denna varmgingsinspektion fir icke indragas men kan efter
order av tigledaren flyttas till annan station, beligen inom faststilld rayon.
Tps ges hirvid order pd S 11. Sk »rullande kontroll» ir ej tilliten. Tag, som
skall inspekteras, bdr ej tagas in pd spar beliget vid plattform. Vid uppehdll
p3 minst 10 min bor varmgingsinspektion om mdjligt utfdras av tre man, vid
uppehill pi minst 15 min av tvd man och vid uppehill pi minst 30 min av en

man.
Varmgingsinspektion Varmgaingsinspektion
Tig nr - -— || Tag nr _— -
vid st. | utfdres av vid st. } : utféres av
Tig med udda nummer. " Tig med jimna nummer.
5463 . Si | Lokb 4004 | Tns Lokb o stps
5465 | Lh Lokb o stps 4006 | Tns Lokb .
5467 | Lh » 4008t)| Lh Lokb o stps
5471 . Si » 4008 | Frd »
5477 | Si Lokb 4010 | Tns | »
5483, Si » 4020 | Tns | Lokb
5487 ! Sa Lokb o stps 43521 Tns Lokb o stps
57511 Si Lokb 4354 | Ah Lokb
5753 Lh » 4356 | Tns Lokb o stps
5765 | Sy Lokb o stps 4390 | Tns »
4554 | Tns »
5464 | Ah | Lokb
i 5466 | Ah | Lokb o stps
1. 5466 | Lh Lokb
5754 | Lh Lokb o stps
| 5758 | Ah »
i
1) Vard.

D43 lokbitridet och stationspersonalen utf6r inspektionen gemensamt, skall lokbi-
tridet avsyna frimre delen av tiget med borjan vid loket pi bitridessidan. Sedan
bitridet avsynat vagnarna pa denna sida och métt stationstjinstemannen, som borjat
avsyna pi samma sida i aktern av tiget, gir de &ver till tigets andra sida och avsynar
denna frin motespunkten fram till loket resp till tigets akter. Om s ir limpligare,
borjar stationspersonalen avsyningen pid en vagn mitt i tiget pd bitridets sida.
Denna vagn utmirkes med en gulmilad klots pa frimre lagerboxen. Bitridet gir
hir over till tigets andra sida och flyttar Sver klotsen till lagerboxen pi denna sida.
D4 stationspersonalen aterkommer till vagnen, borttages klotsen och »klart»-anma-
lan utvixlas med lokpersonalen. Patriffar lokbitridet eller tagklareraren (eller
annan ej vagnkunnig stationstjinsteman) lagerbox, som ir onormalt varm, och kan
nigon av dessa tjinstemin ej med visshet sjilv avgora, huruvida vagnen maéste av-
kopplas eller ej, skall lokforaren tillkallas. Foraren iger direfter foreskriva, hur
det skall forfaras med vagnen. Under den tid inspektionen pigir, bor foraren di
och di-ha sin uppmirksamhet riktad bakat, si att han pa tillrop eller tecken kan
s3 skyndsamt som mdjligt bege sig till den vagn, som skall undersokas.
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Vagnviktstabeller

Nir tig framfGres av tvd verksamma, ej multipelkopplade dragfordon, fir den
totala vagnvikten vara hogst 4/5 av den sammanlagda vagnvikten for bida drag-
fordonen. Betr. multipelkopplade Da-lok, se anm.8) nedan. Multipelkopplade T 2-
lok far framféra dubbelt si stor vagnvikt som ett T 2-lok.

I. Vagnviktstabell for elektrolok

Nedan angivna vagnvikter betecknar maximum f6r vad loken far framféra — se
dven punkt 3 i »Forklaringar till tjinstetidtabellerna».

Elloken kan framfdra:

~

Lok F Da%) | Dg | Dk | Du |Hab Hed| Hg | Mg | Ra | Rb | Ub

Ton | 650| 650 | 900 | 600 | 600 | 500 | 700 | 600 |1400 (500 | 750 | 700

Ton 700%) |1000%) | 6505) | 650°) | 7507) 5501) | 900%)
Ton 8002) | 700°) | 9006) - 850%) 1100%)
Ton 9008) | 1000) |

Ton 1000%) ;

|

Oversta raden anger tilliten vagnvikt vid hastigheter upp tom lokets storsta
tillitna hastighet; Gvriga vagnvikter tillitas under nedan angivna forutsittningar.

1) Sth 90 km/tim.
2) Sth 80 km/tim.
3) Sth 70 km/tim.

4) I tdg med udda nummer pa strickan N—Hm och i tag med jimna nummer
pa strickan N—Nr och N—H, sth 75 km/tim.

5) 1 tig med jimna nummer pi strickan N—Nr, sth 100 km/tim.
) Sth 75 km/tim.
7) Vid stigningsforhillande 10:1000, sth 70 km/tim.

8) Vid multipeldrift 4r tilliten vagnvikt = tvi ginger tilliten vagnvikt £5r
ett lok.

°) I tig med udda nummer pi strickan N—Hm och i tig med jimna nummer
pa strickan N—Nr och N—H, sth 70 km/tim.

II. Vagnviktstabell for dnglok, motorlok och
lokomotorer '
Nedan angivna vagnvikter f6r anglok 4r att betrakta sisom minimum fér vad
loken skall kunna framfora.

Vagnvikterna for motorlok och lokomotorer betecknar diremot maximum £&r
vad dessa dragfordon fir framfdra. Se iven punkt 3 i »Férklaringar till tjdnste-
tidtabellerna».
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Ton vagnvikt
med lok litt

vid avgingen T2
frin B | E N5 | L5 |T6 |T43| 245 | 249

E2 17
NESSJO  tevvenriiiriineeeeanannns 625 | 610 | 810 | 560 | 600 | 800| 150 | 150
Ormaryd ....covviiiiinennnnns 760 ' 715 | 955 | 690 | 600 {1000 150 | 150
ERSJO veveveriniinrinnnnnnnennns 500 | 500 | 675 | 435 | 600 | 800 150 | 150
Hult ..oiiiiei ittt 475 | 450 | 600 | 410 | 600 [800%) | 150 | 150
Bruzaholm ...........ccciiienn. 720 | 660 | 885 | 645 { 700 | 1000 | 300 | 200
Hijiltevad ......oviieviiinannens 720 | 660 | 885 | 645 | 700 | 1000 | 300 | 200
Ingatorp «..evviiiiiiiiiiiiiienn 720 | 650 | 885 | 645 | 700 | 900 | 300 : 200
Mariannelund .........0iiiienn 720 | 660 | 885 | 645 | 700 | 1000 | 300 | 200
Lonneberga ......c.ceeiiiiiiennn 660 | 630 | 840 | 595 | 700 | 900 | 300 | 200
Silverdalen .......ccviiiiieninns 735 | 680 | 910 | 665 | 700 | 900 300 | 200
Hultsfred .......oiieveeiiiennns 735 | 680 | 910 | 665 | 650 | 1000 | 270 | 225
Mialilla ...ooveviiiiiiiiiiinen, 735 | 680 | 910 | 665 | 650 | 1000 | 200 | 200
Rosenfors .......c.oevevevnennss 735 | 680 | 910 | 665 | 650 | 1000 | 200 ; 200
Mérlunda oooiiiiii e 495 | 525 | 700 | 430 | 650 | 800| 150 | 150
Lillsjodal ....ccovvvveneiinnnn.. 515 | 545 | 730 | 450 | 650 | 1000 | 200 | 200
Berga ....ccoiiiiiiiiaiiiiiiin, 735 | 680 | 910 | 665 | 700 | 900 | 200 | 200

Oskarshamn—Nissjo
Ton vagnvikt ,
med lok litt

vid avgangen E T2

frin B N5 | L5 | T6 | T43 | Z43 | Z49
E2

T7
Oskarshamn ....oovvvennnennnn. 530 | 495 | 660 | 420 | 650 | 750| 150 | 150
Berga .oooviiniiiiiiiiiiiiiiien 590 | 555 | 740 | 500 | 700 | 800 150 | 150
Lillsjddal ......coviiveviiinenn. 675 | 630 | 840 | 595 | 700 | 900 200 | 200
Morlunda ..ovviiiiiiiiiiiieeen 710 | 660 | 880 | 640 | 700 | 1000 | 200 | 200
Rosenfors .....vveiverenneeeenns 710 | 660 | 880 | 640 | 700 | 1000 | 200 | 200
Malilla oot 720 | 675 | 900 | 655 | 700 | 1000 | 270 | 225
Hultsfred .....viiiiiiiiieenns 690 | 650 | 865 | 620 | 600 | 800| 200 | 200
Silverdalen .........cccoiiiia 600 | 560 | 745 | 525 | 600 | 900 | 200 | 200
Lonneberga .....cceiiieieieannn 570 | 530 | 710 | 500 ‘ 600 | 750 200 | 200
Mariannelund ........ ..ot 550 | 520 | 690 | 410 : 600 | 800| 200 | 200
Ingatorp ...eevieeiieniiiieieens 660 | 615 | 820 | 570 | 600 | 1000 | 200 | 200
Hjiltevad 650 | 865 | 590 | 600 | 900 | 200 | 200
Bruzaholm 405 | 540 | 320 | 530 | 750| 150 | 150
Hult ..ot 510 | 680 | 400 | 530 | 750 150 | 150
ERSIO +vviiieereoeianennennenans 400 | 530 | 320 | 530 | 750| 150 | 150
Ormaryd 415 | 550 | 330 | 530 | 750} 150 | 150

1) Giller endast for passerande tig; i tag

700 ton.

med tidtabellsenligt uppehdll i Hult
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Mj6lby¥Hﬁsslehohn .

Ton vagnvikt

!
vid avgdngen frin ;

med lok litt

Hissleholm—Mjolby

743 749 |

Mijslby 200 200 |

Stralsnis .... 150 150

Boxholm | 200 200 |
Sommen 200 200
Trands .oovviiiiiniiiiiiiiinnn, 200 200
Gripenberg ............. ..ol 200 200
Frinnaryd .........c.oiiiiiiel, 150 150
Aneby ... 150 150
Flisby ©ooouuvoninnin 150 150
Solberga ..., 150 150
B S T S 150 150
Grimstorp ....oviiiiii .. 200 200
Bodafors ........ ..o, 200 200
SAVSIO vt e e e 270Y) 225
Stockaryd ...... ..., 200 200
Lammhult ........................... 200 200
idnds ... ©200 200
Moheda 200 200
Alvesta 200 200
Vislanda 150 150
Eneryda 200 200
Did .o 200 200
Almhult 200 200
Killeberg 200 200
Osby oo 200 200
Hastveda 200 200
Ballingslov 200 200

Ton vagnvikt

vid avgingen frin

med lok litt

743 749 |

Hissleholm ......................... 200 200 }

Ballingslév. ........coovvviinini.., 200 200 |
Hiastveda ..., 200 200
DY e 150 150
Killeberg ..........oooviviiinin. ... 200 200
Almhult ........... ..o 200 200
Dio ..o 200 200
Eneryda ... i, 150 150
Vislanda 200 200
Alvesta .................. 200 200
Moheda ............... 150 150
Lidnds ................ 200 200
Lammhult 150 150
Stockaryd 2702) 225
SEVSJO e e 150 150
Bodafors ............ o i 200 200
Grimstorp ......ovviiriininennnnin... 150 150
N 1 200 200
Solberga ...........ciiiiiiiiin.... 200 200
Flisby ..ooiiiiiiiiii i, 200 200
Aneby ..., 200 200
Frinnaryd ...............ooi .l 200 200
Gripenberg ........coviiiiiiininin... 200 200
Trands .....cooiiiiiiiii i, 200 200

| Sommen ..........o.oie 200 200

Boxholm .............. . ol 200 200 ]
Stralsnids ... 200 200

i
1) 325 ton vid sth 20 km/tim.  2) 300 ton vid sth 20 km/tim.
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Brinsle- och vattentagning

Kolstationer: Mjslby, Nissjo, Alvesta, Hultsfred, Oskarshamn.

Stationer med rioljemack: Mjolby, Nissjo, Sivsjd, Alvesta, Almhult, Eksjo,
Hultsfred, Oskarshamn.

Vattentagningsstationer: M;jolby, Nissjd, Sivsjo, Alvesta, Hissleholm, Eksjd 1),
Ingatorp, Hultsfred, km 1224100 Berga—Slithult ?), Oskarshamn.

1) Under tiden 1 maj—31 oktober skall vatten tagas frin SJ vattentorn i ban-
gardens vistra inde. Under vrig tid tages vatten frin den fristiende vattenkastaren
strax Oster om vattentornet. Nycklar till vattenkastaren finns pa tagexpeditionen.

2) Under tiden 1 november—30 april kan vatten tagas f5rst efter meddelande
till Obm Berga 3 timmar innan.

Redskapsvagnar
Antal
Mjslby redskapsvagn typ II AB .. 1.
Nissj6 kranvagn litt A nr 1 ...... 1.

Nissjé redskapsvagn typ II AB .. 1.
Alvesta redskapsvagn typ II AB .. 1.
Hissleholm, redskapsvagn typ II AB 1.
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Huvudsignal, hur sidan stills till stopp

Vid f6ljande stationer, som fir limnas obevakade f&r tig, samt vid f5ljande
lastplatser med huvudsignal, kan huvudsignalerna stillas till stopp genom nedan
angivna 3tgirder.

Plats Atgirder
Mjolby—Hissleholm

Stralsnds .................

Boxholm ................. Omvridning av strdmbrytare pi ytterviggen.

Sommen ................. :

Trands .................... Omvridning av strémbrytare pi plattformen.

Gripenberg ............... Omvridning av strombrytare pi tkl-kurens ytter-
vigg.

Frinnaryd ................

Aneby ......... ... ...

Solberga .................

Grimstorp ................

Bodafors .................

NENS 1+ I

Stockaryd ................

}“i“c’l’;':::mlt Omvridning av strombrytare pa ytterviggen.

Moheda ..................

Eneryda .................

Did ..oooviiiiiiiina....

Killeberg .................

Osby ...coovvivinnnn....

Histveda ................

Ballingslév ............. .

Nissjo—Oskarshamn

Ormaryd ................. Omvridning av strombrytare under kontrollam-
porna pi kontrollampskipet.

Lyckebergsvixeln Ip ....... Omliggning av de réda signalvevarna.

ult o, Omstallning av stoppstrémbrytare p3 stillverks-

apparaten.

Hjdltevad ................. Omvridning av strombrytare pi ytterviggen.

Ingatorp .................. Omlidggning av de roda signalvevarna.

Vallnds Ip ................ Omvridning av strémbrytare p4 centralapparaten

Mariannelund ............. Omvridning av strdmbrytare pi ytterviggen.

Mariannelund grusgr Ip ....| Omliggning av de roda signalvevarna.

Emarp Ip ..o ... » » » » >,

Lonneberga ............... Omstillning av stoppstrémbrytare p4 stillverks-
apparaten.

Silverdalen ................ Omyridning av strdmbrytare pi ytterviggen.

Hagelsrum Ip ............. Omliggning av de réda signalvevarna.

Rosenfors ................ Omstillning av stoppstrombrytare pa stillverks-
apparaten.

Lillsjédal ................. Omliaggning av de rdda signalvevarna.

Slathult Ip ................ Omvridning av strémbrytare pa centralapparaten

BohultIp ................. Omliggning av de réda signalvevarna.

Mockhult ... ............. Omstillning av stoppstrombrytare pa stillverks-
apparaten.

Forshult .................. Omvridning av strémbrytare pa centralapparaten
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Veckoorder, var sidan giller

Veckoorder giller pd 11 ts, banstrickorna Mjdlby—Haissleholm och Nissjo—
Oskarshamn,

Vixlingsrorelse over vissa viagkorsningar och pa ned-
sankt spar (S3do § 35:2 och 3 samt SFS nr 50/1959)

Vixling 6ver vigkorsning utan vigskyddsanordning fir efter styrelsens medgi-
vande ske under forutsittning att itgirder enligt nigot av foljande alternativ ir
vidtagna.

1. Nir tdg nalkas korsningen, skall vigtrafikanterna varskos diarom av vakt,
placerad vid korsningen, genom signaler i dagsljus med utvecklad réd flagga och
di morker rider med rott sken fran signallykta, ]

2. Tag skall stanna omedelbart framfér korsningen och fir fortsitta forst
sedan personalen forvissat sig om att hinder hirfor ej finnes. Det frimsta fordonet
skall vara bemannat.

3. Tag far icke framfdras dver korsningen med hdgre hastighet in 10 kilometer
i timmen. Det frimsta fordonet skall vara bemannat. '

4. Vakt skall gi kort fore tiget for att varsko vigtrafikanter genom signaler med
flagga eller lykta enligt punkt 1.

Forteckning Sver vigkorsningar, som saknar vigskyddsanordning, och for vilka
styrelsen medgivit vixling Sver korsning enligt i forteckningen angivet alter-

nativ. '
i Spiret Signale- | Aptal
Beldgenhet kat;:ietl'isr arlltrgnealg;r vakt:r Anm.

Stralsnis:

Asbovigen ............. Grusgropsspar 1 1

Tran3s:

Vistra Jarnvigsgatan ...| Industrispar 1 1

Vistra Jarnvigsgatan—

Trehornavigen ....... » 1 1

Verkstadsgatan ......... » 1 1

Vaktgatan .............. » 4 1

Solberga:

Forasvagen ............. Industrispar 1 1 Fillbommarna vid
Solberga norr fil-
les. Vakt placerad
Oster om industri-
sparet.

Nissjo:

Horegatan ............. Industrispar 1 1

Myrgatan .............. » 1 1

Bickgatan och Fiskare-

gatan ................ » 4 1

Grimstorp:

Bodaforsvigen ......... Grusgropsspar 1 1
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. Signale-
Beldgenhet ™ Spirets ring enl. Antal Anm.
alternativ

Savsjo:

. Hjirtlandavigen ........ Industrispar 1 1

Alvesta: -

Hantverkargatan ........ Industrispar 4 1

Vislanda:

Kungsgatan ............ Industrispar 4 1 | Fillbommen vister
om spéiret och fill-
bommarna vid Vis-
landa soder filles.

Elnarydsviagen ......... Industrispar 1 1

Almhult:

Képmangatan .......... Industrispar 4 1 | Fillbommen vister
om spéret och fill-
bommarna vid Alm-
hult norr filles.

Bruksgatan o. Verkstads-

gatan ................ Industrispar 4 1

Eksjo—Osterbymo:

Naxebovigen ........... Industrispar 1 1 | km 34037

Stationsvigen till Héga-

skog ..o, » 1 1 km 74563

Naxebovigen .......... » 1 1 km 134945

Naxebovigen .......... » 1 1 | km 154048

Katebovigen .......... . » 1 1 km 20+ 547

Katebovigen ........... » 1 1 km 244346

Kullarpsvigen .......... » 1 1 | km 254457

Kisavigen .............. » 1 1 km 29+450

Hjiltevad:

Ryssebovigen .......... Industrispar 1 1

Oskarshamn:

Verkstadsgatan—Gron- ‘

dalsgatan ............ Industrispar 1 2
Varvsgatan—Verkstads-

gatan ................ Hamnspir 1 2
Skeppsbron och Fiskga-

L3 » 4 1
Brogatan—Fiskgatan—

Odengatan ........... » 4 1
Spérplan ............... » 4 1
Hamngatan—Garvare-

gatan ......oiiiieienns » 4 1

N. Strandgatan ........ » 4 1

Ridmansgatan .......... Industrispar 4 1

Kalmargatan ........... Hamnspar 4 1

Yttre hamnen .......... » 4 1
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Vaxlingsrorelser pa lastplats och i Gripenberg i lutning
(Vxi str 113 art 23:2 och Sidok § 35:8 och 9)

Vid vixling pd spar, som leder ut till linjen, skall storsta forsiktighet iakttagas
sirskilt om lutning férekommer pi bangirden eller strax utanfér denna. Oavsett
lutningsférhillandena fir skjutsning inte foretas p3 sidant sitt eller under sidana
forhallanden, att de skJutsade vagnarna eller de vagnar, mot vilka skjutsning sker,
kan befaras rulla ut pa linjen.

Vid vixling pd bangird med lutning inne pi eller strax utanfor denna skall
vixlar, om s3 kan ske, liggas i avvisande lige eller eventuellt bromsslide utliggas.
Vagn eller vagnsgrupp far inte under vixling limnas pa lutande sparstricka, utan
att erforderlig bromsning eller forstingning utforts.

Lutningar pi eller invid lastplatser pd 11 trafiksektionen samt i Gripenberg fram-

#=  gir av nedanstiende tabell. Skylt ang bangirdens lutning ir uppsatt.

Lastplats/Station | Lutningsférhillande
Bandelen Mjolby—Hissleholm
Gripenberg ............ 10 °joo bdrjar 420 m innanfor mfartssxgnalen frdn Tns.
P 9,3 %00 borjar 110 m innanfor yttersta vixeln mot Frd.
Flisby ........... ... 10 /oo borjar 275 m innanfor yttersta vixeln mot Any.
D e, 10 °Joo borjar 165 m innanfdr yttersta vixeln mot Sb.
Torpsbruk ............. Linjen lutar 8,2 °/oo mot Mo
Blidinge .............. 9 %o bodrjar 160 m innanfdr yttersta vixeln mot Av
T 4,5 %o bdrjar 120 m innanfdr yttersta vixeln mot Vs
| Bandelen Nissjé—Oskarshamn
Vallnds ................ Industrisparet och anslutmngsvaxeln till detta lutar
14 °/oo mot bangirden
Hulingsryd ............ 585 %o bdrjar 45 m innanfdr 6stra industrispar-
vixeln (lutning mot Hultsfred)
Hagelsrum ............ 6 oo borjar 130 m sdder om stationshuset
(Slapvixel f6r spar till :
transformator) ....... Slipvixeln belidgen i 17 °foo lutning mot Rni
Bohult ................ 15 %00 borjar 60 m vister om vigkorsningen vid km
127 + 994
PN
Instruktion fér framforande av dragfordon pa MJolby
bangard

Dragfordon, som skall utgi frin lokbangirden, fir framgi till tavlan »Stopp for
utgaende fordon». Denna stoppgrins giller for samtliga fyra spar. For fortsatt ging
ut pad bangirden erfordras signal av vixlingspersonal.

Vid vixling av ma utanfor lokstallspiren in pid bangirdsomridet skall Sverens-
kommelse triffas mellan lokstallets vixlingspersonal och stationens vixlingsledare,
innan vixlingen fir piborjas. Vixlingen pid bangirdsomridet skall ledas av statio-
nens personal.

Vid vixling Sver spirdvergidngen mitt for stationshuset skall vid ging pi spiren
1 och 2 bommarna vara fillda, och vid ging pa sparen 3 och 4 skall bommen vid
spar 3 vara filld och motsatta sidan bevakas av en man i vixlingslaget.

Instruktion for vixling utan vixlingsledare pa Nissjo

bangardar

Pi Nissjo bangardar fir vixlingsrorelse utfdras utan att vixlingsledare leder
rorelsen under forutsittning, att foraren finns i det frimsta fordonets frimre forar-
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hytt. Nir sdvil forare som bitride finns fir dessa dock uppehilla sig i den bakre
forarhytten pa det frimsta fordonet, om detta ej dr kortkopplat. (Vxi § 27).

Avgiende tiglok pa vig till sitt tig fir med nddig forsiktighet framga till detta
och stoppa pa vederbbdrlig plats utan signal frin vixlingspersonal.

Forare pa vixlingssitt, som framslippes p3 spir, skall vara beredd pd att hinder
i form av annat fordon — stillastiende eller under rorelse i samma riktning —
kan forekomma f6re ankomsten till ndgon av nedan nimnda signalanordningar. Om
" sirskild forsiktighet av annan anledning skall 1akttagas skall foraren underrittas
hirom.

For reglering av vixlingsrorelserna finns nedan nimnda signalanordningar och
giller hir nedan meddelade sirskilda foreskrifter. Stillverk I ir beliget i person-
bangirdens sddra och stillverk II i dess norra inde.

A. Signalanordningar.

Fyra st elektriska tjutaré, nimligen:
En tjutare pid en kraftledningsstolpe vid vixel 2, mandvrerad frin stillverk I,
gillande for vixlingsrérelse init bangirden genom vixel 2,

en tjutare pd semafor V, mandvrerad fran stillverk I, gillande for vixlings-
rorelse, som fran sparen 8—13 skall framf6ras sdderut,

en tjutare pid semafor N, mandvrerad fran stillverk II, gillande for vixlings-
rorelse, som frin spdren 1—5 skall framfdras norrut samt
en tjutare pd den ledningsbrygga, dir slutmirkena ir placerade, mandvrerad

fran stillverk II, gillande f6r vixlingsrérelse som frin spiren 10—13
skall framféras norrut.

Dessutom giller for dessa rorelser p3d bangirdens norra del befintliga signal-
inrdttningar nimligen:

3 dvirgsignaler — MI, MII oth MIII — pi lokbangirden och
2 dvirgsignaler — MV och MVII — omkring 100 m séder om stillverk II.
1 sparspirrlykta — MVI — omedelbart norr om stillverk II.

Varje ovan nimnd signalinrittning ir uppstilld omedelbart invid och till vinster
om det spar, for vilket den giller.

B. Sirskilda foreskrifter f6r vixlingsrorelser.

1. Vid fird norrut.
Innan vixlingsrorelse fir passera:

1. Vixel 2, skall forst signal med tjutare — ett langt och ett kort ljud — avvaktas.
Denna signal innebir medgivande for rorelsen att framgi pi spar 1 till still-
verk I eller pd vixelgatan hinderfritt till nedspéret.

2. Sparspirrlykta Sp XXI (S6dra lokstallet), skall signal till vaxlmgsrorelse av-
vaktas frdn signalgivare i stillverk I.

3. Stillverk I, skall signal till vixlingsrorelse avvaktas frin signalgivare i still-
verk I.

4. Tunneltaket (pd spiren 1—9), skall »klart»s-signal avvaktas frin signalgivare
pa tunneltaket.

5. Utfartssemaforerna i norr
a) pa sparen 1—5, skall forst, vid en plats omkring 50 m innanfdr semafor-
gruppen N—O, signal med tjutaren pd semafor N avvaktas, Med tjutaren
gives dirvid
en lang ljudsignal for spér 1 el 2, tvd linga ljudsignaler f6r spir 3 el 4 samt
tre 1dnga ljudsignaler for spar 5. Direfter avvaktas signal till vixlingsrorelse
frin signalgivare i stillverk II.
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b) p4 sparen 7—9 skall, sirskilt pi spafens norra del, stor forsiktighet iaktta-
gas och noggrann uppmirksamhet dgnas it sparspirr VIII for spar 7 och
at vixlarna 48/141 och 131. Skulle det visa sig, att nigon av nimnda vixlar
icke ligger ritt, eller att spirspirren ligger pi rilen, skall vixlingsrérelsen
stanna minst 15 meter frdn vixelspetsen resp korsningen, och rorelsen fir
ej fortsittas, forrdn vixeln omlagts och under 10 A 15 sekunder kvarlegat
i ritt lige. Vixlingsrorelse fir direfter framgi till dvirgsignal M VII, dir
signal enl Sio § 8: fig 5 ¢ avvaktas.

c) pa sparen 10—13, skall forst, vid en plats omkring 50 m innanfér den led-
ningsbrygga, dir slutmirkena dr placerade, fyra linga ljudsignaler avvaktas
frin tjutaren pid ovannimnda ledningsbrygga samt direfter signal till vix-
lingsrorelse fran stillverk II. Vixlingsrorelsen fir sedan framgi till dvirg-
signal MV, dir signal enl Sio § 8: fig 5 ¢ frin denna skall avvaktas fore
vidare fird.

Stillverk II, skall signal till vixlingsrorelse avvaktas frin signalgivare i still-
verk II.

II. Vid fiard séderat.

Innan vixlingsrorelse fir passera:

1.

Dvirgsignalerna pd lokbangarden, skall signal enl Sio § 8: fig 5 ¢ avvaktas
frin mot sparet svarande dvirgsignal. Om tva eller.flera vixlingssitt eller for-
don stir pd samma spar, giller signalen enl Sio § 8: fig 5 ¢ endast for det
frimsta. Forst di dvirgsignalen omstillts till »stopp» och. direfter dnyo visar
signal enl Sio § 8: fig 5 c fir en efterfljande vixlingsrorelse framgi.

Stillverk II, skall signal till vixlingsrorelse avvaktas frin signalgivare i still-
verk II.

Tunneltaket (pd spiren 1—9), skall »klart»-signal avvaktas frin signalgivare
pé tunneltaket.

o e

Utfartssemaforerna i sdder pd spiren 8—13, skall f6rst vid en plats omkring
100 m innanfdr semaforgruppen U-V signal med tjutaren pi semafor V avvak-
tas. Med tjutaren gives dirvid en ling ljudsignal for spiren 8—9,

tva linga ljudsignaler f6r spar 10 samt

tre linga ljudsignaler f6r sparen 11—13.

Direfter avvaktas signal till vixlingsrorelse fran signalgivare i stillverk 1.
Vid fird frn 6vriga spar skall iakttagas att vixlingsrorelse ej fir passera

pa spér 2: vixel 175 (till spir 1),

pa spar 4 eller 5: vigbron och

pa spar 6: sparspirrlykta sp XIX

utan att signal till vixlingsrorelse erhillits fran signalgivare i stillverk I.
Stillverk I, skall signal till vixlingsrorelse avvaktas frin signalgivare i still-
verk I.

III. Vid fird till och frin godsbangirden.

Vixlingsrorelse frin lokbangirden till godsbangardens sddra dnde framgar forst
pa ndgot av sparen 10—13 enligt bestimmelserna f6r ging sdderut till en punkt
s6der om den ledningsbrygga, pd vilken slutmirkena ir uppsatta. P4 fyra linga
signaler frin tjutare pid denna brygga samt direfter signal till vixlingsrorelse
frén stillverk II skall vixlingsrorelsen framfoéras mot godsbangarden och stanna
omedelbart norr om sparspirrlykta I resp II. Den fortsatta rorelsen ledes av
vixlingspersonal.

Vixlingsrorelse till godsbangirdens vistra dnde fir pa signal fran stillverket
framgd pd nigot av spiren 2, 3 eller 4, men skall, sivida signal till fortsatt
rorelse ej erhdlles, i vister stanna hinderfritt i forhallande till nirmaste spir.
Omedelbart innan signal till dylik rérelse gives, skall stillverksvakten frin
vixlingsledaren i vistra inden av bangirden ha erhillit klart for rérelsen samt
besked att det spar, som skall begagnas, ir fritt frin fordon.

Lok frin tig, som frin 8 ts direkt ingitt pad godsbangarden, ivensom lok frin
tig, som frin personbangirden backats till nigot av spiren 2, 3 eller 4 pi
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godsbangarden, fir efter avkoppling och vederborlig signal till vixlingsrorelse
fran den avkopplande framgd sdderut, utan medféljande signalgivare, till fér
ifrigavarande spir gillande slutmirke och skall dir stanna utan stoppsignal
frin vixlingspersonal. For vidare ging s6derut forbi stillverket avvaktas signal
enl Sio § 8: fig 6 b fran sparspirrlykta M VI och vixlingssignal fran still-
verksvakten.

4. Vixlingsrorelse fir frin godsbangirden avsindas pd ndgot av sparen 2; 3 eller
4 i riktning mot stillverk II men vixlingsledaren skall omedelbart dessforinnan
dels ha erhillit tillstdnd till rorelsen fran stillverket och dels ha f&rvissat sig
om, att det spir, som skall anvindas, ir fritt. Vixlingsrorelsen skall stanna
vid ovannimnda slutmirke, For vidare ging sdderut forbi stillverket avvaktas
signal enl Sio § 8: fig 6 b fran sparsparrlykta M VI och vixlingssignal frin
stillverksvakten. S6derut avgiende godstdg skall stanna senast hinderfritt an-
grinsande tigspar i personbangdrdens sddra inde, om avgingssignal icke dess-
forinnan erhillits.

5. Hastigheten fir icke i ndgot fall &verstiga 30 km/tim.

Backning av tagsitt mellan bangardarna i Nissjo

Backning av tigsitt mellan bangirdarna far icke ske med storre hastighet in 15
km/tim. Hirvid skall vixlingsrorelserna alltid ledas av vixlingsledare.

Instruktion for framforande av dragfordon pa
Alvesta bangard

P4 Alvesta bangird fir dragfordon framféras utan att vixlingsledare leder ro-
relserna under fSrutsittning, att foraren finns i det frimsta fordonets frimre forar-
hytt. Nir sivil forare som bitride finns fir dessa dock uppehilla sig i den bakre
forarhytten pa det frimsta fordonet, om detta ej ir kortkopplat. (Vxi § 27).

Dragfordonens framfdrande regleras genom dvirgsignaler och spirspirrsignaler
(signaler enl sio § 8: fig 5 a—c och fig 6a och b), uppstillda invid och till vinster
om det spir, f6r vilket de giller.

Pi Alvesta bangird finns tvi sparspirrlyktor, den ena placerad omedelbart
norr om viadukten vister om lokstallsparet och den andra placerad ca 30 m norr
om vixel 46 b, vister om sparspirr 46 a.

Dragfordonen fir utan signal till vixlingsrorelse framgi till nirmaste dvirg-
signal eller sparsparrlykta och dir invinta signalbild enligt sio § 8: fig 5 b och ¢
resp 6 b (sdl icke signalbild enl fig 5 d) vilka signalbilder giller for ging till
nista dvirgsignal och sparspirrsignal. Om ej signalbild enligt ovan erhalles skall
dragfordonet stanna minst 5 m framfor dvirgsignalen och spirspirrsignalen.

Fran lokbangirden fir dragfordon framgs till dvirgsignal 9 hb ca 20 m norr om
viadukten. Dragfordonet skall framfdras med sirskild forsiktighet. Skulle signal till
rorelse utebli fran dvirgsignalen avvaktas vixlingssignal frin signalgivare eller -
upprings tagx (. ) i signaltelefon placerad invid dvirgsignalen.

Efter erhillen signal enligt ovan skall dragfordonet framgs till tig, uppstillnings-
plats eller lokbangirden. Vid rundging med dragfordon skall rérelsen fortgi si
langt mot norr resp sdder att erforderlig vixelomliggning kan ske (ca 5 m foérbi
gillande dvirgsignal och spirspirrsignal). Lokpersonalen skall med skirpt upp-
mirksamhet aﬁtge pa signalers och vixlars ligen samt forvissa sig om, att spar,
som skall befaras, dr fritt frin hinder. Om lokpersonal anser hinder foreligga,
skall tillstind till fortsatt fird inhimtas frin stillverket, stillbocksvakt eller vix-
lingspersonalen. Vid passerandet av resgodstvergingarna skall skirpt uppmirksam-
het iakttagas. Om flera 3tskilda dragfordon stir efter varandra, giller signalerna
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»kors enligt sdo § 8: fig 5 b och 6 b samt »kér varsamt» enligt sio § 8: fig 5 ¢
endast for det frimsta dragfordonet. Férst di dvirgsignalen atergitt till stopp och
ddrefter dnyo visar foreskriven signal for rorelse, fir ett efterfoljande dragfordon
framga.

Instruktion f6r framférande av dragfordon pa
Hissleholms bangard

Pi Hissleholms bangird fir dragfordon, utan att vara itfdljt av vixlings-
personal, framforas till och fran tig, uppstillningsplats eller lokbangird i den om-
fattning och pa sitt hir nedan angives.

Dragfordonens framfdrande regleras genom dvirgsignaler enligt sio § 8: fig
5 a— c samt sparspirrsignaler enligt sio § 8: fig 6 a—7 b, uppstillda invid det
spar, for vilket de giller.

Om flera itskilda dragfordon sti efter varandra, giller signalerna »Kor» eller
»Ko6r varsamt» enligt sio § 8: fig 5 b och 5 ¢ eller sio § 8: fig 6 b och 7 b en-
dast for det frimsta dragfordonet. Forst di signalerna itergitt till stopp och dir-
efter dnyo visar foreskriven signal for rorelse, fir ett efterfoljande dragfordon
framgi.

Dragfordon fir ej avgd frin tigsitt eller uppstillningsplats, forrin signal eller
muntligt besked getts av tkl, vixlings-, vagns- eller stillverkspersonal, varvid sam-
tidigt uppstillningsplats anges. Efter erhdllen signal eller muntligt besked fir drag-
fordonet framga till tig, uppstillningsplats eller lokbangirden, under f8rutsittning
att i dess vig befintliga dvirg- och spirspirrsignaler visar »Kor» eller »Kér var-
samt»,

Frin nya lokbangirden eller lokstallet fir dragfordon diremot avgd utan signal
eller muntligt besked men skall dragfordonet framfsras med sirskild forsiktighet
till nirmaste dvirgsignal pd stallspiret. Di denna dvirgsignal visar »Ko6r varsamt»
far dragfordonet framforas till tigsitt under forutsittning att i dess vig befintliga
dvirg- och spiarspirrsignaler visar »Kor» eller »Koér varsamt»,

Erforderlig omliggning av vixlar pd nya lokbangirden samt de vixlar pi stall-
sparet som leder till detta omrdde utféres av lokpersonalen. Sirskild forsiktighet
skall iakttagas betriffande vixlarnas ligen samt uppmirksamhet dgnas it pa intill-
liggande spir eventuellt f6rekommande vixlingsrorelser. Infart pa och utfart fran
nya lokbangirden kan ske bade i sédra och norra dnden. P2 stationens uppgift Sver
lokuppstillningar anges fran, vilket hall dragfordon skall inféras pid nya lokban-
garden.

Innan dvirgsignal stilles pid »Kér» eller »Kér varsamt» for dragfordon till gods-
bangirden, skall stillverksvakten av vixlingsledaren dir ha fitt uppgift om vilket
spar som fir anvindas f6r lokgingen.

Dragfordon, som framfdres pa nigot av sparen 1—7, fir ej passera Overgingen
Over tunneltaket mittfor stationshuset forrin signalen »klart> erhéillits frin den
vakt, som postar vid Svergingen.

Instruktion for backning av tig mellan godsbangarden
och personbangarden i Hissleholm

Vid backning av tig mellan godsbangirden och personbangirden samt omvint
skall signalgivaren vara placerad pd frimsta vagnen i rérelseriktningen. En man
for repetering av signaler skall firdas pd limplig vagn ungefir mitt i tiget.

Dessutom skall tkl — eller av denne beordrad tjinsteman — vid &vergingen
vid tigx, stillverksvakten i stillverket och vixlingsledaren pad godsbangirden un-
der backningen iakttaga tiget och signalgivarna, for att vid behov kunna ge eller
repetera eventuell stoppsignal.

Under den tid backningen pigir fir hogtalaranliggningen pd tigx, i stillverket
eller p4 godsbangirden ej anvindas for annat meddelande in sidant, som even-
tuellt erfordras for att stoppa vixlingsrorelsen eller £6r avvirjande av annan &ver-
hingande fara.
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Rangersignaler pa vistra rangeringsryggen i Nissjo

Rangersignalerna p3 vistra rangeringsryggen pi godsbangirden i Nissj visar
vitt, fast resp blinkande sken enligt f6ljande:

Signalbild Betydelse

Vitt, fast sken:

»stopp»
»tryck»
»tryck fortare»

Vitt, blinkande sken:
»gd visterut»

Réngeréignaler pa gamla rangeringsryggen i Naissjo

P4 gamla rangeringsryggen i Nissjo finns tvd rangersignaler vid spir 13 pi per-
sonbangirden, en pi mast mittfdr vixel 50 och en pi mast vid vixel 159 (mittfdr
stationshuset).

Rangeringssignalerna visar vitt, fast resp, blinkande sken enligt foljande:

Signalbild Betydelse

Vitt, fast sken:

»stopp»
»tryck»
»tryck fortare»

Vitt, blinkande sken:
»gd s6derut»
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Rangersignal i Eksjo

Rangersignalen i Eksjo ir placerad p en hdg mast invid lokstallarna och visar
vitt, fast resp blinkande sken enligt f6ljande:

Signalbild Betydelse -
Vitt, blinkande sken: Lokforaren skall forflytta
1 fordonen i riktning mot
) Hult (frin signalen).
Vitt, fast sken: Lokfdraren skall forflytta
2 fordonen i riktning mot
) stationshuset (mot signa-
len).
3) »stopp»

Om vixlingsrorelse enligt fall 1 resp. 2 skall ske »varsamt» visas forst signalbild
enligt fall 1 resp 2, varefter ljuspunkten i mitten slickes. )

Undantag fran sio. Sirskilda foreskrifter for vissa
bandelar eller driftplatser

1. Undantag frin Sio medgivna av styrelsen (Dnr Dbr 11375 sgr 650 den 6.6.61,
Dbr 20599 sgr 1801 den 5.3.62, DaD 22707 sgr 1801 den 5.11.62 och DaD 20325
sgr 1803 den 21.3.63).

§ 8:2 och 3. Utfartssignaler och utfartsf6rsignaler.
Enligt § 8:2 och 3 skall utfartssignal och utfartsforsignal finnas pd driftplats for
tags utfart ddrifran pi huvudtigvig, dir banans sth ir 120 km/tim eller mer. Upp-
sittning av utfartssignaler och utfartsforsignaler far ansta t. v.

Utfartssignaler och utfartsforsignaler f6r huvudtigvig saknas i foljande utstrick-
ning:

’ | - Utfartssignal i Utfartsforsignal

i bida riktn

l Gripenberg ............ i bada riktn

§ 41:1. Tags storlek.

Tagen 11 och 12 fir under tiden 26.5—28.9.1963 medfora hogst 72 axlar pi stric-
kan Nissjo—Alvesta—Nissjo vid sth 100 km/tim.

§ 65:2. Avgingssignal.

Vid Nissjo skall tkl ge avging till genomfartstdig mot Grimstorp och Solberga,
cavsett om den automatiska linjeblockeringen ir i bruk eller ej.
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II. Undantag frdn Sio samt sirskilda foreskrifter meddelade av ti.
§ 8:13.

For sidana snilltdg, pa vilka tigbefilhavaren i regel pistiger i bakre delen av
tiget, md signal med signalinrittningen visas utan att tigbefilhavaren erhillit
»klart» fran godsvirdaren och posten. Det aligger i dessa fall tigklareraren att
forvissa sig om att gods och post ir klara innan tiget avsindes.

Signalinrittningen skall av tigbefilhavaren bringas i funktion kort fére avgings-
tiden s snart tiget i vad p3 tigbefilhavaren beror ir »klart f6r avgings.

§ 29:1 och 3.

Under ogynnsamma f6rhillanden sisom vid lovfillning, hastighetsnedsittning
etc fir »bdisp efter tig» ej beviljas.

Pa linjen Mj6lby—Hissleholm fir tkl bevilja bdisp pi samma stationsstricka
endast pi endera upp- eller nedspiret.

§ 29:19, 33:1 och 3.

I Mjolby, Nissjo, Alvesta och Hissleholm fir B-fordon icke framfdras pi
tigspar utan medgivande fran tkl eller stillverksvakt.

I Almhult far B-fordon icke framféras pa tigspir utan medgivande fran tkl,

I Alvesta och Hissleholm fir stillverksvakt limna medgivande till att smi-
fordon stillas upp pi eller i farlig nirhet av tigspar.

§ 48:2.

Da samtliga stationer pd banstrickan Nissjo—Oskarshamn pi kvillen limnas
obevakade och pid morgonen iter tar upp bevakningen, skall ej anmilan enligt
Sio § 48:2 goras.

Detsamma giller son- och helgdag under tid utan tigrorelse.

§ 50:2.

Nedanstiende medgivande enligt Sio § 50:2 giller for stationerna Mjdlby,
Stralsnis, Boxholm, Sommen, Trands, Gripenberg, Frinnaryd, Aneby, Solberga,
Grimstorp, Bodafors, Sivsjd, Stockaryd, Lammhult, Lidnis, Moheda, Alvesta, Vis-
landa, Eneryda, Di6, Almhult, Killeberg, Osby, Histveda och Ballingslsv.

Tag fir tagas in pd indrat tigspir — oavsett om detta foranleder sndrad signal-
bild eller ej — utan foregiende ordergivning eller signalering frin tiget.

Tidtabellens kolumner 2 och 3 for dessa stationer ir inramade.

III. Foreskrifter for undanvixling av tig fran tigspar till sidospar pa lastplats vid
banstrickor ined automatisk linjeblockering.

(Sty skr den 9.2.60, dnr Dbr 00153, sgr 553, 65)

1. Nir tag skall vixlas undan fran tigspar till sidospar vid lastplats, skall tps ges
order hdrom i tdt, pi S11, i vko eller, nir tiget befinner sig pi lastplatsen,
muntligt. Om order ej ir intagen i tdt eller vko, skall tkl pi stationsstrickans
ena grinsstation ombesSrja ordergivningen till tps och underritta tkl pi den
andra grinsstationen.

2. Sedan det tig, som skall inforas till lastplatsen, stannat framfor yttersta vixeln
vid denna, skall tbfh ombesorja undanvixlingen. Om tiget for att komma in
pa sidospér vid lastplatsen miste korsa annat tigspar, skall vixlingsledaren,
innan han vidtar ngon annan itgird, Svertyga sig om att tig ej ir pa vig pi
detta spar mot lastplatsen. For detta dndamal finns vid vixeln kontrollampor,
som anger, nir vixlingen kan bdrja. Vixlingsledaren skall i &vrigt handla enl

instruktion, som ir anslagen i skip vid vixeln.
7
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Nir tiget vixlats undan frin tigspir och itgirder enl sio § 35:9 vidtagits,
skall tbfh anmila detta till tkl pd den av stationsstrickans grinsstationer (A),
varifran tiget utsints p3 strickan. Anmilan skall lyda: »T4g 00 har forts in pd
sidospar vid (lastplatsens namn)». Om tbfh erhallit
K16-nyckel, skall han komplettera anmilan med: »Jag har K16- i handen».
Anm. Vid Rérvik, Torpsbruk, Géavetorp, Blidinge, Liatorp ‘och Mockeln
anvinds under en 6vergingstid K11 i stillet for K16.

Nir taget ater skall foras ut pi tagspar, skall tbfh begira medgivande hirtill
av tkl i A,

Tkl i A fir efter samrad med tkl pa stationsstrickans andra grinsstation medge,

att tiget fores ut fran sidospir vid lastplatsen till tigspir, under fSrutsittning

a) att annat tig ej finns pa den blockstricka, dit tiget skall inforas, och ej
heller pa blockstricka, som tiget miste korsa,

b) att annat-tig ej ir pad vig mot lastplatsen frin nigon av stationsstrickans
grinsstationer vare sig pa det tigspar, dit tiget skall infdras, eller pa tig-
spar, som tiget miste korsa,

c) att avvikelser ej gores frin tigens ordningsfoljd enl tdt eller sirskild order, -

d) att bdisp eller frainkoppling av kontaktledningen ej dger rum pd statjons-
strickan pi det tigspar, som tiget skall inféras pi eller korsa.

Anm. [ sikerhetsanliggningen ingir sidana beroenden, att vixlarna vid last-
platsen i eller mot tigspir ej kan liggas om, nir tig befinner sig pa block-
stricka vid lastplatsen (fallet a ovan) eller ir pa vig mot lastplatsen (fallet b
ovan). Forsok att ligga om vixlarna resulterar i att blocksignalerna gir till
stopp framfdr tig med en eventuell driftstdrning som fdljd.

Nir tbfh erhallit medgivande enl. punkt 4, skall han ombesorja, att tiget vixlas
ut pa det tigspir, pa vilket tigrorelsen skall 4terupptagas. Innan vixlingsleda-
ren vidtar nigon atgird for att ligga om vixlar, skall han dock forst genom
att se pa kontrollamporna Gvertyga sig om att tig ej ir pd vig mot lastplatsen
vare sig pa det tigspar, dit tiget skall inforas eller pd det tigspar, som mdste
korsas.

Tiget far ej utan erhallen order av tkl i A framféras frin lastplatsen pd hoger-
spar. . .

Tbfh skall tillimpa sio § 35:9.

Taget fir-icke, vare sig vid vixling eller annars, foras forbi blocksignal i stopp-
stillning annat in efter tillimpning av foreskrifterna i sio § 71:3.

Tkl pa stationsstrickans gransstationer fir efter samrid med varandra indra
tagens ordningsfoljd pa stationsstrickan. Vid tagfoljdsindring enl sio § 78
skall tagfoljden indras av tkl i A dven vid indring frin lastplatsen. Vid tag-
motesindring enl sio § 77 till lastplatsen (vid enkelsparsdrift) skall S8 utfar-
das av tkl pa den station, frin vilken det forsenade taget har utgitt eller skall
utgd. Tk, som indrar tigfoljden, skall underritta tl hirom.

Pa grinsstationerna skall i tamboken, kol 10, antecknas att tig skall inforas
till lastplatsen. Nir tiget skall avgd frin lastplatsen, antecknas uppgifterna
£5r tiget pa ny rad i tamboken.

Om order en] S-blankett i undantagsfall maste ges till tps pa tig, som befinner
sig pa lastplatsen, fir sidan order ges muntligt per telefon av tkl pd en av
stationsstrickans grinsstationer till tbfh, som antecknar ordern, t ex i anteck-
ningsbok, och delger den till lokps mot kvitto.
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IV. Undantag frén Sio vid Gripenberg.
(Sty skr den 26.3.62, dnr Dbr 20584 sgr 1801)

Sdo § 24
K14- och Ki5-nycklarna fir, nir stationen ir obevakad, forvaras i Tranids och
far, nir stationen skall vara bevakad, limnas ut till den som skall tjinstgora som tkl,

K16-nyckel, avsedd att anvindas vid vixling, nir stationen ir obevakad, fir for-
varas i Trands och Frinnaryd.

Sio § 47:5, 48:4 -
Tbth pa lokalgodstig och tsm vid vut fir vixla pi stationen och dirvid ligga
om vixlar, trots att stationen ir obevakad.

Nir K16-nyckel limnas ut till tbfh resp tsm, skall foreskrifterna i sio § 47:5 b)
tillimpas. Efter avslutad vixling skall tbfh resp tsm vidta itgirder enl sio § 35:9.

- Nir vut fors ut frin stationen, far detta ej ske forrin hela bdispstrickan ir fri
frin tig.

V. Parallelldrift Sivsjo—Lammbhult.
(Da skr den 16.2.63, dnr Da 30418 sgr 1801)

S k parallelldrift far t v tillimpas f6r tig 8031 Sivsjo—Lammhult, Parallelldriften
innebdr att tig 8031 far framfdras pd uppsparet samtidigt som nedsparet ir upplatet
for andra tag. Forutsittningen ir att varje tigspir har automatisk linjeblockering i
bruk och huvudsignaler f5r bada tagriktningarna.

Order att tag 8031 normalt skall gd pa hogerspar ges i tdt och anges iven pa
pa grafiska tdt. Om tiget tillfalligtvis skall g& pa vinsterspar, skall tl ge sarskild
order hirom som pi mottagande stationer skrivs ned pi telegramblankett.

Foreskrifterna i sdo om enkelsparsdrift skall gilla med fsljande undantag.

§1:12 ¢
Enkelsparsdrift for 8031 fir anordnas utan att nedsparet ir avstingt for tagrorelse.
Enkelsparsdrift kan anordnas samtidigt pa bida tigsparen.

§ 34:1-3, 6
Vid underrittelser #ill personal pa linjen skall overflyttning av tdg 8031 frin hs-
gerspar till vinsterspdr. likstillas med »aterupptagen dubbelsparsdrift».

§ 49:5 (sick)
§ 49:9 v

I vko for banstrickan Sivsjo—Lammhult skall £6r tig med udda nummer tagas
med Zven uppgifter, som giller vid ging pa hogerspar.

§ 59:5 _

I stillet for foreskrifterna om ut-anmilan vid enkelsparsdrift giller foljande. For
tdg 8031 limnas ut-anmilan. Denna skall kompletteras med uppgift om det spar,
pa vilket tiget gar.

§81:1
Order enl S7 om tigs 8031 ging pi hogerspar behdver ej utfirdas.

§ 81:6
Om tig 8031 tillfalligtvis skall gd p& vinsterspar, utfirdar 1l f6ljande order: »Tag
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8031 den ... ... skall g& Sivsjo—Lammhult pa nedsparet». Vad i § 81:6 sagts
om order att dubbelsparsdrift skall sterupptagas giller dven denna order. Tps skall
ej ges nagon order.

§ 81:10
Tps pa tag 8031 ges ej order om enkelsparsdrift (S7).

Tag 8031 bor ej flyttas Sver till vinsterspar utan att order hirom kan ges i si
god tid, att personal pa linjen normalt kan underrittas om Sverflyttningen. Anmi-
lan om arbete resp. C-fordonsfird som kan berdras av tig 8031 skall tidigast goras
en timme fore tigets tdt-enliga avgingstid frin Sivsjo.





