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na skall. pmffttogtrträ+tr w  ̂  Itffcrfcta*#*» S d l W d a  afcttlle v t U M ?

1) jfaterlel enligt. bifogade .*$?•* da*,3a n e d s p e o i -  

fikationer den 25 ■•ytaftbM 1$47 ,(nr 699),,40% den 22 ottofctr 

1947 esat härutövsr

2) Materiel f ttr 2 "at Tu t y u g ^ j g f ^ ; a t y l ^  "SO", Ishl« Io ter looker 

enligt bifogad offert i* d e . ,11

Materielen »kall levererae till KlaktroteJcalSka byrån. 

Import lic ens torde även benäget utverkae g»9o n 8 d e i r . m < -  

eorg. Härvid torde följandeeaetäadigheter aärakilt frnahållae.

Materielen erfordrt* t W  e* provanläggning, vars utförnn- 

de ingår s&soa stt viktig*1! * «  1* det arbe t » *  111 & # & » *$#§* &
3J elgnalsäkerhetsanläggningar, son utför*« av 1944 år» ■ignal- 

kowaittd. Inträffsde olyokshändeleer förbjuda, att detta arbete 

eftersatt.es. 3 v U k *r“ *k^ l «  i*cå hrtfigmHn**,
Medvetandet häroa präglade redan d a  inledande :förh*ndling- 

arna, vilka upptogoe?n e d i¥£Ä H r d e k l a r e r a t  s y f t e , a t t  åt statens 

Järnvägar förvärva den ertoänfcat W a a e v i f e a n e t e  frnaata«. a o n  an



iT

da«t praktiska prov kunna giva. I a a a a a a n d a  ha oak förhandk 

U n g a r n a  fortaatta. Bart» *ål*Éd*ratanhat, undaratrukan av 

Järnvägaatyralaana åtgärd att aända aärakilt 

för att alutföra förhandlingarna, har föranlatt firnan att 

nedlägga myokat arhat« ooh avaavärda koatnadar på att finna 

an tillämpning av «in taknik, paaaanda avanaka förhållanda^  ̂ j  

a v många aamvarkanda oraakar vora dat därför yttarat baklag- 

ligt,och lok« ut.n Tåd., om i.portli,o«0 / J i Ö J O w i  .»„«

Sakan Är ytterligt .brMakända .> 

bete har radan dragit. létoQt&k pA, d M P t o  j$rn*iJcene

är aålundc. e y n n a r l i g a h , ( # W A c A  t*0***

kan anabbt akall bli i alla avaaandan ordnad. .»nl*

. t t m m o a m W  ii* .M S t f M Mffll

offert fttrväntea»

tid loka fördröJflridtlliiagitll l l g y i t ^ t l J l i ^ i l r t l r t f t » ^ » * ^ ^

sålunda bahövligaiiiWfitffwi^Uftifff^fi^UP^i^Ä^iÅf^fi? ^ E n u

lada reguljä** «Slls** M l M o i a B

au andaat. fråga »»,

nytta av bem isfaii H J #  baw*«ri aeba*a

Stockholm dan 19 daae*bi**lt4f.II**a *n
. I.ar- \>PI issiofio O? neb tia^o &?&s*£8i (x 

..( ,,„h rff>0 ifipa nr») VAPf »afc *M»t#arftl
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(8002) WO/Krg/*#} fcrt Tftfll* h§ thåJSi&jfX^
. *1.1948 , .-, -• J i ,;• J^rf «*kr»r.

■ ■••■•.- n i t  $;i*?ib (»iuuni i ^ i o ^ l a b  “r w ^ u u u ^ 'C TT!o»ain *0r. ioÅ 

<-->'-■»-.ytaaJKPilli . » » t t i m m  m  arta* 1 vtmivt tr.r.Ms

..... . ^  ■ u B ^ J .»-»htr
1100 ’ ■ •-■ B l m u t ^ .

. i t »v ff fftlintn t&p&btiA *S$o(t •taHmXlm «tom aa^a^cfttf «fcta 

~r‘1 *ri* 'WtiOi&Htntf iiirtwUfi«»! fl© v» ttoqwi iK©n*$ « »*

.KB^wrxUi, a n o ^ i o  Mtv aeiaöa-tiJi»#* 

flrV "'i * « ^ * 1  «r»jW»-t?:.i rmtofo Ji« & «  •ttutMr jmaXeTtiaaftUvAiii U
n» .V vrr TBHItllt ^Xltf» V» ^Jöfjirl AÄetiiATto AVU^tf ill»/«

Järnvägaatyrelaen, « g å e n d e  laport # f c M U l ^ i £ »  nllwta tl\i .̂y.i>, 
* l A  M M M P ^ M M K A  i jéii töoXv ««awlej^ilTi- crc 

•r autoteatlek* lln^^hleelMBiliiygntngen t förenin*

P* lok«t aynaa utgöra itt * r  de kedei; ? M w r 4 i t  fl

läggningar Wtot t M r .  t a » i m | ii w i mii fritl|M h l h g g r  a r * e t t » a l a g  l 
fOrékomm* på a å a g »  håli n*m \mmrn, tftf r ifrdfrt * « * e r a r  emellertid

och ««i olika utföringeforaerna i w  i  ttiiirirniilrtr i >|ii 1i m u t i i  u ' 

för den på niiir *  *ai *•? # 1 111 ■ y  iflirnYrnnntii^ins fr* f l o m r u m ' t d e . f n 

eyi~h<i<ttrpi>åtw *t§  ̂<fc*»fcgg«a«gg- ■»* c

ningeiF 1  M M »  1"«-^-1ttf1‘̂t V U t V n i ^ht T H jn j m  ftt l ^ T l å y  11 fc|~ i

J t t r m r H g e e t ^ e l w  btletroi ^  »
Conaraldlrektören Dahlbeckihade A 13 l a n  i r i(||r | ^ | JW[ tn~gtii^ 

di#r# m .  d A ägnad aa ^ iateaiM na^ntngar* ^  oUWt- »l^*«iir«iUdd#,iii t

Att delegatlOt»* jfatttw irtwr BdirAttg pA 1 * e l 0« r*dr» lot«aå»imefrlkanak

fim a

igångaatta a r t ^ i m a A ^ ^  AiiÄA«««^, »

mynnade 1 alno» tid, 1. <rf ftarrfc-pA> mm m A ■ ff l y X t p r i l  ttttflwtfcil »i-

Itad u p p g U % < « M i  t l m m m ■ M i d M k M i a O M ^ M l c ^ M M r M  « »  I 

denna utaHndaa ar etjnralaaai al*tenar*«»aiAe«deårjea på algnal.

w a i  p& u  «att m  w n v ^ W . f f ^ ^ o M W W f W ^  .

ntr Bnmm«ii«gt ofa 11*000 dollar. Sa efter nurarande förhållanden kort 

l«y*ranatld, 5 »Anader, utloYadee.

JfirnrftgoBtyrelBen onaer« att denna u p x A m d l l n g  bör koaaa t l U  

etAnd* Det utreokllngaarbeta« aoa aAate preateraa vlå konatruktlon



miu«g*lafear9 på vilka e t t l l W a å  »tor» krar eoa på e 

'»rh^tonnl^gningar, blir nHaligen ned nödvanAitfietrté! 

df>, tidoödunda ooh dyrbgrt. Med hänsyn härtill vor* det 

i. fUr otatene järnvägar, oa verket kunde direkt tilifi 

lan t nr be t« i iorm ar färdl«* r««ult«t. a m r

dnr., «. « r i k » . » »  på T . n -

-i xtrhAllantea W*r pr*tt*li<i t f t i i W f i Ä »  «■!

•iv'tr^nd« ert utbyg^ns nere allaåint« D e t t a  Hndaaål skullq

*«noa import *r en «eerikanak en H M n ainf , »o* _

tallpradee vid etatene jttrnv&gar* ^  ^ ^
j Mrrrriigeetyreleen räknar atd att I t M *  yareBk>iWlllgfinlntli>fc»_L

nk all behöva föranleda ytterligare l a p o * f r W

nl->£*

ora mlfl^gningen viear —m -------- ---- ---  -

li/x«re liknande»' böra de R M  *-f « t i a H M d l t å i  aiaJiffcarefr WÄÄ>W((É®fci kttar- 

n, \ntadVoaaaa l a m  l a t * « .

Vid f örh«éewiåe»8lHilnfWv _ _ -------  _ ^

i fr ¿««varande aateriel hÉri JfcfWl|l«lfl*(l

rir«ktttrea S ^ S o h l a a a

h-irvid, att lnduatrlkfHMrtge*« ^ * « ^ *4 

b tyr k a  inportlieeno Ifråga

luta och mom leka vora/ w j
uMTiriitthMiande» Jiiriari^tyr»a«»a h E r t r t M flff <

ställninff i < a å * a * 1rito la o a ffr t a w ^ ^  , * *  w *

i tyrelean v i U  *411M « a * f  **tr åaa 

j iLrnT‘i«aatyr*lBen ingivit ifrÄ 

dentlig* arbetakrtranåa 1 

bart koetnederaa för,] 

tydande belopp*

torde bero därpå* ett a t»*»— ■»■ , .m .. . * .v „ tU-...<g » H m e u a c -  \

. t M .  M »  Tor . « 4  hlnaya y y ™ ™ ”  " f>"' J 

b ty re le en au i
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Ang, automatisk linjeblockering. prov- 

Dnr Kbr feO-138/47. anläggning ar Union Switoh system.
Lbg/ F.H ----- ---  --------------------- ------

•• '•'Vt«':» Stnt*  T? t 11»*»-»
!1 nt ‘ v  r-f' '

Vid Generaldirektörens samt Överingenjörerna Thelanders 

och Ringqvlsts besök hos Union Switoh é» Signal Company, Swissvale, 

U.S.A., under september 1946 upptogs förhandlingar om leverans 

nv en piovanlfig*mlng för automatisk linjeblookering, innefattande 

såväl festa siKnaler vid banan som signalanordningar & låkomotlv.

Anläggningens utförande baserades på Kbr ritning nr 67-24 

den 23 augusti 1946 ooh P.Ai. den 29 augusti 1946.

Den 10 Januari 1947 översände finnan till Oensialdlrektören 

en ofiert, innefattande anordningar & banan till ett pris av 

ft. 9.632.OO samt tre alternativ för anordningar & två lokomotiv:
a) Hyttsignslering 0  5.4ÖO.OO "

b) Hyttsignalering med speed o-cntrol 0  10.366.40

c) Hyttsignalering med automatisk stopp ff 7 *63°*7°*

Efter granskning av anbudet föreslogs i skrivelse från

Överingenjören, Ebr, till Union Switoh den 8 februari 1947 ▼!»8a 

förenklingar av anordningarna för banan. Sålunda skulle reläskåpen 

och kopplingarna i desamma ej ingå i leveransen. Priset i en ny 

offert från firman den 12 maj 1947 hade härigenom reduoerats till
6.995*00. ' , ‘ «1 . hh«

VIA Byrå ingenjör T. Lundbergs b e s Ö k h O s U H l o n  Switoh under 

sin vistelse 1 U.S.A., J u l l - a u g u s t l  1947r fortsattes underhand

lingar med firman, varvid överenskommelse träffsdes sng&ende viss 

justering av anordningarna för banan med anledning av de resultat, 

som uppnåtts vid Professor Alms undersökningar på provsträoksn 

Södertälje - Tvetaberg. Pråsst för dessa anordningar ändrades därvid 

till # 7 . 0 1 3 . 0 0 .  Härtill - kommer priset fOr två "TC" Table Inter- 

looker $ 295.BD per styok.
Vid förhandlingarna föreslogs flrmsn inkomms med offert & 

anordning för lokomotiv, 1 vilken skulle ingå hyttsignalering, 

kombinerad med automatisk stopp, varvid den härför befintliga 

elektriska kopplingen på lokomotivet skulle påverkas 1 stället 

för luftbromssystemet. Enligt offert den 30 oktober 1947 blir 

kostnaden för dylik anordning på ett lokomotiv med två msnöverhytter 

$ 3.277.OO. Tidigare offerersft pris $ 7.630.70 avsåg utrustning

igakopla.
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................... Swedlah State Railway».
£le k t rote kni ska byrAn 11 ... ........ . . M .n , , i . „ ,,

y U e  i x p f r i M i t  Ai»*, i u p M t y ,

/  .— — • nlo three blc-oke. trtntoinfi laif»##*iJ*ea boad*
Kbr 60.

' , that- boT'v insula*.*!*. Inti *' ■
LbgyLt

^  » o r y  to «1 »emmeot the tiripoill frcn the return

'•■nnact • *'.0 a rap«rate ^ire joinad with tha centra

, . , , ’—  *111 INI ratjjar **»<!*» 1
Trial application of autoaatlo train oontrol (oab signaling)

and blook signaling.
T  I.... of Im  blocks, signal* will

It 1« intented to placa tha oonatruotion on tfc? a ingle

track lisa SQdsrttlJe-Tvetaberg, a yart o f t h a  line Stockh o l m » __

SOdertdlJe-Eekllstuna. tba «i**»! »/a li e bifhwwy * n r ?

Tha llna la electrified with one-phase alternating 

current 16 2/3 o/a, 16000 volt, aa most other Swedish lines.

The current la faadad out from SOdertilJe power-station. The 

ourrent from the looomotivea goaa through the raila and than 

▼la a connection wire fro« tha rail» to tha return U n a .  The 

connection between raila and return l i n a ^ l % « a d a  midway between 

two booater transformera. In order to prevent tha wire poles 

from being dangeroua if an lnaulator breaka, tha polee are 

connected to the raila. Tha raila weigh d &  kg/*«ter and the 

track is ballasted with gravel.

When track oiroulta are oontruoted only the one rail 

will be Insulated, becauaa the other rail la necessery for the 

return ourrent from the loooraotlves. Thus it must be kept un

broken. Railbonda are uaed on both raila. The return ourrent 

from the looomotivea through the unbroken rail to the return 

line causer a relatively great potential drop proportional to 

the current and the resistance of .the, rail. The resistance of 

one kilometer single rail la about 0,1 ohm by 16 2/3 c/s. The 

locomotive ourrent reaohes at the most 300 ampa. An eventual 

short ciroult ourrent reaohea about 2000 anpa during a fractional 

part of a second. The potential drop in the rail can therefore 

reaoh some tens of volts per ka. The ourrent 16 2/3 o/a oontalna 

overtones, among others the 3*rd 2 £  of the total ourrent, the 

5 tth 4,7 i and the 7 sth 1,8 1>. The potential drop of the return 

rail affects aa well the feeding apparatua aa the track relaya 

of tha track olrouits.
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The aooeasibls experiment line, 2123 meter, is thougt 

to be parted into three blooks. Eventually, impedanoe bonds 

may be installed so that both rails oan be insulated, but then 

it will be neceesery to disoonneot the wireposts from the return 

rail and oonneot them to a separate wire joined with the centre 

of the impedanoe bonds. This way will be rather expensire and 

ia to be avoided.

At the ends of the biocks,. signals will be arranged.

3igoals D and H  are homesignals In use. Sígnala A, B, 0 , I, f 

and 0 are thougt to be three position signals* They ean be get 

from the railway stores. At the signal i/Q 1» a highway crossing 
situated, ibis ie to be proteoted by autoaatio signals whioh 

can be get fro* the stores. The crossing signals are to be 

operated by track oircults T^ and ? 2 , t y  ffca train direction 

is ohosen by handling a switch on one or the stations, is is 

suggested to equip two locowotives with cab signaling and appa

ratus for train oontrol. Diagrams etc. 'tor the most usual type 
of loooaotlres are enclosed.

For feeding of the track oircults etc. with current, a 

cable oan be laid out along the line as well as a manosvre oable.

inclosed: Designa and photos.

KUNGL. JARNVA05STYHiiL3£N 

Elektrotekniaka byr&n.

29/8 46.
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••.‘■tz "lic vid r.'• izii rŝ sjMüifAfi o>.:í» j :jH 
Provanläggning med automati8k tågkontroll ooh blook-

:"ot i»i. beroende r t  i
signalering.

ttu 4 * ¿v } '•,r »»«It**»roraatorrrn*.
Härtill ritr.ing Ebr nr 67- 24.

' ?.ir5 ^íwter uppdelad i tre »pXr3«d-

Anläggningen är tänkt att placeras & atráokan Södertälje 

Södra - Tvetaberg (& 3ödertälje - Eakilatuna-lín^anj. '

Banan är elektrifierad/Banatrömmen är enfaa 16 2/3  p/a.

• ' - ir" , ssf«w *>r«3 at#» tl ■ 1 iiPtxjdönaförbindni 
Strömmen mataa ut från Södertälje omformarstation genom kontékt-

■ ' '.'.t blir r" ’ '1, t J^rborij yarf^r d«t *-*■* •.J 
ledningen till lokomotiven. Strömmen går tillbaka genom rälerna

upp till återgångeledningen via de mellan sugtranaformatorarna

,, )q Ändpunkt** u p o e i m a a  slgnaisr. 
anordnade upptagningsledningarna.

•' " • inrart««!¿malír : g .*<*«:•»if{) oah f’r,o he- 
Till skydd för överapänningar å kontaktledningsstolparna

i\'\v-<rpr'.A* 3i tfrvfc 1 <8 rna Ä- K- C , 77. t  nu'»
vid aöndriga isolatorer äro stolparna aiialutna till rälernfe.

• • 'V s r,r- ( fhrfl * ^ å i t i e c a - « i r n » f o r ) ,  fipot
Vid anordnande av spårledningar isoleras blott ena skenaa,

•v kunna "¿éíBt-i -v tlTl/Hrftli# n a V r i " ! «
som därvid även skiljes från stolparna. Dan andra skenan (åter-

g&ngsr*ilen) bibehållee obruten. Kontaktförbindningar'användas.

Oenom att den ena skenan är avisolerad, måste hela lokströmmen

gå fram genom den obrutna till upptagningaladningehi Härav ÍT8rbr-
' -v »cb *rnr« r iktn'r’w«vMl¿and« d ■ ert- w -  •• 

sakas ett spänningsfall proportionellt aefl atrömmens atorlak ooh 
' " •"< :' r . • v ÍSS& Vt: •••! e rrsa* 

motståndet i återgångarälen. Detta motstånd är uppmätt till 0,1

. . , , v, ;+̂ v':2/-^rV  ^«ktrlffka ftfre~
ohm per km enkel räl för 16 /3 p/a atröm. Lokatrömmen varierar

-■•/■■■ toktttruptniRgar l e v e r e r a t  Härf*y ►>< r** <,>•< 
upptill 300 amp. En eventuell kortslutningsströo kan uppgå till

"fi'T lofcöfflöt ̂ W"  »
2000 amp men är av kort varaktighet. Spänningafället’i återgånga-

r*' 11" 0 ov p rf order] le ettVwm r»«d 
rälen kan därför uppgå till 30 volt vid fall lokatröm på en km

banaträcka. Banströmmsn 16 2/3  p/s innehåller en del övertoner, 

nämligen bl.a. 3*dje, 51 te ooh 7 :de. Dessa övertoner äro uppmätta, 

till storlekar i i» av gruhdtölMM till 2, 4,7 resp. 1,8.

Det spänningsfall, som åstadkommes i återgfingsrälen, påver

kar o¿*1 v?il matningsorganet som spårreläet i spårledningarna, bero



ande på bnnströmmens storlek. Svårast blir påverkan för,, spår-

, ■ \  V '  - ■
reläet, d\ loket befinner sig vid matningsändan ooh lokströmmen 

flyter fruro mot r^iäänden, beroende på läget 1^förhållande till 

upptagnings ledningen mellan augt9anaf or mat orarna
*>' ' S?‘% i*' V "

En längd av 2.125 metar före slåa uppdelad^' t r # * p å r l e d -
'■ :-Ji "

ningar, vardera 1/3 av 2.125 »• överst kan i*pedanefttx?blndnlngar
* ’" v  ' /■

läggas in, om båda skenorna laoleraa, man detta tarvar, att
/' 1 . ' £' *o «g «t ^ *\

ledningsotolparna måste kopplas från återgångaakenaa ooh för» - ;’
•: "’••• v '' ' é :

bindas med en lina, som anelu t e s t i 11 impedansförbindningarnas
.* • ̂ .ar-> *~c.

mittpunkter. Detta sätt blir mycket dyrbart, varför'dat helet
■

bör undvikas. ' > /’ *\ • - q ? •  .
■ *? •- »v<* ' . * * • *  *. '* *','**• i

Vid spårledningarnas ändpunkter uppaättaa signaler.
. ;• • i ;v 4 - v*4'<•>': ’ ¡P ' lä jf —

Signalerna D ooh H äro infartssignalar XÄ|*aaignale) ooh ftro be

fintliga i nuvarande anläggningar* Signalerna å,;.B, C, R, ? ooh 

G skola vara trebegreppaaignaler (*hraap«^tion»rai^a«dLar) Samt

liga signaler beräknas kunna tagas av tillgänglig Ma teriel•
; ‘' r% j w ' '” 'C* i ^ y  /ra- ~ ^  ‘ .

Vid signalerna B/G är en vägkorsning belägen, lltenna sksll

skyddas med automatiskt verkande vägeignalanläggning, aom akall

påverkas av spårlsdningsrna f^ från ena hållet ooh: f^ iant

från andra hållet ooh v arariktningaväljanda aamtidlgt med valet

av körriktningen å järnvägssignalerna. ; ‘

För prövning av apparaterna på elektriaka lokomotiv före-
/ att/ :-'••• • •

slås A v å  fullständiga lokutrustningar levereraa* Härför bi fogs s
’i * -' •• . ijttJfe*** ' w V  '

kopplingsdiagram ;■'* för lokomotiven.
‘ : , ,k. v .

För ssrvioe av erforderlig ström med l ä#pllgtperlodtal 

utläggss matarkabel länga* .$^0va^r|Lokan; 14k<u»å^ utläggas manöver-
' ' ■ ■ ■ • ' 'iy •>■4 v ‘•vC1 ? s’a44J'^r *• ’ j;

kabel med erforderligt anta^.d»®tTé;# ^  * ^  ’" ‘
■ ■: ... .

- ■ " " •’ #?' ■ •


