1v.

brundsiiize, die aus dem Bestehenden fiir die Fortentwickelung
des Eisenbahn - Telegraphen - und Signalwesens herzulelten
sind.

Wir haben im Vorstehcnden so wmfassende Blicke aut
die Entwickelung des Eisenbahu-, Signal- und Telegraphen-
wesens uml dessen dermaligen Zustand gethan, dass wir wohl
berechtigl sein durften, aus der Prifung der angeschauten
Thatsachen Grundsitze herzuleiten, die Anspruch darauf er-
heben kiinnen, bei Beurtheilungen von Yorhandenem, oder der
Neugestaliung von Signal-Organisationen leitend zu Rathe ge-
zogen zu werden. Da, wo es gilt, dem Gebotenen durch den
Ausspruch einer kompetenten Mehrheil Gewicht zu geben, wer-
den wir die Auskunft des diesem Werke angefiigten Tableaus
anrulen, das die Verbreitung der verschiedenen Signale auf
51 deutschen, 2 franzosischen und den englischen Eisenhah-
nen darsteflt.

Es ist dies Tableau zu diesemm Zwecke hergestelit und
seine Ausspriiche sind eben so richtig als leicht zu vernehmen,
Die Horizontalkolumnen geben gleichsams eine unter den Ver-
waltungen obenerwihnter, grosser Bahnkomplexe veranstlal-
tete Abstimmung iiber die Wichtigkeit, die sie dem
Ausdrucke jedes Sigualbegrills beilegen. Die Ver-
tikalkolumnen stellen gleichsam die Ansichten je
der einzelnen Bahnverwaltung itber die Nothwen-
digkeit der Yerwendung der hauptsichlichsten Sig-
nale dar.

Ueberall da, wo ecin Quadrat auf dem Kreuzpunkte der
Kolumne durch Diagonalen ausgefitllt erscheint, bedeutet dies,
dass die Bahn, deren Namen die Verlikalkelumne fihrt, den
Signalbegriff, den die Horizontalkolumne zeigt, durch ein Signal
auszudriicken fur gut befunden hat, so dass der blosse Anblick
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des Tableaus schon, durch die aul diese Weise erziellte Art
von Schatlirung, das Maass der Verbreitung der Signale ein-
dricklich macht.

In Nachstehendem werden wir nur aus der vorhergegan-
genen Darstellung des Tefegraphen - und Signalwesens herzu-
leitende Prinzipien, so frei von Hinzuthun subjektiver Mei-
nung geben, als dies ilberbaupl dem Individuum thunlich ist.

Sie werden mit wenig Worlen in Sentenzform ausgedriickt
erscheinen und sich immer aof Gattungen von Signalen, nicht
den Ausdruck einzelner Signalbegriffe beziehn, Wo es nothig
ist, werden wir das Ergebniss der ,,Abstimmung® ober das
Maass der Bedeutsamkeit die Signalgaltungen beifiigen.

A Allgemeine Ausgangspunkte.

1) Jeder Zug ist eine wandelnde Gefahr,

2) Das englische und franzisische Signalsystem helrachtet
diese Gefahr als stets und uberall vorhanden. Es organisirt
daher seine Signale aul konstantes Abhalten dieser Gefahr (Ab-
sperrung der Strecken, ,,Block-8ystem®) und ausdruckliche Er-
laubniss des Voriiberschreitens derselben.

3) Das deutsche Signalwesen kitndigt dic in Gestall des
Zugs herankommende Gefahr an. Die Signale sind daher auf
nur ausnahmsweises Verbieten des Passirens konstruirt.

4) Das englische und franzosische Signal erwarlet den
Zug, das deulsche gehl ihm voraus.

5) Das englische und franzisische Signalsystem betrachtet
jede Stelle der Bahn als eine gefihrliche Stelle, deren Durch-
fahrung aosdriicklich durch Luschung des Bock-Signals er-
faubt wird.

6) Das deutsche Signalsystem betrachtet die ganze Bahn
als sichere Fahrstrecke, deren Gefahrstellen : Station, Tunnels
Bahn-Abgrenzungen und Krevzungen, Weichen ectc. durch be.
sondere Signallormen bezeichnet werden,

7) Dies ist die principielle Wurzel der Komplikation des
deutschen Signalsystems.
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8) Das englisch - franzosische Signalsystem gleicht dem
Ruhestrom, das deutsche dem Arbeitsstrom in der Telegraphie.

9 Zu grosses Vertrauen aul dic Wirksamkeit , auch des
besten Telegraphen - und Signalsyslemes, ist unausbleiblich
Quelle von Gefahren und Unfillen.

10) Jedes Signal soll so konslruirl sein, dass sein Ver-
sagen oder Missversiehen hichsiens eine momentane Stockung
im Laufe des Zugs, nie direkle Gefahr fir denselben herbei-
fihren konne.

11) Kein Signal sollte als vollstindig angesehen werden,
das mnicht an seinem Ausgangspunkie, als richtig an seincw
Zielpunkte angekommen, erkannt werden kann, Repeitions
Kollalionirung, elektrische Avisatoren etc.

12) Es ist zweckmiissig, das Signalwesen so einzurichten,
dass die Signale von moéglichst wenig Personen ertheilt, die
Verantwortlichkeit auf moglichst wenig Kopfe versplitlert werde.
Zusammenfithrung von mehreren Signalvorrichtungen an einer
Stelle in einer Hand, mittels gut und sicher konstruirter me-
chanischer Apparate ist emplchlenswerth. Dics geslattet auch
2zt den Dbetreflenden  Funklionen gebildete Leute, die man
besser bezahlen kann, zu wihlen.

13) Es ist unzulissig, dass der mit Signal- und Telegra-
phen-Geschiften Betraute auch noch andere Funktionen ueben-
bei habe. Entschuldigungen von Versiumnissen im Bereich des
Telegraphen - und Signalwesens dirfen keinen Schatten von
Begrindung innerbalb des Berufs erhalten konnen.

14) Die zum Ertheilen der Signale erforderlichen Yor
richtungen und Stoffe sollen simmilich, ohne Riicksicht aut
die Beschaffungskosten, bester Qualitit, einfachster und solide-
ster Konstrukiion und solcher Anerdnung sein, dass Unordnun-
gen daran nicht leichl vorkommen Kinnen, oder doch leicht
su hescitizen sind.  Herstellung simmtlicher Vorrichtungen
nach festen Muslern und Vertheilung von Doubleitestiicken em-
pfieblt sich.

15) Die Signale sollen wenig an der Zahl, einfach und
deutlich in der ¥orin sein.
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10) Alle wichligere Korrespondenz sollte kollationirt wer-
den und zwar dergestalt, dass die Adressstation nicht die
Worte, sondern den Sinn der Depeschen zuriickgieht., Hier-
aus zeigt sich, ob sie darchaus nicht blos dem Wortlaute,
sondern auch dem Inballe nach verstanden worden ist.

»

Vorschlag,

Der Morse'sche Apparat, Schlagschreiber mit gedriickten
Zeichen, ist nach und pach allesthalben und auf allen Sta-
tionen, auch als transportable Vorrichtung einzufihren; die
Zeigervorrichtungen sind nur noch fir ganz specielle, lokale
Zwecke zu benutzen.

C. Durchgehende optische Signale.

1) Durchgehende optische Signale sind solche, die von
Wirterposten zu Wiirlerposien gesehen, einen Begrill von
Posten zu Posten durch ibre Erscheinung weiler geben.
(Daher sehr wohl zu unterscheiden von dem englischen Se-
maphorensystem, das dem optischen Telegraphensystem iusser-
lich sehr dhnlich sieht, bei dem der Begriff aber durch das
clektrische Signal forigepflanzt und durch die Semaphoren nur
dem Zugpersonal verdollmelscht wird.}

2) Die gewohnlich und zu bestimmten Zeiten vorkommen-
den (die ankiindigenden) Signale (Zug kommt etc.) diirfen die
wenigst sichtliche Form haben, die der Apparat zu gestalten
gestattet, da sie in jedem Falle bemerkt werden,

3) Dagegen sollten die belehlenden und erlaubenden
(Ualt, Langsam) und die wichligen, aussergewihnlicken Sig-
nale: ,,Hilfsmaschine soll kommen®, ,Hilfsmaschine zuriick®,
wZug kommt nicht*, die sichtlichsten Gestalten hekommen,

4) Dieselbe Bewegung und Manipulation soll bei Tage
wie bei Nacht zu Hervorbringung desselben Signalzeichens,
zam Ausdruck desselben Signalbegriffs, nothwendig sein.

5) Wenn die Slationen und telegraphischen Bahnablhei-
lungen sich unter ecinander und mit den liegen bleibenden
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Zigen bei Unldllen (durch ransportable oder Streckenapparate)
geniigend verstindigen konnen, so reichl es in allen Fillen
aus, wenn das oplische durchgehende Signal ein Zeichen
nAchtung® die Strecken entlang senden kann,

6) Die oplischen Signale sollen die sichilichsten und un-
terscheidbarsten Erscheinungen zeigen, die mit den einfachst-
moglichen Vorrichtungen zu erzeugen sind. Da nun seilliche
Hervorragungen an einem langen, vertikal gestellten Korper, so
weil sichtbar sind, als dieser selbst, so ergiebt sich hieraus
die Form des Fliigeltelegraphen als die empfehlenswertheste
Vorrichtung zum Ertheilen optischer Signale, was noch da-
durch bekrifligt wird, dass:

7) die Manipulation des optischen Signalapparats so kurz
und einfach als thunlich sein soll, der Druck eder Zug beim
Bewegen der Fliigel und farbigen Gliser aber keine Verein-
fachung und Abkirzang mehr zuldsst.

8} Der optische Signalapparat soll so mechauisch titchtig

“und solid konstruirt sein, dass die Funktionen seiner Theile

weder bei Tage noch bei Nacht durch Unwetter, Kilte und dergl.
gestort werden konnen. Besondere Aufmerksambkeil ist den
Lampen zuzuwenden, deren Konstruktion fast iiberall viel zu
wilnschen brig lisst. Die von Stevens und Komp. (London,
Southwark Bridge Road) gelieferten ,Distant Candle Lamps®
nach Brydone's Konstruklion sind, obwohl etwas kostspiclig

im Gebtauch, die einzigen, die alle nothigen Garantien ge-

gen Verloschen ete. hieten,

9} Gleiche Farben der Lichter bei Nacht, gleiche Gestalt
der Signale bei Tage, sollten allenthalben gleiche Begriffe be-
zeichnen. Und zwar empfiehlt sich:

der pach oben gehobene Fligel, _ ,,Achtung®
. . far “ . . "
weisses Licht . . ) »Freie Fahrt®,
nach unten gesenkte Fligel _ )
delr : 8 =7 ¢ fur ,Langsam®,
grilnes Licht, . . .

der horizontal stehende Fliigel,

{
rathes L.icht { fir,Halt®
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10) Die durch optische, durchgehende Signale auszu-
" drickenden Begtiffe sollen pur sehr wenige sein.
Die durch optische, durchgehende Signale auf deutschen
Bahnen ausgedriickten Hegriffe sind:
1)} Der Zug kommt (her und hin),

2) » »  auf falschem Gleise (rechis und links),
3) ) ” » nicht,

4) Hiilfsmaschine soll kommen,

5) » » zuriickgehen,

6) Wirter konnen nach Hause gehen,
7) Zuge kommen auf beiden Gleisen,
8) Laternen anziinden,

9) Entgegenkommender Zug.

Diese Signale fuhren in verschiedenen Gestalten:
das Signal sub 1) 36 Bahoen in 15 Formen,
”» ” " 2) 4 ” » 3 ”
” » » 3) 13 » 3 11 ”
* ” ” 4) 21 ” ” 17 ”
” ” ” 5) 2 » » 1 L
» ” ” 6) 2
» » » 7) 9 " ”
" " » 8.) l
» L] » 9) l

Weitaus sind daber die verbreitelslen Signale das ein-
fache , Achtungszeichen®, das den regelmissigen kommenden
Zug aokindigt und ,Hilfsmaschine soll kommen®, welches
letztere jedoch mit Verbreitung der portativen Apparate und elek-
trischen Signale immer beschriinktere Bedeutung erhilt.

Franzosische und englische Bahnen f{ihren keine durch-
gehenden, optischen Signale.

— T RO

Yorschlige.

1) Die durchgelienden optischen Signale, als. solche, sind
zu beseitigen. '
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2). Will man sie zur aushiilfsweisen Benachrichligung des
Personals auf der Strecke beibehalten, so beschriinke man sie
aul” den Ausdruck eines einzigen Begriffs: ,Achtung® (for
jedes Gleis besonders), der andeulet, dass etwas vorgehen soll,
was in den seltensten Fillen anderes sein kann und wird, als
das Herannahen eines angemeldelen oder unangemeldeten
Zuges.

* I}, Durchgehende akustische Signale.

1) Durchgehende akustische Signale sind solche, die
durch das Ertdnen einer Anzahl, zwischen zwei Stationen oder
Bahoahschnitten aufgestellier durch Gewichtswerke angeschla-
gener Glocken, gegeben werden. Die Gewichtswerke lost ein
elektrischer Strom gleichzeilig aus. Der elektrische Strom
dient hier nur dazu, den Apparat in freie Thiiligkeit zu setzen,
der die Signale giebt. Erslerer wirkt daher nur wie der
Klingeldraht, der die Klingel zieht und nicht selbst Signale
gebend.

2) Elekuwrische Glockenapparate sollten slets ihre eigene
Leitung haben, in der Rubestrom cirkolirt, damit man sie
leicht von der Streeke aus in Bewegung selzen kann.

Wo dies nicht thunlich ist, sollten ilire Magnetauslisun-
gen so kenstruirt sein, dass nur idbermichtige Induklions-
strome sie in Bewegung bringen kinnen. Ueberdies sollte das
Echappement so eingerichlel sein, dass das Gewichtwerk beim
Durchschneiden der Leitung vollstindig abliult.

3) Doppelglockenschlige von harmonisch gestimmten
Glocken sind weiler und sicherer vernehmbar, als der Ton
einzelner Glocken.

4) Signale aus Pulsen von Schligen zusammengesetat,
geben zu weniger Missverstindnissen Aplass, als die auvs ein-
zelnen Schiigen bestehenden.  Doch sollten die Pulse ihrer-
seits aus nur sehr wenigen (2-—3) Schligen beslehen,

5} Vorrichtungen, welche einzelne Schliige zu geEen ze-
siatten, gewihren die Filglichkeit, sine griissere Anzahl von
Signalen herzustellen, als diejenige mit Pulsen von Schligen.
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6) Die Signale sind moglichst kurz und einfach za ge-
stalten. Lange Signale ermilden Ohr und Aufmerksamkeit.

7) Das unter €. b) aufgefuhrte Motiv ist auch hier giiltig.
Unter den dort gegebenen, auf immer mehr Bahnen Platz
greifenden Verhilltnissen geniigl, [dr ein gut geschultes Strek-
kenpersonal, ein Zeichen: ,Achtung®. Ein weiteres Signal,
das einem Nothsignale gleicht, kann durch Trennung der
Leitung gewonnen werden, wodurch das Glockenwerk liutend
ablduft,

8) Die grosse Mannichfaltizkeit der aul manchen Bahnen
beliebten Glockensignale, verbunden mit deren Zeitausdehnung,
muss, beim Anwachsen von deren Verkehre und der Zu-
nabme der Komplikalion desselben, zu grossen Uebelstinden
und Verwirrungen Anlass geben.

9) Jeder Glockenapparat sollte mit einem Index verselien
sein, der die Zahl der Pulse, die das eben gegebene Signal
cnthilt, andeutet, und der vom Wirter mit der Hand zurick
auf Null zu steilen ist. Es verhilet dies verderbliche lrrthii-
" mer im Ausziblen der Glockenschlige. :

Die durch akustische, durchgehende Signale auf deutschen
Bahnen ausgedriickien Begriffe sind:

1) Zug kommt (hin und her},

2) Zug kommt auf falschem Gleise (rechts, links),

3) Zug kommt nicht,

4) Hulfsmaschine soll kommen,

5) Wirter nach Haus (Feierabend),

6} Alarm,

7) Fahrzevge sind n Laul gerathen,

8) Hiilfszug soll kommen,

9) Alle Zige aufhalten,

10} Zug liegt bet Wirter No. X,,
11} Mittag (zur Uhrenregulirung),
12) Ein Zug gehi von offener Strecke ab.
Es bedienen sich dieserSignale in verschiedenen Gestalten :
Des Signals sub 1, 30 Bahnen in 26 Formen
» 25 1 ” » 4 ”

» ”»
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lies Signals sub 3, 6 Bahnen in 6 Formen

” ” ”» 4’ 7 » » 7 ”
" ” » 5 + 21 ” » 16 L]
” " » 65 1 L] b} 1 ”
”» ” k) 7 1 1 ” » l »
» » s 8 1 w pn 1 »
It ” L 9, 1 ” ” 1 ”
” ” ” 1 05 1 biJ ” 1 ”
” on ” i1 ] 1 " 1] 1 ”»
L] E] ” 1 21 1 ”» ” 1 ”

Die Signale ,Zug kommt“ (Achtung) und ,Feierabend“
sind hiernach die mil den meisten Stimmen als erforderlich-
sten anerkannten. Mehr als die Hilfte der Signalbegriffe wird
nur von einer einzigen Bahn benulzt, weitere drei von nur
sehr wenigen. ;

Vorschlige,

i) Die Glockenapparale erhalten eine besondere Leitung,
in der Ruhestrom cirkulirt.

2) Sie erhalten Doppelglocken, die Pulse schlagen, jedoch
von nicht mehr als 3 Schligen.

3) Sie erhalten Weiser, welche die Zahl der Pulse andeuten.

4) Beim Durchschneiden der Leitung laulen die Apparale
vollig ab.

b} Die Apparate geben nur wenige Zeichen: ,Zug kommt®
{Achtung}, ,Feierabend® und (vielleicht), durch Ablaufen des
Werks, das Nothsignal.

Anheim zu geben ist, ob nicht durch Einfuhrung des von
einer Bahn (Staalseisenbahn-Gesellschaft in Oestlerreich) benutzien
Signals: ,Mittag® zur Regulirung simmilicher Ubren, hochst
zweckmissig auf die Regelmissigkeit des Betriebs eingewirkt
werden kénne.

E. Durchgehende elekirisch-optisch-akustische
Signale.

Die durchgehenden elektrisch - optisch-akustischen Signale
zerfallen in zwei Hauptgruppen oder Systeme:
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a) Die des englischen (Block-) Systems, das die Bahn fir
die Zwecke des Signalwesens in eine Anzahi kurzer Abschnilte
(cirea & deutsche Meile Linge) theilt, dcren jeder wie der
Raum zwischen zwei Slaticnen behandelt wird. Jede solche
Sektion sendet ihrer Nachbarin das elekirische Signal zu (aus
optischen oder akustischen, oder beidartigen Zeichen bestehend),
woraul der Signalmann das nithige optische Signal fiir das
Zugpersonal zieht, so dass gleichzeitig immer nur ein opli-
sches Signal auf der ganzen Bahn vor jedem Zuge steht, das
ihm freie Durchfahrt gestattet, wihrend alle andern aut ,,Halt®
stehen, oder nach seinem Passiren auf dies Zeichen zuriick-
fallen, ihn fortwihrend nach vorn und rickwirts durch Halt-
signale sichernd.

b Die des deulschen Systems, das ein akuslisch - elektri-
sches Signal von Station zu Station dem Zuge voraussendel, wo-
rauf, gleichzeitig, alle optischen Signalapparate dieser Strecke
die nothigen Zeichen geben. Kein Wirter der Strecke kann hier
auf das elekirische Signal Einflussiiben.  Wir werden zuwniichst
das englische, sodann das deutscheSystem hehandeln,

@) Optisch-akustisch-eleklrische Nigunale engli-
schen Systems, ‘

1) Jedes solche Signal soll im Gebrauch und bei der
Konslruktion ganz so behandeit werden, wie ein mil Drahtzug
hewegtes Distanzsignal.

Statt des beweglichen Drahtes tritt hier nur der elekiri-
sche Strom und das elekirische Zeichen ein, welches den
Wirter das optische Signal ziehen heisst.

2) Das optisch-akustisch-elektrische Signal soll seine eigene
Drahtleitung haben.

3) Der zor Bewegung des oplisch-akustisch- elektrischen
Signals benutztc Strom, ist am zwechmissigsten Ruhesirom.

4) Der elektrische Theil des Signalapparats soll lediglich
zum Ertheilen der néthigen Signale ol keineswegs zine Kor-
respondenz geeignet sein.
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5) Dieselbe Bewegung des Apparats, die das elektrisch-
optische Signal giebt, solt auch das akustische erthieilen.

6) Der elektrische Signalapparat soll so einfach als irgend
miglich  sein und eigentlich nur einen beweglichen Theil
enthalten, dessen Stellung das optische, dessen Bewegung das
akustische Signal gielt (System Spagnoletti, pagy. 149.)

7} Das elektrisch-optische Signal soll so lange in seiner
Stellung verhiarren, bis ein newes Signal gegeben wird.

8} Sein Signalwirter soll im Stande sein, die Zeichen auf
seinem Apparate zu indern.

9) Jedes elekirische Sigual muss nach seinem Ausgangs-
punkte zuritckgegeben werden. :

10) Der elektrische Signalapparal soll nur 3 Signale:
wLinie frei®, ,Zug auf der Linie*, [ Linie gesperrt™ geben
konnen, letzteres dadurch, dass der Apparat, durch Unter-
brechung des Stroms, ausser Thitigheit gesetzt wird, und kein
Signal erscheint.

11) Die Zeichen des elektrischen Signalapparats sollen in
das Auge und Ohr fallend, die Zeichen fur die verschiedenen
Richtungen in getrennten Apparaten erscheinend uvod der Tou
des akustischen Theils des Apparats filr jede Richlung ein
andever sein. {Gong, Glocken elc.)

12) Der Signalwiirter soll keine andere Funktion hahen,
als die der Bedienung seines Signals.

13) Zur Verdollmetschung der durch die elektrischen
Apparate crhaltenen Signale konnen Wendescheiben und Se-
maphoren dienen. .

Letztere kinnen mehrere Zeichen geben als die S8cheiben,
die nur zwei Begriffe auszudriicken im Stande sind, ibre Signale
sind sichllicher, ibre Behandlung und Konstruktion bequemer.

14) Die fur die Konstruktion und Benutzung der opti-
schen Signalapparate sub C. 2.3 4. 7. 8. 9% gegebenen
Princifien haben auch hier Geltung.

15) In England dritcken die Signale der Semaphoren
meistens nur einen Begriff ,Halt® aus; Abwesenheit jedes

v. Weber, Sign, - u. Teleg, - Wesen, 19
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Signals gilt fiir ,treie Fahret™,  Darauns erwiichst der Uebel-
stand, dass das optische Signal (itr ,,Linie gesperrt®, wo wirk-
lich gehalten werden muss, und ,Zug aul der Linie®, wo nur
vorsichlig gefabren werden soll, dasselbe ist, wodurch das
Haltsignal an Autoritiit verliert. Drei Signale sind daher zweck-
missig, aber aveh nicht mehr und das sind die sub €. 9.
gegebenen.

by Optisch-akustisch-elektrische Signale deutschen
Sysiems,

1) Bei dem deolschen System dieser Galtungen von Sig-
nalen fillt das eigentliche primitive, elekirisch -optische Signal,
das der Apparat mitlels Zeiger oder Nadel gielt, weg.

2) Das elektrisch-akustische Signal st nicht blos ein
innerhalb des Hauses des Wirlers aulmerksam  machendes,
sondern ein weithin rufendes.

Blos dadurcly unterscheide! es sich von andern Systemen
z. B. dem Walker's.

3) Das optische Signal, welches meist in Folge des elek-
triseh - akustischen gegeben wird, ist keine Antwort auf dieses,
sondern eine Uebersetzung desselben in das Sichtliche, seine
Fixirung oder gleichsam Quittung uber den Emplang des aku-
stischen Signals, ausgestellt vom Wirler, empfangen vom Zug-
personal.

4) Das optische Signal ist nicht untpennbar mit dem aku-
stischen verbunden, beide konnen, sich ergiinzend, selbsisindig
wirken, “wie denn auf einigen Dahnen gewisse Regriffe mittels
selbsistiindig durchgehender optischer, andere millels chenso
selbststindiger, akustischer Signalen forlgeplanzt werden.
Jedes ist dann freilich mit allen Mingeln des betreflenden
Systems belaftel. o

5} Fir die Konstruktion des akustisch-elektrischen Theils
gelten anch die sub D. 1. 2, 3. 5. 6. und 8. gegebenen
Daten. '

6) Fiir Konstruktion des optischen Theils die sub C.
2. 4. 6. 7. 8. 9. mitgetheilten.

I 1

Die durch optisch - akuslisch - efektrische Sigoale engli-
schen Systems ausgedritcklen Begriffe sind:
HBahn frei®, . . ,Freie Fahrt®;
whug aul der Babn®, , Yorsicht®;
wBahn gesperrt®, ., Ialt™ .
Signale dieses Systems fithren simmtliche englische mit
elektrischen Apparaten  ausgeriistete Bahoen, in Frankreich
die Paris - Lyon - Mediterranée - Bahn und  zwar alle Signale
in gleicher Form. Die durch optisch-akuostisch - elekirische
Signale deutschen Syslems ausgedriickten Begrifte sind
1} Zug kowmt (hio und ber),
2} Zug komml auf falschem Gleise,
3) Zug kot nicht,
4) Hilfsmaschine soll konunen;
5) Wirter nach laos.
Es bedienen sich dieser Signale in verschiedenen Gestalten:
des Signals sub 1, 21 Bahnen in I8 Formen,
» - w 2, 1 Balm ,, 1 »
" " » 9, 2 Bahoen ,, 2 -
”» L] s 4, B » n 4 s
2

» » ”? 5 b » ”» 2 ”

Die verhiltnissmassig gevinge Verbreitung kombinirter
opliseh - akustisch - eleklrischer  Signale in  Dreutschland  geht
hieraus hervor, was seinen llauptgrund darin hat, dass bei dew
deutschen System dieser Gattung von Signalen das eleku‘ischcc
picht Bedingung des optischen ist, sondern jedes, parallel-
laufend mit dem andern, nur eine Verslivkung des Eindrucls
des andern, cine Sicherung der Wirkung desselben ist, zu
deren immerhin kostspicligen Veranstallang sich’ viele Bahnen
nicht verpflichtet finden wollen.

Vorschlige.

1) Eine Kombination der wirksamsten Priocipien des
deutschen und  des  englischen  Systems  oplisch - akustisch-
elektrischer Signale, mit Hinblick auf die Ortsverhiltnisse und

19
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12} Selbsiwirkende Distanzsignale sind mit Yorsicht an-
zuwenden, sehr gut zu beaufsichtigen und so zu Kkonslruiren,
dass sie automalisch sich nur aul ,Halt“ stellen, jederzeit
aber aus freier Hand auf ,freic Fahrt® zurickgefuhrt werden
milssen, wobei sich etwaige Schiden zeigen. Elekirische Po-
sitionsindikatoren sind hier am meisten am Platze.

13) Aulomalische Distanzsignale, durch welche die Zeil
iles lelztvorhergegangenen Zugs indicirt werden soll,  sind
noch nicht genogend erprobt,

14) Es empfiehlt sich die in Frankreich vorgeschrie-
hene automalische Verbindung von Koallsignalen mit den Di-
slanzsignalen (vid. pag. 77).

Durch Absperr- und Distanzsignale werden nur drei Be-
griffe ausgedrickt:

1. Freie Fahrt, .
2. Langsam,
3. Halt .

Die englischen und franzosischen Bahnen fithren sie
sinuutlich, dracken jedoch meist nur ,freie Fabirt* und ,Halt®
aus, erstere mit Semaphoren, letztere fasl durchyehbends mit
Wendescheiben.  Die deunfschen Balinen bedienen sich der
Zeichen in verschiedenen Formen.

Des Zeichens sub T bedienen sich 24 Bahnen in 8 Formen,

L ” » 2 ” » 16 ” ” 6 »

” » » 3 ” L 24 ” 3 9 ”

Das letzte und erste Signal sind daher als gleichwerthig
anznsehen.

Vorschlige.

1) Jede Einfahrt in eine Station, jeder gefiibrliche, oder
besondere Aufmerksamleeit im Betriebe erfordernde Punkl einer
Bahn, ist durch Distanzsignalvorrichtung zu decken.

2) Dieselben haben stets auf ,Halt® zu stehen und nur
ausdriicklieh dem Zuge die Ein- oder Durchfahrt zu ge-

slatten, -

_f.

i

3) Die Signalvorrichtungen, als welche Semaphoren der
Anordnung von Stevens und Comp. zu Londen am meisten
emploblen werden kinnen, sind mit Drahiziigen vom Deckungs-
purkie aus zu dirigiren und so zu konstruiren, dass, wenu
derselbe reisst, sie sich von selbst auf ,Halt¥ stellen-

4) dhre Stelung st auf dem Deckungspunkte kenntlich
#u machen,

5) Aol jedem zu deckenden Punkte ist nur eive Per-
sonlichkeit fir die Handhabung der Distanzsignale verantwort-
lich zu machen. ’

11 Briickensignale.

1) Sigoalvorrichtungen an Drehbriicken haben aus vier
Elementen zu bestehen. Erstens, einem elekirisch-akustischen
Signal, das, bei Abgang jeden Zugs von der niichsten Station
vor der Brilcke, von ersterer aus nach dem Stande des Briicken-
wirters gesandt wird. Zweitens, einem Distanzsignal, das der
Brickenwirter hedient und dessen ,,Halt“ er erst loscht,
wenn ddie Bricke fest auf ihren Lagern fixirt ist, Drillens,
einer mit dem Mcchanismus der Bricke verbundenen Signal-
vorrichtung (grossen Scheibe), die ersl erscheint, wenn der
letzte Haundgriff zur Fixirung der Briicke geschieht. Viertens,
einem elekirischen Signalapparat, der nur ein Zeichen zu ge-
ben hat und mittels dessen der Wirter wnach der Station
meldet ,Fertig® als Antwort auf das den Zug ankiindigende
elekirisch - akustische Signal.

2) Die Verantwortlichkeit fur die ganze Manipulation einer
Briickensignalvorrichtung soll in eine Hand gelegt sein,

3) Der. Brickensignale bedienen sich in  Deulschland
10 Babnen in 9 Formen.
Vorschlige

Schliessen sich allenthalben den vorstehend gegebenen
Erfordernissen an.
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I. Lokale Handsignale.
L. Optische.

1) Lokale Handsignale sind solche, die aus ireier Hand,

ohne feststehenden Apparat mit Flagge, Scheibe, Lichtern oder

sonstjgen Gegenslinden, durch Aofhalten, Schwingen oder Fesl-
stecken im Bahnkorper gegeben werden und einen ortlichen
Zustand oder ein drtliches Erforderniss ausdrilcken.

2) Sie sollen melir durch die Art, wie sie angebracht,
oder wie die Werkzeuge hewegl werden, als durch Natur,
Farbe nod Gestalt der letzteren wirken.

3) Ein ruhig gehaltener Gegenstand oder Licht sollte
stets ,,Ordnnng®, ,,Freie Fabrt®, ein geradlinig geschwungenes
,» Vorsicht®, , Langsam®, ein im Kreise geschwungenes ,, Gelabr*,
L Halt¥ bedeuten, gleichviel welche Farbe oder Gestalt es habe.

4) Da hier dic Bewegungen Ausdrucksfihigheit genug
bieten, sollte auf die Farbe der Signalobjekle gar kein Gewicht
delegt werden,

5) Bei den zu befestigenden (an- oder einzusteckenden)
Signalabjekten sind solche von unwandelbarer Gestall (Scheiben,
Korbe elc.) den Flaggen vorzuziehen, die Luflzug zusammen-
wickeln kann.

Durch lokale Handsignale werden 9 Begrifle ausgedriickt:

1} Bahn fahrbar,

2) ., defekt,

3) Langsam, wegen Schaden im Gleis,

1) " weil Zug nahe voraus,

5) " wegen allgemeiner Hindernisse,

6} Danerndes Langsamfahren,

7) Defekt am Zuge,

8) Hait,

9) Achtung. :
Des Signals sub | bedienen sich 32 Bahnen in 16 Formen
* ” ke 2 ” ™ 2 ” ” 2 ' "
] » s 3 " s 40 k] « 31 L
T . . 3 . .2,

S (Y p—

Des Signals sub 5 bedienen sich 4 Bahnen in - 4 Formen
” ”» s B bedient 5 1 " w o | 9

B » » 1 bedienen , 16 » » 10 »
» » » 8 » b 24 kb » 24 »”
» » » 9 » ” ] s: a 4 »

Nur die Signale 1. 3. 7. 8. sind daher als das werlh-
vollsle hiervon anzusehien.

Yorschlage,
1} Die durch optische Handsignale auszudiiickenden Be-
goiffe sind aul 3:
»Ordnong®, , Freie Fahrt®,
» Vorsicht®, |, Langsam*,
sGefahr®,  Halt“ zu beschrinken.

2) Die Handsignale sind durch Bewegung mit belichigen
Gegenstinden oder Licht zu geben, so dasss Abwescnheit der-
selben:  ,,Ordoung®, geradlinige Schwingung: ,Langsam®,
runtde Schwingung: ,Halt® hedeutet.

3) Vou Farben ist bei denselben vollig abzusehen,

4) Zu den an- oder festzusteckenden Signalen sind grosse
Korbscheiben zu verwenden.  Eine derselben aufl einer Seite
der Bahn heisst ,Langsam®, zwei (auf jeder Seile eine) heissl
»wHalt®.  Ersteres Sigual wird durch eine andere Scleibe aul
der andern Seite der Bahn wicder aufgehoben,  Bei Nacht
erselzt die Langsamfalirscheibe griines, am Boden stehendes
Licht, cin rothes dergleichen heisst ,Hall®,

1.  Akustische,

i) Akustische Lokalsignale werden nur in zweierlei Weise
gegeben, mittels des Horns und der Knallkapsel.
2) Die Knallkapsel gehort zu den wirksamsten und oiitz-

lichsten aller Signalmittel.  Ihre Anwendung ist in Frankreich

und England durch die obern Aufsichisbehorden empfohlen,
3) Akuslische, dem Maschinenpersonale gegehene Signale
sind, ausser den Knallsignalen, wegen des Gerdusches der
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der sulk 11 ven 15 Bahnen in 5 Formen,
” El 12 ”» 14 » ” G
Es geht hieraus hervor, dass die Signale 1. 3. 5. 6. zu
den mrbl‘uile'lsten gehoren, die es dberhaupt giebt.

”

Yorschliage,

1) Die Signale am Zuge sind aut 4, No. 1. 3. 5. .
obiger Zusammenstellung zu reduciren.

2) Jeder Zug hat Nachts vorn und hinten in Augenhohe
ein grosses, stark leuchtendes vothes Licht zu fuliren,

3) An der Seite des Fubrerstandes ist am letzten Wagen
ein nach vorn grin leuchtendes Licht anzubringen,

4} Signal 5 ist am Tage durch eine, nach der Seile des
Fihrersiandes am letzten Wagen angebrachte, schrig nach
aussen geneigte Scheibe zu geben, bei Nacht durch ein zwei-
tes rothes Licht, das, an der Seite des Fulirerstandes, unterm
Scholz der oberen Wagenecke angebracht ist. )

5) Signal 6 ist am Tage durch eine schrig nach innen
geneigle Scheibe, bel Naeht durch ein griines Licht an gleicher
Stelle zu geben.

6) Dieselben am Wagen angebrachte Aufsteckvorrichtung
muss die Fuglichkeit bieten, Tag- und Nachtsignal gleichzeitig
{fur die Dammerung) anzubringen, so dass es zum Ertheilen
sammtlicher Zugsignale geniigt, eine einzige Dille oder Oese
(oder hochslens 2 dergleichen ither Eck) an jedem Wagen zu
Lefestigen.

7) Die grosse rothe Zugschlusslaterne (2) wird durch enl-
sprechende Vorrichtung an dem letzten Zughakeu ca. 18 Zoll
iber denselben solcher Weise befestigt, dass sie nicht schwan-
ken kann. Dies gewiihrt, vermige der iibereinstimmenden Form
der Vereinshaken die Fuglichkeit, dieselbe an jedem Wagen
ohune Weileres anbringen zu konnen.

L. Signale auf dem Zuge.
1. Signale der Maachinen.

1) Die Signale mit der Dampfpleife sollten nicht gemiss-
braucht und der Gebrauch des Instruments nur aof die Fifle
beschrinkt werden, wo ohne dasselbe durchaus auf keine an-
dere Art zum Zwecke zu kommen ist.

2} Die Zahl der damit zu gebenden Signale scllte auf ein
Minimum reducirt werden.

3) Herbeifithrung der Gleichheit dieser Signale auf allen
Bahnen ist dringendes Bediirfniss.

4) Die Signale der Maschine dricken 8 Begriffe aus:

i) Abfahrt *); . . gefohrt von 12 Bahnen in 5 Formen,
2) Einfahrt*); . . - » 1 Bahn ,, 1 Form,
3) Achtung;, . . . " » 51 Bahnen ,, 3 Formen,
4) Bremsen fest; . " . Bl w »0 "
5) Bremsen los; . . » s 91 s »n0 "
6} Letzte Bremse fest; . 4 w 2 "
7) Zug zerrissen; . " " 1 | "

8) Noth; . . . . ,, W 17 s wi ”
Es ist hieraus ersichtlich, dass die Signale 3. 4. 5. zu
den gehriiuchlichsten im ganzen Bereiche des Signalwesens
gehiren,

* Vorschlige.

1) Die Signale der Maschinen werden auf vier reducirt
und folgendermaassen zusammengesetzt:
Abfahrt; . . Ianger PGff von kurzem gelolgt.
Achtung; . mehrere lange Pfiffe.
Bremsen fest; eine Anzahl rascher kurzer Pfiffe.
Bremsen los; zwei kurze Pfiffe.

%) als vom Achtungszeichen unterschiedene Signale
v. Weber, Sign, - u, Teleg. - Wesen, 2
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2) Das Achtungssignal ist nicht nach konventionellem
oder regulativmiissigem Usus (oder Abusus), sondern nach wirk-
lichem Erforderniss zu gebrauchen.

3) Bei Abfabrt und Einfahrt in die Siation ist das Ach-
tungssignal nicht ungebithrlich lang zu geben,

1I, Signale des Zugpersonals.

1) Die optischen Signale, welche das Zugpersonal unter
sich und dem Maschinenpersonale auszutauschen hat, sollten der-
gestalt angeordnet sein, dass sie sémmilich ohne alles Signal-
objekt, hochstens unter zu Hilfenahme der Mitzen, zu geben
wiren.

2) Die durch dieselben auszudriickenden Begriffe kinuen
fuglich auf 3: ,Achtung®, ,Langsam®, ,Halt* beschrinkt
werden.

3) Die auf fahrenden Ziigen mittels Mundpleife, Ilorn,
Trompete etc. gegebenen akustischen Signale sind in ihrer
Wirkung ausserordentlich unsicher; jedenfalls aber auf 1 Sig-
nal: ,Achtung® zu beschriinken.

4) Es ist passend, die akustischen Signale, die Personen-
zitgen aul Stationen gegeben werden missen: , Abfahrt*, | Vor-
wirts®, ,Rickwirts®, ,Halt*, mittels des Horns oder der
Trompete zu ertheilen, deren Ton angenehmer als der der Pfeife
und weniger leicht muthwilliz nachzuahmen ist.

" 5) Die Signale des Zugpersonals driicken 9 Begrifle aus:

1) Abfahrt; . . . gefithet von 15 Bahnen in 8 Formen,
2) Halt;. . . . . ” . 40, » 15 "
3) Langsam; . . . " - 13 o 12 "
4) Achtung; . . . " . 15 o 12 »
5) Bremsen fest; . " s 1 s 1 »
6) » 105; ” “» 1 » » | n
7) Zug zerrissen; " P T w D "
8) Abgetrennter Zugtheil )

bewegt sich noch; " w 1, o 1 "
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9) Ahgetreanter Zugtheil
steht . . . . gefahrt von 1 Bahn in 1 Form,

Es geht hieraus die verhiitnissmiissig schwache Verbrei-
tung dieser Signalgattung, wovon nur das Haltsignal eine
Ausnahme macht, und das sebr missige Verirauen, das sie
geniesst, hervor.

IIl. Signale zwischen Passagiren, Zugperasonal und Maschinen-
personal.

1) Von telegraphischer Verbindung des Publikums mit
Zug - und Maschinenpersonal ist, so lange die Aufgabe der
Herstellung einer nach allen Seiten sichernden Vorrichtung zur
Erzielung einer solchen, auch unter den in Deutschland ob-
waltenden erschwerenden Verhiltnissen (gemischle Zige, Ran-
giren auf den Stationen etc.) nicht gelist ist, abzusehen.

2) Die Verbindung zwischen Zugpersenal und Maschinen-
persenal ist mittels der Zugleine herzustellen, die, hei ge-
mischter und Giiterziigen, von dem ersten aul hohen Wagen
placirten Schaffuer an- die Dampfpfleife, bei reinen Personen-
und Schnellziigen iber den ganzen Zug zu fihren ist.  Zu
empfehlen ist hierbei die Einrichtung, dass jeder Personen-
wagen das ihm zobehorige Stick Zugleine, in einer Rihre
iiber die Wagendecke hingeleitet, bei sich fiihrt, welches mittels
Karabiners an die andern angeschlossen werden kann.

3) Die Benutzung besonderer Pleilen auf der Maschine
ist hierbei zu vermeiden. Glocken auf dem Tender hingegen
empfehlen sich aus friber angegebenen Grinden.

4) Ebenso ist von Einrichtungen abzusehen, durch die
das Ertheilen von mehr als einem Signale ,Achtung® mittels
der Zugleine angestrebt wird. Es ist bedenklich, die Fuglich-
keit in die Hand jedes Schaffners zu legen, der kategorischen
Signale: ,Halt“ und ,,Langsam* mittels der Zugleinen zu geben.

5) Die mittels der Zugleine vom Zug- dem Maschinen-
personal gegebenen Signale driicken 2 Begriffe aus:

20
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1) Achtong; gefilhrt von 12 Balmen in 9 Formen,
2) Halt; . " » 49 »w 1 Form.
Das Zeichen ,,Halt* ist daher zur Zeit das gebrauchlich-
ste, dirfte aber nach Obigem wohl passender durch das fiir
»Achlung® zu ersefzen sein.

Vorschlige fiir II. und [
1) Die vertikal auf- und niedergeschwungene Miltze be-
deutet ,,Achtung®.
2) Die horizontal geschwungene ,,Langsam®.
3) Die im Kreise gesclrwungene ,,Halt®.
4) ,Abfabrt*: ein langer Hornlon von einem kurzen
gefolgt. ‘
5) ,,Yorriicken®: zwei lange Horntone.
6) ,Rickwirts*: ein kurzer und ein langer Ton,
7) ,,Halt*: zwei oder mehrere kurze Tone.
8) Anzichen der Zugleine bedeutet: ,lebhafle Aufmerk-
samkeit aufl den Zug und Umgebung®. Alle ibrigen
Signale dieser Kalegorien sind zu beseiligen.

M. Signale fiir den Stationsdienst.

1) Den Glockensignalen filr das Publikum ist durchaus
allenthalben gleiche Form zu geben. Es empfiehlt sich, sie
aus drei Pulsen, jeder aus einem kurzen aufmerksam machen-
den Liulen und hieranf folgenden Schligen, welche die Nom-
mer des betreffenden Pulses bezeichnen, zusammenzusetzen.

2) Die optischen und akustischen Signale, welche beim
Rangiren der Zige nothig werden, sind denen gleich zu ge-
stalten, welche sich das Zugpersonal giebt, doch kann hier
der handlichern Form des Instruments wegea, und weil die,
dort fir Anordnung des Horns sprechenden Rilcksichlen weg-
fallen, die Schrillpfeife an die Stelle des Horns treten.

3) Akustische Signale, die aus hohern und liefern Noten
zusammengesetzt sind, sind zu vermeciden, da deren sichere

-— 309 —

Produktion ebensowenig Jedermanns Sache ist, als ihre Unter-
scheidung.

4) Werkzeuge oder gar Signalapparate zur Ertheilung
oplischer Signale beim Stationsdienst sind zu vermeiden, da
die Sichilichkeit des menschlichen Korpers und seiner Bewe-
gungen [ir alle auf Stationen vorkommenden Distanzen zur
Zeichengebung ausreichlt.

5) Vorschriften sind nur fiir die hauptsichlichsten Sta-
tionsdienstsignale zo geben, da es zweckmisig und meistens
mit Glick dem Personale jeder Station, iiberlassen bleibt, sich
ither die Zeichen zu einigen, deren es zur Verstiindigung bei
seiner Arbeit, verschieden nach Ort und Raum, bedarf.

6) Die Stationsdienstsignale haben [lolgende 7 Begriffe
auszudriicken : ‘

1) Abfahrt erfolgt bald, benutzt v. 51 Babnen in 5 Formen i1 aas

2) Einsleigen, . . s o - Pabli-
3) Abfahri, . . e - kum.
4) Vorwirts, . . . w17 L 14
§) Rickwirts. . . 17 s o 16 "
6) Langsam, . . T
D Male, . . . w o 18 5,15

Es geht hieraus hervor, dass nur verhiltnissmissig wenige
Babnen Vorschriften fiir die Gestaltung der Stationsrangir-
signale gegeben haben, wihrend alle die Signale [lir die Pas-
sagiere fithren. .

Vorschlige.

1) Die Signale mit der Glecke fiir die Passagicre werden
gegehen:
Das erste aufl Hauptstationen 1 Stunde vor der Abfahrt;
auf Zwischenstationen, wenn der Zug sichtbar
wird.
Das zweite auf Hauptstationen 5 Minuten vor der Abfahrt;
aul Zwischenstalionen, wenn der Zug in der
Station halt.
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Das dritte im Augenblicke vor der Abfahrt.
Jedes besteht aus einem kurzen Liuten, gefolgt
beim ersten Signale von 1 Schiag,
. Eweiten |, » 2 Schligen,
w dritten .y 3 "
2) ,,Vorwirts*, zwei lange Tone (Pfiffe), nach unten ge-
schwungene Miitze.
oRuckwirts®, ein kurzer und ein langer Ton (Pfff),
nach oben geschwungene Miilze.
»Langsam® einige lange Tone (Pfiffe), horizontal tber dem
Kopfe geschwungene Miitze.
,Haltl' mehrere kurze Tone (Pfiffe), im Kreise geschwun-
gene Miltze.



