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wesen der Eisenbahnen zur Entwickelung der TFernschreibe-

kunst im Allgemeinen gcboten worden war,

Wir kniipfen hieran nun die Darstelling der sonder-
baren Peripetieen des Signalwesens der Eisenbahnen, durch
welche dasselbe auf seinen dermaligen Standpunkt gekommen
isl. Letzterer ist in keiner Weise als ein solcher zu be-
zeichnen, dessen Anschauung das Gelfiihl des Erreichthabens
ciner hellen Hohe erweckt, sondern es dringt sich bei der-
selben das Bild chaotischer Verwirrung, Unreile und Spal-
tung der Ideen in solchem Maasse auf, dass unwillkiwlich da
bei auch dic Hofinung wach wird, dass jeder weilere Schritt
der grossen Erscheinung in jhrer Bahn nothwendig wieder
zum Einfachern und Bessern [ithren miisse.

Zweiter Abschnitt,

Geschichte des Nignal - und Telegraphenwesens
der Eisenbahnen.

Das Eisenbahnwesen in der Gestalt, in welcher es den Weli-
zwecken diesen Augenblik dient, datirt seine Existenz von
keinem andern Zeitpunkte, als von Ersoffoung der Liverpool-
und Manchester - Eisenbahn im Jahre 1829, Was vor dem
liegt, ist Periode der embryonischen Entwickelung, ohne he-
stimmte, lebensfihige Ausprigung der Organe des Ganzen.

Es fand daher die optische Telegraphie, die ihre Geburl
vom Jahre 1793, den Arbeiten der Gebriider Chappe, datirt,
schon vollstindig entwickelt vor und seine Ausbhildung hielt
nahezu Schritt mit der der elekirischen Telegraphie.

Was das Eisenbahnwesen an Mitteln der Fernschreibe-
kunst, im Verhaltniss des Wachsens der Verkehre und der
Anspriiche an erhohte Regelmiissigkeit und Sicherheit des
Dienstes bedurfie, wurde ihm daher fast gleichzeitig durch den
Fortsehritt der Telegraphie geboten. Diese Mittel der Fern-
schreihekunst, die das Eisenbahnwesen filr seine Zwecke be-
darf, zerfallen, ihrer Natur nach, in zwei sehr bestimmt ge-
trennte Kategorien. Namlich in Mittel sich, in beliebige Fer-
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Bogeill derBi- nan hin, -Uber Me Ideen, in heimblger Aysfihrlichkeit zu

i verstindigen,sdoth. in dis Ferne hin wirklich zo sprechan
Bogrl® dot Ei- sigentlichy elegraphie, und in solche, viesur Miltheilung
b 6 ginesihaiinsten Bogriffs, darch Eundgebunges konveantionaller
Zeichen dienen: Signale. Das Eisenbahnwesen wurde tber
12 Jabre alt-und griff schon méchtig in das Kulturleben ein,
.alw sich dss Bediiriniss wirkiich telegraphischer Mittheilungen
 beim Betriche ‘derselben in fuhlbar dringender Weise bemerk-
lich machte, = Die Telegraphie hat such, als Dienerin des Ei-
senbahnwesens, auf die Daver keine Formen ausgebildet, die
sie in. diesss Bigenschalt clarakterisirten. Ganz anders ist es
Binfiime,_die Mit dom Signale, Dies hat sich mit einem Reichthum der
:‘:i;..ﬁ.; Gestalten entickelt, die, ubgleich!stmitlich, als specifisch dem
Sigualwasens Eisenbabndienste angehiiig gekennzeichnet, sich doch in hochst
7 interessanter Weiss, fir das mit Sachkenntniss betrachiende
Auge, als Kinder der Gesetzgebung, des Nationalcharskters, der
Bodenbeschaflenheit,. des Klimas, der Adinistrationsform der

Linder, dorch- welche sich die Bahoen hinsiehen und des 3§

Princips: kundgsben, nach dem:diese im Terrain disponirt sind.
So: musste gich - 2. B. nalurgemliss; das Signalwesen der
englischen Eisenbahnen, denen die Gesetze das Ueberkrenzen der
Strassen imNivean verboten, die sichj tiel’im Terrain gelegt,
durch: Tunnels: and  Einschnitie -hifywanden ;- auf 'denen - die
- Zuge:in rascher Folge- hinterginander her silten; die in ‘cinem
Klima' betrieben wurden, das, wihrend ' einer «grossen Anzahl
von Tagen im' Jahire; ‘die Ferosicht' anfs Eogite beschrinkte,
das ' voa |einem 'kalthlotigen, -besodpesnen; aiider: dem stfir-
kenden Einflusse des ,,Seif Aslp* und:Hook: out™ ermogenen
Volke ' gehandhabt wurds, pany:anders entwickeln), "alé'n; B.
_das der norddéutschen Bahnem, i den baltischen Ebenen, mit
ihven (unzibligen ‘Niveaukreuzungen, ibren: unabschbiven ge-
raden: Linien, . und verhilinissmlissig seltenen @iigen, ent-

stehand ‘uiter dem  Einflusse '~ der 'aysgesprochenen ‘Tendenz :__?

des ‘deutsthen: Volks, Sicherung und 'leitenden Fiogerseig in

den 'meisten! Lebenslagen und bei vielen I]andlungan von dur}

Behbrde 2u- arwarteu.

SR

Noch “nither/ liegt, dass  dies 'wiediFeily anderes - seit
musste, al¢ das”der Bahuen, die ‘sich, hool §m Terrain ge-
legt, aul muchtigen 'Viadukten und Dithunen- diclk "o Alpen-
und Karpathéughaler hinwinden  und deren | Betriobtidienst
in den Handeéw Wichtlebiger stddeutscher ?Dlllﬁtﬁmilﬂ1m
oin anderes ‘endlich als das ‘der Limien, die’ der: praktivghe
and klaré,” aber genialische, sireng polizirie Franzose betrish.
Wie hedeum “modificirend 'hat: 2. B. der einzige Umsuud_
auf die Gestalé' des Signalwesens'der verschiedenén Babuen
eines Landes ‘Hingewirkt, dass ‘in’ éindr  Gegend die Gesetse
die Emhegung der Bahnen ‘in ihier " ganzer Avsdelmung ér-
forderien’, " wehtond dlas in dan andem I-‘m'ﬂ'nm m&ht der
Fall “warl '

s Kuf den nlr.esten anglische.n Eisanhnhnm. auf" dauen ucll Die ltecten
widistimmer nor’ eine Lokomotive  mit hochstetis 2} deatscher cn shoe
Meile Geseliwindigheit ‘bewsgts, “waren' Signsle nirgends fur " e,
erforderlich “gehalten’ worden.  Auch die’ lenrpnol und Man- n-mpm nnd
chester’ Linis, mit ikrem gon verschiedonen Betrishsmaterial, Haen ahse
war obisimnleNeyva i Spliter ‘Sebiens’ warden ;Sogor  Sonet.
ohne dasjenige Slgnaimmtnent ertffoct - worden, das’umé_jetzt
als das ‘recht! eigeniliche Stimmorgan dés: Euenbnhnm
erscheint, 'di¢’ Dampfpleifel 7 0w $ha

Husltissons Tod aut Parkside, obwobl nleht durch mmgel
an Signalmittels herbeigefubint,! 8ffmites Georg Stephenson: die
Augen gber swei Thatsachen' 'von grosser Tragweite. - Erstens,
dass sein ,Northumbrian®, der den Sterbenden, 15 Msilen weit
vom Ungliicksplatz naeh’ Ecoles' au bringen hatte,~ im ‘Stande
sei, 36 englische Meilen ‘in der Stuude surtcksulegen ‘und dass
diesem sohmellen’ Ungethrime. diirch “nioch’ ‘schuellere Boten
freie Bahn' geschallt werdén *mBese'%), An dem Aus> und Brste Bison-
Eingange der Ststionen und der tiefen Binschnitte, die kéine peen—.
Durchsicht gestatieten, stellta or daher Tafeln an hoben Stangen
auf, die eine grune und eine rothe Seite haiten und von

3) J, J. Smiles. Life of Georg Stephenson:  [ondow 1857,
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unten duml: besguidare dazu bestellte Wiirter, gedmbt werden
Sahwn dieselben das Gleis in den Eiwschnitten oder
@nen frei upd fobrbar, so stellien: sie die Scheibe

38, i0 ibre scharfe Kante dem herankommenden Zuge
m Hielten: sie das Laugsamfahren fir erfordertich, so
ﬂm «aie. dem Fuge ‘die grine Seile enigegen, die rothe,
wean er _ganzlich. und’ sofort halten sollte. Bei Nacht wur-
dﬂ an  diese drehbaren Stangen’ Laternen befastigt, die auf
,lw Salw weisses und suf den andern Seiten -rothes und
[rﬂnﬂ : Licht: seigten ‘ond deren Verwendung den giml:hl'ur-
bigen Tagessignalen. entsprach. ‘

Zn bemerken st bier indess, dass in der Nachl. verkeh-
~ rende Zfige erst im Jahre 1836, alse 7 Jabre mach Erofl-
.. oipg dér Bahn,. for glissig erachtet wurden. Tu gleicher

" Weise wurden: die Leute, die mit Unterhaltung der Babn be-
anfiragt waren, mit Fabnchen 'von. griinem  und sothem Stoffe
versehen, mit dener sie allenthalben, wo.sig es fir adthig
fanden, entweder durch’ Aufsteckep, oder durch Schwingen,
Zeichen sum Lapgssmfabren ugd Halten geben. konntep.

" Augh.sb Sigoale, die, von Punkt su Punkt gesehen, die
Linien entlang Joufen, die Apkunft der Zige ete. ankimdigen
. kbnotén, dachie Georg Stephenson®%), wie dem Verfasser
Robert Staphenson, der’bei Erdloung der Liverpool - Man-
chester ' Babn, ale’ Lokomotivighrer: Dienste thuend #°), die
Moschine ,,Phnix* gelahren hatte, aul divektom Wege s, Z.
mli‘.lhﬂlln._ o
_ Der durchdnnge:rde, pnkuwhe thad des. ;,self made”
grossen Technikers verwarf abér @& prieri die Einrichiung sus
depseiben Granden, die sie uns jetst, nachdem wir uns - die
Erfabrong Hunderttausande h;be.n kosten lnsaen, au hesemgen
rathen. .

“) m Hts!nry of the english Raikway, London 1855,

25) Drtglnnl—llitlhilun; Bobert Stsphemsons an dtn Varfnur
im Jahre 1858

") Seiles. Geory Siophénvon PH7.

M

.-Ee fasste sie in die kernigen, alles. uadrﬂekenden Worte Gﬂerisu hon-

gusammen : ,, Thene musi be wischisf in neticss passing by
s0 many unskilfull hands.”  Wir werdep spstes sehen, wie

gich’, diese ldes Stephensons refiektirend, das englische Signal-

wesen nach) einem  entsprechenden Pnnmpe antwmuhu..
In dieser Form trat dss. Signalwesen :an dis nﬁchlhn
Baholinien iiber, .dia in England érbaut wurden, die Londdd
und Birmloghgana, Manchesier - Sheffield und’ Great - Western,
Es erhislt: jedoch ' auf ersterer sine - sehr wesentliche - Ver
besserung, die Robert Stephepson:im. Geiste des ohigen: Aus.

Hinde, dis.beim Sigualgeben thang waren ; varminderte. ' Die
Scheibeny  welche: die: Fahrbarkeit: der; Bibnogleise tan  Statios

_ spruchs saines: Vaters. eiofdhrts ;i indem &r die Zahl idef

nen, . Einschnitien , Tunnels anzeigiew, erbielten solche- Kan- Dio eraten gl_ll'je

slruhmm dass ihrer .mehrere, auf ziemlich- grosse Distanzen
‘hiny ven: -ginem:Funktiontic  in Bawégung gmesetzl' werden
konnten;; der vou seinem Standpunkte sus. diese Fahrbarkeit
za beurtheilen. vermochie; oder Notiz 'davon durch nur’einen
Nachbar erhielt.. Die  Abminderung .dieser. Funktioniire ge-
8latlete sie: besser su besablen, sie aus gehlld&tm Klassen
des Volks: zu. withlen.

Wir werden weiter unten hemerken wie bedaulsam diese
Einrichtang . Rébert ' Stephenson’s = fir . das. genze - englische
Sigualwesen,. j& die. Basis von dessen’ innerster! Natur. ge--
wordsn isti 3434

Einen weitern F'ortschntt macht die Slgunlg-nhung in. den
Hinden'‘des _genialen Erbavers der Greai - Westérn < Bahn,
Mark . Jsambayt: Beonel, der,. im;richtigen. Beachten der That-
sachae, duss,’ unter:gewissen Tagesbeleuchtungen, alle Farben
verschwinden ; ~ die. Stellung 'der  drehbaren Signalscheiben
wicht bles aus' der: Farbe; sondern haupisichlich durch deren
Form erkennbar! machie: und ‘zu  diesem Zwecke dem: Sig-
nale fur jede 'seinbr 'Richtungen: eine andere, zuweilen sehr
wundetliche , ‘optische Honfiguration gab. Im  Jahte 1835
achoy, -butle Leopold 'von Belgien, ainer der grossten Frie-

Mprk Esgmi,
unel's
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witen; won:iden beiden Stephenson einen
m sreiches Land wit Hisenbahnen zu
sseine grossen Ideen, 'sginen Mimistern
her,. durch. Leider: begann. er higrmit
20 Stagtsanstalten zu qmachen und legte

,mm-anlengbaren HWG dar freien
+derselbeni auf dem Kontinente.

e :_'_,:__'__sﬂqn sich charakteristisch von den
- ualfacher Weg— und Bdm

ukq Mmmm dem Strassen- und .Kmahuaw 180,
'mgmhd ‘spbordinirt hatte, dass. es - oft. vorkem; dass lange
Zige vor Wegilbergiingen oder - oﬂonu Duhhtwksp lnll.en
mussten, nach. denen sich. landwirthschs
suhlemhnd&ﬂmahﬂt!. m Mnm. sk

Hﬂhﬁa dass biﬂl' die erste nkmnmhosmmhmmng, miichst
der ‘Dampipfeifs, bei den Eisenbahnen in Gestalt des Signal-
himlrmﬁnut, mlehu indmﬁdgn Whnrmgn— und
; im Sinn - ~jener, Gesetes, mehr zur-Warnung
des Pnhlikumn. als zom Slglllllslmn der ane fmt das: Par-
ma}, gegeben . warde.

MMy daus’/Dsbeririis a6l dsuischen-Boden, ‘ssupfing dss |
S;gnalwasen sofort din. Einflilsse . dentscher, prophylaktischer

Sorgsamkeit, - des: Princips/der. Konstrukiion deutscher Babnan

. und - des Nationaloharakters. .. Die ersto deotsche, mit-Dampl

betriehene Eisenbahn, .die. Nwm, ~gine klaine Linie
dorch. flachies : Terrain  binlaufendy war.go gutwie ohne Sig-

Bhsmteden;l nale hatrieben - worden ;. aber:, dag/erste «Bignalbuch - dor - er-

rosdsoen. sten grosserem: idewtschen Eisenbahn; dan Loipzig-Dresdener,

Rt Yo% o mithin. ol das erste, uberhaupt EMB Sjgnal-  §

schen Bahnen, fast. sammtﬁohdwnhmte

v dis.Mebel _ dor fevchten oo s |

— % —

buch37) sk, rami?uhr 1888, waii- nherw dieser Eiie
fltisee aul; gem mit. denen jensr, oft M,genugenﬁe
praktische ‘Wabradhmungen ' gegriindsten; ﬂmmslmkn-
lation, an denen das deutscha teshnische. Lebes. ¢
Dies. kleing- Bigoalbuch, moch vor- Eﬂlﬂnuug mw ,
Linie. heréusgegeben,weist schon; volle. 24 Signalformeneuf:
Alle diess:Biggale wurden.,  die mit der. Dampipfeife ‘aus-
genommet |  aus:freier Hand, ‘nur mit einem Fibnchen. imll' i
einer: Laterng-mit: bunitem Lichte: gegeben. Die Signale waren,

ohne alles Anlehnen: én Vorgige injEngland , simmtlich mew

erfunden. Manwirde sich indess mitdiesen verhilltnissmissig
einfachen Zeichen, sum Glilcke fiip das deutscheEisenbahnwesan,
vielleicht 80 Jange begniigt: haben, -bis Stedium  praktischer
Emrhhhmgnn und&-!hhmngpdntﬁmwuum ‘simes wahrhaft

damah amtm& wghuh mmﬁmm mﬂm'-
gesehene: Ercignisse,. die " uns jetst ganz: geldufig 'sind, « ‘Dié
Weiclien,, ‘Krenzungen, Wegiibergiinge hatten Konstruktionen
weit wepiger sichernder Art als’ jetat, die Lokomotiven waven
nar:far den Betrieb  mil: englischem. Brennmaterial konstriict
und als die. Verwaltung :auf- Varwendung, dwﬂaherﬂmstnﬁn _
drang;  glich jehrelang jede Fabrt einem :mehr pder minder
gelungenen Experiments, Die Studien, die damals die Leipsig-
Dresdener- Babn far sllesspitern. Untdrnehmungen der Art ge-
macht hat, sind . von: mmm hohan!fu-&h
m - mw (S e
Bis! erdmﬂlcha» Uinkestin the:t i uhrl [iiliw-
w dor Ziige,  die, mit ‘mancherlei Unsnnehmlichkeit: ver-
lmﬁ‘t war. und hie uod da Unfille berbeifubrie, forderte, in
mit dem Burgsamen dmtschm Smmz, dﬂ; o8 hebt,_

OB §

-:r) a\hlll dlieser Baku, Vol T:
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unichts ohne. Vorbessitdng wn thun, eine hessere Vorauskund-

gebung . des: ks’ der Zige an das. Personml, der Bahn-

huwlohmjﬂms Biationsdienstes, als..dies: tdumh die oben

bmwhm ‘Handeignale moglich war. d

253 Dep sufmerksam machende, nbemlimnwarhge Ton,
%ﬂd&h shierfitr i priori za emplehlen. . Besonders da die
ueiston niaderh Beamten, als chemalige Milithrs, an das Ver-
* lstehen: von Hornsignalén gewshnt sein mussten.: Dié Strecken-

Vauunll':“-.ltm wurden ‘mit Hornern hellen. Kiangs verseben , aber. die

Signalen,

Versuohe mit
Ballontelegea-
* ' phen,

Stello. bezoichete:
-:ihll&“!l _- fahran_“ god -fnrmhmn_&'-wl"- -;nnd n'iedsrhewagt:

ievsten Versuche : bei ' strmischem Wetter zeigten , dass
die' Postenkette cine: weildus. yu dmhts sein milsste, wenn' die
Ueberkun®. der Zeichen' sinigarmassen. gesichert werden sollte.
Mauo verschritt nun su weiteren Experimenten mi¢: dem kost-
spikdigen ‘Mittel von Klingelztigen, die; an den Schienen hin,
won' Wirter 2o Warter gefibrt werden soliten.  Die Unbaweg~
lichkeit- eo langer, nicht geschicks angolegl.er Draht:uge liess
anech diese soheitern ), B

Erst im Jahre nach der Erﬁhung der gaszen. Bahn 1840
entachloss man sich dazw, ‘dine Reihe optischer Signalvorvich-
tungen herzustellen, die, von Wirterstand zu Wirterstaud sicht-
bar, zum Ertheilén dprchlaufender Zeichen geeignet sein sollten,

i - Anstati: sich mun  bierga dér Lehren: gy bedienen, die von
den:Gebriidern . Chappe aus jhren umfessenden Versuchen her-
geleitet worden -warem, zog man. es vor, die geeignetste Form
 der Sigualverrichtungen . durch eigene Erfahrangen zu. Snden.
‘Die Folge davon  war eine betriichiliche Anxah! mmmthenen
kostspisliger Experimente. .

. Die. srsten Vorvichtungen bestanden aues: bglm!, galgen—
Birmigen. Gestellen, -wo an den. vorstehenden - Armen Korb-
ballons aulgezogen warden konmgen, Der Ballon aof:huchster
- nDer g kommi < auf halber' Hobe:

) )’ Uﬂglnulml.thoilnngun des Ilovollmlohllgian 2. D, der ‘l:.ei‘pllg-
Dresdenar Eisoubalin Hirn, Busss,

#) Dissolbon gliickten sphter aaf der Tounxbalni - Der Verf. =

e . T

HHeltE - o dérNecht wurden  die Ballong darch TLaternen
ersel.zt denon min erst sphler, dls men beldikis, | dess die
Bewegung eiver Laterne und der Ort ‘derselben bei Nasht nicbt
unterscheidbar” ‘sel;. bunte Scheiben -asfiigte. " Nechitignale
machten -sicb"-'ip&u' auf der Leiprig-Dresdner Bahn' nul ver-
haltnissmitasig’ sblien’ nothig, da man; bis' zum. Juhr1843; din
ersten ‘Zug' injeder Richtung =ur Winterseit umy 7 Uhe
Morgens, den lebkten’ Nachmitlags um 2 Uhe ahllen. um ﬂh
Fahren in ‘der Dinkelbeit zu beschifinken, ;

Die ﬂuhnaﬁiglmt, ‘mit:/der diese Zgicken, za don ublnben
Zeiten “gegeben, 'grosss 'Streckon’durchliefen, <machie npch
Bereichérung ' der Bprdche ‘derselben lustera wad: die Bedir-
nisse des Botrichs schienen Hdanachhivwndringen. Den Beorb-
appgﬁlan ‘waren ‘aber ‘schlechterdings,'ds man sie’ nioht kom-
plitiret’ wellte, wie ‘es allerdings in der Neuzeit hie'und’de
geschehen - ist,  mehr deutliche: Zeichen « nicht absugewinnen.

So kam ‘man ayf'die Anwendung anfgesogenen, verschieden- vemouko mit

Bchelben - und

farbiger 8cheiben und, als-‘thon besberkte, dass die. Farben, Talpltsiages-

unter Verhiitaissen; ununterscheidbér: blieben , 'zu: dem - Auk
hissen ' verschiedén ‘geformter Breter und Tafels. *  Die Unhaid-
lichkeit ‘dieser: Apparate, das Unwesen welches Stdrme mit ihmén
tricheiy. etei’ veranlosste sekr’ bald 'das Aufgelien - dervelben; und
die Anlage ‘siner vollstandigen und selbsistindigen Telegraphen-
linie, . mack dem  Muster der preussischen’Siaatstelegraphen
zwisthien Berlin ‘und’ Coblen; : kKam ‘in ‘Frage. .- Der dermalige
Maschinendirektor . der koniglicken hannoverschen -Bahnew,
Here Kirchwege, su uinar Zeit ‘erater Maschinenteohmiker der
Leiprig-Dresdner Bahi, thearheitato;dus Projekt.” fnvaliden soll-
fen ‘auf dén 80 Stationsn Dienste’ thun, deren Gesammtbstrieb
zu ‘2489 Thslern ‘juhrlich versswchlagt warde 29), - Man ver-
liess die Idea, - als 'dem! Biesababiswecke nicht entsprechend.

0Ob oodonter dem' Biffinsse dert Studien: uber ‘den ‘proassi- pee B

schew Telegraphen oder nicht, ist nicht mebr su ‘entscheiden,
entstandw nua auf des Betmhsdmgeuten der Buhn, Friedrich

29) Akhn dor Laips. - Drosdn. Elsowbahn - Gosoliachafl, Vol 1~

felegragh |
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g diesor vm'm die

Scheidelinie naheza die Sudgrenze vom
er Rhein: reprasentirte. ; Die meislen

i ngen; ‘die. sadlich wnd weatlich der-
"':“w ‘Hand gegebenen' Sigualen.. - Der kxitisch

: m,&m Notddsistsehlands -erhlickte: in dor Thunliohkeit

einar Verstindigung in die Ferne, dis, schneller aly dis Dampf-
zigey: vor dieser: herlief, wnoch.eine Gavantie. mehr fur die
&ellu‘llmt dan i’a!kem ﬁum mm mhlieh-

" m mbhhiw,uhn mdan nicht hiufigen
w0 jer erwinecht sein konnte, einige Unbequemlichkeit
*zﬁﬁmm -zu-entbehren. verétehen. . werde. . Die
ignale, die in dieser; Zeit entstanden, betrefiend, .50
: dinken sich dieselben auf. die Ueberfuhrang der urspriing-
lichion' %hiuhm der : Bahawtirter, .auf des ; Zugpersonal. - Der

. Schafier,. dor ssina Mase Gher’ Jom Havpte schwang... o

langte slangsam | fabwen®, 1 dae sie fier im Raduehkgzm
»Halt“. Busse war es auch; der-die sogenannis Tenderwachs,
‘@b, einen. siets nach rviickwants gekehrien, don’ Zug. beob-
Sagl dan Mann; auf den m m&ﬁ e T B R
o 4am | Zum Bezeichnen der Stellen in MMmlﬂmm
standos gu fshven war, steckie man, damals schon, nében den Schiencn-
" strmng rothe. oder weisse Scheiben oder Fiitnchen in den Boden.

Seltsom und.schwer erklirlich ist oa, dasgs.+ die- Signalverrich- _

wendigkeit und Natalichkeit -wirklich
ngen durch dieselben: treunte sich

-m - Linien bedienten sich. .der .
- sich /it einfacheren Apparalen

. — =

g, ‘welohe i

benndlate wary"

prakischen Ve

uéRaseh, i ot '
Anschanunges’ 'anl:chei, mum sich ‘mitn die Zabl
der aofl: Bis ublich werdéndoh Sighale;' dis,  einiil
eingefithry ‘b "hnhmtm samktionirte: oder unent?
belirlich ¢ liess , - (heils dlis’ Purcht'vor der Veraot- °

fehwung der Slmm. oft m
m Iimm. forthestshien Mess: ™ T H I
<ot R int-meist wehr wohwer thunlich mu&mﬁ}% und! wo :
 gewisse' Siguule' suerst in Anwendung kamen, ' dicher -ibt, dals Frte Nacht
‘ia Zaichioh, welche bei Naoht an den Zugen angebracht wer- w"‘“‘!‘*"
e Mﬂnﬁguﬂ Mumﬁmtw mﬁﬂwm

schen' m; Wﬂbarhaumh m&mﬁﬁr} tuaw\
wm'ﬂ: S RO BT P Vo Win R e
4l “Sehon ihldnbrniﬂ%wh dw-&n der- MM&
Eisenbahn keum bagonnen hatts, batte man auch ‘gealint, dass

 @as Principy hach dem die Linié’im Terrsiiv gelegt war, uad
das sieh’ von e englischen welenilich und besonders M
Mhnmg Mﬁmmrm “untérschiod; eine

8 bareingnder uod die

- Bembebiriclitigung der Wnﬂmﬂmw"m& Vertordertich

i fm‘aﬂ'ﬁﬂ Sl HENA SR
igentitiitol S Wemw—ﬁln&lw uin - diin Ge-
leisten ; die Aufmm ni&t"mnmlfaltufﬂh
eriden: Mittel optischer oder akustischer Zeichen
80 im “Gremium dér Verwaltung - dieser Bahn -
8. der. Versuche Gauss und Waher's rurﬁpra—
mos - die -damals grosses’ A.ufsnhan ‘efregten.
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den slek

o
Es war somitihahe h‘w dass, damals ;gehon, in Deatsch-

b me;w land die clolttiashe: Telographie dio erste mm aul das

l.itlllinln
1835 In Erwi- -

mm hiitte. L i
ude biertiber spricht ein hoc.hn Marassnnm Bnet

fumg gesogen, m m m idem' dieser, auf eine Anfrage Lioné

Wilhl-
anlul]q'.

_ ‘w ‘des Direktoriums der; Leipsig- Dresdner
‘Bahn) ' Letstoron Letatéron wnterm12. Juli 1835 richteta 2°), .
dj! aﬂ“ ‘digseni Briefe vor, schon nach Voll-
g eines ‘Theils. der iBahn;,  mit ‘Anlage - des eldhuehen

MM:W: ‘hiflt, sonderbarer Weise, gestiist

. auf ﬂm?i &mmam " dass der Erdboden ,mehrere hundert

Ll al! '.mmm ‘als: Eisen; die:Schienen , ohne
ﬁmom ‘gevignet aur. Leitang des Stroms, und be-

" weliveibit: sogar die Methods; in: der sie, su dissem Zwacke, -an

ety Bibuden it worhinden ecitn.” D men danisly: ‘s Staine - |

heil'sche Gesels der Erdritckleitung nichi kannle, propovirt er
einen: Schienensiyang sur Hin- den mdm san ﬂﬁdfuhnmg
des Stroms zw benistsen: RITET G

Den'. Gauss'schen: Spngdnw haslt e far- dnn saelgn&-
smmwm mmmorﬁgn Bmhaﬁung
eines solehen: bt

. Wie weit :lui Laban d:e Emuhamnngen von der Speinlalml,
auch der: geistvollsten Theorie; abfithrt, dafar giebt. eine Stelle
dieses 'Ratinfps: Zeugniss; wo der gelehrte Physiker 'den: Haupt-
puisep, dén die elekirische Telegraphie fiir die Bicherheit des
Eisenbabunbetrizhes haben werde; .darin ‘erblickt , ,dasé sich
Schienenhrtiche: dureh sie: sofort von ﬂﬂlﬁdm missten.”

Noch tiefer anl:die Sache ' gebt einiAufsste yon'Gauvss #1)

" vom 15. Septi:desselben Jahres einy der’ cinen Bopferdraht

von 1,6 Millim., oder Kisendrsht von 3,8 Millim. Stirke alg
Leitung, die Schisnen als Ruckleitay” vorechiiigl. - Letztere
allein: zu- Hin - als Herfubrung ' des: Stroms | zn «benutzen, hiit
er mur dashalh fur achwar aus!’ﬂbﬂm‘, 'dll‘liw llldar und

ot F T S

.‘V

u)nm lorewp--nmd Efsenbahngesollschdft Vol. L. fol. 2,
“) Akten der LIIII ~Drosd, Eisenbakngesollechaft Vol. 1. fol.5;
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ichsell der -Q'Mh leitende. Verbindung: zwischen den
Stringen hM; swirden. - Die Fibigkeil:seines Spiegel-
apparats, 8 Bu;ﬁdnﬁm per Miniite 20 gnhon Mahn aue-
l'eiﬂhn& mbhiﬁ & IR e
Im bohes des stolzea Gﬁlahﬂﬂl, der lﬂ! mm]ﬁl—
vil angestellteal Buperiment schwort, weist: Professor Weber,
in éinem Heriehilan'| das Direktorium der Leipsig-Dresdench
Eisenbahn! vons: Miitz. 1836, %) ‘erhobene Zweifel -gegen die
Aunfnhw der Sache zuriick. . ,Gouss®, sagt er, ,hat
die’ Theorie: der, elekirische Telegraphie zum Abschluss - ge-
besicht: - Distauz ‘der -Wirkong , | Stirks - der Drahte; der
8irdme eto. lassen sioh mit derselben : antriiglichen! Sicherheit

‘berechnen, wie eine Mondfinstermiss®.  Die Anhga der Tele-
graphénab der Eisenbalin sei daber:liein Experiment, son-

dern +eing’ verbuirgte. Unternehmung®. Ebdneo sicker sei, ,dass
m.aw im: Durshmesscr ballgnde Kupferdeahts, durch das -
nach dis _B‘ﬁt!ﬂnﬂhmmamﬂk

» Verbinduny thit jenes Léndern lmmtlm wileden.®

Immﬂmﬂm&hm T BB N
w14 wimscht mwahumemlvm
nwhrﬁul Princip nngmanﬂnl, dm jdonh eme Nﬁdd ln‘
-fDuG«lmmtltoﬂen doz.hhga :wMmeng nltl
Dmsden worden, ' ,dil keine Leitusig ausser den'Schionsn ndthig
‘863, :anf 500 Thir: berechnet. Diese Wirme: der Ushérzengung
eines bedeutenden, klar denkeénden Menschen von der unwisiias-
lichen Wahrheit einer Fhatsactie - die: sich spiter. als abgolut
irrigiiormeisl, gemahnt, wisderumim umgekelirien Sinne, sn
pwjh%u -an - das_Gleiten'!dér | Lokomotivrider. aul den
' #0 lange die Entwiekeluny disser Dampfmssching
anligehalton hot und gebort water :die: melancholischen und. den
gnw Stols demiithigenden Ermhmnmglm im Bereich des

" Kénnens,

a8 ;ﬂiﬁ':ug ivigw, -~ Drosd. Eisenbahs - Geselisobaft Vol. 1.
folL 13, ¥



de
Protest der

Pl | e,

Dass «der md ‘wissenschaftlich 50 woblhegrilndete :

Glanhe 'des Gelelitton ein Aberglaube war, ergab
sich sW’ﬂnﬁr /1836. - Die Gesellachaft liess nun. durch
den Magister Hulsse (jetat Direktor der Dresdner polyt. Schule)
aullﬁmﬂ Hanf ‘und Pech 'isolirts Leitung fur die damals be-
fubrene ‘Strecke ' Leipzig-Althen veranschlagen: ##). Da .der
Mldcrnlbm sich abar nun per Meile auf circa 500 Thir.
erhob, die Vorrichtung aber fir Benachrichtigung der Wirter
auf. den 'Strecken nluhtt zu feistem sehien, e0 wurde von der
gnnzen . Bache  im Okt 11887 ,vor der Hand abgesehen® %)

So' ging 'leiller: Deutsohiand - derElre verlustig, die edelste |
Dienerin - des: 'Elmlnhnwahns zuerst ‘mit - ihm prnkhsuh in

Banéhnng gebracht zn haben,
- Man hatte ‘es widarmllig geduldet, a]s in' den Jahren

— B

Pérsonenwagen auf allan Stnlmnen zugleleh in Bewegung setzen
gollte und zwar ‘entstand er nnr im “kihfien* Hinblick 'auf die
Telegraphenappsrate;, ‘welche Whealstone 'iind ' Coke 80" ebédn
erfanden und' auldem’ vollendeten ‘Thaile der Gm%t&rn
Babn im Grossén ansexperimentirt *°) hatten. Rt
35) Robert Bfephenison ‘wagle s, den‘ganzen Béml!b-
apparat dieser kostspieligen Bahn' anf Grund’ jener Expﬂi‘i-
meanla Tu knnstrmren Er. Tiese 'ein endloses Beil ‘2wischen
den Schienen “eiies ‘Gleises- hin, *pud’ denen des andérn her,
durch eine machtige Damplmasching'fa der Minories ‘Station
zu London in Bewegung ‘setzen.’ -An dieses ‘Seil ' wurden” aul
allen Stationen: London, Shadwell; Stepney, Limehotise, Tndia
Docks, ‘Poplar, 'die Wagen; ‘mittels leichi ‘losharer K!emmqipa
rale, befestigt und von dem in Bewegung bleibenden Seile’ ge-
lost, wenn' sie an ihrer Bestimmungsslanon ankamen. Dazu war

Cooke und .
Wheststons..

.I-Mmgﬁgﬂ 1837 — 1839 die Londob-Gresnwicher Babn, die miedern
mm._ Hiuser und' eitlegenen’ Stores: und  Shops  der Metropolis in
uwm- Bermondsey und Rotherhithe mit ibren: Bogen  tiberspannte,

dis smhemw Verstﬂnd:gung zwischen den Stalionen nithig.
‘Neben : dem Gleise wurden in ecisernon Rohren, ' die im Elektrischer
Mauer und Erdwerk’ verseiikl waren ; Hechs, durch Ueherspln- W‘%‘l‘,ﬁ;‘“‘"

noch . widerwilliger - hatten . die ‘Klainen ' Geschifisleuts von
Surrey den Lirm, das: Sprtllmn umd ‘Ploifen ‘der: achizigmal
tiglich puch Grenwich- hinaus wnd hereinpolternden Lokomoti-
vai ertragen; - Als daher die Blackwall-Eisenbaha sich bis in
das Herz Londons,  in die City, nach :den Minories, hinsin-
streckis; jire Pfeiler in die Hauser der grossen Handelsherrn
von  Fingbury ' Street: 'und Whitechapel Road pflanste, " ihre
fouersprihenden Maschinen an’ dep Reichthimérn in den un-
ermesslichen  Bpeichern der’ London= und West-India-Docks
voriibérfithiren “wollta, erhob. sich -ein Jditer Wehral ‘gegen  die
»schrillende, schiitelnde, storende und gefshrliche Lokomotive®,

Es wurds der Gesellechialt aufgegeben,  die Linie ohns
Lokomotiven za betreibon. | Unter diesem Drucke entstand der
Plan ‘zu Robert Stephenson’s  genialem : Seilbetxieh, - der - alle

92) Akten der Leipmig-Dresdner Einanbéh‘n&eﬁellwlmﬂ Vol, 1,

fol. 28.
26} Aktum ‘dor: Lefpsig < Dresduey Ei;enmngnlllnhln Vol, L

fol. 29.

-anfgestollt ‘waren.

nen mit gelheertam Hanf’ von' em'lrmfar ‘isolirte 'Kupferdrabte
gefiibrt, welche -die Zeiger dor Whedtstone-Cooke'sohien” Finf-
nadelapparate kommandlrlen, dle auF ﬂen ganannten Stmoﬁen

Der Apparat entsprach dam Zwecke ' vollkommen, hatle in
den 3 Jahren 'vori Erﬂﬂ‘nung der London-Blackwall’ Buhn. am
2. August 1841, gn, his ‘2o der Zeit, wo der Verfasser ilin
beobachtete (Septamhar 1844) , “micht “eine Stundé den Dienst
versagl, oder eine einsige l]uordnung verarsacht; und ervegte
Stagnen und Bewunderung in allen Schlcllren der Loodoner
Bevulkerung :

Der.Glanz dieses ‘ersten Auﬂm!eﬂs der elektrischen Tele-
graphie im Dienste des Emnbnhnwésmz_l liess’ die Eisenbahn-

83y Fourth veport of the select Comitiee of the kowe af com-
mons on the communicotion by reilways, 1836 i

26) Aimanak published by the Sot!e!y for the d!ﬂiman of nge-

fuis Jmowledme, 1843,
v. Webar, Sige, - u. Telog, - Wesen, 3



techniker nicht allein anf ihee erweiterte Anwendung denken,
sondern blemdete, besonders durch die Sicherheil der Wirkung
des Apparals, in dem Maasse, dass aweh rubige Denker von
Umwilzungen schwirmten, die  durch  dic wundervelle Er-
findung in der Natne des kaum geborenen Eisenbahnwesens
Liervorgehracht werden kénnuten und, w A, zunichst an Weglas-
sung der zweiten Gleise dachten.  Yerstirkt wurde der Ein-
druck durch Couoke’s Sensation machende Sciwilt: , Telegra-
phic Railroads.  London 1842", welche die Modilikation des
ganzen Eisenbahusystems, anl Grund der neuden, grossen Ep-
findung, predigle. So wurde denn z. B, die Norwich-Yarmouth-
Linie soforl eingleisig wojektivt 27),  Die nach Cooke’s System
ausgeliibrte Felegraphen - Linie kostete zwischen 250 — 300
Liv. Sterl, pro engh. Meile.

Brunel's, das Nene zuweilen mit zo viel Wieme erfas-
sender, sclmeller Geist, librte die elektrische Telegraplie so-
fort auf die von ilun erbaute Great-Western Balin hinitber, von
wo aus cieNachricht einer Wanderthat devsethen bei Ankunlt des
Prince Consort, die Welt durchllog #8). Hier war es auch, wo
Wheatstone i bhei der Leilung zwischen London ond Slough
noch benutzten 6 Drihte, vnter Anwendung der Steinheil’schien
Entdeckung der Erdleilung, auf Einen verminderte wnd  der
Bﬂi:r";n?;t".ck- Baiw'sche Druckappavat zuerst (1844) in Anwendung kam 39),

Ende 1544 waren in England folgende Eisenbabnen init
elelitrischien Telegraphen versehen:
South- Western (Adwiralitit London - Portsmouth),
London - Blackwall, .
Great- Western,
Londou-Dover,
London - Birminghbam  (zwischen  Northamplon  und
Peterhorough),
Leeds - Manchester,

37y Almanak ete, 1862,
38) Times 15. Aprit 1844,
39) Arfizan 1841, No, 16.

Edinhimgh - Glasgow,
Kingstown - Dalkey.

In Gestalt von Wheatstone’s Apparate trat die elektrische
Telegraphic im Jahr 1843 im Kisenbalindienste auf den Kou-
tinent Giber, volle acht Jahre, nachdem .deatsche Gelehrie sich
wit dem  gleichen  Gegenstande im Interesse  der  Leipzig-

Dresdener Eisenbahn beschiftigt hatten.

Sie crschien zuerst awf der geneigten Ebene zwischen §er ekt
Aachen und Ronheide. Wheatsione nnd Cooke hatten die Appa- Eicubaba-
rate geliclert, die hier zum crsten Male anf Zeichenenscheiben ﬂfl)f(‘]"':_‘g};}::‘ﬂz__
fortriickende . durch Elektromagnete bewegle Weiser zeiglen, e Ebene mwi-
welche sieh direkt aul die gemeinten Buchstaben riebteten, wnd ftonbeide.
Die Leilung  war  vierdrihtig,  Zwei Dhiihle  bedienten  den
Wecker, die andern den Zeigerapparal 29),

Es war cine in ilrer Arl sehr vollkemmene Vorriclitung,
die cine rasche und sichere Verstindigung iiber alle Funktio-
nen des Mechanismus der gencigten Ebene gestattete,  Ther
Betrieb dieser Steigimg wurde millels eines endlosen Seils ge-
fibrt, welches durch cine grosse, aul der [[ohe bei Ronheide
anizestellle Dampfmaschine, bewegt wurde.  Die Anordnung
des Ganzen war eigentlich eine Wiederholung des Mechanis-
mus der London- und Blackwall Balin, bis auf die Apparate
zar Defestignng der Wagen am Scile herab, die allerdings
kaum sinnrcicher erdacht werden konnten.

Aul einer andern, 2 Jahre vor der Aachen-Ronheider Incumatische

Nigaalapparate
Lefahrenen, geneigien Ebene, war, vom Jalire 1541 ab, ¢in ‘“’I’,_bg:l‘g"ggg““
Signalapparat im Gebrauch, der, nach einem titv den Zweek Efberfeld.
sehr  praktischen, gesunden und der nitzlichen Ent-
wickelung [fihigen Principe konstruirt, lange Zeit dort gute
Dienste geleistet hat #').  Er heruhte aufl der Fortplian-
zung des Luftdrucks durch lange Rihren und bestand aus
einem von Hoeehthal nach Evkrath gelegten Melallvohre, das

4oy Beil, Organ f. d. F. &. E.-B -W. 1843, 90. — Proc. of
the Inst, of Civ. Engineers. May 1813,
41y Organ fir die F d, B -B.-W. 1841, 8, 14 und {60

4y
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an beiden Enden mit ciner Art von Gasometer in Verbindung
stand.  Wurde einer dicser Gasometer niedergedriickt, so
verdichtete sich dic Luft in dem Rolire und blies eine Orgel-
pleile am andern Ende der Babin an.  Durch die Auleinander-
folge der Tone derselben wurde die Verstindigung bewirkt.
Ervst in der neuesten Zeit ist dasselbe Princip, das sich
fir gewisse Zwecke, besonders zur Telegraphie aaf kurze Di-
stanzen und unter Verhiltnissen, wo die Pllege einer Batterie
oder von Magneten schwierig erscheint, selbst vor der An-
Ambjorn Spar- wendung  der Elcklricitit empfiehlt, vom Grafen Ambjirn

Te's puenmaii

seher Tcle- Sparre und M. Walker zo Paris mit vielem Gliicke wieder
graph,

erkannt #2). Es war daber, auf seinen Anirieb, aul der Taunus- Ifll‘::lgﬂﬂl;'ﬁ::_lc
bahn zwischen Hochst und Frankfurt ein Klingelsignalapparat bahn.
angewendet worden, der die Benachrichtigung des Bahnperso-
nals hesorgen solite und wenigstens von der DBecinflussung
durch das Wetler frei war. Dieser Apparat bestand aus star-
ken Klingeln, die auf gusseisernen Stindern in der Nihe der
Wirlerhiuser aufgehingt waren und mittels Zilgen aus Messing-
draht bewegt wurden. Diesc Ziige liefen in Triigern hin, die
auf der Innenseite der Schienen angebracht waren wund
die Wiirler zogen sie mittels eines Trittes und Winkelhebels.
Durch die Vorrichtung wurde nur ein Zeichen ,Achtung® ge-
geben, was fiir die angestrebten Zwecke ausrcichte,
War diese Einrichtung nun auch in der That frei von
den Storungen durch Mange! an Transparenz der Almosphire,
so hafteten ihr dagegen alle die Unannehmlichkeilen an, die mit
1000 und 1200 Meter langen, stossweise zu bewegenden
Drahtleitungen, verknilpft sein missen und von Ausdehnungen
und Zusammenziehungen beim Temperaturwechsel, Anhalten

aulgenommen und gepfliegt worden.  Die pneumatischen Tele-
graphen-Apparate dieser Herrn leisten, bei grosser Zierlichkeit
uud Ilandlichkeit der Forin, Alles, was sich von einem Tele-
graphen, der nur eine bestimmte, beschriinkte Anzahl von Zei-
¢hen mit grosser Sicherheit zu geben hat, erfordern lisst.
Auch fir Eisenbahnzwecke diivlie daher dessen Anwendung
hic und da wohl zu erwiigen sein.  Der Verfasser erblickt in

diesem Principe cinen der sichereren Wege, aul denen z. B.
cinem der modernsten Erfordernisse fiir die Sicherheit des
Eisenbahnbetriebs, die Verbindung zwischen den Passagieren,
Zug- und Maschinenpersonal, anniibernd zuverlissig zu geniigen
sein dirite.

von Staub, Eis etc. herrithren.

Diese Uebelstiinde enteingen den Herrn Beil und F. Meller  William
R Fardelly,

picht.  Der "Versuch mit der Vorrichtung wurde uicht aus-
gedehnl uad als im Jahre 1843 William Fardelly seinen cin-
fachien wollieilen und leicht zu handhabenden, elektrischen
Telegraphenapparat, der nur eine Modifikation des Whealslone'-

War auf der geneigten Ebene bei Aachen der elekirische
,j;ﬁ‘;ﬁ:‘]{;’;" Telegraph zuerst in Dentschland fir den Auwsnahmefall in An-
'mz;:::;"lu wendung 'gekummen, so gebihrt dem Direktor Beil und In-
Tamusbahn, spektor Meller der Taunusbahn der Rubm, die merkwiirdige
Erfindung zuerst hier im gewihnlichen Dienste der Bahn nutzhar

gemachl zu haben, ’
Herr Rath Beil hat mit wahrhalt hewundernswiirdigem
Scharfblicke und damals ciner ungeheucrn Majoritit von Eisen-
bahnhetrichs - Minnern gegeniiberstehend, stets die Niitzlichkeit
des in den Jaliven. 1840 ond 1841 in Nerddeulschland rasch
ausgebildeten und als Hauptorgan der Sicherheit gepflegten,
optischen Telegraphenwesens angezweileli, ja es sogar als eine
Quelle gefahrlicher Missverstindnisse und Unregelmiissigkeiten

schen Zeigerapparats war, den Eisenbahn-Verwaltungen offerirte,
ging die Taunusbahn zuerst auf Anstellung des Versuchs ein
und der elekirische Telegraph wurde, Ende 1844, auf der
Strecke Castel-Biebrich-Wiesbaden cingefiihet 23).
Fardelly benutzte nur einen Draht (Kupfer von 1§ Millim, Erster elekiri

scher Tele-

HN H C . H A, raph zum pe-
Durchm.).  Die Leitung war aul das Einfachste hergestelit, sr2ph sum g

Der Draht rubte auf wicdern holzernen DPidhlen, in einem, am Hienbahn
0 . ", Jop 1 N . Dentachland,
berende derselben angebrachten Sigeschuitie, wo er durch auf%ml,l.aumm
alin,

4%) Dingler Journ. Vol. 86, pag. 81.
43) Akten der Dresd. Kisenb. - Gesellschaft. Vol 1. fol. 32. —
Organ 1845, p. M.
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uinel; Holzheil | fentgebalten: wirde, - Keil und Sehnitt waren
i Blechdichelchen genagelt.: Die simple:

getheert, d;

Vorrichlung ‘gaitigte vollkomsmen;: Die Evdieitung wurde zun
Schluss; ‘den Kelta - benutzt, - Die. Leitung  kostote -nur: 660
Gulden, ipro ' Meile. nq.ig ﬂmahengsher ward ..der ~bekanate
Fa,t-ﬂ@fp:ha Leigera mut»mﬁ Weiser, der yon ginem, Gewichte
bewegt, von einem Elekiromagneten ausgelost wurdd und, kurze
Iﬂi‘ i :" rch Mﬂm Baip'sehe Druckapparal, benatat.

" Bemerkt : mnﬁw&ulagu anf, der Taunmsauhaha
n%‘t mﬂ &amh dunv- 4 dass bei ihe: uerst inder
Praxis  anf: dem wn,gm },Tamo sogenannie Luftleitung,
dihe E&itung m,mmm Bﬁ(}m mgespnnntm Desht, ‘in
Anmwﬂg e b R

Erste oberirdi-
sche Leitang

don and Maid-
stome.  Jahr 1844 von Cookd und Wheslstone auf -der London; Soulh-

Western' Baho - vom  Loodon:. Terminns -nach: Hgdllm auss
gefthrt, worde, ! kntpften: sick  swei: hiehst bedeutsame Thal-
sachen , ' durel die -das’ gesammm “Felographenwesen' erst auf
den Kampliplatz der Mw@ (rat,wo o5 forfin aly cines der
edelstan, : dlmk#l..." cheuthende
ek olftn. vt/ sitioor ek T i

Erste iffentil- - Epsleng m!ha éia.&:ut‘hqwmn Gmllmhaﬂ ihren- Te=

ghio Baoutso
du aeﬂﬂ"' iagmphm dom) ' Pablikum: gegen Gebithrea zur Benutzung 44). -

'Mphn-. . Zum - grsten: Male: befand.. smh das machugn ('lrgan in.den
l:llndeu des ‘Volks!

, Zweilens wurden aul Befehl der Regumag, als dle Vo!rieh-

tung einige Moniate zuverlassig, iunkhnni‘};hm die Leltungen bis

noch dem Admiralititsgebsude sn Whitahall'and: bis sach: Ports-

hn mm:li: verlﬁngerl. Glslch dnruuﬁm e, amzlge OPUBCI'IB Regie-

'#3 Abgesebon veu den Gause-Waober -ﬂqlnhell’uhm Ver-
auchalegiinngen su Minchen und llowhllllll B, Verf
48y Athenaeum 1845 908 ~ R

. An dier vrsle: anmng uberhaupr {d;e am!hntan Ver-
awinakes Low: ‘sschsleitungen - von Steinheil und. Gauss ausgenommen), die im-

_’Werhmga dbs - Zeilgeistes

— B

Yarmouthund Bemlil.wagen Bostepielighail wingestellt - haite;
kassirt und der Admiralititadienst. -dem’ ‘eldktiigehin Telegra-
phen der Bahn;gegen <ing Gsbuhr ¥om !'?NM Sterling

iahrlichy - Sbertengam®), i besiiipi, o ul 0
. -Der Sieg ahersdie upnsc]m Tslegrlphm im Dmm du
Regicrung warisomit' vollstindig' etfochien,. '« 1+ 1 _-5,, .

Die Wichtigheitdieser beiden Thatsachien: kann haum, ‘hothi,
genug angeschm swerden und - begeiohnet eigeatlich  einen
grogsen: Abschnitt’in-"der- Geschichty der - ﬂlehtnschen Telegra-’

" phie. - Besondete'!dankbar‘dem ‘Geschicke 'ist es aber zu or-

kennen, dass - sich die Telegraphie ,zuerst 'in' einem freis
Lande verbreitete: Wie lange witrden;’ in’ vielen: pridern Liinlieru,
die Regierungen dis Benltzung ‘des gewaltigen Mittels ‘der Mit-
theilung; - dessen Ausbildung und - Wiﬁkeu he:muwh u.ntet'-
w; “monopelisirt habemt ;1m0 L
- Die arste Lufleitnng Cooke’s und/ Whamumes wae ﬁhn-
gem weit.: sorgRiltiger ausgefiriet, “als die dee Tounusbahn,, Der
Draht Hiog aul® mwn i Wlhnaneaasmﬁngm,
jedoch hatte man verschowiht, - die' Erd;;f-‘lut Ritckleitung 2u
benutzen.. Die LaRleitung atieg im Kredit der P‘rulmkm‘ dnrch
die unter ‘Arago's Leitung von/ :Bouvillow ' aef der ']
xwischen Paris und Ronen angestellien  Versucln “), welohe

darthaten, ‘duss.” selbst unter Aawendong . vur gg]].r unvﬂl..
kommener dsolitugsmittel - der: Strom s e schwachen Baww “

terie, - suf 400 -und. mebr: Kilometer 'hin, 90 wenig Abmin-
derung m‘ierdirf daae ‘er nuah' vsllutanmg num Zeiuhn,ngeban
ausreichte) ;. ikl vl

Es gerhart uw,m B&Mwa i dautmhm Ge:ste
dass lediglich theorelisghs Hﬂﬁ%nhﬂ'ﬁuﬂ& der mmger Jabre,
als die Anligs der dmaﬂuhmpban fur den Dienst
der Regierung und “des’ Bﬂlﬂamiﬂmﬂﬁn wurde, die stirkste
Ha]nriwl. der Twhhlm *ﬁ- _dm_ﬁmfﬁhruns der Lrnum der

45) Hourth. nqu qmnaamy ~Commities of the 8. of Com-
mons ete, 1840,
4%) Monit. mmm: 1815, 933, ! - %
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Smlsttlegmlmuw . Loitunges stimmbe , mnd

erst dag | _‘_,‘._.--- &perumml} Jml ﬂm 1000

MM*., 'qleh.mc.hen Toageanbam Aok e

on. g yerhiiltnissmissig langeam , ‘besonders in
' 1!;9 M .der viersiger Jahre, nur; noch wenige

‘“ﬂt !’Tb‘m el L
m

: *Ql'&“ ndﬂl‘\ Sicherheit; des Eisenbahn-
heirichs sich night., schon, um der geschafllichen. Apnshmlich-

keit der fortywahrenden, augenblicklighen Verbindung,aller Theilp

und Stationen einer Bahu, willen, besonders aber auch im: Hin-
blick aaf die verhilinicsmissig geringsn Ank i
ster, Zejt .auf allen Eisenbahnlinien) l’d;mnﬁ mmﬁhaﬂna

lmgl. docki; gs;mda der,| Gyund bierfir. in. dem: allzuyerbreiteten
Streben, nach E;ln;;lc.hmgqn, die, mehpers Zwecke; zugleich er-

 follen gollen und. mgmhua}m kmm wlergelben -in geni-

Motiva dar
wochorades

gendar, Weise arreichen. .
dn Eamswﬁuwhﬂ Snsnnhmen ll;gl.e dleuSI.re-

g::wldldull hm zu, der. Zeit, wo die HaupUlinien des Verkshss . die Central-
i TR punm dﬂ phyﬂgclpg_ I.Ill.d moralischen Lebgns (in Deutschland
_ “.F‘" ehen an ginander, zu knilplen begannen, in den.Jahren 18401850,

" seinep_haupts¥chlichen Aplomb auf Gesmhlspunlm, you denen.
aus das Wesentliche der Sache.nicht su erkennen war.

1 Dies. Wesentliche . liegt, Uk wini gules; Emnbahas:gunl-
sysiem michi darin, dass _dlbrm ider, gangen: Linie von
allem . Kommenden und Gahmd@ip.mung::mhm g8l sondern
in;der Thunlichkeit miglichst, vollkommener, schueller und. si-
cherer Verstindigung swischeu den Endpunkien einzelner Ab-
schmtl.e der Linien, migen duwelben _npn in Stationen, Halte-
slellen. oder auch fir die Zwecke dﬂ‘ EMMMographm
eigens gescha[l‘enen Slgnalplsuen hesteben... .1, 4.

mit; yersehen waren,. darunter dia, sichgisch - scblesi- -
die. Maimﬁwﬁﬂuhlusmh mﬂrilsdm die tha,

epJ;mag,‘dass gin, 80 oﬂnn-:

in. kiirze-.

g o ﬂ‘ TS

Wenmn,. & Buoawel sufoingnder foljuindé) Béationen ~ sich
gegenseilig vollstgalig von dem. unterrichicnklanet, was zwi-'
schen. ihnen, vorgehen , kanw, - 80 .isl - for ' dasiBahnpessonal
eigentlich, in Besug -aufl den, regelmiissigen: Dieast, \gar. kein
Signal . vonndthes und . fitr das . unregelmiissige | Vorkomsmiss
genugt, . bei.idepgrossen: Einfackheit  dor moglichen vk
nungen, ; allexoal; gineinziges, Leichen: ;Achtung®i— - i

Ein zweilarybinderlicher Umstond lag in dem Bemahen; ein:
Bignalwesen kenstruiren 0 wollgnsy das jeden Punkt der Bahn
mil jeder Stagion.in Vi ‘ssksensollte , ' wim -voi jeder: .
Stelle aus Bulle hqrbmrufan und allerlei-apdere Kunde gebed #i
kinnen.. Da digse Fiiglichkeit-nua dip damals bekanintei, tragheren
elektrischen Apparate anr sehr unvallkommen - lieferten -und das
Vorortheil . die Sclrwierigkeilen unverbilinissmissig gross zeigte,
die amscheingnd, . in - der: Einpbung des Personals und im’ Ba-
handeln der Apparate lag, so blieb man, linger als gut, be-
barrlich , mif: Ausbildong - ¥ap. ' Signaleinrichtungen” besehsigy,
die jeer -Asschauungsweise entsprechen sollten und bediente
sich - hierbei . der.; geliufigaten: Jmi Mnb&pﬁﬂ%mn
Zeichenformen ;. idar: optinghen i) ¢ Loin U usi

Man glaubte -hierbsi . gar:: nn:ht gmug Geowicht dmu
legen zu kinpes, dass;:we. moglich,: jeder Bahnwiieter. erfihre,
was in ndchster., Zeit; aul der Linie geschehen solla, dass er
aber nicht allein prfshre, wenn. die regelmissigen Zuigs von: der’
niichstan,Station ; abgegengen aeien; sondern  much walcher ‘Art
die unregelm$ssig verkehrenden ane men llnd in 'welcher
Richiung:sie. sich hewegten. ; .

Zum Theil, ~aber. .auch. m m TimL, War | daas durch
die Konstruktion ~ der dentschen ‘Bahoen: mit: ibwen 'vielon Ni-.
veau-Uebergiingen -ste: meativipt; deven Verkehr nur s0 kurse
Zeit als thuslich gestost: wandai solle ; zum grosseren Theile
beruhte - das. gange.:Bestpeben.in : jenem Geiste der Bevor-
mundung, dem Mangel e ¥erirenen auf die ' eigne: Avfmerk-
samkeit, - den | cignen Ejlr dea Benmton, der der boseste Feind
dieser guten Elgenachnﬂen uelbat ist. !



Ersle Signal-
Beprilfe,

So entwickelte” sich, nach dem Vorgange der Leipzig-
Dresdener Eisenbahn, in den genannten Jahren, vornehmlich
aul den Linien derjenigen deutschen Provinzen, in  deren
Volksgeiste die Tendenz auf theovetische Spekulation am wirk-
samsten ist, jenes vielgestaltige, oplisch - akuslische Signal-
wesen, von dem uber hundert deutsche Signathiicher Zeug-
niss geben und dereinst dem Forscher Stofi zu hiichst inter-
cssanlen Schliissen iiber die wunderlichen Phasén gewiihren
werden, die derselbe technische Gedanke durchlaufen musste,
um sich endlich in wahrhalt praktischer Gestall verkorpern
zu Lkinnen,

Man vergass, im Eifer des Verlolgens theoretisch wohlbe-
griindeter Tendenzen, hichei die Wahrheil, die uns Dentschen
doch am allergeliinfigsten sein sollte, dass Nichts schlechter
gewahrt zu sein pflegt, als was in vicle Hinde, in viele Kipfe
gelegt ist.

Dies war aber bei allen den Signalsystemen der Fall,
welche die Signale von Iland zu Hand gehen liessen, den
Fehler eines Einzigen unter den Vielen somit unanfhaltsam
foripllanzien. Und diese ,Vielen® waren noch dazu ungebil-
dete, mehrfach beschiiltigle Individuen!

Im Jahre 1838 war das oben erwiilinte, erste Signalbuch
der Leipzig-Dresdener Lisenbabm gedruckt worden. Es ver-
langte schon den Ausdruck von vollen 16 Begriffen durch
24 Zeichen, von denen 20 optische waren; vuter diesen wie-
der 9, die bei Tag und Nacht gegeben werden sollien.

Diese 16 Begrille waren, mit den Worlen des Buchs:

i) Die Babn ist fahrbar.

2) Alles in Ordnung. )

3) Der Wagen soll langsam fahren.

4) Der Wagen soll halten.

5) Der Wagen ist hallen geblieben,

6) Der Wagen konitnt nicht.

7} Ein anderer Lokmotivliihrer soll enigegen kom-
men.

. - R—

5} Bezeichnung der Sirecke.
9) Bezeichnung der Siunde, wenn cine Extralahet
gehen soll. ’
10} Aclitung !
11) Bremsen !
12) Bremsen los !
13) Abfahrt,
i4) Achtung,
15} Anhalten, :
16) Auvdeuten ciner Extrafahet, \
Mebrere der damals fiir nothwendig erachteten Signal-
hegritfe wuarden sehr bald, als wnreif, bei Seite gelegt, aber
die Zahl der Zeichen verminderte sich deshalh nicht, sondern
schwoll von Jalw zu Jahr an.
Jenes Signalbuch enthielt z. B. Zeichen fur :
der Zug ist halten geblichen;
Bezeichnung der Strecke, wolin eine 1liilsloko-
motive komunen soll;
Bezeichnung der Stunden, zu denen cin Extrazug
gehen wird —

Signale der
Locomoliven.

f Siguale der
Schaffuer.

die in schr wenige spitere ithergegangen sind,

Zeichen, die von Wirler zu Wiirter fortgepllangl , als
sdurchgeliende Signale® anzusehen sind, euthiell jenes Signal-
buch sechs:

1) Alles in Ordnung; das gegeben werben sollte, wenn
die Wirter ihre Strecken untersucht haiten.

2) Der Waygen ist halten geblieben; wenn dorch Zulall

der Zug aut freier Bahn stehen geblichen st

3} Der Zug kommt nicht; wenn es erlorderlich gehalien

werden solite, eimmnal einen Zug gar nicht abgchen
zu lassen.

4) Hiilfslokomotive soll kommen.

5) Bezeichnung der Strecke bis wobin.

6} Bezeichnung der Stunden cines Kxtrazugs.

Wir werden solort sehen, wie schr man sich, bei Fest-
stellung der Form dieser Sigoale, iber das Maass der Mog-
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lichkeit, Zeichen komplicirter Ausfihrung durch viele Hiinde laulen
zu lassen, den Werth der verschiedenen Signale fiir den Bahn-
betrich und die Sichtlichkeit der verschiedenen Zeichen tiuschte.
Erste Signal. Die Signalmillel, deren Gebrauch das erste Signalbuch

Mittel wnd
Formen i~ vorschreibt, bestanden in weissen und rothen Flaggen, La-

Deutschlund.
tersen mit weissem und rothem Licht und der Damplpieife.

Um mit so einfachen Mitteln die Ausdriicke jener 16 Be-
griffe thunlich zu machen, mussten sie in verschiedenster
Weise angewandt werden.

In der That benutzie man vielfach die Bewegung der
Signalkorper fur die Zeichengebung.

Das ,,Langsamfahrsignal® wurde durch Schwingen der Fahne
bei Tag, bei Macht durch Aul- und Niederbewegen des rothen
Lichts gegeben. ,,Hall* hiess die im Kreise geschwungene
rothe Fahne und das wechselnd gezeigte weisse und rothe
Licht.

Bedeutsamer wurde diese Form der Zeichen [liir die
durchgehenden Signale.

So hiess :

1) ,,Der Zug ist halten geblieben® ruhiges Emporhalten
der Flagge und Nachts: wechselndes Erscheinen des
rothen Lichts.

2) ,Der Zug kommt nicht* Schwingen der Fahne im
Kreise und dann Emporhalten derselben; Nachts: die
Laterne aul- und niederbewegt, aufwirts mit rothem,
abwirts mit weissem Licht.

3) ,Hulfsmaschine soll kommen® Flagge waagerecht ge-
balten ; Nachts: weisses Lieht im Kreise bewegt.

4) ,Bezéichnung der Unfalls-Strecke Flagge so olt ge-
hoben, als die Zahl der Strecken verlangt; Nachts:
die rothe Laternc eben so oft verdeckt.

5) »Stunde des Extrazugs® Flagge so oft nach der Erde
geneigl, als die Uhrstunde erfordert; Nachls: eben
so oft das weisse Licht verdeckt.

Es leuchtet, nack den jetzL vorliegenden Erfahrungen, auts

Deutlichste ein, zu welcher Menge von Misverstinduissen diese

Signalformen Veranlassung geben mussten, auch wies die
Praxis die Unbrauchbarkeit durchgehender Signale dieser Ge-
sialt schleunig nach,

Nachdem sich jedoch, wie oben mitgetheilt, aus den Ex- 4lptirune der
perimenten iiber die orm, welehe feststebenden, jedem Wirter telegraphen.
an die Hand zu gebenden, Signalvorrichtungen zu geben war,
diese bestimmt catwickell hatte, wurde das so gewonnene
Fliigelsystem von allen norddeutschen Linien, welche durch-
gehende oplische Siguale cinfulirlen, adoptirt, withrend die- ﬁ)f;f"b{e;l‘;sr“{tei-
jenigen sitd- und westileutschen Linien, die ebenflalls durche  phen
gehiende Signale in Gebraueh nahmen, sich meist zum Er-
theilen derselben, der Scheiben, oder Kirbe, oder Ballons
bedienten, die an Masten emporgezogen wurden.

Die Form, LFarbe und Herstellungsart der Fligel sowoll Sy iotwoe.
als der Aulzogskorper wechsclte dabei natiirlich nach der Mei- 2ohen Tele

graphen and
nung des maassgebenden Technikers jeder Bahn, nach Lokalitiiy threr Zeichen.
und Gebrauchsform, wober fast allenthalben auf das Weid-
lichste gegen die guten, alten Regeln Chappe’s diber die
Sichtlichkeit der Korper gesiindigt wurde. Hier gab man den
Fliigeln Lleine Dimensionen und durehbrach sie, um den Iin-
tergrund durchscheinen zu lassen, dort liess man grosse, bunt
und grell angestrichene, kompakte Fliigel sehen oder wiilte
den: Ansirich der Flugel sorgsam nach der Farbe der Hinter-
griinde, auf denen sie sich priisentiren sollten, oft ohne zu be-
denken, wie sehr dieselben nach den Jahreszeiten wechselt.

Hicr hielt man seheibenformige Ausbreitungen der Flugel
an den Enden f{iir nithig, dort eckige; am dritten Orle be-
havptete man, ganz porallele Formen wiren die zweckmissig-
sten. Man stellie sie von Blech, Iolz, Eisenkonstruktion,
Korbgeflecht, in Gitter-, Jalousien- und glatter Flichen-
form dar.

Eben so verschieden war die Bedeutung der Zeichen-
formen. Das Signal, das hier ,Gefahr, Malt* hiess, bedeutete
dort ,Ordnung, freie Fahrt*., Fast jedes Zeichen land fur
jeden Begrifl Verwendung.



Eniatehung -

der Formen

. der Naakt-
signale,

e Ry O ,
Wenn' 'm.}mwn_ﬂsn' Taggisignale :auf ‘den ver-

schisderen Aahplisian . die: dbweichendsten: Getlalien  zeigten,

8o war dise: bei: den cptmohan Nachtalgnahn in nnch weit
‘hohersin: Basse der Fall. -

.14 Dinse: Erscheinongen  in' ' der Tachmk das Emeubahn—
mnmukultm sicl wbllig ohne alles: System. Hier -ord-
wmeleman die Liohter: vertikal, aufgehisst - an- 'Talegraphun-

ahastén yddort: horisontal -aub besondern Triigern:, hier bediente |
<o ' pdn ‘sichcstehendes; ‘dortiibewegter Lichier, ja man verlangle |

" sogats dnsiner: Stélle;odabs’ die Warter die Pausen im Schein

‘dér Lichter ‘bemerken sofltan; - wenn diese hinter sinem, am
Telégraphen nngebravhten: Bretie; voriibergezogen wurden, |

./ Hier galt -rolhes, dort-grines; dort weisses Licht {Ur das 3

mm bier worde eth); dort gréin, -dort weiss fur
- 4Gefahrs und-Haltsigale vepwandt; bier bediente ‘man’ sich des
' 'weissen| durt des: grimen, dort des i rothen Lichtes um ', Lang-

samishren “ zis rufen; hier’ hielt man dinLicht weehneluder Farbe
fitr ausreichend  zum: Eriheilen der verschiedonesn Signale, dort
kombinirte: man 3 und 3 gleichiarbige; dort!allg: drei verschie-
denen, Farben : zur ‘Herstellung «der geforderton Zeichen.

(i Ganzvim -Allgemeinew sind nir die Begriffe: Zug kommt

(vechis, links); Bug: komint 1auf:falsghem Gleise' (rechits, links),
Fug Hommt sdicht, -Haifkmaschine’ soll kommen' (rechts , links),

_ <Hiilfsmaschine: soll: guriichgeben:; 'miltels dnrchgehunder opti-

geher ‘Signale sum ‘Avsdruck: gelangt. : e

. i Sotkam as deniv, dass: die' 8 Begriffe, die dumhgéhende

Signale auszidriicken haben,-in 166 Pormén aof deutschen
Eisenbahnen atiftraten 4%) und of  dén-denkanden: Techniker
beimy Durchblittern der Sighulbticher- der' vetschiedenen Linien
nwillkurlich s anmuthet ;ale hitten sich’ hier  Kollégen anf

Durchlisirang - des Scherzes das: Worl gegeben, dags jeder |

“fian jeden Begeill ' vin' vieues Sigﬂnlselchenweaen erdenken und
Iat lﬁhen fohren: solle: sy i

A it

), 8

47) Rignsiblcher dor dontechen Elssnbabnei.
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. o Nicht der. kleinsie Fehier bei Einlfbeung:der dmhgehen- Ungnui apde
den Signale und Kenstruktion der dafie. ‘bestisamten : Telegra- um]lunﬂ!}tl‘n-

phen-Yorrichiungen; bestand darin;, dass. man diesblliengar zu
wohlfeil herstellen wollte und ibnen dakier eine!losd;’ unselide,
einer mechanischan: Vorrichtung wenig | gnisprechenide ' Fosin
gab. Sie kontraslivten darin,.sebr ‘2u, ihrems Nachthéite van
den. englischen Fliigel-Semapharen: 4hnlicher  Gostaltyani: die
wir unten zuriickkommen und: die;: ganz von: Eisen’hergestelit,
in allen Theilen takifest und vom Winde unbeweglich. spialend,
bei jedem Wetler gine zuverliissige Egihsilung  der. beabsichtig-
ten Teg- und Nachtaignale garacliviesl . Dahér sind die dentschen
Telegraphen; durchaus: mickl -avs <der Nachahming -der engli-
schen Semaphoren .entstanden. Haben: doch doabfmerksam rei-
sengde Techaiker sogar die Semaphoren: der Londony, Chathain-
und. Dover- Babn, die den deutschen Flugeitelegraphen: ithinal-

.Nﬂ@ rnmﬂmhnmm des deutschen. Signalsystems gehalien !

MMHEMMMMM ol sehr hohen hol-
it prosen versehenien Masten, .an-deren::oberm
Ende mu Josen qumhn, dieFligel von. oft sehr hedeutender
Fliche angebrachi waren. Diese warden; miltels Jose. +lifingen-
der Drihte, von. unten her bewegt. Danghen: waren Briithe an
holzernen oder eisernen, Hilsen ausgespanat, zwisphien  denen,
millels loser Kette, die Latemun - dee: Nachisignals, suf «und
abgewunden wurden,. . Ap, viglen. Telegraphen: ‘sind: aussesdém
noch Vorrichtuages zum Aufhissen voi Ballons ;- Ktrhen .eder

Flaggen elc, angebracht,  Das. Gange bildel eine Masse (vop .

losen Theilen, welche nicht allein. der Verwirrung. sehiv ausge-
selat sind, sondern deren Funktion such; besandera;beistarken
Stirmen,, eine hochat. problematisebeist, ., Vor allem unsicher
ist unter selchen Verhilltuipsen, (wenn gar noch Frost hinzu-
kommt, die. Ertheilung den Neshtsignale. Dann:werden. die
vorn Wanter mik erstarpten JHinden. ;mithsaur bebandelten ;. oft

Sehr unvollkomnsen konstrairten Laternen, v sweien; ja dreien

zwischen den schwankén Drshten hoch aunfgehisst; vom Sturm
geachitlelt, dass eine oder die andere hierdurch, oder durch
Erstarven des Oels, verlischi und das: hierdurch. veriinderte

de nplimken
‘Telegruphon,
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Signal dann uasnfhalisém seinen Weg liuR. Daher kommt es
aach, dass; wieijeder praktische Eisenbahntechniker weiss und
jeder Miﬂw die’' Ueberkunit' ‘atissergewshn-
lichers Shnila vhei: Tage ‘selbst langsam und unsicher, bei
Me&u’ nur in htichst seltenen Fillen richtig erfolgt.

e m 'nében ‘den Gefahren, die hierdurch  entstanden,
wiren - ‘mit. den grossen ‘unbehilflichen’ Vorrichtungen andere

miicht weniger orvater Nator verknipit. Starke Sttirme hra. :

ichen: oft, besonders .auf den' ‘Hachplateaus, wo sie am heftig-

sten wehen,: die stiirksten’ Signalmaste durch und lieasen sie

auf den Leitungen “der ‘elektrischen Telegrapben oder gar ber
die - Gleise fallen,  In cinier - Nacht (31, Dec. 1862) wurden
s0. anl der 14 Meilen' langen ssichsisch-schlesisch - Stastabahn
allein: 21 Maste von' 10— 16" Durchmesser, gluckhcherwelsa
nicht: gleibwirts, niedergelegt. |

.Die oplischen Telegrephen anderer als Flﬂg&il‘orm kﬂnnen
80 wenig den Anspruch machén, -wirklich’ mechasisch’ ken-
struirte Apparate.zu sein, dass wir uns nihieves Eingehen auf
" ihre historische Entwickelung ‘wohl -ereparen dirfen.

Eizheitlicho . Weit:praktischer war ‘man ' sn gléicher Zeit ‘in - En’glandl

‘Bedeutung der

Sigaaliilolix yerfahren, -um/ ‘gungicht’ Einheitlichkeit in der’ Bedentung der

Bignalmittel zu. ersielen, Haum hatte dort’ das' Eisenbabin-
wesen einige’ Entwickelung erlangt, ' kaum .begannen einige
Linien ineinander su minden kaur fing man an die Noth-
wendigkeit zu fihlen, im Interesse’der Ausuul:lung der Krifte
und der Betriehsmittel, wehrere Linien zu fusmmren, als man
auch die Usherzeugung - von' der MNutghichkeit der Emfuhrung
gleicher Principien fur das Signalweden  gewann.

Russtitalrende Die oberen Eisenbalin-Techuiker Eaglands \rereimgten gich

‘l‘e[rl“"ﬂ daher im: Febroar 1841 0 éiner 'Beeprecbung m 'Birming- 13

(Februari841). ham €8), um diese Grundstize festzustellen. Der Berathung

. 'wurde das ‘Signalwesen' der Lontdon Bm:nmghamer Elsenbahn o

‘Eum Gmnda gelegt.

HAAIRE BRIt B

a8} Cioil Eng. w. Arch. Journ, 1841, 8 V)

. der ‘Sache’ vmnlg

L

Dasselbe war'sehr einfach #9). Dig’ Mrwr deren’ einer
auf je 1 —'8"englisclie Meilen Distanz postiet war, besassen
rothe und weisse Fahnen, Laternen mif weissém, rothem und
griinem Lichte. Béim' Herannahen des Zags ‘erhioben’ sie, Wean
Alles in Grdnung a0 ihrer Strecke war, die'weisse Fahne, oder
weisses Licht:  'Wab Vorsicht nothwendig, wurde die weisse
Fahne geschwungen oder grines Licht gezeigt. ,Halt* gebot
dae Schwingen Wer ‘rothen Fabno und ‘das Zelgen rothén
Licktes.  Auf jeder Station befand ' 'sich’ aberdies 'ein Weck-
werk , das bei jedesmaligem Gebrauche'ablief. Kurz vor der
fahrplanmissigen Zeit ‘der Ankunft jndea‘lugs halla' der -Vor-
stand der Station’ das' Weckwerk *auszilosen, ‘das alle’ Be-
amte aul mrun Posten rief. *Ein daran angeﬁrachtea Ziihlwerk
zeigte ‘arl’, “wie ‘ol es abgelaufen war, tnd somit, oh der
Vdulnud sein ‘Personal zusammengerufen’ hatts.

“Es war viel pl'ﬂltlﬂéher Verstand und klire Anschauung Ooderder Prin.

cipien fiir die

in’der’ kil!lpahl‘ Emﬂ&hmg. ‘auch wusete die’ Versammlung duwesdeny
: “Bie “Behielt 'das” Prineip * der ouloiaegland.
Farben bei 89), " bealimiite’ n’hai' ébenfafla fjﬂiﬁreh ‘genug,

dass jedes geschwungene Objekt, jedes geséhwungeue Licht,

. gleichviel von welcher Farbe, ,,Vi)rm’hl‘ uod ', Halt?" Be:

deaten solle, da ‘der farbige Gegensiand' nicht immer “sur
Hoand st 570 | Bovbec RUE f e b 2 e o

Blaue Fiagge und blaues Lichi wurde als"Signal ,Halt®
in den Fullen adoptirt, wo nicht wegen Unregelmassigkeit oder
Gefalir, ‘sondérn airs ‘Beriebsriickaickten, wie 2. B. auf Zwi:
schenstationen, Wegm Au‘l'uahme v‘on Passnglren oder Gtern,
gehalten warden sollte, " 1%

Eine' schwarze thke haltfn “die’ Glemarhe:ler an den
Stellen auf:ustecken, wo, i&gdit ‘Gleisreparaturen, fangsam 'zu
fahren: ‘war, :

4% !'Iw London. l‘ Ib'linyham llmhmm by Thomas Rosmé
London $8889, %M1 Vet
9 Code ofl!gnak, ncollnended to be vbserved on all Badl-
woys, Birmingham, Merch 1841
v, Weber, Bign.- v, Teleg-Wesea. a4
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= Weissea L:qmngh vom jam_ Zuge, vothes: Licht nach
hinten,,. Wwundgé- @m ‘vgrgeschyieben , ‘lange. Piiffe mit der
Damplpleifi; Warden als//Signale: for das Publikum (Abfahrt,
Achl.ung:,m mue zut dep: Zoichen fir das Personal (Bremsen

5+ Br Jos ‘#tc.) empfohlen, und endlich auf die Nutz-
hﬂﬂeﬂ -ﬁqhm%ﬂeuw, weithin  sichtbarer Zeichen, wie
Raketew;; bengalisehio Flammen, . Kanonenschlige. ete. far Fille,

malugauqul’ uffener Balm Jiei Nacht. nnd Nebel llegen gel)he-

hen  seien, . aufmerksam; gemachL.

.+ Die Vesgleichung mehrer dieser Beschll’ls,se mit denen der,
Tphn&gkqn{m;, yomSept. 1865 zu Dresden, zeigt dentlich
den; mehrarwihnten, Kreislayf. dor 1deen .in. Berng auf Er-
Mﬁnms_ém Technik. des : Eisenbahnbetriehes.

,ﬁmmh“ i Abery als. Hauptelement  des. englischen Eisenbahpsignal-

wesem;, ‘entwickelte! sich; in- der..ersten Zeit . des Anfblohens
»des Nerkehrs, aus den oben erwiibaoten ; (divekt mit der ‘Hand
'bewegbaren Scheiben: und Zéichen, , diejenige Form der Signale,
‘wolchs ‘der Grundiypm. der Gestalt des jenglischen Eisenbubn-
signalwesens, geworden: ist, ~ i pevestar: Zeil  aber erst - in
Deutschland einen, Theil - der /' Wordigong gefonden hat, die
ibre ‘Bedeutsamkeit yerdient. .

Es isl dies. dis ‘Bislanz - Sigml “‘} (ﬂd’staut signal},
d. h, win Signal; das’'von einem gelihrdeten, oder besondere
Aufmerksamkeit, beim; - Befshren erlordernden Punktle aus di-
rigint wird wnd - weit. genug | von, diesem: Pupkle absieht, (um
die:Treffung  der nmlngen Maasmahmﬁn auf dem Zuge w
geatdlten, .

Diese Signale, die it schoa uhen arwihnten bsstandau

i, Anfang: ausdenselben Spheiben, oder. Taleln, ‘ader; son- |

-stigen. Kdrpern.*),  die bis dahin dizelit mif der Hand gestelll

. 8%) Wild, Betriebs-Binrichtungen engl. Bahnen. Siuligart 1846,
"yt der London-Birmingham, Ym-ﬂﬂcﬂmh’ Eondon-Ber-
winky Ya_r-oull-l!nlyhead, Chester-Halyhoad ‘und lihren Bweigbnbnon
whedh 'es elienthalen BHoheiben. Samaphorsn. warqn s anf der
Looden-Chalham-Dover-Bahn.  Auf der Greut-Weslers-Baln =zeigte

ST G

worien 'weren { »mill dem | Untéraghiédés iddsd man sie - jetal
mitlels. eined langén; auf Rolen: und: Mostén: geleiteten Dralit-
zuges,  vom ‘Siandpunkie eines Beamien: aid,|iden:damit spe-
ciell beirauliwap, drebte oder bob und senkte 7, haiio

Wo s _nothwendig ‘war, wendoppelte - mau  die: Aufsiel-
lung, soidass esithunlich: wurde, ds maen Drabtzige bis'zu
1500 Yarda Liinge. anwandfe, grosse; Strecken:von: einein
Punkie .sas:dovel  Signale ' zu “sichern;; - die huchstens durch
awei oder. vier: Hiode gingen: 1«4 it "t

Man:ideckte ‘auf diese Weise mnh:. al!em die Slal.mnan
gegen das: Aufeinander = . und Gegenamgnderfahren der: #iige,
sicherte nicht nur lange, gekrimmie Bindchnitls und Tonnels;: die
sich 'micht:durehblicken  hiessen, sondern: konnte awch inigrosser
Distana ! von:demjenigen Punkte, -der .die ‘Aufmerksambkséit oder
emaMaassnalmw “idesi Zugpersonals. ‘erforderie,  von - dissem

- mélbst musy i letzleren mulhentische Befehle aukommen lassen,

nd gﬂmnunudﬁub idie: Fiiglichkeit, :durch « Absperrung  der
Zw:suhanstatmm and - Bahnselrl.mnen. der  zu grosden; géfshr-
lich: werdenden Anttiherdng der Zige: aneinander, voraubsugen.

Man  beschriinkte: sichbei diesen Viorrichtungen it Runh;,

eul zwei Signale: (ail olear) . freie Fabrt®, ,,ﬂrdmhg‘* uni dsrsm-im

(danger) yGefabr® ,  Halt®;:. Geng allgemein’ nohm. man fir v
das erste Signal die:Stellung (der Seheiben: parallel dér Bahn
und weisses Licht bei Nacht, filr das eweite Zeichen aber peeht-
wigklige 8ielleng zur Babn soy soi dass der  Lokomotiv-
fuhrer dieivelle: Seheibe: bei Tog wnd rothes Licht bei Nacht

“sah. Darin hat bei' Konstraktion ihrer s Distans signals®-eine

Meinungsyarschiodenheit unter den-englischen Technikern nicht
gehermhl;. A,]a m[:lpam' {!horst« ouf dBl‘ Londnn- und

£ ;.;.'.'.1_ ¢ I \ l.|

das Bugnn.l » uacﬁ Bﬂﬂuli nluﬁl gmz vemcrllcﬁem Princlpe, dass
cin Signel nismale ot 11 Jhwmnhan elnes Sigoals (hangender Fla-
gel, moharfe Kanle der &:hai.be} hesleken diirfe; fiir Hall runde
Bchefhe; fir fireie Fahit. Iﬁn gestreckies Ohlougum e

52) (}ol'lecﬁmuh 'Bu Vbr'muern a4l Reisen Tn ll:ngfnnd

4!



Dover-Bahn) auch-Fliigeltelegraphen (Semaplmren) nmmdl.e 83),
hedeutets stels m&m ausgesireckte Arm. Halt®, ,Ge-
fahr¢, der vertikal biingende ,,Ordnung®; man filgte aher dann
ein dnttu w» Vorsicht%; yLangsamfahren®, in Gestalt des ge-
nelstul- Amp -sehr zweckmbissig hinzu.

. Nach kursen .aber lebhafien; Kontroversen untor.den Tech=
luklm dariiber:  ob die-Signale fur gewohnlich auf ,Sicher-
hlwﬁ. Emhbnt su, stehea hitte und nur bei wirklicher  Ge-
fabr auf ,Halt“ zu richlen whren, oder ob lelzieres der ge-

withaliche. Zustand sein miisse und: jedem Zuge, durch: Ent-

feroung - des Siguals, - gleichssw die Erlaubniss zom Passiren
zu - geben 8¢i | entschied miam, sich aus psychologischen und.
praktischen. Gronden far Letzteres -und die Meinung dafiir
wurde bald 80 allgemein, 'dass das Prineip permanenter Ab-
sperrung durch. die Signale nicht allein fur das System der

optischen. Zeichen fast. durchglingig adoplirl, sondera much.
spilter den meisier Asordnungea eleklnuher S:gmliuu Lrunde

gelegt wurde.

Das  erste Di.mnmgull “) wurda 1836, ¥om lngemeur'

Eestes Hisieus. Curtis konstruirt; auf der von Stephenson gebauten Lon-
Uﬂwmhm don-Birmingham-Babn, an der Hauplstation zu London, Euston-

Hebwh

kel -

- Station, zu Deckung derselben, aufgestellt,

. Schen im Jahre 1840 ‘waren sie Uber fast slle englischen
Bahnen verbreitel. ..

+Eina grosse Schwwngkelt zeigte slch hﬂ der Manipu-

stzuktion ae- lation von Distanz-Signalen (diesen  Namen. werden wir. ftin
B Distans. diese Form -von Zeichen beibebalten), dersn hoher prakti-
e,

scher Werth :sie bald als ein Hauptlelement dec: Sicherheit.des
Betriehes erkennen liess; durgh die betrichtlichen Lingenver-
#oderungen , welche die Drathzige bei Tempersturschwan-
kungen erfuhren. Bei ansehnlichen ﬂuﬁdehnungan dieser Ziige
li.qnplen aie._so weil steigen, daan sm ﬂla Ypmohl.ung un-

pET ) o A

&3y Paol Siok, Ueber englische Elnrhithn;el fiir . dep Bisen-
bahndionst.
E4) Meok. Magasing 1840,

— B8 e

brauchbar mm:hten, oder was’ schlimm& war, {alsche oder
zweilelhalte Signile erscheinen ligssen.

Die meisten dieser Bignalvorrichtunges ‘waren np¥mlich
dergestalt konstenirt, dass die Bewegung detselben-indar einen
Richtung durch des Drathzug, in der ‘andern durch ain' Gajgen-
gewicht bewirkt wurde, welches jemen'spammte.  Durch diese
Konstruktion ‘ériielt “das Sigual ‘den’ Vorthéil, leicht so sin-
gerichtet ‘'werdety 'zu kiwoen, dade es ‘sich, beim Reissen des
Drathauges, ‘stets - durchy das Gegénwicht von selbst auf ,Halt®,

,, Gefahir® stellte "tod ‘somit 'nur Aufenthalt, keih Unbeil ﬁlr
dte Zuge herbeigefubirt werden koimmte. i

Man vermied mun diese Schwierigheit, wean man~ den
Drahtzug ‘verdoppelie, ‘so dass ‘der eine Zug khin, der andere
her ‘wirkte und beiden einige Elasticithl gab, aber msn verlor
"ladurch” dea’ ‘oben erwihnten, von allen englischen Tech-
“nikern  ghnz besonders hioch' gehaltenen Vortheil der automati-
schien ‘Eindtellong des Signals wuf ,Halc“, bei Schiden im
Drahizuge, wnd- mmppdwgs hmen dahar, ais gel'ahr—
tich, nur wenig in Anwendeng, '

Dagegen bes¢hifiigten’ sich die® Teéhmkw mit Losung der
nicht Jeichten  Aufgabe " dep: Kun!trulttiuli einef “hinceichend
einfachen, praktischen Apparats, durch’ dew, ohne die Manipu-
lationsfahigkeil des Signals za beeintrichitigen, die Wirkungen
der Temperaturverindérungen unschiidlich ~gemacht wilrden.

Einigetmagéen’ annihernd 'wuide den Antorderungen 1840 von .

Bayley génug gethan, der den Hebel, mit Gem das Signal
hewegt wurde, aiittsls ‘einer wmit der Hnnd beweglichen Klinke,
in ein Spornrad eingreifen liess, das lose auf der Drehachse
des Hebels sass™ und” Gber welchés dus Ende des Drahtsugs,
in eing Kette verwandelt,. biuﬁel'

Aun' dieser) Kelle! hihseiu Spanngewicht in  einer Ver-
senkung, inwelcher es, jenach dém Temperaturwechssl, auf- uid
abstieg tmd dabii das Simrnrad herum drehte. Solite das Sigual
gewendel weratm, so ‘wurde der Hebel in das Sporarad ein-
geklinkt und dieses gedrehl., wodarch der Drahlzug, nebst dem
Signal, bewegt wurde.

Bayley's
ap;n'{h



Julien's
Apparat

..........

e I e

Eiwas' spiiter, Jedoch fimmer'noch in . den’viersiger Jahren,

tauchten e
Robarts , /44

. -.~;.

m liﬂlfmhllarien vour; | Perrot; 1 Montegut,
¥ Bawh; ‘Rousseau, Andersony :Baranowsky,

Stavensleto; 8):it; dig sich-auf- englischen und ironagsischen

Bahrita wehe oder weniger verbreitel haben.
!Al.:;roek‘a 1143 Kl wahrchaft prakliseh wnd empfeh]ennwveﬂ}r hahen smh

“iidess tun’ 0n[ Vorrichlungen: dieser Arl geseigt. Die illeste
~ulster digsen scheint 'dio sclion 1842 auf der ‘Greal - Western
m&wwdtu; jetgt much aufder [franzosischen Nordbhabn

i "hobiptsioliiched | Gebiratich . ‘befindliche - Koustruktion - von

Sturmc«h 86, Hier ist der Dobibtug -in' der Mitie getheilt und,

‘vérmOge eines offerien Klinkhakens, ein Spanngewicht ein-
.geschaltet, das sich, je mach idén Lingenversinderungen des
Bisgs, "hebt eder senlt und nur, /imittels’ des Steuerbebels: ge-
“Woben ;i dew Gegengewichie des Signale gestatlot] dieses auf
jHalt 2u stellen. Reisst 'der  Draht) so lasst der: Klinkliaken
das Spanagewicht Tallen und das Signal, stally-sieki von  sefbst
naf' 5 Halt*. o /Die (mweite »dieser: Virvichtungen ist die yon
Julien, zuersl auf ‘der Pavis-Lyoner Babn iume das Jahr 1852
it Anwendung gebracht *7)0. Sie st eine’ der bestkonstruirten
‘von alleit’  Ein-Gewicht, das’ in éinem kleinon gusseisernes,
im! B&dsn ﬂ#se&klﬂn’ Hmhnm ha'ing&. Iﬂﬂr& hmr den Draht ge—

Elmll'ﬂh E Ve L T

: Dies Gewmiﬂ hﬂngt “ani einer ‘Keue mmit ehgen Gliedern,
,dm siely dm'ch ¢in‘am’ tebel eangebrachtes; nach: unten’ ves-
'engertos ‘Angeziehl. * Helit ‘man den: Hibel, so klemmt sith
dia Kette:'in -dieser” Verengarung undda!’ﬂ!gual hmn moittels

-des Hehels -*ezogen werdum

o s “ Py

Vi) cl.' L

| ST sy Perdonnet, Traitd: dfe’nm ete.*t'

Lilmpleif. des Of. o fer. B8 B o a1

| 54) Meine Relsauotizen, 1881, — j'p'g_ym!qg, '!'ﬂ!llé gidmen~
g etq.

Italtq etc, Iat. s bﬂb - Gascﬁler n'm‘ﬂ-'

1:6 = Slgnalbuch der Chemina de for du Nord. .
* 9%y Sigukibuch Fee Paris-Tyoner nm e a&m Traile elc

1, 139,

,ﬁ

de ¥ OO

608, — Gosckier,

Vet. 1.

Din idritte mﬂinrfVorl*ichtuhg-'.vnn-‘mm;u'}elu am’ mels  Roherss
sten in' ‘Gebrauckin: England ‘ind von' dén \gressen Fabrilan- 0o
ten von' Signalvorrichitengen | Saxby und: Fartbesidie London Sacby wid

Farmer, Fer-

und Andersoiydin, Dablin, msssenhalt . faheicirt, » smﬁﬁ ‘den riv an.:.',‘;“‘

Drabt diirch &in Gawicht; das. en’ dor Welle: cinss Radés lidit, Anderson aud

auf  welehes 7 dievEetle, in die 'der Zugdrahl codigt; ﬂm" .

gewickelt: ist. /o hmt Band - digses' Rades: ist hier ‘gozghot wnd

drsht gich anter siner. Hlinke des:Steusrhebels ' hin, dis"durch

eine Handbewegung; - #hnlich  den; mittels| deren man dis |

Klinke' am:Stéuerhiebal dep. Lokomative i suslist, « in dis: Zobne'

gedrickt wirdy g0l dags | oo ‘dgs ' Rad - drehen uhd 907783 -

‘hgnal stellen: a0 T gbidRBin el v & .
Dietvierte! Uorrlohtung. »Stevon's Patent® o8 m sdhr nuﬂen g::::'::

Datumse; kowmt aber sehr schnell- in: avsgedehntosten Gebrauch,

. wen'deth Fabrikauten Courtney-Stevens & Comp. 4u Loadon abey- Courtuey - Ste.

Vomp,

Sl in grosdei” Menge: hergestell * Hier' Iuft ‘die Fugdrahtiette " Losdon.
uber eine Rolle; die'dicht unterv Griff des auf einor Seite ge-
zahnten Steverhebels:angebracht Sot- und! tragt ein Icichids ther
den Hebel' gesohobenes; 1mmnﬁﬂumm&mm’ Steht
der Hebel nach vorn - geneigt, < so “greifen-die - Verzabinjingen
nicht in-einander: undder ' Drahtzig kaon sich nich Pelichen
ausdebueén und verktrzeny Evgreilt widn wher den: Hebel 'win
das Signal umzustevern, .so'fansen; 'dorch’ das Zurcklegen, e
Vorzahnungen in'-cinander ‘uad Drabizagand Hebsl sind: feat |
mit sibawder crerbunden: - Am: wissewschafilicheter: 'und: ein.-
{achsten isk die finfte Vorrichtung #%) apgedrdnet, -obwohl: nieht cATrern dee
. 3 g us de for

fir sehe-labge eitungen  passend ~ Hier’ sind « das “Signal.  de Fia,
gewicht undi dus’ Spangewichs an Keichebdln -angebracht, so
dass dss 'eine am Baden ‘liegt, wenh dns' andere ziemlich hooh
vom : Boden'absteht. i 'gleicher Stellung halten sie sich das
Gleichgewicht, ‘is¢ ahar dor Blevationswinkel des einen grosser
als der des: endein; 5o « efhillt: letateres das Uehergmwht und

n) Eignalom;;:lwﬁu i.ondnu— Chatham~ D-mr-' ‘Soulh-
Kastern, Great’ Nowth of Eogland-Bahoen,

5). Gosphler: 5 Traité edc: - M, pag. 138, /— -Sigoathach der
Chewing de fer de st PELiT) 0 t B
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das Signal bleibtiighier - Rishigng stehen, i der msn das
Gewicht aﬂfpd!ﬁhudea niedergedrockt Bat . Ausdehnung
und Zusamime g #ndera hier nichts “in der ganzen An-
0NHHMM mm die ‘Winkelstellung der beiden Gewichte

' ginander variiren’ machen. Dieser Apparat st in Frank-
nﬂh tlﬂlM vor Aligm auf"den Ch. d. fer.de I'Est in Gebrauch
und von den:Kommissaren: der Regierung besonders empfohlen.

Yerdraagang .. Sehr. bald machiep sich in der Anschauung der engli-

der Soh

"n-!mr--i'»_ﬂhen Techniker die Vorstige geltend, welche der, ursprilnglich

tongen darch

Eemaphoren in

England,

lillmltl'lrte

SI Buwe
sn-m

ourpuf | der London-Dover, Baha eingefiubrie, Fligeltelegraph

(Semaphore) ¥ar. dem Scheibensignal - besitst und die  haupi-
séchlich in grdsserer Mannichfaltigkeit der Signale, demtlicherér
Sichtlichkeit derselben wnd bequemerer Konstruktion und Ma-
pipulation bestehen, - leizlere treten besonders: hervor, wenn es
gilt, . der. Sichilichkeit ‘wegen, “die Signale maglichst hech gu
stellen. ' Die Semaphoren:begannen: daber die’ Bsheibensignale
in dem Maasse zu verdriingen, -duss‘schon 1856, % aller
optischen Signale in England Semaphoren waren.

Man gab’ densslben, die man meist sehr. solid, [ast ganz
aus Eisen’ constrnivte, die Eintichtung, = dass dieselbe Bewe-
gung, ~welche den Flitgel hob' und senkte; auch die buaten
Gliser; vor' der am Maste der Semaphoren, 2wischen Cou-
lissen - aus Winkeleisen aufgezogenen, sofiden, hellbrennenden
Lampe, mittels einfachen Gelenkes hin und herschob. Die
" Estheiluog der Tag- uad. Nachisignale erfnrderle daher dnreh-
ang. nur dieselbs’ Manipulation. ;

40) Der praktische Sinn der engllschlm Elsenbahnbetrwhs-
Techniker: lieas. dieselben sehy /| bald: den 'hobien’ Werth ' von
" Binrichtungen erkennen, durch welche die in so neher Bezio-

hung zu einsnder stehonden Funkiionen  der.- Bedicnung der-

Aume:chvorrmhtungan und jener Signale, welclie die Einfabrt in
die Stationen, in Zweighahnen und @ber Bahnkeéeuzungen regein,
in “einer Person vereinigl werden km':lmen." "'Jail':n"ﬁs .Brunlces,

8% Origml.l Mittheilungen von- ﬂourllq' Shphnl; Anlergon

und Sesby & Farmer,

o

in. seiner, meipterhafen Abbandiung;: ., On Baikeay Adccidents”
giebt diesem Grundsatze Ausdruck, indem er eagl:, It és desi-
rable, that junction Signals, and Peints. should ke werked
by One man_ simultansoxsly and et junciions separdy. main
and distanes :W should be provided. for -each. fimei,

Er fohirt a6, @iis8"in den sieben'Jahven von 185421868,
540 I]nfﬂﬂe auf nngﬁsdwn Balitien ‘vorksnien,” von deneﬁ 88,
algo IR, 178 '8N Signalen;’ -
o i “ferner ‘11§ den Gleisen,’ RS
IRV den ' Wagen vod’ Lokumomen,
. 50@ dér Verwaltang, "

63 unerkm-ten l]ruch&ii m’zu-

schreihen se:én "") \ ' " BIERR

ln Fqlge soluhqr Emﬂgungen wurden an den melﬂan
Drm .nehen den Hebel] welcher eine wu‘.hbge Ausweiche, be--
wegle, derjmige gelegt,  durch  den das zugehiirige . Signal -
regiert wird uad_bald machie man mr-%t allein. diese Manipu-
lationen . mechauisch  von. .ginander. abhlingig,. panghm [fahrte,
mittels zuweilen sehr kinstlicher Geﬁlm, oft, .eine. grosse
Anzahl Weichenhebel (10—-15 an_der Zahl), nebst, aﬂwlyln
gen. Signalhebela, an. einen - Orj, rusammen. -Man, gab . dem
Ganzen,. das auf . frequenten. Stationen *) oft. giner. Orgelkla-
viatur, gleicht, anf. das_ smnl;exﬂl:sto Emnohluqmm, .welche
Ierthidmes, im. rightigen Herausgreifen aus ;der Reibe  Hebel
unwalirschejnlich, . aber es absolul  unmuiglich mac.hlea, ein
Signal, zu  stellen, ‘_ahq (l;e dm) gohiinga 1uswemhuag ilire
richlige- I@e hm@-. A4 st s e B . B -

1 Jn-u Bﬂmkgl
Heans of pnvuﬁou Frsl ___oj" Gwﬂ Engineers 1, dprl! 186!

. ¥) lmmlgu viele wu{gllln wind in oine Hand zusammengo-
sogen anf dor Glnhlﬂ!l !ttﬂen (Great-Eastern-Bahn),  Blackfriars
Station (Lond.: Chatham- nuur} und der Flerne- Hill -Biation” der-
sefbon Bahn end der Charing ~ Dross - Station, i oius

TR T TR ey Dﬂ‘ Vll'.f--
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Vorricktungen, Unter “dén Mimiirichien’ Vorrichtungeny ( die zo diesem

g:cﬂmlrllgge; Ewecke erdaghéfwilbden | “seichuen die sich o’ Anderson a2,
‘gf,}',’.h,‘i: uud Stleves @mwjﬂ ‘diireh “Einfachheil ood ' Gafeblbar-

mﬁglmh =0 Imt __W*Eaﬂnimd‘«m Wesentlichen alle aul Tolgende Ideen
, "18eiz. B2 ‘Rivteine Hauptstation von der vorher-

Station her' ein Lokalzug angemeldet; . der vor dem

chenstellor sunichst: einen Hebel am Apparat, ,,l-'leglslelhuhel“
ﬁﬂml. -auf die qu,.ahgehrauh{e Bezeichnung ¥l Per-
ron%zu slellen, Ducgh: diese Bewegung des Registerhebels
‘werden qusulwwk)'luﬂubm nur diejenigen’ Weichenhebel
beweglich, ;machen, deven Btellang nothig ist, um den Zng
vor- den -Pervon J1L. laufon. za lassen. < Erst durch Stellung
dieser- Weichenhebel aber “wird wiederum derjenige Riegel ge-
‘lost, "der-das Distatitsiguial Tir diese Welehen festhillt, 80" dass,
 ‘wenn Uberlianpt ‘die-Grndnotiz. korrekt und dev Registertebiel
richtig ‘gestellt ist, ‘din rribum  in der" Bielungrder. Weichen

oder der’ Signale ‘nichl ‘mebr vorkomnven kaomi'
" Den Wiirtern " dieser’ gesaminelten Wmheuu und’ Signal-

Stellmmthtumgm gab'man; webst ‘ihren Appameu Stellung #if

erhdhten; thmn?utmgsm Podésten, von “denen aus sie die
Weichen wiid chhﬂﬁ ‘dié sie ‘s’ Hedienen hahen, abersehen
_Wﬂm‘ Tund" die Jetat fast jede grossere-englische Statmu zeigh

" Diest Anvrdaiigen  erwéisen sich ‘in' der- Praxis als' so
'éuhprenhend ond e Sicherfieit dergestalt erhobend ) dass im

Jahwe 1862 das” ,Raitivay' Departement. of ‘the board of

trade® su die’ Bisenbahn-Verwaltimges - folgends Instruktisnen
celiess 08): . 0 4 danmblc, that /the ugmtl handles and

' 5%) Original- Mlttheiluhg von “Will, Andereon , Dithiin:

837 Engineer 1865, 11 #5 —'-“ Griﬁl'ﬂal salitthellong  von
Slevens ot Comp. London., — O[ﬁdel ]'l‘l; ﬂdafagne of the Exhi-
m 2868, Chass. V. 1308. i

‘“) ‘Engineer 1861, 1, 1528 — Grrglm{-illnﬁelltm; von Suhy
- nd "Parmer. ' Gowdon, ! ik

88) fustructions of the: Raitway dqmrl?ﬂl‘ of ke imrrd of _"

Erade by Capi, Yolland , goverement Inspeclor. .

' ﬁ;ﬂlﬂ% Bergon der Hauplstation halien soll, so hat der Wei-

i

 the levers' of swickss at Junotions ' endvon Seatens “should

be browght’ together-on o properly :situstediaiage; they
shoudd be so arraiyed; thol « signal man sheltide wunable
to-lower- a signalyuntil after ho fas sot: the. poipisut,the
proper directionvend that it shalt not bo: possible. olew-
hibit at the same moment am/ wo ﬂgmlh that: con l.md
fo ‘o eolfision. o aiiinge 5 :

.1 zweclunuﬁg« unds  beiv dnt int Banlsuhlnnd 80/ selu
gegen Englarid yorwisgenden: Stativasdienste, vor allen. Dingen
auch isichernd; efne solehe Sammiungioler Coneentration der ™
Weichien' hnd ‘Signale an ' eineinPankie: wel: aof viclew deul-
sohen’ Stalichen sein winile| sothat doeh: ‘nochkeine . Anwen-
dung des’ Princips in' Deutschiand - stattgefundens; «was: wohl
seinen Huoptgrund - in: der Abbeigung des -deatschen: Geistes

dhat, Arbeiten, die feicht: fuit der fland géthan werden kunmn,

M«mmmm !Vorvichtangen thin zu-lassen. ;
-+ s ligdagegen demr mechanischlechaischen Sinne des. i:ng B g il

linders der Versuch ‘nahe, dem ihm mit Rocht s viel Vertrougn  Sievele

einflossenden Distanzsignale’ die Unsicherlisit anloeknien; die in

dessen Bedietiung'- darch “Menschenhand ! Negtsinad o8 ' ywelf

acting® s machen; d. . b defive dis -Unsichrbeits sy

tausehén; - die’ jeder meshanischen Vorrchting immanent st

Man' suchie - damit - komplicirtere ' Zwecke ;™ Andetmungen dor

Zeit; um dib ein: Bug Voraus lst, Anmeldnng -aul' den’ Slalm-

neniete. Buiverbindenr o

- Die Kenstruktidnen der meisten’ tlreser selhatwlrksnden Slg-
nale - beruhen auf dein eivfachen Principe, «dass ‘der: Spurkranz
der Masshinen--einen Hebel bewsgt; der das Signal; mittels- des
Drahtzags, Bach Bedaefnids vor-'odér richwirts vom:Zuge, stellt.

Sir iGem‘ga-Ca_yie’y_—‘_“;‘?}?_le!:ﬂwfﬂlianf 1841 vor; | die' Bahnen Gf;'h“%"' 5e
durchaus ‘mit ‘solchen selbstwirkewden Signalen zu besetzen, soklag.
die jeder Zug hipter sich simmtlich auf , »Halt® stelit; so dass, 3
anl die Distanz emer Sl:lmhe yon ’ ihrem ‘gie Ba‘wegenden

Drocker htn, gich nie e Zug einem andepn nbhern kinne.

i A

as) Angamlno -m-aimug 1841,
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déting signels” in: Bagland: wirklich: eusgedelmiere  Anwen-
dang gefunden: hatten; e lebbaft man.avch hievund da ihre.
Vorstige ribmte undise- werihvoll:sie: anch sich 2aweilen, gut
gepllegty: fiur den Betrish gezeigt baben:mdchted: » < ix-simin
- uw Die zerstorendeniEinwirkungen; denen ibre- Theile - dunsh.
dis:momentane Finwikung der Lokemotliv~-oder Wagenriides:
aul den Gleisdricker asguseizt wapsn , Jiessen Beschlidigungen
deran 8o oft vorkommmen; die sturgnden Einflisse vou -Siauby
Schuee, ‘Bis, starrigewordener. Schaigre elc:. machten. sich so’
huufig geltend,idass das Vertrauén au ihnsgieben so sohnell sank,.
alses durch die:allgameine. Idesnrichtung Arweckt worden war.! .
“iis mag: hier noch -einer -Art. ven Bigaales:: Erwithoung:
gethan werden, die, durch die-Form| der Thiligheit des: olek-
trischen Signals ' in: England -verdréingt; for. Bahaon- mit stay.. Zegizdikator.
keni: 'Verkehre von . praktischem: Natsen -und: schon it Eni- i 4y
ﬂ&dﬂ!& eines solchen entstanden war £9). .
- Bs- bestand «in eipem: grossen Muhan aml:n.lmh auf
: 1eder Station mfgantaiim* Wan, sus dem heraus, von' oben
nach unten hin, sich flugelartige Broter klsppen liessen, die
mit ‘den: Buchstaben L. M. P..E. auf- weigsem Srundeschwarz
und gross , bemalt. waren: : Nachts -wurden-die- Brettery:durch
cine davor._gestellte Reverbere, -stark: bnhuﬂhht: Dlm Bm‘

i —

o s ins; +CharleaMartinsschlug, wiellejcht nicht-unpraktisch) vor, .}
scher Bows. bei sehr | gnoses Distaneon. des Signals won derBewegungs-

e Bimnie. stelle;. donylsaht. durch eine Wassersiule 20 - ersetzon und |

Rﬁhm.ﬂumm zuilegen, in denen, -miltels Pampen- |

kalben, :das Wasser hin~ nnd hergéschoben -und -s0 die Sig- |

“male bewegt' winden, - .Jeder in eine Station falirende Zug

‘sollte: hier: ;self acting” einen Pumpenkolben niederdrucken, |

 der das Eiolabrsignsl hinter ibm auf ,Halt* stellte. Erst der |

Deuck . von: der miichsten Station sollte dies Signal kassiren 47). |

Eeitdiumns- i wBogenanute - Zoit=Distanz-Signale waren meist anf das |

Zeiistans- Princip: dés Ealarakts: gegritudet... Die Maschine drilckte mit |

.mﬂ::l-;- -dom Vorderende: einen Deicker nieder, dieser hob einen Pom- 3

‘penkolben und drehie das Signak - Der Pumpenkolben konnte, |

wermige; der: Enge der  verstellbaren :Oeifnung. durch welche

allein die Flussigheit- wieder' itber iho-ireten konmie, blog:in |

einer gewissen Zeit wieder sinken; o .dass die Stellung des |

; _Sigoals die- Zeit andesutete - die seit- dem Pmm ides letzten

. z‘!‘ Wrﬂﬂ!m w‘ LR : I"‘S-':; EILE ‘\f Liaber S . ..

- Die‘-ans Mangel eitter em: Frost wlduutnhunden, wohl-

feilen Flilesigheit aufgegebene, gute Idee; den Drabt, bei sehr 3

enifernten’ Distanz - Signalen, dorch ‘ein Fluidom zu ersetzes, |

diirfte dureh Erfindung” des Glymlm in ein neues kullivir- §

. ‘hareres Stadium getreten sein, : sishen bedeuteten b i

‘“’!ﬁ?.ﬂ_" Bin . bemerkenswerthes Signal*. dieser Ar’t ‘war gerauma | { Luggage tf'mu, - paeb
; Zeit, von John King aus Hoarne ausgefislirt, auf der Station | - Mized mn
‘Hegworth -der Midland-Babn im Gange. Es-deutete auf grossen, - Post irain;

- Em mun,
und Wurden je nach - &Mmr dw@ugs dan sie: luzau:h-
neten,;” wihrend vemhim Emnu aus idem Emen her-

Nachts. beleuchieten Zifferschoiben, die-Minaten un, seitdem der -§
letzte Zug passirte.  Jeder Zug stelitesrdie Teoiger sul O suriick.
" Fentony Athe, Spurr, Bearion; Ashierofl#2) haben Signal- |

vorrvichtungen gleicher Tendena angegeben, - ohne; dass ,s6ff § ausgeklappt gessigt. = ¢ v Hps :
- [ s e RN T simiiea - " Das L warde 20 u:m Img :usgestelll,
i e s S vl M s, A8 A &
4 8T} Eugineer 1858. 11, 360, . : TR
9¢) Engineer 1857, 1. 99. b g b 1: (o ” W s
¢ ] ” ” ”

4. 1858, 1. 314, kS drid
do.  1858. 1. 378, :
do, <4857 1. 447

69) Beiulollcktum dow Verfnssers wu-:ana




dronk dus IE'I'll

ITechen g‘gnnq

WeSsEns,

as dureh-
i ‘ehends
ﬂ.mﬁndm Prin-
cipe des dent-
sdma Signl

— e —

und * sagtesdansigidass: einidugy der und der Aet, noch might
umh jeﬂeshwrm die ' Station verlassén. oder passinl
habe. . gwobien 5. Bivauf dem Brete der. Buchstahe L dem
Fabret eines Expresssugs,/so wussie dieser; dass er mit Vor-
sidhit iweiter Jgu faheen  habey da der Goierrug nech .nichl um |
20/ Minuteii Vorsprung! vor ihm habe, wibrend, umgekehrt, der
" Gotersugittirery derE  oder P orbhekie, unwﬁh‘t seinen. |
‘Wey iverfolgen: kovule, o
e mlum einige: sporadisch mrkommenda, andem S:g-
haetydlie ihre Existenz und Gestall. Versuchen,
oMMMmen, die; einfachen  Signalvor-
rishtungen mit ‘denen asusgertistet das englische Eisenbabnwe- |
‘sén ‘seinen Verkehr: gestaliets uind bewiltigle,  bis. die bedeutsa-

" pentKraiter deg Blektromagnetisrous, in. seine Diepste tralen. :

w/er Awsdruek ndes’ Grundprincips dea engli- |
achen Signalwegéns blieb auch dannstels dieForm
das Distanzsignals; welches sists verbieiel nad nur: dem |

Berechliglen susdricklich  dén Durchgang. gestatiet. .
v+ Dieses! Grupdprincip ist durchays versohieden vom dent-
schen durchgetienden: Signale, das gleichsam als Bolschall dem
kommendén Zuge/vorausipuft und aul das purdie Hand-, Korb-
Seheiban wad Lsternsasignale des anmls die megativen o;lnr .
positiven Bescheide sind.

. Die erstere Form st dle berechligte fﬂ!‘ él.l'eﬂken grosscn
Veérkehrs, wo das. Kommen der unzihligen Zoge der Normal- -
zusiand sty der andere .si cben so gultig:fag.sichersies Be- |
treiben miissig frequenter Strecken,, woodasHommen derZige |
noch der ganzen Stgecke snzumeldendes [Erpignisa,. ist.

Je hulier: die Frequonsger. esglischen.Dahnen stlgg, um
so mebr deckte der Ausdrack des- Dislavzsignals . die ldeen
der Erfordernisse nad um.sé mehn gentgle dag Sigoal selbst
der Praxis, Es war daler natiitlich, dess, als gas elekiro-
magnelisehe Signal im Bareich  des engl?schen «Eisenbahn- |
wesens_erschien, man emsig bemibt war, seiusleistungen |
nach den Grundldeen deg Dnslmz—BlgnaIs i) geslah.en &

raklgdg

e O =

l

Eine. Schrill,, dig;diesem Bemghen imgeistyollastzn Sinne
gerecht worde, machte doher untor dam snglﬁﬁhﬂyﬁsmbahn—
publikum, gerechios. Bufsphen: i oo i @ L ke

Bis. .zum dahre, 4844, hatten em:ge wenige englm;l;p Ei-
senbabnen, wie aben enwihnl, elekirische Te]sgraphen @gy
keine. halte, elekivische:Signale, ;v &

Iwm: Jahre -18433mschien. W. T, Gooks 8 St.lml}l\.. 1, Pepbiot

. 1m The: Talographic Raileamg, orthe single s0ay. re-
commended by  safety,ieaconamy wvd. officiency.
i undep:the safe: guard. of gheysleciric. telograph.” .

Dﬂm Pamphlel, geisivoll;:kenntnissraiolyund tberzeugend
geschriehen, brachite, bei.des) damals:. herrschanden,: Ghoeags
grossen  Kisenbahnbaulusy . unter Inganieursn : wie. Akliontiren
grossel, Bewegung hervor und - die. Jebliaftesten: Kontroversen
warden. rege;. die. einen: debatticten. das  Wissenschaftliche ,far

“upd wider die Sache, die andern sahen schom: die. Bahnen,

um: die . HélNe, des Goldes gebsuty, doppelt. rentiren: . .

o sehn. men. nun:such 'von ;monchey, Seite die ulopiati-
sche Ausdelmung: der Cooke'dghion;  in. digeer Sebrift kundgege-
benen Jdeen- tadelle. und. anzweifelte, win 50 hithera. ungd: alige-
meinen Beifall-fond . der Hauptgedanke, welsher. mnmahkm-
sohen- Signalwesen aw-:Grunde gelogt wory wmoechte man  awgh
dig: sonstigen’ Wisnﬂw nlﬁht ghmlmn1 dio -er- damit. 2u- verrich-
ten: verspracki. Py i

ruBghon m~»dm‘nuf folgaenden Jnhrﬂ 1843 7") wurde lhm
die Gelegenheit: vezachalll, | diesen Gedapken praklischem Aus-
druck "dureh lhﬂmwﬁnl!‘&mhmnt& geines  Syslems
anf"der Norwich-¥ermouthi=Babn i, geben,: . T e

 Sein ldeengang ;-aof fdaa)Rridoip . des lhunnll@gnals be-cuoto o{Hlook) -
grindet, ist, zur Basis sller:@nderasgoglischen, elektmchan B" vheme
Emnnbahualgualuumhlalﬁu‘ gewonien, folgender

L

7o) Telegraphic Railedays: or the single say recommended
by safely econvmy and efficiency under the safe gudvd of the
Elecirie Telegraghi by W:-F. Cooke. London 184!

h’ ¥, Cooke'n



B -

wleder Punkt der ganzcn\Baim ist ein gefilirlicher, durch
Ihstanzsignale zu deckender.

wihe ganze Bahu muss also o Strecken cingetheilt wer-
den, npd vom Ende einer jeden aus tuss am Anfange der-
selben ein Distanzsignal gezogen werden kinnen, durch das
jedem Zuge erst der Eintritt auf die Strecke gewidhrt wird,
wenn man sicher sein kann, dass dieselbe lrei und falirhar
ist, gerade als ob jede betreffende Sektion der Bahn ein Bahn-
hof oder ein Einschnitt wire.

oD diese Strecken zu Jang sind, als dass ein Signal mitlels
Drathzugs uber diesclben hin gestellt werden kinnle, so muss
die Besorgung der Signale auf elekirischem Wege geschehen.

»Ans Ende jeder dieser Strecken oder Seklionen ven 2
bis 2} englische Meilen Linge, postive man cinen Signalmann
in cinem Niuschen mit einer Wendesignalscheibe, oder einer
Semaphore, davor.

HIn jedem Hduschen sollen sich zwei Nadellelegraphen
befindenr, von denen der zur rechten Hand stets mit dem des
niichsten Scktionshiuschens links verlunden ist.

»Deser Nadeltelegraph  kann nur zwei Zeichen geben :
LSirecke frei® (line clear) wnd ,Sirecke besetzt™ (line block-
ed).  Schligt die Nadel links, so heisst es ,Strecke [frei®
rechts ,,Strecke besetzl™, letzteres bedeutet, in der Richtung,
in der Zuge herhommen miissen, gegeben ,,Zug auf der Linie®,

»Alle Semaphoren auf den Strecken stehen slets aut ,, Halt®.

Will nun ein Zug von einer Station auf die erste Strecke,
nachdem dieselbe ibr Haltsignal herabgelassen hal, dbertreten,
so meldet der Wirler f dieser ersten Strecke zuniichst dem
der zweiten Strecke: ,,{ine blocked™, was, in der Zugrichtung
kommend, ,,Zug anl Linie* heisst

DB

A
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Ist die Strecke frei, so meldet dieser zurilek ,line elear®,
woraul qer Wirter des ersten Haltsignals dasselbe sinken
und den Zug aul die erste Strecke lreten lisst.  Nun giebt
der Wirter bel B azuriick e blpcked™ nnd das ersie ali-
signal wird wieder aufgezogen, so dass sich der Zug stels
gesichert zwischen zwei Hallsignalen befindel, obne jemals das
vor ihm steliende erreichen zu kinnen

Es ist evident, dass das Ganze so wirkt, als set dic Se-
maphore bei 7 ein Distanz-Signal, das von 4 aus gezogen wird,

Diese hichst sinnreiche Einrichtung, von der es fraglich
sein diiefte, ob sie nicht vielleicht, sonrgsam ausgelithrt, die
am meisten sichernde von Allen, die es giebl, isl, nannte
Cooke das ,Blocksystem® Absperrsystem.

Cooke’s Idee wurde, wie erwithnt, im J. 1843 aafl der Ceeke's Block-

Sy

etem, zuerst

Easlern-Counlies-Eisenbabn, zwischen Yarmoulh und Norwich 843 auf der

E
im Grossen ausgefiibet 71). Diese Strecke enthilt § Stationen

und in eben so viele Sektionen von 2 — 3 englischen Meilen
Linge, theilte sie Cooke. Ein gewisser Oplimismus bestimmie
ilin, eben so viele Drihte zu ziehen, als Slationen vorhanden
waren und jede Station mit -einer gleichen Anzahl Nadeln zn
verschen, so dass wan auf jeder den Lauf des Zugs verfolgen
konnte. Die Schwierigkeiten wnd die Koslen der Unterhaltung
dieser komplicirten Auslihrung des cinlachsten Systems waren
demselhen aufl eine Zeit Tang verderMich. Das Geriicht hier-
von verbreitele sich und licss die meisten Bahinverwaltungen
einen einfachen Nadelsprechapparat und blosse Verstindigung

astern-Uoun-

tivs - Bahn

ausgetihrt,

er einfache

Nadelteleo

von Station zu Station wiiblen.  Auch an langen Tuanels f-rmpll_l altllfeng-

und Einschoillen wurden diese simpeln Sprechapparate aul-
gestellt, welehe eigentlich nur ,Zug cin®, ,Zug aus® melden
sollten.  Folglen sich aber Zuge vasch, so gerieth die Mit-
theilung in Verwirrung, welche meist durch die Korrespondenz,
die sich dann zwischen den Signalleulen cntspann, nicht
gelost wurde. Es kam vor, dass der konfuse Signalwmann

1) Precee on Railway Telegraph s pay, 8.
v. Weber, Sign, - u, Teleg, - Wesen,

o

Tschen
Bahnen,



T
dann: 2wel GO NEA mebp il den Tonnebi ess tind Gal‘ahr
und Uﬂm.m&,pmhﬂ iy ste. ASINE S

ﬂhdﬁuk im Clagtin-Fuaneliauf’ der

gl ‘bishée geprofyand shie und da beseitigt-wurde. :

b Mnﬁmuma hewirkte) dass dmsymm -

ST STy

damals: kgin: fnvmlb& Endn an'eichen Hesna,ond. es in. der
That- bis ‘diesen’ dugenblick: haum. avvoiohtolibiai i n o
Bruvleessadas sich aul das Umfsssendstt omiglaprisrung
der einschlagenden: ¥erhiliniase. hesohifligt haiy kenge daber
in seinsr, ScheiftiyOn. Bailwey devidants’’ noch- 1862 sagen:

But it -misk wot :ba. inforredy: hatbeoanse; Tale Oiinsse thee
grapha, arie, senciiohhd. and: ganenally,woed;, the duthar: ad- wher Telogre:
vocatss: thegeneral und indisgriminate apphication. of vthe Phsbawesi,

%mﬁmwm und (einiger: woniger ‘vanhﬂngm
nigsyollen,  aber in rascher:Folge durch Irrthimer und Mingel

'ﬂ‘mﬂt ﬁmlwknhisefuhrtm Vorkommnisse, ‘erhob |
- sighiu

ddmaints -

h-“l'}..‘ L} .- -

 zarien Apparate durch Missbebandiang;
T mop m, .slavein 18chule. gegen sdlehe gewésen ssi.) - Die
* Weberzéugung: ivon: terelereny: wurde . bei  einigen - Eisonbahii-

Gesellschallen i do stark, (dues.mid den’ selioh beschafitem Teie-

enhahstechnikern ein lebhalter Mei-

Wﬂrﬁ} w:i obiiiberhaupt der elekirische Tele-

graply:amit-alinn seinenSohwichen der Beeinflussung durch atmo-
wicita, - Misaverilindnissen .und Storungen der
{‘ehénseoft Quelle

mphhuappﬂm wigder .Imwugum; Intdzatsbe Ba0 Ml b b
[ Umsonst:wiss: ml-rvmummlsemmmihmrwu ‘ﬂel-lm
mrge_mm Aderén Ureprusyg slan genan kaonte, ein

starker Provésiagie, dirck: des) Nichtvorhendossin des elektei-

schen Telegpapties vernisaclit worden: ssi;umsonst hob man her-

‘vor, wies evideot desTelagraph - die: Geschéfte beschleunige, dto

Axdnung:des <Dienalse, die  Hegelmussigheit im Laufe der Zoge

«nhohi!und sSomitidie Haoptelements - deor Sicherheit fordere, dass  §

endlich aberalll-Woaith seine Dienste ungeotigend gezeigt hittten,

dien:in: vermeidbaren Ursachen beruht - babe. Man sammelte |
von dfiderer Seile - Gogéabeispiele uad ‘Griinde, . fuhrte 1dis
schrecklichen Unfiille auf der Shewsbury—unt 'Herford -, 'der
‘Bouth - Wales~Baha, auf ders Tretichém <Staiion; dienathweis-
lich durch: Missverstiudnisse myWelvgraphiven entstaiden waren, |
alesBeweise.an ?3), ;o' dass' der SIS hin Mim-?suhwankend 1

_ b 111 .,.i.-;__.' % ,,.:5_‘. i | e

T Driaircs: .00 Railway Accfdmla“ T‘raumcﬂou of the 1
Iusk. of Civit Bng. 1 Aprit 1863, Coplain Gaiton. e Raihway

" Accidents*s (ibid,)
v3) Engineer 18G4, i1, 896, RS Vil

electriv: Telegwaiph - us. & priméay -power. in. wonking. o
railwoys: - On the conirany he dose woi-hesitateto ajfini,
that the yrﬂn’ﬁaﬁaoﬁxﬁduWu-&ga-m-i& 'h}'ilm"

duction.., It sheuld neven be employed, untih s wso ks im-- '

peratively- dementied; - for:-the: most pcrﬁw&r-mmp& £
Lighle to.incoident and interrupiion, i It s+ at .hiv bost, like
iy sibchaninal: arvangements, an unoortain agent: Ais

wlafauts andsprobabilities. aﬁt-fnihn-h -have. apparently’been

reduepd to & mmmmmmo m'l not

always ke piacad sipom its (efficlendy.®t i e oo
ﬂenwlwmdm Mh\wmm Kmme

Ansicht des urmm.mm il wbetziebes ~Teohniker,

des Kapittin Mark Huish; General Kamger der grisled Bigop- Mark gugan

bahn! . der: /Walt: (devi-Londod= ‘imd - Nogth+Westéri) i damals mnnm
schan -eing;grosse -Autorilis: and. gin Haapthefrderor: denidp- B i

wenduing des slekitischen: Telographen. . Erisielltesiek, -den-
Enthasissten fie-die-Anordaung des gonzeniEisenbshnbetriebs

- auf Basis.des- olebirisghen: Telegrophen, . Cooke und, Gengssén

gegentber , :'-M,@rfdiﬁmldenmﬁundm ‘Paplei und Jiess
sich, nocki1863, in deviBebsttoder dnetitution: of civil-Kn- -

gineens'®-gn- Losdon | nach-deus Netirage vot. dm mhrai‘nlht- _ ;

ten Arbeit Berunleey’. wie:folgtyavepnahmens:. 5oratd

74) Therdfore,: though I hiwemorksd ral’boay: for mnny :

years to  great extond by thaaidof the Telogruphy {itho-
mughly -emwur!i! uu’l&-t&e remar’w‘mda by Me. Brunlm an‘d’

T4y Minutes of prnmd‘ﬁlp nf the Inst. of Cinil Engimem
Aprit 1888, 8% ¢ A gtk - o SV
5 *
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n the couree ofiahalidisesssion, that the.eleotric Telegmpla
is o dwwﬂm do dpust as o'\ primery agent in
‘pailionys. . As on auxiliary; ielegraph

irain mme and cireumstances are-con- - |

qu’ ‘whivh: temporarily ca!t 4t indo aotion us
*MW indred sole agent.” ;
st pemember - one oovaston, while on tke Landw
" aiid Nowth=Westorn raihway, that there were fifty hovrs
‘consecuiive dense fog; and during the whole of that time
the anormbus “traffic of that reilway was carried on ex-
m wmm of' the telegraph.'* =

¢ Am ‘gr gich dehin, dass blos der Balneh

b'.‘i‘f."..fﬂ’ﬁ m&&ﬂ*&w m vollstindig ~sicher - gegen Kollisio-

weon sw-machen: sei vnd dies: wieder einzig ‘und allein dorch
- die Einrichtong, - die  man ,,trein ‘eteff” nenne. . Diese  sei
allerdings im Stande-zu bewirken: ,thai the single line might
be. rendered safer for compeling: companies to work over
than a double lime. " d chosld ke 20 s0e it more exien~
sively -used. . The irain staff* can searcely go wrong,

whereos in ﬁwmduam of ﬂm ﬂoghxp& one misiake

T ST
- Obgleich-nen dieses - ,Emm-s,nm“ ") nach welchem

E;"mm.-« mehee - englisclie - und -amerikanische; eingleisige und zweiglei-
‘sige Balmen: betrieben sind, nicht ecigentlich -ein- Signalsystem - 7

ist; 80 /ist-en ‘doch in der That so . volikommen in seiner

Wirkung, ' so beguem in der Anwendupg, 8o einfach is der -

idee und dabéi ‘w0 -wenig iv Deutschland biekannt, ktunie so
vielen deulschen - Rahnen mindever Pragiresa so' wobl fast alle
Signale ersparen, -dass sine Notis dariber hier Platy finden mag.

duméﬁuh% Der ,irain staff; was men idoreh ;;Tugstab® Ubersetzon
whEe'

" bson ;o iel - in der That ein -Stab;teder sonstiger Gegenstand
shnlicher Gestalt, und bequemor Grisase, '

dmrdas System durchzuftthren; wird « die Babho: in: Ab- |

echpilte gel.halll, jeder an jedem Ende von einer Stalion be-

") Pram, s Rmhmy Myraphs, P 23

0

grenzi, an der alle:Boge anhalten:’ Principist, dass guf jedem‘
solchen -Abschuitie sgich absolut awr ein Ze§tanf ecinmal be-
finden diirfo, wéna/die Bahu eingleisig, in Zugﬂm uhd ein
Zug her, wenn gis:doppelgleisig dst. 1o s

Des Mittel 'euristrikten Durchfohrung dieses Pnnc}psﬂﬂ
der ,Zugstab®, Aufjeder der erwithnten Abtheilungen’ &
stirt .udmlich - nue’ €ig | 'tinziger ~solcher Staby; ~abweaichend in
Form' und Farbe! Jon -densn aod ‘sllen andern - Abhtheilingen:
Dieser Btab wind" auf der Stationy:wo ein Zug oder  ein®
Maschine - aul/eina Abtheiling | eintritty - em Lokomotivinhrer
behindigl; ‘der-ihe eul der Endstationsder “Abtheilung -an-
gelangt, --dem Stationsversiande tbengiehl; ' von ‘dew ibo der
in der-andern ‘Richtung 'isbrends Fohrer  smpliugt. ' Olme;
odari‘mit: einem| falsehen ., Zugstabe® 'darf sich, bei sehwerer
Strafe; - kein Lnllomukvfuhmr lul‘ “einer: .&hthm‘lu'ng bhukml
m«;f- AL T d PR e

" Da ‘nun ]edn Mﬂm»m einen lolulun Bl.nb heml.zt.
8o isl' es: evident, ‘dass diess ‘Einrichiung des Vorhandensein
zweier Zilge auf ein und ‘derselben absslot dhmbglich machte.

- Auf - einigen Bahnen . besteht . der -;Zugitab® eus-einem
Stocke mit sehr sichtlicher, kleiner Signalscheibe’ oben: darax,
welehe: dann die der ‘Abtheilung: zugehtrige Form msigt, 'Das
Gange - ~wird « suf - siner- bestimmien ‘Stelie ‘am’ ‘Tender aul~
gesleekt, 90 dads jeder Wichisr das Vorhuudemm des rmh-
ligen'Btabes kondrolliren kann.'

. Die Eioriehinng st : offenbar sehr suhmbur, :unnchst
fiir Bahnen il ainem Gleise wnd dann fir alle, die mlissigen
Vorkehr mil méssigen Mﬂnﬂlghm 0 bemgm hnban.
wie sehe viele: deutsehes (i 7 ris

<1 Amerike; dem mm Pmus. ist' die ‘grosste
Anzahl eingleisiger Bahaen mit diesem Systeme so vortheilhaft
betrieheny dasa Unmsdmh lusammenawssa anf deuﬁelban
fast unbalumn sind. ﬁﬁ- 4

— L0 et h‘i‘r’h =0 oy et

T8): Presooit, Hidory, Theory and Praclice Of the Ei. Tele-
graph. Boston 1800 Engisesr 1863. Vol. 7., a
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" Trotz “stinnishfiitiger’ Widdrstande und''Bedénken gegan
die Banuiaulimm# Risenbshusigatile| waren doth

im Iumﬁm 't 250 Meilen 'Bahn -damit” vergelien und

Verlrpitung SW"
des ekiri- :
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‘E‘;.‘E'ﬁ?:n‘.f ﬂsﬁmﬂﬁ‘mm mit 20, die Dover~Tunbridge: mit ‘15
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" oM der Ausbildung dey’ Signalwesods aberhiipt, die mil
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sich fermer die" Diskuesionien ey lamif-“hitw wiehuga Prm-
dpﬁm daNBRINERIAN I TootehlCdoiesia
Prinoipten- 211} ‘Saillen (diy Siguate n'mrhﬁlh“ o !1 LR emgemttdt
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ot e o ']bﬁilm“ﬁ:gﬂ&ie} crbder’ Gothn “die Distans= vnd Ge-
A fahr-Signale, welclie die Suitionaii-und * Bakin :Sektis: |

A1 nen’ absperven, vor dens Heradaubewcdes Bigs Wntlernt §

werden, eo "dase die' Abwebsnhdlt’ jedes Siguals' ihin
»Ordnung®, ;freie Falirt™ dnseigt (negative Signale)?

2) Soll die Distanz, - die zwisthén zwer atfeinifider Tolgen- |

den’ Zugen liegen muss, mwll illaum ndar 301! hmneaaen
Bt erden? © 10 oS IiRRMMR K

'l'lumm AddinDie’ vlfentlichs Stimme; Mr. Themas! anlqv an dar Sph:m 1
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aussprachen. & gandka § N vssishs wilfabealiens
Sie verlangten, dau ]edea Hnltslgnal .dus nach dem Mk-
System® bei den;mejgten englischen Bahnen sm m,\g__dq-
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wenn die Streckefviel umd fabrbar;wirs,  se lange stohien: bleiben:

solln,-__.-',bisi_der_jmmt-@a;‘gnsahﬂiahnh&;5.mlia'nn" sabervor: seis -

nen Augewiia daa:Signal zupifreien;Fahri verwandelt) worde:/
Die praluluhem Eisenbahn - Tevbnilior erklfrten, dass:das
System indey: Theorio zwar.eim idealésisgei, mit ihn -aber 'in
der Praxis. kein Betrioly gefuhrt! wenden konne,donw 281 gohbre
eine nicht. @ verlangende und: nicht miarwdtmiw&uﬁherk-
snllmitndnr Bignalmanner. dizn, | dass! sie imr Angéablicke| wo
den:Zug sichthar: wibd,das | Signal gerade- unhanflsolltnmﬂlluf

"mr;mgen doreh das Halten der Zilge vor'idén stehen gbhliabe-»
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den' sich.,:was! nochy: weik: schlihiier: Wiirey« sran gewdhnen, -
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sagta 7'1) PR 'i ﬁfﬁﬂ‘ﬂ*’ﬂ* CT1R SIS TV AT il
vk mmd.mummm .should never | k w-

kibited to 6 deivery m there iz getual dmggr, zm even

Ly

Vi Y 4 '\}%lﬂ\’“‘i‘ L

v)m«qu omcmormm;m
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Das Raum-
Distanzsystem
(spaec distance
sysiem),

Das Zeit-
Distanzsystem
(time distance

system),

ad junctions. For although the normal position of siynals
at junctions should be ab ,dunger®, they shouwld not be
cawhibited to the driver of a train but laken off by the siy-
nalman when the train is due and asceriained lo be clo-
sely approaching.

Der im Allgemeinen gesunde Sinn, der in den nraass-
gebenden Kreisen herrschte, hat dieselben dem Andriingen von
Aussen mit Recht widerstehen lassen uwd, mit sehr wenigen
Ausnahmen, sind die Signale der englischen DBabnen keine
affirmativen. Nichtsdestoweniger ist die Differcuz der Meinun-
gen deshalb noch nicht als ausgeglichen anzuschen, laucht
vielmehr bel fast jeder Gelegenheit wieder aul.

Ebensowenig, oler noch weniger, zum Austrag sind die
ldeen itber den zweiten Punkt gekommen, der in den ersien
funfziger Jahren die englischen Eisenbahntechniker in zwei
feindliche Lager (heilte.

Dic eine Halfte von ihnen, W, F, Cooke an der Spilze,
verlangte kategorisch dic Bahoen nach dem Raum - Distane-
Princip (spece system) belrieben zu sehen, die andere, unter
Filirung der Techniker der selw frequenten Balinen, forderte
das Zeit- Dislanzprincip (time system). Von diesen Systemen
schireibt das erstere vor: ,Zwischen zwel aufeinander folgen-
den Zugen rouss sich jederzeil ein Raum befinden, der im Mi-
nimum eine voraus bestimmte Grisse haben soll.

Dieser Avnordnoung Gentge zu leislten, war das Cooke’sche
Absperr- (Block -} System vollkommen geeignet 799,

Das andere 'vincip schreibt vor:  ,Zwischen zwei auf-
einander folgenden Ziigen soll jederzeil ein gewisses Minimum
von Zeit licgen.®  Beide Systeme zeigten in der Ausfithrung
grosse Schwierigheiten.  Die Techuiker der schr frequenien
Bahnen erklirten, ausser Stande zu sein, ihren Belrieb nach

78) Discussions on the Papers: Brunlees, ,,on Railway Acci-
dents's; Gallon, y,on Railway Accidentsss; Preece, yon Bailway Te-
tegraphs©; 1, 8, 14 20, 27 Jan, 1863, at the Institution of Cirit
Engineers, Loundon

— 73 __

dem ., Ravmsystem™ leiten zu konnen, da dag hiufige Anhalien
vor den Sperrsignalen Unregelmissigkeiten im Betriebe und
damil such weit grossere Unsichierbeit herbeifithren  misse,
als die Unvollkomimenheit irgend eines Signalsystews. Ausserdem
wiiren Stopfunrgen von Zigen aul offener Babn unausbhleiblieh.

Die Gegner des ,Zeitsyslems® hoben e Unmiglichkeit
der Regulivung der Zeitdistanz auf offener Strecke hervor und
machten anf das Ungeeiguete aufinerksam, dass das System
die Geschwindigkeiten der Ziige verschiedenster Gattung von
einander abhiingiz mache und Kollisionen doch auch nicht
absolul zu verhindern im Stande sei.

Niehtsdestoweniger schlossen sich die technischen Regie-
rungs-lnspektoren denen an, die sich fir das System evklirvten,
weil sie es, trotz seiner ancrkannten Mingel, fir strikter
durchfithrbar hiclten, als das ,,Zeitsyslem®™ und empfablen es
demnach.

Die Praxis duorchbrach die streitenden Miclhite mit dem
Phalanx ihrer Nothwendigkeiten und gegebenen Thatsachen.
Die North- Weslern-, die Great- North- und andere frequente
Bahuen, die das Absperr- (Block-) System nach Raum durch-
gefiihrt halten, wurden doreh den, allen Widerstand der Sy-
steme und Vorschriften zu Boden schlagenden Drang der Ge-
schiilte, als sich der Yerkehr aul iber 200 Zige tiglich erlioh,
gezwungen, dasselbe aufzugeben und zwei und mehrere Ziige aul
ein und dieselbe Absperrstrecke zuzulassen.  Das Absperr-
signal sank daler aus scinem verbietenden Charakter in einen
warnenden herab und seine Bedeutung verwandelle sich, aus-
ser aufl den Strecken, die Tunnels enthielten und wo der ka-
legorische Imperativ des Sigpals sirikt beibehalten wurde, aus
wHalt in ,Acktung! Zug voraws®.  Wo wirklich ,Halt* noth-
wendig wurde, war es durch Handsignale anzudeuten,

Dieses Durchbrechen des so wohl und glicklich durch-
gelibrten Kanons der Bedeutung der Signale aufl englischen
Bahnen, cine Tolge des Uchermassses des Verkehrs, schien
den Regierungs - [nspektoren nicht daraul hinzudeuten, dass
das Signalsystem dem Bedirfoisse nicht enispreche, sondern

Das Zeit: aud
Raumsystean
und die Praxis
des grossen
Verkchrs,

Bahocn mit
daberniissigem
Yerkehr.



g n' .
sie’ folgerten) nitds) fohnie Bevechfigung, dass sine.Limie fir di¢

dies Slgmla!iwﬁuat mehp- sawendbor sei, unnattrlich mit
Verkebr . Ubeslse diidib-Aussonderung eines Theils des Ver-

kﬁh"’ﬁﬂfhﬁm:ndw des: schnellsten i der Produkten- |

odﬁ-ﬁm, saufiein unzulegendes drilies Gla:s poth-
W§“i!m\.#ﬂ Tt

iz Bis jetat haben die- Gesellschnﬂeu dissen wrxngen wir

derstanden;, obwohl: sich ‘in.meuester Zeit hie wnd da. die Ten-

. denz zeigt, die.Hauptorte for den Expressverkebr durch di-

rekto Qleise 3u verbinden, da das Umherschwirren: der Pleile

_der: Expressziige. swischen:: den'itbrigen: Verkehrsmassen: naoh-

gerade etwas hvehst Bahﬁhgudai und; Binderhches Zu er-
haltohianfilngss «ob oo b gl 2b0 08 a0t

i+ Die Regierungs - Kemmissare . hatten. nm s mehr Reght
jedes!Stdren dos- Kavons: der Sigriale zu. bedavern, [ als
er, ‘Dank . sei’ en der prakiischen Inlelligenz. der englischen
Eisenbahnlechniker,  und dev dureh dis! vielen: Fugionen  den

-grossen  Eisenbabnlipien gegebenen: Nothwandigheit (den . Klei~

nen: ihre- Formen | su{zudritokeny. fir goos  England, Schott-
land  imd:. Idagdy: mit bavm 2o ifennepden - Ansnahmen, der-
selbe geworden dst, smligen auclvudie . :Syateme der -anf den
Batimen: verwatidied. Mmhdrwmphm weh 50 verschw-
dﬂi?ﬂhi e e B B el e o8 ¢ sl

T Allénthalbes . bedemiat der wﬂa Anblick der We.ldemhmbe, .
der horizoutsl avsgestrecite Avm: der:Ssmaphore, rothes: Lieht -

bei Naeht Halt*, aherall: (wo . das Signal existict), dee:gesenkle
Arm, dis grithe Licht . Vorgieht®. Derhingonde Avm, die ssharfe

Kabnte |der-Scheibe; das weisselithtiySicherheit”, jeder ruhig - |

ausgestrechie: Gegenstandiin dow:Hand: des Wiirters < Sicher-
tidit¥, jeder bewegte: ,Langdim¥sioder geschwungene ,Halt“

_ Eine nichl genug zu ‘schilzende (Debbreinstimmuag)! 1

b Fast:ur. als Kuriosum mochte; hish die Thatsache Erwith-

u sekt naﬁgv&dm, dass, der praktmhs:e allor 'l‘elegmphenappmte,

g ‘N) nmm -or the J’Mpcdulg ofﬂm& nfur numm Depar- |

ruht ‘ete. 1084, '

* subtileren, -

TR

der Morse'ache itheim: Eisenbdhnwesen’ ri«ﬂﬁg!nnﬂuso gt wia
woch gar keinéi Vervendung' gefundet hatonl figsdses
Die Besorgnist ‘i vdr der: Schwievighkeit dm!thdhng
desselben ‘kanw) i eisem Loade nichl Urbache  biervom! ssin,
wo ‘mani - Laglicki@anderie von Enabew :und: Madchen vir dan
flschtigisprechenden Nadelielegrapben sitzen:siekt)
deren ‘Mimipulstion:. shne:: Vergleich: sc'hmmger als die dut
Morse'schen  Appavatesist, - o5 o0
 Solise ‘hial it Polaritit . der sich abstussenden Natmmli-.
Laten eine Rolle spielen® Tt Alwsuiy!i b vl
‘Dasienglisehe’ lill:tlvnnregmlv i seiged urepriinglichen Ga—
stalt als! Wendescheibe,. erstheint auch mit dén Aufiveten. des
Eisenbahnweséns in Frankreich; dahin von Englénd 'sus (iiber-
gefuhiry; -als Typus: der:Signalformen " auf franzosischen Bahoen.
s hat seine primitive Form hier weil strenger konservirt/.als
Hiseinem Mutlerldnde: selbal, %o es, wid wir' oben: nlm., rm
gin:MWﬁmmmm worden gt <o gl
smwswwwwmmw ml
Bignalen experimentirt’hat,  welche Bisehoinung ‘mit der: Behul-
samkeit  dussmmenhlingt, ‘die’ in:ditsemiigrossén :Reiche 'bei
Leitung: der verhaitnissrwissig spiten . Rntwickelung 'edines B
sanbshnelzes’ gewaltet' |hat. i Baber kommt | esiy dagy: dia: Ve
rautheit mit- dedy herrscliendén Signalsystems dem’ Gesammits
persoali-dep franstsischién  Bahnen:i o i Flaisch /dnd- Blat
iibdrgegdngan ‘st ;¢ dass ;- obgleich- man sine 1 Minge! ze-

Das onzisi-
sche Dimians-

signal,

’

gebe muss, sibe: kenderung - désselben- aiur'naamwﬁgcﬁn “

Lﬁnnte., ek T B TR R U ni o i vl deind gt

Wie in Euglind wirde: sweh Py @‘ranhmh i richliger g,?um

Wuriﬁsung der einsehlagendeh praltischen Vorbiituisse, daven
abgesehieny: don' Giigen mmsm B-snah “von Buﬂ
zu Hend der! Wirter! i voratissbééntén. |

Versuche; mit: Mﬂmn elwas ﬂhnhnhes llm.'luamilen. ¥

scheiterten’ an- der grobes Enlfamung der: Wirter: ynd’ man
begnigle gich daher, #h alalls wie in Enslnnd dlqgel'ﬂhrlmhen
Stellen dureh nmwmla W del:kenm ¥ Sl
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Dedeutang dor
Signale (aus
England wuch
Frankrei
bintiler
Eenommen.)

Man nebmjgligifiedenting der Zeichen it Hertber, wel-
che , in England herrschien, und liess' das’ Evscheinen der
mllen Sclisiban fur. 4, Gefabi® und ,Halt“; -die Abwesenheit

decsslban B ;Ordnting®; -, freie l"ahrl"‘ gellan’; ‘hestimmie, - |

dais des Gessmmisignalwesen der Bahoen. stets in. der Ver-

fassung -sein -misse,
Scheibeh sdmmtlich stets auf ,Gefahr®
weisse Licht worde fur das Slgnal »Ordnung®;: das: griine - fir

aVersicht®, Jlaugsam®; des rothe filr ,Gefahr®, ,,_.Hall.“ ganz'

dumhﬁhend und aligmnain adoplirl 81},

* Die Wendescheibe, als Eisenbahn-Signalmittel, hat elgent-

: lwh keine /Gesohichte in Frankreich, obwohl es nicht. anders

Mnntégat

tren

Lamp® vom
vak

fla des
T
in,

soin ‘konnte - als. dass, in den Blbaons it Volks vin: dos
franzteische;  der. Apparst ‘Modifikationen und Verbesserungen
lr[lhren mussle. b D

- Bie :Anfmurksanrkeit der franzésischen Temmker ‘richtets
sich zandchst auf die-Stbrangen,: welche «durch die ungleich-

formige - Ausdehnung -der - Driihte -enistehen und sugser den ' ¢

oben beschriebenen von -Julien <und- Rebest, - die sich als die
praktischsten bewithrten, kamen eine Menge Vorrichlungen in
mehs oder  weniger -ausgedehnien - Gebrauch %), - deren Ur-
heber wir schon  pag. -54. nsanten. (Perret anf der Paris-
Lyoner Bubn,. Ronssean. auf - der) Ost~ und Westbahn etc.)
Ferner.dtirfte ‘die’ durchaus ‘nothwendige Trennung der. Lampe

vom ‘drehbaren: Theile des Signals, die Montégut #3) schon *
1845 suf dler: Paris - Versailler  Babn: anwandie, einen Erfla-
dung sein, 'deren Priorilsit den Frangesen zu -vindiciren ist
‘Die Lampe wurde, nach Montégul's: Eonstruktion, swischen

festen Koulissen: avlgezogen. nnd diess: jhr.-weisses Licht die
Babn entlang scheinen, 'wenn die Seheibe auf ,;Ordoung® stand;
vithrend -ein. rothes in  der Scheibe-<selbst- eathialtenes Glas

o ﬂ) ‘Eicote Ineperials das Ponts et C‘ﬁauudas ‘Conferences vur la . §

tdiégraphic electrigue. Session 1864—1865. Poris, Fnl P 35,
9) Perdonnet Trailé dicmentaire. V. 600'F.
85} Perdomnel Traitd pp. 1. p. 698,

wals ob .ein Zug nehe und -daher die ' |
zu - stehen; hitten.  Das

e R

die Rampe' dechkiey wenn  dié eratere ‘aiif ._;,Gefth-r > ,,Hall“
geslellt -wordein: o) Ingntiss

Nur suf disss Waise wurde dle Lampe dllr Eucbmte-
rungen enlzogen), dlie sie beim Wenden: der Schmhﬂa'mﬁs:m-
Joechen eder bk Bléser zerbrechen - lissa. ; {

Bei. sehr:langem Drahtziigen, die 80 siluirl sind; dass li#
hedienande Wiirten «seing Scheille  nicht selien -kann,  wendets
man in-Frankreiclitsogensnnte Repetilionsscheiben an; dig. auf
halbem Wege etehen und die. Bewegungen der Hauplscheibe
mitmachien ‘o' dass. der Wirler, diess: sehend, aul die Be-
wagungen jener schliessén darf. - e

Weitans  die bedeutsamste in Frankreich: ntlpmunne Ver-

Repetitions-
sigmule,

Elﬂitrln.h

besserung an. enifernt stehenden Dlumnulgnalen ist die 1859, Dim;:;il“-

zuepst /aul der Paris-Lyoner Bahin -angewnndte, aptomutische
Verbindung: von elekirischen  Weckera mil denselben. -Aul
Befehl des Ministers: der 0ffentlichen Arbeiten :sind sie seitdem
aul fast ‘allen Linien. an jedem Distanz-Signale angebracht
worden, dss vom Bediener ‘nicht: gesehen werden kanon 54),

Durch: die Dreliung der: Belieibe: auf:, Halt“  wie sie ge-
wohnlich stehen soll, bringt. ein am- Drehdohaft .der Scheibe
angeschraubter Knmmuhlur‘- eine, im Lokale des-Warters befind-
liche Batierie; it einem ebenfalls daselbst sichenden Vibwin
wecker.in Kontakl, so 'dass defselbe zu schrillen anfingl und
o lenge, aleo fast imwer, fortsehrlllt, alu die Schelhe aul
» Hnltf® -gteht,

Schweigt dern/ Waﬂlier‘ alma dass der Wurter dis Scbed'ne
auf ;freie Fahrt% gewendet hat, so deutet dies u-gend welche
Uuregelmamgkenm AN TE R T T ISR 8

Man hatte bemerkd, dass das: ﬂulbﬂm des Garlmm:heu dm
Aufmerksambeit der Wiirter weit-sicherer erroge; als das plots-
liche Erttnenides Weokers wanditaher diese Form gewshit,

Von pra'litlsoher Bedeutung war auch die Verbindung .des m-m:-igm.

In Verbindung

Distanzsignals mif dem Kndallsignale, die zuerst-in Fraunkyreich mit Kmll-!s

B VIl 15 "y

#4) Conférentes de VBeols Tmperiale p; 87, |



st
* und “swar i odgdilehntester. Weise aufl dew Cliemins de feér

du Nord sisitfapd vnd auf die man, mit Recht; wm so hé- j

herens mﬁm s die -glitckli che  Komibination: sweier

so<kefliges: Biclierungevorkehrungen mit so einfackien mesha-

nischen Milleln ¢rveicdit warde, Der Schuft des: Distanzsignals.
g ‘utiteri cinen gabsirmigen Hebel, in: dessenArmen zwei

‘Potgrdon: soisingeklemmt wurden , dass, wenn:das Signal aul §
(i Hale® stond  idis Patmian ich -gerade - uber den Sehlemm

M a*i ek meruii A

vk it Wirkenmbkeits uier Pel,ardan I‘ur dll‘. Ewhurhelt des

Betriebs wurde in Frankreich so. hoch angeschlagen, dass sin
Kaiserliches’ Dekret- voni: §5! Marz 18566 admn n]lgemamo An-
- werdung Wstegorisch- snorddets 98). . ¥

ke 0 Won weil wWeniger: Werth st dle b dmelben Bahn ang-

Mmrfam ‘Potangene Hinsufugung wines wabeweglichen Zeichens; in: Plakl

und Breuz bestehend, sim- Distanasignal.- Es:ist-800 bis: GO0
Métres - vor hesonders vorsichtig) zp befaheendenafiellon  ange
bracht and von sl rabi hatsdar Fahrer) 'l enian das Distanzs
signal ‘kommt, dié’ Geschwindigheit: za. massigen 7). -

<o Narvan- rsolehen: Stellen waranter ‘besonders: Bahnkreu-
1 'sudggn'a:um!-' Abzweigungen Einfahrten:ini Babhnhife elo. zo
verstéhen: wind, ~hat ! mow -in: Frankreich -Bignale angebracht,

wrelchie dias Rloﬂtung, iin der die: Weichen gwﬁ'ust gind, am= |

déutes: 88);. ’ 5
Bie bestehen in- ciner Arl, vom Mech..mlamus dﬂ: Wun’hen
gelbst in Bewegung gesetater, klciner Semsphoreny;die dén Arm

in"dér Richinng heben,-in der dis Fabet erfolyenkann. Noelds

zeigen sie [ir geraden Streng. weisses,:fur. dis Abzweiguiig

grﬂnas Licht.: Bei  dedel dm- ﬂkm: de ferdei L, EU& den

Bt 45 § I ol = 4 S TR

L H8) \ Opdre 1'dé servive des Cm #a fdr de Nerd. No. 108

[twmkm, 400 der travawky i

v

87) 08, & f du Nord, Ordre de séroles No; 1416, — Flachat,

fez Cheming 8¢ fer en 1863 ez 1664 p. 115,
88y Ok @ £ @ Noyd. Circniaive 483, Apniy 1868.

B8} Hepport de (s Commission d’ﬂmm ete, o 185, Annsoe 3

- T

jedenfolls amy’ zweskmiiseigsten  konstouirtemy bst duis. Trentler
sche (Princip-deriNushtsignalé ). in Awnvendung-geliracht. Die
Armeder beiddn Bemaphoren s sind: hivr mit- Spiegelitackchen
besetzt, - so-dass sie, béi: Nacht von: eifer: anpe hﬂuﬁhm,

" deutlich glinzend guisidem: Dunkel hervoriveten, 71 4 s
Nar ‘eine) siagigas Babn | in Frankveivh, ' die- Peris=Lyoms .. .

Meditervanés ;: hadisioh 41858 - entschlossen;: die: ‘Wendescheiben
mit Semaphoren:: s vertauschensund st domit ausgmslet
ibre  Zeichen. vnd ‘Konstrulitionen sind:im 'Wesentlichen’ dan
enghseheu igleich.. So:tibereinstimmend daiich: fér ein deitsolits
Auged -Qie- Irenuilsiochen’; Handsigndle! | der «Bahnwitchier, die
Sigosle: am Zuge: wnd-vou: Ziige ausyr ericheiosn nidgén ;5o
bedauert: die mit Ertrterung «der Sicherhéiteverbtltnisse rnnf
Eisenbshnen im' Jahre 1858 beachitltigie Kommission; 92)7in

ity Rapportean: den Mininter der-ofentlichien Arbeiten, die - ¢
mnmmmmmnymhm in der Signalisirong *

dmmwmw 1\:\\ GV LT b b .: flang

,Jb’uf waww ‘“W A W III;I Enmmln

tond pus; pour tout ce:qui- converne dd MM‘
une espbes' do langue undverseils, ds&w Wdentigues par- do
lant-aux yeuz de tows' vt qui, rupdcm!wrwﬁwpﬂ'n
mémes pdr des personnes ‘slrangdres  dud chemins e for;
peurraient proventr deinontbreus: accidents | surtout sus
passages ‘aw nivean el sux siations ele. ef comms W0y a
audin ineonvenient,-la’ commission' emet le vovuy que Pads
ménisdration:poimbne  toutss: ier e‘dmpagm 6 Psmfm
dﬂl‘ ilynnm;‘& frem e oot A ] PR,

- Mit Vorliebe' ﬂﬂmﬁhmﬂhiam dm kmml. Beglerung l‘rfﬂwhl;mhe

im Jahre 1852 dew Nutsesy deriviellsicht aus pyrolechnischen
Signalen' file den’ xmm ‘2l ziehon sein’ durfie uad
fand idass; ufiten’ 1, 'das Loshrennen vos Raketen,
bengal:schem Fenar éﬂ:. ‘nicht’ T unterschitzen. ‘gei "*),.. letate-

*) Auf dau wir wnlllr finten suriickkommen, ° D. Verf.

5°) Enguile cui' les Moyehs & assurer 1o veguiarite et ba duretd
de !’Esplosmda Chemrink de fer 1858, puy. LEXIV.

*%) Vit pagh 80°  Codex far-dis engi Slgnale, 0D, Verk

Y

Eiuhelllichkmj.
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Signale mit
dem Hiaihorn,

o )
res. besenders.-kiane ‘sehi sohl; durckden. hellen: Schein,

den es i malis- Wolkien verbreite, herarifshvenden  Hilfs- i

maschingiibeiNacht, 4ol grosse Distanz, hin den- Ori bezeich-
nem%du werungliickle Zug liege 29).

Als Holfswerkeeng fur die Signalisirung ‘warde: Illll.“ll muh

-nd ‘nach ‘Hast-allenthalben das Hiefhorn fir -die- Wichier, bé-

sasdery’ der Weichen ‘sn Abzweigungen, Kreuzungen- ole. adop- .

{i#i; die nahe geoug’ beisammenstehen, um ‘von:.¢inandér anf-

‘merksam : galmwht ‘wegden-1u- koonen. Es ist zur Zoit- suf

ﬂihlfl‘mnmaebnn ‘Babmen: im; Gebrauch #1).

Erwithint ‘mag~ endlich, am Schlusse. dieser kur:en Ge-
snhu:hu .der Eotwickelung der Eisenbshusignale in Frankreich
sein, dass "die offentliche Stimme kategoiisch verlangte, dass
auf “ullen: Zagen -eine: Verbindung zwischen dem Zugpersonal

—

Unter ganz ‘besonderen Einflissen mmdmﬂa sich ' die Pﬂ]!a::idm;
eigentliche Eisenbahntelegraphie ' in Frankreich. i Es war sur e Eatwicke.
Zeit wo Louis Philipp’s -altmtlerliches System dan Muens b:ﬁ-teln;u
gegen die’ Mindigheit des Volks in vollster Blithe: standy:;als l‘mnleni S
die miclitigen Agestien,; die, wie Licht und Wirme zeitigend
auf den Geist der Nationen wirken -sollten , Eisenbahnen und,

- Telegraphen, .ihre rasche Invasivn in Frankreich machien und,

miichtiger als’alle: Kénige, Raum fir jhe ifo edelsién 'aber
auch stiiketen’ Sinne; Ucht (demokratisches Wirken verlangten;

Die  harmloger scheivends Fisenbaln,  die allenthalbien
den Machthabern' als nichts weiter -erschien, als ‘eine. Meliora-
tion des Strassenwesens,: warde in ihrem Entwickeln von je- ¢
nem kindischen Bysterne wepiger, ' wiewohl immerhin | fuhlbar
genug, beengt.  Das Telegraphenwesen aber, -der: blitzschnelle

Wriiger ‘des’ absolulen Gedankens, jenes allergefibrlichsien Fer-

Kommumiks- yind den Maschinisten und - 2wischen ersteren - und. den: Pas-
menls im Volksleben, -ist von sehr vislem Regierungen i An-

e nen e Bagieren-hergestellt werde. Dig: Erkenntaiss: der, Eisenbahn-

" “‘"‘*" techniker verwarl @ priori das letziere Ansionen; wikrend zur

]

Ermittelung - der “besten Form e arstorwitbnten Verbindung
die kostepieligaten Versuche mit elekivischen; prewmatisches,

akustischen . und - optischen,, Vorrichtungen -gemacht wurden,

nach: deven Uebeérbick ‘die: mehrerwihute, - sehr - kompetente
Kommission, 1858 - die Methode als die beste emplehlen mus,m,
umlchs ilis Orleansbahn ndoplirt- hatte,

“Sie bestand in Nichts -ald einer einfachen, yon dem: Wach—

ter, der adaf dem -ersten hoheén Wagen placirt war; ‘hershgeluhe- 1
ten Leine; mittela deren der Beamte cinen auf dem:Tender an-
gebracliten Gong oder eine Glocke amchlagen oder die Pl’eli'e :

der ‘Maschine ertbnen lassen kounte >

Zay Zeil ist sie; nachdem W der Knmmlsnwn und dem 3
Ministér dringend - die Herstolling " dér genannten Verbindung
‘empfoblen worden' war, fast auf slien franzosischen Bahnen

ciigefhrt ),

o) Bapﬁ. & &L Comm, @'Enguite, 'png: 384,
*1) Rapp. d.3. Comm. d’Enguéle; pay LEXV.
i 9%} Rapp, 4.k Comm. d'Bnguéie, pap, LXZIE

fang wmit Kopfschiitieln belrachtel - und. mehr oder weniger
fligelbeschneidend gemassregell worden, . In Frankreich aber
wurde :'es ‘in [den: spmuohen S&mfall -mm und imo-
nopolisirty e ui e ol i b

. Der. /Staal: glaublﬂ annhlag auf dal Kind:des : Knlmas
legen zu: kbunen! -Es ist ihin enhchlﬂpﬂ als ob seine; Hnulll -
nicht vorhanden 'wirsl -

- dm, Jahre 1845 wurda dla arste uleklnsclm Telegmp]mn-
Imm von Paris nach Rouen und Havre erdffnet 92); Die Re-
gierung reservirie sich ausschliesslich. das Recht, Telegraphen
zu baues und xznbetreiben. 1846 ,wtu‘dnn die Linien Pagis-
Britasel wnd Chartres- fertig. .

‘Bei Anlage; der Tnlegaphanlmm nahm man: Rﬂnksmhl_
auf des Bedtrfniss der Eisenbalinen ‘und suchte. die Haupte
stationen dieser it den Stationen' jener zu vereinigen, ' sber
der Betrieh: der! Linién blieb: zbllig in den Hinden der Re-
gierungsorgane. ' Jede| Eisenbahn hatte daher mit der Ver-

93) Elsenb. - Zeitang 1845, p. 405, __
v, Wabar, Sign, ~ n. Toleg. - Wenen, 6



e ee. —
waltang der Staststelegraphen ‘einen Verirag ‘ber - Preis- und
Modalitit < der, iBsforderubg - ibrer Depeschen: abzuschliessen.

Eisenbehoean  Eigene dMithie  zu siehen ond Apperale avizustélien, war ihnen

dirfen bis 1855

haths gﬂﬁﬁ' unlevkagts Nurinl stillsehweigender, jeden Augenblick zu kassic

e Srasksuneh raader Kondescéndenz, Wwurde es hie und da ' pschgesshen,; dass
#ie Gesellschaflon Leitingen sireckenweis anlegten und gigene

“Apparate benutaten, doch.sah man darauf, dasa dies keine

walphabetischen, d: h: zur-beliebigen Korrespondens geeigneten
- waren ;.. und- dieselben durften nur die zum Eisenbabndiensts
nbtlkigen Begriffe ausdyiicken kinnen ©2), ;

" Nichisdestoweniger mussien die Gesellschaften nicht allein
das,  Aufstellen : der’ Leitungen 'des Staatstelegraphen dulden,
sondern, wurden auch verpflichtet; durch ihre Beamten diesel-
ben .im-Stande’ erhaiten zu lsssen.

. Dass. unter solchen Verbilinissen' an eine selbststiindige

Enl.\wckeluug der Elseahahntelﬂgraphm nicht: ‘gul:denken war,
lag auf’ der Hand;

Dekret vom Erst: durgh Dekret yom 25 Dar.emher 1855 grhielten die 1

5. Dee. 15 Gesslisehalten, dus Reohit; fur.ibre eigenen Zwecke Telegraphen-

linien. mit ,eprechenden Apparaten®™ ausfihren zu lazsen ®5),
Joglemont, aber, ein. eisernes: Reglemenl ahen-Beirieb devselben, dessen
der Etsenbahn: Princip in den untenstehenden Worlen- ausgesprochen ist; gab
tologapRex.  dor Eisenbahntelegraphie. Frankreiche -einen Charakter, der von
dem in anderns Lindern ~abweicht. = Es heisst im’ Gulachlen

der bétreflenden: Regierungs-Kommission :
sdl .y (ovail & assurer i Ueéxplotiction des Chemins: de
[er toutes les garanties de securilé.gu'on irouve dans Pem-
ploi de ln télégraphis slectrigue, vans compromesiive en rion

fes intéréts de haute surveillance i il est du: devoir de |

EEiat de sauvegarders. ¥
Der, Begrill - dicser: ,,Ueherwachungsmteressen, die zu

wabren; Pilicht des Stoats* ist, 2eigh sich im Reglement etwas - |

weil . genommen.  So verpflichiet -z.!B. Artikel 2 des Regle-
. — a :

2%) Ragp, 8. 1, Comm. d&'Enguéte; pag.. LXVIIL
%) Rapp. d. 1, Comm. & Enquéle, Annexe V. pags 178,

SISl |

ments die Kompagnien, ,nach Wabl der Minister: des Tanern
und der bifentlichen Arbeiien, schmlbende ddm- a]phabellsche
Apparate auf ibren Stationen’aufzustellen.™ . -1 f i

Artikel. 3 Heisat ‘es, dass die Gescllschaflen nor! gtmsse
Galtungen : yon: Betrichsdepeschen (Sicherheit, Zughemgug
Gleiszustand, Reklamationen efc. beireffend) sich gratis auf ihren
eigenenLinion /befdnrdern diirfen; fur die andern, ehenfalls zim
Betrieb - gehiifigén ;' wie 2. B. Berufungen zu einer Konfe-
ronz ele., millasen sie Gebihren an-die Stasistelegraphen-Ver-
waltung besablen, &im Satm der Abnnnenten bei den ‘Staats-
linien. ,

Artikel AL iDie Gesnllmhal’mn mlmn dia Depesr.heu des
Staats gratis beRirdern. -

Artikel 5. Aafl jeder Statmn st ein Lokal mnsurlr.hl!m
in' dem  gich ‘sin die Babatelegraphis ' iiberwachender- Staala-

beamter aufhalten kanni-. Dies Lokal st mit einem Apparate

auszurilsten;’ dar mit dem der me in Venbmdung gebracht
werden kann: 5 0

Artilcel ﬁ * Bei: Anwr.ndung van snhraihenden Apparaten
derfen nur: von der Regierang gshefeﬂa nmi geammpalte Pa-
piersireifen’ beputat werden.:

Artikel 10,  Die Kosten dieser: llaburwaahung Wenlau den.
Kompagnien . jihrlich mit ‘30 Franks par K:lomelar Bahnlinie
berechnet ete. .o

Fast aul allen Eisenbahnlinien Frankreicha' wurden def Brm.fl
Broguet'sche Alphabettelegraph ,  dem Zeigertelegraphen  von o
Siemens sehr . dhulich, als Korrespondenzapparat gewshit 99), mf.f:"ﬁ'i:fm
der alle - mogliche Garantien fir die. Zuverlussigheit seiner Frasrmor

Wirkung bietet.  Der Morse'sche ‘Apparet ist 8o gul wie gar sespor:

nicht anf den  Eisenbahn ~Telegraphenlinien - im  Gebrauch.

Das in Deutschiand. dberwandent Vorurtheil iber die Schwie-
rigkeit des Enlernaniy seiner . Sprache durch umtergeordnete
Beamts, ist noch in vollster Wirksamkeit, vielleicht wirkt such

94) warm Imp.y p. 88, — Mitihefl. dea Hen, Gon,-
Dir. F. Malhins,
6 *

-
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begit in Renys~

B <

dia: Schen  vor == .dan gestempelten l‘apmrstmlfen der Regm-
‘rung mit’ gegen ‘seine Einfulirung.
Auch'in Frankieich ist bis diesen Tag die oben, als large

sang des Tele- die engﬂw’fmn Techuiker bewegend, erwihnte Frage mchl. vollig

Croplen bein

Elsenhuibn
I 5
Prankreioh,

Hegeaoil's
Bystem.

zuirAbschluss gekommen': ob dem Telegraphen uherhaupt nicht
melir ‘za missirauen als zu traven sei, und eibe grosse Ver-
schiedénheit ‘herrséht in den’ Principien seines 'Gebrauchs °7).

. Die eine Vorwaltung fubrt ibiren ganzen Betrieh it demselben,

die/ anders' theilt damit nur ausserordentliche Fiile mit,  die
drilte bedient sich seiner nur zor Regulining des Gangs der
Znge, kurz lehandl_ge Duorchdringung der Ueberzeugung, 'Ge-
lunfigkeit ‘der Ides, dass 'der Telegraph eben die Kehle, das
Sprechorgan des Eisenbahnwesens sei, ‘ohne das es nur
stammeln’ oder lallen koun, hat ‘dock nicht’ Platz gegriffen.

Zur eigentlichen Signalisiring 'hat nur. eine” Bahw ' dis
Paris-Lyon=-Mediterranée, die Elektricitit verwandt: = Sie: be-
dient: ‘sich des vom'Englindér Tyer erfundenen Systems, aufl
das wir unten susfihrlicher zuriickkommen, und welches dem
Cooke’schen Blockeystem: im Wesentlichen entspricht, mit eini-
gen von Regnault ‘angegebenen Verbesserungen ®9),

Der Apparat zeigt anf jeder Station zwei Nadelzeiger auf
zwei Zifferhliitern, - nebst einem klginen Glockenwerks uod zwet
Kntiplen. Die eine Nadel, der eine Kuopf, gehiren der Sek-
tion aufwiirts; die anders der Sektion abwérts der Bahn an.

dm Augenblické  der Abfahr von'einer Station deckt der be-

- treffende Besmie . dieselbe zuniichst durch Ziehen der Distapz-

scheeiben aul ,Halt”, - Er drockt.dann den Koopf; welcher der
vor dem: Zuge liegénden Seklion angehort und “stellt auf
der nichsten ‘Slation die Nadsl auf: !’ Linie besetzt®;  wabei
das Glockenwerk erklingt, - Diese Station antwortet dadarch,
dags. sib ihrerseits die Nadel' der Stetion, von der der Zug
ehnn ablahren soll, ‘auf: ,Linie beselat“ stellt. ' Die Nadeln

-

*1). Conf. &. & Hcole Imp., pay. 35,

88) Traité d'Blecivicité ‘de Bequeret, F1.198, = Diagler. Bd, 140,
P BT Preece, on Raifway Bignalling y p. 15, 3

s T e

bleiben so siehen and die Wecker anf den Stationen klingeln fort,
a0 lange -der Zug :auf der Strecke ist. Langt er aufl der niich-
sten Station an, so/stellt er von dort aus die Nadel' der verlasse-
nen Station anf. . Linis frei” und bringt das Glbcli"a'rﬁilgd& gun
Schweigen. © Meist haben die Glocken der beiden auf: Jeder
Station susammenlpufenden Siracken verschiedene Tone, oder
die eine ist ein kleiner Gong, so dass sich die Beamian;
pelbet. wenn sie ‘nicht hinsehen; nicht dardber tduschen' kin-
nen, " welche Strecke besetzt st Kein ‘Telegraphisl st tm
Stande auf” seider eigenen Etalmn Naﬂal uml Glocke in Be-
wegung 2u setzen.

! '"Dasselbe geschlehl auf allen Zw’ischeti's'tal'ionen, Aie der
Zug nur durchffhrt und die sammtlich, bis sie Wwissen, dass
die Strm:ke vom Zuge frei iat, durch Halisignale gedeckt sind.
Nahert sich ein Zug zii sehr dem andern, so erhill er Lang-
samlahs- oder Haltsignale. DieKompagnie der Lyon-Medilerrande-
Bahn hat diese ‘Apparate” alle 4 Kilometer zwischen: Dareey
und Dijon, Paris ‘und Morée und an den Tubnels zu Blaizy
bei Bt. Irené (nahe Lyon) bei Creda misr.hnn Lyon ood Genf
und ‘am Nerthetunnel ‘bei Marseille 99) aufg‘eﬂnllt. . -

In allerneuester Zeit soll der Tyer’hr.he ‘Apparat auch auf
einigen anderen Stationen in Anwendung gekommen sein, Um
das unertrnghche und aufl frequenten Strecken fast upausge-
selzle. Gsklmgel wsnlger beschwerlich 2u machen, hat man
auf griissaran Stationen Abstelivorrichtungen angebracht, durch
welche dié Glduke gum Schwmgan gebrachy, wird, so dass
man sie nur nen [ﬁss&, ﬂnn man wissen will, ob dle Strecke
frai lsl. Glucknnappﬁﬂ.le eml"nuhsl.er Kunstruktmu benutzt
man aueh an den Tunnels der Cheming de ler de 'Ouest,
die mehr als 800 Meter Liinge haben und, auf den meisten
Babnen, wie phen. erwahh},._in.deu Distanzsigoalen der ‘Bahn-
kreuzungen, bawagkehen Erﬂcken efc. 109),

u) m.f de l’.l:ula Jllp ele. pag. #4,
100) Clonif, e t’M imp, pag. 40
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Es ist eine:gum Noohdenken auffordernde: Erscheinung,
die:sich indess ;d,mBeslmhungen der Dentachen, welche auf'
praktische, Zwi g"mohtet sind, in ahalicher Form oft wie-
derholt dnss die’ Benulzung und Verwerthung siner Einrich-
) .flllrhaftm praktischen Werthes, wie das - Distanz-
slg'nal ‘o einet' sndern, fast nur theoretisch bedeatsamen,

wie die der ‘durchgehendsn Signale lange Zeit m den Hinter- '

't,ngm%nl.llm- Bﬂmd xe[l[ﬂu'gl, mrdpn ist.

it Bl viele denlsche, klarblickende Techmker hatten lingst
dié ahsolute: Ungtverlissigheit des durchgehenden Signals er-
kannt, als noch Bestrebungen zu seiner Verbesserung ) fast
die ganze Thitigheil im Boreiche des Signalwesens absorbirien,

Thanramnhn Spekulationen, unfersititat von einzelnen Wahr-
nahmungau von mehir oder minderem Werthe in der Ansﬂbung,
sehr plausibel klmgsude Motive von der Erspriesslichkeil von
Hand zu Hand gehender Signale, liessen fortwithrend auftay-
ﬁllendt! Zweilel an ihrem Werihe aufs Neue erstu:.ken Letziere
wiirden am krﬁﬂ:gsl.en vom Beispiele der Bahnen in Deutschland
unterstatat, welche sich mit  diesem. sehwerfalligen - Zeichen
nicht belastet hauen und dereo Belrieb, gleich lebhaft wie
der der damlt ausgernateleu Bahnan, glelch sicher gefuhrt
wurde.. )

Einen 'Wag Zur Hebung dar Zuwrl&sslgkell. durchgehen-
der Signale glauble maa mit Recht in dem Bestreben gefun-
llﬂl] zu haben, die Nachtsighale, als den allerunzuverlissigsten
Theil des ganzen unsichern Apparates, den Tagessigoalen #hn-
lich zu miachen; ja dieselben, wombglich, ‘durch Erlenchtung
der Tagesmgnalmrrlchlungen selbsl*hérzustellen

Yon Mitte der vierziger bis Anﬁrlg der funfziger Jahre
waren diese Bestrebungen sehr geng und gibe; es gelang
auch sebr drastische Wirkungen i arzielen, allein immer un- -
ter Aufwand so wenig fir die schwere ‘Haud "des Balinhewa-
chungspersonals gesigneter Vorrwhl.ung’eu von parabolischen
Reflektoren, argandischen Bremnern,. efe. eu:. dass” eigent-

lich- nur eine Erfinding in: dieser: !-lmhlung emlgen reellen
Werth behielt. . Y

et e

Es war die Bs Treotler's. in: Hirschherg. Die Erfiondung  Tre

wurde zuerst 1844 'von der - Breslau-Freiburger-Bahn . auf der
Strecke Liegnilz-Breslau  eingefibri)91), sodannauf der ganzen
Niederschlesisch-Maskisshen-Bahn. und der Nlederlohl Zwmg—
bahn - verbreitet. o p

Auf . ersterertind Jetzter Bahn ist+ sie. big heute im Gs-
brauch. Ein. Patenthonorar von. 150 Thir. pr. Meile wurde
an den. Erfinder: gezahlt1®2—19%),

Der Apparal; bestand aus. einem -oplischen Flﬁgell.elegm-

" phben gewshulicher Form, vor dem, auf- und sbwirts der Babn,

sich-ein leichtes Gerist befand, 4n dem ' stark lenchtende Lam-
pen bis zor Hohe der Flagel sufgezogen werden kounten uqd
ihr, Licht aufl diese warfen, dis, statt/der  gewihhulichen
Jalousicbleche, mil. sclimalen Spisgelstreifen; beselzt - waren,
Der Reflex: der Lampe .o jedem’ Streifon’ liess den. ganien
Flugel wie aus diffussem, hellen Licht bestehend; aus der Nachl
deutlich, heryortreten. .

Um. die llntumhmdung du rechiten’ uud Tinken Flﬁgds
wenn dieselben einzols gobraucht wurden, maglich zu machen,
enthielt ~die Lampe pach rickwirts ein rothes Glas, so dass
cin rother Stern den Mittelpunkt' der Koofiguration bezeichnete.

Von weit: grosserem praktischem Werthe war eine, ehen-
falls ‘aus-der Tendenz, Tag- und Nauhtslgnah in gleicher G-
stalt erscheinen zu lassen, | hervpugegomgene Erfindung ‘ded
talentyollen: Woll - Bender zu. Wegs o 0
gehenden, sondern  die wichlige: o Signale. an de ¥

betraf und aul die -wir- zurﬂckknmmnn werden, _wenn “wie

das Wiederauftanchen 1d8F: ehen amﬂhnh‘.n Teudenz in neme-
ster Zeit zu erwithnen| h?l}ﬁm &

Fa0F

101) Teutler, . Usher: Signalo auf Biseshakneén, nehst Signal-
systemsn fiir duﬂ@m!ﬂﬂ doppelte Eiseubahnen. 1844,

109) Trentler. - Kit Wen Eisenbahubeirieb sind, selbst bel An-
wendang eleklrl.schor Talfgu’lleu, aplische Signale nie.sn enthehren
Verlag von B. 7. 184, .

roa Elseibabn-Zeildng 1815 p. 161, Beri¢ht von Trentler,

104} Geeliiftabericht der Nisderschi.- Mirk: Eisenbahn pro 8L

utler's
wehitalagraph.
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Ucber diese Bestrebungen also, die unfruchtbare Pllanze
der durchmhanﬂﬂ:wlmehan Bignale zu koliiviren, war die

Daulchlqglwm mh:h'ﬂakhch hintangesetzt  worden . dass es
erst in. neuesler Zeit wisder ins Leben gefubri‘worden ist:

—qu Sehr sonderbar: wirki es, wenn man dag lieste und. bei
ﬁ?liﬂn verbreitetste aller Slgnale, von sehr vielen: jener. gulen
E!wnblhnwchniknr dia mit ihver ganzen Gedankenwelt im
Ldnda ihrer 2 Meilen Bahnstrecke bleiben und sich redlich
vom magern Brode der Erkenntniss pihren, das aufl diesem
schmalen Streifen Landes wiichst, als elwas Neunes, eine zweifel-
halle Erﬂndnng., gin Etwas mit dem sehr vorsichtig Experi-

g des Princips der Distanzsignale in’

S e

Person bedienly ig der sich ‘die wollo Verastwortlichkeit der
Manipulation koneentrirt, sondern die Distanz- oder Absperr-
signale werden @plisch, durch eine auf dem Peitos stehende
Semaphore, kommandirt, so dass fast alle Mingel der :bpﬁuhen

. Telegraphie (Versagen beim Nebel, Versplitterung der Verani-

waortlichkeit und Manipulation) ihnen’ aphaften and die Smhuk
heit ibrer- Wirkiung hochst ‘wesentlich beeintriichtigen, =
Grosse Verdienste um Einfihrung das Distangsignals in

Deutschland; sowie wm das ganze! dentsche Bignalwesen iber-
" haupt,- haben. sich  die 'k, pmss Geh. Rithe Welsshnupt und

Koch erworben.

Wohl ‘eine -der ersien Anwendungen fand das ‘Distanz- thnui‘snn
signal auf der Sichsisch-Baierischen Staatsbahn in ‘dem Netze Bloks, mlg
sehe. frequenter. Eisenbahulinien, welches in~ der Nihe. dar eestellii®t)

mente zu machen: seien, betrachtet sichi.
Das ist das Migdve zersplitterter Verhalinisse , dass dem Ent-

wmkelun igegangeao Vieler das Hauptelement der Wanderjohre fehit]

Stadte Werdeu) und Zwickau liegt. Das ersta derselben wurde

Lo ) Es isL sebr schwer, den Gang der Einfohrung dieser dort im Jahve ‘1853 aofgestellt. -
fu Dentsetiond. Signale in Deutachland zu verfolgen. Gewiss' seheint,  dass - Es konnte kaumyanders sein, als dass das Dlshn:s:gnal

vor dem Jahre 1850 sich kein mittelst: liogen Drahlzuges be-
wegtes Signal, mit dem Zwecke. des Dlstammgnals, in Deutsr.h—
land befunden hat }

Das System fand hier pur:in: wéll. beschriinkierem Maasse
Anwendung, ‘als in' Erapkreich, besonders aber in England.
Es wurde zunfichst nirgends (bm auf die. neusste Zeit) vom
elektrischen Signale in- seiner Wirksamkeil hestimmt und ledig-
lich ‘zur Deckung besonders gefthrlicher Bahnstellen (Bahn-
krenzungen, Bahnabzweigungen etc.) benptzt. ‘Erst in neuester
Zeit hat es .auch zur Absperrung der Stationen Anwendung
gefunden. Mit der Vorliebe far. Kommando- 'und Handleistung,
dis in Deutschland 30 oft die. Anwendung mechanischer Ap-
parate erschwert, hat das Priogip Jeider an viglen Bfellen eine
Modifikation erfahren, die, als ein. Heriberklang von dem durch-
gehenden, optischen Signale, ihm seinen Hauptlehensnerv unter-
bindet und einen Theil der Unsicherheit jever Signale —auf
in fibertréigt. . Es werden nsmlich auf manchen Bahnen die
Distanz- oder Absperrsugnale vor den Bahohtfen, nicht durch

Drahtziige von -¢ipenm Punkie aus, von einer dazu beaufiragten

auf deutschem Boden: die Binfachheit seiner Form veclor und
verschiedenste Gestalt empflng.  Auch bei'dieser neuesten Ein-
tihrung hat man sich, trotz erprobiester Vorlagen, zu heiner
Einheitlichkeit entschliessen, sich micht- bestimmt’ und enng
fiir Scheibe oder Semaphore entscheiden kimpen. -

Zur Zeit: sind mnt‘ verwh:edene Formen' im Gmssen an-

gewandt 109)
«/Die altesten devsellien, wie wir glauban anerst in Danm:h—

|am| apf der Ko Sichs., Westl, :Staatsbahn im Gebrauch, stelit Formen des
eine um iliren vertikal gesteliten Durchimesser deshbare Scheibe inDentackimnd,

dar -~ die aufl “einem; . ‘mach  der 'Liokalitst  verschieden holien

Schafte steckt, mit dem ‘sie sich wendet. Zugleich mit die- Erste Form,

sem dreht sich die Laterne, die-Lichter verschiedener Farbe
zeigt. . Die Seheiben werden mit ‘Doppeldrablziigen bewegt, in
dle,- T Anaglmchnug der Waraturdlﬂ'emn:en, elastische

1a8) mﬂlwﬂ des Hl'l l‘r B. Hallbauer, Mltgliad ller Direktion
der westl Staalshaby Sacheeus;

tes) . Originaimiitbetlungen der belr, Varw'alhhk_lfn'-
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Stiicke eingeschaltet sind.: Die Nachtheile diesor Konstruktion,
die fast tberall werlussen’ worden ist, sindiioben - erwithnt
worden, | Dis Bewegung hiogt hier von zwei Dribten ab; der
Widerstand: ist iden doppelte, die’ Scheibe : stellt sich mioht von

selbst avi Halt, die mil gedrehte Laterns ist allen Einflassen

dermh&wung .susgesetzt imd bei der Elasticitdt der Drahi-

'sitge kommt der ungiinstige Umstand hinzu, dass, beim Reissen

gines Diahtes, der slastische Zug ides andern: moglicher Weise

: _-Eie Schnlha in/eine hichst gef!hrllche Stellung bringen kann.

Dritte Form, it

1 Nmbnduiowm:gdr sollen ‘sie - bisher aur Zufrwdanhe:t

'fungu-l haben,

Tn' 'dieser Form sind Distanasignale, unseres Wissens, in

[Bae 'Deulsnhfaﬂd; weiler nicht in Anwendung.
Zwaite Form,

© Die zweite Form- ist der in Frankreich durchaus gebrﬁurh-
lichen' sehr &hnlich und besteht: in' einer verlikal ‘drehbaren
Scheibe, an der, mit derselben beweglich, wie 'bei: den /Pfilzi-
schen. Babnen oder: am Postament  festsighend ;- ‘wie bei - den
Oesterveichischen Bahnen ; die Laterse angebracht ist. = Die
Scheibe jst’ miltelst eines: einzigen  Drahtzuges in ' einer Rich-
tung . zu. wenden' und'wird: .in- der . andern durch ein Ge-
wicht gestellt, das sie “aul den Stasd . Halt, im Falle des
Reisiens des Zuges, zurticklfohel, ' In dieser Gestalt sind die
Distanzsignale auf - den ' Oesterreichischen Bahnen  (wo ihre
Konstruktion fast ganz der fransbsischen nachgebildetist, ausser
‘Juss dia'Lalernen; slatt wie dort zwicchen Koulissen aulgezogen
zu wezden, hier mittelst eimer Leiter’ mitder Hand eingesetzt
werden miissen, und sie auf der Sidbalia . mit elekirischen
Melideapparaten dber ihre Stellung ‘vépaehen sind) ; den' Pfalgi-
schen Balnen, der K. Pr. Saarbrocker-Baho', aul der Magde-
burger-Bahn an. den Saalbriichen, in' Baden ete. im Gebrauch,
. Die dritte Gestall des- Distanzsignals st aul der Rheini-
sehen-Bahn eingefihrt und-bes(eht in einem. hoben gusseiser-

nen Maste, auf dessen Spitze sich eine grosse Blechscheibe auf-

richtet uod piederlegt, indem sie durch den Zugmechanismios um
ihte Horizontalachse gedreht wird. Die Lampe hefindet sich ohen
auf dem Maste festsichend und - muss slets millelst daza ange-

— M —

brachier Leiter hingal gesetzt werden, m b Sturm - und
Schneegeswburhemhwerhch genug isl, ' 'Sie’ wiltde stets weisses
Licht nach''der Babs' binsus zeigen, so’ lange 'die-:muhm'-
zonlal Tiegl) was [Okdnuag", ,,lreie Fahrt® badeutet, ‘wens might

an der Scheibe angebrachte, kleine Schirme in dieser StéllGng

die Lampe 'maskirlen’ 'so 'dass ‘gar' Kein Lluht mr:htbm‘ ist, -

wenn die Scheihe aul ,,Ordnung“ sleht.

Wird- die Bcheibe miitelst des Drahtzuges auf ,,Hult.‘ uefe
gerichtet| so maskirt ein,’ ‘witten in ‘deér Scheibe befindliches
rothes Glag, ‘das Licht nach der Bahn hin, so dass dies roth
erscheint, und nach der Station uud dém Warl.er hin trlll.
das weisea Lichl hervor. : : )

Das Signal hat von der vertikal drahharen Scheiha kemen
hadetrtandan wrkennbaren Vortheil. <+ !

Aul der l_.uln-n!mdensr-ﬂahn ist zu Anfang der mhmggr
Jtllre die vierte Form 'des Distanzsiguals: entstanden,

‘Es ist bier, im Grunde genominen, ein- Fligeltelegraph,
dessen Flogel; ecl rilckwiirts; um' ibre eigene’ Linge ausge-
debot und verdeppelt ‘worden sindy Es ist ‘dies  gesehehen,
um das Distanzsignal, das als Absperrsignal bei Babnkreusungen
und Einmindungen und an Stationen ‘dient, specifisch im An-
blick van den gewvhalichen' Semaphoren zu *unterscheiden.
Ob darin ein Vortheil liegt) mag dahin gestellt seio, jedenfalis

¥ierte Form,

hat di¢ Verwaltung eu Erreichusg  dieses Zweckes ‘es sich '
nicht verdviessen lassen, den Apparaten sehr bedeutende Dimen-

sionen nnd eine aumrgewuhnlit.h solide Konstruktion su geben.
Sie besteht aus ‘holen’ Masten; auf deren Gipfel sich ein®
pyramidales Gerust ‘von' Stiben ‘ertiebt, gwischon demen die
sehr grossen_ Flgel, wm ihren Mittelpunkt drehbar, spielen.
Zwei derdeiben stehen stets’ ober inander und machen die-
selbe Bewegung, Die Fligel' werden' von unten mittelst eines
Doppeldrahtzuges bewegt,: der zugleich ein cisernes Parallelo-
gramu vecschiebt, desji uogefahr in der Mitte des Mastes an-
gebracht, dis grossen Nachisignallaternen tragt. - Dies Parallplo-
gramm - macht demmach die Bewegungen der Fligel mit und
die Lampen stehen denselbien stete pavallel.

Hangen die Flage!
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- mieht abausprechen.

Finfie Form,

TSR | - —

nahezu ‘Fﬂl‘llkﬂlu !Q werstecken sich die Laternen hinter Blen-

den, die gm Masle angebrashi sind. Stehen Amme und Lam-

pen, herm .80 ist die Station gesperrt.. < Neigungen nach 3

rechis snd- links, unten nd oben gebieten Langsaml‘ahrnn oder
frwit Eintabns.

.- Die: Laternen : werllen mittelst Leitern in : die  eisernen 2

_Parnllqlnswmma eingesetst. ;

i/ Brogse Siehtlichkeit - und Soliditat st dmsar Srgnall‘urm
ansser -auf der Coln-Mindener, *

Bie ist,
anch auf der Westphilischen Bahn eingefibrt.

. Dig fiinfte’ Gestall der deutschen Distanzsignale ist: die
de_l' englischen Semaphoren (bis .aof die solidere Herstellung -
- der letzigren, deren Kosten man.in Deutschland, wo die Bab-
nen doppelt so gut rentiren wie in England, scheute) getreu- |
 lich, nachgebildet und bedarf deshalb hier keiner Beschreibung. J
Bie ist offenbar -die praktischste und, weil den: ublichen Flo- |
geltelegraphen sehr dhulich, auch dem Personal geliufigste, |
Bie sl aul einer grossen Anzahl. dentscher Bahnea, z. B. der ¥
Berlin-Stettiner, Berlin-Anhaiter, Verpommerachen, Niederschle-
gich-Mirkischen , All;nna—l(ieler Anchen— dsseldorfer Babn eic, 3

in Apwendung.

;Als eine Modlﬁluuen der Dmtnnwgnals nmd hier augh '_

_noch 'die Drabtzugzeichen 2a erwihneny deren sich die Magde-

bnrg—Leipnger-Bahn bedient, um an Stellen, wo Ziige von den
= Stationen: aus nicht. weithin gesehen werden kinnen,. letztere 2

VORI Herannahen derselben  zu unterrichten.

+ - Diese Zeichen **7) . nur in ' der Nihe solcher Siauonen 3
angebracht, bestehen in Klsppen von Kerbgellecht, die anfl dem §
Dache der Wirterh¥user ruben;und vom nehsien Wirter mil- 3

Naht der Zug,

80, richtet ein Warter die Klappe, suf und der nichsta gieht S

wels Drahizuges sufgerichiet - werden konnen,

da Zeichen bis zur Station.

«Dagegen 'kann man die Slgnnle dla auf dieser Bahn mit
dem Namen Dishnzs:gnale baxemhnet werden, kaum elgenl.ht.h

-:'-._- ; w?) Orlginnl—ulltheilung des Direktorinm.

SRR ¢ o

als sine besondere Ferm derselben ‘gelten lassen, obwohl sie
von den oben beschriebenen - abweichen. ﬂis"bga'ughgn nay
aus Secheiben oder Laternen, die an den gewdhnlichen: Tels-

graphenmaalen aufgezogen werden urig welche dla Emfnhrt. qler

Ziige in die Stationen regeln.

Hier bezeichingt ‘die Scheibe ganz hnnh gozogen ,,Hal{“"
halb hoch avfgezogen ,langsam einfahren®; ganz uoten .frei

einfahren” und all’ diese Zeichen werden 'eben so mit rothem
Lichte bei Nacht gegeben Eben so wenig kann' der lange,
ober den unférmlichen Magdehurger Bahnhof gefoheie Klingel-
zug, ein Dicstanesignalapparat genannt werden,

Weno . nun schon die Verschiedenheit der Konstruktion
der Distanzsignale die abweichende Form der damit zu geben-
den Zeichen bedingte, so hitle man sich an’ diesem, vielloicht
nuthvlmndlgen Ushel ,, geniigen lassen und den Wirrwarr der
Signale ' nicht tberftissiger, ‘ja oft wabrhaft unbegreiflicher
Weise, dadureh vermehiven sollen’, dasa man démselben Zei-

Verackiodan-

beiton im Prin-

chen, von demsélben’ App&rne gegébﬂl ‘sl den verachiedenen -

Linien gang ‘verschiedene Bedeutoagen beilégte and dies aus
Griinden, ‘die" oft mehr den Charakter trigen’ als seion sie
perstnlichen Sllmmuugau entsprossen, nls Renullate relﬂicher
Erwlgungen. SHaEA

Die erste Prlnmpahwmchung in’den’ Ansichlen hass die
Anordoung gleich “allenthalben’ auseinanderianfen:

Es frug sich zuntichst: ,Sollen' die Distanz- und Absper!'-
signale in der ‘Regel ‘den betreflenden Punkl sperren und nur

dem’ einzelnén Yuge specielle Erlaubniss' sur Durchfahrt ge-

ben, oder soll ‘nur n Fillen wmhuhar Nothwendlgkelt durch
die Signale abgeschlossen ‘werden?

‘Der bawabrte Usus im’ gmnen Bereiche des Eiseubahn-
wesons zweier hocheivilisitler, ‘t:irlktisn’her Nachbarvolker sprach
unbedingt und 'kategoriach ‘M dis ersters’ System. Nichid:
destoweniger drebiten;, aus’ aaihslerzeugten Motiven,  einige Ver-
waltongen das’ Princip * ‘hernss’ ind liesser, im' Widerspruche
mit ‘allen’ Axionien 'der Praxis, ,gar kein' Sigual® for das
wichtigste von Allen: ., Halt“ gellen! Oft wechselte sogar

clp der Bi-
tazzuigmale,
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dieselbe Verwalupg in den Grundsiizen :auf den verschiede- |
nen Stellen jlises Bergichs. < So sperrl 3. B. die sichsisch- |
hamacbg;;ﬂhl‘m Bahnabzweigungen und Krenzangen permasnent, |

wilhved sie die Siationen nur nach Bedirfoiss abschliessl

Bodann kam man an die Gestallung der Signale. Den 3
einen. schien dies, den andern jemes alé das sichtlichste und
praktischsle  und, ohne Ricksicht suf die Masspabmen der =
‘Nachbarn, warden die anscbieinend reiflich erwogenen Zeichen- 3

formen eingefihrt.

Fiir das Sigualwesen Englands und Frankreichs haue der |
susgestreckte Arm  der Semaphoren, die volle Scheibe, fur .

»Halt¥; weisses, grilnes und rothes Licht fir ,Ordnung®,

: »Langsam™;  »Halt® geniigt, in Deutechland erhielt das Hali- |
: “gignal an den ,Armsemaphoren® 5, mil allen Apparalen susam-
men 9 verschiedene Formen , allein als Tagessignal, und fast, ]
jedes Licht wurde zur Ertheilung jedes Signals beautat, Se |
geb 2. B. die Magdeburg-Leipriger-Bahn alle drei Signale wit 3

rothem Lichle, die Eoln-Mindener alle drei mit Konstellationen

von weissem; kurz es gelang, aus den vier englisch-franzbsi- !
schen Signalformen, welche die Dictenzsignale wirklich zu 3
geben hiaben, 118 au machen, ohne dass irgend eine wesent- 4
liche Einwendung gegen erstere Formen su erheben gewesen
wiire, ohne ' dass irgend eine der mnenerfundenen Gestalten |
solehe Vorziige gezeigt hatle, dass man sie sofort als jenen

berlegen bilte bezeichnen milssen.

Aus der: g0 perlenreichen Tiefe  des daulschen Natignal:
geistes steigen, in der bewegten Fluth des fcht prakiischen .
Lebens, oft sonderbare Schaumblasen suf, in denen sich Zweck §
und Mittel, zuweilen ‘in ' wendeclicher Waise gegen  einander

verschoben, spiegeln,

Gleichaam als wolle es) dls duﬂ:h seine  verspitele Ein-
fohrung versiumten Gelegenheiten, Nulzen zu schaflen, eim-
holen, verbreitete das Distonzeignal sich schoell auf: devlschem §
Boden. ‘Binnen funf Jahren adoplirien es, seing verschieden- §
sten Modifikatipnen inbegriffen, uber 40 Proc.. der deutschen 4

‘Bahpen.

BN

Wir hahen oben (pag. 48) geseben, duss die” englischen
Techniker in einer Konferenz zu Birmingham . (dm, Februur
1841 dis Gruadsiitze vereinbarlen, nach demen die Blgnale
angeordnel sein sullen, welche das Personal der Bahnbe-
wachung den Zﬂgen zu geben hat, Diese Grundsiitze waren
praklisch genfigend, einfach und untfassten im Ganzen acht
verschiedene Tag- und Nachts:gnnlformen ;

Die.
modsipnale,

Sie wurden i England ziemlich streng bepbachtet und Yersdhieden,

derGeotalt

nhein Handsignal® galt fur ,Ordoung®; grilne Flagge, griines dergllld-ls-

Licht fir ,Vorsicht®, ,Langsam®; rothe Flagge, rothes Licht -

far ,,Hait“; welches besondere Zeiches auch durch rasche, auf-
fallende Bewegung jedes beliebigen Kirpers oder Lichtes ge-
geben werden konnte. ~Grilne Scheiben, grine Lichter auf
Stiben in den Babnkorper gesteckt, bedeuteten. Stellen, wo
limgaam ge[nllr&n ‘werden aoille Diess war' das Ganze und
blieb es,

Wenn e milglu:h wilre. amg Gmwhmhte dleuer Gnllung
von S:gmlm in den andern Lindern zu schl:alhan, sia. wiirde
den - Bilchern des . Eupolemos | und Abydenos * bej. dm' Schil~
derung der Sprachverwirrung ;gleichen. 4

Schou diefranzsische Cummnnnd’Enguétselc. kiagtel 03)
wie ‘erwahnt, ' iiber den Mangel an 'Uebereinstimmung , - der
sich in/der Praxis diesdr ‘Siguale auf den verschiedunen Bih-
nen éingeschlichen hat und dech beschriinken  sich in Frank-
reich - die Verschiedenheiten auf = verhilinissmissig irrelevante
Formen ; was whre daher Gber die Hand- und Zugsignale
auf deutschen Bzhnen zu: sagen; wo fasl memals aul zwei
Bahnen. dasselbe Zeichen dasselbe Badeulel und die Handsig-
oale in 99, die Zugeignale \gar in 111 verschiedenen Ge-
sfalten erschemen und erlere 12 letztere 10 Begriffe auszn-
driicken haben.

108) Rapp. @& Comm, &'Enguite pp g, LIXIV,
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So v';nrd I.Fﬂ. das Zell:hen »Halt“ gegeben' durch:

__rothe , .,  rothes .
g ana meder geschwungene Fahoe und Lichi;
A 'ﬂahar ﬂgim Kopl geschwungene Fahne ond Licht;

' 'ﬁﬂmﬁl ; Al s iom
o Licht;

Eingnstelha -lnrbschuahe nebst geschwungener Fahne |

Al _ und Licht;
-"-Yaﬂkal auf- und abhewegte Fabna und L:chl,
- Eipgesteckle Korbscheibe und rothes Lichi;-
Ruhig gehialtene rothe Fahoe und rothes Licht ete, %),

Dis Geschichte dieser Signale wiirde’ daher, wike es 3
moglich sie zu ‘verfolgén, susschliéselich in ‘Aufaiblung never -
Hinzufogungen, neuer Komplikationen' bestehen, durch welche ‘-;
jede Verwaltung lediglich “jhren "individuellen Anschauungen
genitgte, ohne dass irgend eine' von ‘ihien Vollkommneres, &
Zwetkentsprechenderes erreichl hitle, 'als’ die andere. Alles

ist hier, wie so0 oft, giit, wean es einbeitlich. und einfach ist,

Etwas mehr von Geschichtlichern hat die Entwickelung der -I

akustischen Handsignale ‘dn slch

So wiel Mibe mab sich auch 'im Beginn des Eisen- |
bahnwesens gegeben halte, zur Hml.allung von Signalen, wel-
che den Linien entlang laufen sollten, Vorrichtungén zu Er- &
geugung eines geniligend star‘ken durr.hdrmgenden Tons zu er- §
denken 110) o stand man duch h&ld da\fon ab, nachdem man

“09) Slgnalbicher der deutecken Kisembatmen von 1868:

118y Arnpld, Akustischer 'I'elograpl, pmbol[acller lleloktor, in o
~ dessen Bunnlmuht #ich eine starks Pfeils befindat. "

Recueil hMﬁe‘, Mirs 1854.

-"ngene weisse Fahne oder weisses Llchl

: : Eorbseheibe u. Licht;
B Ennmmal 3aschwungene Fahne, geschwungenes weisses |
i LR 1% Licht; 1
i1 auf und ab bewegtes |

S

sich iiberzeugt ‘haile; . dass , unter einigermasssen. ungiinstigen
atmosphiirischen; Ym‘h.ill.msscn der Ton keines Horns, keiner
Trompete, " keiner {inein Sprachrohr geselzien Pisife, nber-
haupt keines von/menschlicher Lunge geblasenen Instraments
stark:genug sei;.um- mil: Bestimmtheit. von Witrter 2u Winter
gehirt werden zu kbnuen. Auf sehr vielen -Bahnen, dsruntee
eing beirfichtliche - Abzall - der denischen, der  franzdsischen
und. auch einige -englische, bedienl man sich der akustischen

Signale 111} als ! oft mitzende, nigmals schadende Nothbei-
hillfen, deren Beschaffong mit sehr wenig Kosten verknlpit

ist, Man ‘versuchl eben bei Nebel, Schnsegestober ete. die
Aufmerksamheil 'des  Nachbarwiirters © dureh: Hornlone su  er-
wecken und ihm' gewisse. Signale witzntheilen., ;

i So wurden beim ‘Beginn ‘dessBefriehes, der melg Dres-
den, -der. Rbeinischen der siichs, Staatshahn ete. zum . Theil

“die Signale; ,Zug kommt4, ,Halfsmaschine soll kommen,

»Hal% etc. in pllen Fallen, wo die Sichtlichkeit. des optischen
Signals zweifelhalt blieb, durch Horpsignale untersliilzt. -

~ Weitere Durchbildung: und Verwendung habeo die durch-
gehenden Hornsignale -aul einigen - siiddeutschen, Bahnen ge-
funden, obwol! die Fortpflanzung. jedes akustischen Zeichens,
das. diber die Einfachbeil .des wachtung® Bufes hmauﬁgnhl,
immer sehr. prohlematisch: bleiben. wird,

. Weit nachtheiliger und hlnderhcl]er nneh als bm den Hand- Eitllkl s

signalen ‘wies sich die Vieltultigkeit und Knmphkauon bei jenen
Signalen. 208y welche die Ziige mit sich fobren und deren Hanpt-
gewicht in den an:hlku_ndsehungen beruhl., ah; man’ vo den

K - A b

_ Deho E Ktmtﬁomp pft liom]lﬂnlrlar Lafi gebiasen
and Sprauhmhrpundung. il
1'art du Méoa ?qqd’w 1949,
Portsous, P;lpjl Whlmea aaf die Krafi der Diununns
der 'I"l)nn ‘begrapdet. .o L
Yﬂm'bwﬁ' af ﬁﬂl : i
P11y Signﬂhﬁuhu,de!m Dresdener, dq-ﬂlohu.slﬂnllhahn,
der Rheinischon, dor) Cheming de fer du Nord, da PEat ete.
v. Weber, Bigh.- u, Tolog.-Wenen, - . 7

gnludvn:n_l

Znge,
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beiden einfach ‘rothbirennenden’ Reverberen 'éni-der Lokomolive
und ‘den: weiss pagh' vorn,  roth (denn jeder Zug ist recht
eigentlichiidié: personificirte Gefabr) nach ' hinien ! scheinenden
Laterneny die Anfong und ‘Ende des Zugs' bezeichneten, von
dem® Winke it’ der -Hand 'zor Abfahrt, zu dem System von
%ew nad Seheiben, den bunten Lichterkonstellationen vorn

I‘hd'rﬁ_mmamm.'&fge; den Hovptinen, Pleifen’ ete, kam, dass '

jetzl, -zusatemen i ca; 60 Formen®) 15 diverse Begriffe aus-

drickend, im com dek Sigaalo am Zuge und vom Zage enl-

holten’ ist. :

#it Nighte' m lrﬂglinhﬂr alu der Eindruck  der Zugs:gnnle
die, oft im dmerwarieter Gestali; in Nacht und Nebel an dem
bahnbewachenden Bestalen vordberbravsen: ‘Nichts gefahrlicher
als dis ‘Verinlerung dee Lichterkonstellationen durch das, be-
- domders' im Winter! vorkominsnde, Verliachen eines oder meh-
rérer- der Lichter, oder das Verdeckeh devselben doreh ange-
peitschién Sehnee ele., da ot ein Licht: mehr oder weniger
dem Signale géradezn:entgegengenetzte Bedeltungen: giebt.

' Beitdem der Busammenschluss der Maschen  des deut-
schen  Eisenbahionetzes ‘erfolge ist; und. sich taglich vielfacher

verknotely ‘seildem ’die Wagen aller. Bahoen des Kontinents,

hunderte ven:Mailen weil, ' and tber Dinzende von [remden .'

L_jn_ia_n- h.in'_rei!iel_l, I-ﬁaildnm-.zwai,--- drei ‘end ‘mehrere - Bahnen!

il Bu wird 2. B. der Begriﬂ' ,,Bxlruug folgt bel'Tag uid Naeht
ausgedriickt: darch :
rothe I?a.hne, 2 rothe [.ichler nlwu, I \ﬂlasea Llc!u unten,
grﬁne Fabne, griinea Lichi,
fothie Kahne, rothes Lichty
weisse Sclisliie vorn, weissea Liohf Jinki, 2 lulha :echts hinteu,
rothe Fahne, 2 rothe Lichier llnkn, 1. grines rechls hintei,
Sheaimi 33  ralhes ond grines Lluhl. hml.en,
8 rothe Fabnen, 2 grine Lickter biufems .
1 Korbscheihe hinten, 1 vorn, 3 rothe, 1 grimes Licht hinfen,
~grane Fahue vorn, griines und rothes Licht hinten, *
Korbecheibe, ‘grines md welsses Licht hinten, /00
Weisso Fahne; drel weisse Lichier hinten elc;/elos

— 9 — !
oft grosse Sirecken!weil neben einanden hinfihrdn, in- einan-

der  einmiindeny . anf gemeinschal'ﬂiehen-.ﬂ.hmhnnv grosss:

Distanzen aurlichlbgen, aul dersélber Stalion zussmmenlaufen,
Gleise und Personale gesellsehaltlich ausnutzen, hat diess Ka-
tegorie: von &gnﬂm ¢ine Bedeutung gabe: speclﬁscher Arlige-

WONNem: 15 ot i Vbl ool

Bie st nmhl lﬂnm vor: hoher Wlf.htlgkalt foe: die Sicher=
heil und. Bequemliehkeit: des Betriebes geworden, sondern -hat
auch eine. Aty yop: internationalem Charakter' durch den  tigs

lich michtiger: werdenden Drang deriNothwendighkeit ‘erhalten;:

im grossen Sinne gemeinsame: Vereinbarungen in Betreefl der
Apparite au treflon; durch welche die Signale in- emheitlicher

Form an allen Wagnn, ‘auf allen Bnlmm angebraubt wzrden.

lmnnan

An:  der Thnt amd dm anhbahelfo und Besuhwermua~

Elaheltliche
urrilhl.ln
for die N

sigusle an de‘l
Eﬂglm

i Beiﬂuhé Jjjetgl - fast oline: Zahl; . die durch! den: Umsiand

hersorgerufen  worden, « dess es: fast! keinar. Babn ' moglich
ist, ihe: Zugschlusssigraly ihe. Exteazngsignal - ele, -an -einem

der ' Wagen fremder Bahnen muhhngen-,um deu.sn joft lhrB st

Giterzage zum. grissten Theil bestehen. . - diiih <o

Die Frage st keine apamﬁaqhwtwhnhqba. denn- @s-hans o
delt sich hier in ‘Wahrheit weder um-die Gesialt; Ges/ wh, ver- |

einbarenden Signals; nock’ um die Konstrukiion, der; Anbringes
vorrichtung den:Laterneny. deon, im Grunde genominsn, way
bishet jede Verwaltung zufvioden: mit ibren Anordpungen -und
es. wind daber ksine ganz. verwerllich sein, auch st es: vollig
gleichgilitig, ob die: Aulstackusdg der Laternen miltels Zaplens,
mittels Oese, oder miltels: Patrone; erfolge, vorausgesetat, dass

die Laterne - dadurgh . festgehalten  werde; was . alle gebriuchs

lichen Aursmckuml‘ommJWL ‘haben; und ' dass sie dig
vereibatten  Signale: 2 geben (gestatte, - .

Die  Froge wmi:ﬂﬂsh imehr v einer uknnommuhan
und . praktisch  wiirdey s daber sein, brevi manw  diejenige
Aursteckungst’urm zu, whhlen, welche schon in der grossten

Anzahl von‘ ﬁqarnplmm yorbanden ist.. oo
R B . rot

Einheitliche
Laternen-
anfatecker.
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Die Teuhnlhmwnmlnng su Dresden 12y hat ‘dem

Gegenstands uie; b‘i:e Aufmerksamkeil geschenkt, die er vers
dient, 'dochishet sie, Wielleicht in allzu exelbsiv-technischem’

Sionesprifend) sins.-ﬁufsteokungslhm in Lanzenspilzengestalt,
dieszup Zeit mur aw sehr: wenig Stellen ausgefithrt ist, gowsihlt,
um sie der Generalversammlung der Verwaltungen-zu empfeh-
len. ' ¥Weil: diese nan ‘allé, such ohne Ausnahme der Verwal-

1+ tangen, 'deren’ Betriebsmilte] « einen starken Procenlsatz der
Gesamuitmasse des deutschen Parks bilden, (wie z B, die
Qestery. Sudbshn; mit 8 Procent simmtlich deutscher Wagen)
unter Deseiligung «iliver bisherigen Verrichiungen, neu beschaf-
fen ! misseny woflir betrachtliche Opfer- an Geld und beson-
ders Mithen in der Uebergangszeit ' erforderlich sind, so ist
die Auspicht suf Gewinnung der einheitlichen Form weit' ge-
ringer, als wenn man diejenige gewihit hélle, die schon auf
ginent grossen Bahnkomplex' Gblich ist, der, durch die tausend-
fache Cirkulation seiner Fubrwerke, sinen gestalienden Einflues
aul die Meinangen auszafiben im Stande gewesen wire.'

Il‘Inl-nhlIIcl- Zur Zeit hilft man sich, auf die mihsamste Weise, durch
aiton und Ge-

fabren, welsae Klemm-~, Anhdnge- nod Anschraubevorrichtungen, um die Au- 4
schiedonbeit hringung; nicht-dos Landes- sondern des Bahn-iblichen Signals,

doy Tugalgnula

kervergehrachi an fremdenFuhrwerken am Zugschlues 2n ermilglichen, oder ver-

liert wu gleichem Zweeke Zeit und ‘Arbeitakraft; um, durch lang-
wieriges Rangiven; einen einbeimischen Wagen ans. Ende des

Zogs 20 bekommen, dessen’ Konservirung  an ‘dieser 'Stelle auf 8

jeder Siation, 'we anen su- oder abgehiingt werden miissen,
neue Rangirbeschwerden macht! Aber ‘abgesehen von dieser
technisch ~ administrativen Seite hat/die' Frage eime  andere

" Facette, welche die erustern Bilder-gzeigt, die durch: die Worte _

aSicherbeit des Betriches“ hervorgerufen ‘werden,

Auf den Stationen, in’ welehen idie: Gleise von 2, 3 und
mehr Babnen munden, wo dio Sigoalsysteme von ebensoviel

' ‘Vsrwall;ungen in Bezug aufl-die’ atelwmlau Slgnale gellen,

113y I?’nmohrille der deatsches Illlenlmmeuhnlk Krefdel.
Wisabaden , pug 2383,

= e

daher - des : Nachts -die Konstellationea'‘der: Lichier in -allen
Farben -und- allen Gestslten dem - ¢imfabrenden Zugpersonale
ein ebenso prichtiges als gefdhrliches Schauspiel bieten, wo
dasselbe Zeichen auf jenem Gleise ‘dies, auf diesem-jenes be-
deutet, - wird 'dag<Chaos vollendet dorch - die Verschiedenhiei
der Meinyng® der Bignale an den Maschinen -und Ziigen ves-
schiedener. Variwvaliiingen, dlB glelchzemg auf derselben Station
halten und rabgiren.

* Es ist dies eine Hauptqnalla “der Legionen ‘von Gefahrem,
die 'mit dem-dentschen Siationsdiensts; verkniipht sind. . Nichi
vergessen  muss:. man - hierbei; (dass. dig: Nnﬂhtslgnala an den
Zugea die)'9 Haopbegriffe:

-1) Zughezeichnung; ° .
2) Zug ‘aul falschem Glelse,

irh - @)-Zngechluss; =

~-4) Extrazug-folgl; - ik
~ 5) Extrazig kommt antgegen,

ﬂmtaﬁﬂ uwm g i e b kel ot
o Ty Uosignalsirter Zug- __.f:-,"_.---_ ;
B) Telagnphm reﬁd"vgn- Ao e ek 3

9} Bireckén reviliven, welche: am . lm!iatén 'ﬁbltch sind -
(abgesehen von einer grossen.Antahl, zum Theil sehr winder-
licher Bignale, dia einzelne Bahnen benutzen), in 34 verschie-'
denen Formen auf deutschen Bahnen ausdriicken wnd' daher ein
nicht ' von jedem Beamten zu erwartendes Maaes der Geddchi-
nisskiafl-und  Gegenwiirligkeit | des: Geistes  dazn™ gehvrt, die
Bedeutung aller Zugsigaale, such aur vom den -wenigen Bahnen
mit i voller Sicherheit ‘s Ennﬂ g0 haben, die. oft aul -einer
Station zusammeniaufeni (8l ;

Die . Bestrebungen ;- aMnﬁq'pmnnale in. dem  erwithnien
Sternhimmel bunter ' Liehtéty“den ' es beim Heranfahren an
eine’ grosse Station ‘erblight und in dessen Sternbildern, «die
sichjeden Augﬁﬂbl'ieli wersthieben, keine Sternkarie orientiren
kann - (von. deren belingstigender Verworrenbeit aber so viele-
Dirigenten: von. Eisenbahnen keinen Begiiff haben, weil ihnen
die Nachtluft anf Maschinen beschwerlich (#llt), gewisse Audhalt-
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‘pubkie, gleichsdm dptische Wugweiser zu geben, beweglon sich
‘in derselben Ridhtwng, von'der wir obeir bei'Gelegenheit des
Aultauchens e Tendens: ' Tag- und Nachlmgmle iin gleicher
Gestalt erscheinien zu lassen, sprachen. -

Wb-!-:hems“ﬂt it de monstrisere Dimensionen die deulsuhen Ba!mhdt‘a an-
:15 #ahiren, Je 'vérworrerier dos Netz von Weichen ‘wardy wit dem °

@le/isich: bedeckten; um ‘so prngnnnler stellte gich ' das Bedirf-
nigs' ‘heraus, den Lokomotivitthrer von dem Wege nicht 'un-
 unldrrichiet 2u dsssen, ded’ die Weichensteller seinér Maschine
miach’ ihrer Bestimmungy hin anweisen.  Dazu war ‘besonders
ierforderlich, ihm die' Lichier dec Weichensignale von allen an-
. dern Lichitern: ‘guf der ‘Station untérscheidbar - zu 'machen,
_ Die Versuche, dies  dircl Doppellichier ete; 'zu 'bewirken,
schlugen’ fébl wnd die Vortheile der Gleichgestaltarig von Tag-
und Nachisignalen “machie sich aufs Neve geltend, so doss
das Beslraben sich dahin richtete, die’ Weichensignale ' bei
Tag" und Nacht ‘nicht sllein i gleichér Fori: erscheinen za
lassen , ' soudern * auch: darch ihre: Gestait dieRichtung anzu-
deuten, in der die Weiche geolfnel war,-ohné jemals ein Licht
gewahnlicher Gestplt erscheinen'du lassen,

- DieAufgabe’wurde; wie schon oben (p. 87) vurliufig erwihnat,
voit''dem geistvolleh - Konstiuktéar, ‘Wolf Bender in Wien, voll-
eheibe, SUlndig’ gelst; Eo-setzt’ die: Scheibe dés Weichensignals aiis
iweli Platten zusammien, ewisched denén, in einer dazu in Mitien
ter Scheibe 'gelassonsn - Oefloong;, ~er eine ikriftige Flamme
brennen 'lisst: . Das Licht dieser Flamme: 'ist | nachi ‘Atssen
durcli’ awei; auf ‘beiden Seiten der Scheibe: angebrachte Kon-
vexapiegel ' verdecky; die deiselbe auf dis Scheibe reflekiiven.
Durch ‘eine sinnreiche, der Oberfliiche derselben gegebene Kriim-

aoung, ist- dine’ wollkommen " gleichfsmige Beleuchtung der §

Scheibe  erzislt;  so' dass dieselbe,  wenn: idis’ Weiche ‘in

der Richtung steht, welche 'die Fhiohe er Scheibe andeuten

sally el und klar, ganz in der Form wie-bei Tage, aus der
- “Nacht hervertrith. Auf der hohen Kante “geseheny : zeigt die

_“Beheibe,  dureli - einen dort eingeselzten - Streifen: Milchglas, ..

éinln’ hellen; weissen Strich, ebenfalls der Kaite sntsprechend,

SRR ST

go dass. eiop Verwechselung dep Weiohansignala it andern
Lichtern hinfirnicht. mehr mbglichydste 10p ap 4

Die Richlung,: in;welcher die belreﬂ?enda Wmhn 2 .00nen
war, wurda dureh die Verschiedenhgit: der Fdrben! lmdmﬂaur-
ten -der; Bcheibe. angedeutet. i

Nachdeon.sighyaber herausgestellty dasa d:e Wahrnehmnm
gen der Fache; besepders wepn. die Scheibe . nicht. mehr newj
durch Lokemopisnguch berusst war, sehr triiglich - scien ;- die
deutsche  Technikevversanimlpng <24 Dresden  sich  auch  hé-
stimmt; "dohin. snsgesprochen: baltey idads, nur niit-Formes,

. micht-mit:Farben, . die Tugissignale gegeben  werden -sallien;

bat Herr W. Bender seinem Apparate:die’Gesiali cines Pleils
gegeben, der sich Nachts leuchtend auf dunkelm Gfunde; am
Tagomeist ‘dunkel 'aufl hellem Grunde : zéigl und il seiner

_Bpllze die Richtung der Weichentfnung andéutel. .

i~ Die. Seheibe fand «aber (raache und . gerechifertigls Ver-
hr.altua@ sauf: fastallen: -Guddrreichischien . Bahnen ;. dér  Ober-
schlesischen. Bahn,, der Hess. Ludwigshahn elc. ete.- ‘!“’)~

Der einzige Uehelstand; an:idem! die Seheibe lilt Vs
Schwierigkeit, die’ vefleklireride Keafl:der. der Luft sulgmemnn
Metallspiegel -bei Nusse, Schneegeatiber elci; unier den Himden
ungesehickier Reiniger ete..2uerhalted, liess) Vor ‘oavi10:Jshren
beginnend , aufl verschicdenen. Bahnen Konstruktionen - gloichet
Tendenz emisiehen, welche das Erscheinen- grosser. Eliichen
beit | den . Weichensignalen  durch - Béleuchiuhg. -diaphaner’ Glas—
laleliidu-iergielen suchien und zum Theil erzielten o0 dx

Sie stellen den Signalkorper, als viereckigen, flachon. l&aﬁlnn
dar, 'in dessen! Habiptllinhen  grogse Milchglastaleln in verschie-
denen Formen  gingesetsl; wavens die. anf{ die Richtung hin-
deuteten, in. der die-Weicho sich offnet. Vonlinoen beéleuchtet

Transparente
en-
scheibe,

zeigten diese. Glasfischen Deeiseke, Donnerkeilformen, Pleile ete.

auf der scharl‘w Eﬂt&mhnr einen. langen watssen Surich,
o e it

Visy Olginal - H.‘Iltiieﬁ ‘dee Heren W, Bender.
%) Dersslbt ist hel dem tiegen Signale darch’ Anwendung woll-

geschiltator Aaobos Slapeplegel ﬂ}l!ig gehoben; . Dex Vark,
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Der Ingeniear Pellenz hot -diesen Signalapparaten einen
hoben Grad vom;Vollkommeénheit gegeben. - 8i¢ ‘erreichen den
Zwecek qehll@at, dochgind die gezeiglen® leuchiendén Flichen
kleindelilsl-beii den Bender'schen Scheiben , ‘aueh ist die Zer-
brechlichkeit der Glastafeln ein Unsicherbeit herbeifihrender
Bebelstandi ‘Solche Scheiben sind Dber gan: ‘Novdwestdeutsch-

- land ‘wnd einen Theil ‘von Norddeutschland verbreitet.  Das

Signale suf
Yasser.
krahnon.

Kemmnnika-
fisn suf dem
- Zigen,

einzige, ausser den genannlen noch existirende, lokale Signal,
dasjenige, welches die Stellang des Wasserkrahns apden{el.i# hat
keige: Geschichte. : Nicht wielo Babuen fihren es.  Zum Un-

terschied . von' allen andern -empfiehlt sich fir dasselbe, da. 3

es keine; gmﬂhﬂm&hﬂhmﬂa Iirnft n “haben braucht, das
blave Licht; ! 2w |

Die: ‘Teuhmker-%rammlung 0 Dresdeu lBﬁb bat ‘dessen
aiigememe Einfahrung. empfoblen.

Es giebt im Beteiche der ‘Eisenbahntechnik reinige bren-
uende Fragen, :deren-Bedeutgamkeéit Niemand: bestreitet, an
deren 'Lisung sber wm: so gbgerndér gegsngen’ wird; als sie
ersiens mit grossen praktischen Schwierigkeilen werknuplt ist
und i der  Mavipulation .des Beiriebes Unbequemlichkeiten
herbeifibrt, zweitens: und hauptsichlichst aber, weil der Nutzen
der belreffenden Maassnabhmen nyrin verhilinissmiissig seltenen
Fiillen hawrl.ml., mag €s denn such so. drastisch sem, als
es amlle. iR

'/ Die alimomhmste dleser Fmgen ist dIB iiber: dlB Her-
slellung der: Kommunikalion xwaschen Passagieren, Schaffpern
und dem Musuhmenpersonal Pisding

Sie ist in diesem Angenblicke fﬂl noch ebenso wweit von
ihrer - vollstindigen Beanlwormng, als zur Zeit ihres ersien
Asftauchens entfernt. :

14 ‘Dies. geschah, nachweislicher Wmsa, :um ersten Male im
Jahre 1839, nach einem.grossen Unfalle auf der London-.

Birmingtam-Bahn, wo ein Personenwagen eine weite Strecke 3

mit den darin beﬁndllchen Passagieren - geschleift worden war,

ohne dass es, m&glwh geweson wilre,. . dem  frisch daraul los 4
dampfenden Lokomotividbrer Kunde von dem Unfalle #u geben.

e - O

Der  damalige ' Gotvernements ~Tospektov: ider  Eisenbahnen,
Colonel’ Brandretl, versammelte hicrauf eine‘dnzabl der besten
Betrichstechnikiér, um mit ihnen Miltel zu berathenyiwwie der
Wiederkehr dieser anselzheh hitllosen Lage vnrneheugtf ‘wer-
den koonte ® U, 54,

Man erkanm’ldmndamals in England dan es nicht slat!l- |

. haft sein werde) dis Fuglichkeit in die Hand jedes Passagiers zu :

legen, dem Lokemetiviithrer ,, Halt*:zu ‘gebieten, fand es ‘aber im
Gegensatz zu ‘der h’rrztlsm:’hm Ansicht (pag. 80), hochat ‘wiln-
schenswerth, die Passagiore mit » dem Sthafinerpersonale in Ver-
bindung za selzen’, ohne weder die Misshelligheiten sich 2u ver-
helilen, die  auch sus dem -Misshraucke' dieser Moglichkeit er-
wachigen kinolen,; noch-die ungemein: grosse Schwierigheil zu
varkennen , “die sich ‘der Konstruktion eines ‘praksischen’ Kom-
monikationssystems, durch die wechselnde ‘Zusammensetzung
der Zuge, die Verschiedenheil der Placirung der Schaffner ete.
entgegenstellte.  Der: allererste: zur ffentlichen Kenatniss ge-

kommene ' Vorschlag ist “'anch: an pﬁkﬁam "Werthe - noch "omhhlgmp

nicht bertroffen worden! Er- ging von: dér ‘Verwaltung der
London-Dover-Bahn aus*£%), Sis' wollte ‘aufjedem Koupée der
Wagen ein Signal dergustalt anbringen ; dass es sich dirch ¢inen
Zug im Inpern aul dem Dache des Wagens' aulrichiele, so
das Koupée he:elchmd 'das Halfe verlangte, wodurch auch
dem ‘Missbrauch vorgebeugt war, - Aul* dem ‘der Maschine 'su-
niechist”gehenden Gepiickwagen sollte: sich, in einem Bhuschen,
eine | Wache' befinden;  welehe die Diicher aller Wagen ‘uiber-
sehen konite ond durch ¢ine Schour it der Pleife, oder siner
Glocke, auf der Masthing in Nerbindung stinde, so in den
Stand gesetzt, ‘dem Lokometividhrer Halt zu gebieten.  Die

Liverpool~ «ind Manchester= Balin ‘proponirte ein  #hnliches Sy- ?m-hhq
sten, - dock 7 wollte. sia -den Passigieren noch gﬂjssere Be- m‘;;“:hmm

quemlichkeit im Hulfesuehén gewithren und in dem etwas
verbreiterten Packwaga.l_l__p_aq:h hinten lkleine ansger anbrin-

FEONT VIR R 455
114) P, Lardner, Raitway Economy, 88,
113y ' B, Rardeer Rollway Bconomy, 530.
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gen ; von - denen fausy ‘ein’ fortwihrend bip< uod bergehendar

Wiichter, . die-Fenaterreihen der Wagon ubersehen  und jedes
geachwungene Tach eto: bemerken sollie:  Dem:Missbrauch

wwlliilrs-l'mhnh /Thor und ! Thar gedfinet:,
- Die-Great-Westésn-Gesellschaft wollle auf’ der Ruckseite

w«'f:f-tud Jgn Tenders: eine: Art: Gallerie angebrachl wissen, hoch genug,

Wutm
Mnen )

W. Hoad's

Vorsokleg,

BIHRY (it

ihn%iii auf ibr hin- ‘und hergehehder Wiachter beide Seiten,
ainddie: Dicher der Wagen tbersehen konne: . :Die. North-

'-’Wutemsﬂnhn ‘wollle einen: Wagen ;  der dem Vorsd:lage der

Mrpmlp-‘ und: Mmhéltan—Bﬁm gembkiss konsiruirl sein sollte,

sewohl vorn' als -hinten im Zuge ieinstellen und -mit emandar ]

in vmmmymm LAR),:
S0 gut:pun der Vmchlug_ der Lnﬂdun Dover- Emenbahn

“in ,;eder ‘Beziebung fiir: den  Dienst bei Tage sich empfahl, so

wenig. war: dus’ Systeni bei- Nacht brauchbar, . Man kam daber
aufl (das: akustische: Signal zurliek und -auch. hier  will es das
sonderbare Schicksal: des Eisenbabnwesens i desa wieder die

" erste kundgegehene Idea die gesundests vonAllen: war. _.
W.; Hood* \7) sehlug im Juni 184t vor; ¢in Robr durch §

sammiliche Wagen -an der Decke « hiniznfhren;: elastisch, und
beguem zwischen -den ‘Wagen susammenzokuppeln; In jedem
Eoupés; hefinde sicl: ein Hahn, - der: nur:zu schliessen, nichl. zu
dffnen’ wiire. Das Robr stinde mit! einer klsinen Pleife im
Wichlerwagen: éinerseits, andererseits mit einem. Metallgefisse
in/ Yerbindung ,/ in  welchem, ' durch dieBewsgung: des Zuges
selbat, Luft ‘fortwilirend kemprimirt wilrde. Die kleina Pleife
am' Wichterwagen wirde so fortwihreénd oen., bis in einem
Koupée der Hahn: im Rohre ‘geschlossen ‘wiirde.

“‘“] Mllﬂ', P. 330,

11%) Ciny Eng. et Arch. Journal, Dec, 1841, — Iﬂglno Bolss= )

nolls vom 1, Bept. 13“

-4
e

Das Ver- |
stymmen der Pfeife wire hiern das gleichsam' negative akusti- 3
* ‘gche Bignaly der geschlosseneynicht: wieder tu dffnende Hahn 3
-indicirte, Missbrauch verhiitend , ‘das Koupée, welclies Hiilfe

— 07 —

verlangte. - Derr Vegfasger sab den Apparﬂ in fﬂﬂugkeil. 16844
auf ‘der: Leeds-Selhy-Bahn. 008 il
‘Denselben‘iApgarit, nur gleichsam ins Ophsﬂm- dbenselzl
erfand, fast 10 llhrle epliter; John Gray, indem ery anslatbidie
Pleife’ verstummensu lassen, auf der Maschine winen kieinen
Kolben sinken liess, der; denn ein kleives Gefahrsignal zog? 1%),
Unter: eines Misse “auftauchender, ‘in 'gleicher Hichtung -

John Gray's
Vnm:hlu;

gehender Vorschisige, wmaéhie 1846, Kapilain Taglm"s Appara{, 1&“*'!*! ey
whoio®,

den er\Telephons® nannte, Aufsehen 2 ®);
Tnyiur 'wollte aul jedems ‘Wogen' eime. Art Dnmpfpl‘elre an-

- gebracht wissen, - die' man: von: jedem ‘Koupée aus ~bilnen

konnte. - Diese Pleife ‘scllte ‘mit einem nach ‘yobu: biw wirken-
den Bprachrokre versehen sein und mil Lult gespeist’ werden,
welehis ‘die Lokomotive selbst in ‘cinem ‘Gefdsse aol desi Ten-
der’ zusammenpresseén und die in einem Rohre iiber dia Wagen-
diicher geleitet werden ‘solite, Angestelite Versuche ergaben, dass,
selhst  bei: haltigem Gegenwinde wod allem Lirm der Maschine,

die Pfeife, unter allen Verbiltnissen, vom Fubrer gehort wurde, .

Die ‘Schwierigkeit' der’ Hmﬂhhbwg ddp ippmha Jerhmderlu
dessen Einfibrung. 10 -5 LU

Fast 20 Jabre sptes ! 22) lehte: das Frinmpﬁdmar Taylor’-
schen ' Vorrichtung /in einer Erfindung J. Mavtin's wieder: aul,

der denTon' noch dadurch verstérkte, dass:er zwei disharmo-"

nisch' geslimmte Pleifen in einem parobelischen Rellektor tonen
Jiewm %muche dnum wurden aul" der Grealuﬂnrlh Balm
angestolit. = Ve

Um' die: Kmmmﬁlm unter dm Schaifnarn ‘selbst her-
zustellen, empfahl Q) Wells?21) und Simpson ebenlalls Pleifen
von: der Konstruktion -der Damplpleifen daber zu' gross, wm
mit’ dem  Munde  angeblasen 'werden. ‘zo -koanen: - Ersterer
wandie: dazu- auf --da.‘:Soni‘n-ilnhn eine Art Stosspumpe

118) Freeman’s Journal A8E1, Duhlln
118) Yearbook of fucts 1845 u. 46 — Tlne. 1845

138) Enginder 16686. 1. #71. e
131) isenb, ‘el 4848 T4,

L Martin's
Vorsohing,

Wells* Vor-
oehlag,
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10" Durchavesser! 4 Hub ‘an, die bei jedém Niederdriicken |
einen sehr-siarken, bellenden Tou in der: ' Pleife . hervorrief.
Bimpsons  Letztonds Y8%) ibrachle mnter der cbenfalls transportablen Pleife 3

o zwell Gefliske: an; in dem einen kohlensaurer Kalk, i dem

andebn Essig. - Ein.geofineter Hahn liess Essig auf den Kalk §

liesaen; die entwickelte. Kohlensdure die Pleife 10nen.
El‘ltﬂ lnwu-;

niﬂ gﬁonﬂnﬂn i .
 Man kehrie: dnher in England vorliutig, -da bei: Jedam

geuen Unfelle dia ‘offentliche Stinune. sich immer aufe 'Neue :.
fitr| Herstellung' der [raglichen Kommunikation erhob, zo-Expe- _3
rimenten mit andern Milteln der! Mllthaﬂung und Wahenehmuog 4

zurlek, -0y

Richardéon'sa. . Richardson: und Gb,nttlway "4') gaben ginnreiche Vorrich- 1§

Uhetiaway's

Verridhtuss. yungen an, den todten Gang der pag. 105 erwihnten Signal-
leiiie;, - wenn dieselbe @bér simmiliche Wagen' eines Zugs hin- "/

gelithet werden solite, bei dessén momentanen Lingenveriin-

Wil Mast<s derungen 2u kompensiren und William Muntz12°) fuhrie. diese
Lieine jio Rihren an der - Decke der Koupées 'hin, i jedem sie
nir ‘ein ‘Sitickchen frei lassend; an-dem gezogen werden koante.

Das praktischste von allen in neuerer Zeit vorgeschlagonen 7§
picht elektrischon Mitteln, @ur Verbindung der’ Schalfneér und 2
des ‘Maschinenpersonals, 'haben 1856 Wilson, Philipp und |

Wilsax's, Phi- 1 Bealty 1#€) yorgeschlagen. - Es ist dasselbe auch, in England 3§

L,

Hp'l n. Hant- A i
M-E;;riﬁ sowohl wie anderwiirts , vielfach ‘ausgefithrt 'worden. . Es be-

‘steht darin, dass man den Lukomativpérsonal gleichsam Augen

1%} Eisenb. Zell. 1548, 208,
¥2E) Mech: Magas. 1848,
134} Eajdnesr 1861, 1T,

kel Ew 1861, 1L 3 3
126) Hngineer 1839. I1. — Eigone Relsouviis l&i&.

i 4Die "erdte Anwendung - der Elekiricitit’ far den fraglichen
E@:t M"l‘) begegoet uns im Jahre 1846, wo wir die berGhm-
.“#en Elekiriker Breit und Little, aul der Brighton-und Chichester-
Bahu, Versuchie ‘mil veinem Apparate anstellen sehen, der die 3§
Sehaffner unter sich ;und: diese: mit dem Lokomotiviuhrer tele- 3
graphiech {arlm!dun sulll'.e. ‘In nusgedehnte ‘Anwendung isl er

L

nach riickwirts ;.\ \dubch Anbringung von: Spiegeln. . vor  des
Fubrers und des Heizers Slande’ auf der Maschioe, giebi. Nach
vorn ‘ausschausndy wird es 'dann upichi  Gbersshes ‘ksnnen,
wenn i dem!’ Spwgel ver.ibm, - -der;ibhm den gﬂnm Zog, zeigl,

" ein Signal ‘erschelati 1 R i

In- Frankreich) wurde : die l(ommumksllon swischen Zﬂ&ﬁ f:‘::ﬂ’j:‘.";
und Maschinenpersonal (von der zwischen Passagieren und diesem
sah man aus dei (pag.' 80) erwihalen  Sicherheitsricksichten
ab)1 27) 'aul Befohl der: Regierang 1855 1 ollgemein eingefihrt.

Mit viel grissarer Schwierigkeit als in England und Frank-
reich ist die Durehfabrung in dieser Richting gehender:Manss-
nahmen in Deutschland -verknipfy, wo der Gilters und Personen-
verkehr: weit: mehr: in einander: verschinilst, alg in jenen: Lins
dern und einé, dorchaus nicht zu missbilligende Oekonotnie es
gebietet . einen  sehr wesentlichen Procentsatz  aller Zuge als Jerieris :ﬁ‘!
aus Personen- und Gllerwagen gemischie verkebren zu lassen, o Zughom.
Es wiirde ' dies allein nun 2war nicht so weseptlich zup . Ee- Destachland,
hibung der Schwierigheiten betreffander Einrichtungen beilra-
gen, als es in der That 'der Fallist, | wenn 'nichi wiederum
die Principien des Anordnung der gemischten Ziige-in Deutsch-
land auf den: verschiedengn Bahuen auch” verschiedene: wireii.

- Ziemlich die: Hilllte aller deutschey Bahnyerwallungen or-
Llsrt es imlich {ide gelibrlich / wenn! die - schweren  Golers
wagen vor. den Personenwagen 'fm Zuge laufen; die andere
Halfte: erklivl das: Gegentheil fur sehr bedenklich, . Da /nun
aber die unerbittliche Siatistik’/ nachweist, dass/weder auf den
Bahmen, die nach demeinen; noch auf deoen: die.nach dem
andern Prinsip betrieben sind, Ugpflille, weiche der Anordnung
der Zige sugeschrieben werden’ konnten, vorwiegen, so folgt
logiscly,  wnd. daherohne Verlelenhg ' einer Meinung, ‘daraus,
dass heide Formen gleick gutsoder gleich schlecht sein muos-
sen und' es 'daher: glewhglﬂﬁg sei, welche zur Anweddung
komme,

— = b iaaE Vet T

127) Rapp, de la Com. &’'Enquéte 1858, pey. LEXVIIL
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" Dieses: Axiontes mngeachtet, wird allenthalben die gel‘ade- 1

gebriuchliche  songssm fedtgehalten. ol

" Natirdigh wetden: dadurch Maassn'llimen' welche die all.-
gempingEinfohrung ider Signalleine anstreben, tber das, durch
die. Natur der Sache gegebene Maass hinaus, erschwert,. heson- |

. dere’ daivon wielen Seiten: die Belandelbarkeit von Signalleinen |

:-.m:sghum Linge ‘augezweifell wird, die sich. erforderlich.
' nhhln “wenn  gich dieselben iber ganze gemischie Zige er-
- mﬂWssQHeng dig;oft aus 50 und mehr l"nhrwrken be~

aﬁmn’.a i s -_a-'.ftu ade,

“Nur lin' den ,; allerdings: moht selienen F‘ﬂllan von 'Abtsen= ;
L eieem e mgm»ﬂmr'l’heﬂs’ «des ~Zuges, haben bber ganze Zige hins

Bisezbohnen. Jgyfanda Signalléinen jederzeit: ibren. grossen . Nulzen bewahrt,

da sich diesep Unfall durch sie sofort kund giebt. .

“in Froly “oben erwithuter Schiwierigkeiten ' ist -es da,llar ge-
' kommen, 4lass eine betrlichllicke Anzahl von dentschen Bahnen,
darunter dis’ prevssischen dier Anwendung . dev’: Signalleing ¥
ganz, oder doch wenigstens [ir die Perednenziige, durchgefulist E
hsben: 1 +Ja dn: Prewssen .wurde berdils i Jahra 1850 die Aun-
wendung -der Kiigleinen: reglementarisch: fesigesetzt 129), Fir
die: Romminikation: dérPaseagiere: mil dem Schaffner jet, aum:

— T
licher ' Objekfiviédt idia Gelahren oo Augm,w“.__ham;,:, 'in

denen ey sul raadh! beweglen, ' seltet anhalishden < Zugen, lin .

Koupées eingeschiossén, schwebl.. Résonders die Times fobrie
immer neve Gilipdel, Schreckbilder: und. Exklaniativnes gegen
diese y,harbarizchie willenlose Transportform® ins Feld. Selbét dia

Konigin) sali - sichuBbwogen,;: in/ einery Rundsehreiben an die.

Eisenbabnverwaltuigén i sie zu»Aufbietung aller Masssnahmen;
welchs die Sicherbeit in ‘dieser Richiung erbohen kinpten; zu,
veranlpsaen, !

Der: - Bourd 'of {Tradé setate. eine Kommission o

mminslon
Priifun,

nieder, weldhe: sich- ausscliliesslich- mit. Pedfung der Mittel/ungd,der il
Vnrschlﬂge ihedehiltigen - solltey:! dig) aufiallen Seiten zun Ab- ‘manibation.

hiilfe des Ugbels snflsuchten.  Die Bestrebingen dieser Tén-

denz;idie ’ niemals ‘gerulit < batten; inshnien: dabed  sinen: vor-

hee: nicht: ddgewesenen ' Umfang:an; -besonders da. die jetut
wiall hoher entwickelte Kunst den  Elektromagnetismuns 2o bes
handaln ein's mrlreﬂlvelrm Hluel zur Erumhung den Zwachas.
zuhietan schien. '’ o/ hEE b hens indidignl

Die Erﬂndungm quuHen der l{nmmmn o) nnd 8 lwﬂl’de

zu. weil fahren und iberfiissig:seiny auch wur dxemngmailatan--

aus den Hundeérten von Vorschligen hesvorzuheben| :0 i
Wirkliche Versuche' in 'ausgedehritem . Style svurden. nur,

Theil prineipiell ;. soviel. | wie ‘nichis geschehen, wenn man |
nicht 'die ‘Fabnohen fur. elwas. rechuen will, die man hie und
davin Koupées gugeschnallt findel,. mit der Weisung,: damit. den
Schaflaeen in Nothfallen izn winken. . Zu den:Zeiten, wo ein

mit den Vorrichtungen angestellt, die:John:Copling,in. Hack- J:' Copling's,

'Dnni:nn i,

ney. John Davidsonin Yok, ' James Newdlly & ¥ Waller;, J ey w m “,B :

W. H.Presce-uhd !l Tyer angegeben hatten. i Vob dmsen:}}"ﬂ l'wee:rg..

bliebeén jzur” wirklichen' Einfahrung - ins ‘Leben; nue  djs: drei Vnrrinl-tnnge-

Signali dieser Avt: vielleicht moch am hitufigsten gebraueht wer- |
den: diefie,  bei Nacht ;. ist dies Winken freilich nicht sichtbar §

In England hingegen belgble sich die Diskussion der Frage
dher die Kommunikation: zwischesi.dem Innern der Koupées und 3
dem. Dienstpersonale . aule Neue/ mit ;grosser Lebhaligkeit, als |
dor:Mord des Briggs' und die:bekapaten Gewaltthaten auf der: §
Lendon- und North-Western-Bab, «dem’ Publikum mit. enlsets-

128) Belllnmnngem sur Bicherung des’ Béiriebs aaf den pransui— .

T

sohen Blealseisgnbabnen 87, Joli 16850,

letzten! Worrichlungen ‘zu empfehlen . von denen ‘wieder .die

ven Walker ond-Préece inider Idee \fasl | susammenfielen.

Alle drei fohrien -elektrische Kondukioven, :dje gwischen
den Wagen - mit-Spiraldriibien elailibch geluppell- wurden,-nach
der Lokomotive. / 'Diese Kondulstoren waren 'in jedes Koupée
hineingefohrt. - Ein peérmasenter Steom: eirkulirte durch die-
selhen; der injedem Kovpdesdurch Niederdriicken eines Kno-
pfes unterbrochen 'werden' kenate, ‘wodurch sich ein) Wecker-
werk auf dem Tender ausloste und, bei Preeces Apparal, such
ein Haltsignal en méntafuse. vor dem - Lokomptiviibrer auf-
richlete. Damit ashortmit der Vorrichiung- nicht Missbrauch



Beweguigren
fm Paclaxment
wegen d. Zug-

komnunikatiomn.

Die Tender-
wache,
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getriehen werden kinne, oder derselbe siel doch gleieh ver-
rathe, steckt der hewellende Knopl in jedem Koupée unter
einer kleinen Trommel, die mit cinem Membran bespannt ist,
das erst zerstort werden muss, che der Knopfl gedriickl wer-
den Lann.

Die Midland- und die London-South-Western-Bahn halien
ihre Expressziige deliniliv mit Preece’s und Tyer's Apparat aus-
geriislet,

In Winblick aul die Masse des Gescliehenen, hat das oben
erwiihinte Kommilée beschlossen, mit Ende 1866 alle weiteren
Versuche cinzustellen und der freien Praxis die Verfolgung der
Sache allein zu iiberlassen.

Schon 1853 und wiederum 1858 wurden durcly Sir W.
Galway, aber resultatlos Versuche gemacht, im Parlament ein
Geselz durchzubringen, welches die Gesellsehaften zwingen sollte,
die betreffende Verbindung  herzustellen.  In diesem  Jalre
werden H. B, Sheridan und H. Hardcastle 129} cine Bill glei-
cher Temlenz ecinbringen.

Fir eines der praktischsten Mitlel die Kommunikation
zwischen Passagieren und Personal, so gul als thunlich in dey
Praxis herzustellen, gilt in Peutschland eine anfmerksame,
gul placirte Tenderwache. A

Das Instistut derselben entstand hier fast mit dem ersten Er-
wachen des Eisenbalinwesens (confr. p. 28).  Die Instruklionen
der Leipzig-Nresdener-Eisenbahn vom Jalire 18381303 Lefalien:
,»dass ein Mann auf - dem Tender postirl sein solle, der fort-
wiihrend den Zug zu beobachten habe, wozu besonders die
Kurven Gelegenheit hiten*.

Spéter als dic Wagen bilier und hreiter wurden, placirle
man die Wache aul den ersten Paclkiwagen, am zweckmiissigsten in
ciner Kabine seitlich sitzend, so dass er Zug und Maschine iiher-
schen konune. Freilich entrackic man ihn aul diese Weise wieder
der direklen Kommunikation mit dem Maschinenpersonal, die

128 Engineer 1866. I. 147 309.
130y griginalmittheilung des Herrn Direklor Busse.

et
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aber leieht durch eine kurze Signalleine herzustellen ist, so
dass sich in dieser Anordnung das besle derzeit bekannle Mittel
zu Erreichung des Zweckes darstellt. Die Tenderwache wurde
1847 in England 31} 1848 erst in Frankreich ein-
gefiihrt. i

[s ist schwer, ja unmiglich, historisch- den Gang zn ver-

Signale zwi-
schen dem

o a a | siale ap T o . " Zuge und dem
folgen, den die Entwickelung der Signale genommen hal, durch gres sue <om

welche das Zugpersonal mit dem Bahnpersonale korrespondiren
soll. Doppelt schwer jst es, weil cigentlich hier von keiner or-
ganischen Entwickelung, sondern nur von einer fortschreiten-
den, oft Tauncenhaft geleiteten Komplikation die Rede sein kann,
die sich immer unpraktischer erweisen muss, je grosser die
Verkelire werden. Die ersten von England nach Deatsclland kom-
menden Loliomotiven brachten Yorrichlungen mit (confr. p. 29},
um am Yorderthei! der Maschine und am Ricklheil des Tenders
zwei grosse, gut konstruirte Reverberen drehbar aufstecken zu
Lkénnen, die mit rothem und weissem Lichte versehen, durch
blosses Umwenden beide Lichter zeigten.

Die mehrfach  erwiihnte Konferenz zu Birminghany im
Februar 1841 hatte bestimmt, dass jede Maschine, jeder Zug
nach vorn weisse Lichter, hinten rothe zeigen sollte, was mit
dicsen Reverberen leicht zu heschalfen war 132), )

Auch die Personenwagen waren mil entsprechenden Dil-
len zum Aufstecken von Lampen versehen, dic man meist so an
den Scilen der Wagen angebracht hatte, dass sie dlic Be-.
leuchtung im Innern der Koupées erster Klasse mit beschick-
ten,  Die eigentliche Koupéebeleuchtung ist vor dem J. 1542
nirgends ecingefiihrl worden. :

Am Tage wurde vom Zuge aus in England kein Zeichen
gegeben, hingegen bestimml schon das mehrerwilinte Signal-
buch 133) der Leipzig-Dresdener Eiscnbahn, dass cin Extrazug

131) Eisenhahnzeitong 1847, 393,

182) (ypil. Eng. u. Arch. Jowrn. 1811, March.

133} Sjgnalbuch der Leipzig-Dresdener Eisenbahn v. Jalre 1838,
v. Weber, Sign.- u. Telegr. « Wesen, [e]

Signallaternen

an Lokomoti-
ven und
Wagen.,

Erste Koupéc-

beleuehlung,



Signalhorn
des
Zugpersunals,

Picife des
Zugpersouals,
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durch das Heraushallen einer Fahne aus dem Zuge verkiindet,
ja die Stunde der Fahrt durch cine Anzakl von Senkungen
der Fahne gegen die Wirler bezeichnel werden solle,

Dies unpraktische, ja unmégliche Signal inaugurirte in
bedenklicher Weise die schon oben {pag. 97) dargestellte weitere
Geslaltung  des  betreffepden Theils vom  Signalwesen.  Zu
den dort erwilinten Komplikationen desselhen gescliten sich
im Laufe der Entwickelung und Verwickelung der Verkehre
noch weitere Eiurichtungen, die grossientheils zum Zwecke
hatlen, hei nichl linfig eintretenden Yorkommnissen, oder zn
Erlinterung der Betriebsmaassnahmen zu dienen.  So wurde
z. B. die Richtung der Extraziige durch Tag- und Nacht-
signale angezeigt, ja einige Bahnen begnigten sich nicht da-
mit, dass bei hellem Tage Jedermann Anfang und Ende der
Ziige sieht, sondern verbiivgten die Wirklichkeit des Geselienen
auch noch durch Signale fiir den nur theoretisch, nur am
grimen Tische denkbaren Fall, dass bei Tage ein Stick Zug
unbemerkt abreissen und zuriickbleiben konaote.

Far sehr sclten vorlkommende Ereignisse, wo cine Kund-
gebung anderer Art weil zweclimissiger gewesen wire, wurden
vom Zuge aus zu gehende Signale erdacht und wiederum
fast auf jeder Balin anders gestaltet, so dass in Deutschland
endlich, wie oben erwilint, 60 verschicdene Formen von Sig-
nalen exislirlen, die vom Zuge aus gegeben wurden.

Das Signalkorn der Zugfithrer ist, so viel zu ermitleln
gewesen, im Jahre 1843 zuerst in Belgien in Gebrauch ge-
kommen und hat da, wo es sich einbirgern konnte, immer
mehr an Boden gewonnen, wozu die grossere Anochmlich-
keit des Tones das ihvige Deitrug, der dabei durchaus nicht
weniger raumdurchdringende Kraft hat, als der der Pfeife,

welcher  uberdies  leicht  pachzumachen und zu  verwech-
seln ist.

Die Pleife der Schaflner und Zugfihrer diirfte vor dem
F N s 1 M H .
Jabre 1845 nirgends in Gebrauch gewesen sein. Dic Ab-

fabrtzeichen wurden bis dakin nur mit der Glocke und vem
Zugfihrer mit cinem Tihnchen gegeben.

Rule, Anstand und Form des Dienstes haben durch
die scharftonenden, mitten im Publikom gegebenen Pleilen-
Signale nicht gewonnen.

Das Glockensignal lar die Dassagiere, das friler hier
aus willkiilichem Anschlagen, dort aus ebenso willkirlichem
Liuten bestand, hal im Laufe der Zeil allgemeinere Formen
erhallen.  Seit circa 8§ Jalwen verbreitet sich der Usus, das-
selbe aus dreimaligem Liuten, nebst darauf folgendem drei-
maligen Anschlagen von 1, 2 und 3 Schligen zosammenzu-
setzen; immerhin jedoch herrscht in Deutschland noch so
viel Verschicdenheit in Bezug auf die Gestalt dieses Signals
und die Zeilen, in denen es vor dem Abgang ertint, dass es
nach wie vor den Passagier, der nicht gerade abitué der be-
treffenden Strecke ist, mehr in Angst und Schrecken jagt,
als iiber die Zeit, die ihm bleibt, unterrichtet.

Fast in gleich naher Beziehung zum Publikum wie dicse
Glockensignale und dem Eisenbahnwesen so specifisch eigen,
wie der Hornlon der alten Dost, ist die letzte Gattung der
Signale, welche vom Zuge aus gegeben werden und deren
historische Entwickelung wir hier zu verfolgen haben, es sind
die mit der Damplpfeife. Der schrille Ton dieses Instruments
ist die cigentliche Stimme des Eisenbalinwesens selbst.  Wie
das Organ des Menschen, seine Art zu sprechen sein Wesen
spiegell, so liegt im Ton der Dampipfeife der ganze Charakier
des Eisenbahnwesens.  Scharf, hart, von cinem leblosen
Apparale geschriecn, hat er nichls mit den Tomen gemein,
die der Athem der Menschenbrust aus Instrumenten locken
kann. In seiner mathematischen Pricision, Kinze und Mo-
dulationslosigkeit tuht die ganze Unerbitllichkeit des grossen
Verkehrsmechanismus ; er verhilt sich zum sanfien, schnsucht-
erweckenden Tone des Posthorns, wie die Poesie des Reisens
von ehedem, zum willenlosen Forlgerissenwerden von heat
zu Tage.

] g v
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Er isg ein nothwendiges, sebr nothwendiges Uebel des
Lisenbahnwesens, aber eben weil er cin Uebel ist, sollte er
so sellen als miglich gebraucht, und am wenigslen aber hbis
zur kindischen Spielerei gemissbraucht werden, wie an so
vielen Orien geschieht,

Die Lokomotiven mit denen die Liverpool und Manchester-
Bahn seiner Zeit eriffaet wurde, waren noch olne Dampi-
pleifen 13%) und blichen es auch noeh mehrere Jalve spiiler.
Thomas Gooch dusserte 1844 gegen den Verfasser, dass er
lediglich  dem Mangel der Dampfpfeife die  beklagenswerthe
Todiung des Parlamentsmitgliedes Huskisson, dic bei dieser
Eréifmmnyg sich ereignete, zuschreiben miisse.

Ein der Dampipfeife sebr dbnliches Instrument, pur mit
sechs Oeflhungen statt des kontinuirlichen Spaltes versehen,
warde zu Anfang des Jalires 1833, milhin drei Jabre nach
Eritlnung der Liverpool - Manchester-Bahn, von William Sle-
phens, Ingenieur an den Dowlais Iron Works konsteoivl und
zu Signalen {iir die Leute im Gerdusch der Schmieden ete. ver-
wandl.  Thomas Turner, Arbeiter in der spiter berdhnit ge-
wordencen Lokomotiviabrik von Sharp-Brothers in Manchester,
der aut den Dowlais- Works Maschinen montirte, sah sic hier
und brachie sie von da als Signalinstrument erfreat nach
Manchester, wo sie, vom Vormann Rosce durch den kontinnir-
lichen Spalt verbessert, ansgefuhrt und dem , Head locometive
driver* der Liverpool- und Manchester-Bahn  mitgetheilt
wurde 1393,

Von Mitle des Jahees 1534 an liess Stephenson simmtli-
che Lokomotiven domit versehen und so erhielten sie denn
anch die Maschinen, mit denen am 5. Mai 1535 die Belgische
Bahn von Brilssel nach Mecheln erdllnel wurde. Wir sind, so

124) Oviginal- Mittheilung des Mrn. Thomas L. Gooch, 1851
Locomotiv superintendent of the Londun and North- Western-Ruit-
way,y der bei Evdffuung der Liverp.- u. Manch.~DBahn den ,,Dart.
gefahren haite.

188) Mittheilang der Herrn Beyer, Peacock und Comp. — Engi-
neer 1864, I1, 370.

— 7 —

zu sagen, im Eisenhahnwesen mit dem Lirm dieses Instrinnents Beschwenden

cgen die

" . &
aufgewachsen, als es aber zuerst gehort wurde, emparte sich Dampipfeife,

die offeutliche Meinung von allen Seiten dagegen und die Or-
gane derselben erklirten demselben erbiiterten Kricg  Der
»Globe® 136) rief aus: ,dass es als cin Rickschritt in der Ci-
vilisation bezeichnet werden miisse, wenn man gestalte, dass
dies entsetzliche Geschrei, gegen welches das Kamplycheul
der Rothhiute Wohllau! sei, mitten in grossen Stidten, am
Wohnplatz der stillen geistigen Thitigkeit, und an den Edel-
hifen der geniessenden Nobility erklingen diirfe.% Andere Blitter
machten auf die Gefahren aufmerksam, welche dies mark-

ersehiitternde Schreien aufFrauen mit zarten Nerven und Kranke

Itnben miisse; welches Unheil angerichtet werden kinne, wenn
Zugthiere dadurch schen wiirden — und so kam ¢s nahe an
die Moglichkeit, dass das Instrument verboten wuorde. Nur die
Klarheit, mit dee dessen hohe Niitzlichkeit fiir die Sicherheit
des  Eisenbabnbefriebes nachgewiesen wurde, rettete das-
selbe 137),

In der That ist dicse Nutzlichkeit unbesiveithar, ja es ist
kaum zu viel gesagt, wenn man behauptet, dass dic Dampf-
pleile, ,niichst einem gut geschulten Personale® von allen
Sicherheitsapparaten derjenige sei, der dic meisten Unfille
verhilet hat.

Um so mehr zu beklagen ist der damit getrichene, schon
oben angedeateten Misshrauch, der an die Fabel vom ligenhal-
ten Schifer und dem Wolle erinnert. Es wird mit der Dampt-
pleife so viel unniltz gepilffen, geschrien, ualle Tione des
Schreckens werden ihr so oft bei den harinlosesten Signalen
entpresst, sie wird gezwungen so viel von Gefahren zu reden,
dass man ihr kaum noch glaubt, wenm sie wirklich einmal
Gelahr verkiindet. .

Dhe in Gegenwart des Publikums mit ibr zu gebenden
Zeichen zar Ablahrt ete. kinnten ebensogut nur mit Mund-

136) y,Globett, Juli 1834, -
137} Mech. Mag. Vol. 29.

Misshrauch
derselben,
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pleife oder Horn gegeben werden, Einfabrt in die Stationen,
Brems - und Achlungszeichen ete. solllen so kurz und leicht
shgemacht werden, als miglich, damit die Kralt dJdes Instro-
ments fir die Fille, wo es wirklich gill, aufgespart bliehe.

Man lat sich viel Miihe gegeben, theils den hiisslichen
Ton des Instruments zu verbessern, theils aber auch die Zahl
der damit zu ertheilenden Signale, durch Aubringung melirerer,
orgelpleifenartiger Apparate zu vermehren, Besonders bat John
Cockerill nicht unbedeuiende Summen auf solche Versuche
gewendet 138),  Man sland jedoch bald von ihnen ab, da die
Energie des Instruments offenbar unter jedem derselben litt.

Jetzt werden aul Eisenbahnen sieben Begriffe durch Sig-
nale mil der Dampipleile ausgedriickl: Abfahrl, Achtung, Brem-
sen fesl, Bremsen los, Halfe, Zug zerrissen, Letzte Bremse an-
zichen. Von diesen honuten die beiden letzten und das crsic
fiiglich wegfallen, uod aueh dic dibrigen sollten fiir wirkliche
Bedarislille aufgespart werden. Die sichen Begriffe sind abri-
gens aufl deutschen Balnen in 17 verschiedenen Formen aus-
gedriickt, und so cinfach sic sind, hat doch keines der Sig-
nale dieselbe Apordnung aul allen Bahnen.

Hauptséchlich der Missbrauch der Dampipfeife hat in neue-
ster Zeil nothigend dalin gelibrt, dicse Komplikationen noch zu
vermehren, indem man, neben der gewishulichen, noech eine
andere Pleife von verschicdenem mehr bridlenden Tone und
hochgestrackter Form aufl der Maschine anbrachie, die man
» Dampfhorn ® nennt.  Die Zeit mag iber den Werth der
Eiurichtung entscheiden.

Als cines Apparats, durch den von den Zigen aus Kom-
munikation mit den Stationen hergestellt werden sollle, ist
an dieser Stelle der Erfindung des beriihmien italicnischen
Elektrikers Bonelli zu erwihinen, obwoh! sie nur Experiment
geblicben ist und bleiben mussie 13%),

128} Original-Mittheilong des k. sfichs. Maschinenmeisters Herrn

Ehrhardt, der 1835 Werkmeister in ®eraing war.
139} Du Teldgraphe des Locomotives per G, Bounelli, Paris 1856,
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Der Gedanke an die Apnehmlichkeilen und Vortheile, die
es gewihren konote, wenn man jeden Augenblick, vom in
voller Fahrt begriffenen Zuge aus, sich mit den Stationen,
ja sogar mit den andern fahrenden Ziigen in Rapport zu
setzen im Stande wire, leitete daraut Lin, [He Vortheile wa-
ren weit mehr imagindrer, als posiliver Art, aber sic erschie-
nen Vielen als so bedeutend, dass sie, zur Zeit des Aultau-
chens der Erfindung im Jalre 1855, das Heil des Eisenbahn-
wesens von Verfolgung der Idecn Bonellis abliingig erblickten
und Gelehrte von Verdienst, wic z. B, der allerdings etwas
enthusiastische Couche, ernstlich aufl Ljufihrung des Systems
drangen 149),

Bonelli brachte in einem Wagen einen beliehigen elektri-
schen Sprechapparat an. Die Verbindung desselben mit der
Erde wurde durch Vermillelung der Réider und Schienen her-
gestellt. Das Schwierigere war, denselben mit einer isolirten
Leitung wihrend der Fahrt in Beziehung zu halten und die
Losung dieser Aufgabe bildet Boneli's Idee. Er legt in der
Mitte zwischen den Schienen eine Leitung von aufl die Hoch-
kante gestelltem Flacheisen von eca. § lihe und L Zoll
Stirke. [Diese rulit in Spaliten von Porzellanglocken, die auf
niedrigen, zwischen den Schwellen eingeschlagenen Plihlen
stecken, Diese Leitung stelit mit besonderen Stationstelegra-
phen in Verbindung. Aus dem Wagen, der den fliegenden
Apparat Lriigt, ragt eine Feder hervor, die bei der ifahrt tort-
wihrend aul der Oberkante der Leitung hinschleift und so
die Kommunikation herslellt. [Es ist evident, dass so das
Telegraphiven vorn Zuge aus nach der nichsten Station, oder
dem niichsten Zuge, thunlich war.

Man erkennt die Erfindung soforl als Kind eines sid-
lichen Klimas und es ist kavm nithig anf ihre Mingel auf
merksam zu machen, die sie das Sladium des Experiments
nicht tberschreiten liessen, obwohl sie unler den Augen ihres

150) Sur la Tetégraphie des Trains et le parti quw’on pourrail
en tirer par M. C. Couche. Paris 1856.
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Auters, wo indess bekannllich jede Ervfindung sich probat
zeigl, aul den Versuchstellen zwischen Genua und Turin und
Paris-Versailles ( Rive droite} Gules geleistel habenr soll.

Nicht weil es ein wenig bedcutungsvolles, sondern weil
es eine korze Geschichle hat, ist hier des ,Kuallsignals®
nur mit wenig Worten zu gedenken.  In der That gehorl es
unter  die  zur Poerderung der Sicherheit allerwirksamslen
Signalformen.

Mark IHuoish erziiblt '#1), dass sehr hiinfig bei Einfall
starker Nebel, die in England so oft aufltreten, grosse lre-
quente Bahnen, blos durch Hilfe der Explosionssignale, ohne
Unlall betricben worden sind.

Als besonders priignant erwilint er einen Fall, wo, wihvend
vines zwei Tage dauernden Nebels der dichtesten Art, der
gerade karz nach Erifinung der grossen Ausstellung von 1851
einfiel, welche die Expedirung vieler Extraziige bedingte, dic
North - Western - Bahn  tiglich fast 200 Zige nach und von
London befordecte, deren gesammier Sicherheitsdtenst auf
der Strecke nur durch Koallsignale besorgt wurde und bei
diesem ungcheuren Verkelir nicht ein einziger Unfall vorkam,

Zur Sicherung ciner bestimmien Stelle bei Unfillen und
besoudern Vorkommnissen sind sie in der Thal unschiitzbar.
Buclistiblich Nichts sichert hier besser, als die Ausleguny
vonr einer Anzahl Knallkapseln. Iin Yerhilltniss zu ihver hohen
Niilzlichkeit sind sie in Deutschland bei weitem noch wuicht
verbreitet genug. Zum grossen Theile lisst man sich von
ihrer Anwendung durch die fast Kindische Furcht abhalten, den
Leuten Explosions- Gegenstinde in die Hand”zu geben.  Als
ob das ganze Lisenbahnwesen nicht ecine grosse Gefahr fir
seine Bediensleten wiire !

Zuerst wurden sie im Jahre 1845 auf der London- und
Birmingham - Bahn angewandt '42) und zwar in jhrer ein-
fachsten und praktischsten Form, als klcine Blechkapseln, mit

141) Proceedings of the Iustitution of Ciril Enginecrs Vol. X1
142) Organ £ d. F. d. E. 1849, pag. 151,

Explosionsmasse gefolil.  Diese Kapseln wurden mit daran
augebrachten Bei- oder Blechstreifen auf den Schienen Dbe-
festigt.  Kein leichter Schlag, sondern nur der gewallige
Druck der Lokomotive macht sie explodiren.  Der Knall muss
hieftig scin.

Von da verbreiteten sie sich sehr schnell diber ganz Eng-
laud, so dass der Verfasser sie 1847 schon fast aul allen
Balinen vorfand '43).

Sic sind seitdem nicht allein in dieser Gestalt, sondern
auch, zum Theil sehr misbriiuchlich, zu Zwecken verwendet
worden, die threr Natur nicht eatsprachen. So gab 1859
John Brush '4%) zur Sicherung der Kreuzung der Greenwich-
und Croydon - Bahnen ein selbsiwirkendes Distanzsignal an.
Er liess durch einen Dritcker im Gleis und einen Drahlzug
1000 Yards von der Kreuzung entiernt, einen unmittelbar beim
Wiichter stehenden Apparat bewegen, in dem cin Hammer anf
Knallkapseln schlug, wilrend jeder Schlag die Vorrichtung
auch um die Dimension einer Knallkapsel fortrickle, so dass
dieselbe, mit 12 — 24 Kapseln geladen, cben so viele Ziige
signalisiven konnte. Ohne diesen Salutschuss sollte kein Zug
di¢ Krevzung passiren diirfen.

In fhnlicher Weise wollte Norton '+2) die Stationen durch
Explosionsignale decken, die durch Friktion losgebrannt wer-
den sollten. Diese dachte cr durch iiber die Bahn gespannte
Drilite, welche dic Maschine an der betreflenden Stelle durch-
reissen misse, zu entziinden,

Nicht die unprakiischste Anwendung der Explosionszei-
chen ist die Schimanowsky'sche 1*9) Vorrichlung zur Kommuui-
kation zwischen Passagieren und Zugpersonal. Schimanowsky
wollte auf den Wagen starke Explosionssignale anbringen, die
durch einen Zug von lunen losgedrockt werden sollten, wih-

143} Reisenotiz des Verfazsers.
144) Engineer 1861, 11, 192.

115) Railway Magazine 1838,
'+8) Eisenb. Zeilung 1865, 112,
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rend derselbe Druck dic Lampe des betreffenden Koupdes em-
por zu heben halle, so dasselbe hezeichnend,
Tabrikatiou Die Knallkapseln werden jetzt in Fabriken hergestellt,
kapseln- die meist aus leichter Holzkonstruktion bestchen und vier
Réwme conthalten.  Im ersten werden die Blechkapseln auot
der Drehbank gedrickt, die Blechklammern angelothet und
die drei Stiftchen eingebracht, auf welche, im zweiten Raume,
Ziindhiitchen geselzt werden. Hier werden die Kapseln auch
zugeliothet bis auf cin kleines Loch, durch das man sie im
dritten Raum mit Pulver {illlt und das, im vierten Raum, mijl-
lels Aufpressens eines Zinosliicks mit langsamem Drucke ge-
schlossen wird '47), .
Wir haben oben die eigentliche eclektrische Eisenbalin-
telegraphie, sowie die elektrischen durchgelienden Signale im
Stadinm ihrer ersten Entwickelung verlassen. Die Betrachtung
des Vorigangs dieses Processes wird uns manchien inleressan-
ten Blick daraul thun lassen, wie dicse Hauptorgane des
Eisenbahnbelriebes der Neuzeil, je nach dem Maasse der Ver-
kehre, der Nationalitit und des Orts verschicdene, allen diesen
Faktoren genau angeschmiegte Geslalien annabmen.
Forteutwicke In England, wo das elektrische Telegraphenwesen schon

Itl{'&{éll::iiﬁégh in der Mitte bedeutsam entwickelter Verkehre auf Bahnen tral,

phiel;-lld_mg- aul dencn es, vermige des Mangels der Niveauwege ele. viel
weniger cinzelne Punkle zu bewachen gab, die Anspriiche des
Publikums an Geschwindigheit und Zahl der Zige sich a
priori gross zeiglen, Handarbeit wnd Zeit im Preise loch
standen, dagegen die Benuizungen mechanischer Vorrichtungen
auch dem Volke gelsulig, die Grundsitae von Verwendung
weniger, aber gut hezahlter Arbeitskrifte, aligemein in Fleisch
und Blut ibergegangen waren, musste sich  hesonders das
eigeniliche elckivische Signalwesen (nicht zu verwechseln mit
der elekirischen Telegraphie) nach ganz andern Principien
ausbilden, als in Deutschland und Fraukreich.

Weitaus dic verhiilinissmissig grisste Bedeutung  erhiilt
die  elektrische  Kommunikation in Landern, deren  grosse
Arealausdeboung  die Anlage der ungelieuren Linien mil nur
cinem Gleise wilnschenswerth und vortheilbaft macht, wic in
Amerika, Russland, Ostindien ele. _

Es wirde von verhiltnissmissig geringen Intervesse sein,
die Aufeinanderfolge der tir die eigentliche Eisenbahn - Tele-
graphie benutzten Appavate zu iberschauen, wenn sich nicht
auch hierin die in der Technik so oft vorkemmende Er-
scheinung wiederholte, dass viel mehr Zeit, Thatkeaft und
selbst Genie dazu gehbren, um die Vorurtheile wegzuriumen,
welche, der Einfiilhrung einer nitzlichen Erfindung entgegen-
steho, als zur Hervorbringung dieser selbst.

Aueh cin Reflex vom Einfluss des Nationalcharaklers fallt
daraul.

Seitdem im Jahre 1841 Cocke seinen Nadeltelegraphen
mil einfacher Leitung konstruirt und im selben Jabre Alex.
Bain in Edinburg mit scinem Apparate gleicher Tendenz
hervorgetreten war, der mit Recht viclfach Anwendung fand
und dessen Princip spiter eine grosse Rolle spiclen sollte,
verbreiteten sich diese beiden Vorrichtungen mit konstruktiven
Modilikationen, die nicht bierher gchoren, fast iiber alle Eisen-
bahnen Grossbrilanniens und hehaupteten sich aufl denselben,
trotz der nicht unbetrichilichen Schwicrigkeit des Erlerncns
ilwer Behandlung, bis auf die allerneaeste Zeit 198).

Yon vornhercin wurde daher hier das Vorurtheil in Keime
erstickt, dass fiur den Zweck der Eisenbahntelegraphie nur
Apparate geeignet seien, zu deren Bebandlung gar keine Vor-
Kenntnisse’ und Fertigkeiten gehoren,

Es war daher cin Nachtheil fir Deutschiand, dass hier
die Eiscnbahotelegraphie bei ihrem ersten Aulireten (von ¢inem
ganz lokalen Falle, dem der geneiglen Ebene bei Aachen

13%) mistory, Theory and Practice of the Etectric Telegraph,

vary Reporis of the Roy.Inspector of faclories 1857, by G. B. Prescot, BDoston 1860.
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wesen der ‘Eisenbahnen zu seiyer: HIndeHmﬁ sberhaupt bo-
here Anspriiche ‘an ‘die Kapacitht der Beam 'dli‘. damit be-
traut.‘sind,‘nicht rhebein darfe. ' Hss Ala i

Eine fur dis Verbreitung - der’ elekl.mnhen Telegraphie
sehr forderliche Togend besass ' die Telegraphenherstellung 'dér
Taunushshn, ‘—  fie’war sehr wohlteill — Die leichte aw ol
fithrong : der’ Leitunig; 'der . billige Preis der Apparate, die in ;h“fse
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abgesehn) - gleichs mit einen: Appama mﬁhm:, der dwsem
Vnrurl.heﬂqu leistete. Ll
‘fwl::-lrtde:{ ] _.E" !qmgiu Ldar: abppnrm ¥on W:lllun ledy Mit dem-.' -_.
der ‘Tannus: 8, wie p. 8% erwilint,. der lhallge, klarblickende und, J
ﬁbﬂnﬂmm der eloktriechen Telegraphie, fiic en Eisen-

ahn.

'W,rmumt'.‘f Der Inspektor: der Bahn, Haupt-
mann Meller, M..dh»&nlags /tinter Ban-ath W, Fardaly‘a,; ;

m%“ L A

4 Digso 'rdmﬂ]nﬂahtmg wurda im Seplemher lB‘ltLlltl

in Gebrauch; genomimen.  Bekanntlich giebt der Fardelysche
"‘PP“'“ ﬂi"m ‘dlﬂamhiil dass/der elektrischie Blrom ein

‘Hehappement: bewegt; aul dessen Achse ein Zeiger  sitzt,

dér natilrlicher Weise das Echappement um so viele Zihne

fortriickt; -als Qelinungen ‘und Se.hhmungen der Kglte er-
folgen. Jedem Eahne des Echappements entsprichi ein Buch~

sgabe oder:Zeichen ,des. davor, auf ‘einer: Zeigerscheibe: ange:
Lrachien Alphabets, , Gesehah das:Schliessen und Oefinen dor
Kalte oun durch mechsnische Vorvichtung und mittels Drehung -

cines entsprechenden Zeigers, so:leuchtel ein, dass die ganze

* Kunst; des” Telegraphirens +im  Stellen. dieses Zeigers auf einen
bestimmten: Buchstaben bestand, welche Bewegung der Zeiger .
auf der entsprechenden Buchstabenseheibe mllmachle und B0 74

die Worte und Abbreviaturen buchstabirte 199),
Yon. der allerdings apssecordentlich grousn thehkelt

dieser Manipulation -aus; -mit der sich: bald: die meigten Bes ' |

- amten der Stalionen vertraut: machten, - verbreitete sich. des

Innge haftende Vumrtheil.-.;dQH'dﬂr Bﬂlriebs- Telegraphen- 3

.e- £l

“') Organ efe. 1845 . 90. -_— Bclnlbon dea Ilauptmun Maller
in’ iia Direktion der Laip-.g—nrudonu isenbahn d. 4. 7. Webruar .

1845, — Akten dor L. D, B, Vol 1, fol. 32,

150) Tugleich mit diesem Zeiger-Apparate wurde auf def Teuvus- 4

baba . versnokswelse ein Druckapparat nach Bains System aufge-

atellt, jedoch, ala anprakiisch, uicht in davernden Dienat genvmmen: 1

einer 'schwarzwitlderr Uhrbofabrik Tiergesiellt waren, liess den
Aufwand fur das Ganze, eine Station' wufl jede Meile Bahn[ﬂngu
gerechnet, and inel. dreier transportabler Apparate, smh lul’
nur 442 Thir.- 12 Gr, pr. Meile ‘Babn erhgben: -

/Piu Voraussetzung, dage dig dem’ Eiwﬂmelﬁebu die-
nende Telegraphie durchaus keine schwieriger zu erwerbeaden
Fertightiten beangprachen durfa; “als “die ' zai’ Drelien * eines
Heigers-‘oder zom Driicken  einer Taste und ‘zum Abjesen einés
Buchstaben auf der: Zeigerschoibe gehoren, wurde beinah zum
Axiom und: zur-Grundlage fast aller Konstruktionen von Eisen-
lnnhn-Tah@ﬂMhiﬁpumf die in ﬂ& flnmw Itﬂgﬁnd&n B
Jahren- enlstanden, st bah g -

- Mochten dwsﬁlm oun’ ven  Krarier, -Mﬁnlinrdt Smmbns
und Haiske, 8tohrer oder sonst wem' hoﬂ‘ﬁm ‘80 'wechselte
nur die Anordnung der Theile und die Natar der: ingd‘ﬂmnﬂten
Strime; ‘das Princip der Zeigerbewegung - nbn‘, die’ Hauplge-
stall des Gangzen sls Verrichlung, die mit Zeigern *direki aup
Letternt ' dleutete  ‘aus rhnen d:e ‘Depeschen; hnchslab:mml,
bliebendieselben.

- [Es ' istomit? e budﬁnlandﬂn Hlﬂdm'mssen verkn{tpl'h 2
erortern v, welcher ' historischen - Ordonng sich die ver-
schiedenen: Elsanbnhnm L.lelsm ‘mit Telegrapheneinrich-
lungen versahen’ und wo - die verschiedenen Konstrukhonsfor-
men YoRn Appamen zyerst ﬁmduns fanden.

Nux'* Einzelnes 'hat sich’ hiertber ermitteln lassen, das
indesgen aul den Gang .dar Ausbildung des Ganzen einiges
Licht wirft. Die alekl.mdﬁ,ﬂlsenbahntelegraphm that auf dem
Wege llll'El‘ Aﬂsbm:mng eman sonderbaren weiten Sprung yon
West nach Ost.* ;
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Die erste Verwaltung, welche sich dic am Taunns ge-
wonnenen Erfabhrungen rasch und energisch zu Nutz machte,
war die der Sichsisch-Schlesischen Bahn in Sachsen. Schon
im August 1846 ') fast gleichzeitig mit Frofluung ibrer

ersten Balmstrecke, nalm sie aueh den, ganz nach dem
Muster der Tawvnusbaln und auch von Fardely hergestell-

ten Bahptelegraphen in Gebrauch. 1817 hatte sie
die Lingste dentsche Eisenbahn-Telegraphenlinie jener Zeit
(von 10 Meilen) im Dienst.

Das Jahr 1847, so phinomenal durch das ungeahnte
Anschwellen der Eijsenbahnverkehre, charakterisict sich auch,
und vielleicht eben deshalb, als das der raschesten Entwicke-
lung der Eisenbahn -Telegrapliie.

Nach Fardely's Apordnung, jedoch mil von Geiger ver-
besserten und in Tastenapparate umgewandelten Yorrichtungen,
wurde +he Linie Stallgart- Esslingen 1847 und  gegen das
Ende dieses Jahres {OLt.) die Badische Staalsbabn zwischen
Durlach und Carlsrube mit  einem  elektrischen Telegraphen
ausgeriistet.  Der beriihmte Gelehrie, der letzteren ausfilite,
gab ihm, in wunderlichemn unpraktischen Ricksehritte, nach
dem DPrincipe von Whealstone’s Elektroskop konstruirle, un-
behilfliche Apparate.

Es war 1846, wo der Morse'sche Apparat fir Tele-
graphie zuerst in Deutschfand in Frage kam.  Der bekannte
Dr. Schwarz experimentirte damit vor dem Kaiser Ferdinand.
Die Verdiensle der Vorrichtung wurden crkannt und den-
selben in einem, leider dann nicht ausgefithrien Plane fur
Aunlage einer Oslerreichischen Staatstelegraphie, Rechnung ge-
tragen, den Kibeck bearbeitete und dem Kaiser vorlegle 152,

Iin gleichen Jalre erhiclt die Kaiser Ferdinand’s-Nord-
bahn Telegraphen mit Bain’schen Vorrichtungen, die sich
dann rasch aul aushreiteten,

Anfang

den  Osterreichischen Balinen

151y Akten der Sichs, - Schles, Eisenbaln - Gesellschaft, No. 16.
Vol, 11, fol, 271.

'52) KEisenb. - Zeitung 1846, 104,

Apparate {ir den

121

In Norddeutsehland wurden die Koln-Mindener Bahn 159), 1847
nacldem sie Versuche mit akustischen Signalen angestelll und
die Leonhard’schen und Fardely’schen Apparate benutzt hatte,
chenso wie die Berlin- Hamburger, die Niederscld, - Markische
und andere Ralmen mit Kramer’schen Apparaten versehen.
Diese Vorrichtungen waren zu jener Zeit, aul 15 Babnen ein-
gefuhrt, mit den Siemens und Halske’sehen (12 Bahnen) die
enischicden vorherrschenden im Eisenbahndienste, indess lan-
den  anch die Konstrukfionen von Leonhardt (Thiring’sche
Bahi ete.} und Facdely (Plilz. Babn und 4 andere Babnen)
und Stdhrer (7 Balinen) manche und warme Liebhaber.  Be-
sonders war es Stohrer's Induktionsapparat, der durch die
Energie seiner Thitigkeil seine Freunde, unter die zu geho-
ren sich auch Sleinheil bekenot 144}, zu Aeusserungen lebliaf-
ter Anerkennung veranlasste,

Bis dahin  war Dbei  Konstruklion der Telegraphen-
Eisenbahndienst streng an der Weiser-
schicibe und der Bedingung festgebalten worden, dass der
Telegraphirende nmr cine Ziflerscheibe zu drehen, oder eine
Taste zu driickeu haben diirfe.

Das Erlernen cines Zeichenalpbabets warde, wie erwilint,
als durchaus unvercinhar mit dem Bildungsgrade der in Frage
kommenden Beamtenkategorien evklirt und deshalh die Ver-
wendung des schon volle 10 Jahre frither '25) (1837) vom
Amerikaner Morse erfundenen, von allen Fachminnern gekann-
ten, und als dic einfachste, sicherste nnd expediteste aller
Telegraphen-Vorrichiungen erkannten Apparals, fir Eisenbahn-
zwecke als unmdoglich betrachtet.

Im Anfange des Jahres 1846 hatte eine Gesellschaft die
optische Telegraphenlinie, welche zwischen [Tamburg und Kux-
baven zum Zwecke der Uebermittelung der Schilllahrisnotizen
von der Elbmiindung nach der grossen Handelsstadt bestand,

158} Qriginal - Mittheil. der Direkiion vom Kebr, 1866,
154y Eisenh. -~ Zeilung 1850, No, 6
vosy Jamieson, Dictivnury of usefull arls. New-York, p. 730,

Yerbreitung
der Apparate
van Kramer,
Leonhardt,
Stihrer,
Fardely,

Morse's Appa~
rat als sechwer
fir Eiscabahn-
zwecke
bravchbar be-
zeichuet,

Erste Anwen.
dung des
Marse uchen
Apparais in
Deutsel)and,
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durch eine elektrische Telegraphenleitung ersetzt und dieselbe,
die unter Leitung des Amerilaners Robinson, vom Telegraphen-
Inspektor Gerke ausgefihrt worden war, mil Morse'schen
Apparaten versehen.
Zerstirung oo Die Wahroebmuog der Sc[mr.-]!.igkeil,. mi.L d?r die Leute
Jpegen den sich das Alphabet einprigten, dic Leichiigheit, mit der
Apparat.  sic sich die Manipulation des Telegraphirens aneigneten, ver-
anlasste die konigl. Lannover'sche Regierung 1847 den Morse’-
schen Apparat auf der Strecke Hannover-lebrie einzufuhren,
ohne Absicht indess, ilin im Eisenbahndiensle zu verwenden.
Da crgab cs sich eines Tags 7€), dass ein junger, anf der
Telegraphenstation Eschede mit [andreichungen beschiitigler
Mann, Rigge mit Namen, das Telegraphiren vollkommen
versland.
Ohne Unterweisung hatte er cs abgesehen uud erlerai.
Dies Faktum sprach so laut [liir die Verwendbarkeit des
Apparals in den Hinden der untern Klassen der Bedien-
Der Morse”-  gtung, dass es der hanutver'schen Verwallung Veranlasung
sehe Apparat . . ) >
i Edsenbalin wupde , die Benulzung desselben im Eisenbahndienste zo ver-
in Hamnever gpchen.
verwandt. . .
Dass dieser Geiff cin glicklicher war, bewies der Erfolg,
wenn auch mit merkwiirdiger Zihigkeit das Yorurtheil dagegen
kimpite, woliic folgende Zahlen sprechen 137).
Ausbreitung Volle 5 Jalire nach diesem Beschlusse, 1852, war der

des Moree'-
schen Appara- Norse'sche Apparat nur im Berveieh von sechs deutschen

Fisenbahnverwaltungen  (Hannover, DBraunschweig, Baden,

Liheck- Biichen, Wiartemberg, Munster - Hamm) uater 39, die
mil clektrischen Telegraphen versehen waren, im Gebrauch,
d. b aul wenig mehr als einem Scchstheil,

Sechs Jahre spiiter, 1858, ist der Bann gebrochen und
das Praktische und Gute erkannt und in voller Ausbreitung.
Von 57 Verwaltungen sind 30, also melir als 50 Procent mit
Morse’s verschien und am rastigsten gelien darin die Staats-

186y Miitheil, des Hrn. kinigl. haunnov. Ob.-Baurath Funk.
137) Statistik der dentschen Eisenbaln- Verwaltungen,
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bahnen vor, deren & unter 12 sie eingefihrt haben, wilirend
die Privathabnen nur 43 DProcent aufweisen.

1863, weilere 5 Jahre spiter, fiwden wir simmtliche
Staatshahnen (mit Ausnahme der Baierschen, die sie nur aof
zwel Linien haben), simmUiche nnter Staatsverwallung stehende ,
Privathahinen (mit Ausnahme der Aachen-Ditsseldorl-Buhrorter)
und endlich von 25 Privatverwaltungen 19  damit  aus-
geriistel.

Ein weiterer ebenso bemerkenswerther Umschwung der
Meinungen fand, fast parallel laufend mit dem siegreichen Yor-
gehen des Morse'schen Apparats, in Bezug auf ein .anderes
Hauptorgan der elektrischen Telegraphie slatt.

Es waren dies die Leitungen. Nicht hierher gehiren und pﬂif.{ﬁﬁ'fﬁg’g.},
nicht meinen wir die Wandlungen, welche die Konsiruktionen
der Isolicungsapparate erfuliren und deren Legion, vom getheer-
ten Filzstiickehen Fardely's auf der Taunusbalm 1845 an, bis
zur koslspieligen, ecisenhallergelragénen Porcellan- und Glas-
glocke, uehen dem Heere von Koostrukbionen der Sclienen-
profile auf deatschen Eisenbalmen, gefolgt vom bunten Trosse
der Signale, dem spitern Denker Zeugniss ablegen wird, wie
ausnahmelos  das  spekulalive Wesen des deutschen Geisles
selbst denjenigen Evscheinungen des Welllebens sein Gepriige
aufdriickle, die am wenigsten dasselbe zu tragen geeignel sind,
mit welcher Masse hindernden Gewiclts es dic praktischen
Ideen auf jhrer Wanderung durch unser schines Vatertand be-
lastete.

Bemerkt nur mag hier werden, dass die erste geniigende Rebinson'sIso-
Tsolirung der Leitungen, die auch von den zur Zeil gebriuch- Glasglacke.
lichen, Lesten Formen derselben wenig ithertroflen worden ist,
walirscheinlich die war, welche Robinson bei der Linie Iam-
burg- Kushaven 1846 anwandte. Statt der Steingutkegel
(Baden), der Ilolzrollen (Hannover), Porzellanvsen mit Dach
(Oesterreich), wandle er die schon lingst in Amerika gebrauch-
liche Glocke aus gepresstem Glase an, die, in sinnreichster
Weise, Isolickorper und Dach zugleich bildet und deren Form

v. Weber, Sign.- u, Teleg,-Wesen G
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i Wnseuumuw Ilm fagl calle Isollmngen aulnptlrl wors

den ist g _ :
1+ Nwg et in | mkommt ist das Matemlder Le:tungen

u#‘l%’ ‘Gelelwtony, ( welche -sich wit. der’ Natur des Galvanis+
‘ning; heschafligt: hatton ;- bezeichneten das Kupfer mil. vollem " §
Rechie /als yden besten. Leiler dieser Kraft. ;
entetanden ' div ersten. Leitungen smmilich aus Kupferdraht. ) 8
(14 Zw Anfang des Jahres 1849 faud Steinheil, bei seinen of- §
‘fidiellen Exveienungen ibier die: Telegraphenanlagen Deutsch- |
lavids, idass, ichtideR; dreissigste: Theil der Lellungun ang

 Eiséndraht hesteligid®8). 0 11

Erste Elsen-

i

S

i lnp

Die ‘erste Eisendratitleitung sahe.mt (dennmil Slcharlmt
* fistihior! |Nichts fu ‘ermitteln) die mil den evsien Morse’schen 1
‘Apparste in Deutschland  anigestellie; von dem . Amerikaner

Robinson :wlsc.hen Ilamburg und Euxhawen ausgwmhm gsv

weson zi Leein i i

<t B wireonay i in B’esng auf hada Hauplelaemema del'_-
elektrischen: ’l‘elegraph:a, ~das praktmlu Ammka Lehrmelstet 3

soleg o

ger‘.BEB. U e Pl ol g b

Am kriRigsten. wmwh das Bysmm der Emendrahtleunugen-.
im - Konigreiche Bajern aafgenommen; weo schon im J. 1852 3

die ‘Balinea 140,080 Ruthen cisermer Leilungen besassen. fs«

1141 /So. entichisden: die Ansicht auch zuerst auf die Vorszigs 3
lichkeit' der «Kupferdrahtleitungen | hinging, so  rasch wandte §
sich ‘die Mesoung. dom' Eisendrahte  zu; - als. than dessen Yor- 3
zlige, unter denen Soliditat und rolative Werthlogigheit, d:e vor

‘Diebstahl schizte, obenan stgnden, etkannte.

Das Resultu des Iimiehwum lst din Zahlen meh:mL
weisen 159) i oy
I Jahre 1852 hetrug dle llngn dar Kupfeldrahl.lml.ungan b
uriringm‘ulla gl dentschen Bahnen 916,000 Butken, die der Emmdrahtleﬂ- i

hﬂ#n schen ‘843,000 G e R £l

=

s WEE

\ veg) Sieluheil, Beachreibung una‘if.rgleinhlmg der gn]va.mauhn
Yelegraphle Dewtachiands nach Besishtigarlg m Agril 1849, gl

ls0) Siatistik' der devtechen Eisenbahaverwsltanigeu,

Dem su Folgé

e

. Im Jabr, 1858 manen - die Kupfevdrabbleityngen; aus. Novd-
deutschland ; schou. fasl, ganz verschwnnden .und.pur die mei-
sten vsterreichischen und die wiicigmbergigschen Bahnag hielten
an dem Synhmm t. Erstere stellien zu der Eﬁsam?l.\lu £
vor Kupl‘erdrallllel't;:ngea in Deutschland noch das anse mhc.ﬁp
Kontingent. von fnh 00,000 Ruthen. D:ese Gesammtlﬂnga
betrug aber 1 U!l, 0 Bulhen, helte - sich daher wenig
de facto vermehnt dagegen: im: Verhiltniss-zu' der ‘Linge der
Eisenleitongen; die  gich ]at:t aufi43,267,580 Butllen ‘belief,
sebr ‘weseatlich vermindert: (& . oo il

Die ! Statistik des J. ~1863 ‘endligh nigt* ‘dag Syslem dan ;

Kupferdrabtleitungen ‘als solehes fast aligemen varlassen)  die
Linge dersetben ‘aberall’ vermindert 'odd - auf 874,171 Ruthen
gefallen, wihrend dis  der Elsenlmlungen sich auf! volla

z,;;m,aza Ruthen erbebt,: | 1/

. Hat. dlq.:,éqawhl. -aber, aud: m Bewg ani liupm- 1nd Unterirdisoks

iluozen

E-sansluwﬂlwm.\samm #0; hat; dochi. der: praktische
Sing und Instinky dey Eisenbahntechniker, die. Babneigenthimer
von der, Milleidenschafl am . kostspieligen . Kxperimente der
unterirdischen Leilungen gereliol,  zu. dem. die; $tmtatelegra-
phenverwallungen, . durch  das. ehengo .ot emnente. als: ge-
tunschla Vertraven inducit; wurden, mil, dem: e, lw, (i

Drang und Kampf der Praxis, derselben Weisheit  die o

lende Stimme verlieh, die im Hurganle sich &0 hergl:lj[i&t und
segem}‘alc"l “vernehmen  Jasst. _Nur in lﬂlmklenhurg ist, un-
seres 'Wissens, ‘eine unforirdischy
babndienst angelegt worden, =

Wir haben ceben Mﬁm,l in Brigland der Blektro-
megnetismus bei seineim -erslen; ‘Ruflesten iny ‘Eisenbalindienste
gleichzeitig sowohl daze mmﬁ*ﬁwﬂi ‘beliebige Verstandi-
gung swischen den, Statipnan; durch Scudung der Zeichen fir
Buchstaben s soustige Scbriftsilge 7y ermbglichen, (eigentli-
che Telegraphie) . als ough gwischen gowissen Beamiey, auf deu
Stationen. qund der, Sifmﬁﬂ sehr kleiner Anzahl sebr ein-
facher Zeichen, Fuslﬂuﬁﬂhaﬂ ifm lassen,, in deren, Fﬂ]ﬂﬁ diess

; =

o Lellung fur den Em,en- {

an den
ure
al
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Sammitliche Kopstruktionen’ lsufen, mit Modifikationen die
nicht hierher -gehoran, daraufl binaus, eine grosse,Glocke, oder
deren mehrere, von schweren Himmern anschlagen zu. lassen,
zu deren’ BeWeglmg ein ‘krafliges, vom Wirter' aufzuiiﬂuendes
Uhrwerk dient. ‘Das ‘Spiel diesés 'Werks nun’ wurde dureh
die Elektricitat, iéf “dureli’ das ‘Anzighen ' dort’ ‘durch -das-
Failenlassen ‘deés Mﬂun-s “gives ' Eleklrumagnetnn, regullrt Hier
liess ‘man’ dén Stréint wier ‘girkuliven; wenn' man ihn brauchle,
dort blieh die ‘Ketts stets gmhlosm tind nur ihre Trennung
brachte ' #ie mechanische ‘Erchvinung’ hervor, ' dort endlich
(Stohrer) hedlen!e man gich dﬂs lnduktlhhmrbms ] gleluhem
Zwecke. i

Beamien géwiss sihilichié Teichen zu erthieilen hatlen ; endlich
anch um ‘dunel“seine ' vigene Beweguugskraﬂ snlche Zeicheni
m mwﬁﬁamm Signale). :

”mﬁﬁg Bed{irfmu naeh Aeholichem machie sich auch in
ﬁdnlachlnnd gﬂlend aber es modificirle aich nach dem Grund- ;

t:harallm' des Elsenhahuwesens he:der Lioder. E
FimEY i e R
In England. galt es, durch einige wenige Signale in ge- |}

!;#sm Distanzen, ungd an besonders. wichtigen Stellen . den 8
Lpgui’ der Zilge zu regnllreu. Der: Ausnahmeznstand nur'
worde hier durch ein Signal .fir den Lokomotivfohrer,, fitr daz
Zugpersopal, anaedaum. Diese Sigaale wurden von besonders
dazu nngmllﬂlm. meist mil nichts Anderm beschiftigten Leulen y
bedient. . .

Anders in Deulschland Hier besland in Folge der Kon- :
struktion ‘der. Babnen ‘das System' der ‘nngefalir gleickzablig
tber die Bahnen vertheillen Wirter, die”wugléich Arbeiter ond |
Signalisten sein mussten; bestanden eine Anzahi Niveauilberginge,
die zam Theil nach ‘Landesgesetzen zu’ therwachen und abzo- 3
schliesse® waren, bestand endlich, meistenorts, dus System der
optischen Telegraphen, durch dus'Bestbte und Publiknm daran
gewthnt worden Waren, \mn den Vnrgangen aul der Bahn uh: 3
Notiz zu ‘erhalten, 3

Eine bemerkenswerthe Ansluhlsvel'sl:hleduuhml. stellte m:'h
bei Almrduung der Form der Signale heraus, die mit diesen
Apparal.en gegeben wurde,n sollten, Einige Verwaltungen be-
standen dll"ﬂﬂf‘ darch dl&&elben eme ziemliche Anzahl von
Begriffen mittheilen 1] kﬂunen, wie: ,Zug kommt“ (uach der
Richiung doppelie Slgna]e). pHillfsmaschine  soll kommen®
(cbenfalls doppeltes Signal), ,Exirazug®, ,Warter kinnen nach
Hause gehn*, ,Zug auf falschem Gleise* et und’diese hatten
natirlich ibre Apparate 8o einrichlen lassen, dass' il - jeder
Manipulatiog nor ein Schlag erfolgte. Amima behsupleten,
dass Gruppen von mehreren Schlagen, in verschiedene Ver-
bindung gebracht, die grussie Sicherheit des Verstindnisses
gewihrien' 'und diess mussten sich natirlich aul weniger
Signale hmchrﬁaben -um ullzulang andauarndes Behlagen au
vermeiden! 0 B8 S

Die_ aenesten Ghukmpprﬂg smﬂ. um auch der lrrthum
ber die: Zahl der Schlige. suszuschliessen, mit Weisern ver--
Sehen,, die olche dem “nlll\‘lmlﬂ'kaamen Wiachier  nachiriig-
lich anzeigen. :

Das deutsche elektrische Signal koonte daher nicht d#s_
englische sein , ez miussie Entferate herbeuufen, Bescllaﬂlgte k
aufmerksam mnchen, weithin henarhnchtlgan

g Das starkiduende skustische Signal war daher gegehene Be- §
" mmhe- dingung, und fur solches | empfahl ;sich, als mechanisch ver-

Mpasle wendbarsier, der Glocken-Apparal.zu. allernsichs.

Mehrere Mechaniker, Leonhardl, Kramer, Stohrer ele., he=3
schiftigien sich schon im Jahre 1844 mit Konstruktion solcher §
Vorrichtungen, die auf, oder (Wegen der Gewittergefahr) besser |
in ‘der'Nahe der Wiirterhdoser angebracht, ihre ‘krﬁﬁlgen Slg— 1
nale von ‘Warler zu Warter tragen sollten, " 4

Die erste Eisenbabnvarwaltung, die den immerhin nicht
niedrig ansuschlagenden Muth gehabt bat, ihre Linien ohoe die
ublichen optischen Telegraphen- zu 'konstruiren und sich ledig-
lich aul das' neue Mittheilungsorgan der elehtrischen Glocken



B

20 vertassen'; " i B0 vigl® wir ermlttéh‘ knﬂnlen, dle der'- ;
thirr mgmtﬂishmmm géweuen i 4

[ "'.-{i.«n

”n*l;lm%@‘{ ;tg wm'de vom Ubcmascher Leonhardt 27U, Barhn,
er, pc dig %l;wls Aiblighen Sprechapparate’ der Babn  (jetay 1
dat sig, quba;{ailen Depepdeuzen mit Morse’s; husem) geliefert =
3!!;5 p‘qgmmhrg und_ schon im Sept. 1846 in Gebrauch ge« &
qsgmggpfl ‘D) Sie, hg,gl.eht aus: Doppelglocken,, welghe pich  aufl 3
qluq W&r&erhuusem bgﬁn@pu und . yon, Uhrwerken aqgcachlngen 3
w#-den, s dBL, eluhmg;he Strom: von Station, zu Station, aus- b
lost. . Die qumﬁ; sJersegen dann  weit yernebmliche,  starke
Doppallﬁna, die eine Terz anseinanderstelien. Die Auslosevor- |
rlchl.ungen der Glocken beﬁrulan sich mit dem Sprechapparaie |
an' eineta Dn{hl, dochi’ 'vermag' deF schwache, ‘zum Betrish der-
letzteren’ ausrelchehde Strom, die Anker der ersteren nicht zu
béwegen, 8o ddss e’ der, iiltels leichtester Mampulatmn be-
wirktett, Hmzuschallung mlenswerer Klkl‘te bedarf um dies §
emtrelen zU I'assnn )

Dlea Prmmp: as; se:ldem v‘lajl'ach, hafnlgt worden, gehﬁrt
jedoch nicht 2y den: mpfeh!emrlhaslan -

" iWie es sche:nl st 'die Kiln - Minduer - Direktion leue
kraftyolle Bebﬁrde. welche ihre ‘Baha' zur bestverwalleten :
Deu{séﬁlands _gemacht hat , die zwe:la gewesen, welche dle
Glockenmguale eml'llhrle S

Ert‘ahrung hatte: ; hier . schon gelehrl, dw Apparate der
Blitzschliige wegen, von den Wﬁrterhﬂusern zu enifernen.

_ Diese Bahno war mit Spmdn—Dreh-Appamlen von Kramer .}
in Nordhausen’ ausgerdstet wosden, dem auch die Ausfihrang 8
tbertragen  wardé. Big: Séptetnber 1847 war die* Linie  von §

reuj’ Orlglual-ﬂltlhdlungen dér ﬂlmkt.on und dnl mn-n om- g
1BA% ohingnmélaldrs: Brands, 1

1
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Deutz  bis (ibechmui damil 'verséhen, dal“lhnu schemt bis
Ends des Jahres: wlhhdel wordein 2o geim, Lk s

Das, System  der Signalisiruag  durch . elektrischio ﬁhcken
fand susserordentlich, isphnelle Verbreitung. . 0 i

wir 1% dentscheBabnea (40§ der aﬁmmllluhan] damit ver-
sehen; und  malis, Mﬁﬁpparan im Gange; 1863 .gind ' ¥on
56 Verwaltungen: nur: 20 uicht dnmt pusgeriistel, |

In’ Bezug ilif “dfe ‘Natar der Sﬁ&hﬁ‘e unid Formen ‘der
Elektricitat, "déved man’sich ‘gom Bn%gkﬁ 'def' Spirecti- uind
Signalapparate - bedient,
tirt . worﬂen, dass :ur Ze:l. éin remhes F‘ald qer Erfahrunge.n

vnr]mgtr g BV

Beim Bqﬁimm dar Eulwmkelungen das aleklmr.hen Emen-
hahnlulemhgn-v | Signalwesens befliente man sich, natur-
gemiiss, der, aul der Hand, liogenden Wirkung, die in dem Au-
genblicke entstand, wenn die elektrisohe «Keile  geschlussen
wurde.  Man' hezeichnet diese thuuigsrurm jest mil dem
nicht: sehr logisch' gbhﬂﬂéteri Namen ,,’&ﬂ)éitiﬂli‘h’lh"* Ey-L

Bsld aber erliannle man dle hedauten.den Vorl.helle, wel-

Verbreilung
dor elektri-

uchen Biguale,
Schon 6 .lahrn nach dem ersten Versuche, 1842 iindeﬂ-

Jst 80 viel im ‘Grogsen experimen- -

Der Arbelis-
sirom, .

che, vielleicht mit emlgen Opfern an konsumlrl.en Chemlkallen ¥

verknipft, darin Ilegen das Bewegungsmoment v benutzen.
welchea durch 'das Allfhdren eines in geschlossener Kettﬂ
bestandig g ma;kul\ranﬂm Strnms gawonnen werdeu kann,

. Dag acfortige !&undwardeh ‘aller Schaden dsr Leitung, die
Fuglichkeit von pdum Puﬂklﬁ, dﬂ' Lutung aus, ohne Ballerie,
Signale gebien zu. kbnnen) el suul dm mrnehmr'chten davon,

Man’ bezeichnets dl&e”!’um ﬂei' Th#llgkell des Galva-
nismus mit_ dem’ Hooh! uﬁlaﬂl‘uhﬂ- gehildeten' Worte ,,Ruke-
strom, . das_wir aber als usuell beihehallen.

Als drifte bénulzte I:ll‘m bezgivhnet 'sich. die; in dlesem

Falle dem Magnetea: duroh Rotation des Abkers abgewonnene,
Indukticnselebtricitit, deren Verwenduung sich bei viclen Ge-

Der Ruke-
strom,

Die Indnk-
tionaclekorl-
citis,



Komplikation
des dentschen
Signalwesens
durch _elektri-
sehe Telegra-
phie vermehrt,
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legenheiten empliehlt, wo es Widerstiinde durch hohe Spannung
und molorische Kralt des Stromes zo iiberwinden gilt.

Dic Verwendung des ,Ruhestroms® hat, besonders [ip
die Sprechapparate, in diesemn Augenblicke grosse Verbreitung
gefunden.

Es bedienen sich desselben zur Zeit 62§ simmtlicher mit

elektrischen Telegraphen versehener Bahnen in Deutschland.
Weniger allgemein st seine Benulzung fur die Ingang-

Selzung der Glockensignale; hier wird ilim «durch Verwendung .

von Induktions- und Arbeitsstrdmen die Waage gehalten.

Der Eintritt des Elektrowaguctismus in die Reihe der
Mittel der Kundgebung beim Eisenbalindienste hatte dieselben
aul eine bis dahin ungekaonte wnd ungewohnte Hihe der
Volikommenheit gehoben, aber cr hatte, allerdings ohne sein
Verschulden, cinen Nachtheil in seinem Gefolge gehabl, dessen
Bedeutsamkeil geraume Zeit hindurch nicht im ganzen Um-
fange emplunden wurde.

lodem niimlich zum Theil die Macht der Gewolnleit, zum
Theil wirkliche Niitzlichkeit, zum grossten Theil aber die Fureht
vor der Verantwortlichkeit, die sich sfets an das Antaslen des
Sicherheitsorganismus  der Eisenbalmen  knopil, es bewjrkt
halle, dass meislenorts, trotz des Eintritls des neuen voll-
kommenen Kundgebungsmitiels, der ganze [rither benutzle
Apparat des Signalwesens der Eisenbalinen {ortbeslelien und i
Benutzung Dblieb, vermelirte sich die ohnehin so grosse Kom-
plicictheit des gesammten Eisenbahnlelegraphen - und Sigoal-
wesens, von deren Umfange die Unzahl deulscher Signal-
biicher mit so viel Zungen, als sie Blitler haben, spricht, und
unter denen nicht eines dieselben Bestimmungen wie das an-
dere enlhilt, betrichtlicl.

Ungefihr 58 Hauptbegriffe sind es (neben cinigen selte-
ner vorkommenden), die im hochsien Falle das Signalwesen
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der Eisenbahnen auszudriicken haben kann, um auch den
hochgespanniesten  Anforderungen an das  Delail der Kund-
gebungen zu geniigen. .

Noun wohll  Man ist dahin gekommen, diese 58 Begeiffe
in 677 Gestalten in deulschen Signalbichern erscheinen zu
lassen !

Ein Blick aaf die unten folgende Uebersicht, welche
die hieroglyphische Darstellung der Signale von 51 deutschen
tlaupt-Eisenbahnen enthiit, gewihrt ein sprechendes Bild des
chaotischen Zustands, in dem dieser wichtige Theil des Eisen-
balhinwesens sich zur Zeit befindet. Aber alles dics war, wie
schon bei anderer Gelegenheil angedeutel, so lange verhilt-
nissmissig von geringer Bedeutung und wenig fiiklbar, als
jede Bahn in Bezug aaf ihren Betrieb als isolirtes Indivi-
duum sich gebahrven konnte, das Personal e¢s nur mit den
Zeichen der Bahn zu thun hatte, der es angehorte,

Jedoch unter den pag. 88 [ angefithrien Verhiiltnissen,
wurde die Angelegenheit eine andere und man hatte oft nur
die Wahl, besonders auf gemeinschaftlich benulzien, grossen
und . langen  Stationen, zwei, drei und mehr Signalsysteme
durchieinander zu wirren und dem Persopale jeder einmiin-
denden Bahn das Studium von eben so viel Signalbiichern
zuzumuthen, und somit die Verantworlichkeiten bis ins Unzu-
lissige auszudehnen, oder fir jede solche Qertlichkeil ein neues
Lwittergeschopl von Signalwesen ins Leben zo fihren, das
keinem recht geldufig sein konnte.

Es war daher natiirlich, dass bei den intelligenteren und
vor allen Dingen den bewugsleren Betriebs - Technikern, die
ither die Bretterziune des Schlendrians und des ,,Wohlher-
gebrachten® hinwegsahen, ein Gefithl der Auflehnung gegen
dies offenbar den Betrieb mit grossen Gefahren bedrohende
Wirrsal immer lebhafler wurde, wihrend allerdings einige
andere, dic aber zom Glick in der Minoritit waren, dem
Uebel durch Hinzufiigung nener Signaleinrichtungen zu bLe-
gegnen hofften, dem Sklaven in Krummachers Fabel dhnlich,
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deri-das Huhbunddw‘h]an. ‘ot misht hebeu Immm, stels mit
neven Scheilen hlinfte, v

2 R S
Kraftigen und’ hochst hsdent&hgmro!ﬁﬁ Aasdiack: bat diese Besahiisse dor *

gesammte Tendenz ‘in den auf das Bignalwesen bexuglmhen Be- v:“ml:;-;::s

B i W schltissen - dor Vérsattithlung deutscher Eisonbahn-Techiniker zu 1988 in s
""“"‘f:;":l"‘!' M& ‘iﬂ“‘ﬂhl 'in "Begug ‘auf Konstruktion' der’ Apparste, als Dresdent 1865 golitiden; durch welche -die Nothwendigkeit der  wesens.
Wesens. Eﬁ Mﬁu‘dnnu'g ‘der' Signaleé, macht sich ' somit,  vereint ‘nit Vereinfachung und Einheitlichkeit der Signale snérksunt uhd das
! dem Bestreben, Einheitlichkeit herbeizufihren , aufs Neue te- Chaos der Hietoglyphenschrift jener 'nahe 700 verschiedensn
bdnﬂ}g in der Welt’ des Eisenbahnbetriebes: gallmd. Zeichen, 'die ]elzt auf deutschien ‘Bahmned ‘existiven, in 14 pin-
W Yot arstern Be:lehnng strebte man danach, die he- ;:ih;geﬁ“::::;l;?ﬁ:: oy verﬁﬂnﬂ:gen Beduﬂ‘mss
;mdam‘ Hﬁmpulnliun der " Nachtsignale za hese:tigen, indesm
i des s,qnﬂjmmhmpgen die Einrichtung’ gab, “dass die. E¢ bleibt endlich nur ‘ngth ‘tbrig;: ﬂul‘ﬁhI m:ng; die Ent-
délbs Hnnd‘hengmﬁg vohl* aah’ Tages- wie das Nauhtslgnal wickelung des Eisenbahnsignalwesens'im ¥aterlande des grossen
em:hain 0 Hdss,’*deﬂ Fiitgel 'hob oder die Schelbe drebte tind Kommunikationsmittels bis' auf den heutigen Tag'skitzirende
dla bdnfén Glnsér yor die Lampe schob, Strickié, dus' Bild 7' vervollstindigen, das’'wir' vou Gebort uad
; Jugend; dens ing teife' Manneaalier ist es noch nicht gétreten,
s ‘Diese Einrichtung kal von jeber,, wie_ oben mﬁhut, an des. ebenso fiifchitigen" als mtichtigen Hlierischen Gehitlfen von
oor vy d""l S"m;!::m“ d“’:;f“:""““ ’i‘:‘“"“ b“‘“‘l:“*“ne":’;l“e aber ‘Sehieni‘ahd Tokowotive su entwerfen versicht baben,
g By e e e i 2 et g Wir verliessen oben das englische Elaenbahnslﬂualwesan
‘%i';ﬁ?:?t"n‘d der Ki:imgl Prenss. ‘Geh, Rﬂthe Wzlshaupl und Eooh durch bed “deF Périods. als W F. Gﬁflle, ms de i Pnz cipe des

Die Ten;lea: auf Vereinfachung des gesammfen Signal-

diese ‘Herren wrrkxam nach  Deufschland \rerpl]anzt, indem,
aul ilire Teranlassuug, ‘zundchst dss Signalwesen der Neuvor-
pummerschen Bahn in d:esem Smne ausgerﬂstgl. wurde.

Noch pnﬁgngntar mau'.hla sich dies Bestreben bei der Kon-

: étrukllun der. Jokalen Signale. an Ausweichen, Kreuzangen,

* Brticken u, 8.3 bemerklich, wofiir die mehefach. erwibnten
Anordpungen Wolf Bender's und Pellens’s wirksame - Hinweise
gegeben hatten, wihrend Inhall und Aoweisuogen . vieler:ip
neuester: Zeit . bearbeiteter, Slgnalordnungen deptliche Spuren
von Anstrebung einheillicherer - vwll'acherer Formen der Signale

" selbst erkennen lassen,

+In. Bezug | auf Vereml’achung und Asslmllnrunv der: Bignal-

weichenigehl das' Berailhen dahin, denselben Begriff auch allent-

halben durch ' dasselbe Zeichen ausdriicken zu lassen; wie: dibs

ebenfullsin England, wie oben gewdihnt, {ast von: Anl‘nng dus
Elsenhalmwmna an, der Fall war b

-_-'."-_r':'.

Dtstanmgnals heraus, sein sinnreiches ,,ﬂloﬁayptem koustrum
und somit “die hoho,wnber his dahin aul" d:e Entl’armmg piner
Drahtzuglinge beschrinkle Dienlichkeit j&nea Signa]s aul’ n]la
Entfernungen anwendbar gemacht batte.

Durch Cookes . genialen Gedanken war dem englmchen
Signalwesen das Thema gegeben, dessen gute Harmonje die
nachfolgenden Erfinder wohl  vielfach vatiiren, . von der sie
aber ebensowenig ganz abiveichen durften, als die E:ssnhahn-
Techniker von den Grundgeﬂankeu Staphensuns, wenn sie nicht

den davernd prakiischen ‘Werth illrer Erﬁndungen im Yor- -

hinein in Zwmfel steflen wollten. :
Die erste wesentliche Verhessarung arruhr dia Ausfﬂhrung

von F. W. Cooke's Idee durch Edwin Clarke, den Nachfolger E-}gnolam.

Btephensons -in--der- aeﬁhmsohen Leitung  der.. London - und
North-Western-Bahn ““1, (Clarke stellte fir die Konstruklion

S hEeAe

Fary m, On anéuy MMI& pagi’ﬂ.'

alsystem,
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eu:‘es: “Eil)senbahn-slgqthpamus folgende  gesunde, Grundsitze
au
1) The machinery must be of the most :mple and, evi-
. dlens deseription. not liable to derangement and. eosi-
wh Ly repaired..
,3 . 2) The Signale must be simple and faw aud 80 du‘hm:hae
that na. mistake can occurr.
. 8). No, dependence must be placed.on. the memory. of the
person in charge, and the signals should therefore
¢ be permanent and not orary; or liable to mis-
construction or neglect from. the absence of the at-
tendant., .
4) And most pariwu!nrly, no  secident sﬁoutd ‘be cau-
| sed by the derengement of the epparatus; or. the
absence of the signalman, but each. obsence or
derangement should merely .cause a delay of the iraén.
Demgeméiss konstroirte
er, scinen Apparat.  Ep
gab ihm, einen Nadelzei-
ger for jeden der beiden
Schienensiringe und einen ,
mil besonderem Drahte
betriehenen Wecker, so
dnss in jedem Signalwiir-
terbiuschen vier Nadelzei-
ger aul den Zeigerhlittern
erschienen, die meisi in
zweinebeneinanderhefind-
lichen Kustchen vereinigt
waren, deren jedes unge-
fahr nebenstehende Gestalt
hatte. - Er liess ferner dig el
Apparste’ imit Ruhestrom ' L oL o e

| 18%) Report, addressed io the Board of Direciors of the London
ami_Nm'!ﬁ West Uomyp. by Edwin Clarke, 18538,

~— I o

arbeiten und verseballe sich dadureh nie_hi allein'dek Vorthieil, die
Ablenkung der Nadéln dauernd e ‘machen, Wwas ‘die’ Sicherbail
der Wahrnehming sasserordentlich” erhohie, sonddra gewann
auch die Foglichkeit, ausser Cookes beiden Zeichen, fioeh ein
drittes Bignal geihllén za konnen; das noch dazn ‘von'jedem
Punkfe der Bahit'-olii ‘Apparat gegehen werden konnie: Wis
bei Cooke bedéulet béi thm dér Ausschlag “der Nadel, der dutch
eine ganz konforme Bewegung des Handgriffes erziell wurde, nach
rechts s’ clear®™, frei, ;\Ordoung®, Der Abledkung nach links
aber gah'er dig specielle’ Bédeutung 'ératn on line®, ,Zug
aul der Linie'. Wurde aber der Grifl wéder rechis noch linke
angelegt, so' ' wurde ‘der Btrom ganz’ unterbrochen®und die Na-
del stellte sich; vom Tinflusse 'des Galvanismus befreit; durch
dié Schwerkrafl ibres stirkeren Endes vertikal.

Diess war ' Clarkes ' drittes - Zeichen ' ,,blocked und das
Signal Tdr '‘dine voregelmisvige <Obstruktion det Linie. Es
konnte natitrlich ‘miltels - Durchschueidens der Leilung von je-
dem’ Punkle der Balin aug ertheilt wérden, “Es war dies ohne
Zweifel ‘ein wesenllicher Fortschritt, heﬁ dem das Prmmp des
whlocksystoms*® unberithet’ blieh: :

Das! vortreflliche Inetrument war in dieser Form in Stand
geselzt, den gigantischen' Verkehr der London- 'und’ 'Norib-
Western -Bahn, mehr als ‘15 Jahre “hindarehi," telegraphisch
mit grosser Sicherheil zu bedienen. ' Leider ‘machte ' aber das
Ukbermaase dieses Verkehrs es unvermeidlich, ‘ddss“in den ge-
sperrtén Distinzen, die Clarke zu durchschuittlich 1} engl.
Meilen Linge angevothmen hatte, miehr als ein Zug einge-
lassen werdeén ‘mudste; Hier' galt delier fortan das lfnllsignal der
Semaphoren nut als Warnungsxemhen g0 lange es nicht, durch
das Handzeicheén 'des ‘Signalwariers onterstitst, wirklich zom
Haltsignal wiirde. - Letiteres géschah, ‘sobald der Warler mér kte. ‘
dass die Zuge su dichl ‘sufeinander geristhen.

Nichts' désto wehlgét ‘war mil dieser Maassnalime ‘der”
Charakier des .,Bluchysl.ems" in seinetn innersten Wesen' ver-
letzt, daa, mit Clarkes Apparal streng ausgefuhrl, auf ;eder

[\

- i
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Elekirinches
Slgaaloystem

 Great Norik wgwm entstand aul der Great North of England. Bshn

. ¥. Walkers
lektrischos

ms?““"'m ¢in anderes, spiter sebr verbreiteles Signalinstrument aus-

p

land,

- Ny

Baba, mit  mdsgigepmyNerkelme. ein boheres ale.jetzt irgend be-
llann!eu Mags yon Sicherheif. gewithren musste, ,
Gleichupitig mit Clarke's trelflichers Systeme, out der Norl.h-

ey anderes 1 63) demselben an prakischer Reife weit nachsichen-
fles. Auch hier, zeigen ‘sich 2wei Nadeln for” jeden Strang,
gher dig:Nadeln werden, mach Bedurfniss, sowohl fur die Auf-

al die; Ablinie benutsy. Die.Nadeln links bedignes die Perso-

peozilge, die. rechts, die leeren Maschinen, Gilter- und Bauziige,
Aveserdem ‘diept hiex (der Apparat auch zur vollstindigen Kor-
‘Wﬂﬂﬂns., SV Myl L £

¢ DieSignale; .&uﬂ«, dem_ oben mltgathenlteq gul.ﬂn Prmclpa
Ghshemwﬂnr jworubergebender Natur.

Ein Schlag nach, links jeder Nadel sngl. ,,qu mu“, siner -

nach |, rechis: | ,,&ug st o,,Die: Linig  gesperrt’’ (blocked)
wird gegeben, ingdem lie, Nndel auf, ersterem. Zoichpn einige
Zeit festgehalien. wirds s Fal P e ;
Worte, werden huc.hglahlrl., mde;n !'[lr jed.en Bnchutahen
die Nadel -go, oft als e dort steht, in der Richtung schiigt, in
der er aof der Scheibe angebracht ist, aleo 3. B. liir M, V, W:
einmal mchl.slobﬂn, nmmnl lmks l.u;tg.n, zweimal nechts chen
der. Nadel, rechts,, il
i+ (Dies System, ,hnt, nebu dar Untugend der Vergﬂngllchken
dm- Signale, auch noch: die,, den: in den Handen der ungebilde-
tén Signalminaer hefindlichen, elekirisghen Signalapparat (micht
i, versvechsela ‘mit dem Telegraphen-Sprechapparat der Sta-

tianen) znc Korrespondenz, geeignet 2u machen,wodurch:viel 4fter

schlimme  Missverstiindnisse beryorgerufen werden, als Nutzep
geschaflt wird, ohwohl letzteres uweilen noleugbar der Fall ist.
dm Jahre 1855 stellte C. ¥, Walker, von dem gleichzei-

ging, einen Apporat auf des Parisen Ausstellung aus, der statl

* der Nagdeln, eine Semaphore in Migisiur zeigte, deren, kleine
Fligal, ganz in der Weise wie dmﬂadeln der andern Instru-

i Uy 3 s M + s | F
ln) Prme, Dn Bailway Slgnals., pa.g. l2

— S e

wente, direh denwlekivischen, Sirom. gestelliwiinden, so dass
dem Signalmanne,ider das von il zu gebende)Zeichen rim
Kleipen: wor: sich. haite; kein: Zweilel/ Uiber sein: Hangela (blieb.
Gleichzeitig etschionigine ganz ihnliche Varrichtung vou Bdward

Tyer;: -nur: midy tS:gnﬂlsdwiben statt) iders Illemnn Semaphqrq. :

versehen ““') Sl 5 e
Diese E.rﬁndmw. vanfrﬂht in sibrem Erschmnen hal.tsn
sich . damals veniger: Beachiung 2u, erfveneny sind - aber: i
neuester. Zeil @it stehr  Erfolg wim]m: anfgahueht, wwwf Wi
zurilckkemimeni i« anly o el deipds, ity ot
Dies demniubit . amlhlenderr., ‘ghosse prakhnuha An-
wendung findenden Systemo: von elektrischet Signalapparates,
die; von Bartolomew: sad Tyeny: htbrlen i dem P::mmpe\dnr
flﬂulphendan Zeichen zuriiek., | < 3 P A
- Bartolomew’s Konstrukiion'auf der anhn-‘, Bn;hhm— und
M—Gu_w—,ﬂahn dim Gebrbuchi adigt dinen Weiser fiir, jeden
Schienenstrang ;. der, durch. seine  Gravitht . in: jeder/ Steliung
ruhen bleibt,. in walche ter: durch; den, Stvom: gebracht ist,, so
dass die beiden Signale, die derApparal geben| ksno -, Clear”
und ,&rain on Kne’ permanent; sind. | Zwei:Glocken von iver-
schigdenem Teus werdep gugleich. mil, den Weisern genishirt,
und xwar eines, von tisfern. Ten, i) den nadh; London hinfihren-
den: Strang, eine vor bokem Ton M dew andern; (v by
. Bins der vollkomminsien der . im mugeddmian Gnhrnuﬁhe
befindlichen, elekirischen Signalinstruments ist das. von Edward
Tyer, paténtiet @m: 20, Juli 1852, des! auf, der/ Narth-Kent,
Mid-Kent, NorthiLondos Soutb:Eastern, Great-North ef Scot-
land .und verschiedenen sndern engl. Bahnen and aaf der Panis-
Lyoner-Bahn - benutst. 'wird apd vom  ,;Beard: of llade“ gz
hmﬁdem empfohlen mllm lfga)n b ntriad ;
i Ty attsl ARl - st
iy ' g 5 A
1"] Cgt ‘nmciel ﬂs,l ' iﬂﬂﬂ de Pam 1865. Boyuune uui
de la &r. Brefague qe, Sect. 7, pag 383
a5y Brosce, t‘iﬁ Bltkﬂhmi! lﬂgnak, pag, 14"
a0, ﬂﬂ’- i LRI
Coufdrences v, &. Telégrapkic dwetﬂque, pag. 40,

Bartolomew's
Byalem,

Ed, Tysr'
Bystem,
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- Es ist ein Nadelinstcument, mit Ruhanrom bemeben und
mit amem;Mmuhﬁppnme verbunilen, -1+

5 i\ (Weiser, der eine roth der andere woiss
voﬂa\m; fur die zBlguhIe ‘die abgesendet dnd | die, swelche
emopiangen werden. . Darch die Stellung ‘des-obern erkennt der
ﬂgnalnmm, welches Signal er ruleizt empfing; durch die des
Janiterh,: welches ér auletit absandte, jedenfalls €ine die Sicher-
_ “heit der Manipulation |sehr wesentlich erhohende -Anordnung,
Der Apparat dst. so anfgestellt, dass die Weiser bei ,,Zog aul
Liunie*, immer der Richtung des ankommenden Zuges' ent-
gegen denten.: Da:der Apparet:mit Rubestrom arbeitet, wird
die ‘Stellong der Nadeln' nicht durch deren Schwere,. sondern
durchden’'Strom selbst i erhalten. . Die unteren Weiser werden
direkt durch die Handgriffe bewegt- Bei diesem Apparate,
" ‘wie ‘bei’ deu’ meisten andérn, kann der ‘Signalmann 'dié Stel-
lung der Weiser fur die' Signale;udie er empilng!, anfl seinem
eigenen Apparate nichi 4ndern, sondern nur die auf der Nach-
barstation. - Es.ist daber eine echte Distanzsignal-Vorrichtung.
Der ‘Glocken-Sprechapparal; ist: von einfachster Art -und
schldgt - so oft /als ‘ein . Enopf am - Apparste gedrickt wird.
Ebensoviel Schwingungen macht patirlich die Nadel mit. Lioks
vom' Bignalmenn steht; for die obere Limie (nach London) die-
nend, eine Glocke; vechts fur die wntere Linie, um einen’ ganz
verschiedenen Ton:zu- erhalten, ein: kieiier' Gong,  Die An-
2ahl der Schiige nof beiden hat gleiche: Gelting. .- Auch seine
¢igene ‘Glooke kann kein Signalmann schlagen machen. /!
Driekt npn 2, B, ein: S:gualmm {in 45 bei dem ehen

ein' Zug' nach: B hin' passirt; aweimal (dén  entsprechenden
Kuaopf ‘mieder, &0 2uckt die Nadel in' B zwyimal und zwei
Schliige aul der Glocke ertvnen'idaselbst, was bedeutet ,/Passa-
giersug aul der Linie", der Mamn #n 4 ksnn auf seinem eige-
nen Apparate nun die Nadel nicht suf ;,Train on léine” stel-
len, ‘dies goschieht durch den’ Madn'in B der, indéem er ein-
mal den nach 4 hin sprechenden Knupf driickt, ,,leanden“

susspricht, wodurch der Gong einmsl angeschlsgen und die

Nadel - in - _auf.,,-Zug_anf der Linie® gestellt wird, wo sie

— T e
stehen bleibt, bie deriBog B passint -'hnta"-'b-.w,irklinhg Sperrung

.der Linie oder das Verkehren von Bausiigen odér8ehichmaschinen

zwischen A4 und'B ‘wird durch finf Zudkungen' derNadel und
fuaf Glocken - bexielientlich  Gong-Schlage signalisict’, " Woranl
die’ Adressstation; mit. ebensoviel SchiZigen zu antworlen bat.
Kein Signal ist‘komplet; 'ehe nicht dis Adressstation  geant-
wortet hat. -Man @&k, dass mit- diesem Apparate, hei aller
Einfachiheit, eigentlich ‘Alles geleistet ist; was verninftiger Weise
von eier elektriseheén Signalverrichtupg:begebrt werden kann.

: Noch 'etwas friher: als /die - Instruments ‘von: Bartolomew
und  Tyer, ndmlich am*31. Janvar 1852, erschien der Apparat-

vor ' G V. Walker, der  geine  Feuorprobe! anf einer derglnl‘f’ke;‘;:&g; s

frequentesten - Eisenbahnlinien - der: Welt, ' der: SBouth-Easters,
begtand, ‘und-dessen ersta. Glocken '2a geuanntem Zeitpunkte
auf ‘digser Strecke ‘aufgestellt wurden 168),

/' Pas Systbra -hat’ dié  meiste Aehnlichkeit mit ﬂam dent~
schen Signelglockenwesen, nur st seine" Wirksamkeit nicht
darauf: berechnet; dis Aufmerksamkeil weit: entfernt stehender,
anderweil beschuftigler Waiter £u erregen, ‘sondern hat nur,
wie dies'bei’ dem:.ganzen englischen ‘Signalwesen der Fall ist,
die:Benachrichtigung™ganz ‘speciell “mil dar &gnd:slruug be-
afiragter Beamien: zum Zweck.

Walkers Apparat 'ist ‘'dei einfachste’ voni allen Er heatehl.
pur: aug’ einem Elektromagnele, der derchdas Anzichen ‘Seines
Ankeérs, 1direkt eine Glocke von 4 — 5 Zoll Weite anschligt,
Dies ist der einzige bewegliche Theil -am ganzen Mechanismus.
Glockenschl4ge! und Intervalle siid die Basis' der Anordnung.
Bei ihrer Anwenduug worde das Blockeystem strenger als irgend-
wo in Durchfithring gebracht.™ !

- Der Kodex dar Walkeradwn S:gnsla anlhmlt nur I'ﬁnl‘
Zeichen

1" Schlag filr ‘sinen: ZBg néch London hin, ‘(ap ). .

2 Suhluge fur: einew ‘Z_l_ig_ won London her, (down).

181) pmamgc of the Iuamulm of Ml Engineers 80 Jan.

1863.
v. Weber, Sign.- u. Teleg.-Wesen. 10



e 6

- B/ 8chiage (it dinen Zug heraws, him. (o5 o0

4 Schiige: fivieinen Zug heraus, hers /o
5 Bohlage fur die Linjen gesperrt (blocked).

. ¥Das’ Sigoal ; Zug heraus* hob die: Sperrung a4

5% iie- Zugsignale mussten auf allen Stationen: vom Stauons- '

%ﬂhndc“nigmhludlg ‘gegeben werden. 102

AL Gengu 'bepbachteter ! Gruadsatz war Rier wmlar wie be;
fedem goaten Signalsystem, vdass erst die ﬂepumlm “des E‘ngL :

“pals ‘vom Adressaten‘dagsslbe komplel maehte: |-

‘i - BieSouth/~ Eastern ~ Bahn' wurde auf das w!hﬁudlgsle .'

‘it Walker’schem: Appirate 'veuchredqner Gestalt’ ausgeriste.

‘An den Enden- dér Blocls-Sectionen; an'Bahnebaweigungen ond
Bahnlaeusungen: sellte’ fian hompieﬁﬂ!nmehtnngun, gum Be- |

antworten! der: Signale eingerichtet , auf, withrend die Batten

‘aller Weichon-, - Perron~ 'und Barrierenwirter ‘zwar -Glocken ‘ér- |
hiielten, die;: in’ den' Strom eingesehilossen, whitionten und sorden
betrefienden  Beaurten: avfmorksam- machten,: jedbch das Beant- |
worten der Zeichen nicht gestatteten. Die ersteren Vorrichtongen
gind awch ‘mit Indexen versehon | Taul denen sich ‘dip ‘Anzahl §
der Seblige des letzterbaltenen: und  leizigegebenen: Sigmals
fixirt; / Solche ‘Apparate gabi"es 1864 1 auf der 'South-Eastern-
Baho (302 englische Meilon) 84:8tick; wahrend die Gesammt-

sahl der: durch-Walkers Glocken geschiltaten Stellen 330 betrug.

i Dis susserordentliohe Einfachheit des' Wilker'schen Appa-

ratssbmh aueh ' die’ Beschoffung - desselbien - nisdeig im' Preisé,

Do Gesammitaufwand for idie Amusmng ler ‘South-Eastern: e
Bahn, dieden Apparat” auf -275 Meileni *von - ilrer - Gesammits

linge ‘besitat, - betrug 8650 Livi Sirl oder 13 Eiv. 58hill. 8 Pencs
pr. englischie: Meile,  wobei auf ‘durelischaittlich' 1466 Yards

der Gleislinge  eine' Glocke  kbmme:: ‘Der ‘Diechschnittpreis -
per Glocke stelite sich auf auf 4 Liv. 6 Shill. 6 Pence lmd !

sul B Liv. 10 Bhill. '3 Penea inel.sBatterien ete:

Walker betrieh scine Iustruments: mll ausbahawten Sm}-
men oder mil Rubestrom 167), ;

'-‘.mJ Pridadtlips of the Royal evclety: Vol VAL p. 418,
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Gégen: dieges System arhob ‘sich dex@weifely ob auf sehr
frequenten Bahaen idss: Obr: micht j+bei dér Masse und Koa li-
puitit der ' Zeichengidic Emplinglichkeit' fir dieirarachiedenen
Zahlen der schabll aufeinander folgenden Glockenschiyge, der
Geist sickt -dieaREbiglkeit, sich - mit Sml:erhtlt dergelbem
erinnern, veslierdn imdchia, - £y ol

‘Der- Betrish ider: South - Easlern- Bahn mdm’legta die
Hauptbedenken: gegen «dss 8o einfach schvne System: durch
desses Leistungenydie sich durch dié-Anzahl der Versweigungen
der Bshn sowehl, wie durch den Umistand kowplicirten, dass
viele: der' Ziige dersdlben ' mit:dem -Ausioufen nod Ankommen
der berseeischen : Sehiffe ,in, vier Seehiifen Dover,: Brighton,

Polkestone  und Margate: in' direktester Verbindungy ihwem:-Ab-
gang vorr London: und .den| Kusten. nach  dem Eintritte: der
[Fluth; . nech: Apkunft und Abfabri - der Seepostschilfe,: richten

musstenydeher  der Zeitpunki: desselben @ priori ein unge-
wisser. su-bleibed hatle. : Der. ¥erkehr nach dem elegantesten
und mumSubudenm Brighten; den'an den Themse-
ufern”gelegenen,  fast. z2u Vorsisidten  vour London gewordenen
grossen: Orten; Groydon, Margate ele,; und den schdpsten viel-
fach von Vergniigungsausfugen hesuchien Hostenisireckes vor
Allem aber der Verkehr naeh dem:Krystail < Palsste, -erhoben .
endlich die ‘Anzahl: der) Zitge 'gu . einer sugewbhmbichen.
dmden That passirten die ersten Strecke der'Babn von
Fowdon:aus,sa. 5 eagh Meilen: lang; durchsohaittlich taglich 196
Zige '(in seinem; Jabre 78,676) ‘uod -am Tage -des Forrester-
festes - in«Krystallpaloste (19, Aug. 1862} weisen die Signal-
biicher 535 Ztigay welche: diese Strecke passirten, mach'9?).
Nuu woblan,: dieser enevtne Verkehr wurde, seit der Einfih-
rung-von. ;. Walkers | Signalsyaiess - bis zem Tage der Bericht-
erstativng; ‘20, Aprih; $888 alsd  wolle- 11/ Jahre mittels- des-
selben / gefithrt, . pheie. déss «din  eimziger Zusammenstoss auf

" der gansen Livia erfolglimiice, ja die Ordoung -wurde: sogar

an Tagen g0 schwerer: Pl‘tlfung far die Betriebseinrichtungen;
168) mm of fhs. mumaf Civil Enghmrs B Apr. 1863.
in* -
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wie der obep' érwilinle 19: Augast, mittels desdelben’ so gm
erhallen, - als. sigh nbbrhnup! hoffen . liess.: ttd
Dig:Zweifel musstan {dadurch: vollstindig basaulgt werden.
(Bieidban erwibhnte 1855 im Modell zu Paris susgestelite

Idae 1 ¥, Walkersy statt der Bewegungen' einer Nadel , die

miigsverstanden werden kopnen und oft nicht: deutlich sichb-
bar sindy! dem Signalmano gleich durch: den: elektrischen Ap-
paral das’'wu; gebende Zeichen en miniature Jerbcheinen za

w. gP"W' dsssen, wurde 1880, von W. H. Preece, der keine K'ennl,n'uw

von ‘Walkers: Arbeil late; ins Leben gefuhrt ! ¢),

' Bei Presee’s, natrumient steht eins klsine Semaphore uoter |

Glukmrn_mf dem: Dockel wines Kistchens (in der Hitle dos
Signalmanpes, vor  démselben. . Dgr Mast der| kleinen Sema-
phoreist: hohl; ' ini- demselben bewegt. sich: eine’ Zugstange,
diey an. iliem ‘oberen Ende gezahni, suf- .und niedergehend,
das: Trieb, an:welchem der Fiugel -der Sémaphore steckt, dreht

und #o: diesen hebt und ‘senki, weénn sie selbst durch den im

Kistehen befindlichen, starken Elsktromagneten -angszogen oder
losgelassen witd.:. Diesen: bewegt /ste: ‘mitlels ' eines doppel-
armigen Hebels,: dor (auch 'die Fuglichkeit gewihrt, mittels ver-
schieblicher, Gewichie alle Theile der Vomchtung ins voll-

. kommenste Gloichgewicht! s setzeni: =

Presce’s System hat mnlengbare Vorziige; unter denen dul"
obenan . eteht, idass ~er ' dem Signulmann Verschrilten giebt,
welche ‘auch die’ untergeordneteste Kapacitdt nicht misszuver-

stehen im Slande dst,” und diese Vorziige haben ihm Emg:ng_

auf der London~- und South~Western+Bahd' wnd ’ an’ieinigen
besonders sehrwierig i betreibendeniSisllen, 2. B, der ge:
neigien Ebenen azwischen: Queén: Strest jund St Daisy - in
Liverpool verschafll, was allerdings fiir seine praktische Brauch-
barkeit sprichl, aber es entbelrt derHaupttogend dllerelekivos
magnelischen . Signalapparate., / die’ e Tyer's . und Walkér's

System 80/ grosse l’erhrentuug gewonm hat ;. die Eml‘nohhalt
des Mechanismus, . i

4182} Predca, OB. Raibway Telegraphey pag. 470 Vs

= . =

Die  vielfschom iGelanke;, ) Gegengemichte s savten Zohn-
stangen sind ‘Ohjeklé’ grosser Storbarksit]  wach st es kanm
erfarderlich; +hell dém: Personale,das-man- inden Fankiionen
als Bignalminner verwendet, Eapacitit™ nnterg’eui‘dﬁdhbter
Art +vorauszuseisens ' Dieser Umstand/ ist Ursschie gewesen,
dass das!zierliche “luslrument, in seiner jetngen Form, nmht
allgemeinen’ Beifullsgtfanden hat, v 1 i

Die. Yorazilgs der ' Nadelinsirurmente ,cihre Eml‘achhmt be-
queme Behandelbarieit, die Sicherheil 'ibrer ‘Wirkung, licssen
es sehi lockend . 'etlﬂ]einen', -ein - Instrument -2 erdenken, des-
sen auf: digselben buliobten Prinvipien-bisgéindete Konstruktion,

doch - die” Bedenken ' beseifigte, - welcho ‘gegéiti didsa Apparale

erhoben -worden : :waren, an denen man) die imerhinnoch aiclt
genfigende Verstandlichkeit! der’ Zeichen! und’ die;  zumal 'bei
picht geniigender-Belenchtung in manchen Signalbiitten, nicht

“susreichende Sichtlichkeit -der Schwingungen -von Nadeln uond

Ze;gm tadelte, durch welehe: die<Zeichen gegeben wurden.:

. Es gelang dies -im: Jabhre slﬂﬂﬂmrﬂﬁlﬂghm ATE) \in
solchem Maasse, dass dessen ‘Bystém, seitdem von Spaguoletti
vervollkommaet, dagjenige - ist weldhes. sud ekt fa ' England
die* grosste - Zokuoft: ‘hat. snd - auf  der  Gregt  ‘Western~ und
derjenigen Bshn eingefuhri ist, walehe inBosag auf den Be-
trieh ('die mam{m' Schmmgkellen hwlel, vder Matmpdhlan—
Liimia. it 8 il

+Highton;’ ant‘ dem ﬁrunds von Ba.ms Illtoiton &ppantn
bauend, liess - zwei halbkreisformige Magnets, ' an:ieiner Achse
fest, durch' Induktiossrollen hindurehschwingen, die, je nach-
dem  der ‘Strom ' rechia toder links:cirlialivte, «die Achee der

Magnete ungefihr eine ‘Achiclsdrebiing 'machen liessen. ' -

‘An’ diese: Magnete: wirde'ein lsichter Cylinder von Perga-
ment befestigt, der'sich Soimit; beiny Stromwechsel, in kriftigen

Schwingungen hin dugd dhies  diehte.: . Der Magnet -schlug: zu-
gleich mn. emem, l’ew'ﬂ’"&ﬁ'ﬂ“-ﬂngebrauhten Hilmmnrchen wena

flh-!: 4 A i it

170y nnmam of m'nut of Civi Enjgineers 1863. Ap.'80.
~ Origindl-Mitthellang von Sumby el Farmer; dlo. 10, Jan. 18686.
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er pigh™ rechis drehi&vnn: eime! Glocke, wennép gich links be-
wegle, & -‘m";‘iﬁinw:r-ﬂmg; Beide/ Téite: sind  daher
durchaes: sicktisa verwechseln: Aol dem Pergament-Cylinder
sind. ‘piiniidie beidem Phrasen:  ,lne cleari und Sirain on

Ling* ' parallel- mit- der Achse, gross und frappant gedruckt wnd -

awar: die- erste - puf. weissem Grunde, die letste auf rothem.

. Den Appardt umgiebt ein Kastchen- mit einemSpilt von 2 Zoll

Labge und 1 Zoll ‘Breite , -der so gostelll ist, dass, wenn der
Magnet nack links geschwafigen hat, die weissé!Sielle mit den
Waorten' ;;/ihe oleart adoutlich leserlich vor dem Spalfe er-

seheint , wobei: ' ein /hohbr Glockenton  erklingt, schwingt der
Magnet 'nach 'veslils{~ertéint ein ' tiefer - Gongschlag und die_

Worte: ,inain on line* erscheingn auf rolhem Gruads.
s Wenn ' gal'l kein: Strond - cirkblict; | 80" kehrt ' der) Magnet,

dirch Wirkibug einer Lleinen schisfen: Ebene; |auf-‘dar seine

Achse ‘spielt, der Vorrichtung dhnlick; idurdh die: man' hifufig

“die Thtren ven-selbst sifallen’ mdcht; i éine lidge murick,

wo der’ Spalt' gor ‘kein Zeichen weist und died bedéatet: i;Un-

ordnung im Apperatsoder Unfall ouf-der Bahn.“  Dieser Zu- -

stand -muss - sofert gemelilét ‘nnd- die Station: odeér der Telegra:
phenposten - diirel Geben rdéa Sperveignals’ - geil oplisehen Zei
chén and) H’mtlluignahn pedeckt werden. - 11 i

Wird - die den” Appatal vegierende  Batlorie schwach ;150
dautel; sich ‘dies durch das Miterscheinen ' eines mebr oder
wesiger breitén ‘Streifans vom weissen  oder rothen Felde an,

ange’ ehe’ dies Ermatten’ der Balterie irgend ein dis’ 'l'hitlskent

der Verrichtung ' gefibrdendes Manss erreicht hat,

Au diesem ' Apparalsist el -gr.nthdl i ein: einziger Thell,
die Achse des Magneten ; hewaglich "find  die ganze akustische
wie optische Zeichengehung geschiaht: durch  €ine: einzige Be-
wegnng. Er Tisst an Einfachheit)/Sigherbeit und Unfeéblbarkeit
nichts’ eu wilnschen Ubrig and' die) Kundgebupgen: der- Ves:
richiung;: deutlich und klar, gobenikein Missverstandniss o,
Will' man' ‘den ‘kieinen Uebelstand #iberschen, dass zu seinem
Betriebe ziemlich starke Strtme gehoren, weshalh Induktions-

sindibe. sichygm healen dazn  eignew durﬂan; wagin England 3

— m

wenig in Gebrauch idt, so ddrfie. aridnbagipeithar als der prak-
tischste aller clektromaguetischen ‘Eisenbahu+Bignalapparate zu
hezeichnen.. seinyiwozu, er noch : besonilers durh:den; Umstand
erhoben wirdy dase jeile! Storung in seinem Betriebe): reght im
Sinne  einer: gulan;Sighalverrichtung . kein  Unheil -herbeifhp,

sondern. nur don (Jilgen einen Augenblick. ,Halt“ gebietet. |4
Neben! diesdn mcht: hauptalichlichen, so;eben von ups be=

schriebenen Signalapparatsystemen, sind aul englischex Bahnen
mehrfach! Variabten ‘derselbsn  in: Gdbirsuch, . die. ded” Zwecken
der betreliéademAnstall mehitioder weniger entsprechen, mebr
oder. weniger -Sicherheit: , gewlihren. . Mister. denseiben «steht
der einfabhe Nadoltalagraph iim, séiner. m-apmshchun Geslalt
oben «an ki il ydnthila bk

¢ (lag lbﬁ' nuuh dm Hetlmda der Ym'su(ndlgung dnmh dia
elakfnm,hen Hillfsmittel: so. verschiedpn sein. als ‘sie will; . dag

Handbabung-des Zeichengebens selbst liegt. immer und Oberall,

mit. mebr, ader weniger Strenge - derchgefithri, das. Absperr-
system: (block: syster ). om: Grunde -und | die  Kundgebungen
nach Anssen, ‘die Signale selbst, welchs! Ziig~ und Bahnperso-

nal sieht; sind, mit: wenig: Ahmtlnm,; allenthalben. in  der -

Hiluptndla dwsulhan. i N 3

Dieser Umstsnd: hal.:ﬂrulﬂ guaan heyes | lndustmswmg
in:Bngland lebenslihig ‘gemachs, der sich lediglich: nat! Anfer- v
liguag:der: Semaphoren -uhd andever Signalvorrichlongen. an
Balmkrewmupgen; Ausweichen; Bahneininindungen ' and: jener
bewunderdswiirdigen Apparate. beschiftigt, dureh: die;. you cinemy
Punkte aus, ¢ing grosseAnzahl Answeichen, nebst zugehidrigen
Distanz~ und- Richtungssignalén mit: unighlbarer Sicherheit ge-
handhabt: - werden, ! Diese | ’kg—whungm a,lle ~haben : dadurch
cine -grosse Durchbildung! iibwer  konslruktiven Ancrdaung pad
ausserordentlich suliden) undsiprakiischen Organismus: erhalien,
so dass  deren Ganzes) aliha ‘dorartige Jin Deutschland Beste-
hende: zun: Zeil nock “ilnﬁnmr gich d4ssls

Die: solidere ‘Ausfibrung - der Sigonalappavate hedmgL auuh
cvinen hishersn denselben 20 widmenden Koslenaufwand, Der Preis
der Ausr(slung imehrerdr! grossen Stalionea -mit Signalen erhebt

AL ] 3 {eain s
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sich cauf 1808 +:2000 Livg Sterl.  Im Durehschwitt rechnet
men ' die Kosten: zm komplett: aufgestelllrn Bemaphore  sofide-
sler Kﬂnﬂlmhﬁiu ‘bebssLaterdenapparal, izu - 80uLiv; Sterl. Die
i sder. engl. Meile Baholinge mit elekirischen

uiid ‘optisthien Siguulen. 4u, 100 Liv. Sterl., ‘wobei duvchschniti-

lieh, “Hie. Statiohdsignale singerechnet, nuf je 44 engl. Meilen
dim aﬁumtpbm und .. auf 2 Meilen @iny a!aktnacher Slgnal-
A l}iu]la-magendsteu ,ﬂeprﬁsentnnlen 1 ') dmes lmiusma-
‘eweiges ; Saxby wod Eavmer (Kilburn, London), William' An~
derson.(Dublin)y Stevess and Son (Southwark ‘Bridge, Lendon};

beschuftigen Werkefiiten, « die an Ausdehmirig /it denen der 3

Producesten fast aller.andern Gattungen von Vorrichtungen und
Maschinen -welteifern konnen und. deren Arbmteruhl amb auf
300 --rAOO arlmht. b apinaiiii
:'Wir. -hahén' ; anr' den ;orsinhanden ; B«lsuem m= thuslichst
farbigen ; ivénn auch fichtigen' Skizzen darzustellen versuchy

wie dis uralie,; aber durch Jahrtausende ein. Kind gebliebens &

Fernschreibekunst, die; ein. einziger grosser:Aufschluss der
. Wissenschalt; 'dis Eutdeckung des Galvanismus, an einem Tage
+ zar vollen  Madineskealt ‘entwickelt |batte, in den Dienst einer
Behwesterarfindung trat, die, (gleiches Schieksal it ibr theis
lend, vom Wait’s und Stephensons -Genius: getragen, den Raum

von den , steinernen Tempelspurstrassen Griechenlands .bis sur - |

That:' der: damplbefabrenen .. Liverpool=Manchester - Eiseabalii
fagt chne Zwischenruhepunkt durchilogen. hatte.

Die Vereinigung der Kvaft;idéren Symbole die: Ideen fast
aller Volker, als: Autribuie ‘devuhiichsten Macht, .dem: Bilde
ihrer. obersten. Gottheit -in - die Hand gabies, miti.dem :Stoffs,

der geit, Jahrtausenden schon aul Heden  den, Streit: um. die .

" irdische Macht entscheidet, die Vermlilong von Blitz! und Eisen,
konnie mchl. anders als von unwiderstehlich geslall.ender Ge-

1") Euyineer 1885 1, 255, — Orlglnnl-Nolilﬂh

#

walt (or die Kultunwbls, ' ibr Vm'aéhnm mu:t‘! einsnaaulhalisa-
mer; fastioaer seiin: Smdy s il A

Wir haben' ferder versucht mudnul.en, wie; di&thle*
denen! Formenu Welche die Vereinigung ' der! béider grossen
Erscheinungen- desiiiisenbahnwesens und der- Telographie:ditiieh.
die Einflusse des; Nalibnalcharakters uud der/Nalur :des Volkss
lebenssin;den vemohindenen Tdnders ‘erhielt; - sich gegensmtlg
bedingten: and iweseatlich lerginzlen, wie, die Gestalt des engli-
schen Signalweseits ! nothwendig -ausisdem urspritoglichen  Prin-
cip der Anlageider Babuoer; den Anforderungen: an den Verkehr
erwushs, ‘wie ‘die des deutschen der Reflei vicler der Tugendan
und Febler!ist; mit denen Deutschlands politischer; Gharakien,
der tiefe;, spekulntive, duldsame Geist seines Volks;-das ident-
sche Eisenbahowesen sehmilckte und hehaftete,  wie dia
stafeotype Form: des franzisischen Signalwesens. die Folge der

“schematischen Grondlagen des franzdsischien Yerwaltungswesens
sell . Gang wornehmlich. aber: besteebton wir uns, dusch uusere

Darstellang | foriwabeend - den. -Gedanken: duichschimmern a0
lassen , «dass jeder. groasen. El‘ﬂﬂdtﬂg, nag. sie zuniichst auch
durch die dem Menschen inne: wohnende: Tendenz za' verbes-
sern-und zu dndern, noch so tief in das duakle Labyriath der
Komplikation. und Verwirenag bineingefuhit: werden ;. doch
immer ein Ariadnefaden: beigegeben sei, der sig sicher ither
kurz oder lang wieder zam: hellen Eingange zurtckleitet.
v-Das Enptsiehen einer Erfndung ist meisi cine Parthenu-
genesis .ohne. direkten Vorliufer; -aber die- rastlose Arbeit des
Genins, der ‘sie empfing, gieht ihr oft schon eine so voll-
kommene Geslali, erkennt, ambeirrt durch lockende Vorginge,
so Liar die einfachstén qumeu, dafiin, ‘die jheer Nator am ge-
mbssesten sind, sie am dicekeesten st Nulz und Fromimen awf -
den Markt des Lebens fihpeny dass- ganze Generationen meist
daran kligeln und verhq’qmémumh, um endlich zu erkenuen,

‘dass les doch am gssuhmhmn sein wirde, im Wesentlichen

auf das zuruukzulmhm, “was der schaffende -Meister dayon
gelehrt haty,|

P,
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8o’ neigt: :sml?w dér:Sinn ‘der Techniker: von umfassen-
derem Blick wieder zu den einfachen Formen; die Stephenson
den llwm undiitirem: Materiale gab, 'die/einzige Be-
wwmmmunetan Cooke’s und Morse’s: wird: zum
sthi bej) Konseruktion: praktischer elﬁkl.l!lschar Signals. -
MJ’ frlsuurwaﬂ; ‘den die mit Aushildung einer grossen
mmabdséaﬁiﬁm Ideen der. Epigoneai son Erfindern: fast
‘imimer sbeschreiben, wobei natiirlich ‘8o manehes Fordersame
~mit'ans ' Ziel getragen wird; schliesst in sich ab; bis iba ¢in
noadr: hmbmhmdmﬁudanke trennt.  Pflicht- fir: Alle, die
iﬁﬂm dieses. ﬂt& thaitig sind, ‘bleibt es aber, bei:allem
[ ] ien pur - die' Zwecke der Sache und 'die
Sachie silbst als Orgaie ﬁimr grisséren Ganzen, unbeirrt von
Evfitidereitelkeit, /‘Leidenschaft’ fur  selbsterzeugte Ideen nnd
“dem ‘Drang Neves 'zu - schaffen, mit Selbstverleugnung nod Kiar-
"heit’ vor Augen’ zu behalien ond bewusst zo:hleiben, dass jedes
‘technischeiiGanze | vor Adleny die Haupltugenden: laben. soﬂm
dem Nmu gichy'mit-gwei Worlen aassprechen-lassen: -

l‘fml‘anhhml u_nd Eluhe:ﬂmhk_ell“
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