
Jernvägs- 
byggnader­

nas fortgång 
intill 1865— 

1866 års 
riksdag.

U n d e r  å r  1863 concentrerades je rnvägsbyggnadsa r-  

betena h u fvu dsa k l ige n  å Södra stambanan och f rä m s t  l i -  

n ien m e llan  M u l ls jö  och Jönköp ing .  V isse r l igen  å te r­

stodo å denna s träcka  högst ansen liga  terrasser ingsar-  

beten samt s ä rs k i ld t  v id  Jönköp ings  s ta t ion  ganska  be­

tydande va ttenbyggnader,  men t i l l  fö l jd  a f  en t id ig t  in ­

trä ffande v å r  och en sederm era fo r t fa rande  o v an l ig t  gynn-
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sam väderlek, medhunnos dock dessa arbeten inom en 
jemförelsevis kort tid, så att trafiken den 1 December 
1863 kunde utsträckas öfver de tre milen på nämnde 
sträcka t il l Jönköping. På stambanans sydliga del Öpp­
nades den 3 mil långa bandelen mellan Liatorp och Alf- 
vesta den 1 Oktober och påbörjades för öfrigt arbetena 
å hela sträckan mellan sistnämnda station och Jönköping.

Under nästföljande år bedrefs byggnaden med oför­
minskad kraft och upplätos efter hand t i l l  rörelsen de 
vid årets början återstående 12,2 milen. Sålunda öpp­
nades linien Alfvestad—Lamhult, 2,9 mil, den 1 Juni, 
linien Lamhult— Sandsjö, 3,6 mil, den 1 Oktober samt 
slutligen sträckan mellan Sandsjö och Jönköping, 5,6 mil, 
den 1 December, på hvilken dag Södra stambanan i sin 
helhet högtidligen invigdes.

De för Södra stambanan beviljade statsanslag upp- 
gingo t i l l  inalles 24,745,632 Rdr, men den verkliga kost­
naden för denna 35,6 mil långa stambanelinie har något 
understigit detta belopp och utgör 24,664,925 Rdr 22 öre.

Emedan större delen af det för år 1864 anvisade 
byggnadsanslag användes t i l l  den Södra stambanan för 
att få denna för förbindelsen mellan Sveriges mellersta 
landskap och de sydliga landsdelarne samt Europas kon­
tinent vigtiga kommunikationsled färdig före årets slut, 
fortgick arbetet å de öfriga stambanorna t i l l  en början ej 
så skyndsamt som förhållandet eljest skulle varit,  men 
kunde snart bedrifvas med större kraft. Under loppet af 
1865 fullbordades i det närmaste terrasseringsarbetena å 
den 5,6 mil långa sträckan mellan Laxå, der Nordvestra 
stambanan utgår från den Vestra, och Christinehamn, så 
att rälsläggningen kunde vid årets slut påbörjas.
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U n g e f ä r  l i k a  l å n g t  h a d e  a r b e t e n a  v i d  s a m m a  t i d p u n k t  

f o r t s k r i d i t  å  d e n  Ö s t r a  s ta m b a n a n s  s t r ä c k n i n g  m e l l a n  K a ­

t r i n e h o l m ,  d e n n a  b a n a s  a n s l u t n i n g s p u n k t  t i l l  d e n  V e s t r a  

s ta m b a n a n ,  och  N o r r k ö p i n g ,  s a m t  å den  N o r r a  s t a m b a n a n  

m e l l a n  S t o c k h o l m  och  U p s a l a .

Å  h v a r  och  en a f  d e s s a  l i n i e r  n ö d v ä n d i g g j o r d e  m a r ­

k e n s  o lä n d i g h e t  g a n s k a  b e t y d a n d e  a rb e te n .  B l a n d  d e ssa  

f ö r t j e n a  a t t  å  L a x å — C h r i s t i n e h a m n s - l i n i e n  s ä r s k i l d t  n ä m ­

n a s  de  so m  e r f o r d r a d e s  f ö r  ö f v e r g å n g e n  ö f v e r  L e t e l f v e n ,  

s t r a x t  s ö d e r  o m  d e n n e s  u t l o p p  u r  s jö n  M ö c k e l n  v i d  D e g e r -  

fo r s ,  s a m t  b a n a n lä g g n in g e n  i n ä r h e t e n  a f  B jö r n e b o r g .  P å  

d e t  f ö r r a  s t ä l l e t  ö f v e r g å r  b a n a n  n ä m n d a  b e t y d l i g a  v a t t e n ­

d r a g  o ch  d e n  a f  a n s e n l i g a  h ö jd e r  b e g r ä n s a d e  d a lg å n g ,  

g e n o m  h v i l k e n  d e t  f r a m s t r ö m m a r  i en d j u p t  n e d s k u r e n  

få r a ,  p å  en  246  f o t  l å n g  b r o  a f  4 0  fo ts  h ö jd  s a m t  å öm se  

s i d o r  o m  b r o n  p å  i  m e d e l t a l  16 f o t  h ö g a  j o r d b a n k a r .

I  n ä r h e t e n  a f  B j ö r n e b o r g  m å s te  b a n a n  f r a m d r a g a s  

n ä r a  s y d ö s t r a  s t r a n d e n  a f  s jö n  W i s m e n ,  i n v i d  h v i l k e n  en, 

f r å n  en v i k  i n g å e n d e  d a l  p a s s e ra s  p å  en b a n k  a f  ä n d a  

t i l l  70  f o ts  h ö jd .

K a t r i n e h o l m — N o r r k ö p i n g s l i n i e n  g e n o m s k ä r  d e n  b e r g ­

s a m l i n g ,  s o m  i n t a g e r  l a n d e t  n o r r  om  B r å v i k e n ,  o ch  b e ­

s e g r a n d e t  a f  de  n a t u r h i n d e r ,  s o m  h ä r  m ö t te  n ä s ta n  v i d  

h v a r j e  s te g ,  s å v ä l  s o m  b a n a n s  l e d a n d e  n e d  t i l l  d e t  v i d  

n ä m n d a  h a f s v i k  b e lä g n a  l å g l a n d e t  k u n d e  i c k e  s k e  u ta n  

m y c k e n  m ö d a  o ch  b e ty d a n d e  k o s tn a d e r .

M e l l a n  S t o c k h o l m  o c h  U p s a l a  ä r  t e r r ä n g e n  p å  l å n g t  

n ä r  e j så  k u p e r a d  s o m  å de  n y s s n ä m n d a  l i n i e r n a ,  m e n  

h ä r  h a d e  m a n  å t e r  a t t  k ä m p a  m o t  de  s v å r i g h e t e r ,  so m  

d e n  lö s a  s a m t  t i l l  o c h  m e d  f ö r  e t t  j e m f ö r e l s e v i s  l i n d r i g t  

t r y c k  e f t e r g i f v a n d e  m a r k e n  u p p s t ä l l d e  m o t  b i l d a n d e  a f
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en fast bana och på f lera s tä l len  såsom v id  Jä r fv a ,  F rö - 

smula, M ärs ta  och T ru n s ta  måste man nedsänka stora mas­

sor fy l ln ingsäm nen  e l le r  anb r inga  kons tg jo rd  g rund , äfven 

då banva llens  k rön  föga hö jer s ig  ö fver den om gifvande 

markens yta.

Å  den N o rd ves t ra  stambanans s t rä c k n ing  m e l lan  A r ­

v ik a  och r iksg ränsen ,  som endast å tn ju t i t  e tt  ans lag af 

o m k r in g  en m i l l io n  R d r ,  voro arbetena påbörjade å de 

stä l len, der de e rfo rd rade  längre  t id ,  och v a r  der jem te  

den 22,000 fo t  långa s träckan  m e l lan  r iksg ränsen  och 

banans d e r in t i l l  närmaste t ra f iks ta t ion ,  C ha r lo ttenberg ,  ter- 

raserad samt be lagd med rä le r ,  så a tt  den kunde  i  sam­

m anhang med den t i l ls tö tande  norska  je rnbanan  m e l lan  

K o n g s v in g e r  och gränsen den 4 Novem ber 1865 upp lå tas 

fö r  a l lm änna  rörelsen. T ra f ik e n  å densamma bestreds 

t i l l s  v id a re  a f  D i re k t io n e n  fö r  de norska  Söndenf je ldske  

s tats jernbanorna, med h v i lk e n  S tyre lsen  öfver Statens je rn -  

vägsbyggnader fö r  detta  ändamål uppg jo rde  k o n t ra k t ,  hvar-  

u t i  b land  annat bestämdes, a t t  nämnda D i r e k t io n  sku l le  

fö r  banans sam t stationens begagnande e r lägga en å r l ig  

sum m a a f  6,000 R dr.

Å  sam m anbindn ingsbanan  genom hu fvuds taden  hade, 

sedan noggranna de ta l je rade  m ä tn inga r  och u ts ta kn ing a r  

b l i f v i t  u tförda, bör jan  g jo r ts  med u tsp rä n gn in g  a f  tunne ln  

genom södra bergen, u t f y l ln in g  a f  banken ö fver R id d a r -  

ho lm st jä rden  samt med å ts k i l l ig a  arbeten fö r  spårens u t ­

läg gn in g  m e l lan  T an toga tan  och tunne lns  södra ända.

Den a f  K o n g l .  M a j: t ,  e n l ig t  föregående R ik e ts  Stän­

ders begäran, anbefa l lda  unde rsökn ing  fö r  N o rdves tra  

stambanans emellan C h r is t in e ha m n  och A r v ik a  a l te rn a t iv t  

föreslagna r ig tn in g  genom det in re  a f  W e rm la n d  ö fver de



nedre F ry k a rn e s  va t tendrag  i s tä l le t  fö r  ö fve r  Car ls tad«
hade b l i f v i t  u tförd, hva r jem te  förnyad unde rsökn ing  b l i f v i t  

v e rk s tä l ld  fö r  ås tadkom m ande a f  fö rb ä t t r in g a r  å den ä ldre  

l in ie n  öfver Carls tad.

                 Ti l l  de på hösten 1865 samlade R ik e ts  S tänder a fgafs

               den K o n g l . P ropos it ionen  om je rnvägsbyggnaderna  
                den 1 December.

                      V ä l återstode de sedan föregående R ik s d a g  påbörjade 

           s tam banorna o fu l lbo rdade  och hade dessutom sä rsk i lda  

unde rdån iga  hem stä l landen g jo r ts  om aflåtande a f  nåd iga 

p ropos it ione r  angående å ts k i l l ig a  andra  je rn vägsan lägg ­

n ingar, men emedan de fin a nc ie l la  fö rhå l landena  i a l lm än ­

het ej g jo rde  det rå d l ig t ,  a tt  fö r  den närmaste  f ram t iden  

upp låna  b e ty d l ig a  summor, föres log K o n g l . Ma j: t ,  med 

åberopande a f  l ivad  v id  näst föregående r i aksdag  b l i f v i t  

y t t r a d t  om v ig ten  a f  en je rnvägs fö rb inde lse  m e l lan  de 

förenade r ikenas  hu fvudstäder,  R ike ts  S tänder a tt  uteslu­

tande f ö r  N o rd ve s tra  stambanans fo r ts ä t tn in g  anv isa  de 

medel, som kunde  kom m a a tt  b ev i l ja s  fö r  je rn v ä g s b y g g -  

nader.

Denna bana bearbetades, såsom fö ru t  är näm nt —  v id  

s ina båda ändpunk te r .  T i l l  s t räckan  m e l lan  dess ans lu t­

n in g  t i l l  Vestra  stambanan och C h r is t in e h a m n  hade S tän­

derna redan anv isa t  he la  det e r fo rde r l iga  beloppet,  men 

t i l l  l in ie n  m e llan  r iksg ränsen  och A r v i k a  endast en m i l ­

l ion  R d r ,  d e ru t i  in b eg r ip e t  de t i l l  400,000 R d r  beräknade 

v ins tm ed len  i statslånefonden.

H e la  kostnaden fö r  s is tnäm nda bandel, hvars  längd 

u tg jo rde  3 m i l  31,000 fot, hade beräknats  t i l l  3,893,998 

R d r ,  och s k u l le  a l l tså  det belopp, som er fordrades fö r  de

92
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å te r s tå e n d e  a r b e te n a  å d e n n a  b a n d e l ,  u p p g å  t i l l  2 ,8 9 3 ,9 9 8  

R d r .  D å  l i k v ä l  n å g o n  m i n s k n i n g  v a r  a t t  e m o ts e  i de 

b e r ä k n a d e  v i n s t m e d l e n ,  ä s k a d e  K o n g l .  M a j : t ,  u n d e r  a n ­

t a g a n d e  a t t  de  a rb e te n ,  s o m  å b a n d e le n  å te r s to d o ,  s k u l l e ,  

om  i n g a  o fö r u t s e d d a  b i n d e r  i n t r ä f f a d e ,  u n d e r  å r  1867  

k u n n a  f u l l b o r d a s  i h e la  s in  o m f a t t n i n g ,  a t t  d e t  f ö r  s a m m a  

a r b e te n  e r f o r d e r l i g a  a n s la g  m å t te  a n v is a s  a t t  i  j e m n a d t  

ta l  u n d e r  n ä m n d a  å r  u tg å  m e d  2 ,9 0 0 ,0 0 0  R d r .

S tä n d e r n a ,  u n d e r  h v i l k a s  ö f v e r l ä g g n i n g a r  r ö r a n d e  

d e n n a  f r å g a  d e t  b l i f v i t  u p p l y s t ,  a t t  a r b e t e t  s k u l l e  k u n n a  

l ä m p l i g a r e  o r d n a s  o c h  u ta n  a f b r o t t  f o r t g å ,  o m  en  d e l  a f  

a n s la g e t  b le f v e  d i s p o n i b e l t  r e d a n  u n d e r  d e t  l ö p a n d e  å re t ,  

b e v i l j a d e  d e n  a f  K o n g l .  M a j : t  ä s k a d e  s u m m a n  o ch  b e ­

s tä m d e ,  a t t  a f  d e n s a m m a  1 ,2 0 0 ,0 0 0  R d r  s k u l l e  u t g å  u n d e r  

å r  1 8 6 6 o c h  å t e r s to d e n  e l l e r  1 ,7 0 0 ,0 0 0  R d r  u n d e r  å r  1867 .

A n g å e n d e  N o r d v e s t r a  s ta m b a n a n s  f o r t s ä t t a n d e  f r å n  

C h r i s t i n e h a m n  m o t  A r v i k a  t i l l k ä n n a g a f  K o n g l .  M a j : t ,  a t t ,  i 

e n l i g h e t  m e d  R i k e t s  S t ä n d e r s  d e r o m  g j o r d a  f r a m s t ä l l n i n g ,  

f ö r n y a d e  u n d e r s ö k n i n g a r  e g t  r u m  f ö r  u t r ö n a n d e  a f  d e n n a  

h a n d e ls  l ä m p l i g a s t e  s t r ä c k n i n g  a n t i n g e n  ö f v e r  C a r ls ta d  

( s ö d r a  l i n i e n )  e l l e r  ö f v e r  N i ls b y s u n d e t  m e l l a n  s jö a r n e  s ö d ra  

o ch  m e l l e r s t a  F r y k e n  ( n o r r a  l i n i e n ) ,  och  f ö r k l a r a d e  s i g  

p å  a n f ö r d a  s k ä l  a n s e  d e n  f ö r r a  l i n i e n  e g a  f ö r e t r ä d e t  s a m t  

f ö r e s lo g  a l l t s å ,  a t t  R i k e t s  S tä n d e r ,  t i l l  u t f ö r a n d e  a f  N o r d ­

v e s t r a  s ta m b a n a n  f r å n  C h r i s t i n e h a m n  ö f v e r  C a r l s t a d  t i l l  

A r v i k a ,  b e r ä k n a d  a t t  f ö r  h e la  s in  u t s t r ä c k n i n g  k o s t a

1 1 ,7 7 0 ,0 0 0  R d r ,  s k u l l e ,  u n d e r  a n t a g a n d e  a f  a r b e te t s  f u l l ­

ä n d a n d e  in o m  1 8 6 9  å rs  s lu t ,  a n v i s a  en t r e d j e d e l  a f  s a m m a  

k o s t n a d  i j e m n a d t  t a l  m e d  3 ,9 2 4 ,0 0 0  R d r .  D e r v i d  f ö r e ­

s l o g  K o n g l .  M a j : t  t i l l i k a ,  a t t  d e n  n e d s ä t t n i n g  i u t g i f t e r n a ,  

s o m  k u n d e  b l i f v a  en f ö l j d  a f  v e d e r b ö r a n d e  k o m m u n e r s
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b e s lu t  o m  u p p lå t e l s e  a f  j o r d  t i l l  b a n a n lä g g n in g e n  e l l e r  

o m  b i d r a g  t i l l  e x p r o p r i a t i o n s k o s t n a d e n ,  m å t te  a f r ä k n a s  

f ö r s t  å de  f ö l j a n d e  å r e n s  a n s la g ,  s a m t  a t t  t i l l  f ö r b e r e ­

d a n d e  a rb e te n  å d e n n a  l i n i e ,  m å t t e  f ö r s k o t t s v i s  u n d e r  

å r  186 6  u t g å  5 0 0 ,0 0 0  R d r ,  d å  å t e r s to d e n  f ö r  18 6 7  b le f v e

3 .4 2 4 .0 0 0  R d r .

D e n  23 M a j  1 8 6 6  b e s tä m d e  S t ä n d e r n a ,  a t t  N o r d v e s t r a  

s ta m b a n a n  s k u l l e  g e n o m  W e r m l a n d  f o r t s ä t t a s  ö f v e r  C a r l -  

s ta d ,  i  l i k h e t  m e d  h v a d  K o n g l .  M a j : t  f ö r e s la g i t ,  m e n  be -  

s lö to  p å  s a m m a  g å n g  a t t ,  m e d  a fs e e n d e  p å  f ö r  h a n d e n  v a ­

r a n d e  t i l l g å n g a r ,  i n s k r ä n k a  b e lo p p e t  f ö r  i f r å g a v a r a n d e  h a n ­

d e ls  b e a rb e ta n d e  t i l l  5 0 0 ,0 0 0  R d r  a t t  u t g å  u n d e r  å r  1867 .

I  a fs e e n d e  p å  d e t  n ä r m a r e  b e s t ä m m a n d e t  a f  de  o r te r ,  

s o m  s ta m b a n a  e l l e r  h a n d e l ,  h v a r t i l l  a n s la g  b e v i l j a d e s ,  

s k u l l e  g e n o m g å ,  o c h  de  s t ä l l e n  d e n  b o r d e  a n lö p a ,  a n o r d ­

n a n d e t  o ch  f ö r d e l n i n g e n  a f  de  a n s la g n a  m e d le n  s a m t  a n ­

v ä n d a n d e t  a f  m ö j l i g e n  u p p k o m m a n d e  ö f v e r s k o t t  å e t t  

s t a m b a n e a r b e te  t i l l  f y l l a n d e  a f  m ö j l i g e n  u p p s tå e n d e  b r i s t  

å e t t  a n n a t ,  b e s t r i d a n d e t  a f  k o s t n a d e r n a  f ö r  a n s t ä l l a n d e  

a f  n ö d ig a  j e r n v ä g s u n d e r s ö k n i n g a r ,  o c h  s l u t l i g e n  a rb e ts -  

k o m m e n d e r i n g a r s  a n v ä n d n i n g  v i d  j e r n v ä g s a r b e t e n a ,  b i f ö l l o  

R i k e t s  S t ä n d e r ,  h v a d  K o n g l .  M a j : t  i  h u f v u d s a k l i g  ö f v e r -  

e n s s tä m m e ls e  m e d  n ä s t f ö r e g å e n d e  r i k s d a g a r s  b e s lu t ,  j e m -  

v ä l  v i d  d e n n a  r i k s d a g  f ö r e s la g i t .

U t o m  h v a d  s o m  s å lu n d a  a n v i s a t s  f ö r  N o r d v e s t r a  s t a m ­

b a n a n s  f o r t s ä t t n i n g ,  b e v i l j a d e  S t ä n d e r n a  v i d  d e n n a  r i k s ­

d a g  e t t  b e lo p p  t i l l  s a m m a n b in d n in g s b a n a n  g e n o m  S t o c k ­

h o lm .  —  T i l l  d e n n a  b a n s t r ä c k n i n g  h a d e  s å s o m  f ö r u t  o m ­

n ä m n ts ,  v i d  1 8 6 2 — 63 å rs  r i k s d a g  b e v i l j a t s  en  s u m m a  a f

3 .0 7 0 .0 0 0  R d r .  E m e l l e r t i d  h a d e  S t y r e l s e n  ö f v e r  S ta te n s  

j e r n v ä g s b y g g n a d e r ,  i u n d e r d å n i g t  m e m o r i a l  a f  d e n  27 N o ­
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v e m b e r  18 6 5  a n m ä l t ,  a t t  v e r k l i g a  e x p r o p r i a t i o n s k o s t n a -  

d e r n a  f ö r  s a m m a n b in d n in g s b a n a n  g e n o m  S t o c k h o l m  v i s a t  

s i g  k o m m a  a t t  s t i g a  t i l l  o m k r i n g  2 5 0 ,0 0 0  R d r  u t ö f v e r  

d e n  s u m m a ,  h v a r t i l l  de  i d e t  p r i m i t i v a  k o s t n a d s f ö r s l a g e t  

b l i f v i t  b e r ä k n a d e ,  o c h  d e s s u to m  h o s  K o n g l .  M a j : t  h e m ­

s t ä l l t ,  a t t ,  som  d e t  u t r y m m e ,  h v i l k e t  n ä m n d a  k o s t n a d s f ö r -  

s l a g  a fs å g e  f ö r  C e n t r a l s t a t i o n e n  v i d  C l a r a  s jö ,  v o r e  a l l t ­

f ö r  i n s k r ä n k t  f ö r  u t l ä g g a n d e  a f  n ö d i g t  a n ta l  s p å r  u t a n f ö r  

b a n h a l l e n  och  u p p f ö r a n d e  a f  s å v ä l  d e n n a  s o m  s t a t i o n s h u ­

s e t  t i l l  e r f o r d e r l i g  l ä n g d ,  e x p r o p r i a t i o n  i och  f ö r  b a n g å r ­

d e n s  u t v i d g n i n g  m å t te  få  e g a  r u m  a f  en  i m i d t e n  a f  d e t  

o m r å d e ,  ö f v e r  h v i l k e t  d e n  b l i f v a n d e  b a n g å r d e n  b e h ö fd e  

u t s t r ä c k a s ,  b e lä g e n ,  h a n d la n d e n  B e r g f a l k  t i l l h ö r i g  e g e n ­

d o m ,  h v a r s  in lö s e n ,  a p p r o x i m a t i v t  b e r ä k n a d ,  k o m m e  a t t  

u p p g å  t i l l  2 5 0 ,0 0 0  R d r .

P å  g r u n d  h ä r a f  o ch  d å  S t y r e l s e n  f ö r  S ta te n s  j e r n -  

v ä g s t r a f i k ,  i i n f o r d r a d t  y t t r a n d e ,  ä f v e n  f r a m h å l l i t  n ö d v ä n d i g ­

h e te n  a t t  f ö r  b e m ä ld a  c e n t r a l b a n g å r d  b e r e d a  s tö r r e  u t r y m m e  

än  l i v a d  f ö r u t  v a r i t  a f s e d t ,  a f g a f  K o n g l .  M a j : t  d e n  2 J a ­

n u a r i  1 8 6 6  n å d ig  p r o p o s i t i o n  i  ä m n e t  t i l l  R i k e t s  S tä n d e r ,  

o c h  a n v is a d e  d e s s a  d e n  28 M a j  s a m m a  å r  en  s u m m a  a f

5 0 0 ,0 0 0  R d r ,  a t t  u n d e r  å r  1 8 6 6  f r å n  R i k s g ä l d s - k o n t o r e t  

u tg å ,  f ö r  a t t  i  m å n  a f  b e h o f  a f  K o n g l .  M a j : t  a n v ä n d a s  t i l l  

g o d t g ö r a n d e  d e ls  a f  de  ö k a d e  u t g i f t e r ,  s o m  u t ö f v e r  d e n  i 

u r s p r u n g l i g a  k o s t n a d s f ö r s l a g e t  f ö r  s a m m a n b in d n in g s b a n a n  

g e n o m  S t o c k h o l m  b e r ä k n a d e  s u m m a  e r f o r d r a d e s  f ö r  de  i 

s a m m a  f ö r s l a g  a f s e d d a  e x p r o p r i a t i o n e r ,  o c h  d e ls  f ö r  i n ­

lö s e n  e l l e r  e x p r o p r i a t i o n  a f  o f v a n  o m f ö r m ä ld a  e g e n d o m .

Å  N o r d v e s t r a  s t a m b a n a n  m e l l a n  L a x å  och  C h r i s t i n e -  

h a m n  b le f v o  å t e r s tå e n d e  t e r r a s s e r i n g s -  o ch  b a l l a s t n in g s -

A rb e te n a s  
fo r tg å n g  u n ­

d e r  å r  1866.
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a r b e te n  f u l l b o r d a d e  o ch  s a m t l i g a  b a n g å r d s a n lä g g n in g a r n e  

u t f ö r d a ,  så  a t t  d e n n a  h a n d e l ,  5,6 m i l  lå n g ,  k u n d e  d e n  2 

D e c e m b e r  18 6 6  f ö r  t r a f i k  u p p lå ta s .  Å  s a m m a  s ta m b a n a  

m e l l a n  A r v i k a  o c h  N o r s k a  g r ä n s e n  f u l l b o r d a d e s  de v ä s e n t ­

l i g a s t e  a r b e te n a  f ö r  t e r r a s s e r i n g e n ,  o ch  d e r i b l a n d  de  s tö r r e  

b e r g s p r ä n g n i n g a r n a  o ch  b a n k f y l l n i n g a r n a  u tm e d  s jö a rn e  

F l a g a n  o ch  B y s jö n ,  ä f v e n s o m  t v e n n e  s tö r r e  b r o b y g g n a d e r  

ö f v e r  J ö s s e -  o ch  K r o p p s t a - e l f v a r n e ,  h v a r j e m t e  b a l l a s t ­

n i n g e n  p å b ö r ja d e s  f r å n  C h a r l o t t e n b e r g s  s ta t i o n  s ö d e ru t .

Å  Ö s t r a  s ta m b a n a n ,  h v a r e s t  v i d  186 5  å r s  u t g å n g  

t e r r a s s e r i n g s a r b e t e n a  r e d a n  i  d e t  n ä r m a s te  v o r o  f ä r d i g a  

o ch  b a l l a s t n in g e n  v e r k s t ä l l d  å ö f v e r  m i l s  l ä n g d ,  b le f v o  

de  å te r s tå e n d e  a rb e te n a ,  b l a n d  h v i l k a  p l a n e r i n g e n  a f  

b a n g å r d s a n lä g g n in g a r n e  fö r e te d d e  g a n s k a  s to r a  s v å r i g h e t e r ,  

f u l l b o r d a d e  så  t i d i g t  p å  å re t ,  a t t  K a t r i n e h o l m — N o r r k ö -  

p i n g s l i n i e n ,  i l ä n g d  u t g ö r a n d e  4,5 m i l ,  ö p p n a d e s  f ö r  t r a f i k  

d e n  2 J u l i  1866 .

A  s a m m a n b in d n in g s b a n a n  g e n o m  S t o c k h o lm  v o r o  a r ­

b e te n a  u n d e r  å r e t  i n s k r ä n k t a  t i l l  t e r r a s s e r i n g s a r b e t e n a  

f r å n  b a n a n s  a f v i k n i n g s p u n k t  å V e s t r a  s ta m b a n a n  f r a m  

t i l l  g a m l a  j e r n v å g e n  s a m t  t i l l  f y l l n i n g a r n e  i  R i d d a r f j ä r d e n ,  

K l a r a  s jö  o ch  S t a d s g å r d s h a m n e n ,  a f  h v i l k a  a rb e te n  u t -  

s p r ä n g n in g e n  a f  t u n n e l n  u n d e r  S ö d e r m a lm ,  u n d e r h v ä l f -  

n i n g e n  a f  d e r i n t i l l  b e lä g n a  b y g g n a d e r  o c h  f y l l n i n g e n  ö f v e r  

R i d d a r f j ä r d e n  f u l l b o r d a d e s .  D e  m e l l a n  j e r n v å g e n  och  

G a m l a  K u n g s h o l m s b r o g a t a n  f ö r e k o m m a n d e  a r b e t e n a  k u n d e  

d e r e m o t  i c k e  p å b ö r ja s ,  e n ä r  de  b e r o d d e  p å  u tg å n g e n  a f  

o m f a t t a n d e  u n d e r h a n d l i n g a r ,  s o m  S t y r e l s e n  h a d e  a t t  f ö r a  

m e d  S t o c k h o lm s  s ta d s  m y n d i g h e t e r ,  h v i l k a  K o n g l .  M a j : t  

l e m n a t  t i l l f ä l l e  a t t  y t t r a  s i g  ö f v e r  s a m m a n b in d n in g s b a n a n s  

d e ta l j e r .
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Å  N o r r a  s t a m b a n a n  m e l l a n  S t o c k h o lm  o c h U p s a la ,  

h v a r e s t  a f  t e r r a s s e r i n g s a r b e t e n a  v i d  å re ts  b ö r j a n  e n d a s t  

n å g r a  s tö r r e  b a n k f y l l n i n g a r  å lös  o ch  e f t e r g i f v a n d e  m a r k  

å te r s to d o ,  f u l l b o r d a d e s  s å v ä l  d e s s a  s o m  b a l l a s t n in g s a r b e -  

te n a  och  b a n g å r d s a n lä g g n in g a r n e ,  t i l l  h v i l k a  s e d n a r e  h ö rd e  

en p r o v i s i o n e l  s ta t i o n  v i d  b a n a n s  ä n d p u n k t  i  h u f v u d s t a -  

d e n ,  a fs e d d  a t t  b e g a g n a s  t i l l  dess  S t o c k h o lm s  c e n t r a l ­

s t a t i o n  h u n n e  f ä r d i g b y g g a s ,  och  b l e f  d e n n a  s t a m b a n e d e l  

t i l l  h e la  s in  l ä n g d ,  6,2 m i l ,  d e n  20  S e p t e m b e r  18 6 6  f ö r  

a l l m ä n  t r a f i k  u p p lå t e n .

U t o m  d e s s a  a r b e te n  v e r k s t ä l l d e s  ä fv e n  a f  K o n g l .

M a j : t  a n b e f a l l d a  o m f a t t a n d e  u n d e r s ö k n i n g a r  f ö r  N o r r a  

s ta m b a n a n s  f o r t s ä t t n i n g  i a l t e r n a t i v t  f ö r e s la g n a  o l i k a  r i k t ­

n in g a r .

T i l l  d e n  i  J a n u a r i  m å n a d  å r  1 8 6 7  s a m m a n t r ä d a n d e   

R i k s d a g e n  a f lä ts  d e n  n å d ig a  p r o p o s i t i o n e n  o m  je r n v ä g s -  

b y g g n a d e r n a  d e n  18 i  n ä m n d a  m å n a d .  M e d  f ö r k l a r a n d e    

a t t  K o n g l .  M a j : t  ä f v e n  n u  a n s å g e ,  a t t  d e t  v o r e  a n g e lä g e t    

a t t  i c k e  b e d r i f v a  j e r n v ä g s b y g g n a d e r n a  i a l l t f ö r  s t o r  s k a la  

e l l e r  s p l i t t r a  a r b e t s k r a f t e r n a  o c h  a n s la g e n  p å  f l e r a  s ä r ­

s k i l d a  b a n o r ,  o c h  a t t  a l l a  de  m e d e l ,  so m  t i l l  s å d a n a  

a rb e te n  k u n d e  a n v is a s ,  u t e s lu ta n d e  b o r d e  a n v ä n d a s  å 

N o r d v e s t r a  s t a m b a n a n ,  f ö r e s lo g  K o n g l .  M a j : t ,  a t t  R i k s ­

d a g e n  f ö r  e t t  ä n d a m å l s e n l i g t  b e d r i f v a n d e  a f  n ä m n d a  a r ­

b e te n ,  så  a t t  d e n  r e d a n  p å b ö r ja d e  l i n i e n  m e l l a n  C h r i -  

s t i n e h a m n  o c h  C a r l s t a d  s k u l l e  k u n n a  f u l l b o r d a s  re d a n  

å r  1 8 6 9  o c h  d e n  ö f r i g a  d e le n  a f  b a n a n  å r  1 8 7 0 ,  m å t te ,  

u t ö f v e r  de  f ö r  ä n d a m å le t  r e d a n  t i l l g ä n g l i g a  m e d e l ,  

a n v i s a  f ö r  å r  1867 R d r  7 2 0 ,0 0 0  o ch  f ö r  å r  1 8 6 8  R d r  

4 ,5 3 3 ,0 0 0 .
7
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0,6 m i l ,  va r  sedan den 4 N ovem ber 1865 fö r  t ra f ik  u pp ­

låten, fu l lbordades  återstående te r rasser ingsarbeten  och 

ve rks tä l ldes  hela ba l las tn ingen  samt a l la  bangårdsan lägg- 

n ingarne  samt upp lä ts  s lu t l ig en  den 11 O k tob e r  denna 

stambanedel, u tgörande me llan  A r v ik a  och C har lo t tenbe rg  

3,2 m i l ,  t i l l  t ra f ike rande-

F ö r  ö f r ig t  företogs under samma år byggnaden af 

samma stambanas s t rä c k n in g  m e l lan  C h r is t in e ha m n  och 

C arls tad, i det bör jan  g jo rdes med de m era svårarbetade 

stä l lenas te r rasse r ing  och med en del a f  de många å 

denna bandel fö rekom m ande  brobyggnaderna.

                            D en  t i l l  1868 års R ik s d a g  afl åtna nåd iga  propos it io - 

                 nen den 10 J a n u a r i  samma år, om je rnvägsbvggna - 
                    derna, innehö l l  h u fvu dsa k l ige n  fö l jande :

Med förm ä lan, a tt  den kostnad som, e fte r  a fräk -  

nande a f  de v id  senaste R ik s d a g  bev i l jade  anslag, å ter- 

stode fö r  fu l lbo rdande  af N o rdves tra  stambanan, u tg jo rde

9,270,000 R dr,  samt a tt  K ong l.  Maj:t ,  e fte r ö fvervägande 

a f  f y ra  s ä rs k i ld a  u ta f  K on g l .  S tyre lsen öfver Statens je rn -  

vägsbyggnader f ra m s tä l ld a  och R iksdagen  nu meddelade 

a l te rn a t iv  t i l l  banans fä rd igbyggande  inom o l ik a  t id e r  och 

med fäs tad t afseende å de fö r  handen varande ekono­

m iska  förhå l landena , fu n n i t  det a l te rna t iv ,  som afsåge 

hela l in iens  fu l lb o rd a n  å r 1871 och fä rd igbyggande  

a f  l in ie n  C h r is t in e h a m n — C ar ls tad  år 1869, böra läggas 

t i l l  g ru n d  fö r  Dess f ra m s tä l ln in g  i ämnet, föreslog 

K o n g l .  M a j: t ,  a tt  fö r  fo r tsä t tn ing  s is tnämnda å r  a f  je rn -  

vägsarbetena å N o rd ves t ra  stambanan emellan C h r is t ine -  

hamn och A r v i k a  måtte  a f  R iksdagen  bev i l jas  4,650,000 

Rdr.
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Den 12 derpå fö l jande M a j meddelade R iksdagen ,  a tt  

R iksdagen, som äfven ansåg a l la  de medel, hv i l k a  nu 

korame att  fö r  je rn väg sb ygg n a de r  bev i l jas ,  u tes lu tande 

böra användas t i l l  fo r tsä ttande a f  arbetena å N o rdves tra  

stambanan, t i l l  dessa arbeten fö r  år 1869 anv isa t  en 

summa a f 3,090,000 R iksda le r ,  a tt  utgå f rån  S ta tskon­

tore t  på extra  s ta t ;  samt a tt  R iksdagen , i hu fvudsak -  

l ig  ö fverensstämmele med h vad t i l l fö rene  i a l lm änhe t  

b l i f v i t  i afseende å Statens je rn v ä g s b y g g n a d e r  bestämdt 

och Kong l.  M a j: t  nu äfven föres lag it ,  der jem te beslutat,  

dels a tt  t i l l  K o n g l .  M a j : t  ö fver lem na a tt  v id  je rnvägs -  

arbetenas u tförande närmare bestämma de orter, som 

statsbana e l le r  bandel, h v a r t i l l  ans lag bev i l jades, sku l le  

genomgå, och de stä l len den borde anlöpa, dels ock 

a tt  K on g l .  M a j: t  måtte a f  byggnadsanslage t använda 

l ivad  som erfordrades t i l l  ans tä l lande a f  unde rsökn inga r 

med afseende å f ra m t id a  for tsä t tande a f  s tambanorna 

inom de t ra k te r ,  der K on g l .  M a j: t  kunde  f inna s k ä l ig t  

a tt  lå ta  d y l ik a  unde rsökn inga r ans tä l la ;  dock  a tt  t i l l  

detta ändamål icke  användes mer än högst 25,000 R dr.

Å  Sam m anb indn ingsbanan genom S tockho lm  fo r tg ingo  

arbetena under å r  1868 med h u fv u d s a k l ig t  afseende å 

hu fvudspårens försättande i det s k ic k ,  a tt  fö rb inde lsen  

mellan  Vestra  och N o rra  stam banorna måtte så s k y n d ­

samt som m ö j l ig t  kom m a t i l l  stånd. A rbetena m e llan  

banans a fv ik n in g s p u n k t  f rån  Vestra  stambanan och tu n ­

nelns norra  m ynn ing ,  u tgörande en längd  a f  4,070 fot, 

samt m e l lan  no r ra  ändan a f  K ö t to rg e t  och den p rov is io -  

nela stationen å N o r rm a lm ,  2,050 fo t i längd, fu l lbordades 

så a tt  båda dessa s t räcko r  kunde  före årets s lu t  befaras

Arbetenas 
fortgång un­
der år 1868.
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med lokom ot iv .  H ä r fö ru tom  ve rks tä l ldes  g rund läggn ings -  

och större delen a f  m urn ings-arbe tena  fö r  v ia d uk te n  öfver 

Söderström, och fu l lbo rdades  i det närmaste  de många, 

fö r  å te rs tä l lande t a f  de genom sam m anbindn ingsbanan af- 

b ru tna  k o m m u n ika t io n s le de rn a  e r fo rde r l iga  kör-  och gång ­

banorna ö fve r  och unde r je rn v ä g s l in ie n ,  hva r jem te  f y l l -  

n ingsarbetena i K la r a  sjö och S tadsgårdsham nen fortsattes.

De fö r  å r  1868 t i l l  je rnvägsa rbe tena  å N o rd ves t ra  

stambanan anslagna medel förde lades så, a tt  s törre delen 

användes t i l l  te r rasser ingsarbeten  me llan  C h r is t ineham n  

och C arls tad, å h v i lk e n  s t räcka  särdeles s tora arbeten 

förekom m o, d e r ib land  de väsen t l igas te  vo ro :  b a n k fy l ln in -  

garne ö fver Vä l inge -sunde t  a f  3,000 fots längd  och ända 

t i l l  67 fots d jup, öfv er S k a t tk ä r rs v ik e n  och öfver K ro p p -  

kä rrs -s jön  a f  mer än 5,000 fots längd. A rb e te t  fo r tg ic k  

under året så a tt  o m k r in g  3/4 a f  bandelens hela längd  fär- 

d ig te rrasserades och m urn ingsarbe tena  fu l lbo rdades  t i l l  

banans sex större b robyggnader,  a f  h v i lk a  den be tyd ­

l igas te  är den ö fver C la re l fve ns  östra gren in v id  C ar ls tad  

med 750 fots längd, hvar jem te  bangårdsan läggn ingarne  

samt ba l las tn ingsa rbe tena  påbörjades.

Å  s träckan  m e l lan  C ar ls tad  och A r v ik a  deremot be- 

drefs  endast arbetet å fy l ln in g a rn e  ö fver den in v id  A r v ik a  

bangård belägna G la fs f jo rden  och ö fver sjön Verm elen . 

Den fö r ra  fu l lbo rdades ,  men a f  den sednare b a n k fy l ln in ­

gen, som h a r  en längd  a f  2,200 fo t  och ett  d jup  a f  de lv is  

ända t i l l  110 fo t  samt e r fo rd ra r  en fy l ln in g s q v a n t i te t  a f 

ö fver 22,000 k u b ik s tä n g e r  och således är det största 

arbete a f  denna beskaffenhet, som h i t t i l l s  i lande t  före­

k o m m it ,  kunde  endast en jem fö re lsev is  r in g a  del under 

året medhinnas.
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På  s träckn ingen  m e l lan  s is tnäm nda sjö och C ar ls tad  

pågingo under året noggranna unde rsökn inga r,  h u ruv id a  

icke  de dryga, an läggn ingskos tnader,  som fö r  densamma 

beräknats, s k u l le  k unna  genom en fö rändrad  u ts ta k n ing  

a f  l in ie n  i b e ty d l ig a re  mån nedsättas. R esu lta te t  a f  dessa 

unde rsökn inga r blef, a tt  i s tä l le t  fö r  den fö ru t  afsedda 

s t räckn ingen  ö fver H a rsä te r ,  som stod i omede lbar berö­

r in g  med F ry k a rn e s  va ttendrag , je rnvägsbyggnadss ty re l-  

sen föres log  och K o n g l .  M a j : t  fas ts tä l lde  en ny i syd l iga re  

r ig tn in g  ö fver Pres tbo l,  förenad genom ett s ä rs k i ld t  s idospår 

med nämnda vatten, h v i lk e n  medförde icke  b lo t t  en fö r ­

k o r tn in g  i ban längden af nära tre  t iondede ls  m i l ,  utan äfven 

en m in s k n in g  i kostnaderna , beräknad  t i l l  325,340 R dr.

U n d e r  åberopande a f  den så lunda v id tag n a  fö rän ­

d r ingen  och med fö rm ä lan  a tt  K o n g l .  M a j: t  ansåge den 

e n l ig t  de u rs p ru n g l ig a  be räkn inga rne  återstående, t i l l

6.180.000 R d r  uppgående, kostnaden fö r  N o rdves tra  s tam ­

banans fu l lbo rdande  böra, så v id t  m ö j l ig t ,  je m n t  fördelas 

på åren 1870 och 1871, föres log K o n g l .  M a j : t  i den nå­

d iga  p ropos it ionen  angående s ta tsve rke ts  t i l l s tå n d  och 

behof, som den 12 J a n u a r i  1869 afläts t i l l  den s t rax t  

de re f te r  sam m anträdande R iksd a ge n :

dels att, fö r  fo r ts ä t tn in g  under å r  1870 a f  je rn -  

vägsarbetena m e l lan  C ar ls tad  och A r v ik a  mätte anslås

3.100.000 R d r ;

dels ock a tt  u ta f  o fvanberörda bespa r ing  å den för 

sagda s tambana beräknade an läggn ingskos tnad  måtte  för 

uppförande, e n l ig t  n y t t  förs lag, a f  s ta t ionshus je m te  han- 

ha l l  fö r  sam m anb indn ingsbanan  genom S tockho lm  bev i l ja s

300.000 R d r ,  då K on g l .  M a j: t  v i l l e  under loppe t  a f  nämnda

Kongl. Maj:ts 
P roposition 
och Riksda­
gens beslut 

å r 1869.
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år lå ta  fö r  samma ändamål från H ande ls-  och S jöfa rts- 

fonden u tgå  ett  l i k a  belopp.

Med an ledn ing  a f  dessa fö rs lag  samt sä rs k i ld a  hos 

R iksdagen  g jo rda  f ra m s tä l ln in g a r  fa t tade denna fö l jande, 

i dess s k r i fv e ls e  den 12 M a j 1869 meddelade beslut, 

nem ligen :

att, t i l l  fo r tsä ttande a f  arbetena å N o rdves tra  s tam ­

banan emellan  C ar ls tad  ocb A r v ik a ,  fö r  år 1870 anv isa  

ett  belopp a f  3,100,000 R dr,  d e ra f  dock 1,000,000 R d r  

sku l le  få fö r  ändam åle t  användas redan under å r 1869, 

på det a t t  sysse lsä ttn ing  och dym ede ls t  uppehä l le  måtte 

beredas den stora be fo lkn ing ,  som i anseende t i l l  det 

föregående årets m issväx t  och den t i l l  fö l jd  de ra f  bef in t­

l ig a  nöd i landet icke  på annat sätt  kunde förskaffa  

s ig  a rbe ts fö r t jens t ;  samt

a tt  u ta f  detta anslag ett  belopp a f  250,000 R d r  finge, 

om K on g l .  M a j : t  så prö fvade lä m p l ig t ,  unde r v issa v i l k o r  

användas t i l l  understöd åt det bolag, som kunde  kom m a 

a tt  b i ldas  fö r  an läggande a f  en je rn v ä g  f rån  N ordves tra  

stambanan fö rb i  F r y k e n  t i l l  t ra k ten  a f  D e je fo rs ;

hvar jem te  R iksdagen ,  med antagande a f  K on g l .  Maj: ts  

e rb judande  a tt  ett  belopp a f  300,000 R d r  under å r  1869 

från  Hande ls -  och S jö farts fonden u tg inge  t i l l  uppförande, 

e n l ig t  n y t t  förs lag,  a f  s ta t ionshus je m te  ban h a l l  fö r  sam- 

m anbindn ingsbanan genom S tockho lm , t i l l  samma ända­

mål fö r  å r  1870 anv isade ett  l i k a  belopp e l le r  300,000 R d r ;

och g jo rde  R iksdagen  äfven nu enahanda medgifvande 

i afseende dels å det närm are  bestämmandet a f  de orter, 

som stambana e l le r  handel sku l le  genomgå och de stä l len 

den borde anlöpa, dels ock å användandet a f  en del a f  

byggnadsans lage t fö r  ve rks tä l lande  a f  undersökn ingar,  som
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v i d  s i s t l i d n e  R i k s d a g  l e m n a t s  o ch  a f  K o n g l .  M a j : t  n u  

ä fv e n  b l i f v i t  b e g ä r d t .

G e n o m  d e n  a f  1869 å rs  R i k s d a g  b e v i l j a d e  t i l l ö k ­

n in g e n  i  å re ts  a n s la g ,  s a t te s  j e r n v ä g s s t y r e l s e n  i t i l l f ä l l e  

a t t  a n v ä n d a  en b e t y d l i g t  s t ö r r e  a r b e ts p e r s o n a l  än  d e n  v i d  

å re ts  b ö r ja n  a f  K o n g l .  M a j : t  g i l l a d e  a r b e t s o r d n i n g  a fsåg .

T i l l  f ö l j d  h ä r a f  k u n d e  d e n  u t s t r ä c k n i n g  g i f v a s  å t  

a r b e te n a  å N o r d v e s t r a  s t a m b a n a n ,  a t t  i c k e  b l o t t  d e n  3,8  

m i l  l å n g a  s t r ä c k a n  m e l l a n  C h r i s t i n e h a m n  o c h  C a r l s t a d  

b l e f  f ä r d i g  a t t  d e n  1 O k t o b e r  s a m m a  å r  ö p p n a s  f ö r  t r a t i k ,  

u ta n  ä fv e n  å d e n  6,3 m i l  l å n g a  l i n i e n  C a r l s t a d — A r v i k a ,  

m e d  d e r å  f ö r e k o m m a n d e  h ö g s t  b e t y d l i g a  a r b e te n ,  h v a r -  

i b l a n d ,  u to m  de i  d e t  fö r e g å e n d e  o m f ö r m ä ld a  s to r a  b a n k -  

f y l l n i n g a r ,  f ö r t j e n a  n ä m n a s  t v e n n e  t u n n l a r  s a m t  en 6 0 0  

f o t  l å n g  o ch  60  f o t  h ö g  v i a d u k t  Ö fve r  N o r s e l f v e n ,  o m k r i n g  

3 m i l  b le f v o  u n d e r  å r e t  f ä r d i g t e r r a s s e r a d e  o c h  a f  d e ssa  

l  1/4 m i l  b e la g d a  m e d  s l i p r a r  o ch  r ä l e r  s a m t  1 m i l  b a l l a s ta d .

Å  s a m m a n b in d n in g s b a n a n  g e n o m  S t o c k h o lm  b le f v o  

j e r n b r o n  ö f v e r  S ö d e r s t r ö m  o ch  v i a d u k t e n  ö f v e r  K ö t t o r g e t  

f u l l b o r d a d e ,  ä f v e n s o m  b e g g e  h u f v u d s p å r e n  f ö r s a t t a  i d e t  

s k i c k  a t t  e t t  p r o v i s o r i s k t  b e g a g n a n d e  a f  b a n a n  i  s in  h e l ­

h e t  k u n d e  p å b ö r ja s  i J a n u a r i  m å n a d  p å f ö l j a n d e  å r .

U p p f ö r a n d e t  a f  s t a t i o n s h u s e t  p å b ö r ja d e s  o ch  b le f v o  

p å lg r u n d e n  o ch  g r u n d m u r a r n e  t i l l  d e t s a m m a  u n d e r  å r e t  

f ä r d i g a .  D e r j e m t e  f u l l b o r d a d e s  de  a r b e te n ,  s o m  b e t i n ­

g a d e s  a f  j e r n v ä g s s p å r e n s  f r a m d r a g n i n g  u n d e r  d e  g a to r ,  

s o m  f ö r b i n d a  S ö d e r m a lm  m e d  s j e l f v a  s ta d e n ,  n e m l .  b y g g ­

n a d  a f  en v i a d u k t  f ö r  Ö s t r a  S lu s s g a t a n  i f o r t s ä t t n i n g  a f  

d e n  a f  n ä m n d a  o r s a k  f ö r h ö jd a  B r u n n s b a c k e n ,  n e d fa r te n  

f r å n  d e n s a m m a  t i l l  S t a d s g å r d s h a m n e n  o ch  d e n  s. k .  R y s s ­

A rb e te n a s  

fo r tg å n g  u n ­

d e r  å r  1869.
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vågen, samt om byggnad a f  den Vestra  S lussga tan ; och 

for tsattes u t fy l ln in g a rn e  v id  nyss om förm ä lda  ham n samt 

i C la ra  sjö, v id  h v i lk a  a l l te f te rsom  de uppnådde sinn be ­

stämda mått, t rä k a je r  je m v ä l  uppfördes.

De medel, som ännu er fordrades för N o rdves tra  s tam ­

banans fu l lbo rdan ,  bev i l jades  a f  den å r  1870 samlade 

R iksdag .

I  nämnda afseende föres log K ong l.  M a j: t  att, e f te r­

som med R iksdagens  m edg ifvande  redan under 1869 en 

m i l l io n  R d r  b l i f v i t  använd a f  det fö r  år 1870 t i l l  denna 

bana anvisade belopp, 3,100,000 Rdr,  men det ej kunde 

va ra  fö r  arbetertas je m n a  gång g ag n e l ig t  a tt  årets ans lag 

m inskades, R iksdagen  måtte t i l l  arbetenas å N o rdves tra  

stambanan fo r tsä t tn ing  fö r  1870 anv isa  y t te r l ig a re  1,600,000 

R d r  samt fö r  deras fu l lbo rdande  under å r  1871, 1,160,000 

R dr.

Genom a tt  R iksdagen  h ä r t i l l  lemnade s i t t  b i fa l l ,  be- 

tryggades N ordves tra  stambanans upp lå te lse  fö r  sam fä rd ­

seln i sin he lhe t under den t id ig a re  delen a f  1871 och 

ko m m e r öppnandet a f  denna fö r  de båda b rö d ra r iken a  v ig ­

t iga  k o m m u n ik a t io n s le d  att, såv ida  ej a l lde les oförutsedda 

h inde r  sku l le  m e llan träda ,  ega rum  i M a j m ånad nämnde 

år, v id  h v i lk e n  t id  det je m v ä l  ä r  afsedt a tt  t i l l  re g u l ie r  

t r a f ik  upp lå ta  s am m anb indningsbanan genom S tockho lm .

De bes lu t  denna R ik s d a g  fö r  ö f r ig t  fa t tade rörande 

Statens je rnvägsbyggnader,  afsågo före tagandet a f  nya l i -  

n ier, h v i lk a s  bearbetande ännu ej begynt,  och torde redo­

görelsen fö r  dessa bes lu t  samt de förs lag, som föranledde 

desamma, lä m p l ig a s t  fö rbehå l las  en kom m ande fo r tsä t t ­

n ing  a f  fö revarande besk r i fn ing .
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D en  ö fvers ig t ,  som i det föregående b l i f v i t  lemnad, 

ö fver fo r tgången a f  s tam banean läggn ingarna, om fa t ta r  såle­

des en t id ry m d  a f  15 år, räknad  in t i l l  bör jan a f  nyss in ­

gångna årt ionde.

Svenska  s tam banorna  hafva  under denna t id  vunn i t  

en u ts t rä c k n in g  a f  110 m il .  Men utom dessa v ids träck ta ,  

för Statens egen rä k n in g  byggda l in ie r .  hafva e tt  ej r inga  

anta l e nsk i lda  banor med Statens m edverkan  k o m m it  t i l l  

stånd, inb e rä kn ad t  h v i lk a  det år 1870 fä rd iga  e l le r  under 

byggnad  varande inhem ska  je rn väg sn ä te t  s t ig i t  t i l l  en 

om fa t tn in g  a f  168,55 m il .

F ö r  a tt  rä t t  u pp s k a t ta  betydelsen a f  denna i och för 

s ig  ansen liga  u ts t rä c k n in g  a f  vå ra  je rn v ä g a r ,  bör man, 

såsom ö f l ig t  ä r  v id  bedömandet a f  kom m u n ika t io n e rna s  

u tv e c k l in g  i e tt  land, je m fö ra  dessa med be fo lkn ingens  

anta l.  Man f inne r  då, a tt  hos oss en m i l  je rn v ä g  k o m ­

mer på 25,000 invånare ,  och om man t i l l i k a  kas ta r  en 

b l ic k  på m otsvarande fö rhå l landen  inom främ m ande  län ­

der, a tt  endast få  a f  dessa in taga  ru m m e t  f ra m fö r  v å r t  

fos ter land, som således äfven genom den k ra f t ,  h v a r ­

med det t i l le g n a t  s ig  nut idens förnämsta samfärdsmedel,  

hä fda t sin rä t t  a t t  räknas  b land  de fo lk ,  som ve rk s a m ­

mast arbeta fö r  den b o rge r l iga  od l ingens fö rko fran .

T i l l  en sam m an fa t tn ing  af hvad  fö ru t  på sina veder­

bör l iga  stä l len, e n l ig t  t ids fö l jden , b l i f v i t  m edde lad t om 

de medel, som under denna per iod  anv isats  t i l l  Statens 

je rn v ä g a r ,  ha r  fö l jande tabell  b l i f v i t  upps tä l ld  ö fver t i l l  

S tam banebyggnaderna  under åren 1854 1870 bev i l jade  

ans lag och deras fö rd e ln in g  å de s ä rsk i ld a  banorna.




