Jernvigs- Under ar 1863 concentrerades jernvigsbyggnadsar-
1 x| ',1‘ - . . a LR R .
RENZCT hetena  hufvudsakligen & Sidra stambanan och frimst li-
nas fortging
intil 1865— nien mellan Mullsjo och Jonkiping. Visserligen ater-
1866 ars . : . ) ]
riksdag.  Stodo & denna striicka higst ansenliga terrasseringsar-
heten samt s#rskildt vid Jonkopings station ganska be-
tydande vattenbyggnader, men till foljd af en tidigt in-
triffande var och en sedermera fortfarande ovanligt gynn-
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sam viderlek, medhunnos dock dessa arbeten inom en
jemfirelsevis kort tid, sd att trafiken den 1 December
1863 kunde utstrickas oOfver de tre milen pa nidmnde
striicka till Jonkoping. P& stambanans sydliga del Gpp-
nades den 3 mil ldnga bandelen mellan Liatorp och Alf-
vesta den 1 Oktober och pabirjades for ofrigt arbetena
4 hela striickan mellan sistniimnda station och Jonkiping.

Under né#stfoljande ar bedrefs byggnaden med oftr-
minskad kraft och upplitos efter hand till rorelsen de
vid drets borjan aterstdende 12,2 milen. Salunda Gpp-
nades linien Alfvestad—Lamhult, 2,9 mil, den 1 Juni,
linien Lamhult—Sandsjo, 3,6 mil; den 1 Oktober samt
slutligen strickan wmellan Sandsjo och Jonkiping, 5,6 mil,
den 1 December, pé& hvilken dag Stdra stambanan i sin
helhet hogtidligen invigdes.

De for Sodra stambanan beviljade statsanslag upp-
gingo till inalles 24,745,632 Rdr, men den verkliga kost-
naden tor denna 35,6 mil linga stambanelinie har nigot
understigit detta belopp och utgir 24,664,925 Rdr 22 ore.

Imedan storre delen af det for ar 1864 anvisade
byggnadsanslag anviindes till den Sodra stambanan for
att fa denna fir forbindelsen mellan Sveriges mellersta
landskap och de sydliga landsdelarne samt lduropas kon-
tinent vigtiga kommunikationsled firdig fore arets slut,
fortgick arbetet a4 de ofriga stambanorna till en birjan ej
s& skyndsamt som forh&llandet eljest skulle varit, men
kunde snart bedrifvas med storre kraft. Under loppet af
1865 fullbordades i det nirmaste terrasseringsarbetena &
den 5,6 mil langa strickan mellan Laxd, der Nordvestra
stambanan utgar fran den Vestra, och Christinehamn, s
att rilsliggningen kunde vid arets slut pabirjas.
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Ungefir lika ldngt hade arbetena vid samma tidpunkt
fortskridit 4 den Ostra stambanans striickning mellan Ka-
trineholm, denna banas anslutningspunkt till den Vestra
stambanan, och Norrkiping, samt & den Norra stambanan
mellan Stockholm och Upsala.

A livar och en af dessa linier nodvéandiggjorde mar-
kens oldndighet ganska betydande arbeten. Bland dessa
fortjena att & I.axd —Christinehamns-linien sirskildt nim-
nas de som erfordrades for dfvergangen ofver Letelfven,
straxt soder om dennes utlopp ur sjon Mockeln vid Deger-
fors, samt bananliggningen i nédrheten af Bjorneborg. P&
det forra stillet ofvergdr banan nimnda betydliga vatten-
drag och den af ansenliga hijder begrinsade dalgéng,
genom hvilken det framstrommar i en djupt nedskuren
fra, pa en 246 fot ling bro af 40 fots hijd samt & tmse
sidor om bron pd i medeltal 16 fot higa jordbhankar.

I niérheten af Bjorneborg méste banan framdragas
nira sydostra stranden af sjon Wismen, invid hvilken en,
frin en vik ingdende dal passeras pi en bank af iinda
till 70 fots hajd.

Katrineholm—Norrkopingslinien genomskiir den berg-
samling, som intager landet norr om Briviken, och be-
segrandet af de naturhinder, som hir motte nistan vid
hvarje steg, sdvil som banans ledande ned till det vid
ndmnda hafsvik beligna liglandet kunde icke ske utan
mycken mida och betydande kostnader.

Mellan Stockholm och Upsala dr terringen pd langt
nir ej si kuperad som & de nyssndmnda linierna, men
hidr hade man &ter att kiimpa mot de svérigheter, som
den lgsa samt till och med for ett jemforelsevis lindrigt
tryck eftergifvande marken uppstillde mot bildande af
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en fast bana och pad flera stillen sasom vid Jidrfva, Fro-
sunda, Mirsta och Trunsta maste man nedsinka stora mas-
sor fyllningsiimnen eller anbringa konstgjord grund, éfven
d& banvallens kron foga hijer sig Gfver den omgifvande
markens yta.

A den Nordvestra stambanans strickning mellan Ar-
vika och riksgrinsen, som endast &tnjutit ett anslag af
omkring en million Rdr, voro arbetena péborjade & de
stillen, der de erfordrade lingre tid, och var derjemte
den 22,000 fot langa striickan mellan riksgrinsen och
banans derintill niirmaste trafikstation, Charlottenberg, ter-
raserad samt belagd med riiler, sd att den kunde i sam-
manhang med den tillstitande norska jernbanan mellan
Kongsvinger och griinsen den 4 November 1865 upplitas
for allmdnna rorelsen. I'rafiken & densamma bestreds
tills vidare af Direktionen for de norska Sindenfjeldske
statsjernbanorna, med hvilken Styrelsen dfver Statens jern-
vigsbyggnader for detta andamal uppgjorde kontrakt, hvar-
uti bland annat bestimdes, att nimnda Direktion skulle
for banans samt stationens begagnande erligga en arlig
summa af 6,000 Rdr.

A sammanbindningsbanan genom hufvudstaden hade
sedan noggranna detaljerade mitningar och utstakningar
blifvit utforda, borjan gjorts med utspringning af tunneln
genom sidra bergen, utfyllning af banken ofver Riddar-
holmstjirden samt med étskilliga arbeten for sparens ut-
ldiggning mellan Tantogatan och tunnelns sidra #nda.

Den af Kongl. Maj:t, enligt foregdende Rikets Stin-
ders begiran, anbefallda undersékning for Nordvestra
stambanans emellan Christinehamn och Arvika alternativt
foreslagna rigtning genom det inre af Wermland Gfver de
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nedre Frykarnes vattendrag i stillet for ofver Carlstad
hade blifvit utford, hvarjemte fijrny.ad undersokning hlifvit
verkstilld for astadkommande af forbiittringar & den dldre
linien 6fver Carlstad.

Till de pa histen 1865 samlade Rikets Stiinder af-
gafs den Kongl. Propositionen om jernvigsbyggnaderna
den 1 December.

Vil aterstode de sedan firegiende Riksdag paborjade
stambanorna ofullbordade och hade dessutom sirskilda
underdaniga hemstillanden gjorts om aflitande af nadiga
propositioner angdende dtskilliga andra jernviigsanligg-
ningar, men emedan de financiella forhallandena i allmiin-
het ej gjorde det radligt, att for den nirmaste framtiden
upplana betydliga summor, fireslog Kongl. Maj:t, med
dberopande af hvad vid nist foregdende riksdag blifvit
yttradt om vigten af en jernvigsforbindelse mellan de
forenade rikenas hufvudstidder, Rikets Stiinder att wtesiu-
tande for Nordvestra stambanans forisdtining anvisa de
medel, som kunde komma att beviljas for jernvigshygg-
nader.

Denna bana bearbetades, sasom forut dr nimnt -~ vid
sina bada #ndpunkter. Till strickan mellan dess anslut-
ning till Vestra stambanan och Christinehamn hade Stin-
derna redan anvisat hela det erforderliga beloppét, men
till linien mellan riksgrinsen och Arvika endast en mil-
lion Rdr, deruti inbegripet de till 400,000 Rdr beriknade
vinstmedlen i statslanefonden.

Hela kostnaden {or sistnimnda bandel, hvars lingd
utgjorde 3 mil 31,000 fot, hade berdknats till 3,893,998
Rdr, och skulle alltsa det belopp, som erfordrades fir de
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dterstdende arbetena & denna bandel, uppga till 2,893,998
Rdr.  D4d likvdl nagon minskning var att emotse i de
beriiknade vinstmedlen, iiskade Kongl. Maj:t, under an-
tagande att de arbeten, som & bandelen &terstodo, skulle,
om inga ofdorutsedda hinder intriiffade, under ar 1867
kunna fullbordas i hela sin omfattning, att det for samma
arbeten erforderliga anslag matte anvisas att i jemnadt
tal under nimnda ar utgd med 2,900,000 Rdr.
Stiinderna, under hvilkas ofverliggningar riorande
denna fraga det blifvit upplyst, att arbetet skulle kunna
limpligare ordnas och utan afbrott fortgd, om en del af
anslaget blefve disponibelt redan under det Iopande éret,
beviljade den af Kongl. Maj:t dskade summan och be-
stimde, att af densamma 1,200,000 Rdr skulle utgd under
ar 1866 och aterstoden eller 1,700,000 Rdr under ar 1867.
Angdende Nordvestra stambanans fortsittande fran
Christinehamn mot Arvika tillkiinnagaf Kongl. Maj:t, att, i
enlighet med Rikets Stiinders derom gjorda framstiillning,
fornyade undersikningar egt rum for utronande af denna
handels Limpligaste strickning antingen ofver Carlstad
(sodra linien) eller tfver Nilsbysundet mellan sjoarne sodra
och mellersta Fryken (norra linien), och firklarade sig
pé anforda skil anse den forra linien ega firetriidet samt
foreslog alltsa, att Rikets Stinder, till utforande at Nord-
vestra stambanan fran Christinehamn ofver Carlstad till
Arvika, beriknad att for hela sin utstriickning kosta
11,770,000 Rdr, skulle, under antagande af arbetets full-
dndande inom 1869 ars slut, anvisa en tredjedel af samma
kostnad i jemnadt tal med 3,924,000 Rdr. Dervid fire-
slog Kongl. Maj:t tillika, att den nedsiittning i utgifterna,
som kunde blifva en f6ljd af vederborande kommuners
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beslut om upplatelse af jord till bananliggningen eller
om bidrag till expropriationskostnaden, matte afriknas
torst 4 de filjande &rens anslag, samt att till forbere-
dande arbeten & denna linie, méitte forskottsvis under
ar 1866 utgd 500,000 Rdr, d& aterstoden for 1867 blefve
3,424,000 Rdr.

Den 23 Maj 1866 bestiimde Stiinderna, att Nordvestra
stambanan skulle genom Wermland fortséttas ofver Carl-
stad, i likhet med hvad Kongl. Maj:t fireslagit, men be-
sloto pa samma ging att, med afseende pa for handen va-
rande tillgdngar, inskriinka beloppet for ifrigavarande ban-
dels bearbetande till 500,000 Rdr att utgd under ar 1867.

I afseende pa det nirmare bestimmandet af de orter,
som stambana eller bandel, hvartill anslag beviljades,
skulle genomgd, och de stillen den horde anlépa, anord-
nandet och fordelningen af de anslagna medlen samt an-
vindandet af mijligen uppkommande oOfverskott & ett
stambanearbete till fyllande at mujligen uppstaende brist
4 ett annat, bestridandet af kostnaderna fir anstillande
af nodiga jernviigsunderstkningar, och slutligen arbets-
kommenderingars anvindning vid jernvigsarbetena, bitillo
Rikets Stinder, hvad Kongl. Maj:t i hufvudsaklig otver-
ensstimmelse med nistforegdende riksdagars beslut, jem-
vil vid denna riksdag foreslagit.

Utom hvad som sdlunda anvisats for Nordvestra stam-
banans fortsittning, beviljade Stéinderna vid denna riks-
dag ett belopp till sammanbindningsbanan genom Stock-
holm. — Till denna banstrickning hade sasom firut om-
nimnts, vid 1862—63 ars riksdag beviljats en summa af
3,070,000 Rdr. Emellertid hade Styrelsen ofver Statens

jernviigsbyggnader, i underdanigt memorial af den 27 No-
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vember 1865 anmilt, att verkliga expropriationskostna-
derna for sammanbindningsbanan genom Stockholm visat
sig komma att stiga till omkring 250,000 Rdr utifver
den summa, hvartill de i det primitiva kostnadsforslaget
blifvit beriiknade, och dessutom hos Kongl. Maj:t hem-
stillt, att, som det utrymme, hvilket nimnda kostnadsfor-
slag afsage for Centralstationen vid Clara sji, vore allt-
for inskrinkt for utliggande af nodigt antal spar utanfor
banhallen och uppforande af savil denna som stationshu-
set till erforderlig lingd, expropriation i och for bangar-
dens utvidgning métte fi ega rum af en i midten af det
omrade, ofver hvilket den blifvande bangarden behifde
utstriickas, beligen, handlanden Bergfalk tillhorig egen-
dom, hvars inlisen, approximativt beriknad, komme att
uppga till 250,000 Rdr.

Pa grund hirat och da Styrelsen for Statens jern-
viigstrafik, i infordradt yttrande, dfven framhallit nodvindig-
heten att for bemilda centralbangard bereda storre utrymme
an hvad forut varit afsedt, afgat Kongl. Maj:t den 2 Ja-
nuari 1866 nadig proposition i d@mnet till Rikets Stander,
och anvisade dessa den 23 Maj samma ar en summa af
500,000 Rdr, att under ar 1866 fran Riksgilds-kontoret
utgd, for att i man af behof af Kongl. Maj:t anvindas till
godtgirande dels af de Gkade utgifter, som utofver den i
ursprungliga kostnadsforslaget for sammanbindningsbanan
genom Stockholm beriiknade summa erfordrades fior de i
samma forslag afsedda expropriationer, och dels fir in-
losen eller expropriation af ofvan omfirmilda egendom.

A Nordvestra stambanan mellan Laxd och Christine-
hamn blefvo dterstiende terrasserings- och ballastnings-

’
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arbeten fullbordade och samtliga bangardsanliggningarne
utforda, s att denna bandel, 5,6 mil lang, kunde den 2
December 1866 for trafik upplitas, A samma stambana
imellan Arvika och Norska grinsen fullbordades de visent-
ligaste arbetena for terrasseringen, och deribland de stirre
bergspriangningarna och bankfyllningarna utmed sjoarne
Flagan och Bysjon, dfvensom tvenne storre brobyggnader
otver Josse- och Kroppsta-eltvarne, hvarjemte ballast-
ningen paborjades fran Charlottenbergs station siderut.

A Ostra stambanan, hvarest vid 1865 &rs utging
terrasseringsarbetena redan i det nirmaste voro fiardiga
och ballastningen verkstilld & ofver 23 mils lingd, blefvo
de aterstaende arbetena, bland hvilka planeringen af
bangdrdsanliggningarne foretedde ganska stora svarigheter,
fullbordade sa tidigt pa aret, att Katrineholm —Norrko-
pingslinien, i lingd utgirande 4,5 mil, oppnades fir trafik
den 2 Juli 1866.

A sammanbindningsbanan genom Stockholm voro ar-
betena under aret inskrinkta till terrasseringsarbetena
frain Dbanans afvikningspunkt & Vestra stambanan fram
till gamla jernvagen samt till fyllningarne i Riddarfjirden,
Klara sjo och Stadsgardshammuen, aft hvilka arbeten ut-
springningen af tunneln under Siédermalm, underhviilf-
ningen af derintill beldgna byggnader och fyllningen ifver
Riddarfjirden fullbordades. De mellan jernvigen och
Gamla Kungsholmsbrogatan firekommande arbetena kunde
deremot icke péaborjas, endr de berodde pa utgangen af
omfattande underhandlingar, som Styrelsen hade att fira
med Stockholms stads myndigheter, hvilka Kongl. Maj:t
lemnat tillfille att vttra sig Ofver sammanbindningsbanans

detaljer.
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A Norra stambanan mellan Stockholm och Upsala,
hvarest af terrasseringsarbetena vid arets borjan endast
nagra storre bankfyllningar & 19s och eftergifvande mark
aterstodo, fullbordades sdvil dessa som ballastningsarbe-
tena och bangardsanliggningarne, till hvilka sednare horde
en provisionel station vid banans dndpunkt i hufvudsta-
den, afsedd att begagnas till dess Stockholms central-
station hunne firdighyggas, och blef denna stambanedel
till hela sin liingd, 6,2 mil, den 20 September 1866 for
allmén trafik upplaten.

Utom dessa arbeten verkstilldes #fven af Kongl.
Maj:t anbefallda omfattande understkningar for Norra
stambanans fortsittning i alternativt foreslagna olika rikt-
ningar.

Till den i Januari manad ar 1867 sammantriidande
Riksdagen aflits den nddiga propositionen om jernvigs-
byggnaderna den 18 i nimnda ménad. Med forklarande
att Kongl. Maj:t dfven nu ansige, att det vore angeliiget
att icke bedrifva jernvigsbyggnaderna i alltfor stor skala
eller splittra arbetskrafterna och anslagen pa flera sir-
skilda banor, och att alla de medel, som till sidana
arbeten kunde anvisas, uteslutande borde anvindas &
Nordvestra stambanan, foreslog Kongl. Maj:t, att Riks-
dagen for ett @ndamadlsenligt bedritvande af nimnda ar-
beten, s& att den redan pabirjade linien mellan Chri-
stinehamn och Carlstad skulle kunna fullbordas redan
ar 1869 och den dfriga delen af banan ar 1870, matte,
utofver de for dndamalet redan tillgingliga medel,
anvisa for ar 1867 Rdr 720,000 och fir dr 1868 Rdr
1,533,000.

Kongl. Maj:ts
Proposition
och Riksda-
gens beslut
ar 1867,
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0,6 mil, var sedan den 4 November 1865 fir trafik upp-
laten, fullbordades Adterstiende terrasseringsarbeten och
verkstilldes hela ballastningen samt alla bangardsanligg-
ningarne samt upplits slutligen den 11 Oktober denna
stambanedel, utgorande mellan Arvika och Charlottenberg
3,2 mil, till trafikerande.

For ofrigt foretogs under samma &r byggnaden af
samma stambanas striickning mellan Christinehamn och
Carlstad, i det borjan gjordes med de mera svirarbetade
stillenas terrassering och med en del af de minga &
denna bandel férekommande brobyggnaderna.

Den till 1868 ars Riksdag aflaitna nddiga propositio-
nen af den 10 Januari samma &r, om jernvigsbyggna-
derna, innehtll hufvudsakligen filjande:

Med formiian, att den kostnad som, efter afrik-
nande af de vid senaste Riksdag beviljade anslag, ater-
stode for fullbordande af Nordvestra stambanan, utgjorde
9,270,000 Rdr, samt att Kongl. Maj:t, efter ofvervigande
af fyra sirskilda utat Kongl. Styrelsen ofver Statens jern-
vigsbyggnader framstillda och Riksdagen nu meddelade
alternativ till banans firdighyggande inom olika tider och
med fistadt afseende & de fir handen varande ekono-
miska fiorhallandena, funnit det alternativ, som afsige
hela liniens fullbordan ar 1871 och firdighyggande
af linien Christinehamn-—Carlstad ar 1869, bira liggas
till grund for Dess framstidllning 1 Hmnet, foreslog
Kongl. Maj:it, att for fortsittning sistndmnda ar af jern-
viigsarbetena & Nordvestra stambanan emellan Christine-
hamn och Arvika métte at Riksdagen beviljas 4,650,000
Rdr.
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Den 12 derpéfiljande Maj meddelade Riksdagen, att
Riksdagen, som ifven ansidg alla de medel, hvilka nu
komme att fir jernvigsbyggnader beviljas, uteslutande
bora anviindas till fortsittande af arbetena & Nordvestra
stambanan, till dessa arbeten for &r 1869 anvisat en
summa af 3,090,000 Riksdaler, att utga fran Statskon-
toret pd extra stat; samt att Riksdagen, i hufvudsak-
lig o6fverensstimmele med hvad tillfirene i allmédnhet
blifvit i afseende & Statens jernviigsbyggnader bestimdt
och Kongl. Maj:t nu ifven fireslagit, derjemte beslutat,
dels att till Kongl. Maj:t Gfverlemna att vid jernvigs-
arbetenas utforande nirmarc bestimma de orter, som
statsbana eller bandel, hvartill anslag beviljades, skulle
genomgd, och de stillen den borde anlépa, dels ock
att Kongl. Maj:it métte af byggnadsanslaget anvinda
hvad som erfordrades till anstillande af undersokningar
med afseende & framtida fortsittande af stambanorna
inom de trakter, der Kongl. Maj:t kunde finna skiligt
att lata dylika undersikningar anstiilla; dock att till
detta #ndamél icke anviindes mer #n higst 25,000 Rdr.

A Sammanbindningsbanan genom Stockholm fortgingo
arbetena under Ar 1868 med hufvadsakligt afseende &
hufvudsparens forsittande i det skick, att forbindelsen
mellan Vestra och Norra stambanorna matte sa skynd-
samt som mojligt komma till stind. Arbetena mellan
banans afvikningspunkt fran Vestra stambanan och tun-
nelns norra mynning, utgérande en lingd af 4,070 fot,
samt mellan norra dndan af Kottorget och den provisio-
nela stationen & Norrmalm, 2,050 fot i liingd, fullbordades
84 att bada dessa striickor kunde fore arets slut befaras

Arbetenas
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med lokomotiv. Hirforutom verkstilldes grundliggnings-
och stirre delen af murnings-arbetena fir viadukten ifver
Soderstrom, och fullbordades i det nirmaste de manga,
for dterstillandet af de genom sammanbindningsbanan af-
brutna kommunikationslederna erforderliga kor- och géng-
banorna Ofver och under jernvigslinien, hvarjemte fyll-
ningsarbetena i Klara sji och Stadsgardshammen fortsattes.

De for ar 1868 ftill jernvigsarbetena a4 Nordvestra
stambanan anslagna medel fordelades sd, att storre delen
anvindes till terrasseringsarbeten mellan Christinehamn
och Carlstad, & hvilken stricka sirdeles stora arbeten
torekommo, deribland de visentligaste voro: bankfyllnin-
garne ofver Vilinge-sundet af 3,000 fots lingd och #nda
till 67 fots djup, ofver Skattkirrsviken och ofver Kropp-
kirrs-sjon  af mer dn 5,000 fots lingd. Arbetet fortgick
under dret s att omkring # af bandelens hela Liingd fiir-
digterrasserades och murningsarbetena fullbordades till
banans sex stirre brobyggnader, af hvilka den betyd-
ligaste dr den ofver Clarelfvens Ustra gren invid Carlstad
med 750 fots lingd, hvarjemte bangardsanliggningarne
samt ballastningsarbetena pabirjades.

A striickan mellan Carlstad och Arvika deremot be-
drefs endast arbetet & fyllningarne Gfver den invid Arvika
bangérd beligna Glafsfjorden och 0Ofver sjon Vermelen.
Den firra fullbordades, men af den sednare bankfyllnin-
gen, som har en lingd af 2,200 fot och ett djup af delvis
dnda till 110 fot samt erfordrar en fyllningsqvantitet af
ofver 22,000 kubikstinger och sdledes &dr det storsta
arbete af denna beskaffenhet, som hittills i landet fore-
kommit, kunde endast en jemfirelsevis ringa del under
aret medhinnas.
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P& strickningen mellan sistndmnda sjo och Carlstad
pagingo under dret noggranna undersikningar, huruvida
icke de drvga. anliggningskostnader, som for densamma
beridknats, skulle kunna genom en firindrad utstakning
af linien i betydligare man nedsittas. Resultatet af dessa
undersokningar blef, att i stillet for den firut afsedda
striickningen ofver Harsiiter, som stod i omedelbar beri-
ring med Frykarnes vattendrag, jernvigsbyggnadsstyrel-
sen foreslog och Kongl. Maj:t faststiilide en ny i sydligare
rigtning ofver Prestbol, forenad genom ett sirskildt sidospar
med nimnda vatten, hvilken medforde icke blott en for-
kortning i banldngden af niira tre tiondedels mil, utan iifven
en minskning i kostnaderna, beriiknad till 325,340 Rdr.

Under aberopande af den salunda vidtagna forin- Kong!. Majts
Proposition
och Riksda-

enligt de ursprungliga berdikningarne aterstiende, till gens beslut
ar 1869.

dringen och med formélan att Kongl. Maj:it ansige den

6,180,000 Rdr uppgéende, kostnaden for Nordvestra stam-
banans fullbordande bira, sia vidt mijligt, jemnt fordelas
pid 4ren 1870 och 1871, fireslog Kongl. Maj:t i den né-
diga propositionen angéende statsverkets tillstdnd och
behof, som den 12 Januari 1869 afliits till den straxt
derefter sammantriiddande Riksdagen:

dels att, for fortsittning under ar 1870 af jern-
vigsarbetena mellan Carlstad och Arvika matte anslas
3,100,000 Rdr;

dels ock att utaf ofvanberirda besparing & den for
sagda stambana beriknade anldggningskostnad métte for
uppforande, enligt nytt forslag, af stationshus jemte baun-
hall fér sammanbindningsbanan genom Stockholm beviljas
300,000 Rdr, dd& Kongl. Maj:t ville under loppet af nimnda
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ar lata for samma Hndamal fran Handels- och Sjifarts-
fonden utgd ett lika belopyp.

Med anledning af dessa forslag samt sirskilda hos
Riksdagen gjorda framstidllningar fattade denna foljande,
i dess skrifvelse den 12 Maj 1869 meddelade beslut,
nemligen:

att, till fortsittande af arbetena & Nordvestra stam-
banan emellan Carlstad och Arvika, for 4r 1870 anvisa
ett belopp af 3,100,000 Rdr, deraf dock 1,000,000 Rdr
skulle fa for dndamaéilet anvindas redan under ar 186Y,
pé det att sysselsidttning och dymedelst uppehiille maétte
beredas den stora befolkning, som i anseende till det
foregdende drets missvixt och den till {6ljd deraf befint-
liga nod i landet icke p& annat sitt kunde forskaffa
sig arbetsfortjenst; samt

att utaf detta anslag ett belopp af 250,000 Rdr finge,
om Kongl. Maj:t & prifvade limpligt, under vissa vilkor
anvindas till understdd &t det bolag, som kunde komma
att bildas for anliggande af en jernvig fr&n Nordvestra
stambanan forbi Fryken till trakten af Dejefors;

hvarjemte Riksdagen, med antagande af Kongl. Maj:ts
erbjudande att ett belopp af 300,000 Rdr under ar 1869
fran Handels- och Sjofartsfonden utginge till uppforande,
enligt nytt forslag, af stationshus jemte banhall for sam-
manbindningsbanan genom Stockholm, till samma #nda-
mal for ar 1870 anvisade ett lika belopp eller 300,000 Rdr;

och gjorde Riksdagen #fven nu enahanda medgifvande
i afscende dels & det ndrmare bestimmandet af de orter,
som stambana eller bandel skulle genomgé och de stillen
den borde anlopa, dels ock & anvindandet af en del af
byggnadsanslaget for verkstiillande af undersikningar, som
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vid sistlidne Riksdag lemnats och af Kongl. Maj:t nu
dfven blifvit begirdt.

Genom den af 1869 ars Riksdag beviljade tillik-
ningen i arets anslag, sattes jernvigsstyrelsen i tillfille
att anviinda en betydligt stirre arbetspersonal #n den vid
arets borjan af Kongl. Maj:t gillade arbetsordning afsig.

Till f6ljd hiraf kunde den utstriickning gifvas at
arbetena 4 Nordvestra stambanan, att icke blott den 3,8
mil langa striickan mellan Christinehamn och Carlstad
blef firdig att den 1 Oktober samma ar Gppnas for trafik,
utan dfven & den 6,3 mil langa linien Carlstad—Arvika,
med derd forekommande higst betvdliga arbeten, hvar-
ibland, utom de i det foregdende omformélda stora bank-
fyllningar, fortjena ndmnas tvenne tununlar samt en 600
fot lang och 60 fot hig viadukt sfver Norselfven, omkring
3 mil blefvo under &ret firdigterrasserade och af dessa
1} mil belagda med sliprar och riler samt 1 mil ballastad.

A sammanbindningsbanan genom Stockholm blefvo
jernbron ofver Soderstrom och viadukten ofver Kottorget
fullbordade, #dfvensom begge hufvadspéaren forsatta i det
skick att ett provisoriskt begagnande af banan i sin hel-
het kunde paborjas i Januari ménad péfoljande ar.

Uppfirandet af stationshuset pabirjades och bletvo
palgrunden och grandmurarne till detsamma under aret
firdiga. Derjemte fullbordades de arbeten, som betin-
gades af jernviigssparens framdragning under de gator,
som forbinda Stodermalm med sjelfva staden, neml. bygg-
nad af en viadukt for Ostra Slussgatan i fortsiittning af
den af ndmnda orsak forhijda Brunnsbacken, nedfarten
frin densamma till Stadsgirdshamnen och den s. k. Ryss-

Arbetenas
fortgang un-
der ar 18069.



Anslag, be-
viljade ar
1870 till
Nordvestra

Stambanans

fullbordande.

106

vagen, samt ombyggnad at den Vestra Slussgatan; och
fortsattes utfyllningarne vid nyss omfirmélda hamn samt
i Clara sjo, vid hvilka allteftersom de uppnadde sina be-
stimda matt, trikajer jemvil uppfordes.

De medel, som #@nnu erfordrades tor Nordvestra stam-
banans fullbordan, beviljades af den &r 1870 samlade
Riksdag.

I nimnda afseende foreslog Kongl. Maj:t att, efter-
som med Riksdagens medgitfvande redan under 1869 en
million Rdr blitvit anviind af det for ar 1870 till denna
bana anvisade belopp, 3,100,000 Rdr, men det ej kunde
vara for arbetenas jemna gang gagneligt att arets anslag
minskades, Riksdagen matte till arbetenas & Nordvestra
stambanan fortsittning for 1870 anvisa vtterligare 1,600,000
Rdr samt for deras fullbordande under &r 1871, 1,169,000
Rdr.

Genom att Riksdagen hdrtill lemnade sitt bifall, be-
tryggades Nordvestra stambanans upplatelse for samfird-
seln 1 sin helhet under den tidigare delen af 1871 och
kommer Uppnandet af denna for de bada bridrarikena vig-
tiga kommunikationsled att, savida ej alldeles oférutsedda
hinder skulle mellantrida, ega rum i Maj manad nimnde
ar, vid hvilken tid det jemval dr afsedt att till regulier
trafik upplata sammanbindningsbanan genom Stockholm.

De beslut denna Riksdag for ofrigt fattade rorande
Statens jernvigsbyggnader, afsigo foretagandet af nya li-
nier, hvilkas bearbetande dnnu ej begynt, och torde redo-
gorelsen for dessa beslut samt de firslag, som foranledde
desamma, limpligast forbehallas en kommande fortsitt-
ning af forevarande beskrifning.
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Den ofversigt, som i det foregdende blifvit [emnad,
ofver fortgangen af stambaneanliggningarna, omfattar sale-
des en tidrymd at 15 ér, riknad intill borjan af nyss in-
gangna artionde.

Svenska stambanorna hatva under denna tid vunnit
en utstrickning af 110 mil. Men utom dessa vidstrickta,
for Statens egen ridkning byggda linier, hatva ett ej ringa
antal enskilda hanor med Statens medverkan kommit till
stand, inherdknadt hvilka det dr 1870 fiirdiga eller under
byggnad varande inhemska jernviigsniitet stigit till en
omfattning af 168,55 mil.

For att riitt uppskatta betydelsen af denna i och for
sig ansenliga utstrickning af vara jernvigar, bor man,
sasom ofligt dr vid bedéomandet af kommunikationernas
utveckling i ett land, jemfora dessa med bhefolkningens
antal.  Man finner da, att hos oss en mil jernvig kom-
mer pa 25,000 invanare, och om man tillika kastar en
blick pa motsvarande forhdllanden inom frimmande lin-
der, att endast fa af dessa intaga rummet framfor vért
fosterland, som sdledes idtven genom den kraft, hvar-
med det tillegnat sig nutidens forndmsta samfiirdsmedel,
hiitdat sin ritt att riknas bland de folk, som verksam-
mast arbeta fir den borgerliga odlingens firkofran.

Till en sammanfattning at hvad forut pa sina veder-
birliga stillen, enligt tidsfoljden, blitvit meddeladt om
de medel, som under denna period anvisats till Statens
jernvigar, har foljande tabell blifvit uppstilld otver till
Stambanebyggnaderna under aren 1854 - 1870 beviljade
anslag och deras firdelning a de sirskilda banorna.
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