240

Uppgift ofver de forndmsta matt m. m. & Statens jernvdgars vagnar.

Alla 3:e kl. personvagnar samt 714 godsvagnar éro forsedda med skrufbroms.
Vigten af vagn och stérsta belastning 4r angifven i svenska centner.

Vagnarnas kostnad inbegriper jemvél kostnad for axlar och hjul.

j ?u} Antal platser | Vagnskorgens Lingd |gjul. | Vie t',l_ ft :hos.tnad |
- ofver | 1\'agnen 3 ursea_ Co1 Indelning.
B0h va2a [ Be | 0 ead g [betrean 009 ot | [medeltal
~Int iklnss|kla=s ilass| { | iy enl. | Gont. | Rdr. |
Personvagnar: ! T l 7 ‘ ‘ ’
Statsvagnar 4 38 14 — —I 1y .8' 6| 7 21 ’1‘2' 135 | — | 10300 | Salong och kabinett.
d:o Oppen o124 — — 186" 81" 78" 21 1% 104 | — 3500 |
d:o koksvagn . .0 1 — 2, r g 78" 4 1Y 152 | — 3800
l:a l\lasq vagnar . L2624 — —| 1Y 86" T 21 |12' 135 | — 6740 |3 kupéer & 8 platser.
1:a och 2:a klass vagnar. \ 2o 12 20, —| 22 g 7 24’ ‘ 2 lig — g029 14 kupé for 1:a, E) kup. for
2:a klass A 89 — 40, —| 2% 86" | 610" 24 1 — 315 | 4 kupéer. 2:a klass.
2ia och 3:e klass 4l — 20 20 92 86" 610 24 12' 145 | — D227 | 2 kupéer £6r 2:a. 2 kup. for
3:e klass. ! 14(1)‘. ——% _!l 28 gg g,g ‘6’118 gi 12’ ﬁg — 4391 3 ifdelningar. [3:e klass.
d:o . 20 — — ' 6" 10" S P — » cupéer.
3:¢ klass och post- ] 18] i —| 20‘ 226" |86"| 610" | 2 |12 150 | — 4820 |1 postrum, 2 kupéer.
Summa | 329 1002,4164,6318 , _ | .
Dostragnar . 9- _— 22 86" 610" 24 112' 145 4710 | postexpeditiono. packrum. Ji2
Fdangragnar 9 _ 186-20" 18 |65 -610" ‘21'-23"12' 137 | — 3400 |8 a4 9 celler och korridor. |8
Godscagnar: | ! ' by
Bagagevagnar af jern . .| 28 S 21 |8 647-T9" | 24 1R gg | 145 g%g 1 packrum o.1k{>ndu[kt6r2- 4
do af tri . 53— 1186-21'6/8 64774 224712 L 140 | 320 do d:o [kupé. F
Godsvagnar, tickta. 424 . 186-21'6. 8 |¢'7"-710"21-24"12 130 | 140 2865 | delingrehafva kouthktijrs-
d:o dio . . 67 R »—» | » »—» |p—»|» » 160 » d:o d:io  d:o [kupé.
d:o for hastar 4 —_— 186" |8 T 21 12 153 { 140 | 95090 | ¢ spiltor.
d:o  for smakreatur 4 I 206" |84”| T-85" | 23 |12 145 | 160 3423 | 2 vaningar o. 2afdelningar.,
d:o éppnu, hoga| 303 S 14 -18'6" & 4 17-218-129 105 | 160 2376
d:o do  laga | 6890 186" |8 21" 21 |12 98 iﬁé 2307
do  for timmer.| 166, —— |8 Uy |1 |8 93 | 160 | 2280
dio d:o 77 —_— 167" 7107 09" 192710 109 | 200 2452
d:o fér plank 440 _— 23 8 09 26 12747 105 | 200 2316
d:o f6r malm 133! —_— 067 |84 T-8 23 |12 I 108! 200 2356 !
d:o for ballast .| 64 —_— 14 87| 16" 17 | 827 90120 | 1845 |
Summa godsvagnar 2404 i ‘ I‘




Vestra Stambanan.

Vestra Stambanan, den lidngsta och for rirelsen vig-
tigaste grenen i det svenska stambaneniitet, genomliper pa
sin 42,6 mil langa strickning mellan rikets forniimsta stiider,
Stockholm och Géteborg, sex lin: Stockholms, Nykipings,
Orebro, Skaraborgs, Elfshorgs och Giteborgs, berir ome-
delbart, utom de tvenne iindstationerna, trenne stdder:
Skofde, Falkoping och Alingsis, dfvensom medelst korta ut-
greningar tvenne andra: Orebro och Sodertelje, samt stir pa
tvenne punkter, Sodertelje samt TGreboda, i firening med
hamnar vid de forniimsta af landets inre segelleder. Dess-
utom foérmedlar hon forbindelsen mellan fyra andra stam-
banor samt tre enskilda jernviigar och kan sdlunda upptaga
rorelsen frdn trakter vida utom sitt egentliga trafikom-
rade, hvilket sednare, om man till detsamma endast hanfor
sddana trakter som ligga inom tre mils afstind pd hvar-
dera sidan om banan, riknar en befolkning af inemot
sexhundra tusen invénare.

Till trafikens upphemtande eger banan 44 trafikstatio-
ner hvilkas namn och lige angifvas i foljande utforligare
ofversigt ofver banans hufvudriktningar.

Af det vid 1857 ars riksdag fattade beslut, att Vestra
Stambanan skulle framdragas sidder om Milaren, foljde

Hufvudrikt-
ning.



omedelbart, att banan borde utg& fran nagon inom hufvud-
stadens sidra del beligen punkt. Men vid bestimmandet
af denna utgangspunkt eller banans O0stliga dndstation
hade man att taga i betraktande filjande omstindigheter.

Bangéarden borde forliggas s& langt inuti Stdermalm,
som de hoga bergen inom denna stadsdel samt de mera
titt bebygda tomterna medgétve, pa det att afstindet till
den egentliga Staden och Norrmalm matte blifva si kort
som mojligt, samt pd en sadan plats, att dess lige icke
komme att hindra stambanans fortsittning genom en tun-
nel under sodra Dbergen ner till Riddarholmsviken och
vidare ofver samma vik, Riddarholmen och Norrstrom
till en bangérd pa Norrmalm, der en stambana fran de
norra landskapen limpligast kunde forenas med den
redan beslutade stambanan mot sidra och vestra delarna
af riket.

Bangérdens lige borde icke heller hindra stambanans
utgdng mot soder i en riktning, som tillit att for rorelsen
gynsamt forbinda jernvigen med lastplats vid Milaren
pd s& ringa afstind fran staden som mdijligt, d4, under
den tid is icke hindrade, en mingd tyngre varor kunde
med mindre kostnad transporteras sjoviigen emellan en
sddan lastageplats och de manga sjomagasinslokalerna i
staden och p& malmarne, &n pa hjuldon emellan bangér-
den och ndmnda magasin.

Efter verkstillda undersikningar befunnos endast
tvenne platser kunna ifrdgakomma vid valet af bangard,
nemligen trakten kring Fatbursjon, dit banan borde ledas
ofver Liljeholmen, och den lingre siderut vid Gotgatan
beldgna sa kallade Beijerska triidgirden, dit banan méste
framdragas Ofver Skanstull. Det senare alternativet var
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visserligen forenadt med mindre kostnader for banans in-
dragande i staden, men dess foretriide i detta afseende var
dock alltfor ringa att kunna uppviga de storre fordelar,
trakten kring Fatbursjon erbjod, i det att nemligen ban-
garden derstides komme nirmare intill den egentliga
staden, och framfirallt i att banan kunde derifran dragas
forbi Liljeholmen, der en i alla afseenden biittre lastageplats
kunde beredas, #n vid Skanstull, hvars starkt kuperade
omgitningar i hog grad forsvarade forbindelsen mellan
jernvigen och sjon och hvarifran sjotransporten till staden
lings Arstaviken Dblefve dubbelt si ling som fran Lilje-
holmen, i hvars nidrhet dessutom atskilliga fabriksanligg-
ningar redan funnos, som for framtiden tillforsikrade
jernvigen en betydande trafik.

Sedan Stockholms Magistrat och Borgerskapets dldste
i underddnighet framstillt sin Onskan, att bangérden
méatte anliggas & trakten omkring Fatbursjon, samt till-
kidnnagifvit att de, i och for samma anliggning samt
for jernvigens strickning derifran till Arstaviken, kost-
nadsfritt ville till Kronan dels afstd den staden tillhoriga
jord samt de gator och platser, som enligt upprittad karta,
erfordrades, dels med forbehall, att Fatburssjon i sin hel-
het, utan vidare kostnad for staden, blefve pd ett #nda-
mélsenligt sitt igenfyld, afsti eganderitten till hela den
mark, som sdlunda uppkomme, och derjemte till Kronan
uthetala en summa i ett for allt af Etthundrafemtiotu-
sen Rdr Rmt, meddelade Kongl. Maj:t i Nadig skrifvelse
af den 1 Juni 1858, med antagande af det gjorda anbu-
det, nadig stadfistelse & planen for ifrdgavarande an-
liggning och banans ledande derifrdn genom staden och
otver Arstaviken till Liljeholmen.
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Utgaende rakt i vester fran Stockholms Sidra Ban-
gdrd vid Fatbursjon foljer jernviigen en dalgang forbi
Sinkensdam fram till egendomen Jakobsberg straxt oster
om Hornstull, der den gér en krokning till venster och
sedan i sydlig riktning framgar Gtver Arstaviken till Lilje-
holmen, der station med samma namn anlades, och vidare
genom en 930 fot ling tunnel under Nyboda och firbi
Westberga till ndrheten af Brinnkyrka, hvarifrdn den ir
utlagd i sydvestlig riktning forbi Klfsjo, Huddinge kyrka,
der en station #r anlagd, Fullersta och Flemmingsberg
till sodra dndan af Tallingesjon. Fran denna punkt fram-
gar banan vesterut mot Sidertelje forbi Twumba pappers-
bruk, Ronninge, Skirfsta och Igelsta egendomar. Vid
Sodertelje, der kanalen skulle ofvergéds, mitte stora sva-
righeter for en limplig striickning af banan. De ansen-
liga hijder, hvilka begrinsa den dalgang, hvari denna
stad ar beldgen, och der den liknimnda kanalens norra
arm framgar, tilliito icke att, utan allt for stora omkost-
nader och utan en for den genomgédende trafiken besvir-
lig krokvag, fira jernviigen genom eller titt intill sjelfva
staden. Banan dr derfore en tiondedels mil séder om
denna framdragen ofver kanalens sidra arm intill norra
stranden af Saltskogsfjirden, der en mindre station, kal-
lad Sodertelje ofre station, dr anlagd, men stir genom en
fran denna station utgdende sidobana i direkt forbindelse
med savil Sodertelje stad som med tjenlig hamnplats vid
den inom kanallinien liggande sjon Maren.

Frdn Sodertelje Gfre station gar jernvigen soderut
till hoger om den till Nykoping ledande landsvigen forbi
egendomen Strom och i niirheten af Branninge bruk, der
den framfires forst genom en 456 fot lang tunnel och
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omedelbart derefter pd en hig bank ofvergir sjon Lana-
ren. Afvikande efterhand fran den sydliga riktningen
fortsitter banan Ofver Gliasjon, som ifven passeras pa
en bankfyllning, forbi Gerstaberg, Logsjon, Ofver-Jerna
kyrka, der Jerna station ir anlagd, och Banksta till Sim-
sjons norra inda, hvarest hufvudriktningen dter blir vest-
lig och salunda bibehéller sig genom den Gfriga delen af
Svdermanland. P& ett afstind af omkring §:s mil soder
om Bergasjon fortloper jernvigen vidave forbi Molnbo,
med station af samma namn vid norra dndan af Langsjon,
till Langbro, filjer derefter norra stranden af Skilotsjon,
passerar Wisbohammar och Ofvergar Sigtunaian, som ut-
gor grinsen emellan Stockholms och Nykipings Lin, vid
dess utflode ur Frosjon. Banans lingd genom forstndmn-
da Lén utgir 5,9 mil.

Efter att hafva ofvergatt Sigtunaan foljer banan si-
dra stranden af Frisjon, utmed hvilken Gnesta station dr
anlagd, fortsitter derifran forbi Gnesta gistgifvaregard
samt soder om Wila- och Storsjoarne till Bjornlunda
station 1 grannskapet af Bjornlunda kyrka, och gir vidare
forbi Norrby gistgifvaregdrd, Graneberg och Stjernhof,
med station af samma namn, samt derifrAn genom ett
trdngt pass till Kyrksjon. LEfter att hatva ett stycke foljt
Kyrksjons sodra strand, passerat IPastmyra och Jordans-
torps egendomar, fvergar banan Ricksjon vid ett af denna
$jo bildadt 500 fot bredt sund. Ungefir en fjerdedels mil
hiirifrdn drages banan ater Ofver en sjo, Valingen, hvars
sidra del hon ofvergdr pa en bank af mer dn 1,300 fots
lingd.

IFor jernviigens dragning forbi Sparreholm méste flera
alternativ sirskildt uppsokas. Den forst foreslagna ut-
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stakningen, hvilken gick forbi norra dndan af sjon Baf-
vens nordligaste vik hade en skarp krokning vid Hyl-
tinge kyrka. For att undvika denna krik uppgingos
tvenne nya linier, den ena forbi Koveta giistgifvaregérd,
passerande Bafven vid Walsund, och den andra, den som
slutligen antogs, fran den ofvanndmnda sjin Valingens
sodra dnda och i riktning at Sparreholms herrgard. Sjon
Bafven bildar hidr tvenne vikar och dfver dessa dr jernvigen
sd utlagd, att den berdr yttersta dindan af den landttunga
som atskiljer vikarne. Detta alternativ hade utom andra
foretriden det visentliga, att trafikstationen kunde anlig-
gas alldeles utmed sjon Batven, hvarigenom jernviigen
blef under storsta delen af édret litt tillginglig for den
vid striinderna af denna vidstrickta sjo boende talrika
befolkningen. Fran Sparreholm fortsitter banan norr om
nyssnimnda sjo, passerar pa korta afstand Jifversnis
och Milby och framgér derefter i trakten af Flens kyrk:
forbi  Orresta, midtfor hvilket Flens station ligger, ofver
nordvestra hornet at Flens kyrksjo, forbi Stenhammar samt
vidare ofver ett sund af sjon Waldemaren vid Halbonis;
derefter O0fver Opping, forbi Ransta gistgifvaregird, Ska-
lunda, Walla, der station #r anlagd, och Strikiirr, till en
punkt, omkring en fjerdedels mil sydost om Katrineholm,
hvarest jernvigsstationen af detta namn ir anlagd och
der den Ostra stambanan forenar sig med den Vestra.
Frian Katrineholm framgar banan sidder om sjon Nis-
naren, hvars sydligaste vik den nédstan beror, hvarefter
den fortsiitter genom Ostra och Vestra Wingdkers sock-
nar, forst pa det smala ndset mellan sjoarne Kolsnaren
och Wiren, hvarest den vid Morjand Gfvergar det vatten-
drag, som firenar niimnda sjoar, och sedan forbi Sifsta-
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holm, der Wingdkers station dr anlagd, samt ofver den
4, hvarigenom Kolsnaren stir i forbindelse med Hogsjon,
fram till Linsgrinsen mot Nerike. Den del af Vestra
stambanan som ligger inom Nykopings Liin har en langd af
9,5 mil.  (Genom Nerike framgdr banan ofver Kilsmo, med
station af samma namn, forbi nordligaste viken af sjon
Sottern till Pdlsboda station, straxt vester om Palsboda
egendom, samt derifrdn sioder om Hallsbergs kyrka, till
den + mil vester om denna beligna Hallsbergs station,
der en bibana fran Orebro forenar sig med Vestra Stam-
banan. Fran llallsberg birjar jernviigen att draga sig
mera at sider, ofvergar hojderna vid Gatugdrda, gar der-
ifran sider om Wibysjon, der Wretstorps station Hr an-
lagd, forbi Statana och dfver Laxan, till den p& dennas vestra
sida anlagda Laxzd station, hvarifran Nordvestra stamba-
nan utgar, och derifrdn med en jemn stigning upptor den
betydliga mellan Nerike och Westergitland beligna landt-
hijden Tiveden nastan rakt mot Bodarne gistgifvaregard, i
hvars nirhet den, efter att hafva pa en stricka af 6,3 mil,
genomskurit sodra delen af Orebro Lin, passerar grinsen
mellan detta och Skaraborgs Lén. Fran Bodarne gar
jernvigen nistan rakt i sydvest till den triiffar innerddja-
dalen, hvilken den pa Ostra sidan féljer ett stycke i syd-
lig riktning och derefter ofvergér pa det stille, der Finne-
rddja station dr anlagd, hvarefter den fiorst i vestlig och
sedan i nistan sydlig riktning gar 6fver den stora landt-
hijden mellan sjoarne Skagern och Unden. Pa detta
sitt lyckades det att undvika den for ofvergangen af
Tiveden forst foreslagna krokning at Skagern forbi Hjulo,
hvarigenom linien skulle blifvit mycket forlingd. Banan
fortsiitter sedan i nidstan rak riktning ofver Elgards, med
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station af samma namn, till Toreboda, der den ofvergar
Gota kanal pd en svingbro af jern med 35 fots spann.
Toreboda station, gemensam for de bada stora pulsadrorna
for trafiken, Gita kanal och Vestra stambanan, dr anlagd
pd kanalens vestra sida. Harifran gar jernvigen 1 ni-
stan rak linia #nda till den vid Gstra foten af Billingen
liggande staden Skofde och passerar & denna stricka
Walla, doholm, med station af samma namn, 6fvergér 4n
Tidan, och fortsittes forbi Wadskyrka och Gotlunda till
Wiring, med en liknimnd station, och ofvergdr vidare
dn Osan vid Akerleby. Fran Skifde foljer jernvigen
Billingens sydostra sida forbi Hene och Skultorp, hvarifran
den i sydvestlig riktning mellan Réidene och Sjigerstad
kyrkor fortgér till Stenstorp, med en likndmnd station, samt
vidare forbi Segerstad Gfver Hornborgaan, som passeras
vid Waltorp, Thorbjorntorp och Friggerdker till Ranten,
der Falkopings station #rv anlagd, straxt norr om Falko-
pings stad. Irian denna station utgdr den Sodra stam-
banan i sydlig riktning, men Vestra fortsitter vestligt
forbi Marka kyrka och Siorby, der station dr anlagd, tills
den pd ett afstdnd af 11,8 mil fran Skaraborgs norra line-
grians uppnar grinsen mot Elfsborgs L#n, som hiir utgo-
res af Lidadn, hvilken jernvigen Gfvergdr vid Snipebro.
Fran denna punkt gir banan ofver Foglavik, med station
af samma namn, till Herrljunga, der en station dr anlagd,
frdn hvilken enskilda jernvigar utga i soder till Boras
och i norr till Wenershorg och Uddevalla. Frian Herr-
ljunga gar jernvigeun forbi Tarsleds, Remmene, Bratensby
och Skofde kyrkor samt det straxt sider om den sist-
nimnda beligna Wdrgdrda, efter hvilket en der anlagd
station blifvit uppkallad, till Lagmansholm, der #fven
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station #r anlagd. Frian Lagmansholm, eller riittare re-
dan fran Wargarda, foljer jernvigen Sifveins dalging
forbi Hols och Bilinge kyrkor, samt ofvergar nimnda
vattendrag pa tva stdllen, vid Tokebacka och Nolby, in-
nan den kommer fram till staden Alingsds. P& andra
sidan denna stad fortsditter den forbi Sifvedns utlopp i
sjon Mjorn utmed deunna sjos sydostra strand, tills den
vid Norsesund ater ifvergdr samma, nu fran sjon utfal-
lande &, och fdljer derefter sjon Sifvelingens nordvestra
strand, genomskir en ansenlig jordhijd, Krosekullen, fol-
jer mnordvestra stranden af Flodasjon, vid hvars sidra
danda Floda station dr anlagd, samt S#fvedns dalgdng forbi
Skallsjo kyrka, Lerum och Almekdrr till sidra stranden
at sjon Aspen, hvilken den foljer forbi den vid sjelfva
stranden liggande Jonsereds station tills den Gfver-
gar den vid sjons vestra dnda utfallande Sifveédn, i
hvars dalgdng den sedan &r anlagd forbi Jonsereds fa-
briker, Bokedal och Partilled, fram till Goteborg, vid
hvars Ostra sida d#ndstationen for Vestra stambanan ir
anlagd.

Till stationsomrdade upplit Goteborgs stad kostnads-
fritt en areal af omkring nitton tunnland. Stationen
griansar i soder till det rymliga Drottningtorget, i vester
at Norra Larmgatan och Norra Wallgrafven, samt i Norr
och Oster till ett d@nnu obebygdt vidstrickt omrade for
stadens framtida utvidgning. At denna sida blir siledes
tillfiille att utan betydliga omkostnader framdeles tilloka
stationsomradet, om sd skulle erfordras, hvarjemte den
fordel vinnes, att stationen, i mn af stadens utvidgning
at detta hall, far ett alltmera centralt lige. 1 tekniskt
hdnseende har dock den mark, hvard stationen blifvit



252

anlagd, foretett atskilliga svarigheter, forndmligast till
toljd af sin vattensjuka beskaffenhet, som firanledt kost-
samma grundliggningsarbeten och dréneringar. Frén
stationen gir ett dubbelt spar till och utmed hamnen.

De vidfogade profilritningarne visa hvilka svarighe-
ter markens i allminhet oliindiga beskaffenhet beredt vid
Vestra stambanans framdragning i dess bestiimda hufvud-
riktningar och huru denna bana, oaktadt skilnaden mel-
lan dess hogsta och ldgsta punkt foga ofverstiger 700
fot och oaktadt sa starka lutningar som 1 pd 100 samt
krokningar med sa liten radie som 1,000 fot varit tillitna,
dock #r en bland de banor som fordrat det stirsta arbete
for sjelftva banvallens bildande. I landets mellersta de-
lar har banan vil kunnat utliggas i ndgorlunda jemna
linier, ehuru @afven der, i synnerhet vid ofverglngen af
den forst omnidmnda bergshijden Tiveden samt passagen
ofver de hoga trakter, der stiderna Skofde och Falkoping
dro beligna, de starkaste stigningarne stundom mést an-
vindas, men i trakterna ndrmast banans #@ndpunkter
hafva vid nistan hvarje steg betydliga naturhinder varit
att bekimpa. Anda fran Stockholm till langt in i Stder-
manland har banan med tdtt omvexlande hojningar och
sinkningar samt i talrika kurvor, s att siga, mast slingra
sig fram i Oppningarna mellan de hir, likt holmar i en
tit skirgard uppskjutande klippmassorna, utan att pd
nagon lingre stricka kunna draga fordel af nagon viss
dalgang.

Mellan Giteborg och Alingsds moter en lika berg-
appfylld trakt. Visserligen foljer jernviigen hir till stor-
sta delen Sifveins dalgéng, men den méste i denna soka
sig plats p& sluttningen af de mot der befintliga sjdar
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brant nedstupande bergen. Ifrdn att pa en och en fjerde-
dels mil ndrmast Goteborg vara jemnt och for en jern-
viigsanldggning synnerligen limpligt antager landskapet
vid Jonsered karakteren af en fjelltrakt. Hojderna niir-
ma sig hvarandra och bilda en damm, ofvanfor hvilken
den 40 fot Ufver hafvet beliigna sjon Aspen utstricker
sig med sina mellan framspringande berguddar inskju-
tande vikar. Berguddarne sa vil hir som vid de lingre
upp i dalstrickningen liggande Flodasjon och Sifveldn-
gen maste genomspringas, d& den losa bottnen i sjarne
gjorde det nodvindigt att forliigga bankfyllnaderna ofver
vikarne s& langt init som mijligt. Ofvergéngen fran sjin
Aspen till Flodasjon erbjod jemfirelsevis firre svarighe-
ter, men den till mer &n 130 fot uppgéende hijdskilna-
den mellan dessa vatten gjorde en stigning af 1:100 om
en fjerdedels mils lingd oundviklig.

Storre hinder méitte deremot vid Ofvergdngen frin
Flodasjon till n#sta sjo, Sifveldngen, ehuru bada ligga
ungefiar vid samma hdojd, ty banan méste dragas genom
den betydliga Krosekullen och for passagen genom denna
hojd uppdragas 76 fot Gfver det plan, hvari den ligger
utmed Sifvelangen. PAa hela den aterstdende strickan
till Alingsas beredde den starkt kuperade terringen mang-
faldiga svarigheter, hvilka icke kunnat Ofvervinnas utan
anvindande af flera langa stigningar samt talrika kurver
med 1,000 fots radie.

I filjd af denna landskapets olika karakter foreter
banan pd sirskilda delar i sina kroknings- och lutnings-
forhdllanden ganska mirkbara skiljaktigheter. P& de

Lutnings-
och
kroknings-
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forsta sex milen fridn Stockholm eller intill Gnesta station
ligga nemligen, oaktadt det higst betydande arbete, som
blifvit nedlagdt p& banvallens bildande, endast 21 hun-
dradedelar af banlingden i horisontal plan; allt det of-
riga upptages af stigande och fallande plan, hvaraf de
flesta hafva sd stark lutning som ett pd hundra och upp-
taga tillsammans 58 procent at hela banlingden.

Tager man, utan afseende pd lutningsgraden, i be-
traktande endast hojdskilnaderna mellan lutningsplanens
brytningspunkter, sdsom varande vigtiga factorer for be-
stimmande af det motstand, dragkraften har att ofver-
vinna, si befinnes att ett bantdg under firden ofver denna
stricka har att stiga i medeltal 123 fot & hvarje mils
lingd. Svarast i ndmnda hidnseende dro de tre nirmast
Stockholm beligna milen, & hvilka stigningarna uppgé
till 1 medeltal 136 fot per mil och der maximilutningar-
nas lingd utgor 62 % af banlingden. Krokningsforhal-
landena mellan bemiilda stationer #ro ifvenledes ganska
ogynnsamma. Mer idn en tredjedel af banlingden, eller
ndra 12,860 fot per mil) ligger i kurvor, af hvilka flera
hafva ganska sma radier, sa att medelkrikningsradien
for samtliga kurverna icke utgér mer dn 2,320 fot, hvil-
ket tillsammans med det forhallandet, att summan af de
vinklar, kurvorna upptaga, stiger till 317 grader per mil,
visar huru starka afvikelser mast giras fran den raka
linie, som mdste utgbra malet vid en jernvigs utliggning
i plan.

P& andra sidan eller vester om (Gnesta och ju mera
man ndrmar sig Nerike och Westergiitland blifver banan
jemnare och rakare. Mellan Gnesta och Sparreholm
utgér summan af stigningarne per mil 101 fot och pé
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strickan fran sistndmnda station intill nirheten af Halls-
berg, eller & den 10:de till och med den 18:de milen
fran Stockholm, har densamma nedgétt till 87 fot per
mil och pd samma géng lutningarna blifvit mindre branta,
sa att de starkaste lutningsgraderna endast forekomma &
31 % af viglingden men 38 % af samma lingd kunnat
liggas horisontelt. Fran Hallsberg #inda fram till Skofde
(19:de —29:de milen) dro i allminhet lutningsférhillandena
de samma som & nyssndmnda stricka, eller summan af
stigningar per mil 91 fot och de horisontela stricknin-
garna 31 procent af hela viglingden.

S4 linge banan genomloper Siodermanland, dr hon
dock #innu ganska besvirad af krokningar. A linien frin
Gnesta till nira Wingaker, eller 4 den 7:de t. o. m. den
14:de milen, upptaga nemligen kurvorna nira 11,000 fot
per mil, och uppgédr deras sammanlagda vinklar till i
medeltal per mil 239 grader, samt deras kriokningsradie
till 2,590 fot. P& andra sidan Wingdker blifva deremot
krokningarna relatift obetydliga. Mellan sistnimnda sta-
tion och Elgards, eller & den 15:de—24:de milen, komma
i medeltal per mil 6,730 fot kurver med en medelradie
af 4,400 fot och en sammanlagd krikning af blott 86
grader per mil.

De fem mil som h#rpd folja, eller mellan Elgaris
och Skofde, forete det for svenska terrdngforhallanden
ovanliga af en ndstan hela vigen rak bana, afbruten en-
dast med ndgra korta kurvor med 10,000 fot radie, hvil-
kas sammanlagda lingd, fordelad pa hela strickan, icke
upptager mer dn 1,280 fot per mil med en krikning af
blott 7 grader pi samma lingdenhet. Sirskildt fortjenar
dfven omnidmnas, att omkring Wirings station ingen kur-
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va férekommer pa 2.1 mil, den lingsta stricka pa hvilken
ndgon bana inom Sverige icke afviker fran den rita linien.

Sider om Skifde blifver landskapet dter mera ku-
peradt och i filjd deraf banan ojemnare. P& den 30:de till
och med den 35:te milen, eller mellan Skifde och Herr-
ljunga riknas i medeltal 119 fot stigningar per mil, hvar-
vid lutningarna af 1 pd 100 upptaga niira halfva lingden
men horisontalplanen icke fullt 19 % af vigstrickan. A
de aterstiende 7,6 milen till Giteborg utgira de horison-
tela strickorna icke heller storre del af banlingden in
4 den foregdende striickan, men lutningarne iro icke fullt
s starka, ty s lutningarna upptaga blott omkring 27
procent af viglingden och summan stigningar per mil
endast 80 fot.

Krokningsfirhdllandena & linien stder om Skifde
likna dem som iro rddande & banans mellersta och ost-
ligaste striickningar. Anda till Alingsds har terriingen
tillatit att utligga kurvorna med stora radier, s& att me-
delkrikningsradien uppgér till 5,000 fot, men kurvorna
upptaga i medium 8,700 fot och summan af deras vinklar
utgor i det ndarmaste 100 grader, i bada fallen per mil
riknadt. Men pa& de sista 4,6 milen nirmast Giteborg
forekomma skarpa kurvor i stort antal. Fidljden hiraf
ar att medelradien for kurvorna, hvilka hir upptaga, lik-
som nirmast Stockholm, ofver en tredjedel eller 12,600
fot per mil, icke utgir mera in 2,100 fot och vinklarnas
summa per mil uppgar dnda till 379 grader.

Betraktar man hir omhandlade forhallanden & Vestra
stambanan 1 dess helhet, och siker medeltal, hvilka kunna
giilla sdsom uttryvek for banans stigningar och krokningar
i allmiinhet, finner man, att pa hvarje mil at denna 42,
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mil linga striicka komma 97,7 fot vertikal stigning, 13,492
fots Iingd upptagen af Iutningar 1:100 till 1:105, 10,700
fot liggande horisontelt, 8,776 fot liggande i kurvor, som
krika sig i medeltal 172,6 grader cfter en medelradie af
2,913 fot samt 28,924 fots lingd liggande i rak linie.

ifterfoljande tabell, af hvilken ofvan framstilda of-
versigt utgir en sammanfattning, innehdller mera i detalj
och fir hvarje mil af banans lingd de for bedomandet
af lutnings och kroknings forhdllande visentligare upp-
gifter.

Terrasseringsarbeten.

De arbeten, som behoft utféras for banvallens bildande
dro, sasom i det foregdende blifvit omnimndt, hogst betyd-
liga i synnerhet 4 de strickor som ligga ndmare banans
andpunkter. Bemilda arbetens stora omfattning framgéar
redan af det forhillandet, att af de 42,7 mil, Vestra stam-
banan jemte den korta bibanan ned till Sodertelje stad
upptager, 9,6 mil eller nira fjerdedelen af hela striick-
ningen upptages, af ofver 8 fot higa skirningar eller
fyllningar, men synes iinnu tydligare om man tager i be-
traktande de massor jord eller berg, som flyttats fran
sitt ursprungliga liige eller som dels utgrifts ur skiir-
ningarne och, der dessa ej lemnat tillriickliga qvantiteter
for uppliggningen af jordbankarne, ur sidoskiirningar,
dels utspriingts ur hergskiirningar eller tunlar. Den gvan-
titet jord, som sdlunda varit tfiremal for flyttning, utgir
4 hela stambanan enligt de till riilkenskapen hirande

atléningshandlingar 1,262,992 kub.-famnar samt, om den-
17
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samma fiordelas pd hela banlingden, komma Gfver huf-
vad 2&):&()0 kub.-famnar pa hvarje mil.

Men till f5ljd af terriingens olika beskaffenhet inom
skilda landsdelar ir nimnda qvantitet langt ifrdn jemnt
firdelad ofver hela banstriickningen och erhdllas derfire,
om man betraktar vissa hufvuddelar af banan hvar for
sig, medeltal som visentligt Ofver- eller understiga fire-
nimnda medium for hela banan.

Salunda omfatta jordflyttningsarbetena pa vestra
stambanans strickning genom Stockholms Liin, eller pa
de 6 milen mellan Stockholm och Gnesta station, en qvan-
titet af 317,440 kub.-famuar, motsvarande nidra 53,000
kub.-famnar per mil. Den jordqvantitet, som Dblifvit flyt-
tad & banstriickningen, genom Sidermanlands Lin Hr
i det ndirmaste lika stor med den inom nyssnimnda Lin,
men uppgdr, da den fordelas per mil till endast 32,500
kub.-famnar per mil, hvarvid likvil torde biora anmér-
kas att de storre arbetena forekomma inom linets Ostra
och mellersta delar, eller Oster om Katrineliolms sta-
tion, s4 att medelqvantiteten per mil der uppgér till
nira 45,000 kub.-famnar, under det att medium for de
3,6 milen i linets vestra del icke utgir mer dn 11,500
kub.-famnar.

Inom Nerikes Iiin har bananliggningen pa den 6,3
mil langa striickan, stambanan der genomloper, icke kriift
mer in 79,350 kub.-famnar grifning eller per mil endast
12,600 kub.-famnar. Likasda understiger jordqvantiteten
inom Skaraborgs Lin det allmiinna medeltalet. De flyt-
tade jordmassorna utgira nemligen hidr pa en stricka af
11,8 mil 248,729 kub.-famnar och siledes per mil nagot
mer #n 21,000 famnar.
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A de aterstiende 9,1 milen genom Klfshorgs och (ii-
teborgs Liin fram till banans vestra indpunkt utgir den
grifda jordmassan 307,932 kub.-famnar, eller pd hvarje
mil i medeltal 33,800 kub.-famnar, och ir denna striicka
saledes 1 afseende p& jordarbetenas omfattning niirmast
jemforlig med linien genom Siodermanlands Lin,

Den qvantitet berg, som blifvit utspringd ur ban-
linien, utgir for hela Vestra stambanan sammanlagdt
54,909 kub.-famnar. Iirutaf kommer inemot hiilften eller
24,300 kub.-famnar pa den bandel, som lijper genom Stock-
holms Liin, 15,160 kub.-famnar pa strickningen genom
Stdermanlands Liin, 949 famnar pa banan inom Nerikes
Lin, 4,171 famnar inom Skaraborgs samt 10,395 famnar
inom Elfsborgs Lin. Fordelas dessa qvantiteter pd ban-
lingden inom hvarje ldn, befinnes medeltalet utspriingd
bergmassa utgora pr mil inom Stockholms Liin 4,128,
inom Sodermanlands 1,570, inom Nerikes 150, Skaraborgs
357 samt inom Klfsborgs Lin 1,142 kub.-famnar.

Efter denna allminna ofversigt ofver jord- och berg-
massornas fordelning i allminhet torde ndgra genom sin
storlek framstdende terrasseringsarbeten bira siirskildt om-
nimnas. Om man hdrvid utgér fran Stockholm, &dr bland
sddana arbeten forst att niimna banken éfver Arsta-viken
invid hufvudstaden. KEhuru denna bank icke #r mer dn
900 fot ling i vattenbrynet och ej hijer sig mer dn 10
fot Ofver medelvattenytan har den dock, i anseende till
vattendragets djup, hvilket riknadt till fast botten stiger
till 74 fot, kriift en fyllningsmassa at 20,360 kub.-famnar.
Fyllnadsimnet bestdr till stirsta delen af grus som i far-
tyg hemtats frin grusdsarne vid Jungfrusund och Wérby,
halfannan mil fran Stocklholm. Arbetet birjade i Maj
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1858 och Llef, efter att under den pafiljande sommaren
flera stirre sittningar intriiffat, hvarvid den utfyllda mas-
san undantriingt de underliggande lisa dylagren, fullbor-
dadt i Maj méanad 1860. Kostnaden for denna fyvllning
uppgick till inalles 147,000 Rdr.

Dylika svara bankfyllningar, dels invid sjoar, dels
ofver lis mark, forekomma talrikt & banans strickning
genom Stockliolms och Sidermanlands Lin. Redan inom
forsta milen fran huofvudstaden finnas tre, hvilkas utfo-
rande krift ansenligt arbete, nemligen bankarne dfver iin-
garne vid Westberga, Briinnkyrka och Gfver Djupdsmyren.
P& det forstnimnda stillet, der banken har en lingd af
2,450 fot, nedtringde fyllningsiimnet dnda till trettio fot
under jordskorpan och maste slutligen grunden befistas
genom palning pa en stricka af tillsammans 760 fot.
Palning méste ifven anvindas under en del af den 1,800
fot langa Briinnkyrka-banken, hvilken dymedelst forstirk-
tes pa en lingd af 280 fot. Banken ofver Djupésmyren
kunde uppfiras utan konstgjord grand, men kriifde, da
en del af den uttyllda jorden nedtringde inda till 70 fot
under myrens yta, icke mindre #n 11,400 kub.-famnar
fyllningsmassa och det oaktadt banken icke har mer #n
1,100 fots utstrickning.

Halfannan mil frian Stockholm &r banan dragen ge-
nom en betydande 3,900 fot ling skirning vid Barnsliitt,
hivars Gppnande erfordrade en utgrifning af 13,000 kub.-
famnar, samt ofvergar en fjerdedels mil lingre Dort den
higsta bankfyllningen, som firekommer & Vestra stam-
banan, nemligen Tullinge-banken. Denna bank hvars ba-
lansplan ligger 72 fot ifver vattenytan i den likndmnda
8j0, vid hvars sydligaste spets banken #r utfylld, kunde
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endast med yttersta svarighet uppforas till foljd af den
losa hottnen och hiiraf foranledda talrika sjunkningar vid
hvilka de utfyllda massorna nedtringde iinda till 58 fot
under vattenytan och jemvil delvis utfordes i sjon pa 300
fots afstind frin bankens medellinie. Sittningarne upp-
hirde ej forr dn arbetet pagatt under ett helt &r samt en
del af den sjunkna massan befistats genom palning.
Den endast 725 fot langa banken krifde under sddana
torhdllanden en higst betydlig jordmassa, nemligen nira
32,000 kub.-famnar, hvilken dock kunde ditforas utan
annan transport in medelst skottkiirror, efter som en titt
intill banken liggande grusas, hvars hiojd, i banans mid-
telplan riknad, uppgick till 51 fot, lemnade det yppersta
fyllningsdmne i mer én tillricklig mingd.

P& den aterstiende striickan till Sodertelje firekomma
icke nigra jordarbeten, som likt de forendmnde, utmirka
sig genom pd en punkt koncentrerade massor, men un-
der flera bankfyllningar af jemfirelsevis ringa hijd, sa-
som vid Bjorknds och Skirfsta, har palrust mast anbrin-
gas for att gifva stadga at underliggande af vattendridnkt
blalera och dy bestdende lager.

Oster om Stdertelje och fram till Sparreholm har
marken varit jemforelsevis fast utom 1 grannskapet af
Molnbo station, der trenne bankfvllningar med en sam-
manlagd ldngd af 3,700 fot framstilde stora svarigheter,
hvilka kunna bedbommas derat att fyllningsdmnet efter
upprepade sjunkningar nedtriingde till 30 och under den
vestligaste af ifrigavarande bankar till mer dn 50 fots djup.

Mellan Sparreholm, der bland annat den bank som
dr dragen ofver dervarande tvd sund af sjon Béfven mast
stodjas i det ena med palning pa omkring 550 fots lingd
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och i det andra med vid pass lika lang, 8 fot tjock fa-
skinbiddning, samt Strokirr, 0,3 mil vester om Walla
station har anliggningen varit i hig grad forsvirad ge-
nom talrika fyllningar Gfver 16s mark. De betydligaste
bland pd omkring tjugu stillen forekommande arbeten af
dylik beskaffenhet #ro vid Ramsta, Walla och Strikérr.
Banken vid det forstnimnda stillet har 2,400 fots lingd
och 10 fots hdjd, samt krifde 15,000 kub.-famnar fyll-
ningsmassa, hvaraf en del nedtringde 30 fot under den
ursprungliga jordytan. Vid Walla hvilar en bank pd en
2,000 fot lidng, 45 fot bred liggande rust och faskinbidd
samt vid Strokirr pad en 60 fot bred stockbidd.

Hvad som gjorde det mojligt att f4 dessa besvirliga
och tidsodande arbeten fiirdiga inom en icke allt for lang tid
var den goda tillgdngen pa fordon och dragare, som tillhan-
dahollos af allmogen, och medelst hvilka pa strickan mel-
Jlan sistndmnda stidlle och det 0,9 mil ister om Walla sta-
tion beldgna Halbonis framskaffades 20,760 kub.-famnar.

Inom ifrdgavarande strickning firekomma nagra be-
tydande jordskidrningar, som torde dfven bira omndmnas,
neml. vid Oppédng nira Ramsta tvenne skérningar, den
ena 2,050 fot lang och 52 fot djup ur hvilken utgrifdes
21,900 kub.-famnar och den andra 38 fot djup med 11,100
kub.-famnars innehall.

Omedelbart invid den forstnimnda banken ndra Walla
station firekommer en genomskiirning som vil ej har mer
an 600 fots lingd men &dr intill 55 fot djup och i sist-
nimnda afseende den forndmsta bland de fir Vestra stam-
bauan gjorda genomgrifningarne.

Pa den foljande strickan forbi Katrineholms och
Vingékers stationer fram till grinsen mot Orebro Lin
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hafva dfven p& flera stillen bankar mist utliggas pd min-
dre fast grund, men kunnat till f5ljd af sin ringa hojd
uppbiiras af jordskorpan utan att ras intriiffat eller utan
att grunden behoft forstirkas p& mer #n négra stiillen,
sdsom under en bank, en half mil vester om Katrine-
holm samt en dylik vid Berga, en tredjedels mil vester
om Vingéker, der virkesbdaddar blifvit utlagda om 1,000
fots lingd hvardera.

P4 hela strickningen genom Nerike har grunden va-
rit fast och jemvil mossar, som forekomma niira grinsen
till Skaraborgs ILin, hafva kunnat passeras utan svarig-
het. Sadant har forhallandet varit jemvil inom Skaraborgs
Ldn, inom hviket, sedan man passerat den s. k. Wadsbo-
slitten, & hvilken terasseringsarbetena varit jemforelsevis
obetydliga, man patriffar storre skaktningar forst i nér-
heten af Skofde pa sluttningarne af berget Billingen, der
pa en stricka af 2,8 mil flera jordskidrningar och bankar
forekomma, hvilkas hojd pa sina stillen uppgar till trettio
fot, och ur hvilka inalles en massa af 79,000 kub.-fam-
nar blifvit utgrifda.

Med undantag af ndgra fyllningar ofver mossar i nér-
heten af Stentorps station samt tvenne storre jordbankar
och de tvenne skirningarne vid Torbjorntorp mellan forsts
ndmnda station och Falkiping, af hvilka en har en lingd
af nira 2,000 fot samt pa en punkt stiger till 34 fots
hijd ofver banan och pd en striicka af 1,000 fot genom-
gar ett alunskiffer-lager af i medeltal 10 fots hijd samt
den andra, ehuru blott 400 fot ling jemvil uppgar i hijd
till mellan 30 och 40 fot, #fvensom en 2,700 fot Jang och
pd en kortare striicka till 20 fots hijd upplagd bank vid
Marka, soder om Falkoping, dro jordarbetena af de van-
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liga dimensionerna inda till dess man kommer till den
ansenliga bank, som for banan ofver den vida dalgingen
norr om KFoglaviks station. ilallande i lingd 4,730 fot
har denna bank pd en stricka at 1,350 fot mellan 30 och
40 fots hojd samt dr pa 550 fots lingd till och med
higre dn 40 fot; stirsta vertikala skilnaden mellan mar-
ken och ballansplanet dr 13 fot.

Ichuru bankens dosseringar, fir att minska dess vo-
lym, #ro utlagda brantare dn vid de vanliga jordfyllnin-
garne eller med lutning af 1 pa 1, har likvil till denna
bank Atgétt ej mindre #n 21,360 kub.-famnar, hvilka till
storsta delen utforts med jordvagnar ur sidoskirningar, upp-
tagna invid banan norr om banken. Sidosluttningarne &ro
till skydd mot utskiljningar och ras belagda med en stenbe-
klidnad, som upptager inemot 300,000 (vadratfot i areal.

Soder om Foglavik dr marken temligen jemn och fi-
rekomma, utom en 1,640 fot 1ang och 16 fot djup skiir-
ning vid Hol, en half mil séder om Lagmansholm samt
en derintill stotande bauk af 3,450 fots lingd med 26 fots
hijd, der den mest hijer sig dtver den naturliga marken,
storre arbeten forst vid Norsesund pa andra sidan om
Alingsds. Pa vigen hiremellan och Jonsered bertr banan
de tre sjoarna Sifveldngen, Flodasjon och Aspen och
hafva, sdsom i det foregdende blifvit ndmndt, utfyllningarne
i de manga sjovikarna, ofver hvilka banan wmast dragas,
fordrat ansenliga massor, enir den losa och starkt slut-
tande bottnen vallat flera sittningar och utskjutningar af
det péforda fyllningsdmnet. Vid de bada forstnimnda
sjoarne hafva fyllningarne kunnat utforas utan anvind-
ning af sirskilda befistningsmedel, utom nira Floda sta-
tion, der rustbddd behoft utliggas pd en stricka af 850
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fot, men vid sjon Aspen har konstgjord grundliggning
mast anbringas i hvarje vik sd att palrust der forekom-
mer pd fyra sirskilda stillen med en tillhopariiknad lingd
at 1,750 fot och med bredden af 40 till Y2 fot. Derjemte
aro pd denna stricka atskilliga ej obetydliga skiirningar
upptagna, bland hvilka den stirsta #r skirningen genom
Krisekullen, 0,4 mil norr om Floda station. Denna skér-
ning héller 3,260 fot i lLingd och dr pi en stricka af
400 fot 27 fot djup och utgrifdes ur densamma 13,000
kubikfamnar jord, af hvilka stirre delen medelst jord-
vagnar utfirdes i en soder om skirningen vidtagande
2,700 fot lang och intill 30 fot hig bank. Efter Krise-
kullskirningen kommer nidrmast i storlek den 0,1 mil norr
om Jonsereds station belidgna skiirningen vid Gullingsbo,
hvars lingd utgir 1,700 fot och stirsta djup 26 fot, samt
den strxt soder om nimnde station midtfor Jonsereds
herrgard liggande skiirningen, der jorden blifvit bort-
schaktad pa 400 fots lingd till 30 fots djup. A stam-
banaus vestligaste del mellan Jonsered och Giteborg har
terrasseringen icke krift nidgra utomordentliga jordarbeten.

I likhet med jordarbetena iro de storsta bergspring-
ningarne concentrerade & de nirmast banans dndpunkter
liggande strickorna. I synnerhet utmirker sig i detta at-
seende den forsta milen nirmast Stockholm, inom hvilken
utstrickning mer dn 9,000 kubikfamnar sten blifvit ut-
springda. Omedelbart vid Liljeholmens station befinnes
en genomspringning af 400 fots lingd och pa midten 32
fots djup samt 450 fot bortom denna, en annan af 620 fots
lingd med 18 fots djup, efter hvilken foljer den stora ge-
nomskirningen genom berget vid Nyboda, hvars midt upp-
tages af den 930 fot lidnga tunneln, samt i sin helhet &
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utstriickt pa 1,800 fots lLingd och fordrat en utspring-
ning af inalles 3,619 kubfamnar sten. In tiondedels mil
hiirifran ligger den ansenliga skiirningen vid Brinnkyrka,
som till ndistan hela sin liingd af 3,040 fot genomgar berg,
hvilket visserligen omvexlar i hijd men pa flera stiillen
skjuter ofver 20 fot och pa en punkt uppnar 33 fots hijd
ofver banan.  Bland de talrika springningar som forifrigt
forekomma inom Stockholms lin iiro egentligen att mirka
genomspringningarne af bergen vid Ronninge, 2,6 mil fran
Stockholm, hvilka upptaga tillsamman en stricka af 1,730
fots lingd med 16 till 23 fots djup, den 3,7 mil fran
Stockholm beliigna tunneln vid Brinninge, hvars lingd ut-
gor 456 fot och tillsammans med de utanfor densamma
belidigna Gppna schakter bildar en sammanhiingande skiir-
ning af 1,030 fots liingd, ur hvilken inalles 1,600 kubik-
famnar sten blifvit utspriingde; samt en springning vid
Simsjon, 1,050 fot ling och 6 fot djup, dtvensom en vid
Mélnbo station med 350 fots lingd och intill 24 fots djup.

Inom Stdermanlands Lin dro bergskirningarne talri-
kast & linien Oster om Sparreholm och firekomma fore-
tridesvis 1 denna stations grannskap samt sd titt att pa
en mils utstrickning #dnda till 6,600 kubikfamnar blifvit
bortspringda ur banlinien. Mindre ofta forekommande &
linien vester om Sparreholm, ehuru en och annan skiir-
ning af betydenhet hiir pétriffas, sdsom en vid Haganis
at 700 fots lingd och intill 23 fots djup samf en vester
om Walla station af 1,300 fots utstriickning med intill
30 fots djup, hira bergskirningarne till undantagen, sa
snart man passerat Katrineholms station, och inom Neri-
kes lin har banbyggnaden varit si foga besvirad af dy-
lika arbeten att t. ex. banan kunnat forbi stationerna
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Ilalsherg och Wretstorp utliiggas utan att en enda spriing-
ning behoft giras pa en stricka af tvd och en half mil.

Bergspriingningar forekomma Ater 1 storre mingd
torst vid Gfvergdngen ofver Tiveden, der utom nigra min-
dre betydliga arbeten af detta slag pd Nerikes-sidan, in-
om Skaraborgs lins omrdde pd en stricka af 2 mil mer
an tvétredjedeiar af det pa hela linien genom sistnimnde
liin belipande springningsarbetet blifvit undanrgjdt. Den
stirsta bergskidrningen hirstides upptager en lingd af
2,400 fot och &r intill 16 fot djup.

De f& bergskdrningar som for 6frigt forekomma inom
Skaraborgs lin &dro mestadels utférda i mindre hérda
bergarter sidsom kalk- och sandsten samt alunskiffer. De
inom banans ofre del med f4 undantag uteslutande fore-
kommande bergarterna gneis och granit upptriida ater
soder om Foglavik inom Elfsborgs ldn, till en horjan en-
dast pd spridda punkter men talrikare soder om Alingsds,
mellan hvilken stad och Partilleds station pd en stricka
af 3 mil 6,922 kubikfamnar berg blifvit utspringde, stor-
sta delen ur de framskjutande uddarne invid de ofta-
nimnde sjoarne Sifveldngen, Flodasjon och Aspen, invid
hvilken sistndmnde sjo den storsta skirningen inom detta
omrade foreckommer nemligen en af 800 fots ldangd, i hvil-
ken berget pa en punkt uppskot dnda till 50 fots hijd
ofver banans balanslinie.

Dimensioner och former fior jord- och bergskirnin-
gar samt bankar, &Hfvensom de allminna metoderna for
befistande af dosseringar och grundliggningen i sankare
mark hatva forut blifvit omformiilda i redogirelsen for
banans byggnadssiitt och torde derfore ej hiir behofva
sirskildt anforas.
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Arbetsprisen hafva naturligtvie varit ganska olika i
man af det bearbetade materialiets beskaffenhet. For de
mest svararbetade jordarterna eller sddana som hehift
lossas med jordhacka, eller da skaktet varit i hig grad
besviradt af vatten, har priset kunnat uppga till 4 Rdr 50
ore pr kubikfamn, under det & andra sidan i 1és jordman
eller sand, utgriifningen af lika stor qvantitet betalts med
endast 80 dre. Dessa yttersta pris hafva dock sillan fo-
rekommit utan kan i medeltal kostnaden for grifning af
jord antagas hafva varit vid Vestra stambanan 2 Rdr 50
ore pr kubikfamn. "T'ransporten af den utgrifda jorden har,
da den sasom i ofvervigande grad varit fallet, utforts med
skottkirror, betalts med 25 Gre pr kubikfamn for hvarje
hundrade fot till och med femhundrade, samt med 20 ire
for hvarje hundrade fot derutofver. A de lingre trans-
portviigarne har man med fordel begagnat tvahjuliga drag-
kdrror, rymmande omkring 20 kubikfot och dragna af tva
eller tre man. Detta transportsiitt har begagnats for af-
stand af intill 3,000 fot och betalts med 12 ore pr kubik-
famn for hvarje hundrade fot. IHar jorden skolat tforas upp-
for en sluttning, sdsom di den samma upplagts vid sidan
af en skirning eller hemtats uren sidoskirning for att der-
med uppfira en bank hafva transportprisen tkats med 3
ore for hvarje fots stigning. "'ransport med egentliga jord-
vagnar brukades under banans forsta byggnadsar vid atskil-
liga storre arbeten &bandelen soder om Falkiéping, men har
derefter & banans ofre delar mycket sdllan anviindts for
sjelfva terrasseringsarbetet, i anseende till de betydliga kost-
nader som skulle varit férenade med att flytta den for sa-
dan transport erforderliga tunga materiel af vagnar och ri-
ler till de stillen, der de lampligen kunnat anviindas, dfven-
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som for anskaffning och underhdll af inifvade och starka
dragare. Pa de stillen, der detta transportmedel blifvit
‘begagnadt, sisom vid Krosekullen, Foglaviksbanken och
banken vid Marke kostade transporten pr kubikfamn i
medeltal 25 Gre pr 1,000 fots lingd. De for bemilda iin-
damdl anskatfade jordvagnarne funno sedermera hufvud-
sakligen anviindning vid ballastforsling, der de kunnat
framtiras medelst lokomotiv.

I nagra fa fall har jordflyttningen verkstillts med
torhyrda dragare och fordon tillhiriga allmogen och har
da betalts pr kubikfamn efter ungefiir samma pris som
transport med jordkérror eller per vkedagsverke, hvarfior
priset i medeltal utgatt med 2 Rdr.

Springning af berg har vid de hdrdare bergarterna
betalts med 15 till 25 Rdr kubikfamnen, deri inbegripet
kostraderna for springimnen samt underhdll af borrverk-
tyg, hvilka poster i medeltal uppgatt till 5 Rdr pr famn.

Utforslingen af den utspriingda stenen ur bergschak-
tet, hvilken bergspringarelagen vanligen sjelfva besirjt,
har ersats med ofverhufvud 45 ore per kubikfamn och
100 fots transportlingd.

Med tilliigg af transport- och materialkostnaderna
har en kubikfamn jord lagd i bank i medeltal kostat 4
Rdr 50 ire samt en lika stor qvantitet ur oppet schakt
utspriingd bergmassa 25 Rdr.

Kostnaderna for de bada tunnelspringningarne vid
Nyboda och Brinninge framga af foljande kortfattade upp-
gifter om dessa betydande arbeten.

Den fiorra af bemiilda tunnelar har, sdsom ofvan
nidmyts, en lingd af 930 fot. 'Tunneln &r med undantag
af 80 fot vid dess norra dnda, hvilka ligga i en 1,500
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fots kurva, rak samt har en lutning af 1 pa 100. T iin-
damal att kunna foretaga tunnelspriingningen utan att be-
hiofva invinta undanrddjandet af de stora hergmassor, som
ligga utanfor tunnelns mynningar, nedspringdes straxt in-
vid dessa och ned till det blifvande balansplanet tvenne
18 fot vida brunnar, och, sedan dessa blifvit firdiga, vid-
tog arbetet péd sjelfva tunneln fran norra iindan den 16
Juli 1858 samt fran den sidra den 30 September samma
ar. For att vinna nddigt utrymme utspringdes till en
borjan tunnelns hela areal pa en stricka af 50 fot vid
hvardera #ndan, men derefter bedrefs arbetet endast i
tannelns ofre del, eller sjelfva hvalfvet, hvarigenom ett
galleri bildades af i midten 9 fots hidjd samt med en bot-
tenbredd af 18 fot. Genom att denna springning fort-
gick utan uppeball hela dygnet, i det tvd vid hvardera
andan af galleriet arbetande lag, med 18 man i laget, af-
loste hvarandra hvar attonde timme, blef detta galleri full-
bordadt den 7 September 1859.

Utspringningen af tunnelns nedre del, hvilken hiir-
efter kunde mera obehindradt bedrifvas, dfvensom bort-
sprangningen af de utanfér tunnelmynningarne i dppna
skakt befintliga bergmassorna, blef firdig i Juni 1860.
Under hela den tid, galleriets bearbetande pagick, maste
den losspriingda stenen uppfordras genom de forenimnda
brunnarna till jordytan for att sedan vidare transporteras
till de stillen der den anvidndes till fyllning, nemligen
dels i ndrmaste bankar och dels i Arstaviken. Utom af
bemilde obeqviima forsling besviirades arbetet af vatten
som intringde genom sprickor i berget, fran den higre
beliigna marken utanfor tunnelns sidra mynning, hvilken

omstindighet gjorde en niistan oatbruten pumpning nod-
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vindig, likasom af litt insedda skiil luftvexling maéste
underhillas medelst fliiktmaskiner som drefvos med hand-
kraft och inpressade frisk luft till arbetsstillena genom
af tritrummor bildade ledningar.

Kostnaden for denna tunnel uppgick inalles till 140,374
R:dr. Harutaf belipte sig pd det ofre galleriet 96,199
R:dr 20 ore, hvaraf ungefir hilften eller 44,640 R:dr ut-
betalades for borrningen, hvilken var stild pa beting, och
det ofriga for laddning, transporter, (hvilka arbeten i gan-
ska ringa mdn kunde blifva firemal for ackordsberikning
och derfor mestadels utférdes mot dagspenning), materialier,
pumpning m. m. och tillsyn. Fordelas bemilda kostnad
pa tunnelns hela lingd, synes att kostnaden pr lingdfot
utgor R:dr 150,94,

Arbetet i Bridnninge-tunneln var férenadt med vida
mindre svarighet till filjd af dels tunnelns mindre lingd,
som utgir endast 456 fot, dels den littare utforslingen
af stenen, hvilken vid tunnelns sodra inda utférdes i den
niira intill tannelmynningen birjande banken Gfver sjon La-
naren, och vid den norra ilindan, allt efter som den utspring-
da stenen upplades i det utanfor varande forut dppnade
skaktet for att sedan genom den firdiga tunneln tran-
sporteras till samma bank. Tunnelspriangningen birjade
den 29 September 1859 och fortgick silunda att vid hvar-
dera dndan tvenne arbetslag, som afliste hvarandra hvar
attonde timme, sysselsattes med utspringningen af det
ofre, 10 fot higa galleriet samt ett lag samtidigt, i den
mén transporterna af den ur galleriet utspringda stenen
medgaf, borttog den i tunnelns nedre del befintliga berg-
massan. Galleriet blef fardigt i Mars wédnad pafiljande
&, vid hvilken tidpunkt bottenspriingningen framskridit
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60 fot, och hela tunnelgenomskiirningen fullbordad samma
ar i Aungusti.

Genom att arbetet hidr skedde under vida mer gyn-
nande omstindigheter #n i Nyboda-tunneln, kunde det-
samma stillas pa beting 1 stirre omfattning in pa det
sednare stillet och bland annat spriingningen betalas ef-
ter kubikfamn. Prisen for denna (vantitet voro i det ifre
galleriet 73 till 77 R:dr samt i den nedre delen 32 R:dr,
allt forutom transportkostnaderna, hvilka uppgingo till 2
a 5 Rudr pr famn. Med inberiikning af den dubbla tran-
sporten af den vid tunnelns norra dinda upplagda stenen,
kostnaderna for stillningar och efter tunnelns fullbor-
dan behofliga putsningsarbeten uppgick totalkostnaden till
351,190 R:dr 60 Gre, hvilket firdeladt pa tunnelns hela
lingd gir 77 R:dr 47 Gre pr striickfot.

Kostnaderna fir banvallens bildande, uti hvilka utom
de ofvan behandlade kostnaderne fior schaktning och
springning ingd utgifterna dels for planering och puts-
ning, dosseringars befistande och beklidnad med griis-
vall, palning och annan konstgjord grundliggning for
bankar samt driinering, dels for vandringar eller andra
bygenadsstillningar for terrasseringsarbetet, uppgingo vid
Vestra stambanan

for jordarbetena till . . Rdr 7,631,151,81.
,» bergspriingningarne ,, 1,981,718,26.
eller till inalles 9,612,870,07.
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Per mil af banans lingd utgjorde siledes medelkost-
naden
for jordarbetena . .. . Rdr 178,715,50 samt
,, bergspringning . . ,,  46,410,27
eller tillsammans Rdr 225,125,77.
Sirskiljer man hirvid striickan mellan Steckholm
och intill en half mil bortom Sparreholms station, for
hvilken kostnaderna uppgingo till Rdr 2,662,626,62 for
jordarbeten samt Rdr 1,304,706,71 for bergspringningar,
finner man af den pad denna stricka belopande medelut-
giften for terrasseringen, Rdr 426,594,98 pr mil, jemford
med den motsvarande medelutgiften for hela linien eller
mot medelkostnaden for den ofriga striickan frén Sparre-
holm till Goteborg, hvilken sistnimnda belipte sig till
endast Rdr 169,028,04 pr mil, i huru hiog grad banans
framdragande Gfver forstnimnde stricka togo arbetskraf-
ter och byggnadsmedel i ansprik.

Genomlopp for vatten.

Liksom den starkt kuperade marken foranledt om-
fattande terrasseringsarbeten, har densamma ifvenledes
pakallat talrika anordningar fir genomslippning af vatten
genom banvallen. For de olika konstruktioner, som blif-
vit anvinda till detta dndamal har det blifvit i det fore-
gdende pag. 151 och filj. redogjordt, och meddelas derfire
hiir nedan en ofversigt ofver antalet och dimensionerna
hos de olika anliggningar af ifrdgavarande slag, som fo-
rekomma & Vestra Stambanan, samt de pd den beld-

pande kostnader.
18



Drinerings-
baddar.

Trummor.

214

De enklaste anordningarne for vattnets genomslipp-
ning, stenkummel eller drineringsbiddar af klappersten,
forekomma endast pd jemfirelsevis fa stillen inom banans
vestligaste del, der man blott behoft bereda aflopp for till-
tilliga mindre vattensamlingar och der god tillgdng fun-
nits pd Limplig medelstor klappersten, och hela antalet
af sddana biddar uppgér ej till mer #n tjugusju.

Trummor finnas deremot i stor mingd och talrikast
i nirheten af banans Hndpunkter. Man riilknar nemligen
pa forsta milen nirmast Stockholm 34 sidana genomlopp
samt samma antal pa lika ldng striicka vid Jonsereds och
Partilleds stationer. Inom Stockholms lin finnas i medel-
tal 28 trummor per mil, inom Sodermanlands samt Elfs-
borgs och Giteborgs ldn 22, inom Skaraborgs lin 18 men
inom Orebro lin icke fullt 13 trummor per mil. Hela
antalet trummor & Vestra Stambanan jemte dess bibana
till Sidertelje utgir 825, at hvilka sju #dro Sppna och de
ofriga tickta med stenhiillar; 82 tickta trummor hafva
tva vattenéppningar samt 3 trummor tre dylika Gppnin-
gar. I afseende pa genomloppsareaus storlek firekomma
naturligtvis stora olikheter; i det densamma vexlar fran
mindre @n en ftill 40 qvadratfot. Omkring halfva antalet
trammor, eller 416 st. hatva mindre dn 5 qvadratfot ge-
nomloppsarea, 243 trummor hélla fran 5 intill 10 gqvadrat-
fot, 120 trummor fran 10 till 20 gvadratfot, 32 trummor
fran 20 till 30 qvadratfot, 10 trummor fran 30 till och
intill fyrtio gvadratfot, och i 4 dubbeltrummor #r genom-
loppsarean 40 fot. ‘I'rummornas lingd dr jemvil ganska
olika 1 man af det djup under banvallens kron, hvarvid
de blitvit forlagda; Vestra Stambanans lingsta trumma
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hvilken dr beligen 1,7 mil fr&n Stockholm, haller dnda
till 154 fot 1 utstrickning.

Kulvertar eller hvilfda trummor finnas till ett antal
af 16. Den forndmsta i afseende pa vattenloppets genom-
skiirningsarea dr den dubbla kulverten med Killegdrden
5,000 fot sider om Skifde, som #r byggd med tvd dppnin-
gar, hvardera med 10 fots spann (se ritning 6fver denna kul-
vert & blad. 26). De dfriga kulvertarna dro alla byggda med
en vattendppning, och hafva utaf dessa en 12, en 11, en
10, en 5 och en 4 fots spiinnvidd, tva kulvertar 7, och lika
ménga sex fots spinnvidd samt 5 kulvertar 8 fots spann.

Den lingsta kulverten dr den ndamnda vid Kiillegar-
den, som héller 124 fot.

En forteckning ofver de & hvarje mil af banans lingd
firekommande kulvertar och trummor meddelas i Bilagan
3, der idfven hvarje kulverts lingd och spinnvidd angifves.

Trammor och kulvertar d#ro till allra storsta delen
uppforda af granit utom pd strickan mellan Skifde och
Foglavik, der sandsten och kalksten anvindts; tegel
har nyttjats till hvalfven & tva kulvertar vid Flemmings-
berg och Hamra, beligna pd den 2:dra milen fran Stock-
holm. Terriingen har ofverallt medgifvit att ligga dessa
slags genomlopp pa berg eller pa atminstone s fast mark,
att ingen annan forstirkning af grunden erfordrats iin
medelst stampad grusbidd, eller liggande timmer eller
plank; endast under en kulvert, den vid Brinninge, har
palning mést utforas.

Kostnaderna for kulverter och trummor & Vestra Stam-
banan iiro upptagna till 650,781 Rdr 26 dre eller for hvarje
mil af banans lingd i medeltal 15,240 Rdr 78 ore.

Kulvertar.
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DA bemiilda kostnader icke blifvit i banans riken-
skaper nirmare specificerade, Hr det numera icke mijligt
att med noggrannhet siirskildt redogira hivad de olika sla-
gen af dessa arbeten kostat, helst som de olika firhal-
landen, hvarunder arbetena utfirts, mast foranleda ganska
olika utgifter ifven for likartade byggnader. Dock torde
sdsom totalkostnad fir en kulvert af de dimensioner, som
mest forekomma & denna bana, eller med étta fots spann,
antagas 70 Rdr per striickfot samt fir trummor totalkost-

naderna uppskattas, da deras genomskirningsarea ir

4 qv.fot . . . till 7 Rdr per strickfot,
6 5, -« ., 8 ”
12 b e e« 4 16, ’
200, . . . 5,20 "
40 ” e 1) B ’

Banans framdragande Ofver stirre vattendrag, sdsom
sund och dar, har kriift uppforandet af inalles 74 broar.
Hiraf forefinnas inom Stockholms lin 10, inom Sider-
manlands 18, inom Orebro 8 och inom Skaraborgs liin 19
samt lika méanga inom Elfsborgs och Giteborgs lin. Inom
det sistnimnda omrddet forekommer det ovanliga forhal-
landet, att icke mindre #n nio broar iro slagna ifver ett
och samma vattendrag, Sifve-an.

Elfva broar iro byggda helt och hillet af sten, en
inom Stockholms Ilin, vid Langbro; tva inom Siéderman-
lands lin, vid Stenhammar och Sparreholm; en inom Skara-
borgs lin, vid Finneridja, hvar och en med ett spann;
samt sju inom Klfshorgs och Giteborgs lin, af hvilka tvi,
Snipebro dfver Lida-dn samt Lerums bro hatva fem spann,
tvd broar, vid Ierrljunga och Lagmansholm, tre spann
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samt en, vid Nolby, tvd spann och de bada ofriga, bron
vid Alingsds och bron fver Svartin norr om Jonsered,
ett spann hvardera. Utom den sistnimnda bron, som har
blott 10 fots spann, samt Nolby-bron, hvars spinnvidd ir
30 fot, hafva de ofriga stenbroarna mellan 25 till 20 fots
spannvidder.

Vid banans ofverldtande till trafikering voro 14 broar
forsedda med dfverbyggnad af jern, nemligen inom Stock-
holms lin de bdda svingbroarna vid Liljeholmen och Si-
dertelje samt tvd fasta broar, vid Nyqvarn nira Jerna
station och ofver Frisjons utlopp vid Gnesta station; inom
Sodermanlands 1dn bron vid Morjand niira Wingaker; inom
Skaraborgs lin sviingbron vid Toreboda dfver Gota kanal
samt tre fasta broar, en Gfver Tida-dn ndira Moholms sta-
tion, en ofver &n Osan vid Akerleby, halfviigs mellan
Wiirings och Skofde stationer, samt en ofver IHornborga-
an vid Valtorp mellan Stenstorp och Falkiping och slut-
ligen inom Goteborgs lin fem, af hvilka fyra ligga helt
nidra Jonsereds station och den femte ej langt fran Gote-
borg leder ofver Gullbergs-in.

Flere #n ett spann hafva sviingbron vid Liljeholmen,
med 2 spann & 32 fot, och den vid Sidertelje med 3 spann
a 37 fot, vidare bron ofver Tida-&n med 3 spann af 50
fots vidd samt tre af jernbroarne vid Jonsered, bland
hvilka den som ligger niirmast sistniimnda station har tre
33 fots spann, den derniist liggande tvd 40 fots och den
fjerde i ordningen tvd 30 fots spann. Af hroarna med
ett vattenlopp har bron vid Akerlcby storsta spinnvidden,
nemligen 100 fot; efter denna folja i ordning Valtorps-
bron med 75 fot, den tredje af Jonsereds jernbroar
med 70 fot, Morjania-bron med 50 fot, Gnesta-bron med
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42 fot, Tioreboda svingbro med 32 fot, Nyqvarns bro med
32 och slutligen Gullbergs-bron med 27 fot i spinnvidd.

Med trddfverbygnad utfordes ursprungligen 49 broar,
men dessa hafva, sedan banan ofverliits till trafik, till
storsta delen blifvit firsedda med ofverbygnad af jern,
de storre med nitade platreglar och de mindre med hel-
valsade I-formiga jernbalkar. Af dessa broar hafva fem
2 spann, nemligen broarna vid Ialbonds dfver sjon Walde-
marcn och vid Spinga med 22 fots vidder, en bro ofver
Tida-in- med 16, en vid Torbjorntorp norr om Kalkiping
med 18 fots spann samt en bro mellan Sorby och Fogla-
viks stationer med 11 fots spann; tre broar hafva trenne
spann hvardera, nemligen broarna vid Tokebacka 0,3 mil
norr om Alingsds, med 45 fots spinnvidd, vid Norsesund,
en mil soder om samma stad, med 20 fots vidd samt
Ransta-bron, norr om Stenstorps station, med 13 fots
spann: en bro, den vid Ugglam, 0,1 mil vester om Par-
tilled har fein spann af 45 fots vidd samt slutligen en
bro vid Jonsered nio spann af 18 {fots vidd.

Storsta  spinnvidden hos de eunkla broarne af denna
kategori dr 32 fot och forekommer & bron vid Flens sta-
tion; en bro har 23, en 22 samt fem broar 20 fots spann;
23 broar hatva mellan 20 och 10 fots spann samt 8 broar
mindre spdnnvidd #n 10 fot, hvarom nirmare uppgifter
kunna ses & bilagan N:o 3.

A plancherna 27--38 finnas ritningar dfver nigra
broar inom hvardera af forendimnda klasser, angdende hvil-
ka foljande kortfattade uppgifter mé anforas sdsom exem-
pel & tillimpningen af de grunder for brokonstruktioner,
som firut i ofversigten ofver banans byggnadssiitt blifvit
pagg. 156 —161 beskrifna.
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Bladet 27 framstiiller de vid Sparreholm och Finne-
ridja uppforda enkla stenbroarne.

Sparreholms bro #dr upptord med fullt tunnhvalf af
25 fots spidnnvidd och 2 fots tjocklek vid hjessan. Ve-
derlagens hijd dr 12 fot fran basen till hvalfanfangen, och
deras tjocklek vid sistnimnda punkter 9 fot. Enligt det
vanliga forfarandet dro vederlagen forstirkta med bakat,
hdar 20 fot, frdn vederlagets framsida utstrickta flygel-
murar, samt det derinom liggande mellanrommet till
storsta delen fyldt med springsten. De till bron stitande
delarne af banvallen afslutas med utanfor flygelmurarne
liggande, koniskt formade dosseringar, som #ro beklidda
med sten samt stodja sig mot en, invid bron 8 fot hig
men derifran ndgot sluttande, fotmur. Bron dr, i likhet
med alla hvilfda broar och murverket & broarne med
jern- eller tri-ofverbygnad, uppfird for dubbel bana och
haller 1 bredd vid balansplanets hijd 25 fot. Banan lig-
ger 31 fot ofver brons bas samt 18 fot Gfver higsta vat-
tenstandet. Till foljd af markens fasthet voro icke nagra
svarigheter forenade med brons grundliggning. Kostna-

derne for denna bro hafva utgjort:

for grundliggning . . . . . . . . Rdr 846,86,
» anskaffning af sten . . . . . . » 1,375,71,
» Ofriga materialier . . . . . . . » 1, 197,27,
» murning och stenhuggning . . . » 5,383,24,

eller tillsammans Rdr 11,803,08.

Finneridja bro, hvars hela hojd, rdknadt fran basen

till sidomurarnes ofverkant, utgor 16 fot, #r uppfird med
stickbage af 22 fots vidd samt 8 fots pilhojd. IHvalfba-
gen har, sisom i den forut omnimnda bron, 2 fots tjock-
lek vid hjessan och 3 fots vid anfanget. Vederlagen



280

hafva hir endast 5 fots hijd men samma tjocklek som
Sparreholms-brous.  Flygelmurarne stricka sig 18 fot
bakét.

Vid denna bro utgjorde utgifterna:

for grundliggning . . . . . . . . Rdr 105,00,
» stenanskaffning . . . . . . . . »  2031,25
» Ofriga materialier . . . . . . . » 410,43,
» murning och stenhuggning . . . . » 256491,

och saledes brons hela kostnad . . . Rdr 5,111,59.

Den & det foljande bladet 28 afbildade bron vid
Lerum ofver Sifvedn haller, inberiknadt landfistena, 200
fot i liingd och #r 33 fot hig, riiknadt frén dess bas, sd
att banan ligger 225 fot Gfver higsta vattenstindet. Bron
har 5 halfcirkelhvalf at 21,5 fots spinnvidd, hvilande pa
4, dtta fots tjocka pelare af 17 fots hijd, samt tvd land-
tisten af 9 fots hojd, allt riknadt vid och till hvalfan-
fangen. De bdda pelarne, som std i den permanenta
stromfaran, dro, intill hijden fir det higsta vattenstandet,
at dndarne forlingda med tresidiga prismer och hélla,
inberiknadt dessa, vid basen 36 fot i lingd, hvaremot
de bada yttre pelarne, hvilka hatva rektangulidr genom-
skiirning, endast dro 27 fot langa. Vederlagen hatva vid
hvalfanfanget 11 fots tjocklek och deras flygelmurar, som
dro utdragna till 29 fot fran hvalttppningen, vid samma
hijd 8 fots tjocklek.

Till foljd at den opilitliga bottnen har palning mést
verkstillas fir samtliga pelarne samt det vestra land-
tistet. De tvi mellersta pelarne hvila hvardera pa 71
st. 25 fot langa palar, som hoja sig 5 fot dtver flodbott-
nen och der omgifvas af timrade stenkistor, hvilkas plank-
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betickning ligger 5% fot under ldgsta vattenytan, och som
utanfor omgitvas af grof stenfyllning.

Under de bada yttre pelarne #ro for hvar och en 75
palar nedslagne och under landfistet med dess flygel-
murar 164 palar. De forra idro afskurna under ldgsta
vattenytan men de under landfistet 6,5 fot fver samma
yta. Som dessa pélar std utom stromfiran dr ingen kista
kring dem anbragt. Kostnaderna for denna bro utgjorde:

for granden . . . . . . . . . . Rdr 8,342,78,
» anskaffning af sten . . . . . . »  13,702,64,
» murning och stenhuggning . . . » 16,426,63

eller tillsammans Rdr 38,472,05.
Den jemvil med flera Sppningar bygda Snipebro of-
ver Lidadn, som visas 4 blad 29, har 160 fots lingd, och
uppbiir banan 10,5 fot ofver higsta samt 17,5 otver ligsta
vattenytan. Hvalfven hatva 20 fots spinnvidd samt 7 fots
baghivjd. De fyra pelarne, hvilka alla &dro for #ndarne
afslutade med tvd i rit vinkel samlépande cylinderytor,
hilla 32 fot i lingd, 5 fot i tjocklek och 7 fot i hijd
samt hvila pa 5 fot higa grundmurar, lagda tvenne di-
rekt pa den afjemnade bergbottnen och de bada ofriga
pd mellanlagda biddar af sten. Landfistena stodja ome-
delbart pd fasta berget. DBrons kostnader upptagas till
23,922 Rdr, hvaraf 7,422 Rdr for anskatfning af sten.
Bladen 30 och 31 framstiilla tva af de bada jernbroar,
som #ro bygda vid Jonsered. Den firre af dessa broar,
som korsar vattendraget i 42 graders vinkel, har 3 spann
af 33 fots vidd. Platreglarne idro 3,67 fot higa och upp-
biras i stromfiran af 2 par 5,4 fot hoga jernkolonner.
De till samma par hirande kolonnerna iro sinsemellan
forenade med ett kors af plattjern och stid 13 fot fran
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hvarandra, pd hvar sin stenhill, 4 fot i fyrkant, hvilken
hvilar pa fyra pdlar. Under det ena af de tvenne, 8 fot
hoga landfistena har grunden blifvit forstiirkt med spettad
grusbddd inom en 7 fot hig spantvigg. Broreglarne dro
placerade pa 9 fots afstand fran hvarandra och uppbira,
liksom & de Ofriga nedan omtalda fasta jernbroarna, pa
sin Ofverkant de tvirsliprar, vid hvilka riilerna dro fistade.
Kostnaderne utgjorde: for jernreglarne Rdr 6,228,435,
sten och Ofriga materialier . » 11,449,47,

samt arbetskostnad . . . » 10,608,901,

samt sdledes for hela bron Rdr 28,286,83.

Den 4 niista blad upptagna Jonseredsbron, som of-

vergdr vattendraget i ndstan lika sned riktning som den
forra, eller med 46 graders vinkel, har tva spann af 40
fots lingd. Ofverbygnaden, som hiir utgires af 2 par,
3,0 fot hioga platreglar, uppbiras i midten at en 6 fot
bred och 7 fot hig stenpelare, hvilande péd en 16 fot bred
och 8 fot hig grundmur, som med sin Ofre yta ricker 2
fot Ofver ligsta vattenytan. De bada landfistena, af hvilka
det ena skyddas af en hundra fot lang spantviigg, hatva,
inberiknadt grundmurarna, 21 fots hojd och till foljd af
brons sneda riktning en utstrickning af ej mindre dn 33
fot, méitt lings strommen, hvarjemte en af sidomurarne
har den betydliga utstrickningen af 42 fot. Af nyss-
nimnda skidl har ock bropelaren erhallit 45 fots lingd,
samt dess grundmur blifvit utlagd till 58 fots lingd.
Utgifterna for denna brobygnad voro:

for jernreglarme . . . . . . . . . Rdr 7,918,71,
» sten och ofriga materialier . . . . » 12,29591,

» grundliggning, murning, stenhuggning » 15,742,59,
eller inalles Rdr 35,957,21.
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Blad 32 visar den platbro, som dr uppford vid MMor-
Jand, 0,7 mil frin Wingakers station, ofver en strém som
forenar sjoarne Viren och Kolsnaren. Bron korsar vatten-
draget i 60 graders vinkel med ett 50 spann. Ofver-
bygnaden utgdres af . tvenne, 4,2 fot higa, 56 fot langa
platreglar. Ehuru dessa reglar ej ligga higre dn som
erfordras for att nidtt och jemt lemna fritt genomlopp
vid hogsta flod, hafva landfistena en hojd af inalles 17
fot, i det de, med afseende pa en forestiende sinkning
af forenimnde sjoar, maste neddragas sa, att deras bas
komme att ligga tillrdckligt djupt under den blifvande
lidgre vattenytan, och derfore uppforts pd platformar, som
ligga 8 fot under nuvarande ligvattenstind.

Denna bros kostnader specificeras salunda:
Grundliggning . . . . . Rdr 16,211,09.

Materialier . . . . . . » 2,770,86.  12,981,95.
Stenanskaffning . . . . . » 2,017,10.
Materialier . . . . . . »o 7921 209631
Murning och stenhuggning . » 2,670,43.
Materialier . . . . . . » - 155,58. 2.826,01.
Uppsiittning af ofverbygnaden  » 1,370,15.
Jernreglarne . . . . . . 4,700,00.
Ofriga materialier . . . . > 345,48.  §,415,63.

Summa Rdr 24,31Y,90.

Blad 83 framstiiller iifvenledes en enkel plitbro men

at vida storre dimensioner dn den foregdende, neml. bron
ofver Hornborgaan vid Waltorp, 0,7 mil norr om Falko-
ping. A denna bro, med 75 fots spdnnvidd, utgires of-
verbygnaden af tvd 82,5 fot langa, 6,7 fot higa och pa 9,25
fots afstdnd fran hvarandra stilda platreglar, ofvanpd
hvilka de tvirsliprar ligga, som uppbiira rilerna. De
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bida landfistena hija sig 28 fot ofver ligsta vattenytan
och idro uppforda af sandsten, som hemtats fran ett nir-
liggande stenbrott. Den fasta naturliga marken har i hig
grad underlittat grundliggningen af denna ganska ansen-
liga bro, sasom synes af filjande uppgift ofver brons

kostnad;

Grundliggning . . . . . . . . . Rdr 1,013,s.
Stenanskaftning . . . . . . . . . »  10,967,83.
Jernreglarne . . . . . . . . . . » 843345,
Diverse materialier s e e e . ..o 208111,
Murning och stenhuggning . . . . . »  9,678,73.
Uppsittning af reglarne . . . . . . » 1,812,220

Summa Rdr 33,987,00.
Ritningar & den vid Aoluerleby, 0,8 mil norr om Skifde
uppfirda bron ofver Osan finnas & Bladen 33 och 34.
Denna bro, hvars spinnvidd idr den stirsta vid Vestra
stambanan forekommande, eller 100 fot, har dtverbygnad
efter Warrens system, bestiende af tvd 104 fot langa och
7,94 fot higa fackverksreglar, sammansatta dels af ett, i
form af ett T[ hopnitadt styft striickband, dels ett an-
tal lika linga linkar, hvilka tillsammans med det Gfra
striickbandet bilda ett system af liksidiga trianglar
med 7,94 fots sidor, mitt mellan bultarne 1 trianglarnes
hirn, hvartill kommer en vertikal stétta vid hvardera
dndan af regeln. Detaljerna af dessa reglar samt de
diagonalband, som forena de, 11,3 fot frin hvarandra
stdende reglarne #ro framstidllda & det senare af nyss-
nimnda blad. Landfiistena dro 41 fot higa, uppfirda af
sandsten pa palar, hvilka under sjelfva vederlaget iro
afskurna 5 fot nedom vattenytan, men under de yttre de-
larne af flygelmurarne i jemnhgjd med denna yta.
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Till filjd af den sneda vinkeln (51°) mellan brons
och vattendragets rigtning hafva landfiistena 32 fots lingd
i stromrigtningen.

Kostnaderna for brons uppférande voro

for grundliigening . . . . Rdr 20,844,s0.
,y materialier . . . . . 4,220,138, 95,064,93.
» stenanskaffning . . . ., 2337737

y Materialier . . . . . ., 2,119,14.  25,496,51.
»» murning o. stenhuggning ,, 28,063,75.

y materialier . . . . ., 1,723,19.  29,786,94.
, uppsittning af ofverbygg-
nad . . . . . . . ,  2,381.64
, jernreglarne . . . . . ,, 14,371,20.
, Ofriga materialier . . . 886,19.  17,639,03.

eller tillsammans Rdr 97,987,41.

Den ifver Sodertelje kanal uppforda Svingbron, afbil-
dad & blad 36, med detaljer for 6fverbyggnaden & blad 37,
korsar kanalen i 73 graders vinkel och har tre Gppningar af
hivilka den mellersta bildar en 31 fot bred segelréinna for
fartyg och de bdda yttre medgifva obehindrad kommuni-
kation lings de bida kanalbankarne. De mellersta och
vestra Oppningarna Ufvertickas af en 81,5 fot lang sving-
bro med sitt centrum & den vid kanalens vestra strand
uppforda pelaren, och den Ustra Oppningen af en 35 fot
lang, fast jernifverbyggnad. De bada pelarne hafva 32
fots hojd, riknadt fran deras 1,5 fot under vattenytan lig-
gande bas till underkant 4 broreglarne och dro 4 den ne-
dersta tredjedelen 31 fot I&nga och 11 fot breda samt
derofvanfir 30 fot linga och 10 fot breda, med i halfcir-
kel afrundade dndar. Grundliiggningen utgores af pilar,
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omgifna med fem fot hoga stenkistor, hvilka &ro fyllda
med packad stenskirf, hvarjemte utanfor dessa kistor ned-
slagits en rad palar, som afskurits en fot Ofver kanalens
botten.

Af de bada, 23 fot breda landfiistena #dr det vestra
21 fot hogt och uppfordt & den naturliga, af sand och
grus bestiende grunden, men #r till dennas befdstande i
kanalbankens nedre dossering lagd en 30 fot lang och 10
fot bred samt 3 till 10 fot tjock stodmur, hvilande pé sex
palrader, som nedslagits innanfor den nirstaende pelaren.
Det ostra landfistet hvilar pa palar, som, sedan kanal-
banken forut afschaktats, blifvit nedslagna och afskurna 1,5
fot under vattenytan, hvadan detta landfdstes hela hijd
utgér 34 fot, likvil endast i frammuren och nirmaste de-
lar af flygelmurarne, hvilkas yttersta delar deremot hafva
blott 20 fots hidjd. Pelarne och landfisten dro uppfirda
af huggen granit, hvaratat den som erfordrats till pelarne
levererats fran stenhuggerierna vid Hufvudsta och Stora
Alby ndra Stockholm och det ofriga fiorarbetats pd
platsen.

Reglarne i savil den fasta som rorliga bron dro i fver-
kant raka men hafva i underkant bdgform, s att deras
hijd vid midten #r 4 och vid dndarne 2,75 fot; de iiro
forenade med hvarandra genom 1 fot higa tvirreglar,
hvilka uppbéra langsliprar, hvara rilerna #ro fistade, och,
dd spdret genom denna anordning ligger forsinkt mellan
reglarne, dr det fria afstindet mellan dessas toppflensar
ndgot dfver 8 fot. Om ofverbygnadens konstruktion for
ofrigt samt mekanismen for den rorliga brons svingning
samt fasthallande vid bantigens ofverfart lemna detaljrit-
ningarne fullstindiga upplysningar.
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Kostnaderna fir denna bro upptagas salunda:
Grundliggning . . . . . . . . . Rdr 7,041,59.
e e »  28,882,81.
Upptorande af pelare och landfisten . ,,  26,060,33.
e e oy 19410512
Uppsiittning deraf . . . . ” 2,776,00.

elle1 malles Rdr 84,170,85.

A blad 38 framstilles slutligen den vid Jonsered upp-

Stenanskaffning .

Ofverbyggnaden .

forda tribron, & hvilken tridfverbyggnaden efter nira sex-
tons ars uthallighet snart kommer att utbytas med ny af jern.

Den i nio 18-fots spann indelade bron ligger 1 en
2,000 fots kurva och iiro derfore savil landfiisten som de
8 pelarne stiilda i radiel riktning. De i dindarne afspet-
sade pelarne hafva 26 fots lingd, 5 fots tjocklek och 7
fots hojd Gfver sina 3 fot tjocka, i strombidden forsinkta
grundmurar. Otverbygnaden bestér af fyra kopplade ling-
balkar, 2,5 fot hioga, 0,83 fot breda och sammansatta af
tva 1 x 0,83 fots bjelkar med mellanligg af tviirbjelkar
som tillika tjena att sammanhalla langbalkarna och upp-
bira sparet. 'T'va af langbalkarna dro nemligen lagda vid
sparets medellinie tdtt intill hvarandra och de bada ofriga
pa 4,5 fots afstind frdn samma linie samt i mellanrum-
men  langsliprar lagda, & hvilka rilerna hafva sitt fiiste.
Ifela den salunda bildade trikonstruktionen, som & pelare
och landfisten hvilar & sadelbjelkar, har en total-lingd af
220 fot och iir, till forsiikring mot sidobijning under in-
flytelsen af hastigt Gfverfarande bantdg, vid hvart spann
stytvad medelst ett par horisontela strifvor med stod-
punkter & pelarne.  Kostnaden for demna bro utgjorde
28,639 Rdr, hvarat 10,782,69 Rdr for materialier och ater-

stoden for murnings-, timrings- och smidesarbete.
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A de bada tribroarne med flera spann, vid Toke-
baka och Ugglum, voro dfverbyggnaderna sammansatta i
form af fackverk med Iangband, strifvor och h#ngjern,
samt banans rdler fistade & tvirsliprar, lagda & fackver-
kets ofverkant. A de ofriga triibroarne bestod i allmiin-
het ofverbyggnaden af tvd eller flera enkla bjelkar af 1,5
fots hojd eller andra limpliga dimensioner, i likhet med
ofverbyggnaden af den & blad 38 afbildade vigport.

Samtliga kostnaderna for brobyggnaderna af alla slag
a Vestra stambanan uppgingo till Rdr 1,179,468,72, hva-
dan, om detta belopp fordelas pa banlingden, den pa hvar
mil belopande medelkostnaden for broar befinnes utgira

27,622,17 Rdr.

Vigkorsningar.

Till forbindelser mellan egor, som ligga & olika sidor
om jernviigen, eller for vigar som skidra banans riktning,
hafva inalles 748 vigkorsningar blifvit anlagda, eller mel-
lan 17 och 18 p& hvar mil af banlingden.

Vid de flesta af dessa korsningar ledes vigen ofver
banan i dennas plan. Af siadana egentliga vigifvergangar
anordnades vid banans byggnad 620, men har antalet se-
dan ¢kats med ndgot Ofver tjugu, i sddana fall der man
ansett sig kunna utan nimnviird oldgenhet for trafiken &
jernvigen bereda en niirboende jordegare en littare till-
gang till hans af banan afskurna egolotter. Fir mera
befarna vigar Hro 99 vigifvergingar inrdttade, hvilkas
grindar stinga dels ofver vigen dels Gfver banan. Rela-
tift till viglingden firekommer det minsta antalet vigof-
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vergdngar inom Stockholms ldn, hvilket, utom af det in-
skrinktare behofvet af kommunikationer, dr en foljd der-
af, att de talrika och higa bankarne och skirningarne
oftare #n i andra trakter erbjudit tillfdllen att utan allt
for stor kostnad leda den korsande vigen ofver eller un-
der banplanet.

Vigkorsningarna under banans plan eller vdgportarne
dro 78: de flesta, eller 28, i Sodermanlands lin, der s&-
lunda det finnes i medeltal tre pd hvarje mil, och min-
sta antalet, eller 5, inom Orebro lin — eller icke fullt en
per mil; inom Stockholms ldn finnas 12 och inom Skara-
borgs lin 22, eller 4 bada dessa strickningar omkring
tva pa milen, och slutligen inom banans sydligaste stricka
genom KElfsborgs och Goteborgs lin 11, eller nigot mer
an en per mil

Vigportarne dro i allminhet anordnade sdsom de min-
dre broarne med vederlag af tuktad eller, vid nagra dy-
lika genomfarter, af huggen sten samt ursprungligen
med ofverbygnad af tri, hvilken liksom & broarne efter-
hand blitvit utbytt mot jernofverbygnad. Spinnvidden
4 vigportarne varierar frin 23 till 6 fot, beroende af far-
vigens betydenhet och den stirre eller mindre vinkel,
hvaruti vigen och banan korsa hvarandra. Den forst-
nimnda spinnvidden har en vigport vid Sidertelje Gfre
station. Utom denna forekommer blott en port som har
storre vidd #n 20 fot, nemligen en port nira Wingikers
station; en vigport mellan Sorby och Marka stationer har
20 fots spannvidd. Af de A&terstdende 75 viigportarne
hafva 9 mindre #n tio fots spann, 44 frdn och med tio
intill femton fot samt 22 frin och med femton till och

med aderton fots spiannvidd.
19
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Ofver banans plan Hro vigar ledda pd 50 wvdgbroar,
af hvilka mer #n tva tredjedelar dro uppforda inom Stock-
holms och Stdermanlands ldn, eller inom det forra 20 och
inom det sednare 16, hvaremot inom hvarje af de ofriga
lin, banan genomgdr, antalet af sidana broar ej uppgar
till mer &n 4 & 5.

Vigbroarna hafva ganska olika lingder, fran 20 till
100 fot, allteftersom det varit mdjligt att uppfora deras
vederlag i ndirheten af banan eller man mast ligga dessa
lingre ut i dosseringarne och indela bron i flera spann,
i afseende hvarpd tillgdngen & limplig sten for uppforan-
det af bromurarne varit bestimmande. Utom den ldng-
sta vigbron, den & blad 38 afbildade, 100 fot langa bron
vid Gullringsbro ndra Jonsered fortjena fyra vigbroar
omniimnas for sin jemfiorelsevis betydliga lingd, neml. en
viaghro vid Marka, 0,3 mil séder om Falkiping, af 92,5
fots lingd, en vid Sidertelje med 77, en i nirheten af
Tamba station med 72, och en icke lingt fran Bjornlunda
med 70 fots lingd.

Kostnaderna for vigkorsningar af alla forenimnda
slag hafva 4 denna bana uppgatt tili Rdr 283,382,60 eller
i medeltal per mil till 6,647 Rdr. Till ndra samma be-
lopp stiga de utgifter som fororsakats af viganliggnin-
gar, siésom dels omliggning af sadana viigar, hvilka till t61jd
af banans framdragande mast delvis flyttas, dels anligg-
ning af parallelviigar for att minska antalet af viigifver-
gingar eller for att kunna liigga dessa pa for banans
tratikerande ldmpligaste plats, eller af nya viigar for att
forbinda stationsplatserna med ildre landsviigar. De &
detta konto upptagna kostnader utgéra nemligen Rdr
281,318,017,
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Ofverbyggnad.

Hela den lingd spar, som blifvit utlagd & Vestra
stambanan péd bekostnad af bygguadsanslaget utgor i ba-
nans hufvudspdr 1,540,500 fot samt i sidospar 133,737
fot eller inalles 1,674,237 fot.

Kostnaderna for banans ofverbyggnad &ro i riken-
skapen upptagna uti tvenne konton, det ena for ballast-
ning samt det andra for transport, nedliggning samt in-
kip af sliprar och rdler. Utgifterna under det forra kon-
tot, som omfattar inkdp af gruset, der detta icke hemtats
frdn mark, som for alltid blifvit jernvigens egendom ge-
nom expropriation, grusets utgriafning och forsling, deri
inbegripet flyttning, slitning och underhall af den vagn-
materiel som anvindts for ballasttransporterna, och bal-
lastens utspridning p& banan, hafva utgjort inalles Rdr
1,936,608,10, hvilken summa fordelad p& banans lingd
gifver en medelkostnad at Rdr 45,353,82 per banmil eller,
efter férdelning pd den utlagda sparlingden, nira 1 Rdr
16 ore per fot. Kostnaderna & det sednare kontot, till
hvilket hiinforts, utom hvad rubriken sirskildt angifver,
alla arbeten fior sparets rigtning, savil vid sjelfva ned-
liggningen som under pagdende transporter for byggna-
dens riikning jemte banans justering fire dess Gfverlem-
nande till trafik, utgjorde Rdr 6,966,498,90 eller per mil
af banans lingd 163,149,90 samt per fot utlagda spér
Rdr 4,16.

Utat kostnaderna under sist berirda konto utgora vid
pass tre fjerdedelar utgifter for inkop af erforderliga ma-
terialier for sparliggningen, sisom sliprar, riler och réls-
tillbehor. Sliprarna hafva kostat i inkop 0,75 & 0,90 Rdr
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for de si kallade mellansliprarna, samt 1 4 1,20 Rdr for de
grofre eller skarfsliprarna. Totalkostnaden for inkdpet
af de till spdren anvinda sliprarna kan vil icke numera
exakt uppgifvas, men torde med fog uppskattas till ndgot
ofver 500,000 Rdr.

Rilerna, som alla voro af den & stambanorna begag-
nade mindre sektionen, eller af 21,5 skdlpund per fot, ko-
stade i inkop vid rilvalsverken 8, 7% 7% och under de
fyra sista &dren af byggnadstiden 63 Pund Sterling per
ton levererad i engelsk hamn, och medelinkopspriset for
de till och med ar 1862 anskaffade rilerna stiger till 6
Pund 141 shilling sterling. Besigtningskostnader och frakt
till Sverige jemte assurans- och speditionskostnader m. m.
hatva uppgétt till ndira 1 Pund St. per ton, si att riler-
nas pris i svensk hamn berdiknas till 7 Pund 14 shilling
sterling per ton eller per centner, efter 18 Rdrs medel-
kurs, Rdr 5,75. 'T'ransporterna fran stapelstad till statio-
nernas upplagsplatser hafva varit forenade med hogst
olika kostnader, enir dessa transporter verkstilts, dels
pa jernvig, dels sjoledes &fvensom pa landsviig, i hvilket
sednare fall kostnaderna uppgatt till mellan 60 och 70
ore per centner. Dessa transportutgifter kunna derfore
endast nirmevis bestimmas och torde i medeltal foga
skilja sig frdn omkring 45 ire per centner, inberiknadt
lastnings- och lossningskostnader, hvadan rilernas pris vid
arbetsupplaget blefve Rdr 6,20 per centner. D4 nu §t-
giangen per mil, inberdknadt afhugg och riler, som under
utliggningen och ballastningen blifvit oanvindbara, utgor
16,730 centner, blir den summa, som representerar kost-
naderna for rélernas anskaffning & Vestra stambanan,
4,429,000 Rdr.



293

Af riltillbehiren betaltes bottenplatar med 12 Rdr
centnern, skarfjern med samma pris, skrufvar dertill jemte
muttrar med 19,50 & 18,50 samt rilspik med 12 till 12,50
Rdr. Med en tgang af 300 centner bottenplit, 480 cent-
ner skarfjern, 250 centner skrufvar samt 400 centner ril-
spik blir saledes kostnaden for dessa effekter per mil
Rdr 18900 och for hela banan i rundt tal 807,000 Rdr.
lela kostnaden for ofvanbemilda sparliggningseffekter
blir hidrigenom 5,736,000 Rdr, mot hvilken svarar en kost-
nad af 134,000 Rdr per mil eller 3,43 Rdr per fot.

Uti forendimnda kostnader ingar e¢j anskaffningen af
de pa bangdrdarna i sparen nedlagda vexlar och kors-
ningar samt viindskifvor, eller de effekter af de bada forra
slagen som forbrukats vid banbyggnaden. Vexlar jemte
korsningar, hvaraf vid byggnaden 244 nedlades i stations-
sparen, voro tillverkade af riler och kostade i medeltal
280 Rdr per stycke, oberidknadt de dertill erforderliga
riller.

Inkopsprisen for vindskifvor, hvilka alla voro af de
tidigare begagnade konstruktionerna, som finnas afbildade
4 bladen 43 och 44, voro for de storre, for lokomotiv af-
sedda, i medium 5,460 Rdr samt for de mindre vindskif-
vorna at 15 fots diameter 2,555 Rdr, allt per stycke.

Antalet i spir nedlagda vindskifvor dr 28, af hvilka
8 hafva den storre diametern, neml. en & hvardera af
stationerna Stockholm, Sodertelje, Katrineholm, Hallsberg,
Tireboda, Skofde, Falkiping och Goteborg, hvarjemte en
provisoriskt byggd af tri nedlades & Gnesta station och
begagnats tills den nyligen ersatts med annan af jern. De
ofriga vindskifvornas fvensom vexlarnes fordelning & de
olika stationerna ses & den bilagda tabellen 4.



