
Fasta signaler och visare.

D å  det är a f  s tor v ig t  fö r  bantågens säk ra  gång  a tt 

tågpersona len i h va r je  ö gonb l ick  kan bedöma dels på 

h v i lk e n  p u n k t  a f  banan tåget to r  t i l l f ä l le t  be f inner sig, 

dels den närm ast f ra m fö r  l iggande  bandelens beskaffenhet 

sam t h u ru v id a  tåget kan obeh ind rad t fram gå, äfvensom 

a tt banans och s ta tionernas personal kunna  h as t ig t  och 

säkert  lem na de i s is tnäm nda  afseende e r fo rd e r l ig a  med­

delanden, och då det, oafsedt t ra f ikens  beho f måste va ra  

a f  vä sen t l ig  ny tta  a tt  ha fva  s ä rs k i ld a  p u n k te r  a f  banan 

en gång fö r  a l la  u tm ä rk ta ,  äro je rn väg a rn e  försedda dels 

med s ä rs k i ld a  m ärken, som ang ifva  afstånd och lu tn ings -  

sam t k rö kn ing s fö rh å l lan d e , dels s ig n a ls in rä t tn in g a r ,  som 

m ö jl iggö ra  ett h as t ig t  meddelande m e llan  de personer, 

som hafva  a tt  sköta t ra f ike n  och a tt  be trygga  röre lsens 

säkerhet.

De fasta  s igna lm ede l,  som fö r bem älda ändamål an­

vändas å stam banorna, finnas a fb ildade  å b lade t 39.

T i l l  ang ifvande  a f  a fstånd sam t banans beska f­

fenhet å o l ik a  p u n k te r  t jena  m i lp å la r  och lu tn ings -  

v isare.
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M ilpål ar. M i lp å la rn e  äro u pp s tä l ld a  på l iv a r  t iondede ls  m il .

De utgöras a f  0,4 fo t  t jo cka  7 fo t  ö fve r m arken  u p p s k ju ­

tande s to lpa r,  som i  s in ö fra  ända bära  tvenne v in k e l rä t t  

m ot h va ran d ra  och i 45 g raders  v in k e l  m ot banaxeln 

s tä l lda  ta f lo r,  en fo t i f y rk a n t ,  å h v i lk a  sva rta  s if f ro r  u t­

v isa  pålens a fstånd å ena s idan från  S tockho lm  och å 

andra  s ida från  vederbörande bandels åt m o tsa tt  h å l l  be­

lägna ändpunkt.

Lutnings- Lu tn ingsv isa re  äro upp s tä l ld a  v id  a l la  p un k te r ,  der

visare    banans lu tn in g  förändras, e l le r  i de så ka l la de  b ry tn in g s ­

punk te rna . De bestå a f  tvenne, nära toppen a f  en 15 

fo t  hög sto lpe fästade åt motsatta  s ido r  och v in k e l rä t t  

mot banan utgående a rm ar, som äro r ik ta d e  hor ison te lt ,  

uppå t e l le r  nedåt, a l l te fte rsom  de p lan, som sammanstöta 

v id  b ry tn in g sp u n k te n ,  äro hor ison ta la , höja e l le r  sänka 

sig. Den armen, som ses t i l l  venster, be teckna r det 

bortom v isa ren  l iggande  p lane t och är t i l l  närm are  be­

tecknande a f  lu tn ingsg raden  försedd med ett ta l,  som an- 

g i f v e r  den s träcka, på h v i lk e n  samma p lan  s t ige r  e l le r  

fa l le r  en fo t ;  den högra  armen åter, som betecknar det 

f ra m fö r  v isa ren  l iggande  p lane t, är, fö r  a tt  icke  från  detta  

hå l l  fa l la  i ögonen, sva r tm å lad , men h a r å m otsatta  s i­

dan en be teckn ing  a f  samma slag som den fö ru tnäm nda  

armen. De sammanstötande p lanernas längde r äro u tsa tta  

å en på sto lpens topp fästad tafla.

F r ipå l a r . F r i p å la r  t jena  a tt  u tv isa , hu ru  nära en vexe lko rsn ing

vagna r kunn a  s tä l las  å det ena spåret, u tan a tt  h in d ra  

det andra  spårets begagnande, och äro van l igen  utsa tta  

m id t  em e llan  de frå n  ko rsn ingen  utgående rä lss träuga rne
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på den p un k t ,  der a fs tåndet m e llan  dessa uppgår t i l l  sex 

fot. De få  ej vara  högre än 1,5 fo t  ö fve r m arken  och 

äro van l igen  sex- e l le r  å t tk a n t ig a  sam t a ns tru kn a  med 

b lå  och gu l färg.

K u r v p åla r  äro u tsa tta  i ban va llska n te n  v id  m id ten  a f 

h va r je  k u rv a  och hafva  på en ta f la  u tsa tt  ku rva ns  längd  

och k rö k n in g s ra d ie  sam t den de re f te r  bestämda sp å ru t­

v idgn ingen  sam t fö rhö jn in ge n  a f  den y t t re  rä len , a l l t  t i l l  

le d n in g  fö r  dem, som hafva  a t t  hå l la  spåre t i rä t t  läge.

F ö r  a tt  s kyd d a  s ta t ioner och vissa andra  p u n k te r  å 

banan för anna lkande  tåg, och på samma gång  t i l lk ä n n a -  

g i fv a  fö r  s ta t ionspersona len  tågs a nkom st och fö r  tågbe- 

t jen ingen  om tåget få r  fra m g å  e l le r  ej, begagnas å s tam ­

banorna två  s lags fasta  s ig n a l in rä t tn in g a r :  sem aforer och 

sk ifs ig n a le r .

Semaforen utgöres a f  en 23 fo t  ö fve r m arken hög, 

1 fo t  b red och 0,8 fo t  t jo c k  mast, i öfre ändan försedd 

med tvenne åt m otsatta  s idan och v in k e l rä t t  m ot banaxeln 

rö r l ig a  a rm a r  a f  5,5 fots längd  och 0,85 fots bredd. Satta 

i fö rb inde lse  med en v id  pass tre  fo t ö fver m arken  be­

f in t l ig  häfstång, kunna  dessa a rm a r  s tä l las  h o r ison ta lt  

u ts träck ta , h v i lk e t  b e teckna r »stopp», e l le r  i 45 graders 

lu tn in g ,  hva rm ed  betecknas a tt  tåget få r  med »varsamhet» 

fram gå, e l le r  ock h e lt  och h å l le t  nedfä llas , h v i lk e n  s ignal 

be tyder »klart». H v a rd e ra  armen är afsedd fö r  s igna le ­

r in g  åt det hå l l ,  h v a r i f rå n  den synes t i l l  venste r om 

masten och är på den åt dessa h å l l  ve ttande s idan an- 

s t ru ken  med k la r  röd färg , an t ingen ö fve r hela fä l te t  

e l le r  i b reda tvä rband , men å m otsa tt  s ida  l ik so m  s je lfva

Kurvpålar.

Semaforer.
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Skifsignaler.

masten hv itm å lad . I  m ö rke r  e l le r  d im m a, då a rm arnes 

s tä l ln in g  icke  kan på a fstånd skönjas, g ifves  från  sema­

foren s ig n a le r  m edels t fä rg a d t  l jus . F ö r  detta  ändamål 

f innas å masten tvenne rö r l ig a  ram ar med röda och gröna 

glas, h v i lk a  m edels t den fö ru tnäm nda  häfstången kunna  

s tä l las  så, a tt  e tt a f  g lasen kom m er m id t fö r  en i masten 

upph issad  ly k ta ,  hva r igenom  denna g i fv e r  antingen  röd t 

sken t i l l  s ig n a le r in g  a f  stopp e l le r  g rönt, h v i lk e n  fä rg  

be tyder varsamhet. En sem afor kan på detta  sä tt g i fva  

tecken å två  h å l l  och en enda sådan a ppa ra t begagnas 

derföre o fta  å s ta t ioner, der u ts ig ten  å båda s ido r  är obe- 

h ind rad  på t i l l r ä c k l ig t  lå n g t  afstånd.

Sk ifs igna le r äro afsedda fö r  samma ändam ål som sema­

fo rerna  men g ifva  s igna l endast åt e tt hå l l  och u pp s tä l­

les derföre v id  h va rde ra  ändan a f  den bansträcka, man 

v i l l  skydda. D enna  s ig n a l in rä t tn in g  bestå r a f  en v id  

pass 2 fot hög stolpe, 0,65 fo t  i f y rk a n t ,  h v i lk e n  på sin 

från  banan vända s ida  uppbär en v e r t ik a l ,  m edels t ett 

hand tag  v r id b a r  stäng, v id  hvars  öfre, 3 fo t ö fve r sto lpen 

uppsk ju tande  del, en tre fo t hög och fy ra  fo t bred e l l ip s -  

fo rm ig  p lå ts k i fv a  är fästad. Med nämnda stång är v ida re  

e tt med densamma p a ra l le l t  v in k e l je rn  förenadt, längs h v i l ­

ke t en fö r  n a t ts ig n a le r in g  afsedd ly k ta  upphissas. S k if -  

van är på den u tå t banan vettande s idan rödm å lad  och an- 

g ifve r ,  då den s tår v in k e l rä t t  m ot banan, stopp, sam t stä lles 

p a ra l le l t  med banan endast då tåg få passera. L y k ta n  är 

på två  när l iggande  s ido r  fö rsedd med l ju sö pp n in ga r,  den 

ena med rödt och den andra  med g rö n t g las, hvar igenom  

hon kan, utan a t t  behöfva v r id a s  m er än ett f je rdede ls  

hvar f,  g i fv a  u tå t banan s topp- e l le r  va rsam hets -s igna l.



Å  landsvägsg r inda r,  som, då ö fve rfa r ten  ö fve r banan 

är f r i ,  stå s tä l lda  tv ä r t  ö fve r den sednare, samt å sväng­

broar, anb r ingas  röda skä rm a r  fö r  a tt  på längre  afstånd 

ang ifva  när passagen längs banan är genom dessa fö re ­

mål a fbru ten.

V id  ska rp a  k u rvo r ,  der fö rs ig t ighe ten  fo rd ra r  en r in g a  

tåghast ighe t,  uppsättas g röna  ta f lo r  t i l l  anbe fa llande  a f  

varsam het, D y l i k a  ta flo r ,  försedda med lä m p l ig  in s k r i f t ,  

p läga r man äfven anb r inga  å g r in d a r ,  som leda t i l l  väg- 

ö fvergångar, fö r  a tt  e r in ra  om ia k t tagande  a f  fö rs ig t ig h e t  

v id  banans passerande.

T i l l  fasta s ig n a le r in g s in rä t tn in g a r  kunna  äfvenledes   Telegraf, 

räknas  den elektriska te legra f, h va rm ede ls t  s ta t ionerna  stå i 

fö rb inde lse  med hvarandra . T i l l  te leg ra fe r in ge n  begagnas 

dels å h va r je  s ta t ion  m ag ne toe le k tr iska  appa ra te r med 

v isa re  a f  S iem ens ’ ko n s tru k t io n ,  dels, fö r  te leg ra fe r in g  å 

längre  afstånd, å de m era betydande s ta t ionerna  på h va r  

femte e l le r  s je tte  m il ,  M orse ’s s k r i fa p p a ra te r  med batteri.

F ö r  je rnvägsko rrespondensen  upp rä ttas  derföre längs ba­

nan m ins t två  t rå d le d n in g a r .  T rå d a rn e  äro på hva r  tv å ­

hundrade fo t  genom p o rs l in s iso la to re r  uppburne  a f  v id  pass

24 fo t  höga, 0,4 fo t  i toppen t jo c k a  s to lpa r,  m erendels a f 

im p re g ne ra d t  g ra n v irk e .  D e r  om ständ ighe terna  ej lägga 

a l l t fö rs to ra  h in d e r  i vägen, afpassas te leg ra fs to lpa rnes  

p la ts e fte r m i lpå la rn e ,  så a tt  s träckan  m e llan  dessa b l i r  

je m n t  inde lad  och så lunda 18 l i k a  långa a fd e ln in ga r 

b l i fv a  u tm ä rk ta  på h v a r  t iondede ls  m il .  V id  u pp sä ttn in ­

gen iak ttages  der jem te, a tt s to lparnes a fstånd från  banva l­

lens m e d e ll in ie  b l i fv a  o m k r in g  12 fo t och a tt deras top p a r  

kom m a på så v id t  m ö j l ig t  samma höjd ö fve r ba lansp lanet,

205
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så a tt  t rå d led n ing a rn e  b l i f v a  i gö r l igas te  mån je m n a  och 

beqväm ligen  kunna, fö r  te le g ra fe r in g  från  e tt å banan 

stående bantåg, sättas i fö rb inde lse  med den derå m ed­

förda  te le g ra fa p p a ra t ;  och lägges v id a re  m ärke  d e r t i l l ,  

att, när ledn ingen  beh ö fve r  dragas ö fve r banan, den un ­

ders ta  tråden  ej få r  kom m a lägre  än 16 fo t ö fve r rä ls  

ö fve rkan t,  l ikasom  att, då densamma föres ö fve r lands­

väg, höjden t i l l  den unders ta  tråden ej få r  unde rs t iga  

12 fot.

Stängsel.

Med afseende på ange lägenheten a f  a tt h å l la  banan 

så v id t  m ö j l ig t  f r i  fö r  bantågens passerande och således 

äfven a tt  från  banans beträdande a fh å l la  främ m ande  p e r­

soner och sådana s törre  d ju r ,  h v i lk a ,  om de a f  bantåg 

mötas e l le r  upph innas , fö ran leda  ru b b n in g a r  i tågens obe- 

h ind rade  gång e lle r, om deras ö fve rkö rande  ej kan  und­

v ikas , kunn a  fö ran leda  o lycka  äfven fö r  bantågen, har 

je rnvägens  område b l i f v i t  inhägnad t på a l la  s träckor, der 

dess n a tu r l ig a  gränser, såsom va ttend rag  och b ran ta  berg ­

s lu t tn in g a r  o. d. lem nat e tt i detta  hänseende t i l l r ä c k l ig t  

skydd . D e  s tängselm edel, som v id  banbyggnader an- 

vändts, ha fva  v a r i t  a f  f le r fa ld ig a  s lag, beroende på lo k a ­

lens beskaffenhet och på t i l lg å n g e n  a f  på samma gång 

lä m p l ig t  och p r is b i l l i g t  m a te r ie l,  och ha fva  så lunda häg- 

nader b l i f v i t  upp förda  såväl a f  t rä  som a f  sten och jo rd ,  

j a  t i l l  och med a f  je rn ,  det s is tnäm nda  dock  endast å 

v issa  s t rä cko r  a f  sam m anb indn ingsbanan  genom S tockho lm .
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Största delen a f  s je lfva  banan är inhägnad  med slan -  

stängsel, b i ld a d t  a f  tre  e l le r  fy ra  l iggande  slanor, m in s t   

0,25 fo t  i topp sam t 14 t i l l  20 fo t  långa, ofta i tu s k u rn a  

e fte r längden, e l le r  ock l i k a  många 1 x  2,5 tum s läk ten  

a f  u ppg ifna  längder, på hv a r  s junde e l le r  t ionde fo t  u p p ­

burna  a f  fu ru -  e l le r  e ks to lp a r  a f  0,4 fots t jo c k le k  och 

4,5 fots höjd ö fve r m arken. Den ö fvers ta  s lanan l ig g e r  

v id  den i de a l lm änna  s tängse lfö r fa ttn ingarne  fo r  s. k. 

la g g i ld a  trä- och stenstängsel bestämda höjd, e l le r  4 fo t 

ö fve r jo rd y ta n  och den nedersta 0,4 fo t  ö fver samma y ta  

sam t den e l le r  de m e l lan l iggande  v id  sådana hö jde r a tt  

m e llan rum m en  m e llan  s lanorna  b l i f v a  något sm alare  nedåt.

S to lpa rne  stå 2,5 fo t d ju p t  i  bo r rhå l,  som upp tag its  med 

jo rd b o r r  a f  samma v id d  som stolpen.

Jem te  förenäm nda s lanstängsei ha r  å v issa  s t räcko r 

e tt  s lags s take t fö rsöksv is  begagnats, b i ld a d t  a f  v id  ned­

s lagna stöd fästade g r in d a r  e l le r  häcka r, h e l t  e nke lt  

sam m ansatta  a f  v e r t ik a la  smala g rankäppa r,  ins tuckna  

på l iv a r  0,8 fo t  i hål på två  hor ison te la , h a l f ru n d a  s la ­

nor. Dessa häcka r visade s ig  dock icke  så s ta rka  och 

va ra k t ig a  som s lanstängs le t och hafva  derföre icke  be­

gagnats v id  de på senare åren g jo rd a  inhägnader.

G ärdesgå rda r f innas äfven uppsa tta  på några ställen, 

der man icke  ha ft  a t t  befara den med detta  s lags s täng­

sel fö rkn ipp a de  o lägenheten a tt g i fv a  a n led n ing  t i l l  snö­

sam lingar. G ärdesgårda rna  äro lagda  4 fo t  höga med 

v e r t ik a la  s tö rpa r på h v a r  4:de e l le r  5:te fo t  och k lu fv e t  

g ä rd s e lv i rk e  a f 6 t i l l  10 fots längd, sam m anhå lle t m edels t 

m ins t  t re  v id jo r  å h va r je  störpar.

S tenm ura r  äro m erände ls  upp fö rda  i närheten a f 

b e rg s kä rn in g a r  och a f  sprängsten, men någon gång äfven
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Stängsel vid  
bangårdar.

å andra  s trä cko r  a f  banan a f  g rö fre  fä lts ten , de r  god t i l l ­

gång  på sådant ämne fu n n its  i banans g rannskap. De 

äro lagda antingen fr is tående  e l le r  såsom s tödm ura r  v id  

foten a f  b an ks lu t tn in g a r .  De fö r ra  hafva  fy ra  fots höjd 

och e fte r stenens beskaffenhet 2 t i l l  4 fots bredd i k rö ­

net sam t s id y to rna  lu tande 5 e l le r  6 på 1. D å  sådana 

m u ra r  upp lag ts  längs berg- e l le r  jo rd s k ä rn in g a r ,  h a r  a l l ­

t id  ett m e llan rum  a f  m in s t  två  fo t  lem nats  m e llan  muren 

och dosseringens öfre kant. De m u ra r  åter, som på sam­

ma gång utgöra  stängsel och s tödm ura r  fö r  banka r, äro 

upp förda  t i l l  fö ru t  näm nda höjd med lu tn in g  5 på 1 i 

y t te rs ida n  sam t med en e fte r ö fve r l iggande  jo r d t r y c k  af- 

passad t jo ck le k .  V id  s je l fva  u tfö rande t h a r  man n a tu r ­

l ig tv is  t i l ls e t t ,  a t t  muren k o m m it  a tt h v i la  på be rgg rund  

e l le r  fas t jo rd ,  h v a r i f rå n  mossa, m y l la  och andra  lösa 

ämnen fö rs t b l i f v i t  bortrensade, äfvensom a tt stenarne e r­

h å l l i t  t i l l r ä c k l ig a  fö rband s insem ellan.

J o rd v a l l  h a r  b l i f v i t  upp lagd  endast på några  få s tä l­

len, der det fun n its  r i k l i g  t i l lg å n g  på g räs to rf.  V a l lens  

y t t re  del består a f  en 1,1 fo t  t jo c k  vägg a f  p la t t  på h v a r­

andra  och i fö rband lagda g räs to r fvo r ,  med y tte rs idan  

lu tande 4 e l le r  6 på 1 och dess in re  a f  jo r d f y l ln in g  med 

lu tn in g  1 på 1. Va l lens  bredd u tgör i k rö n e t 2 t i l l  3 

fo t  samt dess höjd 5,5 fo t ö fve r m arken , så v id a  icke  

ett u p p t i l l  m in s t  6 fo t  b red t d ik e  finnes u tan fö r va llen , i 

h v i lk e t  fa l l  den förenäm nda höjden m inskas  med d ikes- 

d jupet.

B angårdarna  äro inhägnade med dels s lanstängsel, 

dels staket, det senare i s törre  e l le r  m ind re  u ts t rä ckn in g  

sam t a f  o l ik a  k o n s tru k t io n e r ,  i mån a f  p latsens be tyden­
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het och fo rd r in g a r  på p ryd l ig he t.  Å  lands ta t ione r är ett 

e n ke lt  men s ta rk t  4 fo t  högt sp je ls take t van l igen  uppsa tt  

u te fte r  p la tfo rm en . Å  sta tioner, belägna i stad, der det 

l ig g e r  v ig t  uppå a tt  o m so rg s fu l l t  afstänga bangården, är 

m erende ls  e tt 4 t i l l  6  ot högt s take t a f  m er e l le r  m ind re  

p ry d l ig t  utseende upp fö rd  t  å de s träckor, der s ta t ionsom ­

rådet g ränsa r t i l l  ga to r e l le r  andra  o ffen tl iga  p la tser, och 

s lanstängsel begagnadt endast de r s tationen g ränsa r t i l l  

öppen jo rd .

D e t fö ru t  om näm nda v id  Sam m anb indn ingsbanan  ge­

nom S tockho lm  använda je rn s tä n g s le t  bes tå r a f  4,1 fo t 

höga g ju t je rn ss to lpa r ,  nedsatta på h v a r  16,85:de fo t å en 

g ran itsocke l sam t fö rbundna  med trenne genom i s to lparne 

b e f in t l iga  hål fo r t löpande  je rn tu b e r  a f  0,15 fots d iam eter.

Vägar, som korsa  banan i dennas p lan, afs tängas i 

undantagsfa ll med s lagbom m ar men v a n l ig tv is  med g r in ­

dar. G r in d a r  fö r  egoväg hafva  m erende ls 10 fots bredd 

och äro å sto lparne  uppsatte  så, a tt  de öppnas utåt. På 

det a tt  g r inden  t i l l  fö l jd  h ä ra f  ej må b l i fv a  h in d e r l ig  fö r 

genom farten, då den angränsande vägen löper snedt emot 

e l le r  p a ra l le l t  med banan, äro g r in dö p pn in g a rne  något in ­

d ragna innan fö r  den ö fr iga  s tängse ll in ien , med iak ttagande  

l ik v ä l  a tt  s to lpa rne  ej sättas på ko rta re  afstånd än 7,5 fo t 

f rån  närmaste rä l ;  dock  hafva undantag  h ä r i f rå n  g jo r ts  

på sådana s tä llen  der man be fa ra r snösamlingar.

V id  ö fve rgångar fö r  a l lm änna  vägar äro g r inda rne  

anordnade a tt stänga såväl landsvägen, då bantåg 

sko la  fram gå, som banan, när in te t  h in d e r  möter mot 

fä rdse ln  ö fver banan. F ig g . 3 och 4 å b lad 40 v isa  

hu ru  en sådan landsvägsöfve rgång  är in rä ttad . I  två

14
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d ia gona lt  m otsatta  hörn a f  den fy rk a n t ,  öfvergångens 

p lan b i ld a r ,  stå de s to lpa r,  å h v i lk a  g r in da rn e  hänga, 

sam t å de båda ö fr ig a  hörnen a f  samma fy r k a n t  de s to l­

par, mot h v i lk a  g r in d a rn e  anslå. A fs tånden m e llan  g r in d ­

s to lpa rna  äro här, såsom v id  de flesta vägöfvergångarne ,

14 fo t  och kunna  h v a r  fö r  s ig  afs tängas med en enkel 

g r in d .  Men när bem älda a fstånd behöfver ökas, såsom 

v id  l i f l i g t  befarna vägar, h v i lk a  k rä fva  en f r i  bredd a f  

in t i l l  18 fot, e l le r  då öfvergången skä r  banan i en spet­

s igare  v in ke l,  b le fve  de enk la  g r inda rne  fö r  s to ra  och 

tunga  a tt kunna  beqväm ligen  skötas, och användas der- 

före i sådana fa l l  fy ra  g r in d a r ,  h va r  och en upphängd  

v id  sin stolpe. G r i ndarnes stomme utgöres a f  e tt s ta rk t  

beslaget ra m v e rk  med k ryss -s trä fvo r  och är van l igen  å 

ena s idan tä ck t  med påsp ikade  v e r t ik a la  sp je lo r .  S to l- 

parne göras a f  m in s t  en fo t  t jo c k t  ru n d v i r k e  och stå 3 

å 4 fo t  d ju p t  i m arken  på e tt kors , m ot hvars  a rm a r de 

dessutom äro strä fvade, samt fö rsäkras  mot ru b b n in g  ge­

nom o m so rg s fu l l t  lagd  och vä l packad sten- e l le r  j o r d f y l l ­

n ing. Med sin topp s k ju ta  s to lpa rne  van ligen  föga ö fver 

g r inda rnes  ö fve rkan t,  men stundom  göras de s to lpa r,  som 

uppbära  större g r in d a r ,  2 t i l l  3 fo t högre, fö r  a tt nära 

toppen kunna  anb r inga  ett t red je  gång je rn  och med e tt 

d e r i f rå n  t i l l  g r indens  u nd e rka n t  v id  m otsa tt  ända ned­

gående hängstag h in d ra  g r indens  sättn ing.

V id  nedsä ttn ing  a f  g r in ds to lp a rne  i s is tberörda  slag 

vägöfvergångar, iak ttages  fö r  ö f r ig t  a tt v in k e lrä ta  afstån- 

det m e llan  närmaste rä l och stolpens in re  ka n t icke  göres 

m ind re  än 5 fot.

Banan stängande g r in d a r  och d ithö rande  s to lpa r  an- 

s tryka s  med h v it  fä rg , fö r  a tt  kunna  t y d l ig t  skönjas
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på s törre afstånd, fö r  h v i lk e t  ändamål äfvenledes en röd­

målad rund  p lå t  anb r ingas  å g r indens  åt banan vettande 

sida.

F ig u re n  v isa r  ä fvenledes hu ru  ö fve r vägöfvergångens 

hela bredd en b ro n in g  är lagd  a f  på s l ip ra rn e  sp ikade  

0,25 tum s p lank , h v i lk a  u tan fö r spåre t s lu ta  s ig  tä t t  in ­

t i l l  rä le rna  men inom  spåre t in fa t tas  a f  »moträler», som 

äro fästade tä t t  innan fö r  spårets rä le r  fö r  a t t  t i l lsam m ans  

med dessa b i ld a  den fö r  je rnvägs fo rdonens  h ju l f len sa r 

e r fo rd e r l ig a  fö rd jupn ingen .

I  sam m anhang med det nyss anförda torde  je m vä l 

böra anm ärkas, a tt  den m ins ta  v in k e l,  h v a r i  ö fvergångarna 

skä ra  banan, är 30 g rade r sam t att, med afseende på 

nödvänd igheten  a f  a tt  göra f ram fä rden  ö fve r banan så lä t t  

och beqväm som m ö jl ig t ,  de angränsande vägstyckena 

läggas ho r ison te la  på m in s t  t re t t io  fo t  f rå n  vägöfvergån- 

gen sam t göras hårda och fasta  genom s tensä ttn ing  e l le r  

m akadam ise r ing .

Stationer.

E n ä r  de fö rhå l landen , e fter h v i lk a  s ta t ionsan läggn in - 

garna  måste läm pas fö r  a tt kunna  så v id t  m ö j l ig t  m o t­

svara s i t t  ändamål, såsom m yckenheten  och arten a f  den 

t ra f ik  je rn väg so m rå d e t  kan e rb juda  och dennas fö rde ln in g  

u te fte r  je rn v ä g s l in ie n ,  och lo ka la  m. fl . fö rhå llanden , äro 

såväl v id  h va r je  je rn v ä g  som v id  o l ik a  de la r  de ra f  be­

t y d l ig t  s k i l ja k t ig a ,  måste sta t ioner, i synnerhe t v id  ett 

je rn väg sn ä t a f  sådan u ts t rä c k n in g  som stam banorna, sins
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träda  dock m er i den större e l le r  m ind re  fu l ls tänd ighe ten  

och omfånget a f  de sä rsk i ld a  in rä t tn in g a r ,  som höra t i l l  

en s ta t ionsan läggn ing , än i sådana delar, som betingas 

a f  de te k n is k a  v i lk o re n  fö r  je rnvägsrö re lsens  och t ra f ik -  

exped it ionens obeh indrade  och säkra  handhafvande och 

som, t i l l  fö l jd  a f  dessa v i lk o rs  a l lm ä n g i l t ig h e t ,  ku n n a t  

och bort  utföras e fter v issa a f  erfarenheten g i fna  och un­

der de flesta fö rhå llanden  t i l lä m p l ig a  g runder. Hos de 

svenska s tam banesta tionerna  å terfinnas således å ts k i l l ig a  

gemensamma drag, h v i lk a  m ö jl igg ö ra  en ö fve rs ig t  ö fve r 

ifrågava rande  an läggn ingar, och meddelas härnedan en 

ko r t fa t tad  f ra m s tä l ln in g  a f  de i a l lm änhe t å bem älda 

s ta t ioner v id tagna  a no rdn inga r a f  s ta t ionsp lan  med deras 

spår, samt der fö rekom m ande byggnader och andra  in ­

rä t tn ingar.

Fö ru tom  de a llm änna  bestämmelser, som i det fö re ­

gående pag. 20 b l i f v i t  u r  den nåd iga In s t ru k t io n e n  a f  den 

31 Ja n u a r i  1855 anförda rörande an läggn ingen a f  s ta t ions­

byggnader, b le f  genom nåd ig t b re f  a f  den 4 Sept. 1857 

fö re s k r i fv e t ,  a tt je rnvägsbyggnadss ty re lsen  borde, innan 

fö rs lag  t i l l  an läggn ing  a f  je rn väg ss ta t ion e r fö re lades K on g l.  

M a j: t  t i l l  nåd ig  fasts tä lle lse , hafva  in hem ta t vederbörande 

K ong l.  M aj:ts  B e fa l ln ingsha fvandes  u tlå tande i ämnet, fö r  

a tt b ifogas den t i l l  nåd ig  s tadfäste lse ö fverlem nade a r ­

betsp lanen. S ta tionernas läge har a l l tså  ej b l i f v i t  de­

f in i t iv t  bestämdt fö rrän  de i an läggn ingen  in tresserade 

m yn d igh e te r  och kom m uner ha ft  t i l l fä l le  a tt  y t t ra  s ig  

ö fve r läm p lighe ten  a f  de på g ru n d  a f  v e rks tä l ld a  

ekonom iska  och te k n is k a  u nde rsökn inga r föres lagna 

punkterna .



S am tl ig a  s ta t ionsp lane rna  äro u tlagda  hor ison ta la , 

samt med få  undantag, v id  sådana p u n k te r  a f  banan, der 

hu fvu dsp å re t är r a k t  och der fö l ja k t l ig e n  de v ig t ig a re  

s idospåren kunna  u tläggas utan andra  k rö k n in g a r  än som 

e rfo rd ras  fö r  ö fvergången från  ett spår t i l l  ett annat. För 

a tt bantågen sku l le  kunna  utan svå r ig h e t  sättas i fu l l  

fa r t  v id  afresan från s tationen och å andra  s idan deras 

has t ighe t m inskas  v id  ankom sten, borde s ta t ionerna  hafva 

ett sådant läge, a tt  de närmaste s tyckena a f h u fv u d l in ie n  

å hva rde ra  s idan b i ld a  s lu t tn in g a r  u tfö r, f rån  stationen 

räknad t.  Men på sådana i te k n is k t  afseende fö rd e la k ­

t iga  p u n k te r  l ia fva  s ta t ionerna  v id  s tam banorna sä llan 

kunna t för läggas, emedan röre lsen inom  de a f  banorna 

genom lupna  landsde la rne  h u fvu dsa k l ige n  är sam lad uti 

da lgångar, som a f banorna korsas, och s ta t ionerna  fö r  att 

kunna  upphem ta  tra f iken , måste hafva  sin p la ts  i närhe­

ten a f  de je m vä l i da la rne  b e f in t l ig a  t i l l fa r tsvä ga rn e .

Stationens u ts t rä ckn in g  e fte r längden, h v i lk e n  b ö ra l l ra -  

m ins t  va ra  sådan, a tt tvenne bantåg kunna  inom  stationen 

passera fö rb i  hvarand ra , utgör, då med afseende på bantå­

gens s to r le k  h ä r t i l l  e r fo rd ras  en f r i  s träcka  a f  å tm instone 

800 fo t i det närm ast hu fvu dsp å re t l iggande  s idospåre t, ej 

under 1,200 fot, räknad  m ellan  de y t te rs ta  från  h u fv u d ­

spåret ledande vex la rnes  spetsar. M erende ls  begränsas 

s ta tionsom råde t åt ena h å l le t  a f  en banan korsande lands­

väg och l ig g e r  i sådant fa l l  hu fvudvexe ln  på å tm instone 

50 fots a fstånd från  vägöfvergången, på det a tt  en vagn 

e l le r  lo k o m o t iv  må ku nn a  ö fverföras m e llan  hu fvud- och 

s idospår, utan a tt vägen behöfver s tängas. S ta tionsp lanets  

bredd är n a tu r l ig tv is  beroende på det anta l s idospår, som 

behöfva in läggas, och tages å tm ins tone så stor, a tt  p la ts
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finnes fo r  fy ra  spå r (se b lad 40) je m te  nöd ig t u trym m e 

fö r in fa r tsp la n e r  och la s tp la tse r  m. m. A fs tånde t m ellan 

hu fvud- och när l iggande , a f genomgående bantåg begag­

nade s idospår äfvensom, så v id t  u trym m e t m edgifver,  

m e llan  ö fr ig a  spår är antaget t i l l  16 fot, på det a tt  t i l l ­

rä c k l ig  p la ts måtte finnas fö r  s ta t ions- och tågpersona l 

a tt  obeh ind rad t rö ra  s ig  m e llan  två  på angränsande spår 

stående bantåg, äfvensom för in lä g g n in g  a f  v ä n d s k i fv o r  

sam t a f  m e l la n p la t fo rm a r  t i l l  lä t tnad  fö r  in- och u rs t ig ­

n ing  u r  vagnarna, då tåge t s tår på e tt annat spår än det, 

som l ig g e r  näst in t i l l  s ta t ionshuset och dess p la tfo rm .

I  hu fvudspå re t in läggas så få ve x la r  som m ö j l ig t  och 

så lunda, om detta  spår l ig g e r  y t te rs t  åt bangårdens ena 

sida, endast två  samt i annat fa l l  ej f le ra  än fy ra  vex la r,  

ledande t i l l  de närm ast belägna s idospåren, f rå n  h v i lk a  

u tg ren inga rne  t i l l  de ö fr ig a  sidospåren ega rum . H ä r i ­

genom b l i r  det m ö j l ig t  a tt u tfö ra  de m anövre r med rö r l ig  

m ater ie l,  som e rfo rd ras  inom  stationen, utan a tt  behöfva 

in fö ra  vagnar e l le r  lo k o m o t iv  på hu fvudspå re t,  h v i lk e t  i 

regeln  bör hå l las  öppet fö r  genomgående bantåg.

På det a tt  bantågen måtte så sä llan  som m ö j l ig t  pas­

sera de fö r  m a ter ie lens s l i tn in g  m en liga  vexelspåren, för- 

lägges s ta tionshuset med sin p la t fo rm  he ls t in v id  h u fvu d ­

spåret. Med afseende på m ö jl ighe ten  a f  a tt banan i en 

f ra m t id  kunde behöfva göras dubbe lspårig , ha r dock, i det 

fa l l  a t t  det nya spåret och de r fö r  behöfl iga  u tv id g n in g  a f  

banva llen  t i l l  fö l jd  a f  lo ka lfö rh å l la n d e n  då borde u tläggas 

å samma sida a f  hu fvu dsp å re t som den, å h v i lk e n  s ta t ions­

huset i och fö r  fö rb inde lsen  med om g ifvande  t ra k t  bör 

l igga, detta  senare med lu i fvu d p la t fo rm e n  fö r lag ts  v id  ett 

s idospår e l le r  på så lång t a fstånd från  hu fvudspåre t,  som
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e rfo rd ra ts  fö r a tt kunna  v id  behof in lä gg a  e tt spår m e llan  

hu fvud sp å re t och p la tfo rm en, S ta tionshusets  läge v id  

s idospår medför dock den o lägenheten, a tt såväl resande 

som je rn v ä g sb e t je n in g  måste passera ö fve r e tt spår fö r  

a tt kom m a t i l l  e l le r  från  det i lm fvu d spå re t stående ban­

tåget, t i l l  fö l jd  h v a ra f  o lyckshände lse r kunna  uppstå, om 

lo k o m o t iv e t  fö r  af- e l le r  t i l ls ä t tn in g  a f  vagnar, va tten- 

h em tn ing  e l le r  annan orsak behöfver genom löpa det 

m e llan l iggande  spåret, och ha r  derföre  ic ke  v id ta g its  

annorstädes än å m e llans ta t ione r med r in g a  person­

t ra f ik ,  der d y l ik a  m anövrer sä llan  fö rekom m a e l le r  kunna  

utföras å de på andra  s idan 0m hufvudspå re t be f in t l iga  

spåren.

G odsm agasine t och las tp la tsen  är merendels, och a l l t id  

då s ta tionshuset l ig g e r  in v id  hu fvudspåre t,  fö r lagda  på m ot­

sa tt s ida  om detta  spår, sam t endast i det fa l l  å samma 

sida som stationshuset, då detta l ig g e r  v id  e tt s idospår, 

e l le r  då sta t ionen är belägen u tm ed va ttendrag  e l le r  så a tt  

den endast ä r  f rån  denna s ida  t i l lg ä n g l ig  fö r  landsvägsfor- 

don. Genom den fö r ra  anordn ingen  beredes s törre  u trym m e  

fö r godsröre lsen, som då kan u ts träckas  e fte r s ta t ionsp la - 

nets hela längd utan a tt  störa pe rson tra fiken , och b l i fv a  

de s ä rsk i ld a  la s tn ingss tä l lena  frå n  två  h å l l  l i k a  t i l lg ä n g l ig a  

fö r  je rn väg s fo rd on , h v i lk a  fö rde la r  ej lå ta  förena s ig  med 

las tp la tse rnas läge i b redd med s tationshuset. D e t genom 

godsm agasinet löpande spåre t ä r va n l ige n  det andra  e l le r  

tred je , rä kn a d t  från  lm fvudspå re t.  In v id  m agasinsspåret 

e l le r  dess fö r lä n g n in g  e l le r  ock v id  de r if rån  genom ve x la r  

e l le r  v ä n d s k i fv o r  utgående spår för läggas la s tka j och u p p ­

lagsp la tse r  sam t magasin, som e nsk i lda  personer få t t  t i l l ­

stånd a tt  upp föra  inom  stationsom rådet.
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Pla tformar 
och 

lastkajer.

V id  sådana s ta tioner, som äro afsedda t i l l  u tgångs­

p u n k te r  fö r bantåg, leder ett särafkildt spår från  ett a f  

de fö r  den a llm änna  röre lsen begagnade sidospåren t i l l  

de fö r  lokom otiven  e r fo rd e r l ig a  byggnader, e l le r  s ta l l  och 

ko lfö r råd , h v i lk a  lägenheter ha fva  s in  p la ts  v id  ena än­

dan a f  stationen och der de äro t i l l  m ins ta  o lägenhet fö r 

tra f iken . I  s ta l lspå re t  äro rensn ingsgrop  fö r  u trakande  a f  

ko l sam t en större v ä n d s k i fv a  in lagda.

P la tfo rm e n  v id  s ta t ionshuse t göres m in s t  300 fo t  lång  

sam t 18 fot bred. P la tfo rm ens  f ra m k a n t  lägges 1,2 fot 

ö fver närmaste rä ls  ö fve rka n t  samt på 4,0 fots ho r ison ta l-  

a fstånd f rån  det nä r l iggande  spårets m id t.  F ö r  a tt  lä t ta  

nedstigandet t i l l  s ta t ionsp lane t anbringas v id  p la tfo rm ens 

f ram s ida  ett trappsteg. L ig g e r  p la tfo rm en  under bar h im ­

mel göres densamma a f jo r d  e l le r  g ru s fy l ln in g ,  f r a m t i l l  

stödd a fe n  mur, upp lagd a f  g ro fhuggen  sten, och åt g å rd s i­

dan stödd a f  en va n l ig  k a l lm u r  e lle r,  i b r is t  a f  h ä r t i l l  t je n l ig t  

m a te r ie l och der u trym m e t m edg ifve r,  u t lagd  med en dos- 

se r ing  a f  1 på 5. P la tfo rm en  s lu ta r  v id  s ina ända r l i k a ­

ledes med långs träck ta  s lu t tn in g a r ,  såväl t i l l  fö rekom ­

mande a f  o lyckshände lse r  genom tvä ra  a fb ro t t  som på 

det att, om tåget är så långt, a tt  den vagn, i h v i lk e n  

res- och annat m ind re  gods s k a l l  in lastas, s tår u tanför 

p la tfo rm ens ändar, e ffekterna  sko la  utan svå r ig he t kunna  

d it fö ras  å de för sådana t ra nsp o rte r  begagnade d ra g k ä r ­

ror. P la tfo rm a r,  som l ig g a  inom  b an h a l la r  e l le r  ö fver- 

täckes a f  skä rm ta k ,  göras a f  trä. P la tfo rm s ta ke ts  

y t te rk a n t  l ig g e r  v id  13,4 fots höjd ö fver rä len och 

u tsp r in g e r  t i l l  5 fots a fstånd från näst l iggande  spårs 

m id te lp lan .
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F ra m ka n te n  a f  la s tka je r  samt la s tb ryg g o r  i m agas i­

nen l ig g a  o,5 fo t ö fve r rä lsö fve rka n t  samt på 5,2 fots af- 

stånd f rån  spårets m id t. L a s tka je rn a  bestå a f  en t i l l  

nyssnämnda höjd uppförd  jo r d f y l ln in g  e l le r  oek a fskak tad  

n a tu r l ig  m ark , stödd f r a m t i l l  a f  en k a l lm u r .  De hafva  

m in s t  100 fots längd  och m in s t sådan bredd, a tt  fo r ­

don med dragare  derå kunna  beqväm t vända.

Såsom e tt a l lm ä n t  bestämmande m å tt v id  pp fö ran-  

det a f  ö fr iga  å bangårdarne  fö rekom m ande  fö rem ål är an- 

taget, a tt m e llan  1,2 och 11 fots höjd ö fve r rä len, en bredd 

a f  7 fo t  på l iv a r je  s ida om ett spårs m id t l in ia  bör vara 

f u l lk o m l ig t  f r i ,  på det a tt  e tt bantåg s k a l l  kunn a  obehin- 

d ra d t  passera, äfven om hände lsev is  en vagnsdörr  sku l le  

va ra  öppen. O fva n fö r  s is tnäm nda höjd begränsas den s. 

k. n o rm a lp ro f i len  fö r  det f r ia  ru m m e t a f  lu tande  l in ie r ,  

så a tt detta  sm ån ingom  a fsm a lna r t i l l  7 fo ts b redd v id  

den för dess v e r t ik a la  u ts t rä ckn in g  antagna m in im ih ö jd e n  

a f  16 fo t ö fve r rä len.

De flesta å s ta t ionerna  b e f in t l ig a  byggnaderna  äro   Byggnader, 

upp förda  a f  trä  och sådana, h va r i  lägenheter behöfva 

uppvärm as, a f  t im m er,  men de ö fr iga  a f  s to lp v i rk e  med 

brädbeklädnad. Sten har mera sä llan  begagnats och endast 

t i l l  s ta t ionshus i s täder och å några  lands ta t ione r,  der 

det fun n its  lä t t  t i l lg å n g  å tegel, samt t i l l  lo ko m o t iv s ta l l .

S tationshusens va n l ig a  d im ens ione r (se b lad  55) äro  Stationshus. 

50 t i l l  60 fots längd, 25 t i l l  30 fots bredd sam t 15 fots 

höjd t i l l  tak fo ten . Take t är å p la tfo rm s s idan u td raget, så a tt 

det täcke r  en b redd a f  6 t i l l  7 fo t  u tm ed husets långsida.



2 1 X

Sta t ionshuse t in n e h å l le r  i m id te lp a r t ie t  åt gårdss idan  

en fö rs tuga  sam t åt p la tfo rm ss idan  e tt exped it ions rum  

sam t bagagerum , och på ena s idan a f  dessa lägenhete r 

en väntsa l fö r .1 :a och 2:a k lassens passagerare samt å 

den andra  en d y l ik  sal fö r  3 k lassens passagerare, upp ­

tagande hvarde ra  i m edelta l en areal a f  tre  t i l l  fy ra h u n ­

dra  qvadra tfo t.  Y t te rs t  v id  gafl arna l igga  innan fö r 1:a k lass- 

väntsa len e tt to r  dam er afsedt m ind re  rum  med to i le t t  och 

c losett, sam t in v id  3:d je k lass-sa len tvenne sm årum  fö r 

pu tsn ing  a f  lam por och fö rv a r in g  a f  å ts k i l l ig a  in v e n ta r ie r  

sam t fö rb rukn ingsäm nen . V id  b e tyd l iga re  s ta t ioner, der 

postgörom ålen skötas a f  en sä rs k i ld  postt jensteman. finnes 

je m v ä l  v id  ändan a f  huset e tt rum  afsedt fö r  postexped i­

tionen.

I  några  s ta t ionshus äro exped it ions- och bagagerum 

fö r lagda  i ena ändan a f huset sam t genom en gång, som 

s träcke r s ig  tvärs  ö fve r husets bredd, s k i ld a  f rå n  v ä n t ­

rummen. Denna ano rdn ing  ha r v id  de nyare banorna fu n n i t  

en a llm ännare  t i l lä m p n in g ,  sedan det v isa t  sig, a tt  det 

u trym m e, som v id  den ä ld re  ru m fö rde ln ingen  ku n n a t  t i l l ­

delas exped it ions loka len , e fte r någon t id s  fö r lopp  b l i f v i t  

t i l l  fö l jd  a f  växande t ra f ik  fö r  in s k rä n k t  och a tt  man derföre 

måste dels göra dem från  början ry m lig a re ,  dels lägga 

dem sä a tt behöfl iga  u tv id g n in g a r  lå ta  utan svå r ighe t v e rk ­

s tä l la  sig.

V indsvån ingen  in n e h å l le r  tvenne bon ingsrum  a tt be­

gagnas a f  b okh å lla re  och någon a f  sta tionens be t jen te ; å 

några  sta t ionshus ä r e tt f ro n t is p is p a r t i  upp förd t,  så a tt bo- 

s tä l ls lägenhe t der kunna t beredas åt s ta t ionsföreståndaren. 

Med afseende på angelägenheten a f  a tt  h å l la  de fö r  a l l ­

mänheten afsedda byggnader f r ia  från  in t rå n g  a f  de be­



styr,  som fö rekom m a inom  hushå ll ,  sam t a tt  v id  behöfl ig  

u tv id g n in g  e l le r  fö rä n d r in g  a f  exped it ions- och vän trum  

va ra  oberoende a f  ö fvervån ingen, uppföres dock numera, 

när inga  s ä rsk i ld a  svå r ig h e te r  fö r  g ru n d lä g g n in g  möta, 

t i l l  bostad åt s ta t ions föres tåndaren  e tt s ä rs k i ld t  v id  sta- 

t ionsgårdens ena s ida  fö r la g d t  hus, m erendels a f  50 fots 

längd  och 30 fots bredd samt in rym m ande  4 rum  och kök  

jem te  två  m ind re  v indsrum .

De in v id  s täder upp förda  s tationshusen hafva  ena­

handa d ispos it ion  a f  t jens te rum  och fö r  a l lm änheten  af- 

sedda lo k a le r  som den ofvan beskr ifna , men d im ens io ­

nerna å dessa rum  såväl som å husen i sin he lhe t äro 

n a tu r l ig tv is  s törre än å landssta tionerna. Sålunda u tgör 

arealen a f  dervarande  vän tsa la r  600 t i l l  700 qvadra tfo t.  

Â  hu fvuds ta t ione rna  i S tockho lm  Göteborg  och M alm ö 

uppgår väntsa la rnes v id d  t i l l  1,200 à 1,600 qvadra tfo t.

I  sta t ionshusets närhe t och u tm ed p la tfo rm en  finnes 

å hvar je  sta t ion  e tt e l le r  två  fö r  a l lm änhetens begag­

nande afsedda a fträdeshus (se b lad  59). E n  sådan b yg g ­

nad består a f  en med ett lä t t  tak  ö fve rbygd  20 fo t lång 

och 12 fo t bred p av i l jo ng ,  om g ifven  med e tt p lank , som 

på hvarde ra  långs idan  afstänger e tt 5 fo t  b red t g å rds ­

rum . Den in n e h å l le r  sex a fs k i ld a  k lose tte r ,  t re  åt l iv a r  

s ida med d ö r ra r  t i l l  det u tanföre varande g å rds rum m et 

samt i den åt p la tfo rm en  vända delen e tt rum , som är 

öppet åt den ena gården och l ik so m  denna f örsedt med 

u r in t ra t ta r  e l le r  rännor. D enna  a fde ln ing  är afsedd fö r  

män och kan  genom tyd l ig a ,  på sätt r i tn in g e n  v isa r,  an- 

b rag ta  in s k r ip t io n e r  på afstånd sä rsk i l ja s  f rån  den ö tr iga, 

fö r  q v in n o r  afsedda delen a f  an läggningen.

219
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           G odsm agasinen å m e llans ta t ione rna  h å l la  56 fo t i

              längd , 32   fo t i bredd sam t 15 fo t i höjd t i l l  takfo ten. A f

bredden upptages 12 fo t fö r  det genom löpande spåret och 

resten a f  det 3 ,5 fo t ö fve r rä len på stenpelare  upp lagda  

go lfve t,  h v i lk e t  dessutom s k ju te r  o m k r in g  två  fo t  utom 

magasinets åt las tp la tsen  vettande vägg. Å t  samma sida 

ä r magasinets tak  u td rage t 7 fo t u tan fö r väggen fö r  a tt 

skydda  de varor, som lastas t i l l  e l le r  f rån  magasinet, för 

r e g n .— F öru tom  de i ga f la rna  be f in t l iga  11,5 fo t breda 

och 15 fo t höga porta r, som stänga fö r  spåret, ha r  maga­

s ine t två  s tycken  8,5 fo t breda po r töppn ingar åt la s tp la t ­

sen, h v i lk a  t i l ls lu ta s  genom s k ju td ö r ra r  med i nnanför lagda 

bom m ar, samt å ena g a fve ln  en m ind re  dörr.

               T ä t t  in v id  m agasine t är å de s törre  s ta t ionerna  i ett 

s ä rs k i ld t  spår ned lagd en våg fö r  vägn ing  a f  hela vagnar 

med deras be lastn ing. Vagnvågarne  äro kons true rade  

e fte r samma g ru n d e r  som va n l iga  dec im al- och centes im a l- 

vågar och s k i l j a  s ig  från  dessa h u fvu dsa k l ige n  der i,  att 

en a f  de häfstänger, som uppbära  den rö r l ig a  bron med 

derå b e f in t l iga  vagnsspår, h a r  en åt s idan snedt utgående 

arm  a f den längd, a tt  v ig tba lansen  med sin s tä l ln in g  kan 

e rh å l la  sin p la ts på t i l l r ä c k l ig t  a fstånd från  spåre t och 

he ls t inom hus. Å  de v id  s tam banorna begagnade vagn ­

vågarne, h v i lk a  äro ju s te rad e  fö r  vägn ing  a f  lastade va g ­

nar med in t i l l  400 centners b ru tto v ig t ,  h a r  spåret en längd 

a f  15,2 fo t  och är v ig tba lansen , å h v i lk e n  a fläsn ingen gö- 

res, p lacerad på 9,5 fo t a fs tånd från  vågens längdp lan . 

H u ru  dessa spår fö r ö f r ig t  äro in rä ttade  sam t sätte t fö r  

deras ned läggn ing  inhem tas a f  de å b lad  45 meddelade 

fu l ls tä n d ig a  r i tn in g a r .
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V id  nästan a l la  s ta t ioner äro byggnader med p u m p in ­

rä t tn ing , c is tern  och k ra n a r  fö r  lokom otivens  förseende 

med vatten uppförda. Dessa bygnader, som med an led­

n ing  a f  sin fo rm  (se b lad  61) e rh å l l i t  benämningen va tten ­

torn, hå l la  van l igen  13 fo t  i f y r k a n t  och ha fva  26 fots 

hö jd  t i l l  tak foten. På tornets  nedre botten s tå r en, v id  

s törre u pp fo rd r in gsh ö jd  a f  en v a rm lu f tsm a sk in  d r i fven  

sug- och t ry c k p u m p ,  som upphem ta r va ttn e t från  en i 

tornets  om edelbara  g rannskap  upptagen b runn  och pres­

sar det upp i den å öfre bottnen stående c isternen. 

C is te rnen har 10 fots d iam ete r sam t 9 fots höjd och 

kan fö l ja k t l ig e n  rym m a  o m k r in g  700 ku b ik fo t .  De 

förs ta  c is te rne rna  g jo rdes a f  je rn p lå t ,  men då dessa dels 

b le fvo  snart ang r ipna  a f  ros t och dels ej kunde  f ly ttas , 

utan a tt to rnbyggnadens öfre del he lt  och h å l le t  borttogs 

e l le r  å tm instone en vägg der i g jo rdes lös, så a tt  den­

samma kunde  lä t t  uttagas, t i l lv e rk a s  c is te rne rna  nu a f  g ju t-  

je rn ,  med de s ä rs k i ld a  de larna  sam m ansatta  med sk ru fva r .  

D erjem te  anbringas i de nyare c is te rnerna  en v e r t ik a l  

s k i l je v ä g g  så a tt man kan  rengöra  e l le r  repare ra  den ena 

hä lften  a f  c is te rnen utan a tt  d e runde r he lt  och h å l le t  af- 

b ry ta  va tten levere r ingen. F rå n  c is ternens botten leder ett 

rö r  med v e n t i le r  t i l l  a f tappn ingsröre t,  h v i lk e t  ä r 9 fot 

lång t med bö jd t m uns tycke  och kan genom en å to rn ­

väggen b e f in t l ig  öppn ing  nedfä l las  hor ison te lt ,  i h v i lk e t  

läge rörets axel be i inner s ig  11,1 och dess m yn n in g  10 

fo t ö fve r rä lsö fve rkan t  och den senare, e l le r  m ynn ingen, 

når ut t i l l  m id ten  a f  angränsande spår. F ö r  a tt  i någon 

mån h in d ra  va ttne ts  f ry s n in g  under k a l l  väde r le k  är s ko r­

stenen från va rm lu f tsm a sk ine n  e lle r,  der sådan ej begag­

nas, från  en i to rne t in f ly t ta d  kam in , uppdragen genom

Vattentorn
och

fristående
vatten­
kranar.
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Lokomotiv­
stall.

cy linde rbo ttnen  och vattenm assan, så a tt en del a f  det 

bortgående vä rm e t kan a f  denna upptagas.

Vattento rnen uppföras in v id  hu fvudspå re t och i nä r­

heten a f  stationens y t te rs ta  vexel. I  motsatta  ändan a f 

s ta t ionen anbringas å sådana sta tioner, der tågmöten re­

ge lm äss ig t fö rekom m a, en va tte n k ra n  med svängarm , h v i l ­

ken uppstä lles  m id t  em ellan  hu fvudspå re t och det a f  de 

genomgående tågen begagnade sidospåret, så a tt  vatten 

kan lemnas åt lokom otiven , på h v i lk e t  som he ls t a f  dessa 

spår. Svängarm en å en sådan kran  (se b lad 4 6 )  h a r  

med afseende på det ö f l iga  a fs tåndet m e llan  spåren, 8 

fots längd och l ig g e r  10 fo t  högt ö fve r banan. Den upp- 

bäres a f  en je rn k o lo n n ,  som om s lu te r  det v e r t ik a la  t i l lo p p s -  

e l le r  s t ig rö re t  och på samma gång t je n a r  t i l l  rök fång  fö r  

en unde r densamma, o m k r in g  näm nda rö r  anb rag t kam in , 

h v i lk e n  begagnas a tt  hå l la  kranen  f r i  från  fros t  och kan 

upp if rå n  förses med bränsle. T i l l  k ranen Iedes va ttne t 

genom i jo rd en  ned lagda je rn rö r ,  och reg leras  dess t i l lo p p  

genom en sp ä r rve n t i l ,  som stä lles genom en b re dv id  ko ­

lonnen b e f in t l ig  ra t t  med sk ifva .  E f te r  k ranens begag­

nande befr ias s t ig rö re t  från  det derstädes q v a rb l i fn a  v a t t ­

net genom en li ten , b re dv id  näm nda ven t i l  b e f in t l ig  aflopps- 

k ran , som öppnas på samma gång ven t i len  stänges, hvar-  

v id  va ttne t u t r in n e r  i ru m m e t inom g rundm uren  och kan 

d e r i f rå n  e fte r beho f aflägnas.

L o k o m o t iv s ta l l  äro anordnade på hva r  femte t i l l  

s je tte  m i l  a f  banans längd. V id  deras uppförande har 

såväl det re k tan g u lä ra  som det s. k. r ingsys tem et b l i f v i t  

t i l lä m p a d t ,  o ftast dock det senare. I  de rek tangu lä ra  

s ta llen  stå lokom otiven  på pa ra l le la  spår je m te  hva rand ra



och ofta två  å h va r je  spår. F ö r  hva r je  lo ko m o t iv  är beräk- 

nad t e tt rum  a f  20 fots b redd  och 55 fots längd. Spåren 

stå i fö rb inde lse  med h va ran d ra  genom en vä n d s k ifv a  

e l le r  vex la r.

I  de e fte r r in g sys tem e t an lagda  s ta l len  utgå de sär­

s k i ld a  spåren, å h v i lk a  lokom otiven  äro uppstä lda, ra d ie l t  

f rån  e tt  gem ensam t cen trum  och en der b e f in t l ig  vänd ­

sk ifva ,  och b i ld a  s ta l len  sa m fä ld t  e tt s törre  e l le r  m ind re  

s tycke  a f  en k r in g  samma centrum  lagd c i rk e l r in g ,  h v i l -  

ken utan någon ru b bn in g  a f  de ä ld re  s ta llen  kan t i l l ­

byggas i den mån de å stationen p lacerade lokom otivens  

anta l ökas och fle ra  s ta l l ru m  e rfo rd ras  fö r  deras in h y ­

sande. A fs tånde t f rån  cen trum  t i l l  f ram väggen  a f  s ta l le t  

ä r med afseende på den fö r  in fa r tsp o r ta rn a  nöd iga bredden 

o m k r in g  70 fot, s ta l le ts  d jup  e lle r,  hvad som ä r detsamma, 

r ingens  bredd 50 fot, sam t s ta l le ts  bredd v id  f ram väggen  

16 t i l l  20 fo t  och v id  bakväggen resp. 27 t i l l  34 fot. 

In fa r tspo r tens  b redd är 12 fo t och dess höjd 15 fot. 

S ta l le t  e rh å l le r  l ju s  dels f rån  stora i porta rnes öfre fä l t  

anbragta  fenster, dels från  fenste r i bakväggen. 9,3 fo t  in ­

nanför fram väggen  är en rö k h u f  med skors ten  anb rag t 

fö r  a tt uppfånga röken från  lo kom otive t ,  då detta  s tår un­

der uppe ldn ing . R ä le rna  in u t i  s ta l le t  stödjas t i l l  största 

delen a f  s idväggarne  t i l l  en rensgrop  a f  30 t i l l  35 fots 

längd, och o m k r in g  3 fo ts  d jup , afsedd hu fvu dsa k l ige n  

a tt  göra lo ko m o tive ts  m a sk in e r i  lä t ta re  t i l lg ä n g l ig t .  

F ö r  u träkn in g e n  a f  g lödande ko l och aska u r e ldstaden 

äro d y l ik a ,  fastän endast o m k r in g  femton fo t  långa g ropa r 

murade unde r spåren näst u tan fö r s ta l len , e l le r  i det s ido­

spår som leder t i l l  den fö r  s ta l lspå ren  gemensamma 

vändsk ifvan .
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Med afseende på svå righe ten  a tt  på fö rhand  bestämma 

de läm p ligas te  p la tse rna  fö r  lo ko m o tivs ta l le n ,  h v i lk a  na­

tu r l ig tv is  måste bero på den anordn ing , bantågen kom m a 

a tt  e rh å l la  sedan t ra f iken  b l i f v i t  f u l l t  ordnad, byggdes 

lo ko m o tivs ta l le n  i förstone he lt  p ro v is o r is k t  a f  re sv irke  

med bek lädnad  a f  bräder, innan fö r  h v i lk e n  sedan en in re  

fo d r in g  a f  tegel anbragtes, e l le r  ock byggdes de från bör­

ja n  a f  k o rs v irk e  med te g e l fy l ln in g ;  numera, sedan e rfa ren ­

heten lem nat t i l l r ä c k l ig  le d n in g  för bedömandet a f  h v i lk a  

s ta t ioner bäst läm pa s ig  t i l l  u tgångspunk te r  e l le r  h v i lo ­

s tä llen fö r  bantåg, uppföras de med so lida  s tenväggar 

sam t p lå t-  e l le r  sk if fe r tak .

De fö r  m a ter ie lens behof fö r  ö fr ig t  upp förda  byggna­

der såsom ko l- och vagnbodar hafva  in g e n t in g  u tm ärkande  

i sin k o n s tru k t io n  och äro å m e llans ta t ionerne  a f  m ind re  

betydenhet, då de endast äro afsedda a tt  fö rva ra  e tt m ind re  

qvan tum  bränsle, som i mån a f  fö rb ru k n in g  fy l le s  från 

hu fvud fö rråde t,  e l le r  e tt få ta l såsom reserv  uppstä lda  per­

sonvagnar. Om vagnbodarne torde b lo t t  böra anm ärkas, 

a tt  de måste fö r  l iv a r  vagn, som ska l l  i dem ins tä l las , 

e rb juda  ett u trym m e  a f  14 fots bredd, 14 fots höjd samt

25 fots längd.

Förvärfvande af jord.

Den m a rk ,  som e rfo rd ra ts  fö r  s tam banebyggnaderna 

och dermed i samband stående arbeten, såsom vatten- 

och väg-reg le r inga r, hem tn ing  a f  fy l ln in gsä m n e n ,  jo r d ­

upp lag  och d y l ik t ,  ha r  i de fa l l  der icke  g o d v i l l ig  ö fver-
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enskom m else med vederbörande jo rd eg a re  ku n n a t  trä ffas 

om in lösen a f  jo rd e n ,  b l i f v i t  fö rvä r fva d  i den o rdn ing , 

som fö r sådant fa l l  stadgas i de a llm änna  fö r fa t tn inga rne  

om jo rd s  e l le r  lägenhets afstående fö r  a l lm ä n t  behof, 

nem ligen  K o n g l ig a  F ö ro rd n in g a rn a  den 20 N ovem ber 1845, 

den 27 N ovem ber 1854 och den 14 A p r i l  1866, a f  h v i lk a  

den fö r ra  t i l lä m p a ts  fö r  a l la  fö r  närvarande  öppnade ban- 

s t rä ckn in g a r ,  med undantag  a f  den m e llan  C h r is t ineham n  

och A r v ik a ,  h v i lk e n  påbörjades å r 1866.

F le re  såväl kom m uner som e nsk i lda  personer ha fva  t i l l  

s tam banorna  lem nat f r i v i l l i g a  b id ra g , genom a tt  dels utan 

e rsä ttn in g  afstå a l l  e l le r  en del a f  den jo rd ,  som e r fo r ­

d ra ts  fö r  je rn väg e ns  a n läg g n in g  ö fve r deras egor, dels an­

v isa  s törre  e l le r  m in d re  be lopp t i l l  in lösen a f  sådan jo rd .  

S å lunda hafva  de städer, ö fve r h v i lk a s  områden je rn v ä -  

gen f ra m d ra g its ,  i a l lm ä n he t utan e rsä ttn ing  u p p lå t i t  den 

dem t i l lh ö r ig a  jo rd ,  som å tgå tt  fö r  je rnvägens  behof, och 

unders tundom  je m v ä l le m n at kon tan ta  b id rag . S y n n e r l i ­

gen f r ik o s t ig t  i nämda hänseenden h a r U psa la  sam hälle  

v isa t s ig, i det a tt  detsam m a fö r no rra  stambanans, S tock­

h o lm — U psa la , fram dragande  icke  b lo tt  utan e rsä ttn ing  af- 

s tå tt a l l  hä r fö r  e r fo rd e r l ig ,  staden t i l lh ö r ig  m a rk ,  utan 

ock fö r  samma ändam ål lem nat e tt ko n ta n t  b id ra g  a f  ej 

m ind re  än 100,000 R ik s d a le r .  F le ra  ko m m u n e r  å lande t 

hafva je m v ä l  u n d e r lä t ta t  jo rd in k ö p a n d e t  med s törre e l le r  

m ind re  b idrag-

B la n d  större b id ra g  från  e n s k i ld a  personer torde sär-

s k i ld t  böra nämnas de, som lem nats  a f  egarne u ta f

v id  l in ie n  L a x å — C h r is t in e h a m n  belägna je rn b ru k ,  h v i lk a

egare s a m t l ig a  utan e rsä ttn in g  u p p lå t i t  den je rn b ru k e n

t i l lh ö r ig a  m a rk  som fö r je rn vä g e n  åtgått,  h v i lk e t  fö rhå llande
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i så b e ty d l ig  mån in s k rä n k t  om kostnaderna  fö r  såväl jo r d ­

lösen som fö r  e xp rop r ia t io ns fö rrä t tn ing a rn e  å denna l in ie , 

a tt dessa kos tnade r sam m an lagda  i m edelta l fö r  m i l  be- 

lupo s ig  t i l l  endast 6,801 R ik s d a le r  39 öre, då samma 

kostnader å V es tra  stambanan, o ak tad t je m v ä l  å denna 

s trä ckn in g  f le ra  e n s k i ld a  jo rd eg a re  och ko m m u n e r k o s t ­

n ad s fr i t t  u p p lå t i t  jo rd ,  l i k v ä l  uppgå tt  t i l l  ej m ind re  än 

36,801 R ik s d a le r  44 öre.

Men dessa g å fv o r  hafva  e m e lle r t id  u tg jo r t  endast en 

o be tyd l ig  del a f  den jo rd ,  som fö r  s tam banornas an­

lä g gn ing  v a r i t  behöflig . I  a l lm änhe t och t i l l  a ld ra  störs ta  

delen h a r  rä tten  t i l l  denna jo rd  m åst fö rvä r fvas  genom 

e xp rop r ia t io n .  G o d v i l l ig a  ö fve renskom m e lse r om v i lk o -  

ren fö r  jo rd en s  a fträdande hafva  i f le ra  fa l l  ku n n a t  t rä f ­

fas, dels med kom m uner v id  s ä rs k i ld t  de r fö r  anordnade 

möten inom  de o l ik a  orterna , dels ock genom unde rhand ­

l in g  med e nsk i lda  personer, och detta  sä tt a t t  gå t i l lv ä g a  

v id  jo rd s  fö rvä r fvande  fö r  s tam banebyggnaderna  b le f  is y n ­

nerhet unde r de första  åren a f  je rnvägsbyggnaderne  å gan­

ska stora b an s trä ckn in g a r  a nvä n d t;  men som fle ra  o lä­

genhete r h ä ra f  uppstodo isyn n e rh e t d e ru t i ,  a t t  o l ik a  an­

sp rå k  ofta hade t i l l  fö l jd  b e ty d l ig t  o l ik a  p r is  å jo r d  a f  

samma beskaffenhet och godhet, har, t i l l  undanröd jande 

a f  sådana o jem nhe ter och fö r  a tt  v in n a  s törre  enhet i 

afseende å e rsä ttn ingsbe loppen, under senare åren e rsä tt­

n ings frågorna  i a l lm ä n he t b l i f v i t  ö fverlem nade t i l l  p ro f­

i l in g  a f  exp rop r ia t ions-näm nd .

Denna näm nd har, der ej annat a fta l pa r te rna  em ellan 

trä ffa ts , unde r den t id  fö ro rdn in g a rn e  a f  den 20 N ovem ­

ber 1845 och den 27 N ovem be r 1854 rö rande jo r d s - e l le r  

lägenhets afstående fö r  a l lm ä n t behof v a r i t  gä l lande, be­
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s tå tt  a f  sju personer, a f  h v i lk a  hva rde ra  par te rna  utsett 

tre  och rä tten  en, h va rem ot e n l ig t  fö ro rdn ingen  den 14 

A p r i l  1866 den fö rä n d r in g  in t rä d t  i nämndens sam m ansätt­

n ing, a tt  Rätten, l ika so m  h va rde ra  parten , in sä tte r  trenne 

ledam öter u t i  i f rågava rande  nämnd, så a tt  denna num era 

består a f  nio personer.

R örande s je lfva  den g rund  fö r  e rsä ttn inga rnes  upp ­

ska ttn in g ,  h v i lk e n  bem älde nämnd h a ft  a t t  t i l lä m p a ,  va r  

i de ä ld re  a f  ofvan anförda fö ro rd n in g a r  s tadgadt, a tt e r ­

sä ttn ingen  fö r  skadan genom jo rd s  afstående sk u l le  u tgå 

t i l l  » fu lla  vä rde t och hä lften  derutöfver», men ä r genom 

den nu gä l lande  fö ro rdn ingen  a f  å r  1866 bestämdt, a tt 

e rsä ttn ingen  fö r  den a f t rädda  jo rd e n  bör u tgå »efter l ivad  

jo rd  och lägenhet a f  l ik a  beskaffenhet och godhet i orten 

högst gä ller»  och a ll annan skada bestämmas » ti l l högsta 

skä l ig a  belopp». Den jo rd ,  som v a r i t  fö r  je rnvägsan lägg - 

n ingarne  e r fo rde r l ig ,  h a r  ganska  ofta ic ke  ku n n a t  t i l l  are­

alen bestämmas och ö fr iga  skado r icke  h e l le r  med 

noggrannhet ang ifvas , fö r r  än e fte r  det je rn väg sa rb e te t  

nå tt  en v iss  g rad  a f  u tv e c k l in g ,  och nämnden h a r  ej h e l le r  

fö rrän  arbetena någon t id  fo r tgå tt ,  k u n n a t  v e rk s tä l la  

uppska ttn inga rne . Men då en del t i l l f ä l l i g a  och öfver- 

gående skado r v a r i t  a f  beskaffenhet a t t  icke  kunna  

längre  t id  e fte rå t värderas, såsom t. ex. då skadan  bestå tt 

i  genom arbe te t fö r lo ra d  e l le r  å ve rkad  gröda e l le r  fö ro r ­

sakats genom borttagande t a f gärdesgårdar, genom sten- 

sp rängn ing  e l le r  upp tagande a f  t i l l f ä l l i g a  kö r-  och gång­

väga r o. s. v., h a r  va n l ige n  en s ä rs k i ld  a f  pa r te rna  e fte r 

ö fverenskom m else  dem em ellan  t i l l s a t t  kom prom iss  få t t  

s ig  uppd rage t a tt fa s ts tä l la  e rsä ttn ingarne  derför. Dessa 

e rsä ttn inga r hafva  också unde r va n l ig a  fö rhå l la n de n  va ­
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r i t  så bestämda, a tt  de utan upp sko f ku n n a t  t i l l  vede r­

börande genast utbetalas.

D e tta  h a r  derem ot icke  v a r i t  fö rhå l la n d e t  med större 

delen a f  de e rsä ttn inga r, som v a r i t  fö rem ål fö r  den sä r­

sk i ld a  nämdens prö fn ing. Dessa hafva  nem ligen  m esta­

dels afsett lösen fö r  s je l fva  den a fträdda  jo rd en , h v i lk e n  

lösen a f  nämnden b l i f v i t  bestämd genom åsättande a f  ett 

v iss t  g ra d ta l och p r is  fö r  v iss bestämd y tenhe t och hafva  ej 

ku nna t utbeta las fö r r  än de ta l jb e räkn in g a rne  a f  såväl a rea­

le r  som pris ,  h v i lk a  n a tu r l ig tv is  måste g ru nd a  s ig  på de a f 

nämnden fattade beslut, h u n n i t  fu l lbo rdas . Såväl u t rä k ­

n in g a r  som uppm ätn ingen  a f  den a fträdda  jo rd e n  och 

densammas k a r t lä g g n in g  ha r  a l l t id  ve rks tä l l ts  a f  der- 

t i l l  i ve de rb ö r l ig  o rd n in g  s ä rs k i ld t  fö rordnade landt- 

mätare, och hafva  berörda u p p m ä tn ing a r  va n l ige n  om ­

fa t ta t  en bredd a f  200 fo t på ömse s id o r  om den fö r  

banan u ts takade m id te l l in ie n ,  hvar igenom  dels angrän­

sande egoområden k o m m it  a tt  å ka r tan  mera u t fö r l ig t  

ingå, dels ock den förde l vunn its ,  a tt  v id tagande t 

a f  sm ärre  fö rä n d r in g a r  i l in iens  r ik tn in g  inom det så­

lunda  ka r t la g d a  om rådet icke  p å k a l la t  några  y t te r l ig a re  

m ätn ingar.

F ö r  a tt  e m e lle r t id ,  så fo r t  s ig  göra lå t i t ,  t i l lh a n d a ­

h å l la  vederbörande de i f rågava rande  e rsä ttn ingsbe loppen , 

ha r  man, när sådant v a r i t  e r fo rde r l ig t ,  g å t t  i fö r fa t tn in g  

om en sä rs k i ld  s. k. fö r s k o t ts l iq v id , v id  h v i lk e t  t i l l fä l le  

de t i l l  be loppet bestämda s ä rs k i ld a  e rsä ttn ingarne  jem te  

lösen fö r  en v iss medelbredd, van l igen  o m k r in g  30 à 

40 fot, a f  den fö r  banan e r fo rd e r l ig a  jo rd e n  jem te  a f  näm n­

den bestämda h ä r t i l l  hörande rän tee rsä ttn inga r b l i f v i t  godt- 

g jo rd a  och h a r  v id  sådana fa l l  den sederm era ve rks tä lda



s lu t l iq v id en  om fa tta t  å terstående jo rd e rs ä t tn in g a r  jem te  

de r fö r bestämda räntebelopp.

V id  dessa l iq v id a t ion sm ö ten  h afva van l igen  största 

delen a f  e rsä ttn ingsbe loppen  ku nn a t d i re k t  från  je rn v ä -  

gens kassa t i l l  vederbörande u tbe ta las ; hva rem ot den del 

fö r  hva rs  u tbe ta lande h in d e r  mött, b l i f v i t  hos vederböran­

de m yn d ig h e te r  nedsatt.


