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FORORD.

I den skrifvelse Rikets Stinder den 19 September
1863 afliito till Kongl. Maj:t, rorande fortsatt utforande
af jernviigsarbeten for statens ridkning anfordes:

att dd de for statens rikning utforda jernvigsanligg-
ningar redan erhallit den utstrickning, att desamma méste
hatva framkallat en ganska vidstrickt och mangsidig
praktisk erfarenhet rorande alla till sidana anliiggningar
hirande arbeten, -— en erfarenhet, som icke allenast i
flerfaldiga hédnseenden vore af stor vigt vid utférandet
af blifvande jernvigsbyggnader, utan #ifven méste vara af
mycket gagn vid utofvandet af ingenidrsyrket i andra dess
delar, — det icke kunde for det allminna vara likgiltigt
om denna erfarenhet, sd vidt ske kunde, for efterkommande
bevarades eller om den ginge forlorad med de individer,
som haft tillfille inhemta densamma, men att det der-
emot vore statens bade rittighet och skyldighet att sasom
en det allminnas tillhorighet for kommande tider bevara
det vetande, som samtiden genom stora uppoffringar vun-

nit i ett dmne af en s mangfaldig och djupt ingripande
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beskaffenhet, och att hiraf litt insdges vigten deraf, att
de tekniska och ekonomiska detaljerna af de redan ut-
forda stambancarbetena blefve fullstindigt beskrifne och
offentliggjorda uti ett derdfver affattadt, med bhehifliga
plancher forsedt vetenskapligt verk.

Med afseende hirpd och dd kostnaden fir utarbetan-
det och utgifvandet af ett sddant arbete, om den af stats-
medel bestredes, siikerligen komme att medfora flerdubbel
vinst genom en allminnare spridd kunskap om och deraf
toranledd skicklighet i1 dylika arbetens uttérande, hem-
stillde Rikets Stinder det Kongl. Maj:t behagade lita
utarbeta och genom trycket utgifva en teknisk ekonomisk
beskrifning ofver de for statens rikning utforda jernvigs-
byggnader.

Lifter att hafva fran Styrelsen Ofver statens jernviigs-
byggnader infordrat utldtande i #mnet, uppdrog Kongl.
Maj:t, genom skrifvelse af den 22 Aungusti 1865, at denna
Styrelse att efter en at densamma uppgjord plan, som af
Kongl. Maj:it gillades, ga i forfattning om utgitfvandet af
en dylik beskrifning Gfver till en-borjan den tidigast af
statens jernvigar fullbordade Vestra Stambanan med sin
utgrening at Orcbro.

I det Styrelsen nu till fullgirande af denna nadiga
befallning at allménheten ofverlemnar foljande beskrif-
ning ofver nimnda stambana och d& denna beskrifning
med sin indelning dr att betrakta sidsom firsta delen
af en skildring af samtliga statsjernbanorna, torde ndgra

ord bira forutskickas om den utforlighet och den an-



ordning ett sddant verk ansetts bora erhalla, for att
uppfylla det med detsamma afsedda d@ndamadl.

D& vid utforandet af statens jernvigar, sidane de
nu under loppet af 15 &r utvecklat sig till ctt af flera
stambanor bestiende nidt af 6fver 100 mils utstriickning,
samma principer med f3 forindringar gjort sig gillande
i afseende pa savil sjelfva byggnadssittet som forvalt-
ningen, sionderfaller skildringen af véra stambanor natur-
ligen i tvenne afdelningar, en allminnare, redogirande
for det i nimnda hiinseenden for samtliga stambanorna

gemensamma, och en mera i detalj gaende, skildrande

hvarje stambana for sig med dess af lokal- och andra for-

hallanden betingade egendomligheter. Till den forra af-
delningen hor, utom i forsta rummet en historik dfver jern-
viigsbvggandets fortgdng, de offentliga forhandlingar och
beslut, som fioregdtt och bestimt banornas anliggning;
framstiillningen af forvaltningens organisation, arbetets
ordnande samt de allmdnna tekniska grunddragen i ba-
nans byggnad, anordningen af stationer samt banornas
utrustning med materiel; till den senare &ter, cller den
egentliga hanl)cskri'fningen, redogirelsen for hvarje ba-
nas rigtning, lutnings- och krikningsforhallanden, de &
henne forekommande arbeten och deras kostnad m. m.
Men liksow ingen beskrifning af ett byggnadsverk,
af hvad art det vara mé, kan blifva tillfyllestgirande
utan hinvisande till atbildningar, erfordras det for att
lemna en klar forestillning om en jernvig med dess

méngfaldiga konstruktioner, ej blott inom viig- och vat-
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tenbyggnads- och husbyggnads-konstens utan dfven inom
maskinbyggnadskonstens omraden, ett stort antal &skad-
liggorande plancher, hvilka, om de skola ega verkligt
varde, maste vara utforda i detalj och med stor noggran-
het. Redan de med utarbetandet af sddana plancher
forenade kostnader forbjuda en sirskild framstillning af
hivarje 1 jernvigens anliggning ingaende firemal; och
endr en sadan omstindlighet ej heller dr i en teknisk be-
skritning nodvindig, har i foreliggande verk ett urval
blifvit gjordt bland det rikhaltiga materialet, i det att i
afseende pd konstruktionsritningar endast sddana uppta-
gits, som utvisa det i regeln under likartade omstéindig--
heter anvinda byggnadssittet och som kunna sigas fram-
stilla de foljda typerna fir hela klasser af konstruktioner.

A sidrskilda plancher visas sdlunda baunvallens form
och matt i bankfyllningar samt i jord- och bergskirningar,
och dess olika grundliggningssitt pa fast och lés mark;
de genom banvallen anlagda kulvertar och trommor, vig-
ofvergangar i, ofver och under banans plan, hiignad, kon-
struktion af riler med deras tillbehor, sparvexlingar och
vindskifvor, anordningen af de olika slagen husbyggna-
der, sdsom stations- och bostills-hus, godsmagasin, loko-
motivstall, vattentorn och vaktstugor, #fvensom de for
trafikens betryggande erforderliga signaler, afstindsmiitare
och lutningsvisare m. m.

Den rorliga materielens konstruktion askadliggires
genom en sirskild serie fullstindiga ritningar ofver de

olika slagen af lokomotiv samt person- och gods-vagnar,



de forra uppgjorda i en sextondedel, de sednare i en tju-
onfjerdedel af den naturliga storleken, samt genom detalj-
ritningar ofver de till fordonens underrede hiorande delar,
sgsom axlar och hjul, fjedrar, lagerboxar m. m.

Afbildningarne upptaga bland konstarbeten endast
de genom sin storlek eller ovanligare konstruktion mest
framstdende broarna eller husbyggnaderna.

Ofver sjelfva banan deremot lemnas fullstindiga pro-
filritningar. Dessa visa i skalor af wbw fir lingden och
en fyrahundradedel for hijden markens kontur efter jern-
vigens midtellinie, banans lutningar, (hvilkas lingd och
storlek dessutom sidrskildt angifvas genom siffertal), mar-
kens beskaffenhet, fyllningar och skérningar genom jord
och berg. Forofrigt synes & profilritningarne ldget af och
de viisentliga matten & alla broar, kulvertar och trummor,
platserna for vigportar, vigbroar och andra dfvergdngar
samt vaktstugor och trafikstationer. Stationsomradena med
sina sparutgreningar, byggnader och ofriga anliggningar
framstillas genom pé samma plancher inlagda planritnin-
gar i en tvitusendedel af naturliga storleken. Jernvigs-
liniens rigtning i horisontalplanet angifves genom den till
profilen uppdragna baslinien pd det siitt, att banans raka
strickningar betecknas med samma linie och kurverna
eller krokningarna medelst de i baslinien inforda cirkelba-
garna; dessa bagar hafva sin krikning &t samma hall
som de kurver, de forestilla; det horisontala afstindet
mellan deras iHindpunkter angifver kurvans lingd och de

Inskrifna talen krokningsradien.



Féregdende ofversigt af de meddelade planchernas
innehdll lemnar en antydan om den beledsagande textens
omfattning i hvad det rent tekniska betriiffar.  Vidhdl-
lande sin uppgift att vara en beskrifning och utan att
ingd pd teoriens omrdde annat in der sadant #r ound-
gingligt, skall densamma, under h#nvisande till afbild-
ningarne, sika gifva en klar firestillning om vira stam-
bavor, sddana de i verkligheten #dro, redogira for deras
kostnad savil i det hela som, for s vidt uppstillningen
och utforligheten af de under byggnadsarbetet forda rii-
kenskaperna det medgifver, i deras olika detaljer samt
dertill meddela de historiska data, som &ro af vigt for
kiinnedomen om utvecklingen af det storsta industriella

foretag, som i vart fosterland blifvit utfordt.



o

Historisk ofversigt af Statens lernvdgar.

Q

DA Georg Stephenson for knappt fyratio 4r sedan
genom sitt i den rygtbara tiflingen vid Rainhill den G:te
Oktober 1829 segrande lokomotiv liste frigan om kon-
struktionen af en dindamalsenlig kraftmaskin for transporter
till lands, kunde vidl fi, om cus ndgon, af dem som
dskidade den nya rirvelsemaskinens forsta firder, forutse
den oerhirda utveckling, det kommunikationsmedel, hvarat
densamma gaf lif, skulle inom ndgra tiotal ar erhdlla,
den revolation det skulle dstadkomma i all samfirdsel
eller hurn vilsignelserikt det skulle komma att ingripa
uti samfundslifvets alla forhallanden. Jernvigarnes ut-
bredning under de forsta dren efter ofvannimnda tidpunkt
gaf ej heller anledning att forviinta ctt sd allmint om-
fattande af detta transportsystem, som filjande generation
fitt bevittna.

Om den nya uppfinningens anviindbarhet och nytta
voro nemligen tankarne lingt ifrdn eniga. Till och med
i Iingland, der man skulle tro densamma hafva bort om-
fattas med hiinforelse, funnos minga som betraktade jern-
viigarne med misstroende och framhillo de vidor, som
skulle vara firenade med jernvigsresor, samt lokomoti-

Inlednin
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vens eldfarlighet fir de i banans nidrhet befintliga fore-
mél, under det andra ater forfiktade den asigten, att om
jernvigar #n kunde vara limpliga for personbefordring
p& korta striickor och i niirheten af stora stider, de lik-
vil vore alldeles otjenliga for godsforsling, i afseende pa
hvilken de ej skulle kunna uthidrda tiflan med kanalerna
eller till och med i vissa fall med landsvigarna, samt
att de vil medforde sin nytta i slittliinder men forlorade
hela sin Ofverligsenhet i mera kuperade landsdelar o. s. v.
P4 samma sitt upptridde i Frankrike statsmin och lirde
varnande mot det i deras tanke obehofliga och farliga
kommunikationsmedlet.

Dessa betinkligheter, i forening med farhdgan for de
stora kostnader, anliggningen af jernvigar tager i an-
sprak, visade sig tillrickligt starka att Hfven i dessa
folkrika och i industrielt hinseende redan da higt utbil-
dade linder, fordrija omfattandet af det genom jernvi-
garne erbjudna hjelpmedlet att underlitta samfirdseln,
ehurn behofvet hidraf maiste gira sig sd mycket mera
gillande som forbindelsen mellan olika landsdelar der
hufvadsakligen var hdnvisad till och fjettrad af den be-
svirliga och dyra landsvigsforslingen.

Den firra hilften af adertonhundratrettiotalet npp-
visar derfire endast ndgra fi spridda jernviigsfiretag,
men sedan erfarenheten vid dessa snart hunnit ddaga-
ligga grundlosheten af de farhdgor, man hyst, men der-
emot de omitliga fordelarne af att lita den ojemfirligt
kraftigare, uthdlligare och, som det snart visade sig, bil-
ligare maskinkraften trida i stillet for de ditintills ute-
slutande anvinda dragarne, vunno jernvigarne i allt higre
grad fortroende och hade redan ett tiotal &r efter den
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forsta jernvigens anliggning forviirfvat sig burskap inom
flertalet af Europas bildade ldnder.

I vart fosterland tofvade det dock lLinge innan nagon
anliiggning af detta slag kom till stdnd. Orsakerna hiir-
till dro litt funna och till en del dfven antydda. Hade
hos vér verldsdels Iyckligast lottade nationer jernvigar-
nes gagnelighet under andra &n de mest gynsamma for-
hdllanden starkt ifrdgasatts, s framstillde sig hir #nnu
storre anledningar att draga i tvifvelsmal, huruvida si-
dana dyrbara kommunikationer limpade sig for ett land
med en karg natur, en olindig mark samt med en foga
utvecklad samfirdsel inom en fatalig och vida spridd be-
folkning, hvars industriella verksamhet dessutom ej kunde
pé lidngt ndr jemforas med utlandets. Krafvet af ett all-
deles nytt kommunikationsmedel kunde ej heller hos oss
visa sig sd k#nbart, di landets talrika, med konstens till-
hjelp utvidgade och firbittrade vattenvigar mijliggjorde
en beqvim och billig transport dfven pd langa afstind,
helst sedan denna birjat besirjas med en redan ganska
betydande och stindigt tillviixande &ngbatsflotta, forutom
det att sjelfva vara vintrar underliittade landforslingen pé
ett siitt, som #r okiéindt i liinder under ett mildare lnftstreck.

De kommunikationer, Gfver hvilka landet redan for-
fogade och som tvifvelsutan skulle framgent i bredd med
det stigande behofvet firbiittras, antogos vara fullt till-
rickliga for all den trafik man skiligen kunde forvinta.
Visserligen vidladde dem oligenheten att ej kunna be-
gagnas hela dret om, men & andra sidan ansig man det
ingalunda sikert, haruvida vért striingare klimat med-
gifve att hilla jernvigsrirvelsen hiir i landet dppen utan
afbrott.
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Dessa forhdllanden voro ¢j egnade att hefordra ett
skyndsamt inforande af jernvigar i vart land. Men i ut-
landet gjorde cmellertid jernviigarne allt stirre framsteg
och pa samma ging triidde allt klarare 1 dagen deras tir-
miga att gifva en.ej anad lyftning 4t industri och han-
del samt med dessa at viilstindet 1 allminhet. Sirskildt
var det af intresse att se, huruledes jordbruket och hergs-
handteringen samt produktionen och omsiittningen af nid-
vandighetsvaror och rimaterialier, tack vare de forkortade
afstinden, uppblomstrade ej blott i enstaka fall utan of-
verallt der jernvigstirbindelser Dblifvit inriittade.

Denna jernbanornas viilgirande inverkan pa just si-
dana niiringar, som utgira grunden for vart folks ckono-
miska bestind, forviirfvade det nya kommunikationsmed-
let inom Sverige flera firesprikare, hvilka upptogo de
mot detsamma gjorda inkast och slutligen Iyckades, med
stod af ur erfarenheten hiimtade fakta, till stor del hiifva
betiinkligheterna samt ofvertyga om vigten, ja nodvindig-
heten af att skapa snabbare och verksammare firbindel-
ser in dem man dittills egt, for att, s@som numera erfor-
drades, tillgodogira landets naturliga hjelpkillor och fir-
siikra sig mot den cljest hotande faran att blifva qvar-
stiende pa en ligre grad af utveckling.

For de forsta atgirderna, att bringa den Linge di-
skuterade fragan om jernviigars anliggning inom Sverige
till verkstillighet, tillkommer firtjensten Ofversten vid
Flottans Mekaniska Corps, Grefve A. E. von Rosen, hvil-
ken, sedan han, pd derom hos Kongl. Maj:t gjord under-
dénig anhdllan, genom nddig resolution den 27 November
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1845 erhallit tillstdnd att, i forening med ett eller flera
bolag, hvaruti sdviil in- som utlindska min egde frihet
att deltaga, anligga jernvigar uti atskilliga rigtningar
inom fiderneslandet, lit verkstilla flera jernviigsundersok-
ningar och, efter dessas fullbordande & cgna och medin-
tressenters viignar hos Kongl. Maj:t anhdll om oktrojs
meddelande for ett bolag, med firemal att utfira en jern-
vigsanliggning mellan Orebro stad och dess hamn Ske-
biick samt Hults lastageplats vid Wenern.

Med anledning hiiraf oktrojerade Kongl. Maj:t, ge-
nom nddig Forordning den 28 December 1848, bemilda
bolag, under namn af »Kongl. Svenska och Kngelska Ak-
tie-Bolaget for jernviigen emellan Orebro och IHult». Ge-
nom nyssnimnda forordning fick bolaget, emot uppfyllan-
de af atskilliga deruti foreskrifna vilkor, dels garanti af
staten for fyra procents rinta pa den verkliga anligg-
ningskostnaden, under de firsta 15 aren fran den dag
den af bolaget anlagda banan dppnades till allmiin trafik,
hvilken anliggningskostnad dock ej skulle fi ofverstiga
den summa, 4,860,000 Rdr R:mt, hvartill den blifvit upp-
gifven, och dels, bland andra forméner, riittighet att, utan
kostnad eller drlig ersittning, erhélla upplitelse af den
for jernvigsanliggningen erforderliga, Kronan tillhiriga
jord, som icke vore till bostille eller eljest it enskild
person uppliten, och i Gfrigt att efter gillande expropria-
tionslag till sig losa och med full eganderitt bibehdlla
det for jernvigsanliggningen behifliga jordomride; att
frin Kronans parker inom Orebro Lin kostnadsfritt erhilla
nidigt, for andra lndamél icke afsedt, virke; att till riket
fa tullfritt infora de maskinerier, vagnar och verktyg,
hvilka kunde erfordras sisom modeller, ifvensom sidana
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for jernvigen behifliga riler, lokomotiv, stiende &ngma-
skiner och sd kallade viindbord, som ej kunde fis af in-
hemsk tillverkning till lika ldgt pris och samma godhet,
samt att fir jernviigsarbete fi anviinda manskap utur ar-
méen.

Det salunda oktroyerade bolaget blef dock aldrig bil-
dadt, men sedan Rikets Stinder vid 1850—1851 ars riks-
dag medgifvit och beslutat dtskilliga formaner och forbe-
hall med hiinsigt till en jernviigsanliggning emellan K-
ping, Orebro och Hult, i hiindelse et bolag komme att
bilda sig for dess utférande, oktrojerades den 13 Novem-
ber 1852, ett nytt, ifven af Grefve von Rosen bildadt bo-
lag, under namn af »Kongl. Svenska Aktie-Bolaget fir
jernviig mellan Koping och Hult», hvilket for en tid af
fyratio 4r, rdknade fran den dag d& banan komme att
oppnas for allmén trafik, tillforsikrades af Staten fem
procent & den beriiknade anldggningskostnaden, 7,500,000
Rdr R:mt, och erholl atskilliga andra formaner, sdsom
kostnadsfri uppléatelse af Kronan tillhorig, for jernvigs-
anlidggningen erforderlig jord, riitt att enligt gillande ex-
propriationslag tillisa sig, enskild man, menighet eller
inrdttning tillhorig, for samma #ndamal behiflig jord eller
ligenhet o. s. v. Bland vilkoren stadgades likviil, att
anliiggningen skulle birjas fore 1852 ars utging, att Bo-
laget desstorinnan skulle, till siikerhet for jernvigsarbe-
tets utforande, i Stats-Kontoret hafva nedsatt ett belopp
af 800,000 Rdr R:mt samt att banan borde vara firdig
att upplatas till allmidnt begagnande sednast vid 1855
ars slut.

Bolaget fiardighyggde nu den 5,2 mil linga delen af
den ursprungligen afsedda jernviigslinien eller stricknin-
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gen mellan Orebro och Arboga, hvilken dppnades for tra-
fik den 27 Augusti 1857.

Mellan Arboga och Kiping afstannade arbetet pa vin-
tern 1856, men sedan ett statsanslag af 160,000 Rdr
blifvit for dndamalet at bolaget beviljadt aterupptogs ar
1866 byggnaden af denna 1,5 mil langa stricka, hvilken
upplits till allmént begagnande i Oktober samma ar.

Hela kostnaden for banan mellan Arboga och Orebro
med rorelsemateriel och reparationsverkstad uppgick ar
1867 till 5,188,353 Rdr.

Samtidigt med forendimnda bana, ur hvars historia
de forndmsta dragen blifvit framlagda, emedan banan var
det forsta jernvigsforetag af storre omfattning inom vart
land, avigabragtes af enskilda, at statsmakterna under-
stodda bolag, anliggning af flera mindre jernvigar med
hufvudsakligt syfte att bilda ldtta forbindelser mellan de
vattenleder, hvilka transporten at de bergsbruksidkande
landskapens produkter redan forut féljde. Salunda fun-
nos vid den tid byggandet af jernvigar for statens rik-
ning birjade, foljande banor, hvartill allminna medel lem-
nats, dels redan fullbordade, dels under anliggning:
Ervalla —Nora-banan ... ... ... 1,60 mil.
Gefle——Dala-banan, mellan stiderna Gefle och

Fahlun ... ... 8,75 »
Jernbanan fran Smedjebacken vid sjon Norra

Barken till sjon Wessman ... 1,50 »
Norbergs-banan fran Norbergs grufvor till sjon

j\m'zinningen ................................................. 1,56 »

Transport 13,41 mil.

(")friga en-

skilda banor.
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_ Transport 13,41 mil.
Frykstad-jernvigen, mellan Klara-elf och sjin

l*‘ryken i Werm]and ............................... 074 >

dans lastageplats .................... e 1,10 »
Kroppa- och Storfors-jernvigarne, mellan sjo-

arne Yngen, Ostersjon och Ojevettern i

Wermland ... ... L,oo »
jernbanan mellan sjéarne Yngen och Daglisen

i Wermland ... ... 0,64 »
jernbanan mellan sjoarne Sazen och Yngen i

Wermland ... ... 0,35 »
Lerviks jernvig mellan sjoarne Langban och

Yngen i Wermland ... . 0,29 »
Riinkeseds-banan, mellan sjoarne Rinken ocll

Glafsfjorden i Wermland ... ... .. 0,40 »
jernbana fran Grangesbergs grufvor till sjon Hor-

ken i Nerike ... 0,38 »
jernbana fran Striberys grutvor till sjin Wickern

i Nerike ... 0,43 »

jernbana mellan Norvkoping och Fiskeby lastage-
plats vid sjin Glan i Ostergothland ... 0,52 »
Summa 19,26 mil.

Sammanlagda anliiggningskostnaden fir dessa banor
har uppgatt till 9,740,965 Rdr. Af denna summa har
Staten bidragit med 3,729,000 Rdr, deraf 3,616,500 Rdr
sasom lan och 112,500 Rdr sdsom anslag, detta sednare
till Krvalla - Nora-banan.
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De anldggningar som salunda kommit till stind, kunde
dock till foljd af sin huofvudsakligen lokala natur icke
tillfredsstilla det allt klarare insedda beliofvet af snabba
och billiga kommunikationer af mera omfattande art, hvil-
ka kunde underlitta den for tillgodogirandet af landets
hjelpkillor vigtiga samfirdseln mellan rikets mera skilda
orter och med utlandet samt sdlunda gagna landet i dess
helhet. Men hade statens medverkan varit pakallad for
de foregdende inskrinktare jernvigsforetagen, kunde den
in mindre undvaras vid advigabringandet af sddana vid-
stricktare anliggningar, som maste krifva utomordentliga
kapitalkrafter. Savil hirigenom som genom sin stats-
ekonomiska vigt, erholl fragan om jernviigsbyggnader i
stort karakteren af en statens angeligenhet och nir den-
samma vid 1853—1854 ars riksdag upptogs till dfver-
liggning, var det egentligen endast om siittet, huru sta-
ten skulle bist befordra dessa foretag, som meningarne
voro delade.

Tvinne olika &sigter sokte hidrvid gira sig gillande,
den ena att Staten skulle lemna riintegaranti for de bolag
af in- och ut-lindske min, som ville bygga jernviigar i
Sverige, den andra att dessa vigar skulle byggas genom
Statens forsorg och med Statens medel.

Den sednare dsigten segrade och Rikets Stinder fast-
stillde vid samma riksdag, i hufvudsaklig Gfverensstim-
melse med hvad Kongl. Maj:t fireslagit, den grundsats,
att alla stambanor skulle anliggas och utforas genom Sta-
fens omedelbara forsorg, och att sdlunda anlagda stam-
banor, med allt hvad dertill hirde, komma att anses si-
som allmén tillhorighet och std under Statens tillsyn och
forvaltning, samt att de med stambanors anliggande for-
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enade kostnader skulle i allmdnhet bestridas af Staten;
dock att vissa delar af sidana jernbanor skulle fi utfs-
ras pd enskild bekostnad emot rittighet for Staten att
efter deras fullbordande inlisa de sdlunda anlagda ban-
delarne, i den ordning och pé det sitt, som for hvarje
sirskildt fall, fore anliggningens foretagande, Dblifvit
stadgadt.

Derjemte forklarade Rikets Stinder, att foretagandet
och utforandet af de smirre jernvigsanliggningar inom
landet, som erfordrades for kommunikationer af mindre
utstrickning, finge ankomma pa den enskilda industrien
och foretagsamheten; birande likvil ingen sidan jernbana,
som kunde hénforas under egenskapen af allmidn vig, fa
anliggas innan Kongl. Maj:t, efter skedd anmilan om
samma banas rigtning och beskaffenhet, dertill lemnat
tillatelse; hvarvid foretride borde tillerkdnnas anliggnin-
gen af sddana jernvigar, som komme att std i direkt for-
bindelse med nagon af Staten anlagd jernbana.

I sammanhang med dessa beslut anvisade Rikets
Stiander ett belopp af 90,000 Rdr, som stélldes till Kongl.
Maj:ts disposition, for att sitta Kongl. Maj:t i tillfdlle att
genom erfarne och sakkunnige min, lita, efter anstiillda
noggranna undersikningar och utredningar i bade stats-
ekonomiskt och topografiskt afseende, samt med hénsigt
till kommunikationsvisendet i allménhet, uppgira och ut-
arbeta forslag till jernviigars rigtningar, anliggningssitt
och beskaffenhet m. m., samt att, vid péfoljande riksdags
birjan, kunna till Rikets Stinder aflita nadig proposition
angdende verkstilligheten af de stirre jernvigsanliggnin-
gar, hvilka derefter borde af allménna medel bekostas.
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Vidare beviljade Rikets Stinder, for anliggning och
utforande af tvenne jernvigsstambanor inom riket, 7,500,000
Rdr, hvaraf 6,000,000 Rdr for en del af den stambana,
som, utgdende frin Goteborg, skulle komma att, i rigt-
ning genom Westergitland och Nerike, fullbordad forena
nimnda stad med hufvudstaden, samt dterstaende 1,500,000
Rdr for pabirjande af en fran Malmé i rigtning &t Jon-
kioping géende stambana till den pa nordliga sidan af
sistnamnda stad belidgna punkt, hvilken Kongl. Maj:t kunde
finna limpligt bestimma.

Rikets Stinder besloto slutligen, att de medel, som,
utiifver befintliga och disponibla tillgangar, erfordrades
for bekostande cller understodjande af de jernvigsanligg-
ningar, som af Rikets Stinder redan blifvit eller kunde
komma att blifva beslutade, lfvensom for inlosen af dy-
lika anliggningar, om sidan prifvades bora ske, skulle
anskaffas genom upplining for Statens rikning medelst
fonderade, inom riket utgifna, riintebirande obligationer,
lydande & svenskt mynt och utfirdade, pa Rikets Stiin-
ders vignar, af Riksgiilds-Kontoret.

Den grundsats var sdledes antagen, att stambanorna
skulle byggas genom Statens firsorg och med Statens me-
del, och genom tillimpning af densamma har man i Sve-
rige kunnat undvika de ménga oligenheter, atskilliga an-
dra liinder fatt vidkinnas, der jernbanornas utférande of-
verlatits 4t utliindska kontraktirer och ingeniorer. Stats-
makterna, som silunda afgjort denna vigtiga fraga, voro
ocksd ense derom, att nationen med stirsta skyndsamhet
skulle sika tillegna sig det nya kommunikationsmedlet,
som ofverallt visat sig kraftigt bidraga till utvecklin-
gen af landets kultur, industri och viilmiga, och redan

2

Anslag till
stambanor-
nas byggnad.



Otverste
Ericson for-
ordnas till

Chef for

jernvigs-
byggnads-
foretaget.

Undersok-
ningskomité
tillsattes,

18

pa viren 1855 borjade arbetet 4 de forsta statsbanorna i
riket.

Den 22 Januvari samma ar hade Kongl. Maj:t, genom
ett nddigt bref, anfortrott higsta ledningen och utférandet
af jernvigsanlidggningen i Sverige it Otversten m. m.
Nils Ericson, som erholl full makt och myndighet att, ef-
ter eget beprofvande och pi eget ansvar, ordna alla ar-
betsdetaljer, sa vial i tekniskt som administrativt hin-
seende.

Pi forslag af Ofverste Ericson forordnades pi sam-
ma ging numera Ofversten m. m. C. G. Beijer och nu-
mera Ofverste-Lijtnanten m. m. C. E. Norstrom, bada
tillhorande Kongl. Vig- och Vattenbyggnads-Korpsen, att
sdsom ledande ingeniorer, den forre vid siodra och den
sednare vid vestra stambanan, bitrida vid jernvigsarbetet,
dit, likaledes pa Ofverste Ericsons hemstiillan, en del utaf
ofrige officerare vid nidmnde korps kommenderades sdsom

stations-chefer och nivellorer.

Till att verkstiilla de med ofvannimnda, utaf Rikets
Stinder beviljade, anslag af 90,000 Rdr, afsedda forbere-
dande undersokningar m. m., forordnade Kongl. Maj:t,
ocksd genom nadigt bref af den 22 Januari 1855, en Ko-
mité, med General-Ljtnanten m. m. C. Akrell sisom ord-
forande. 'Till ledamiter deri forordnades davarande Of-
versten och Chefen for Kongl. Vig- och Vattenbyggnads-
Korpsen m. m. A. E. von Sydow och Ofversten Grefve
A. E. von Rosen, den sednare i stillet for Prem.-Lijt-
panten vid Kongl. Maj:its Flotta H. Vult von Steyern, som
pa egen begiran blifvit entledigad fran ledamotskapet.
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Komitéens forhandlingar beriittigades jemvil Ofverste
Ericson att som ledamot deltaga, niir hans tid och dfriga
omstindigheter det tillite.

Den 31 Januari samma ar utfirdade Kongl. Maj:t
for Ofverste Ericson, sisom Chef for Statens jernviigs-
byggnader, en instruktion, hvilken hufvudsakligen grun-
dande sig pa ett af Ofverste Fricson till Kongl. Maj:t in-
lemnadt forslag i limnet, faststillde, ntom grunderna fir
byggnadens ledning i allmiinhet, siirskilda tekniska fore-
skrifter samt bestiimmelser rorande banornas hufvudrigt-
ning och uppgirandet af planer samt arbetsberiittelser.

S4 stadgades bland andra »allminna bestimmelser»,
att sdsom allmin regel borde antagas, att utforandet skulle
ske, med all den hushdllning, som med jernvigarnes var-
aktighet och framtida bestdnd vore forenlig; att all Gfver-
flodig Iyx i byggnadssiittet borde undvikas och att lan-
dets egna arbetare, utom di omstiindigheterna pikallade
ndgot undantag, skulle anviindas, ifvensom det vore Che-
fen obetaget att, enligt eget godtfinnande, fran andra lin-
der pa allmiin bekostnad firskaffa sig de upplysningar i
friga om den risrliga materielens konstruktion och anvin-
dande, som der kunde sti att erhalla.

Vidare bestiimdes, att de niirmast jernvigslinien for-
lagda infanteri-regementen skulle under den blidare drs-
tiden fi anviindas till jernviigsarbetet, di underdinig an-
millan derom gjordes i vederbirlig tid, samt att sdviil
Kronoarbetskorpsen, som de fangar, hvilka voro att tillgd
1 niirheten af jernviigsbyggnaden, sisom exempelvis de i
Malmi och Giteborg, finge anviindas, pi de vilkor, Sty-
relsen Gfver fingelser och arbetsinriittningar i Riket funne

Instruktion
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Ericson.
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limpliga med hinseende, bland annat, till behofvet af tkad
bevakning eller andra hiirvid erforderliga forhijda kost-
borande dock alltid iakttagas, att sidant arbets-

nader
manskap och det ur arméen kommenderade icke finge
anvindas & samma ort eller si niira hvarandra, att bert-
ring dem emellan kunde ega rum.

De »tekniska fioreskrifter», som i samma nddiga in-
struktion gatvos, voro: att sparvidden mellan skenorna
skulle blifva lika med den vid Kioping--Hult-banan, eller
den nistan uteslutande i utlandet antagna, nemligen 4 fot
83 tum engelskt métt, eller 4,83 sv. fot, samt att lutnin-
gen & banans plan efter lingden icke finge, utan siirskild
nddig tillitelse, otverstiga 1 fot pa 100, och radien fir
krokningarne icke blifva mindre #n 1,000 fot; — att i
allminhet broar och daliofvergdngar skulle byggas af sten,
men, der lokalen dertill kunde féranleda fa uppforas if-
ven af trii samt af smidt eller gjutet jern, allt efter Che-
fens beprifvande; — att stationsbyggnaderna skulle upp-
foras dels af sten, dels af trii, allt efter liget och den
stirre eller mindre vigt, stationen d4 eller i framtiden
kunde komma att ega for rorelsen, och alltid med fiistadt
afseende derd, att ehuru dessa byggnader till sin forsta
utstrickning ndgorlunda borde riittas efter for handen
varande behof, de dock borde byggas och ordnas pd det
satt, att de utan hinder skulle kumna i framtiden utvid-
gas, i den man en tilltagande industri och rirelse erfor-
drade, samt att likasd den rirliga matericlen, eller loko-
motiven samt person- och godsvagnarne till en borjan
borde riittas efter det divarande behofvet och sedermera
tillokas i man af en tilltagande rirelse samt banans ut-
strickning och forening med bibanor; — att terasserin-
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gen eller jordarbetet endast skulle utforas med berikning
p4 enkel bana eller ofverbyggnad, men alla broar, via-
dukter och dylika byggnader till grundliggning och mur-
ning utforas med beridkning pa dubbel bana; — att den
s. k. ballasten, eller den grusfyllning, som mdiste an-
bringas ofvanpa terasseringen, fir att hélla viigen torr
och derigenom forekomma de skador, som frost och Kkil-
lossning fororsaka, skulle liggas till en tjocklek af 2 till
3 fot, efter hvad af vederbirande ingenidrer eller af
Chefen, pd grund af lokala foérhdllanden, bestimdes, —
samt att sdvil vid sjelfva jernviigsbyggnaden, som isyn-
nerhet hvad den rirliga materielen, stationshusen och
bangdrdarnes konstruktion och anliggning betriiffade, den
erfarenhet, andra linders byggnader af dylik beskaffenhet
lemnade, skulle tagas till riittesnore, sd vidt densamma
med afseende & klimat och andra forhallanden vore i
Sverige tillimplig.

Instruktionen innehdll vidare i afseende p& »banor-
nas huofvudrigtning och undersokningarne for deras defi-
nitiva anliggning» féljande bestimmelser: den Sidra stam-
banan, som blifvit undersikt genom enskilda personers
forsorg, skulle, med fistadt afseende pa lokala forhallan-
den och den deraf beroende kostnad, dragas i s& rak li-
nie som mijligt fran Malmo till Lund, och derifrdn i nord-
ostlig striickning mot grinsen af Sméland, samt under-
sokningarne fior detta arbetes bringande till snar verk-
stilllighet genast firetagas. Den Vestra stambanan ater
skulle fran Giteborg ledas i den bista och minst kost-
samma rigtningen 6fver Alingsds till nirheten af Wargérda,
& hvilken stricka en prelimindr undersdkning, dels pa
allmén, dels pd enskild bekostnad, redan blifvit verkstilld,
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och detaljunderstkningar p& denna stricka med det sna-
raste foretagas, pd det att intet hinder for arbetets birjan
tidigt pa viren samma ar skulle uppstd genom bristande
understkningar; hvaremot endast preliminira métningar
borde utforas nordost om Wargdrda, intill dess det blif-
vit afgjordt, hvilken af de fir jernbanans anliggning ge-
nom Skaraborgs lin framlagda alternativa planer skulle
foljas.

Om »uppriittande af generalplan, &rliga arbetsplaner
och beriittelser» foreskrefs bland annat, att generalplanen
borde bestd af en plankarta, utarbetad i ¢n hundratusen-
del af riitta storleken. P& denna plankarta skulle vissa
punkter, pd omkring } mils afstdnd frén hvarandra, ut-
sittas sdsom bestimmande for banans rigtning, emellan
hvilka Chefen for statens jernvigsbyggnader egde riittig-
het att sedermera, under arbetets utfirande, limpa ba-
nans anldggning efter lokala forhdllanden. Kartan skulle
atfljas af ett sirskildt blad, hvard banans profil-lige
borde uppdragas 1 sd stor skala, att utforda, pabirjade
och fioreslagna terasseringsarbeten, derd kunde tydligt
askadliggoras med skilda firger, pa det att samma pro-
fil sedermera, under byggnadens fortsiittning mitte kunna
begagnas for de arliga arbetsplanernas och berittelsernas
uppstillning.  For generalplanens fullstindigande borde
ytterligare tilliggas ett tredje blad, i tabellform redogirande
for arbetets fortgdng. Denna tabells forsta kolumn skulle
under vissa hufvadbendmningar upptaga alla de arbeten, som
forekomme & hela jernvigslinien, och sdledes i samman-
drag angifva hvad som maste fullbordas eller anskaffas,
innan linien kunde upplitas for trafiken och anses firdig.
Jemte de upplysningar i afseende pi utforda terrasserings-
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arbeten och forslag till deras fortsittning, som for hvarje
ar erholles genom skilda fiargliggningar & forutniimnda,
generalplanen tillhorande profiler ofver banlinien, borde
tabellens andra kolumn utmérka hvilka Gfriga arbeten
blifvit under ett eller flera foregdende ar fullbordade eller
piborjade, hvarjemte i den tredje kolumnen borde upp-
tagas det arbete, som fireslogs till verkstillighet under
det &r, arbetsplanen omfattade. P& higra sidan af ta-
bellen skulle i korthet redogtras for den financiella eller
penningestilluingen, allt ifrin arbetets birjan, sa att kost-
naden for redan utforda arbeten och beloppet af hvad
som erfordrades for deras fortsittning, under ett forestd-
ende byggnadsar, upptoges 1 siirskilda summor. Rappor-
terna ofver arbetets fortgdng m. m. borde qvartalsvis in-
siindas till Styrelsen for allminna vidg- och vattenbygg-
nader, for att sedan i underddnighet foreldggas Kongl.
Maj:it. Utom en i sammandrag for det egentliga arbetet
redogirande beriittelse, som for hvarje &r skulle till Kongl.
Maj:t afgifvas, skulle ett fullstindigt bokslut arligen upp-
goras ofver hela jernvigsbyggnaden, utvisande penninge-
och material-uppbiordens stillning samt kostnaden & de
siirskilda konton, i hvilka byggnadens utgifter blifvit in-
delade med fistadt afseende derd, att man fran denna
Statens forsta jernvigsbyggnad métte vinna kinnedom
om kostnaden for sirskilda arbeten och dervid anviinda
materialier, sidsom en nyttig ledning for dylika arbetens
fortsatta utfirande i framtiden; — och skulle alla riken-
skaper i vanlig ordning 6fverlemnas till Kongl. Kammar-
Rittens granskning. S& snart for hvarje ar en arbets-
plan blifvit faststilld, ville Kongl. Maj:t underritta Full-
mégtige i Rikets Stinders Riksgilds-kontor om den deri
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beriknade summa, som under &ret borde hillas Kongl.
Stats-kontoret till handa for att, efter Chefens for jern-
vigsbyggnaderna reqvisitioner, genom vederbirande landt-
rinterier utbetalas och af Chefen i méan af behof dispo-
neras, pd det sitt som denne foreslagit, eller sidlunda att
medlen skulle fran ridnterierna utlemnas till arbetets kasso-
rer, uppd reqvisitioner som af Chefen blifvit attesterade.

Samma nidiga instruktion bemyndigade jemvil Of-
verste Ericson att antaga och anstélla vid jernviigsbygg-
naderna erforderlig tjenstemannapersonal och att densam-
ma, nir sd limpligt funnes, afskeda samt att, i forhal-
lande till hvars och ens firtjenst eller behoflighet for ar-
betet, bestimma de tjenstgirandes loneférméner, om hvilka
anmélan dock borde giras i qvartalsrapporterna, ifven-
som Ofverste Ericson skulle ega att i allminhet vidtaga
sidana atgirder, som efter hans &sigt Dist wmditte leda
till statens och det allminnas fordel samt foretagets
framgéng.

Sasnart Ofverste Ericson mottagit Kongl. Majits né-
diga forordnande att vara Chef for statens jernvigsbygg-
nader, vidtog han genast forberedande atgirder till dessa
byggnaders kraftfulla bedrifvande. A de striickor, hvil-
kas bearbetande ndrmast firestod, fullbordades detaljmiit-
ningar och afvigningar, indelades arbetsstationer och an-
skaffades redskap samt andra férnddenheter. De egent-
liga terrasseringsarbetena birjade den 30 April 1855, da
forsta spadtaget togs 4 Vestra Stambanan vid Skafveryd
f mil vester om Alingsds samt & den Sidra Stambanan
i borjan at Maj pd flera stillen mellan Malmé och Lund
och redan vid slutet af Maj manad samma &r 1855, var
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en arbetsstyrka af 2,600 man & vestra och 800 man &
s6dra stambanan sysselsatt med jordarbeten och berg-

sprangningar.

Den 4:de Oktober 1855 faststillde Kongl. Maj:t den
Vestra stambanans utstriickning frian Alingsds till Tarsled
nidra grinsen mellan Elfsborgs och Skaraborgs lin. I
afseende pa banans strickning genom Skaraborgs lin
hade den dsigt sokt gora sig gillande, att banan borde
frin Wargdrda ledas forbi Tarsled, Karyd, Wagnsslitt,
Bjorklunda, emellan Skara och Hornborgasjon till Olofstorp
och Istrum samt vidare vester om sjon Ymsen till Hofva.
Men tvenne andra baustrickningar genom Skaraborgs lin
voro ocksd alternativt foreslagna - den ena, den sd
kallade vestra Billingsbanan, dster om och niira Trevattna
och Ulleneds kyrkor, mellan Hornborgasjon och Billingen,
ofver Timmerdala och vidare Oster om och utmed sjon
Ymsen, ofver Gita kanal vid Esping till Hofva, samt den
andra, eller ostre Billings-banan, dfver Floby, vester om
Falkoping oOfver Thorbjorntorp och Stenstorp, Gster om
Skitde stad, genom Mo och Walla samt otver Goita Kanal,
vid Gastorp, forbi Slitte och dster om Hofva till Walaholm,
der de bada riktningarne sammanfillo. KEfter verkstillda
detaljerade undersikningar, afgat Chefen for Statens jern-
vigsbyggnader den 16 Januari 1856 ett underdanigt me-
morial, deruti uppmiirksamheten fistades pd forstndmnda
stracknings otjenlighet, eniit terringen for densamma till
storsta delen bestode af steniga ljunghedar med mellan-
liggande stora, djupa mossar samt fordrade lingt mera
bergspringning in de ifriga banorna och foljaktligen vore
i hog grad arbetsdryg och kostsam, hvartill kom att
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dfven lutningsforhdllandena vore for ifrdgavaraunde bana
mindre fordelaktiga. P& grund hiraf och om man jemvil
toge i betraktande den Vestra stambanans anslutning till
den Sodra, denna linie, jemford med de begee sa kallade
Billingsbanorna, komme att férorsaka en tillokning i stats-
banornas lingd, fann sig Ofverste Erieson icke kunna
tillstyrka densammas antagande. Deremot firordade han
efter en omstidndlig “utredning af de bada sednare ban-
strickningarnes lingd samt terring- och lutnings-forhal-
landen m. m., den dstra Billingebanan, hvilken banstriick-
ning genom Skaraborgs lidn ocksd blef af Kongl. Maj:t
den 18 Mars 1856 faststilld.

Den 30 September 1856 inkom forutnimnda, i borjan
af dret, nidigst forordnade Jernvigs-undersoknings-komité
till Kongl. Maj:t med sitt underddniga utlitande. Efter
att hafva framstillt de hufvudgrunder, som tjenat till led-
ning for dess dtgoranden, forklarade Komitéen sig hafva
antagit sdsom hufvadprinciper, att stambanorna borde, si
vidt mdojligt, tillfredsstilla fioljande fordringar, nemligen:
litta och befordra forbindelsen emellan hutvudstaden och
rikets forndmsta grins- och stapel-orter; underlitta trans-
porten af trupper oeh krigsmateriel och sialunda mdjlig-
gora armé-afdelningars skyndsamma forflyttning till de i
strategiskt hidnscende vigtigaste orterna, hvilka sdledes
borde af stambanorna genomskiras eller beriras, och, sa-
vida sadant kunde ske utan lingre omviigar, berora ifven
de punkter, som i foljd af ett for inre rorelsen gynnsamt
lige eller en storre produktion mest vore i behof af kom-
munikationer och vil beligna for bibanors anslutande.
tliraf foljde enligt Komitéens 4sigt, att en stambana icke
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ocftergifligt borde framgd kortaste vigen emcllan sina
dandpunkter, utan #fven afse rirelsens befrimjande i mel-
lanliggande orter sd vil med ndrmare beligna orter som
med banornas dndpunkter, samt slutligen, att antalet och
utstrickningen af stambanorna borde inskriinkas till hvad
behofvet did oundvikligen krifde for vinnandet af ofvan-
niimnda tvenne syften.

Sasom stambanor ansidg Komitéen sig bora upptaga
foljande 5 jernvigslinier, nemligen: Westra stambanan,
utgdaende fran Stockholm vesterut genom Upland, West-
manland, Nerike och Westergotland till Giteborg; Norra
stambanan, utgaende frin den vestra, genom Upsala till
Gefle; Nordvestra stambanan, utgdende fran den vestra i
Nerike, genom Wermland, till norska grinsen; Ostra
stambanan, fran Stockholm genom Sidertelje och Sider-
manland till Norrkoping och derifran genom Ostergitland
och nordvestra delen af Smaland mot Jonkioping, samt
Sodra stambanan, utgdende fran den vestra vid Falkiping,
med fortsittning derifran forbi Jonkoping genom vestra
delarne af Smaland och Skane till Malmo. Dessa stam-
banor borde dock, for att fullt uppfylla de med dem
afsedda syftemdl, fiorenas medelst filjande tre samman-
bindningsbanor, hvilka, i anscende till sin vigt, jemvil
borde upptagas bland statsbanorna, nemligen: en fran
ostra stambanan, & tjenlig punkt i Stdermanland, till den
vestra 1 Nerike; en fridn den vestra i1 Westmanland,
ofver Qvicksund, till den ostra i midten af Soderman-
land, och en mellan Orebro och Askersund.

Sammanriknade lingden af alla utaf Komitéen fore-
slagna stambanor och dertill hdrande sammanbindnings-
banor utgjorde 1623 mil och hela beloppet, af deras i me-



28

deltal till 700,000 Rdr pr mil, beriknadc anliggnings-
kostnad, 115,861,997 Rdr. Utaf denna summa hade
likvil redan vid nastforegiende riksdag 7,500,000 Rdr
anvisats for da beslutade stambanors foretagande och
om tillika afriknades den till omkring 4,500,000 Rdr be-
rilknade kostnaden for den af enskildt bolag niira firdig-
byggda banan mellan Orebro och Kiping, skulle foljakt-
ligen den erforderliga summan for anliggandet af dnnu dter-
stdende statsbanor utgora omkring 103,000,000 Rdr.

Efter att sdlunda hafva, for sin del, bestimt de
Jjernviigslinier, hvilka borde anses som statsbanor och
utforas och fiorvaltas genom Statens omedelbara firsorg,
hade Komitéen, for utronandet af deras forménligaste
strickning genom de siirskilda orterna, dels hegagnat
flera genom engelska associationer redan forut verkstiillda
preliminiir- eller okuldr-undersokningar, dels sjelf litit ge-
nom Cheferne for vig- och vatten-byggnadsdistrikten samt
andra sakkunnige personer, utfora sidana undersokningar,
hvarefter Komiterade gjort resor lings de uppgifna lini-
erna samt, med ledning af pd stillet gjorda iakttagelser
och inhemtade upplysningar, bestimt den definitiva ut-
stakningen af hvarje ban-linie.

Betriiffande sittet for stambanornas anliiggning hade
Komitéen uppstillt foljande allmiinna grunder: Stam-
banorna borde fi samma sparvidd som blifvit bestimd for
dem, hvilka redan voro under utfirande, nemligen 4,83
sv. fot mellan rilernas innerkanter; rilernas vigt borde
bliftva 25 & pr lopande fot; banans bredd i balans-
planet skulle blifva 20 fot, ballastens bredd 14 fot och
dess djup 2 fot; stupningarne fingo icke oOfverstiga 1
p&4 100, med undantag blott & svirare lokaler och pé
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kortare distanser och borde savidt mdojligt liggas & rak
bana; ingen kurva skulle f& hafva mindre fin 1,000 fots
radie; dosseringarna, savil & bankfyllningar som 1 genom-
griifningar borde icke giras brantare dn 1 pi 1',; och upp-
stilldes slutligen for de stationer, som skulle anliggas
pd de for trafiken tjenligaste platser, en indelning i fyra
klasser, beroende pa den storlek, stationen borde hafva
for att bist motsvara sitt indamél.

Sedan Komitéen salunda framstillt de allminna
dragen af ett i dess tanke indamalsenligt jernviigssystem,
samt lemnat en ofversigt af det sitt hvarpd undersik-
ningarne blifvit utforda, 6fvergick Komitéen till en niirmare
beskrifning af hvarje stambana sirskildt, med uppgifvande
af motiven for banans riktning i detalj, samt vidrorde
slutligen den frigan, huruvida man borde till statsbanornas
byggande anvinda privata arbetare eller kommenderingar
utur arméen. Komitéen ansig att dagsverkskostnaden
i forra fallet blefve mindre, emedan deruti icke behifde
ingd befilsafloning, marschkostnader m. m. siasom vid
truppers anviindande, men att denna besparing motvigdes
af andra, kinnbarare oligenheter. Genom att tusentals
arbetare behofde anviindas for jernviigen, droges en stor
arbetskraft ifran niringarna och blefve foljaktligen dag-
lonerna ofver hifvan stegrade. Men dessutom skulle en
miingd unga och kraftfulla mén, lockade af den hige
kontanta afloningen och betings-fortjensterna vid jernvigs-
arbetena, underlidta att taga Aarstjenst, for att, cfter om
histen slutadt jernvigsarbete, under vintern lefva obero-
ende pa de besparingar, som blifvit samlade nnder arbets-
tiden. Kn stor del af dem skulle hirigenom, enligt
Komiterades tanke, forfalla till littja och losdrifveri,
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och, sedan de bortslisat sin sparpenning, nedsjunka till
fattighjon eller brottslingar. Dessatom anmiirkte Komi-
terade att, om privata arbetare till stirre antal antoges vid
statsbanorna, ndgon byggnad af mindre banor, i brist pa ar-
betsfolk, svarligen skulle kunna firetagas af enskilda bo-
lag. Att fran frimmande linder anskaffa jernviigsarbetare
hade dfven, sednast i Norge, visat sig medfora svira
olidgenheter.

Komitéen ansig derfire mest dfverensstimmande med
det allmiinnas fordel, att hufvudsakligen kommenderingar
utur arméen anviindes till stambanebyggnaderna och detta
sd& mycket heldre, som Rikets siikrare skyddande mot
fiendtligt infall till visendtlig del ingdr i syftet med stam-
banors anldggning och dessa banor sdledes kunna hiin-
firas till sddana firsvarsarbeten, som bora verkstillas
genom arméen.

Sedan detta underdaniga utlatande till Kongl. Maj:t in-
kommit och Komitéen derefter, i Oktober manad 1856, blifvit
upplost, ingaf Ofverste Frieson, den 18:de derpa fuljande
November, till Chefen for Kongl. Civil-Departementet ctt
i atskilliga punkter frin Komitéens mening afvikande be-
tinkande rorande Statens jernviigsbyggnader, for hvilket
hiir en fullstiindig redogirelse meddelas, eniir det fram-
stidller de principer for ett fullstiindigt bansystem, hvilka
med higst fi afvikelser blifvit foljda vid utliiggningen
och utférandet af alla de banor, som hittills kommit till
stand.

I detta betinkande uttryckte Ofverste Erieson forst
och frimst den dsigt att, d& nationen pétoge sig de
stora kostnader, som jernviigsbyggnaderna komme att
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medfora, det vore alldeles nodvindigt att till en birjan
endast utfora de linier, som pa den kortaste samt i eko-
nomiskt och militiriskt afseende tjenligaste viig skulle
komma att forena Malmi, Goiteborg, Norge och de nir-
mast beliigna norra provinserna med hufvudstaden, och
detta i den ordning, hvar och en af dessa linier kunde
finnas medfira det tidigaste och siikraste gagnet.

I ofverensstimmelse med den redan uttalade dsigten,
att de forsta stambanorna borde blifva sd fa som mijligt
och rigtas genom hjertat af landet, samt med stid af Ri-
kets Stinders redan fattade beslut, att vestra och sidra
stambanorna skulle utgd, den ena fran Giteborg, den an-
dra fran Malmé, ansig Ofverste Ericson landets form, med
var egen hufvudstad i Uster samt briodrariket med sin huf-
vudstad i vester, anvisa, att stambanorna frin Skane och
Goteborg, borde, till en birjan firenade i Falkiping, pd
en gemensam linie fortlopa till Nerike och derifrdn ut-
grenas till de bada hufvadstiderna. De pd detta siiit
utlagda banornas gemensamma ldngd och kostnad hlefve
dfven i det hela taget mindre, och pi ingen biittre vig
in denna kunde vira forbindelser underhdllas sa vil med
det nistan alla Adrstider isfria Westerhafvet, som med
Norge, Danmark och det dfriga Kuropa.

Som de redan pabirjade sodra och vestra stamba-
norna utgingo fran Malmi och Goteborg, hade man i all-
minhet vant sig vid den forestillningen att Stockholm
utgjorde slutpunkten; men fragan forindrade sig i viss
min om man utginge frin Stockholm och ansige landets
stdra och vestra delar sdsom banornas slutpunkter. Jern-
vigs-understoknings-Komitéen hade tillstyrkt att arbetet
for jernbanorna samtidigt borde foretagas fran hufvudsta-



32

den bide mot norr och soder — en dsigt som delades af
de fleste -—; men om den norra eller sodra rigtningen fore-
tridesvis skulle antagas som transitoled mellan Giteborg
och Stockholm, derom var den allminna meningen delad.
Denna friga ansig Ofverste Kricson littast och med
stirsta rittvisa kunna afgiras, om man att birja med
faste nodigt afseende & de ndrmast hufvudstaden beligna
landskapens billiga ansprak 4 gagn af det nya fortskaff-
ningsmedlet. Stockholms firdelaktiga lige invid en vik
af Saltsjon och Miilarens utlopp siitter staden i snabb
forbindelse med de flesta delar af landet, hvarfire ocksé
de manga vattenviigarne, som leda till hufvudstaden och
under den blidare drstiden i mingd ditfora bide resande
och varor fran alla hall, maste tagas i noggrannt Gfver-
vigande, dd linierna for de nya kommunikationsmedlen,
de under alla drstider lika nyttiga jernvigarne, skulle
utstakas.

Vid utliggning af en jernviig frin Stockholm anvisa-
des man af de fran hufvudstaden utgdende trenne naturliga
vattenviigarne, hvilka forbinda en stor del af landet med
dess hamnar, att séka de inre delarne af landet och att
icke, utan sirskilda vigtiga orsaker, leda banorna lings
utmed norra eller sodra hafskusten och lika litet utmed
norra eller sodra stranden af Milaren. I midten af den
rita vinkel, som inneslutes af Milarens norra strand och
hafskusten i Gster uppdt Gefle, hborde jernviigen norrut
frin  Stockholm framgd, si niira som mijligt lika l&ngt
frin de med Stockholm férbundna Miilare- och hafsku-
sterna, si mycket heldre som denna rigtning af norra
stambanan ofverensstiimde med den jemvil af jernvigs-
komitéen antagna grundsats att liigga stambanorna pi af-
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Med hvarje steg man i denna strickning afliigsnar sig
frén hufvudstaden viixa sidoafstinden till si vil Milarens
som hafvets kust, och i samma mén ifven kostnaderna
och modorna att besorja varuforslingen och persontrafiken.
I den man dessa afstand tilltaga, vore det ocksd Statens
skyldighet att med sina krafter mellankomma och genom
indamalsenliga kommunikationsmedel siitta de afliigse
boende invanarne i tillfille att, i ndgorlunda jemnbredd
med de till ldget bittre lottade, begagna sina for indu-
striel utveckling och forkofran tillgingliga hjelpmedel.
Sasom ett talande bevis for sanningen af denna grundsats
anforde Ofverste Ericson, i afseende p& de norra orternas
behof af banans rigtning genom det inre af landet,
Gefle—Dala-banan. Fran midten af Dalarne eller trakten
af Fahlun vore transportdistanserna redan si forlingda
och forsellonerna s& hoga, att atskilliga varor isynnerhet
skogseffekter, icke kunde med ndgon fordel afsindas till
nirmaste afsittningsorter. Derfore hade den enskilda
foretagsamheten med ldneunderstod fran Staten bragt un-
der arbete en jernvigsbyggnad frin Fahlun till hafvet
vid Gefle, hvilken bana, i likhet med hvarje annan, som
utstriickes till befolkade och med rika naturalster forsedda
trakter, sikert skulle bira sin kostnad och dtergilda derpd
nedlagda kapital. S&dant borde dfven forhdllandet blifva,
om norra stambanan utstricktes ofver Upsala, Sala, Dal-
elfven till Gefle— Dala-banan och i framtiden pé andra sidan
om denna mot de norra orterna. En bana, utlagd i denna
rigtning, komme att genomskira en landsort, som vore stor
nog samt tillriickligt rik p& produkter och folk, for att ega
ansprdk pd en jernbana, som uteslutande hade afseende
3
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pa ortens egen rorelse och framtid. Sannolikt skulle
ocksid fa delar af de jernbanor, som komme att bekostas
af Staten, sikrare gilda derpd nedlagda penningar &n
denna, om den utstakades i detta med rorelsens naturliga
rigtning och det inre landets fordelar ofverensstimmande
lige; ty Norrlands, Kopparbergs och Gefleborgs lins samt
storsta delen af Westmanlands och Uplands trafik skulle,
sammandragen pi denna bana, foras till och frin hufvud-
staden.

Komitéen hade foreslagit den norra banans dragande
frin Stockholm vester om Sigtuna-fjirden, men Ofverste
Ericson ansig, att denna bana si mycket hellre borde
liggas oster om nimnda fjird, som densamma i denna
riktning blefve kortare och komme att ligga pa den bista
lokalen samt derigenom ifven blefve mera tillgiinglig for
de stora delar af Upsala och Stockholms lin, som i en
béjning 4t Oster utskjuta mot hafvet, di landet pd vestra
sidan om samma fjird deremot #r genomskuret af in-
gdende vikar, hvilka underldtta dess forbindelse med Mi-
laren och hufvudstaden.

I allmiinhet borde den regeln visserligen giilla, att
ligga jernvigarne inuti landet, skiljda frin segelleder;
men mellan Stockholm och Upsala vore firhdllandet an-
norlunda: der méste banan liggas nidra Sigtuna-fjirden,
emedan, om den bijdes lingre mot dster, viigen derige-
nom skulle firlingas for den storre, vigtigare trafiken
norrut.

Att frin Upsala, pad siitt af Komitéen blifvit foresla-
get, fortsiitta linien rakt pa Gefle, hvarigenom den vis-
serligen erholle den kortaste strickningen, syntes Ofverste
Ericson icke vara den ritta; ty for det forsta kunde icke
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forbindelsen mellan Stockholm och Gefle p4 den kortaste
vigen vara af den jemfirelsevis stora vigt, som dessa
stiders forbindelse med de inre delarne af landet, helst
forslingen dem emellan, kunde besorjas sjiledes under sex
till sju manader om éaret, och for det andra skulle hanan
i sadan rigtning komma, isynnerhet & sin norra del, allt-
for ndra Ostersjon, hvarigenom &ter det inre landets in-
tressen forbisdges och med detsamma d#fven de tvenne
stidernas, hvilkas viilstind och fiorkofran, i likhet med
andra stiders, till en viss grad dro beroende af det an-
grinsande landets.

Den norra jernvigslinien borde, ofver Sala, triffa ni-
gon punkt pa Gefle—Fahlu-banan samt frin denna banas
slut fortstttas till sodra dndan af sjon Siljan. Derigenom
skulle, i forening med seglationen fran ena till andra
dndan af denna sj6, en sammanhingande kommunikations-
linie fis fran Stockholm af cirka 31 mils liingd i ungefir
samma rigtning, med endast nidvidndiga och indamails-
enliga bojningar till de stdder och stillen, som borde
beriras af den norra trafiken.

For ofrigt ansig Ofverste Ericson det vara nodvin-
digt, att de norr och sider om Milaren beligna orter i
sina forbindelser sivil med hufvudstaden som sinsemellan
hade hvar sitt system, som kunde kallas det norra och
det sitdra jernviigssystemet, grundadt pd de lokal- och
handels-férhiallanden, som vore egna for hvardera af dessa,
genom Milaren och Hjelmaren atskiljda, delar af landet.
I det nordliga af dessa jernvigssystem skulle en pétaglig
brist uppsti, om icke den stora trafik, som frin Gefle
och de norra orterna komme att sammanfiras pa banan,
skulle kunna fran Sala ledas bidde mot Gster och vester
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och fran samma h&ll ater mot norr; af detta skil och
med stod af den antagna grundsatsen, att stambanorna
icke borde ledas utmed segelbara vatten, och att de i den
min gagna det allminna och motsvara derpd nedlagda
kostnader, som de byggas i trakter, der langa och dyr-
bara transporter himma industriens, jordbrukets eller
bergshandteringens utveckling, syntes det vara af synner-
lig vigt, att en gren af norra stambanan fran Sala ut-
stricktes mot vester ofver Stromsholms kanal i nirheten
af Wirsbo bruk till Képing—Hult-banan vid Frovi. De
folkrika och industriidkande delarne af landet mellan Sala
och Orebro skulle genom denna bana sittas i forbindelse
med bade Nerike, de norra orterna och Stockholm och
en sddan vestlig utgrening af norra stambanan skulle
dessutom komma att Gfvercunsstimma med det system,
som for stambanors utliggning ofver hela riket af Ofverste
Ericson firesloges.

I afseende pd utliggningen af en jernbana fran huf-
vudstaden mot sider, sd skulle, enligt Ofverste Ericsons
mening, alldeles samma forhdllande uppsti, som pa norra
sidan, eller di landet #fven &t detta h&ll inneslites p&
ena sidan af Malaren och pd den andra af Saltsjon, jern-
viigen ocksd hir bira liggas sd mycket som mijligt midt-
emellan dessa vatten, hvilken linie, p4d 12} mil fran
Stockholm till Katrineholm iifven i det nirmaste skulle
sammanfalla med rigtningen af den utaf Jernvigs-Komi-
téen foreslagna Ostra stambanan genom Siodermanland.

En friga som stode i oskiljaktigt sammanhang med
bestimmandet af de fridn Stockholm utgdende banornas
striickning, vore den om ldmpligaste liiget for en bangdrd
i hufvudstaden for den siderifrin kommande trafikens be-
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hof. Tvinne platser hade for en siadan bangédrdsanligg-
ning blifvit alternativt foreslagna, nemligen: den ena vid
Fatbursjon 4 Sodermalm, stder om Gétgatsbacken, och
den andra i ndrheten af Danvikstull, den férsta utan for-
bindelse med Milaren eller Saltsjohamn &t stadssidan,
men den sednare med ett spar ned till saltsjon vid nimnde
tull. For norra banan hade en limplig lokal blifvit pro-
jekterad 1 nirheten af Humlegdrden, med ett sidospdr
ned till hamnen vid Nybron. De branta klipporna ldngs
hela Sodermalm och det stora vattendjupet intill dessa
hade afligsnat tanken p& mdjligheten att f& sodra ban-
garden forlagd nirmare till staden; men Ofverste Ericson
ansig hvarken mioda eller penningar biora sparas, om detta
mal kunde ernds, helst ifall norra och sédra banorna mdoj-
ligen skulle kanna forenas & en och samma bangérd och
jernvig sdledes utan afbrott 1opa tvertigenom staden. An-
dra lidnder, som uraktldtit att sammanbinda de i stora
stider fran olika sidor anldpande jernbanorna och deras
bangdrdar, hade redan nodgats giora oerhiorda uppoffrin-
gar, for att godtgira en sddan forsummelse, hvarfore dessa
borde tjena som varnande exempel for oss.

Ofverste Ericson hade efter approximativa undersik-
ningar kommit till den Gfvertygelse, att en jernbana skulle
kunna framdragas fran Hornstull rakt framdt Milaren
midtfor ostra #ndan af Langholmen, bojas dfver géarden
vid Heleneborg, utspringas eller bildas i kanten af stdra
bergen, forbi fabrikerna vid Skinnarviken, och vidare
framforas pia en i vattnet utfylld bank, hvilken i en bhige
af 1,000 fots radie skulle foras ofver den djupa viken
fran sodra landet till Riddarholmskanalen, derifrdn sedan
utmed vestra sidan af denna kanal dfver Geijerska tom-
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ten och kajplanen framfor Riksgilds-Kontorets hus pé en
jernbro till vestra hornet af Stromsborg och derifrdn pé
en dylik bro vidare mot Tegelbacken, 4 hvars andra sida
bangird borde bildas dels genom inkép af nigra tomter,
dels genom fyllning i Clara sjo. Frian denna bangird
skulle jernvigslinien sedermera kunna, genom undan-
rodjandet af nagra hus, firas ratt fram forbi sodra dndan
af Repslagarcbanan, dfver Triadgédrdstéreningens tomt samt
utmed sjostranden forbi Sabbatsberg till higer om Ror-
strand och oOfver Carlbergs-alléen till den linie, som i
ndrheten af Solna kyrka fortloper mot Upsala.

Den approximativt berdiknade kostnaden for verk-
stdllandet af denna plan, 3,000,000 Rdr, var visserligen
betydlig, men motsvarade likvil icke mera dn hvad en
omkring tre mils jernvidg pd svarare terring skulle kosta,
hvaremot rorelsen skulle vinna den storsta beqvimlighet
inom hela staden och utmed dess flesta hamnar, ty sido-
spar for histkraft kunde ledas till dessa och lastvagnar
der atkopplas fradn ankommande och samlas fior afgdende
bantdg. Till fordelarne af denna plan horde #fven, att
den gemensamma bangarden, nira Roda Bodarne vid
Clara sjo, skulle komma att ligga i hjertat af staden med
nirhet till hoteller och de stirre, mera trafikerade gatorna.
Men innan borjan gjordes med detta arbete, miste fri-
gan om Vestra Stambanans ledning norr eller séder om
Milaren vara afgjord.

Vid beddmmandet af denna vigtiga friga ansidg Of-
verste Ericson, att man icke borde taga hinsyn till hvad
méingen d& ansig for gifvet, eller att denna stambana
ovilkorligen borde ledas norr om och nira intill Milarens
strand och att en del af denna strickning genom Koping—
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Hult-banan redan vore firdig samt att terriing-forhillan-
dena voro mera gynnsamma pd norra dn sodra linien
0. s. v. Om man deremot toge i betraktande att Malmd,
Goteborg och Noriges hufvedstad samt landet mellan
dessa stillen kunde genom vestra stambanan bringas i
forbindelse med OUstra Sverige och Stockholm och vidare
att det dr at soder och vester som man pd nirmaste vig
moter det ofriga Kuropa, sd syntes man icke bira tveka
i valet mellan rigtningen norr- eller soder-ut, s mycket
mindre som man med hvarje steg at soder nalkades of-
vannimnda punkter, hvaremot man & vestra stambanan,
om den lades norr om Milaren, &tminstone péd dess forsta
del skulle afligsna sig fran dem.

Ett annat skil for vestra stambanans dragande sidder
om Milaren hiimtade Ofverste Ericson deraf, att om en
jemftorelse gjordes mellan norra och sodra milarebanornas
relativa lingd p& hvardera sidan af Milaren och den
deraf for Staten uppkommande verkliga skillnad i ban-
byggnad och kostnad, och om man dervid beriknade den
inflytelse, de olika rigtningarne skulle komma att utifva
pd lingden af de norra och ostra stambanorna, samt for
fragans tydliga framstillning forlade Upsala pd norra
stambanan, Hjulo i Nerike pa den vestra samt Katrine-
holm i Sidermanland pi den Ostra, sisom punkter dit
man forr eller sednare i alla fall maste framdraga stats-
banorna, s& uppkomme det resultat, att, om linien lades
pid norra sidan om Milaren, vestra stambanans lingd
frdn Stockholm till Hjulé blefve 26 mil, afviigen fran
denna bana till Upsala 2} mil samt den Ostra banan frin
Stockholm till Katrineholm i Siodermanland 123 mil,
hvaraf uppkomme en sammanlagd lingd af 41 mil; hvar-



40

emot, om vestra stambanan lades soder om Milaren, eller
genom Sodermanland, man pi norra, Ustra och vestra
stambanorna komme lika lingt frin Stockholm med icke
mindre dn 124 mil kortare banbyggnad, enir summan d&
endast blefve 28% mil, nemligen: Norra stambanan frin
Stockholm till Upsala oster om Sigtuna-fijirden 61 mil,
Vestra banan frdn Stockholm till Katrineholm 123 mil
samt fortsdttningen fran Katrineholm till Hjulo 10 mil.
Nir sagda 12% mil virderades efter samma pris som
vore berdknadt for norra banan, eller 700,000 Rdr pr
mil, s& skulle siledes hidrigenom uppkomma en besparing
for Staten af icke mindre dn 8,575,000 Rdr. Denna jem-
forelse anstilldes af Ofverste Ericson endast med afse-
ende p& den uppkomna striden om vestra stambanans
anliggning antingen genom Sodermanland eller utmed
Milarens norra strand, och under det antagande, att en-
dast den ena skulle komma till verkstillighet.

Att en ansenlig trafik méaste komma att uppstd mel-
lan Ostergotland, Sédermanland och Nerike, hade i fore-
varande utlitande redan blifvit anmirkt, och Jernvigs-
Komitéen hade ocksd for denna trafik foreslagit och be-
riknat en sirskild bana, till Orebro stad, med utgéngs-
punkt fran den stra stambanan vid Katrineholm. I stillet
for denna 63 mil linga bana, anlagd icke lingt frin
Hjelmarens strand, ansig Ofverste Ericson den trafik,
som vore for densamma berdknad, kunna, utom sirskild
Jernviig och med endast en mils omvig, foras pi vestra
stambanan, om denna lades séder om Milaren, till Halls-
berg och derifrin p& Askersundsbanan till Orebro; hva-
dan och d& afstindet mellan dessa sistnimnda stillen
vore inberiknadt i kostnaden fér en bana frén Orebro
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till Askersund, en besparing uppstode af hela den nyss-
nimnda, 63 mil linga sidrskilda banan, upptagen i kost-
nad till 4,086,227 Rdr. 'lillsammans med forut kalky-
lerade 8,575,000 Rdr skulle det allminna saledes genom
vestra stambanans forliggande sider, i stillet for norr
om och utmed Milaren, gira en besparing i byggnads-
kapital af icke mindre #n 12,661,227 Rdr, hvartill komme
att den framtida utgiften for drift- och underhélls-kost-
naden af 1241 mil jernvig dfven inbesparades.

Hvad terringforhdllandena anginge, si hade man
ansett terringen vida svdrare pa sodra #n norra sidan
om Milaren. Detta medgaf Ofverste Ericson #fven vara
med verkliga forhdllandet Ofverensstimmande, sid vida
jemforelsen anstélldes for banans hela lingd mellan Stock-
holm och Hjul i Nerike. Men ville man visa, hvilka de
svirigheter egentligen voro, som blefve en foljd af vestra
stambanans forliggande pa sodra sidan, s& komme man,
enligt Ofverste Ericsons asigt, till ett helt annat resultat.
Ty om det antagits att vestra stambanan skulle liggas
norr om Mélaren, s& skulle i alla fall den Ostra stam-
banan framdragits fran Stockholm dfver Sodertelje till
Katrineholm och vidare mot Ostergitland. Det hade
siledes varit first fran Katrineholm som vestra stamba-
nans lokal i sin fortsittning mot Hjulé bort stillas 1
jemforelse med lokalforhdllandena & norra sidan om M-
laren; men d& det blifvit utront, att terringen mellan
Katrineholm och Hjulo vore fullt jemforlig med och till
och med bittre #n lika lingd pad den norra linien fran
Hjuls osterut mot Orebro, si forfolle alldeles anmirknin-
gen i afseende & terrangforhallandena. De anmirkta,
verkligen dyrbarare terasseringsarbetena intréiffade alle-
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sammans mellan Stockholm och Katrineholm, siledes pa
den del af linien, som forr eller sednare maste aviga-
bringas, antingen vestra stambanan droges pi ena eller
andra sidan om oftanimnde sjo. Den kostnad, som den
svara lokalen skulle fororsaka, borde sdlcdes icke liggas
i vigtskdlen, dd foretriidena af banan norr eller soder om
Milaren oOfvervigdes.

De exempel som anforts fran andra ldnder, pd jern-
banors forliggande parallelt med segelbara floder, ansag
Ofverste Ericson icke tillimpliga pa norra Miilarestran-
den; ty for det forsta vore en flod ett smalt vatten, pa
hvilket varor och passagerare stundligen ofverflyttas frin
ena till andra sidan, sdledes ocksd med litthet till en
jernbana p& endera af dess strinder; for det andra vore
landet utmed dessa vanligen s& bebygdt och odladt, eller
forenade dessa banlinier trakter och stider, sd rika pé
produkter och folk, att nigon jemfirelse med véira for-
héillanden icke kunde ega rum. Hvad som deremot med
siikerhet kunde antagas, och hvarpd framtiden siikert
skulle komma att lemna ojifaktiga bevis, vore, att vira
stambanor ingenstides komme att bira sig biittre #n der
de afveke fran segellederna indt landet.

Vid bestimmandet af stambanornas rigtning genom
landet skulle ej heller de merkantila intressena ensamt
f4 rédfrdgas. Landets forsvar och de militira dispositio-
ner, som i storrd eller mindre grad skulle kunna under-
stodjas genom s'kyndsam transport och forflyttning af
trapper samt krigsmateriel, borde ifven tagas i noggrant
ofvervigande. Och om man gjorde detta, si skulle alla
forsvars-operationer mot en fiende, som vintades Oster
ifran, sikrare och med mindre dfventyr utgd frin sodra
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an frdn norra sidan af Milaren, sedan jernvig blifvit
oppnad fran vester till Gster genom Stdermanland.

Rorande jernvigssystemet, betraktadt i sin helhet,
yttrade Ofverste Ericson, att, d4 Kontinenten redan vore
satt 1 forbindelse med Sverige medelst jernbanan ofver
Seeland och daglig angbatskommunikation mellan Kipen-
hamn och Malmo, detta samband derifran ytterligare
skulle komma att utstrickas genom den pabirjade jern-
stamleden uppéat landet, forbi Jonkoping, Norrkidping, So-
dertelje och Stockholm till Upsala. Denna bana skulle
sdledes, sedd i sin helhet, utgira den ostligaste hufvud-
linien och komma att ligga n#ra nog parallelt med hafs-
kusten pa lagom afstind derifrdn. Den skulle dessutom
blifva dragen genom midten af Sméland och i ofrigt of-
ver de rikaste samt bista jorddistrikten, hvarjemte den
pa sju sdrskilda stillen komme i beriring med hafvet
och med de inre segellederna, nemligen vid Malmd, Jon-
koping, Norsholm, Norrkioping, Siodertelje, Stockholm och
Upsala.

Fran Jutlands nordliga kust deremot, dit en jernvig
frin sodra delarne af Danmark och fran Tyskland skulle
komma att byggas, vore endast nigra fa timmars sjovig
ofver Nordsjon till Goteborg, Stamleden derifran, utgo-
rande var andra forbindelse med Kuropas kontinent, skulle
blifva genare och lemna tillfille till hastigare fortkomst
dn den ofver Skdne och Seeland. Denna vir andra stora
stambana ginge genom Westergotland och Nerikes rikaste
sidesbygder ofver Orebro, lings grinsen mellan West-
manlands bergs- och jordbruks-trakter, samt vidare fran
Sala at norr ofver Dalelfven till Dala-Gefle-banan, hvar-
ifrdn den strickte sig i vester till Falun och i dster till
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hafvet. Vestra hufvadbanan komme filjaktligen att ligga
nigorlunda parallelt med den forut beskrifna ostra, fore-
nade Nordsjon vid Goteborg med Ostersjin vid Gefle,
samt stode i beroring med vira haf och med de inre
segellederna vid foljande fem stillen: Goteborg, Gota
kanal, Orebro, Stromsholms kanal och Gefle. Denna bana
sammanbunde derjemte vestra kusten med de nordliga
provinserna Ofver Westergiotland, Nerike och Westman-
land, utan ndgon krokvig ofver Upsala och Stockholm.

De nu beskrifna tvinne hufvudlinierna med sina
dndpunkter vid hafven skulle komma att pa de trenne
kortaste afstinden blifva sinsemellan sammanbundna, nem-
ligen mellan Falkiping och Jonkdping, Hallsberg i Nerike
och Katrineholm i Stodermanland samt Sala och Upsala.
Ifrdn den vestliga hufvudleden i Nerike skulle den nord-
vestra stambanan komma att framgd genom Wermland
till Norge och Christiania och silunda den norska kusten
vid Nordsjon forbindas med Ostersjé-kusten vid Gefle,
Stockholm, Norrkoping och Malmi, samt med en svensk
nordsjohamn vid Goteborg.

Vira trenne med hafvet forbundna storsta insjoar,
hvilka s& fordelaktigt l14ge inneslutna inom de stora kretsar,
stambanorna tillfoljd af kommerciella och lokala forhal-
landen sdlunda skulle komma att bilda, sattes hvar och
en i forbindelse med dessa banor pa foljande stillen,
nemligen: Milaren vid Orebro, Stromsholms Kanal, Up-
sala, Stockholm och Sodertelje; Wettern vid Jonkiping,
Giota Kanal i Ostergdtland, Askersund och Géta Kanal i
Westergotland, samt Wenern vid Goteborg, Gita Kanal,
Christinehamn, Carlstad och Arvika.

Enligt en Gfver stambanornas lingd och anliggnings-
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litande intagen tabla, skulle de fem stambanorna, med
de utaf honom forordade forindringar i Komitéens for-
slag, erhdlla en lingd af 1481 mil samt komma att kosta
112,450,000 Rdr, hvilken kostnadssumma, genom tilligg
af anliggningskostnaden for den utaf honom jemvil fore-
slagna, ndra 5 mil linga sammanbindningsbanan mel-
lan Orebro och Askersund, skulle komma att okas till
115,700,000 Rdr; varande hidrvid kostnaden for jernbane-
anliggningen genom Stockholm beridknad till 3,000,000
Rdr samt kostnaderna for bangdrdar och reparationsverk-
stider 1 Stockholm, Giteborg och Malmi upptagna till
1,125,000 Rdr.

D& den summa, som erfordrades for jernvigens an-
liggning genom Stockholm, icke toges med i berékningen,
borde af det utaf Ofverste Ericson foreslagna jernvigsniitet,
hvilket antogs skulle blifva firdigt ar 1869, vid 1863
ars slut, 70,25 mil vara fullbordade, med en beriknad
medelkostnad af i det ndrmaste 800,000 Rdr per mil.
Medelkostnaden for Aaterstdende omkring 72,5 mil var
deremot berdknad till 711,000 Rdr per mil — en kostnad
som mycket understege det pris, hvartill dylika arbeten
blifvit utforda i grannstaterna Norge och Danmark

I det af Ofverste Ericson framlagda projekt till de
redan péaborjade stambanornas fortsittande och till upp-
tagande af nya linier, foreslogs jernvigsarbetets succes-
siva utforande samt dess bedrifvande p& flera stillen
inom landet pa samma ging. Skilen hirtill synas af
det foljande. .

Vestra stambanan eller den bana, som skulle forena
Goteborg och Stockholm, vore nemligen onekligen den
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dena och de svdra arbeten, som, tillfoljd af lokalens be-
skaffenhet, forekomme p& denna linies bade Gstra och
vestra #ndpunkter, vore sddane, att en tid af omkring
sex ar ansdgs skola &tgd innan banan i sin helhet kunde
blifva firdig, #fven med full tillgdngar pd betsfolk och
penningar; ty atskilliga arbeten, sasom djupa bergspring-
ningar och jordgrifningar, viadukter, broar, kulvertar och
dylika byggnader kunde pd en trang lokal icke forceras
utéfver en viss grad, isynnerhet som till atskilliga af
dessa arbeten erfordrades personer med ndgon konst-
fardighet. D& under sistnimnda forhdllanden arbetskraft
och instrumentalier funnes att tillgd utofver behofvet fir
denna bana, si blefve deraf en filjd, att andra linier i
jernvigssystemet samtidigt borde liggas under arbete.
Den onekligen rigtiga &asigten hade Hndtligen gjort
sig gillande, att transitofarten borde anses underordnad
bade rorelsen emellan landets inre delar och den trafik,
som komme att uppstd mot dndpunkterna af de banor,
hvilka sammanbinda vigtigare import- och export-orter.
Det allménnas fordel bjode sdledes att icke allenast ar-
beta frin den ena till den andra idndan af siddana linter,
utan i det stillet samtidigt foretaga arbetet & dem fran
banornas bida slatpunkter. Landet eller rirelsen skulle
pd sddant sitt fran tvinne sidor fi nytta af hvarje mil,
som fullbordades, langt innan hela banan p& midten hunne
sammanbindas. Det vore dessutom af vigt for sjelfva
byggnaden att ga tillviga pa detta sitt, di riler, sliprar
och 4atskilliga andra materialier i man af banans full-
bordan littare kunde fran tvinne sidor transporteras till
arbetet indt landet Hn fran en. Det blefve sdledes en
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verklig vinst att pd samma géng borja arbetet frin Gote-
borg och Malmé &t landets inre delar, i Stockholm &t
sdvil Upsala som Sodermanland, fran Jonkoping, bade
mot Falkdping och indt Smaland emot Malms, samt fran
Gota Kanal 1 Westergitland norr- och sider-ut.

Vidare komme arbetet och penningarne att jemnare
fordelas, om jernvigsbyggnaderna foretogos pa flera stil-
len; ty inom hvarje trakt funnes ett betydligt antal arbe-
tare bosatte, hvilka tillhtrde orten och endast sd linge
komme att egna sig 4t jernvigsbyggnaden, som den pa-
ginge i deras grannskap. Dessa voro ocksid vanligen de
bidste arbetarne. P& ju flera punkter arbetet spriddes,
desto ldttare tillginglig vore sdledes denna kraft, som
icke lite firflytta sig, och ju mera arbetet fordelades a
olika trakter af landet, desto mindre behsfde stora hopar
af folk samlas pad ett och samma stille, ldngt skiljda fran
hembygden och virden af de sina.

Materialier och instrumentalier for arbetet samt fida
och husrum for arbetarne erholles ocksa ldttare pa flera
stillen dn pd ett. S& kunde t. ex. 2,000 skottkiirror
erhallas for billigt pris i en och samma trakt, men vore
behofvet 6,000, sd stegrades priset eller méste varan
hemtas fran afliigsna orter. Forhdllandet blefve detsam-
ma med fida och husrum. Ett visst antal arbetare kande
utan svarighet uppehalla sig i en bygd, der dubbelt si
manga icke skulle utan siirskilda anordningar kunna
hirbergeras och fodas. KEndast derigenom att arbetet
blefve spridt pd flera stillen och isynnerhet om borjan
gjordes der segelleder underldttade tillgangen pd alla
slag af erforderliga materialier, blefve det mojligt att
fullborda 10 till 12 mil jernvig arligen.
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For att jernvigsbyggnaderna i véart klimat och med
vara korta somrar métte kunna bedrifvas efter den upp-
gjorda beriikningen, erfordrades att alla svédrare, isynner-
het murningsarbeten, sidsom viadukter, broar och kulver-
tar, foretoges i god tid och pd flera stillen, Hfven med
betydligare afstind frin hvarandra; ty dessa storre och
svirare arbeten skulle, om deras utférande icke nog tidigt
borjades, hindra hela systemets fullindning efter uppgjord
plan och p& utsatt tid. Arbetare med den sirskilda skick-
lighet, som erfordrades for ifrigavarande arbete funnes till
ett mindre antal spridda ofver hela landet, och kunde
icke sammanforas eller i allminhet formés att forflytta
sig till mera afligsna arbetsstillen. Terasserings- eller
jordarbetena kunde sedermera, i den mén, dessa bygg-
nader fullbordades, foretagas med en storre styrka.

Ett annat skil till arbetets spridande fann Ofverste
Ericson dfven i forhallandet med de for arbetets drift
nodvindiga dragarne. Om allmogen i de trakter, der
jernvigsbyggnaden pdginge, kunde besorja de hufvudsak-
liga transporterna, vore detta en stor vinst for Staten,
och pd de flesta stillen skulle detta lita sig gora, si-
vida man med forutseende vidtoge de ekonomiska for-
beredelserna. I Skane, Westergitland, Nerike, Stockholm
och andra orter skulle dagligen pa hvarje stille exempel-
vis 50 dragare kunna erhallas, men icke dubbelt si
méanga. Birjades di arbetet pa flera punkter med dessa
spridda krafter, s vunnes till ldga pris samma produkt
arbete, som dstadkommes med ett storre antal pa ett
enda stille. Med stod af alla dessa skil ansig Ofverste
Ericson det icke vara for mycket sagdt, att det fore-
slagna jernvigsniitet genom arbetets fordelning och fire-
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tagande pa flera punkter kunde fullbordas pa 13 ar,
hvaremot en tid af mer #n 16 ar skulle dtga for dess
fullindning, om den ena banan efter den andra maste
afslutas, utom det att med den forlingda arbetstiden
jemvil skulle folja en dkad kostnad.

I friga om arbetskrafter for det vidt omfattande
jernviigsforetagets utforande, ansig Ofverste Erieson att
sd vdl manskap ur arméen som privata svenska arbetare
borde anvindas. Den industriella verksamhet, som, syn-
nerligast under &ren 1855 och 1856 uppstatt i alla rigt-
ningar, hade tkat behofvet af arbetare och med detsamma
bade stegrat lefnadskostnaderna och hijt dagsverkspriset.
Man hade i allminhet trott sig bira sika skiilen till de
higa daglonerna i de pagdende jernviigsbyggnaderna;
och ehurn Ofverste Krieson icke ville hestrida, att dessa
vidlyftiga arbeten bidragit till arbetarnes dkade ansprik,
sa ansiag han dock, att det var den i allminhet tilltagande
industrien samt den enskilda spekulationen och foretag-
samhetsandan, som mera #n jernviigarne stegrat dags-
penningen och efterfragan pa arbetsfolk. Dagspenningens
belopp i Danmark och Norge. dit en stor del Svenska
arbetare aftagat, hade d#fven inverkat p& prisen i arbe-
tarnes hembygder. De egentliga jernviigsarbetarne, det
vill siiga de som uteslutande egnade sig at dessa firetag,
voro dda dnnu jemfirelsevis f&, kanske 2 till 300; de
ofriga tillhorde den jordbrukande klassen och hade sina
hem pa helt andra orter @n vid arbetsstationerna. Utmed
jernviigslinierna skattskrefvos ganska f&, och sa ldnge
detta forhallande fortginge, hvilket det alltid borde kunna,
skulle icke Sverige, i likhet med andra linder, fi en
arbetarebefolkning, som vore utan ndgot egentligt hem,

4
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eller jernvigsarbetare, som saknade brod och tak ofver
hufvudet, d& tillfilliga uppehall egde rum i den syssel-
siittning, hvarat de uteslutande egnat sig.  Arbetarne
skulle med fa undantag hvarje host atervinda till sina
hem med en besparad penning for sig och de sina, samt
efter nigra fa ar, da dessa byggnader @n i den ena iin i
den andra orten afslutades, ater tillhora sin hembygd,
samt &t denna egna den konstfirdighet, den arbetsvana
och det ordningssinne, de vid jernvigsbyggnaderna in-
hemtat. Det fiorhallande, att arbetena vid Statens jern-
vigar med f& undantag stilldes pa beting eller ackord,
skulle utifva ett higst vilgorande inflytande pa arbeta-
rens bide moralitet och arbetsamhet; ty denne séige i be-
fillet inga arbetspadrifvare, blefve sdledes sjelfstindig
och lirde sig forstd, att ingenting annat #n produkten af
hans arbete komme att bestimma hans fortjenst.

Den minskning i arbetskraft, som under en pigiende
jernviigsbyggnad i en ort uppstode, vore en dfvergiende
oligenhet, som inom ett par ar, eller sedan arbetet upp-
hort, komne att forsvinna, hvarefter allt skulle Aaterga
till sin normala form.

Att arméens kraftiga understod maste anlitas, om
jernvigarne skulle utforas i den skala som blifvit fore-
slagen, ansig Ofverste Iirieson vara oundgingligt; dock
borde icke sa stor del af arméen tagas i ansprik, att
den privata arbetaren utestiingdes. Ofverste Erieson ville
siledes firesla, att icke ndgra privata arbetare genom
kungorelser uppmanades att instilla sig vid jernvigs-
byggnaden, men att Jernvigs-Styrelsen deremot antoge
allt det folk, som anmiilde sig och kunde styrka att inga
ataganden i hembygden hindrade dem fran att sika ar-
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betsfortjenst pa fremmande ort. Den arbetsstyrka, som
icke pa detta sitt erhilles, borde sedan fyllas fran arméen,
och man borde isvinerhet anviinda soldater i och omkring
stiderna, eniir det i allmiinhet hade visat sig under de
tvenne Aar, jernviigsarbetet dd redan fortgdtt, att ordning
och arbetsamhet pa sddana stillen icke varit si litta att
underhalla bland en storre privat arbetspersonal.

Ehuru siittet hvarpid de bibanor, som genom privat
torsorg komme till stind, icke direkt tillhiorde fridgan om
utfirandet af Statens jernbanor, ansig sig Ofverste Erie-
son dock bora fista wppmirksamheten derpd, att om sa-
dana banor genast eller framdeles kunde komma i for-
bindelse med statsbanorna, och de privata bolag, som
bildade sig fir deras utforande, understoddes i lanevig
cller genom anslag, det da matte stadgas, dels att
spdrvidden blefve densamma som statsbanornas, och
dels att 1 kontrakten tydligen bestimdes, under hvad
vilkor Staten skulle ega ritt att inlosa sadana jernvigs-
byggnader.

IFor de atgiirder, Jernviigs-understknings-komitéens
och Ofverste Ericsons betinkanden firanledde hos Kongl.
Maj:t och Representationen, skall i det foljande redogiras
sedan vi forst kastat en blick pa jernviigsarbetenas fort-
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