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Reservationer:

I) mot forslaget till forordning angiende byggnad och
underhall at enskild jarnviag for allmin trafik:

1. af herr Magnell, som anfort:
»Nist sista stycket af 34 § i forslaget till forordning § 34 i for-

slaget till

angdende byggnad och underhéll af enskild jarnvag for all- o Fora.

min trafik bor enligt min mening hafva foljande lydelse: — ning.

Vignolskena fistes, om tvirsyllar af tri anvindas, med
minst tvd snedt motstdende spikar eller skrufvar i hvarje
syll. Vid jarnvig af klass AI) skall ¢ detta fall anvindas
underlagsplatta  af jirn med minst tre genom plattan gd-
ende snedt motstdende skrufvar i hvarje syll.

Underlagsplattornas verkan sisom tryckfordelare pa
syllen 4r visserligen, sedan grofre skenor kommit i bruk,
ej af samma  betydelse som forr. Detta har ocksd gjort,
att underlagsplattor, som borjade att anvindas vid jarn-
vagar med mattliga hastigheter, si linge klenare skenor
anviindes, slopats, sedan samma jirnvagar fatt grofre skenor.
Men dessa plattor hafva afven en helt annan betydelse,
namligen att forbinda de skrufvar, hvarined skenan fistes,
sd att dessa verka tillsammans i att motstd lokomotivets
sidostotar. Finnas ej underlagsplattor, erbjuda namligen
endast de spikar eller skrufvar, som anbringas pi skenans
ytterkant, nagot motstind mot dessa stotar, hvilka vixa i
mycket hog grad med tdghastigheten, och darfor hafya
underlagsplattorna numera kommit till vidstrickt anvind-
ning 4 banor med stora tighastigheter och detta just i de
linder, dar jarnvigstekniken stir hogst. _

Sélunda anvandas underlagsplattor vid nastan alla
hufvudbanor i Tyskland och Osterrike-Ungern. I England
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anviandes allmint ett #nnu kraftigare fistningsmedel, nim-
ligen stolar, hvilka gdra samma tjinst som underlags-
plattor.

I de forstndmnda linderna anviindas 1 mycket stor ut-
strickning syllar af ek, hvilka erbjuda mycket sikrare
fuste for skrufvarna #n syllar af furu, som hiar nastan
uteslutande anvindas.

P4 vara enskilda jarnvigar har hittills i regel ej storre
hastighet 4n omkring 60 timkilometer kommit till anvind-
ning “eller i unddntdgsfall mahinda 90, och pi statsbanorna.
hor ocksd 90 kilometers hastighet till det mindre vanliga,
hvadan man, ehuru med stor tvekan, skulle kunna anse
det vara af erfarenheten bestyrkt, att fistandet af skenan
med endast spikar eller skrufvar utan underlagsplattor
kan vara betryggande intill en griinshastighet i undantags-
fall upp till 90 timkilometer. Hvarje bantekniker vet dock
att & banor med storre hastighet har i landet r‘&lsspikarne
hafva stor benfigenhet att krypa upp och att det tillhor
banvakternas dagliga sysselsittning att nedsld eller, dar
allt for stor glappning foérekommer, kila fast dessa spikar.
Nagon forbattring i friga om uppkrypandet ernds visser-
ligen, om skrufvar komma till anvandning, men ifriga om
motstandskraft mot sidoforskjutning lirer den runda rals-
skrufven ej kunna mata sig med den fyrkantiga rils-
spiken.

Att nu borja anvinda hastigheter upp till 110 tim-
kilometer med det i vart land “anvinda relativt mycket.
svaga och for siddana hastigheter oprofvade fistningssattet,
i furening med syllar af furu, anser jag vara att crifva sig:
ut p4d de farliga experimentens vag.

Vlsserhgen skulle det mehgen kunna invindas, att
vederbdrande myndighet, om det skulle visa sig att det af
kommittén foreslagna fastningssittet utan undellwsplattor
icke ar tlllfredssttllande, kan i kraft af 30 § af bantorord-
ningen foreskrifva, att sadana plattm skola anbringas, men
di denna forordning bor vara siddan, att man daruti skall
finna icke blott hvad som minst ligger den, som vill bygga.
jarnvig, utan Afven, savidt. ndjligt, hvad som /hogst kan
dligga honom, har det icke varit kommitténs mening, att.
myndlcrheten skulle gifvas sidan befogenhet. Skola under-
lagsplattor komma till anvindning, maste det sdledes tyd-
ligt utsigas i forordningen.
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Ett skil, som skulle kunna anféras mot fistandet med
underlagsplattor och skrufvar, #ar, att det vintertid vid
forekomst af s. k. frostknolar blir mera besvirligt att »kila
upp» skenan.

Jag vill hiremot endast invinda, att 4 banor af den
klass har ar i friga, méiste ett s3 omsorcrsfullt byrmnads-
sitt frin borjan tillimpas, att frostknolar icke i nigon
afsevird grad kunna uppstd, emedan detta skulle i och For
sig medft’)ra, att den afsedda hastigheten ej skulle kunra
utnyttJas Det okade besviret blifver dessutom helt sikert
¢j storre, an att detsamma rikligt ersittes genom den
ofantligt ©kade sikerhet, som uppkilningen erhéller i den
genom underlagsplattorna 4stadkomna forbindningen mel-
lan skrufvarna. Sasom man latt inser, 4r det icke under-
lagsplattorna, utan skrufvarna, som astadkomma det okade
besvaret vid uppkilningen.

Nagra ekonomiska sk#l mot anvindandet af underlags-
plattor vid banor med stora hastigheter torde ej heller
med framgang kunna anforas, di det helt visst skall visa
sig hiar lika som i Tyskland, att det genom anvindning af
dessa plattor minskade underhallet mer an vil forrintar
den okade anliggningskostnaden. Enligt omfattande forsok,
som under en foljd af ar anstillts pft bandelen Deutz—
Siegen, har det namligen visat sig, att furusyllar utan un-
derlaorsplattor xarade 1 medeltal 12,8 ar, men med under-
lagsplattor i 15,5 ar. Utom denna direkta minskning i
underhallskostnad medfor ett fastare lage af skenan bety-
dande ekonomiska fordelar till foljd af jimnare gang med
atfoljande minskadt slitage af skenor och rullande materiel,
minskad deformering af ballasten, minskad risk- och tkadt
behag af att fiardas pd jirnvigen.»

2. af herr Wy¢nbladh, som anfort:

»Kap. VIII § 40 i forslaget till forordning angiendeg 40 i for

bygegnad och underhdll af enskild jarnvig for allindn
trafik bor efter orden: ’aro foreskrifna’ hafva foljande ly-
delse: ’skall jarnvdg vara forsedd med for trafiksikerhetens
tryggande lampth stdngsel, som hindrar annans storre hem-
djur, som icke dr okynnigt och wvildt, att inkomma pd jirn-
vdgens omrdde.

slaget till
banforord-
ning.
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Som skal hirfor vill jag &beropa den redogorelse for
justitieradet Herslows kommentarier till lagen om ansva-
righet for skada i ful]d af jarnvags drift den 12 mars 1886,
som finnes anford & sid. 280 f.

Kommittén siager sig visserligen dela den uppfattning,
att stingsel bor utestinga storre hemdjur, som icke ir
okynlllgt eller vildt, men forklarar sedan, att, om denna
bestimmelse skulle anses gifven #fven i de jordigande gran-
narnes intresse, det icke funne% nigon anledning att beO' insa
bestammelsens innebord till att afse skydd allenast for
storre hemdjur.  Men som icke rimligtvis kan fordras, att

stingslet bor goras sidant, att det utestange dfven mindre
]1emd3ur, sisomn getter och far, tager sig kommittén
diiraf anledning att taga bort hvarje bestimmelse om hem-
~ djurs utestingande. Jag anser dock en dylik bestimmelse
nodvindig, tv i annat fall torde ofta ifven jordagaren
blifva llOdO“ld att till sina djurs skyddande uppsiitta sting-
sel, hvilket vore en alldeles onddig dtgard, di i \erl\lm-
heten det ar erkdndt, att jarnvigens ecfet stdnmel bor for
trafiksakerhetens skyddande utestinga storre hedem-

Kommittén sager vidare, att, om ](nnvaasforvqltmn(r
icke stiller sig till efterrittelse foreliggande att hittra moj-
lig bristfallichet & stingsel, arbetet darmed, enligt kommit-
téns f01'9110 till kontrollfm'mdmng, kan komma att utforas
genom statens forsorg pé jarnvagens bekostnad. Vid sddana
tbrhallanden synes det kommittén, att afven kreatursiigaren
— churu han enligt kommitténs mening icke ar bemttltrmd
till ersittning for skada, som till fOle af dylik underla-
tenhet kan drabba honom — likval har fmn&ka stor garanti
for att ctt stingsel af antydd besk affenhet omgifver jirn-

dfgen & sadana stillen, dir mojlighet finnes att storre
kreatur inkomma pa banan. :

Jag anser dock, att ett sidant foreliggande, som vil
skulle 001‘39 af  kontrollerande ingenjoren “vid df honom
verkstallda besiktningar & jarnviigen, har ringa utsikt att
verka  effektivt, endr inspcktionen sker endast med langre
mellanrum. Diremot torde en sddan bestimmelse, jag fore-
slagit, utgdra en stor garanti for att stangslet kommer att
h(Lllaq i behori igt skick.

Kommitténs kategoriska uttalande, att jirnvagsforvalt-
ning icke borde vara ersittningsskyldig for skada, som
tillfogas kreatur, som, genom forvaltningens uraktlatenhet
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i hallandet af behorigt, for trafiksikerhetens tryggande er-
forderligt stingsel, inkomma & banan, kan jag 1cke alls
bitrida, enar det ar uppenbart, att, d& kommittén erkdnner
det vara jiarnviagens skyldighet att halla sadant stingsel,
underlitenhet i detta afseende i forsta hand straffas med
ersittningsskyldighet for genom denna forsumlighet foror-
sakad skada.

For ofrigt finner jag kommitténs ofvannamnda utta-
lande std i strid med hela den rattsuppfattning angéende
ersittning for skada, vallad genom och sisom ]ﬁmforelsews
ordinar fole af ekonomiskt fmet'\m; bedrifvande, som efter
antagandet af 1886 &rs lag om J(Lmvacrsdnft alltmera gjort
sig onllhndc

II) mot forslaget till forordning angiende rullande materiel
vid enskild jirnvag for allman trafik:
3. af herr Wignbladh, som anfort:

»I 34 och 71 §§ i forslaget till forordning angiende §§ 3¢ och 71

" rullande materiel vid enskild ]dlIlVlU‘ for allmin trafik borm/;;?l’;‘%i_
efter orden ’vagnsklass & personvagn’ 1nfoms foljande: materiel-
Sorordning.

"higsta antal passagerare i per sonvagn;’

Denna hestimmelse, som redan forefinnes i viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens och jarnvigsstyrelsens cirkulir af
den 21 juni 1905 har af Lommltten uteslutits af det skal,
att cfterlefnaden af berorda foreskrift blefve svar, att 1cke
siga omdojlig, att kontrollera, och att densamma vore en
ordningsfdreskrift, som ej hade sin plats i nimnda forordning.
Enligt min mening bor foreskriften bibehallas af foljande skiil:

att passagerares sitkerhet #fventyras genom axcl- eller
birfjaderbrott, om genom vagns Ofverhlln.ld dess axlar
eller barfjadrar utsittas for en bel lastning, hogre dn den
for resp. materiel tillditna. Om sidan ()fV(’lbOIaStan' ager
rum vid de nu allt vanligare personvagnarna med fria
lankaxlar, s& tillkommer utom faran f<"n axcl- eller bar-
fjaderbrott vtterligare faran for ursparning, enir axlar och
barfjadrar Dblifva “fastlista i normal stillning och saledes
icke kunna stalla in sig i kurvor. Likaledes torde fore-
skrifter forebygga uppkomluandet af en farlig panik vid
intriiffande missode eller olyckshiindelse, enir vid en nor-
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mal besittning af vagnen, hvarje passagerare har sin lagom
tillmatta plats, och utrymme dessutom finnes for passage
till utgingsdorrarna;

att staten har ohestridlig ratt och skyldighet att regle-
rande ingripa i detta afscende, eniir den resande allman-
hetens anspradk pa en mot den inkopta biljettens valor sva-
rande bekvamlighet torde vara fullt berittigade, och da
fall intraffat och kunna intraffa, di ett jarnvigsbolag till
sin egen valfsrstidda ekonomiska fordel hinsynslost ut-
nyttjar sin personvagnsmateriel, och dymedelst utsitter
trafiksikerheten for fara;

ait foreskriften har minst samma fog for sig, som den
af kormmittén foreslagna dtgirden, att & godsvagnar anbringa
paskrift om vagns lastformiga;

att foreskriften i fraga utgor ett nodvandigt komple-
ment till 7, 13 och 14 §§ i samma forordning, hvilka
utan densainma icke kunna tillimpas pd personvagnar;

att kontrollen ofver foreskriftens efterlefnad visst icke
ar omdjlig att dstadkomma, endr de tillfallen, da i fraga-
varande bestimmelse har praktisk betydelse, d. v. s. vid
stark tillstromning af passagerare, inskrinka sig, om man
undantager lokaltrafiken, for hvilken alltid sarskilda an-
ordningar miste och bora traffas, till helger, marknader,
torgdagar o. d., om hvilka vederbérande i regel forut hafva
kinnedom, och for hvilka de silunda bora kunna inratta
sig.  Genom att sivil vid regelbunden lokaltrafik som vid
ofvannamnda tillfillen anordna afstingning af stationsplatt-
formarna for resp. tagsitt och genom begagnande af plats-
biljetter (ined eller utan afgift) eller kort, motsvarande det
nu vid sofvagnsplats anvinda forfarandet, torde den be-
hofliga kontrollen ofver de respektive vagnarnes besiittning -
kunna Avigabringas. Detta ir ett sitt, men torde i sam-
band med de sival i Sverige som isynnerhet utomlands
anvinda metoderna for biljettkontroll, flera sadana satt for
platskontroll kunna adstadkommas. Okade kostnader och
kanske dfven minskad intakt for jarnvigsforvaltningarna
torde nog blifva en foljd af bestimmelsen, men anser jag att
allménhetens intresse harvidlag bor komma i frimsta rummet;

att genom passagerareantalets tydliga angifvande den
resande allinfinheten sjilf kan kontrollera en eventuell of-
verfyllnad af vagnen, och silunda uppmirksamgora tigbe-

filet pa saken.
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111) mot forslaget till forordning angaende driften 4 enskild
jarnvag for allmin trafik: :
4) af herr Magnell, som anfort:

»Andra stycket af 32 § i forslaget till forordning an- § 32 i for

. . o . . = laget till
giende driften 4 enskild jarnviig for allmin trafik bor en- dri%}b’r;rd-
ligt min &sikt erhalla foljande lydelse: nng.

A lokomotivets framinde skola med det undantag, som
i 34 § sigs, finnas tvd lyktor med ofdrgadt sken framdt
och @ lokomotivets bakiinde tva lyktor med rédt sken bakdt,
jirnvigsforvalining dock obetaget att dessutom d lokomo-
tivets framdinde anbringa en centralt hogt fdstad lykta for
banans belysning.

Den nyhet, som foreslds af kommittén i 32 §, nim-
ligen att ett lokomotiv skulle fa fora endast en lykta,
visande ofirgadt sken framat, innebir enligt min mening
den stora faran, att lokomotivet i morker och dimma kan for-
vixlas med en klarsignal frin t. ex. en grindvakt. Skulle
nu den olyckan hafva intraffat, att ett tig, som skolat
kvarhallas pd en station, till foljd af dimma ej kunnat
stoppas, si finnes dock, om dess lokomotiv och ett eventu-
ellt motande hvartdera aro forsedda med tvd ofirgade sken
framéit, utsikt till att en sammanstdtning kan undvikas eller
Atminstone betydligt mildras, di diremot, om endast en
lykta finnes, nyssnimnda forvixling latt kan dga rum.

Afven for jarnvigspersonal, som firdas pa dressin,
kan en sidan forvixling blifva odesdiger.

Nigon fordel af den nya anordningen kan jag icke
utfinna, detta si mycket mindre som, enligt 36 §, s snart
lokomotivet gor ‘vixlingstjanst, t. ex. tager eller sitter
vagnar pad en station, hvilket nistan i regel sker med tag-
lokomotivet pi de mindre banorna, alltid de tva ofargade
skenen skola finnas pi lokomotivets framinde. Fbljden
haraf blefve naturligtvis, att endast vissa snalltags- och
extratdgslokomotiv kunde utrustas med endast en lykta och
faran for forvixling med klarsignal blefve da s mycket
storre, som ej alla lokomotiv komme att fora lika signaler.»
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5. af herrar Bjorklund och Magnell, hvilka anfort:

9s124e§ {;Ol? »Kommittén har i 74 § af forslaget till forordning

driftforord- ¢ angdende driften & enskild jirnvag for al]mﬁn trafik med—

ning. .. glfv1t att icke-personforande tig skall i vissa fall kunna fa

afsindas frdn station fore den 1 tidtabell bestimda tiden.

Denna bestammelse, hvilken for nirvarande icke galler vare

sig for statens eller for enskilda jirnvigar och hvilken icke hel-

ler ar upptagen i den nya sakerhetsordningen vid statens jirn-

vigar, kunna vi icke tillstyrka, d4 densamwa snarare minskar

in okar trafiksiikerheten och i allt fall innebir en afsevird

fara for dem, som arbeta & banan eller eljest behorigen

uppehilla sig darstides, #fvensom for grindbevakningen.

For dessa ir det en stor trygghet att veta, att ett tig icke

kan komma fore en viss bestimd tid; visserligen maste de.

redan nu vid denna tids bestimmande taga hansyn till

mojligheten att tiget tillryggalagt vigen frin narmaste

station pd nigot kortare ‘tid 4n den i tidtabellen beritk-

nade; men skulle dirtill komma mojligheten, att tiget af-

gitt fran stationen fore den 1 tidtabell bestimda tiden,

maste detta otvifvclaktigt for dem foranleda en betinklig

otrygghet, hvilken torde hafva till foljd antingen okad for-

siktighet fran deras sida med daraf foljande onédlg'} uppe-

hall i pigéende arbeten eller ock olyckshindelser, d&, sir-

skildt vid det férhillande att tigs afsiindande fore den be-

staimda tiden torde blifva undantag, forsiktigheten lirer

komma att slappas. Da bestiimmelsen ifraga icke ansetts be-

hoflig vid statens jarnviigar, torde behofvet daraf icke kunna

antagas vara si stort for de enskilda jarnvigarna, att det-

samma kan berittiga ectt forfarande, som otvifvelaktigt
kommer att medfora icke ovisentlig fara.

Vi anse for den skull, att 1 stiallet for de tvd forsta
styckena i paragrafen foljande med motsvarande foreskrift
i den nya siikerhetsordningen vid statens jarnvigar ofver-
ensstamnnndo stadgande bort i forslaget intagas:

Tdg fdr icke afaandas Sfrdn station Jore den i tid-
tabell bestimda tiden’>

6. af herr Magnell, som anfort:

79 §.

§9,79,80 och »Iredje punkten af fjirde stycket af denna paragraf

f’l’t tztlf drift-bor enligt min mening hafva foljande lydelse:
Jorordning.
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Sedan sddan order gifvits och forestindaren direfter
utan drojsmdl ofvertygat sig om ait reglementarisk stoppsig-
nal kan gifvas for det tag, som skall kvarhallas eller, om
tdget redan inkommit pd stationen, underrdttelse om tdg-
métesiindringen mot kvitto limnats tagbefullmfvm en och loko-
motivforaren, afsinder han ofortofvadt till den forutvarande
mdotesstationen och till mellanliggande stationer samt till fore-
stdndaren for tr ajtlcafdelmnqen telegrafisk verkstillighetsorder
enligt  foljande formuldr: *Tdg 00 skall framgd till N och
dir mota 0.

Uti nu gd]]ande tjanstgoringsreglementes 30 § lyder
motsvarande foreskrift:

"Forestdindaren & den nya motesstationen underrittar
dA genast vederborande af stationens personal dirom, att
tégmbte skall aga rum, och, ifall det tig, som skall kvar-
héllas, till dfventyls redan inkommit pa statlonen meddelar
han samma underrittelse ifven at det tdgets personal. Han
ofvertygar sig utan dréjsmdl om, att a]ltmcr ar klart for
det forestaende tagmotet (jamfor §§ 22 och 23) hvarefter
han genast svarar: »Tag N:o 06 kvarhilles tills N:o 07
inkommit.»

Af de bada, 22 och 23 §§, hvartill i det nu anférda
stycket hanvisas, innehiller 23 § foljande:

'Skall tg kvarhdllas 4 station, dir det enligt tidta-
bell eljest icke fir uppehillas, skall fasta signalen bibe-
hallas till stopp, intill dess tiget stannat. Dessutom skall
nattetid och i tjocka, sdvida ej stationsforestindaren af
trafikbefalhafvaren underrittats, att tigpersonalen redan fatt
order om det extra uppehillet, det ytterligare forsiktig-
hetsmatt varda iakttaget, att 2 knalldosor utliggas omkrm«r
100 meter (340 fot) utanfor stationens yttelsta viixel at
det hall, hvarifrin taget vantas. — —'

Enligt min mening méste den anférda nu gillande
foreskriften tydas sd, att stationsforestindaren uppmanas
att, innan han afsinder svaret: 'Tag N:o 06 kvarhilles tills
N:o 07 inkommit’, ofvertyga sig om, att foreskriften i nyss-
nimnda 23 § kan iakttagas, d. v. s. att den fasta signalen
verkligen kan visa stopp samt att nattetid eller i tjocka
knalldosor blifvit utlagda. Att si sker, anser jag ocksi
vara en oundginglig fﬁrSIktlghefs&tvdrd
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Skulle den fasta signalinrittningen vara i olag, skall,
enligt 57 § af kommitténs forslag till driftforordning, dels
knalldosor utliggas minst 600 eter fran stationen och
dels en man fran denna plats gifva stoppsignal.

En visentlig skillnad med afseende pa trafiksikerheten
i den nu gillande foreskriften och den af kommittén fore-
slagna ar siledes, att stationsforestdndaren, innan han af-
sinder det telegram, som foranleder det forsenade tagets
utslippande mot hans station, enligt den forra skall ofver-
tyga sig om att allting (m]\luswe de 123 § omnimnda sig-
nalmedel) ar klart for tigmotet, men enligt den senare en-
dast skola, savidt giltigt hinder for motets. forlaggande till
stationen icke finnes, gifva order om tigets stoppdnde, en
order, som han, di han afsander verkstﬁllighetsordern, sé-
ledes ej vet, om den kan utforas.

Att uti uttrycket »crlltlgt hinder» ej inrymmes annat
an som giller utrymmet pa bangarden m. m., som stations-
forestandaren utan vidare kinner till, ar ju tydhgt ty annars
hade man icke foreslagit borttagandet af just ordet éfvertyga.

Tagrubbningarfsrorsakas ofta af sndstorm, och huru latt
kan det ej hinda vid en mindre station, dir enligt 56 § de
fasta signalernas lyktor ej alltid aro tinda, att Just vid ett
sadant tillfalle det visar sig omdjligt att tanda signallyktan.

Har da fore den tid, di signalen skall tindas, order
kommit om tigmdtets ft)l]&cmmde till denna station och
nagot »giltigt hinder» ej ﬁnnes, s skall stationsforestinda-
Ten endast gifva order om, att det snilltdg, som annars
med god fart rusar forbi stationen, skall stoppas och sedan
afsinda den Odesdigra verkstallighetsordern, som losslipper
ett snilltdg fran andra héillet. D& uppstir den, enligt min
mening mycket vadliga, situationen, att de bida tigen, det
ena visserligen med vetskap om tégmotet, men det andra
utan vetskap dirom, rusa emot hvarandra och att det se-
nares stoppande och saledes forhindrandet af en samman-
stotning beror uteslutande pid omn den fasta signalen i natt
och storm kan tindas eller, for den hindelse att detta visar
sig omdjligt, om knalldosor hinna utliggas.

Den stationsforestdindare, som under nu namnda om-
standigheter upptager tiden med att dfvertyga sig om, att
han verklwen kan anordna reglementarisk stoppswnml innan
han afsander verksté‘mllighetsordern, torde, omn kommitténs
forslag till foreskrift galler, 4draga sig klander, och, om han
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ej kan astadkomma reglementarisk stoppsignal mellan det
att verkstallichetsorder gifvits och tiget kommer, och en
olycka till foljd daraf intraffar, blifva ansvarig densamma.

Galler ater den af mig foreslagna foreskriften, har
stationsforestindaren endast gjort sin plikt och olyckan ar
ocksd da med si stor visshet, som kan uppnds, forebyggd.

Visserligen skall lokomotivforaren enligt 95 § stoppa
tiget, d& signal frin fast signalinrittning helt och hillet
saknas, men det torde vara allt for riskabelt att lita ménga
minniskors lif bero enbart p4 den vaksamhet och papass-
lighet hos lokomotivforaren, som forutsittes i sistnamnda §,
och detta beaktar tydligen afven kommittén, ty hvarfor
skulle annars foreskriften om knalldosor m. m. i 57 §
hafva tillkommit.

Om ocksd en afsevard tidsforlust genom mitt forslag
skulle uppsti under s& vidriga omstandigheter som de
ofvan berorda, sa ar det dock tydligt, att i allminhet icke
nigon tidsforlust af namnvird betydelse dirigenom skulle
fororsakas.

Den resande allmanheten torde emellertid girna under-
kasta sig den vintan, som foranledes af de forsiktighetsmatt,
som kunna vidtagas till hindrande af en tigsammanstdtning.

Mot mitt forslag har anforts, att det gifves flera till-
fallen, di olycka kan intraffa, om sigoalerna ej aro klara,
t. ex. di tig, som skall passera en station utan att stanna
och som skall dir mota ctt annat tidg, maste stoppas utan-
for stationen af den orsak, att det motande taget ej dr in-
kommet. Men i detta fall ar det dock den stora skillnaden
mot det, di fridga #r om motesandring, att lokomotiv-
foraren nu vet, att ett tdo skall motas vid denna station
och att han siledes vid denna station alltid maste vara
beredd att stoppa af denna orsak, under det att vid tig-
motesindringen han ej vet ndgot om modtet och ar van att
kora forbi den ifrégavarande stationen.

Vidare har invindts, att personalens ansvarskinsla
skulle slappas i andra fall, darfor att det sarskildt i detta
fall pabjudes, att man skall »8fvertyga» sig om nigot, som
enligt reglementet alltid skall vara i ordning. Haremot
vill jag endast anmirka, att den, som skall ansvara for att
signalmedlen alltid #ro i ordning, icke stindigt kan ute-
slutande #gna sig &t detta, utan att han dock maiste in-
skranka sig till att vid enstaka tillfallen inspektera dessa
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signalmedel, och om denna inspektion verkstilles just vid
det tillfalle, da storsta olycka darigenom kan forebyggas,
sa kan jag ej finna annat in att detta tillfalle ar synnerligen
val valdt. Detta torde nog ocksi stationsforestindaren inse
och saledes icke genom nu nimnda foreskrift lita sin an-
svarskinsla slappas.

Att underrittelsen om motesindringen skall limnas 4t
befilhafvaren och lokomotivforaren mot kvitto, utsiges vis-
serligen i borjan af stycket enligt kommitténs forslag och
det skulle dirfor kunna anses onodigt att tilligga orden
mot kvitto i nedre delen af samma stycke, sisom jag fore-
slar, men detta fortydligande, som cj medfor nigon oligen-
het, men ar af hogsta vikt for trafiksikerheten, anser jag
vara nodvindigt. .

Jamfér man den nu gillande foreskriften i tjinst-
goringsreglementet 30 § med den af kommittén foreslagna,
méste man fa det intrycket, att i den forra stationsfore-
stindaren sirskildt uppmanas att sitta forvsikticheten fore
skyndsamheten, under det att i den senare det synes, som
om tid icke skulle medgifvas honom att -iakttaga den
forsiktighet, hvaraf icke blott tdgens utan #fven hans eget
val och ve #ar beroende. De kinslor, som hiraf alstras
hos personalen, iro utan tvifvel ganska pinsamma, och den
tid, som pa detta sitt vinnes for trafiken, vagar jag pastd
kommer att blifva ganska dyrkopt.

80 §.

I mom. 1 afdelningen a) tredje stycket anser jag bor
framfor ordet »befalhafvaren» tillaggas orden, mot kvitto.

Det ar ju sant, att vid en tagforbiging risken af
en sammanstdtning Ar mindre, &n da frdga ir om tdgmote,
men det kan val icke vara lampligt, att, blott for att be-
spara stationsférestindaren besviret med nigra raders skrif-
ning, gora risken storre in den behofver vara.

Man kan dock tinka sig mojligheten af att en munt-
lig order till lokomotivforaren, att tiget skall kvarstanna
och forbigds pi denna station i stillet for pa en langre
bort beligen, kan missuppfattas eller ej alls uppfattas
och att si, nar nagon hvissling hores, foraren uppfattar
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denna som den afgéngssignal, hvarpi han vintat, och da
sitter tadget i rorelse med den pafsljd, att det tig, som
skall forbigh och kanske cj skall stanna pa stationen, kor
in pd det for tidigt igangsatta tdget just da detta befinner
sig 1 vixeln och nagra signaler frin detsamma ej kunna
iakttagas fran det genomgiende tdget. Jag kan icke heller
finna, att behofvet af kvitto #r mindre 1 detta fall, iin i
det fall, som behandlas i nu nimnda moments afdelning
b) 3:e stycket.

Att stationsforestdndaren girna underkastar sig be-
sviret att utskrifva kvitto, ifven om detta ej foreskrifves,
tror jag, ty diruti ligger for honom en stor trygghet, om
nigot missforstind skulle uppstd, men jag anser att kvitto
sarskildt bor stadgas och dirmed skyldighet for lokomotiv-
foraren att underteckna detsamma.

Att 8§ 32, 79 och 80, sddana de foreslds af kommit-
tén, nyligen blifvit giallande vid statens jarnvigar, kan jag
icke finna kan i och for sig utgora tillrickligt skil att
foresld deras tillampning vid de cnskilda jarnviigarna.

87 §.

Efter fjarde stycket i denna paragraf bor, enligt min
mening, ett nytt stycke af foljande lydelse inforas:

Att d tdg med tilldten hastighet af 60 km. och ddr-
dfver ¢ timmen, hvad angdr normalspdrig jirnviy, och 40
km. och dirdfver ¢ timmen betrdffande smalspdrig jdrnvdg,
skall finnas en hastighetsmitare, som registrerar tdghastig-
heten.

Vid bestimmandet af banans och dfverbyggnadens di-
mensioner har kommittén utgatt ifran, att de storsta till-
latna hastigheterna icke, sésom nu ofta sker, komma att
ofverskridas. Banan skulle d& komma att anstrangas mera,
in som ar med trafiksikerheten forenligt.

D& jag emecllertid icke kan finna ndgon anledning,
hvarfor sidant ofverskridande ¢j skulle komma att ske
framdecles siasom hittills, sivida icke en effektiv kontroll
infores, s& maste jag hélla pd, att sidan kontroll verkligen
dstadkommes. Jag anser emellertid, att denna kontroll,
som alltid maste blifva 1 nigon min besvirlig och dyrbar,
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bor goras 4 lindrig som mojligt, och jag foreslar darfor,
att densamma bor tillimpas endast pa de tdg, som iro af-
sedda att framgi med relativt stor hastighet, hvilka tag
foretradesvis mé anses anstringa banan. For att dstad-
komma ytterligare lindring i kostnad foreslar jag, att
hastighetsmatarna skola anbringas pi tdget, men icke ndd-
vindigt pi4 hvarje lokomotiv, som kan framforas med de
angifna hastigheterna. D4 vid de enskilda jarnviégarna
dessa hastigheter i fi fall nu komma till anvindning och
det latt nog kan ordnas si, att hastighetsmitaren kan
flyttas fran en vagn till en annan, om dessm vagnar blott
aro forsedda med lAmpllg'i anordningar for rorelsens dfver-
forande, torde mitt forslag innefatta den billigast moJllga
losningen af denna kontrollfmaa

Vill man dessutom pa Tokomotivet anbringa en icke
registrerande hastighetsmitare i1 enlighet med kommitténs
forslag uti 21 och 57 §§ af forordningen angiende den
rullande materielen, si torde detta visserligen blifva till
ledning for foraren, men nigot behof af siadana hastighets-
matarc anser jag visst icke fu1ell ga, utan skulle, om mitt
forslag vinner afseende, dessa bﬁda paragrafer utga ur
nimnda forordning.

Lokomotivfsrarne erhilla na iinligen snart en mycket
stor fardighet i att beddma hastlorheten efter kilometerpa-
larna och  for ofrigt ir ju intet som hindrar, att den af
mig foreslagna registrerande hastlvhetsmatmren uppsittes
pa lokomotivet.

Det inviindes, att nu tillgingliga hastighetsmitare icke
aro si absolut tillforlitliga, att deras utslag under alla om-
stindigheter kunna gilla sisom bindande bevis t. ex. vid
en olycksh&ndelse, och detta medgifves villigt, men for
ett visst fall kan man dock alltid p& en sadan hastighets-
miitares remsa se, om han under tigets géng funﬂelat
riktigt och d& larer vil ingen a‘nledning finnas att untaga,
att han skulle hafva missvisat just i oOgonblicken fore
olyckshindelsen. ~ Skulle vid en olyckshindelse sjilfva
hastighetsmiitaren blifva skadad, s& 4r dock hogst sannolikt
att remsan, hvard registreringen skett, finnes i behall.
Nagot afsevardt besvir behofver helt visst systemet ej for-
orsaka, ty det torde vara alldeles nog, att remsorna endast
forses med tignummer och datum och férvaras tillsammans
med vederbdrande konduktorsrapport. Om paskriften af
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datum m. m. sker vid den #nda af remsan, som motsvarar
tagets utgdngspunkt, si kan man alltid vid behof latt ut-
leta hvad man onskar veta. Néagot surskildt regelbundet
studium eller bokforande af dessa remsor anser jag alldeles
obehofligt. Det 4r med dem, som med telegrafremsorna,
nog med att de finnas och kunna framtagas vid behof.

IV) mot forslaget till lag angiende k01sn1ng af ulsklld
jarnvig for allman trafik och vig:

7. af herr Pegelow, som anfort:

»Enligt forslaget till grindlag aligger det Konungens § 18 i for-
befallnlncrshafvando att i alla de fall, da tryggandet af j,’,“gf,ﬁ,;’g“
rorelsen d vdg, som i samma plan korsar jarnvig, krafver
‘bevakning af korsningen, fbrmdn.t om sidan bevakning.
Kommittén har cmellertid tankt sig, att fall skulle kunna
intraffa, di visserligen trafiksikerheten & jarnwvigen, men
icke & wvdgen skulle gora bevakning af korsningen mellan
bada nodvindig, och darfor i lmf(nslatrets 18 § mrymt
ritt at vig- och vattenbyg nadcstyrelsen att 1 sadant fall
forordna om bevaknings anordnande.

Da jag finner trafiksikerheten & vigen undantagslost
i forsta hand och trafiksikerheten & jarnvigen endast i
andra rummet krifva bevakning, di sadan bor forekomma,
och da det darjamte ur plaktlsk synpunkt &r olampligt
att dfverlimna &t tvd olika myndlgheter bestdmmanderitt
i samma sak, har jag for min del yrkat, att 18 § skulle

utgd ur Iacrforslacet »

V) mot forslaget till forordning angiende kontroll dfver

enskild jarnvag for allmian trafik:
8. af herr Wijnbladh, som anfort:

»Hitintills har den omstiandigheten, att planen for en§ 21 forsla-
jarnvagsanlaggning varit uppgjord af distriktstjinsteman, trolé»l(,lrf:,}','
icke ansetts utgbm hinder for samma tjanstemans forord- — ming.
nande till kontrollerande ingenjor vid jirnvigsanliggningen,

och jag kan for min del icke finna, att nigon %k&hg an-



792 RESERVATIONER.

blifva fastslagen, si blefve helt sikert den naturliga foljdemn
den, att styrelsen skulle nodgas sisom statens kontrollant
forordna cn distriktstjansteman fran narmaste distrikt, och
foljden hiraf blefve endast fordyrade resekostnader och
andra med ett dylikt, enligt min 4sikt meningslost, arrange-
mang foljande obehag.

Jag yrkar darfor, att ur forslaget till forordning an-
giende kontroll ofver enskild jarnvig for allmin trafik II
Kap. 2 § andra stycket uteslutes orden:

'som  uppgjort planen till jirnvdigsanliggningen, ey
heller den.»

9. af herr Bjirklund, som anfort:

§ 44 i for- [ fraga om kontrollen ofver driften har jag si till
,fol,‘:ffgu%l,._vidu en frin kommitténs forslag afvikande mening, att
ordning. jag anser nirmaste tillsynen ofver densamma bora utofvas,
icke sasom forslaget upptager af distriktschef, utan af in-
spektor, hvilken enligt forslaget fitt sig nirmaste tillsynen

dfver rullande waterielen anfortrodd.

Sisom jamvil kommittén framballit, #r distriktsche-
fernas tid redan nu upptagen af en hel del omfattande
och maktpiliggande goromal, och detta synes mig vara
forhallandet i s hog grad, att de nappeligen kunna fa tid
ofrig att pa ett tillfyllestgorande satt fullgora det nya
uppdrag, som kommittén silunda foreslagit. Jag finner
redan det beaktansvardt, att distriktschefen for nirvarande
icke ‘medhinner att sjalf forriatta alla de inspektioner, hvilka
aro forenade med uppsikten ofver banan, utan att dessa.
mangen ging maste anfortros &t distriktsingenjoren. Kom-
mittén har uti ifrigavarande hiinseende erinrat, att kon-
trollen ofver driften icke torde blifva s& betungande, di
densamma enligt kommitténs mening bor utofvas pa ett
jimforelsevis foga ingaende sitt. Ehuru jag till alla delar
instimmer i hvad kommittén anfort rorande olampligheten
af en detaljkontroll, kan jag dock icke undgd att hysa den
uppfattningen, att kontrollen i friga, ofverlimnad till di-
striktschef, icke kommer och icke kan komma att uppfylla.
ens de minimifordringar, hvilka, di nu kontrollen anses
behoflig, bora stillas & densamma. Det torde kunna tagas.
for gifvet, att vid de inspektioner, som héllas for tillsyn
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Ofver banan, tid och intresse i alldeles tfvervigande grad
komma att &gnas &t banans tillstind. Detta finner jag
afven helt naturligt; utom tidens knapphet maste namligen
harvidlag tagas i berikning en distriktschefs genom saval
teoretisk som praktisk utbildning férvarfvade skaplynne;
och hirmed kommer jag ofver till det andra hufvudskiilet,
som synes mig tala emot att at distriktscheferna uppdraga
ifrdgavarande tillsyn.

Forsta villkoret for ett ratt utéfvande af all kontroll
ar sakkunskap rorande de forhillanden, som skola kontrol-
leras. Ju stdrre sakkunskapen ir, desto stérre #ro forut-
siattningarna for att vid kontrollens utdfvande hufvudsak
skiljes fran bisak. Denna omstindighet synes mig vara
af sirskildt stor betydelse, di fraga ar om kontroll sfver
Jjarnvigsdrift. Hvad distriktscheferna i vig- och vatten-
byggnadsdistrikten angir, torde deras befattning med jirn-
viigsdrift hittills i regel inskrinka sig till den trafik,
som A4ger rum 4 en under byggnad varande jarnvag, och
den daraf vunna erfarenheten synes imig icke vara till syn-
nerlig nytta, di det galler driften 4 en for allmin trafik
upplaten jarnvig. Det torde invindas att, ifven om till-
ricklig sakkunskap icke #r tillfinnandes, sddan utan sva-
righet bor kunna forvarfvas. Harfor larer emellertid vara
nodigt att sitta sig in i driftens méinga skiftande detaljer,
och sadant torde icke kunna ske annorledes in genom att
p4 nira hall folja forhdllandena. Att fordra sidant af en
distriktschef, synes mig, med hinsyn till hans minga goro-
mal i ofrigt, icke girna vara mojligt.

Hvad &ter angir maskininspektorernas sakkunskap uti
ifragavarande hanseende, har erfarenheten gifvit vid handen,
att personalen vid en jirnvdgs maskinafdelning, i allmin-
het sedt, forskaffar sig en ganska stor inblick i trafikfor-
hallandena. Detta &r ocksi helt naturligt. Den rullande
materielen, som utgor foremal for maskinpersonalens verk-
samhet, stir i det nirmaste samband med trafiken; taghas-
tighet, sammansittande af tigen, dessas bromsande m. m.
dylikt utgdra till och med forhillanden, hvilka utan vidare
falla inom omradet for maskinpersonalens sakkunskap.
Det synes mig vid dessa forhallanden icke bora mota sva-
righet att bland den maskintekniska personal, som nigon
tid tjanstgjort vid statens jirnvigar eller vid storre enskild
Jarnvag, finna personer, hvilka vore skickade att pa ett
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tillfyllestgorande siitt omhiinderhafva tillsynen ofver savil
rullande materielen som driften.

Den forfarenhet 1 jirnvigsdrift, som sélunda enligt
min mening skulle uppstillas sisom villkor for att kunna
antagas till inspektor, skulle denne sedermera vara i till-
falle att ej blott befasta utan afven vidare utvidga. Till-
synen ofver driften, hvilken for en distriktschef med hans
ménga olikartade goromél maste blifva en bisysselsittning,
skulle namligen 1 lika hog grad som tillsynen ofver rul-
lande materielen ingd i en inspektdrs hufvudverksambhet.
Den praktiska erfarenhet, som en inspektsr salunda for-
virfvade, synes mig afven vara af icke ovisentligt gagn
for tillsynen ofver den rullande materielen.

Vidare vill jag framhalla, att om uppdraget i friga
ofverlamnas &t distriktschef, inspektioner, som for detsam-
mas fullgbrande erfordras, sikerligen ofta komma att verk-
stillas af distriktsingenjor och att det siledes lika mycket
blir denne, som kommer att utdfva tillsynen ofver driften.
Sarskildt di det galler driften, synes mig #fven sisom
ridgifvare den b#st lampa sig, som forrattar inspektion.
Detta skulle emellertid icke passa ritt samman med hvad
kommittén yttrat angiende den tjinstestillning, kommittén
ansége den bora intaga, som & statens vignar i forsta hand
utdfvade kontrollen dfver enskild jarnvag.

Kommittén har ansett, att tvd maskininspektorer er-
fordrades for utofvandet af tillsynen ofver rullande mate-
rielen. DA enligt min mening jamvil tillsynen ofver drif-
ten skulle uppdragas &t dessa inspektorer, &r det tydligt,
att deras antal maste okas. Att exakt angifva den Okning
af arbete for inspektorerna, som med den af mig foreslagna
anordningen kommer att iga rum, liter sig naturligtvis
icke gora. Enligt min mening skulle emellertid tillsynen
ofver driften ske distriktsvis, namligen af hvar och en
maskininspektor inom det distrikt, hvilket, pa sitt kommittén
framhallit, bor tilldelas honom for utofvandet af tillsynen
" dfver rullande materielens underhall; och da inspektionerna
angdende driften gifvetvis bora stillas i samband med in-
spektionerna angiende den rullande materielen, torde de
forra 1 regel icke fordra sirskild resa. Vid ofvervigande
af de & frigan inverkande omstindigheter har jag kommit
till den uppfattning, att for den forenade drift- och maskin-
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tekniska kontrollens utdfvande tre inspektorer skulle vara
tillfyllest.

Kommittén har uttalat sisom sin mening, att aflonin-
gen till maskininspektor skulle utgora 5 500 kronor med
tvd Aalderstilligg, hvartdera & 500 kronor; och di den i
30 § foreslagna losen for bevis dfver besiktning af rullande
materiel beritknats arligen belopa sig till omkring 7 437
kronor, skulle en hvar af de utaf kommittén foreslagna
bada maskininspektorerna kunna antagas erhilla en irsin-
komst, utom rese- och traktamentsersittning, under de
forsta fem Adren af omkring 9 200 kronor, hvilken efter
fem &r komme att okas till 9 700 kronor och efter tio ir
till 10 200 kronor. DA ifragavarande inspektorsbefattning
enligt min &sikt skulle omfatta ej blott rullande materielen
utan ifven driften, torde det vara i sin ordning, att aflo-
ningen sittes till hogre belopp. Jag héller i sadant hin-
seende fove, att afloningen bor bestiammas till 6 500 kronor
med tvd Alderstillige efter fem resp. tio ar, hvartdera &
500 kronor. Med en sidan afloning och enligt den af
kommittén verkstillda berikning ofver den sannolika in-
komsten af losen for besiktningsbevis enligt 30 § skulle
den éarliga totalinkomsten for hvar och en af de utaf mig
foreslagna tre inspektorerna utgdra, utom rese- och trakta-
mentsersittning, ligst omkring 8 980 kronor och hogst om-
kring 9 980 eller i rundt tal 10 000 kronor.

Sasom jag ofvan papekat, bor for inspektorsbefattnin-
gen, sidan jag tinkt mig densamma, utdfver de af kom-
mittén foreslagna kompetensvillkoren jimvil stadgas for-
farenhet i jarnvags drift.

Slutligen har jag ansctt mig bora taga i ofverviigande,
huruvida med min uppfattning i forevarande friga en
annan benamning borde gifvas &t inspektéren in den at
kommittén foreslagna, maskininspektor. For bibehillande
af denna beniamning skulle till afventyrs kunna anforas,
att tillsynen ofver rullande materielen ar den viktigaste
delen af hans verksamhet; men, #fven om si kan anses
vara forhallandet, synes mig detta dock vara att gifva
driftkontrollen en mera underordnad betydelse in skiiligt 4r.
Enklast vore onekligen att kalla tjinstemannen i fraga en-
bart »inspektors, men d& enligt kommitténs forslag en sir-
skild broinspektor skall anstallas hos vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, torde detta icke vara lampligt. Jag har
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afven forslagsvis tiankt mig benimningen »jarnvigsinspek-
tors; men da denna benidmning gifver vid handen, att
funktioniren i fraga utofvar inspektion dfver jirnvagen i
dess helhet, har jag befarat, att darigenom den betydelse-
fulla inspektion af banan, som distriktschef har att utofva,
kunde komma att stillas i skuggan. Jag har darfor stannat
vid att sisom den officiella bentmningen & tjinstemannen
i friga foresld 'maskin- och trafikinspektor’.»

10. af herr Maechel, som anfort:

»Emot kommitténs forslag att tillsynen af driften skall
utofvas af distriktscheferna 1 viig- och vattenbyggnadsdi-
strikten far jag pa hir nedan angifna skl anfora min af-
vikande mening.

Enligt kommitténs uppfattning bor en i detalj géende
kontroll af driften icke &stadkommas, men vid niirmare an-
gifvande af kontrollen uppriknar kommittén ssom exempel
pad de bestimmelser, hvilkas efterlefnad bor kontrolleras,
stadgandena, ’att inga andra signaler fi anviindas #in sddana,
som genom forordningen #ro faststillda; att signallyktor &
tdg skola anbringas pd ett visst sitt; att banan skall vara
bevakad under de tider af dygnet, di densamma trafikeras;
att lyktor & fasta signalinréttningar skola & vissa tider vara
tinda; att stoppsignaler skola anbringas & omse sidor om
stille & banan, diir underhélls- eller byggnadsarbete pigar; att
sidant arbete skall ordnas s, att linjen ar klar viss tid,
innan vintadt tdg skall framgé; att varsamhetsignaler skola
anbringas & visst afstdnd frin sidan plats & banan, som far
af tdg med endast minskad hastighet passeras; att stations-
rorelse icke fir pagd utanfor stationens spdromrdde mot
ankommande tdg under viss tid fore tigets viintade ankomst;
att motviixel & station, som ej dr forreglad, skall vara last
eller bevakad, di tidg passerar; att bestimdt antal axlar i
tag skall vara forsedt med tjinstbar broms; att bestammel-
serna angdende tagbildning iakttagas; att lokomotiv ar behs-
rigen bemannadt’.

Det ar sdlunda en mingd stadganden, samtliga afseende
detaljer af jarnvigsdriften, som kommittén endast sdsom
exempel anfor af de bestimmelser, hvilkas ratta tillampning
bor kontrolleras, men #ndd karaktiriserar kommittén denna
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kontroll sisom ’foga ingdende’ och anser lampligt att den-
samma utfores af vederborande distriktschef i samband med
den arliga inspektionen af banan.

Det torde ligga i dppen dag, att det &r en omdjlighet
afven for en i ‘]Lunvﬁcrsdmft vil forfaren man att vid en
enda inspektion om é&ret verkstilla en sidan kontroll, som
den kommittén angifvit, och lika tyd]iot torde ocksid vara,
att vid en af J(irnv‘mspersonalen i forvag kind inspektion
tillafventyrs forefintliga felaktigheter i ]d,anJ(’SdI‘lften icke
komma till synes. Virdet af en kontroll, utofvad pa sitt
kommittén foreslagit, synes mig darfor sk‘ihgen ringa.

Da, enligt hv ad erfarenheten gifvit vid handen, flertalet
af de & Jdrnvavalna intraffande olycl\sfallen fororsakats af
felaktigheter vid driften, ar det naturligen af storsta vikt,
att kontrollen af driften bliv fullt effektiv.

For att s& mé blifva forhallandet maste kontrollen verk-
~ stillas ofta, pa tider, om hvilka jirnvigens personal icke 1
forvig har kinnedom. Da gifvetvis forhallandena vid en
jarnvags skotsel gestalta sig olika under olika tider af iret
liksom afven under olika fider af dygnet, bor fordenskull
kontrollen verkstallas pa olika tider af &ret, icke blott vid
dagsljus utan ocksd under den morka tiden af dygnet, och
for att vederborande kontrollant skall fi en noggrann inblick
i skotseln af en jarnvig, larer det icke vara till fyllest att
han allenast medfdljer ett snabbgaende persontag, som kanske
icke gor uppehall vid alla statloner utan torde det vara
nbdvi‘mdigt att han afven inspekterar ofriga tag.

En sddan kontroll lirer icke kunna utofvas af distrikts-
cheferna 1 viig- och vattenbyb«madsdlstx1kten Den utbildning,
som distriktschef vanligen forskaffar sig, skiinker honom icke
de nodvandiga forutsattningarna for ett sadant uppdrag, och
den Ve1ksa.mhet at hvilken han hufvudsakligen agnar sig,
kontrollen af viganliggningar, afdﬂ\mngsf()rctdw och andra
allménna arbeten gor honom icke heller skickad att utofva
den kontroll, hvarom nu ar friga.

Men sfven om den n(')diga, kompetensen skulle vara
till finnandes hos distriktscheferna, si torde det dock icke
vara lampligt att 4t dem anfortro kontrollen, enar de till
foljd af den méangfald goromil, som #ro dem anfortrodda,
gitvetvis icke skulle fi tillricklig tid att utdfva kontrollen
pa ett tillfredsstillande satt.
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Inom kommittén har ifrigasatts, att kontrollen skulle
uppdragas &t de maskininspektorer, om hvilkas anstillning
kommittén gjort framstallning. Men icke heller en sadan
anordning synes mig vara att fororda. Visserligen torde
maskininspektdrerna "nga, storre forutsittning &n “distrikts-
cheferna att fullgora ifrigavarande aliggande pd ett till-
fredstallande satt, men icke heller maskininspektbrerna kunna
forvantas #ga den forfarenhet i jarnvigsdrift i detta ords
egentliga bem&rkelse, som for detta aliggande ar oundgancr-
lwen nod\andwt For ofrigt galler “afven har, hvad jag
yttrat om distriktqchefern.\, att afven om kompetensen
skulle forefinnas, de goromaél, hvilka hufvudsakligen &ligga
dessa tjinstemin, icke kunna lamna tillracklig tid ofrig for
fullgorandet af en effektiv kontroll af driften.

Enligt min mening kan detta aliggande icke utodfvas
pd ett tillfredsstillande sitt med mindre #n att sirskilda
trafikinspektorer anstillas, lydande under kungl. vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen.  Till dessa befattningar, hvilkas
antal synes mig bora bestimwmas till tvd, bodra naturligen
antagas endast sidana personer, hvilka antingen vid stats-
banan eller vid enskild jaruvag forvirfvat sig framstiende
duglighet 1 jarnvagsdrift.

I\ommltten, som enligt hvad motiveringen till ifrdga-
varande paragraf utvisar, tydllcren funnit atskl]lwt tala for
anstillandet af trafikinspektorer, har sdsom ett skal hremot
framhallit, att de blifvande innehafvarna af dessa befatt-
ningar icke skulle kunna antagas f4 tillracklig syssclsattning.
Detta skil torde nappeligen vara hallbart. “Med hinsyn ej
mindre till den betydliga utstrackning, som de enskilda jarn-
vigarna numera hafva, dn afven till den méngfald géromal,
som ro forenade med kontrollen, torde man snarare kunna
befara, att befattmngsmnehafmrna skola fi svart att med-
hinna att pa ett tillfredsstillande sitt fullgdra sina alig-
ganden.

Afloningen till trafikinspektorerna torde icke bora be-
stimmas lclrrle an afloningen till de foreslagna maskininspek-
tdrerna, furhéjd med den inkomst, som kan forvintas till-
komma dessa tjinstemin pi Glund af ritten fill sarskild
ersittning enligt hestammelserna i 30 §.





