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Förslag

till

förordning angående kontroll öfver enskild
järnyäg för allmän trafik.

1 KAP.

Allmän bestämmelse.

1 §•

Hviirje enskild järnväg för allmän trafik står under
kontroll af staten genom väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Kontrollen afser såväl bana och rullande materiel med där

till hörande ångpannor som ock driften.

II KAP.

Kontroll öfver banas byggande.

2 §.

För utöfvande å statens vägnar af närmaste tillsynen
öfver byggnadsarbetet å ny järnväg förordnar väg- och

vattenbyggnadsstyrelsen till kontrollerande ingenjör någon
styrelsen underlydande distriktschef eller distriktsingenjör
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eller ock annan, hvilken fullgjort de för dylik distrikts-

tjänsteman stadgade kompetensvillkor.

Till kontrollerande ingenjör må ej förordnas den, som

uppgjort planen till järnvägsanläggningen, ej heller den,,

som är ledamot i den i 13 § omnämnda kommission.

3 §.

Kontrollerande ingenjör skall med uppmärksamhet följa-

arbetets gång samt tillse, att detsamma varder utfördt i

enlighet med fastställd plan och på ett i allo betryggande
sätt. Anmärkning mot arbetet skall skriftligen delgifvas-

vederbörande med förständigande att vidtaga rättelse.

Kontrollerande ingenjören skall till väg- och vattenbygg
nadsstyrelsen årligen afgifva berättelse rörande arbetet samt

dessutom afgifva de rapporter och lämna de upplysningar,,
som af styrelsen föreskrifvas eller eljest anses erforderliga.

4 §.

Då järnväg af klass A I bygges, äger väg- och vatten-
byggnadsstyrelsen att, med stöd af 37 § i förordningen

angående byggnad och underhåll af enskild järnväg för
allmän trafik den 190 , förordna om anord

nande af korsning i skilda plan med landsväg eller gata.

utan hinder däraf, att sådan anordning icke är upptagen i
den af Konungen fastställda planen; och vare koncessions-

innehafvaren jämväl berättigad att underställa dylik fråga
väg- och vattenbyggnadsstyrelsens pröfning. Hvad styrel
sen härutinnan beslutat skall gälla, då fråga sedermera

uppstår att lämna tillstånd till järnvägens öppnande för

allmän trafik.
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O §.

Vill, innan tillstånd lämnats till järnvägs öppnande för

allmän trafik, koncessionsinnehafvare vidtaga tillägg till

eller ändring i den af Konungen fastställda planen, och är
tillägget eller ändringen icke af väsentlig beskaffenhet, äge

väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, under förutsättning, där
ändringen afser hanans läge, att afvikelsen från den fast

ställda sträckningen icke är större än omkring 500 meter,

att i frågan besluta. Länder ifrågasatt ändring uppenbar

ligen till förbättring och är, då fråga är om banans läge,

afvikelsen icke större än omkring 200 meter, må dock kon

trollerande ingenjören kunna medgifva ändringen med skyl

dighet för honom att ofördröjligen därom göra anmälan

till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.

I  fråga om växlingsspår från linjen till baran, fabrik

eller dylikt ställe erfordras tillstånd enligt denna § endast

beträffande den del af spåret, sora ligger inom det för

järnvägen enligt den fastställda planen utlagda området.

6 §.

Ritningar till stationer samt last- och hållplatser, till

broar och andra anläggningar, till järnvägens öfverbyggnad

med därtill börande inrättningar, äfvensom till stängsel

skola, förrän arbetet bärå påbörjas, genom koncessions-

innebafvarens försorg uppgöras samt för pröfning och god

kännande underställas kontrollerande ingenjören, bvilken,

då fråga är om ritning till bro med spännvidd af 10 meter

eller däröfver, skall inhämta yttrande af broinspektör, an

ställd bos väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.
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I  fråga om växlingsspår från stations spårområde
till hamn, fabrik eller dylikt ställe fordras godkännande
af ritning endast så vidt angår den del af spåret, som
ligger inom det för järnvägen enligt den fastställda planen
utlagda området.

7 §.

Atnöjes icke koncessionsinnehafvaren med något kon
trollerande ingenjörens beslut, må han draga frågan under
väg- och vattenbyggadsstyrelsens pröfning.

8 §.

Koncessionsinnehafvaren åligger att dels till väg- och
vattenbyggnadsstyrelsen inom en månad från delfåendet in

lämna afskrift af kostnadsförslaget och kopior af de utaf
Konungen fastställda ritningar, och dels till kontrollerande

ingenjören utan dröjsmål aflämna såväl kopior af de utaf
väg- och vattenbyggnadsstyrelsen eller kontrollerande in

genjören godkända ändringar däri som ock af de i 6 §

omnämnda ritningar; skolande kontrollerande ingenjören,
hvilken har att förse kopiorna af de ritningar, som af ho
nom godkänts, med intyg om godkännandet, till väg- och
vattenbyggnadsstyrelsen insända samtliga, till honom ingifna
kopior.

Koncessionsinnehafvaren åligger jämväl att före mars
månads ingång hvarje år under byggnadstiden till väg-
och vattenbyggnadsstyrelsen afgifva fullständig berättelse

om arbetets fortgång under näst föregående år.
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9 §•

Det åliffffer koncessionsinnehafvaren att ersätta kon-
CO

trollerande ingenjören såväl för hans bestyr i anledning af
ifrågasatt tillägg eller ändring enligt 5 § i den af Konungen
fastställda planen som ock för granskning af de i 6 § om
nämnda ritningar, allt enligt de grunder, som i gällande
taxa på arfvode för förrättningar, som verkställas af tjänste
männen i väg- och vattenbyggnadsdistrikten, äro bestämda
i fråga om ersättning för dylikt arbete.

10 §.

För utöfvande å statens vägnar af närmaste tillsynen

öfver ändrings- eller tilläggsarbete, som vidtages å afsynad
järnväg, förordnar väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, där
styrelsen finner sådant nödigt, kontrollerande ingenjör på

sätt i 2 § sägs. Är ej särskild kontrollerande ingenjör
förordnad, skall tillsynen utöfvas af den, som enligt denna
förordning skall å statens vägnar utöfva närmaste tillsynen

öfver banans underhåll.

Bestämmelserna i detta kap. gälla i tillämpliga delar

i fråga om byggnadsarbete, som i denna § afses.

III KAP.

Besiktning och afsyning af bana.

11 §.

önskas järnväg eller del däraf upplåten för allmän
trafik, innan arbetet blifvit i allo fullbordadt, skall besikt-
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ning verkställas för utrönande, huruvida sådant utan fara

kan ske. Sedan arbetet å järnvägen blifvit i allo fullbor-

dadt, skall, vare sig besiktning föregått eller icke, afsyning
af järnvägen äga rurn.

12 §.

Ansökan om besiktning eller afsyning göres bos väg-
ocb vattenbyggnadsstyrelsen, som skyndsamt utsätter tid

för förrättningen samt därom underrättar chefen för gene
ralstaben.

13 §.

Förrättning, bvarom i 11 § sägs, verkställes af en

kommission, bestående af tre, af Konungen för en tid af

tre år i sänder utsedda ledamöter.

På enahanda sätt utses tre suppleanter.
Ledamot och suppleant skola vara kunniga uti anord

ning och skötsel af järnväg och därtill börande inrätt

ningar, bvarpå trafikens säkerhet beror.

Vid förrättningen skall kontrollerande'ingenjören när

vara för lämnande af upplysningar.

14 §.

Förrättningsmännen bafva att tillse, att järnvägen är
på ett fullt betryggande sätt utförd i enlighet med fast

ställd plan och öfriga, i lag eller författning i sådant hän

seende meddelade föreskrifter; allt med de inskränkningar,

då fråga är om besiktnir)g, som må föranledas af banans

ofullbordade skick.
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15 §.

Innan besiktning eller afsyning äger rum, skall under

sökning af förekommande broar med en spännvidd af 10
meter eller däröfver verkställas i den omfattning och i

den ordning, väg- och vattenbyggnadsstyrelsen bestämmer,

af broinspektör. Broinspektör skall ock, i den mån sådant

är för undersökningens behöriga fullgörande erforderligt,

följa arbetet med öfverbyggnadens utförande.

Broinspektör vare ej tillåtet att för enskild järnväg

eller verkstad vare sig uppgöra ritning till bro af före-
nämndt slag vid sådan järnväg eller i något afseende

utöfva kontroll öfver tillverkning af dylik bro.

16 §.

Vid undersökning, hvarom i 15 §, sägs, skall intyg

öfver profning af det till brons öfverbyggnad och bockar

använda materialet tillställas broinspektören.

I sammanhang med sådan undersökning skall i brons

närhet och oberoende af brobyggnaden en fixpunkt utsättas,

i  förhållande till hvilken höjdlägena af öfverbyggnadens

upplag och midtpunkter skola antecknas.,

17 §.

Undersökning enligt 15 § omfattar jämväl profbelast-

Tiing. Sådan verkställes:

a) medelst påförande af en belastning, som utöfvar

samma verkan som det tåg, för hvilket bron beräknats, då

detta tåg uppställes på ofördelaktigaste sätt med afseende

på spännets midt; samt
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b) medelst framförande med den största för banan till-

låtna hastighet af ett tåg, sammansatt af järnvägens två

tyngsta, för sådan hastighet afsedda lokomotiv och af vag

nar, hvilka utöfva det för banan tillåtna största hjultryck;

skolande därvid iakttagas, att tåget är minst lika långt som

det brospann, hvilket profvas.

Vid profbelastning enligt a) får kvarblifvande nedböjning
af brons öfverbyggnad icke någonstädes uppgå till mer än
V4 af den elastiska, hvilken åter icke får öfverstiga den be
räknade med mera än 10

Vid profbelastning enligt b) får någon kvarblifvande

nedböjning af brons öfverbyggnad icke uppstå, hvarförutorn

den genom detta prof framkallade horisontalafvikelsen i

sidoled icke får öfverstiga för någon del af öfverbyggnaden
i  och för sig ^/sooo af spännvidden och för järnbock ^/sooo
af bockens höjd.

Ar bron flerspårig, skall profbelastning enligt denna
§ verkställas samtidigt och i samma riktning å brons
samtliga spår.

18 §.

Det åligger koncessionsinnehafvaren att ersätta bro

inspektör för undersökning, hvaroin i 15 § sägs, med 10

kronor för hvarje löpande meter af fritt spann.

19 §.

Bevis angående hvad vid undersökning af broar före

kommit jämte utlåtande af broinspektören äfvensom prof-

ningsintyg rörande beskaffenheten af det till skenorna an

vända materialet skall koncessionsinnehafvaren vid den af

kommissionen hållna förrättningen tillställa förrättnings-



KONTROLLFÖRORDNING. 645

männen. Utgör förrättningen besiktning eller afsyning

utan föregående besiktning, skall koncessionsinnehafvaren

jämväl dels styrka, att han i enlighet med stadgandena i

lagen angående korsning af enskild järnväg för allmän

trafik och väg den 190 delgifvit vederbö-
o  o

rande för de vägar, hvilka korsas af järnvägen, uppgift

rörande korsningens anordnande i samma eller i skilda

plan, äfvensom uppgifva, huruvida anspråk på korsning i

skilda plan blifvit, på sätt i samma lag sägs, framställdt

samt, därest så skett och korsningen i fråga icke är anord

nad i skilda plan, visa, att anspråket blifvit genom Konun

gens beslut ogilladt, dels ock styrka, att Konungens befall-

ningshafvande verkställt den pröfning rörande bevakning
vid vägöfvergång, som enligt nämnda lag åligger Konun
gens befallningshafvande att verkställa,

20 §.

Hvad vid den af kommissionen hållna förrättning före

kommit skall upptecknas i protokoll, hvilketj jämväl skall
innehålla förrättningsmännens utlåtande. Uppstå olika me

ningar inom kommissionen, gälle flertalets mening. I ut

låtandet, som skall omfatta jämväl broar, angående hvilka

särskild undersökning verkställts, skall dessutom vid be

siktning i förekommande fall afgifvas förslog till den minsk

ning i största tillåtna tåghastigheten och till de öfriga

föreskrifter, som till följd af banans ofullbordade skick må

anses vara af behofvet påkallade.

Den, som å generalstabens vägnar är närvarande vid

förrättningen, vare berättigad att få till protokollet anteck-

nadt det yttrande, hvartill han må finna anledning.
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21 §.

Sedan förrjlttningen afslutats, skall protokollet öfVer

densamma skyndsamt utan lösen tillstjVllas järnvägens ägare,
hvarjilmte af skrift af protokollet och af de i 19 §

omförmiilda bevis skola insändas till väg- och vattenbygg
nadsstyrelsen.

22 §.

Har kommissionen tillstyrkt järnvägens öppnande för
allmän trafik eller utfärdande af afsyningsbevis, anmäle
sig järnvägens ägare hos väg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
hvilken, efter det taxa och trafikregleniente blifvit i behörig

ordning fastställda, har att, där styrelsen finner hvad vid
förrättningen förekömmit sädant medgifva, meddela, då
fråga är om besiktning, tillstånd att öppna och tillsvidare

använda järnvägen för allmän trafik under de villkor, som

i anseende till banans ofullbordade skick må anses erfor

derliga, och, då fråga är om afsyning, afsyningsbevis,
hvilket jämväl gäller såsom bevis om tillstånd att använda

järnvägen för allmän trafik. Finner väg- och vattenbygg
nadsstyrelsen hinder härför möta, meddele järnvägens
ägare besked därom jämte föreskrift om hvad iakttagas bör

för hindrets undanröjande.

23 §.

Ar af kommissionen anmärkninef i något hänseende
O  O

gjord, och godkänner järnvägens ägare samma anmärkning,

har denne att afhjälpa anmärkta brister och, sedan detta

skett, göra anmälan därom hos väg- och vattenbyggnads

styrelsen. Finner styrelsen erforderligt, att ny besiktning



KONTROLLFÖRORDNING. 647

-eller afsyning verkställes af kommissionen, förfares på ena

handa sätt, som ofvan i fråga om besiktning eller afsyning

är föreskrifvet.

Finner väg- och vattenbyggnadsstyrelsen ny besiktning

eller afsyning af kommissionen icke erforderlig, har sty

relsen, sedan det blifvit styrkt, att anmärkta brister blifvit

afhjälpta, att pröfva och afgöra frågan om meddelande af

tillstånd till järnvägens öppnande för allmän trafik eller af

afsyningsbevis.

24 §.

Godkänner icke järnvägens ägare af kommissionen

framställd anmärkning, må han öfverlämna frågan till väg-
O" O ©

och vattenbyggnadsstyrelsen, som i ärendet beslutar.

25 §.

Då tillstånd till järnvägs öppnande för allmän trafik

eller ock afsyningsbevis meddelas, skall väg- och vatten-

byggnadsstyrelsen anmäla detta hos chefen för civildeparte

mentet, äfvensom därom underlätta Konungens befallnings-
'  O O

hafvande.

26 §.

Besiktning eller afsyning skall jämväl verkställas af

den i 13 § omnämnda kommissionen,

a) då järnväg ombygges till annan spårvidd;

b) då järnväg skall uppflyttas i högre klass med samma
spårvidd;

c) då dubbelspår anlägges å linjen; och
d) då Konungen eljest särskildt diirom förordnar;

gällande för sådan förrättning och väg- och vattenbygg-
TrafiktäkevhetskommiUéns bet. 43
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nadsstyrelsens godkännande af arbetet i fråga i tillämp-

liga delar hvad ofvan i detta kapitel är stadgadt.

•27 §.

Ledamot i kommissionen äger att för förrättning, hvarom

i detta kapitel sägs, åtnjuta ersättning med 60 kronor för
hvarje förrättningsdag, äfveiisom resekostnads- och trakta-

mentsersättning enligt tredje klassen i gällande reseregle

mente för resedag, å hvilken förrättning icke äger rum.

Denna orodt^örelse skall vid förrättningens afslutande
C? O o

gäldas af den, för hvilkens räkning förrättningen påkallats;

ålio:orande denne att äfven bekosta vid förrättningen nödig

handtlangning.

IV KAP.

Besiktning af nyanskaffad rullande materiel.

28 §.

Besiktning af nyanskaffad rullande materiel, hvarom

järnvägs ägare skall göra ansökan hos väg- och vatten-
byggnadsstyrelsen, verkställes i den ordning, styrelsen be
stämmer, af maskininspektör, anställd hos styrelsen. Denne

skall ock, i den mån sådant är för besiktningsuppdragets

behöriga fullgörande erforderligt, följa arbetet med till
verkning af materielen.

Maskininspektör vare ej tillåtet att för enskild järnväg

eller verkstad vare sig uppgöra ritning till rullande mate

riel vid sådan järnväg eller i något afseende utöfva kontroll

öfver tillverkning af dylik materiel.
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29 §.

Bevis öfver besiktning, hvarom i 28 § sägs, skall ut
färdas, då besiktningsmannen, vare sig omedelbart vid första
besiktningen eller ock efter det vid besiktningen anmärkt
brist blifvit afhjalpt, funnit materielen kunna godkännas,
så ock då besiktningsmannen funnit materielen icke kunna

godkännas af anledning att järnvägens ägare icke velat
ställa sig af besiktningsmannen framställd anmärkning till
efterrättelse.

Beviset, hvartill formulär fastställes af väg- och vatten-

byggnadsstyrelsen, skall utfärdas i två exemplar, af hvilka
det ena tillställes järnvägens ägare mot lösen, som i 30 §

sägs, och det andra insändes till väg- och vattenbyggnads
styrelsen, hvilken har, där så erfordras efter hörande af

järnvägens ägare, att pröfva, huruvida materielen må tagas
i bruk.

Ar fråga om ridlande materiel vid järnväg, som öpp
nats för allmän trafik, må dock besiktningsmannen kunna
meddela provisoriskt tillstånd att taga materielen i bruk,

intill dess väg- och vattenbyggnadsstyrelsen gifvit besked
i ärendet.

30 §.

Lösen för bevis, hvarom i 29 § sägs, beräknas så, att
40 kronor erlägges för hvarje besiktigadt lokomotiv, ång-

vagn eller elektrisk motorvagn, 15 kronor för hvarje be

siktigad person- eller postvagn och 8 kronor för hvarje

besiktigad pack- eller godsvagn.

31 §.

Finner väg- och vattenbyggnadsstyrelsen rullande mate

riel, på grund af hvad vid besiktning af densamma före-
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kommit, kunna tagas i bruk för allmän trafik, utfärde till-
ståndsbcvis. Sådant bevis skall innehålla, att ur trafik

säkerhetens synpunkt hinder (;j finnes för materielens fram
förande å järnvägen i fråga och alla öfriga banor med
samma spårndd, hvilka kunna motstå det hjultryck, mate
rielen åstadkommer.

V KAP.

Kontroll öfver underhåll af bana och rullande

materiel samt öfver driften.

A) Banan.

32 §.

Närmaste tillsvmui å statens vägnar öfver banas underhåll

utöfvas med de inskränkningar, som må föranledas af stad
gandet i 33 §, af distriktsehefen i det väg- och vatten-
byggnadsdistrikt, inom hvilket järnvägen ilr belägen. Ar
järnvägen belägen inom flera distrikt, har väg- och vatten-
byggnadi^styrelsen att bestämma, hvilken distriktschef
nämnda tillsyn tillkommer.

Hvarje för allmän trafik upplåten järnväg eller del af
järnväg skall minst en gång om året i det hänseende,
hvarom i denna § är fråga, underkastas insp(;ktion.
Sådan inspektion eller inspektion af viss del af banan
skall ock verkställas, så snart särskilda förhållanden däi-till

gifva anledning. Inspektionsförrättare afgifve snarast möj
ligt till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen berättelse öfver
verkställd inspektion.
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33 §.

Nilrmaste tillsynen å statens vngnar öfvcr underhåll af
järnbro med spänmddd af 10 meter eller däröfver ut-
öfvas, så vidt angår järnkonstruktionen, af broinspektör
enligt de närmare föreskrifter, väg- och vattenbyggnads
styrelsen meddelar.

Inom utgången af andra året från det dylik bro upp
låtits för allmän trafik och sedermera inom hvart femte år

skall inspektion i sådant hänseende verkställas af broin
spektör, där\dd höjdlägena för öfverbyggnadens upplag och
midtpunkter skola antecknas.

Finner vid inspektion, som nyss är sagd, eller eljest
broinspektör erforderligt att verkställa prof belastning å
bron, iige han på järnvägens bekostnad därom föranstalta.

34 §.

öfver alla järnbroar med spännvidd af 10 meter eller
däröfver skall broinspektör föra s. k. brobok, som förvaras
hos väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.

I  broboken skola införas resultaten af de af broin

spektören beträffande dylika broar enligt denna förordning
verkställda miVtningar och pT'of, äfvensom sådana anteck
ningar, om hvilkas införande väg- och vattenbyggnads-
stvrelsen finner skäligt förordna.

35 §.

Finnes omedelbar fara för trafiksäkerheten i något hän

seende föreliggai, äge distriktschefen såsom villkor för
cDO ' O

trafikens fortsatta bedrifvande föreskrifva vidtagandet af

erforderliga åtgärder. Aro dessa åtgärder endast af pro-
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visorisk beskaffenhet, skall distriktschefen jämvrd förelägga
järnvägens ägare eller, om driften af järnvägen är å an
nan behörigen öfverlåten, denne att inom \dss tid hafva

verkställt de arbeten, som äro för ett bestående undanrö

jande af faran erforderliga, vid äfventyr antingen att arbetena
eljest komme att utföras genom statens försorg på järnvä
gens bekostnad eller ock att trafiken inställdes.

Kunna de för trafikens foi-tsatta bedrifvande erforder

liga åtgärderna icke genast vidtagas, äge distriktschefen på
bjuda trafikens inställande i erforderlig utsträckning och i
sammanhang därmed meddela skriftlig föreskrift om de

arbeten, som för trafikens återupptagande skola utföras,
äfvensom bestämma viss tid, inom hvilken samma arbeten

skola vara utförda. 1 detta fall skall distriktschefen oför-

dröjligen underställa beslutet om trafikens inställande väg-

och vattenbyggnadsstyrelsen, som skyndsammast meddelar

beslut i ärendet. Utan hinder af dylik underställning gånge
distriktschefens beslut i verkställiofhet.

O

36 §.

Finner inspektionsförrättaren brister förefinnas, hvilka,

utan att medföra omedelbar fara för trafiksäkerketen, böra

i trafiksäkerhetens intresse rättas, förelägge inspektionsför

rättaren järnvägens ägare eller, om driften af järnvägen
är å annan behörigen öfverlåten, denne att hafva inom viss

tid vidtagit sådan rättelse, vid äfventyr att arbet(>t eljest

kunde komma att utföras genom statens försorg på järnvä
gens bekostnad.
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37 §.

Öfver beslut i ärende, hvarom i 35 och 36 §§ sägs,

rnå klagan föras genom besvär hos väg- och vattenbygg-.
nadsstyrelsen inom femton dagar från det klaganden erhöll
del af beslutet. Utan hinder af sådan klagan gånge be

slut enligt 35 § om vidtagande af vissa åtgärder såsom
villkor för trafikens fortsatta bedrifvande eller om instäl

lande af trafik i verkställighet.

38 §.

Är, till följd af underlåtenhet att ställa sig till efter
rättelse meddeladt föreläggande i fråga om banas underhåll,
trafiken å järnvägen nedlagd, skall väg- och vattenbygg
nadsstyrelsen göra anmälan därom hos Konungen för så
dant ändamål, som i 24 § i lagen angående koncession å

■enskild järnväg för allmän trafik den . . . . 190 . sägs.

39 §.

Järnvägens ägare vare skyldig att inom sex månader
■efter det järnvägen blifvit af synad och godkänd till väg-
och vattenbyggnadsstyrelsen aflämna öfversiktskarta samt
detaljerad uppgift å anläggningskostnaden. Dessutom ålig
ger järnvägens ägare eller, om driften af järnvägen är å
annan behörigen öfverlåten, denne att årligen, efter det
banan blifvit öppnad för allmän trafik, före mars månads
ingång till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen lämna redo
görelse för de arbeten, som å banan blifvit under det före
gående året utförda, samt de ytterligare upplysningar an
gående banan, som kunna af väg- och vattenbyggnadssty
relsen äskas.
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B) Rnllande materiel.

40 §.

NiVrmaste tillsyiion å statens vögnar öfvcr rullande
matcrielens underhåll utufvas, i den ordning väg- och vatten-
byggnadsstyrelsen bestämmer, af maskininspektör. Revision
af materielen skall genom järnvägens försorg verkställas-
enligt de allmänna föreskrifter, som meddelas af vilg- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

Vid inspektion, som för utöfvandet af nämnda tillsyn
förrättas, skall ej mindre tillses, att revision af materielen

blifvit behörigen utförd, än äfven materielens beskaffenhet

undersökas, öfver dylik inspektion afgifve inspektions-
förrättaren snarast möjligt berättelse till väg- och vatten-
byggn adssty relsen.

41 §.

Befinnes vid inspektion, som i 40 § sägs, brister å.
den rullande materielen, som kunna anses medföra fara

för trafiksäkerheten, skall inspektionsförrättaren genast
meddela järnvägens ägare eller, om driften af järnvägen är
å annan behörigen öfverlåten, denne skriftlig uppgift å
dessa brister med föreskrift tillika, antingen att bristerna
skola vara inom viss tid afhjälpta, vid äfventyr att mate-
rielen därefter ej må användas i allmän trafik, eller ock,

därest omständigheterna därtill föranleda, att materielen ej
må användas i allraän trafik, förrän bristerna blifvit af-

Ofver inspektionsförrättarens beslut må klagan föras
genom besvär hos väg- och vattenbyggnadsstyrelsen inom
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femton dagar från det klaganden erhöll del af beslutet; dock

skall beslut att materielen ej må arivåndas i allmän trafik,

förrän bristerna blifvit afhjälpta, gå i verkställighet utan

hinder af klagan.

42 §.

Inspektion, hvarom i 40 § förmäles, skall så ordnas,

att materielen ieke undandrages allmänna rörelsen under

längre tid än som oundgängligen erfordras samt att i

öfrigt rubbning i järnvägens trafik så vidt möjligt undvikes.

43 §.

Järnvägens ägare eller, om driften af järnvägen är å

annan behörigen öfverlåten, denne vare skyldig att årligen,

sedan banan öppnats för allmän trafik, före mars månads

ingång till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen insända uppgift

enligt af väg- och vattenbyggnadsstyrelsen fastställdt formulär

å den till järnvägen hörande«rullande materielen, sådan

den befanns vid näst föregående års slut, med särskildt

angifvande af de tillökningar, slopningar och förändringar

i öfrigt, som under sist sagda år ägt rum, äfvensom lämna

de ytterligare upplysningar angående materielen, som

kunna af väg- och vattenbyggnadsstyrelsen äskas.

C) Driften.

44 §.

Närmaste tillsynen å statens vägnar däröfver, att driften
å järnväg skötes på ett för trafiksäkerheten betryggande

sätt, utöfvas af. distriktschefen i det väg- och vattenbygg-
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nadsdistrikt, inom hvilket järnvägen är belägen. Ar järn
vägen belägen inom flera distrikt, har väg- och vatten-

byggnadsstj^^relsen att bestämma, hvilken distriktschef nämnda

tillsyn tillkommer, öfver inspektion, som för utöfvandet
af sådan tillsyn verkställes, afgifve inspektionsförrättaren

snarast möjligt berättelse till väg- och vattenbyggnads

styrelsen.

45 §.

Finnes någon utöfva befattning utan att vara därtill

behörig enligt förordningen angående särskilda föreståndare

befattningar för ban-, maskin- och traflkafdelningarna \dd

enskild järnväg för allmän trafik m. m. den .... 190 . , eller

föreliggger annan förseelse mot samma förordning, äge väg-
och vattenbyggnadsstyrelsen anmana järnvägens ägare eller,

om driften af järnvägen är å annan behörigen öfverlåten,
denne att vidtaga rättelse i anmärkta hänseendet. Sker ej

sådan rättelse, har väg- och vattenbyggnadsstyrelsen att

angifva förseelsen till åtal.^ Förhör, som må erfordras för

utredning i ärende, hvarom nu är sagdt, äge väg- och vatten-

byggnadsstyrelsen anställa.

46 §.

Finner inspektionsförrättare i andra fall än i 45 §

sägs missförhållanden i fråga om driften, och äro dessa af

mindre beskaffenhet, må han påpeka sådant för vederbörande,

med uppmaning att vidtaga rättelse däri.

Sker ej rättelse eller finnas missförhållanden af större

beskaffenhet, hvilka icke ofördröjligen afhjälpas, skall

anmälan därom göras till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen,

som må kunna förelägga järnvägens ägare eller, om driften

af järnvägen är å annan behörigen öfverlåten, denne vid
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vite att inom viss tid vidtaga erforderliga åtgärder. Ställer

sig icke vederbörande sådant föreläggande till efterrättelse,

skall väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, därest densamma

finner föreläggande enligt 24 § i lagen angående konces
sion å enskild järnväg för allmän trafik den .... 190 . ,

böra af Konungen meddelas, anmäla ärendet hos Konungen.

Förseelse mot lagen angående korsning af enskild
järnväg för allmän trafik och väg den .... 190 . äger
väg- och vattenbyggnadsstyrelsen att till åtal angifva.

47 §.

Olycksfall af någon .betydenhet, som beröra trafik
säkerheten å enskild järnväg, skola ofördröj ligen anmälas

hos väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, hvilken äger att

hålla de förhör och verkställa de undersökningar i öfrigt,

som må däraf föranledas. tTärnvägens ägare eller, om

driften af järnvägen är å annan behörigen öfverlåten, denne

vare ock skyldig lämna väg- och vattenbyggnadsstyrelsen

de öfriga upplysningar angående driften å järnvägen, som

af styrelsen äskas.

VI KAP.

Särskilda bestämmelser.

48 §.

Våg- och vattenbyggnadsstyrelsen äger jämväl med
dela sådant förläggande i fråga om banas och rullande ma-

teriels underhåll, som omförmäles i V kap., där väg- och

vatten byggnadsstyrelsen på grund af hvad vid inspektions

förrättning förekommit eller eljest därtill finner anledning.
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49 §.

Fällande till vite enligt denna förordning tillkommer

vederbörlig domstol. Utdömdt vite tillfaller kronan och

förvandlas enligt allmän lag.

Uppstår fråga att tillämpa annan, för underlåtenhet att
fullgöra föreläggande enligt denna förordning stadgad på
följd, tillkommer sådant väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.

50 §.

Å enskild järnväg få i allmän trafik användas, utom den
rullande materiel, angående hvilken trafiktillstånd af offentlig

mjmdighet uttryckligen meddelats eller hvilken eljest, på
sätt nedan i öfvergångsbestämmelserna sägs, skall anses

medgifven för allmän trafik, dels statens järnvägars för
dylik trafik afsedda materiel och dels sådan utländsk ma
teriel, hvilkens konstruktion öfverensstämmer med i sådant

hänseende gällande internationella bestämmelser.

51 §.

Skall rullande materiel, tillhörig enskild järnväg, fram

föras å statens järnvägar, må kungl. järnvägsstyrelsen låta
verkställa den besiktning af materielen, hvartill nämnda
styrelse må finna skäl.

52 §.

Järnvägs ägare må, därest han så önskar, för
förberedande granskning till väg- och vattenbyggnads-
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styrelsen inlämna ritningar å rullande materiel, som är
afsedd att för järnvägen anskaffas. För granskningens
verksti\]lande utses sakkunnig person af väg- och vatten-

byggnadsstyrelsen, hvilken, sedan den sakkunniges utlåtande
inkommit, har att meddela besked, huruvida ritningarna

kunna godkännas.

För granskning, hvarom i denna § sägs, äger den sak
kunnige att af järnvägens ägare bekomma ersättning, näm
ligen:

för granskning af förslag till lokomotiv, ångvagn eller
elektrisk motorvagn: med 25 kronor för sammanställnings-
ritning och 25 kronor för specifikation, samt för granskning
af förslag till person-, post- eller godsvagn: med 10 kronor
för sammanställningsritning och 10 kronor för speci
fikation.

Räkning å ifrågavarande ersättning skall vara granskad
och godkänd af väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Denna förordning träder i kraft den 1 januari 1909;

dock med iakttagande:

att bestämmelserna i 2 § icke hafva tillämpning å

järnväg, å hvilken koncession meddelats före nämnda dag;
att stadgandena i 10 § icke skola verka rubbning i det

kontrollantskap, som vid nämnda tidpunkt utöfvas öfver

arbete, som i nämnda § afses, eller, där särskild kontrol

lerande ingenjör för sådant arbete blifvit förordnad, i detta

förordnande, ändock att arbetet ännu ej påbörjats;

att, därest före den 1 januari 1909 förordnande med

delats enligt bestämmelserna i kungl. kungörelsen angående

ordningen för afsyning och besiktning af enskilda järnvägar
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och deras upplåtande för allmän trafik den 11 december

1874 eller i kungl. kungörelsen angående kontroll öfver

enskilda järnvägars rullande materiel den 31 december 1904

att verkställa förrättning, hvarom i någon af dessa kun

görelser sägs, dylikt ärende, äfven om förrättningen vid

tiden för denna förordnings trädande i kraft ännu icke

kommit till stånd, skall behandlas efter nyssnämnda be
stämmelser;

att bestämmelsen i 19 §, att vid viss af kommissionen

hållen förrättning koncessionsinnehafvaren skall styrka,
att Konungens befallningshafvande verkställt den pröfning

rörande bevakning vid vägöfvergång, som enligt lag angå

ende korsning af enskild järnväg för allmän trafik och väg
den .... 190. åligger Konungens befallningshafvande att

verkställa, icke äger tillämpning i fråga om dylik förrätt
ning, som hålles under år 1909;

att rullande materiel, hvilken anskaffats, innan kungl.

kungörelsen angående kontroll öfver enskilda järnvägars
rullande materiel den 31 december 1904 trädt i kraft, och

till hvars användande i allmän trafik tillstånd af offentlig

myndighet icke uttryckligen meddelats, skall, därest sam

ma materiel vid tiden för denna förordnings trädande i

kraft användes i allmän trafik, anses vara behörigen rned-

gifven för sådan trafik; skolande nämnda materiel äfven-

som sådan, hvilken, ehuru tillstånd till densammas använ

dande i allmän trafik af offentlig myndighet uttryckligen
meddelats, icke försetts med anteckning därom, ofördröjligen
förses med uppgift om datum å trafiktillstånd, hvilket skall

anses gifvet den 1 januari 1909; och har materielens ägare

att senast den 1 april 1909 till väg- och vattenbyggnads

styrelsen ingifva anmälan angående den materiel, med

hvilken sålunda förfarits; samt
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att den i 33 § omförmRlda broinspektion skall, i

fråga om broar, som vid tiden för denna förordnings

trädande i kraft redan äro öppnade för allmän trafik, verk

ställas inom fem år därefter och sedermera inom hvart

femte år från det föregående inspektion ägt rum.
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Motiv.

I den skrifvelse af den 9 mars 1904, som Riksdagen,
i  sammanhang med beviljande på extra stat för år 1905
af ett anslag å 5,000 kronor att ställas till väg- och vatten-
byggnadsstyrelsens förfogande för möjliggörande af en verk
sam kontroll öfver de enskilda järnvägarnas rullande ma
teriel, aflät till Konungen och hvilken skrifvelse närmast
föranledde tillsättandet af denna kommitté, anförde Riks
dagen, såsom i inledningen erinrats, bland annat, att enligt
Riksdagens mening det vore af verkligt behof påkalladt, att
ej blott rörande kontrollen öfver den rullande materielen
utan äfven med afseende å kontrollen öfver själfva banan
samt trafikens skötande å de enskilda järnvägarna fullt be
stämda och tydliga föreskrifter meddelades, samt att statens
kontrollerande verksamhet på dessa områden för närvarande
vore fördelad mellan väg- och vattenbyggnadsstjTelsen och
järnvägsstyrelsen men att gränserna mellan dessa myndig
heters befogenhet ingalunda vore klart uppdragna och sättet
för kontrollens utöfvande ej heller tillräckligt noga bestämdt.

Klart är, att för att de föreskrifter, hvilka kommittén
föreslagit skola iakttagas i afseende å såväl banans och rul
lande materielens beskaffenhet som driftens anordning, skola
medföra åsyftadt gagn, vissa garantier måste finnas för att
samma föreskrifter verkligen äfven blifva efterlefda. Del
vis har kommittén funnit en sådan garanti i stadgande om
bötesstraff för underlåten efterlefuad af bestämmelserna i
fråga; men dels synes kommittén, att flertalet fall icke väl
lämpar sig för bötesans var, dels torde icke heller i de fall,
där bötesans var föreslagits, ett sådant stadgande i och för
sig alltid vara tillfyllest. För att ett straffhot skall vara
verksamt fordras nämligen sannolikhet för att den för
seelse, som skall drabbas af straff, varder upptäckt; men
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skulle sådant i förevarande fall endast öfverlånmas åt all-
inänna åklagaren, som har att åtala förseelsen, lärer möj
ligheten att undgå straff vara särdeles stor. Kommittén
håller därför före, att en fortgående kontroll från statens
sida i alla de hänseenden, hvaraf trafiksäkerheten beror,
bör utöfvas för att så stor garanti som möjligt skall vinnas,
att de föreskrifter, hvilkas efterlefnad anses erforderlig för
trafiksäkerhetens tryggande, verkligen också efterlefvas.

För utrönande huruvida trafiksäkerheten å de svenska
enskilda järnvägarna är proportionsvis större eller mindre
än å enskilda banor i utlandet, har kommittén verkställt
en jämförelse mellan de statistiska siffrorna öfver oly cks
fallen å våra privatbanor och å de enskilda järnvägarna i
i Tyskland, Frankrike och Österrike. Då emellertid stati
stiken rörande olycksfallen å de tyska, franska och öster
rikiska enskilda järnvägarna i viktiga afseenden uppgjorts
efter ' andra grunder än dem, som tillämpats i fråga om
våra enskilda banor, har det .icke synts kommittén möjligt
att för närvarande vinna någon tillförlitlig upplysning uti
nu ifrågavarande hänseende.

Bestämmelser rörande kontroll öfver de svenska en
skilda banorna i tråga om trafiksäkerhetens tillgodoseende
finnas redan nu, ehuru ej i tillfyllestgörande omfattning.
I  den kungl. kungörelse, som den 21 oktober 1864 utfär
dades angående vissa bestämmelser i fråga om begagnande
och underhåll af enskilda bolags, för allmän trafik upplåtna
järnvägar, förekomma några föreskrifter rörande kontrollen,
gifna dock hufvudsakligen för att trygga trafiksäkerheten å
statens järnvägar eller skydda statens järnvägars rullande
materiel. I nämnda kungörelse stadgas nämligen, att vid
sådana bibanor, som hafva lika spårvidd med stambanorna,
fastän svagare öfverbyggnad men egen rörelsemateriel,
skola, på det att af denna materiel gods- och personvagnar
må kunna förenas med bantågen å stambanorna och statens
vagnar gå in på bibanoiaif», vissa, bestämmelser i fråga om
materielens och banans beskaffenhet iakttagas samt vagn-
axlarna underkastas samma ordning för reviderande som
stambanornas; hvarförutom beträffande dylika bibanor sty
relsen för statens järnvägstrafik skall äga att utöfva till
syn och kontroll däröfver, att såväl själfva bibanan som de
till densamma hörande vagnar underhållas i behörigt skick,
med rättighet för nämnda styrelse att, i händelse af ur-

Tra/ik-säkerketskom77>i((éiis bet. 44
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aktläteiihet härutiiiiiaii, meddela förbud, i förra fallet möt
beo-asfuande af statens vao;nar å bibanan och i det senare
O  O

af bibanans vagnar å stambanorna.
Den 11 december 1874 utfärdades, på sätt förut er

inrats, en kungl. kungörelse, däri bestä.mmelser meddelades
om den besiktning a en enskild järnvägsanläggning,- som
skulle verkställas, innan tillstånd till järnvägens öppnande
för trafik kunde erhällas.

Nu ornförmälda stadganden äro fortfarande i gällande
kraft.

Vid 1875 ars riksdag väcktes motion med förslag att
i skrifvelse till Konungen anhålla om förordnande af lämp
liga personer till de enskilda järnvägarnas kontrollerande

. samt meddelande af närmare föreskrifter om sättet, hvarpå
kontrollen skulle utöfvas. Stadgandena i nyssnämnda kun
görelse af den 11 december 1874 ansågos visserligen otvif-
velaktigt medföra full trygghet för den trafikerande all
mänheten både i afseende å materielens fullgoda beskaffen
het och i fråga om trafikanordningarnas lämplighet vid
tiden för järnvägens öppnande för trafik, men däremot
saknades all kontroll, huruvida raaterielen nöjaktigt under-
hölles samt åt trafikens skötsel ägnades den oaflåtliga om
sorg, som för dess rätta bedrifvande vore af nöden. Stats
utskottet ansåg det uppenbart, att ju längre de enskilda
banorna varit trafikerade, desto mera måste en dylik kon
troll vara af nöden, helst vid en och annan järnväg dess
ekonomiska ställning kunde gifva anledning att söka så vidt
möjligt inskränka utgifterna såväl för materielens under
håll som för trafik- och bevakningspersonalens afiöning. Då
emellertid motionären icke framlagt något förslag till
anordnande af en sådan kontroll, ansäg sig utskottet så
mycket mindre böra understödja motionen, som utskottet
föreställde sig, att Kungl. Maj:t icke torde underlåta att,
äfven utan Riksdagens begäran, vidtaga de åtgärder, som
uti ifrågavarande hänseende kunde vara för den trafike-

O

rande allmänhetens trygghet af behof påkallade; och hem
ställde utskottet i följd häraf, att motionen icke måtte till
nåiron Riksdaofens åtf^ärd föranleda, hvilken hemställan ock
O  O ~ '

blef af Riksdagen bifallen.
I  den instruktion, som den 17 november 1882 fast

ställdes för väg- och vattenbygguadsstyrelsen och som
trädde i stället för instruktionen för stju-elsen för all-
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ulfinna väg'- uch vattenbyggnader af dem 6 augusti 1841,
lik;isorn i öfriga, senare utfärdade instruktioner för först
nämnda styrelse stadgas, att väg- och vattenbyggnads
styrelsens ämbetsbefattning omfattar handläggning af tek
niska och administrativa ärenden, som angå, utom andra
närmare angifna arbeten, enskilda järnvägar, afsedda för
allmän trafik; att de arbeten, som sålunda äro föremål för
styrelsens ämbetsbefattning, äro, bland annat, sådana, som
utföras af enskilda personer, bolag eller menigheter an
tingen helt och hållet på egen bekostnad eller med under
stöd af staten i form af anslag, lån eller andra förmåner,
såvida dessa arbeten äro af den beskaffenhet, att Kungl.
Majrts tillstånd erfordras för deras verkställande, och ar
betena blifvit i afseende å såväl utförandet som vidmakt
hållandet för det allmännas nytta ställda under styrelsens
kontroll; samt att det i afseende å dessa arbeten åligger
styrelsen:

att i rådgifvande egenskap lämna, biträde, då sådant
af vederbörande begäres, i afseende å undersökningar för
a,rbetena eller deras tekniska utförande och ledning; att i
mån af tillgång å biträden anvisa lämpliga undersö^knings-
förrättare eller arbetsledare samt att i öfrigt, utan att in
gripa i den särskilda förvaltning och ledning af arbetena,
som tillkomma arbetsdirektionerna, i egenskap af öfver-
vakande myndighet hos Kungl. Maj:t anmäla hvad i ett
eller annat afseende kan vara anmärknings vä,rdt;

att, då till styrelsen irdvommer eller öfverlämnas väckt
fråga om företagande af arbete, till hvars utförande Kungl.
Majrts tillstånd erfordras, granska och, dar sådant finnes
behöfligt, låta omarbeta medföljande ritningar och kost
nadsförslag eller från vederbörande infordra felande dylika
eller eljest nödiga handlingar; att, där statsbidrag i form
af anslag eller lån äskas, tillse, att de för sådant bidrags
erhållande stadgade villkor äro fullgjorda och att uppgift
finnes å de tillgångar, som för öfrigt äro beredda för före
tagets utförande: att med utredning af ärendet och ytt
rande, bland annat, i fråga om statsbidrag, i händelse så
dant sökts, underställa fråga,n Kungl. Maj:ts pröfning; och
att därefter, sedan Kungl. Majrts beslut blifvit styrelsen
delgifvet, underrä.tta vederbörande därom samt, där plan
för arbetet fastställts, vidtaga på styrelsen ankommande
åtgärder för arbetets bringande till verkställighet;
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att hafva tillsyn öfver arbetenas utförande i enlighet
med de af Kungl. Maj:t faststilllda planer och gifna före
skrifter, så att inga väsentliga ändringar må äga rum utan
anmälan och vederbörligt tillstånd; styrelsen medgifvet
att tillåta eller föreskrifva, sådana mindre ändringar i fast
ställda planer, som leda till förbättring;

att hos Kungl. Maj:t anmäla, om arbete icke blifvit
inom bestämd tid fullbordadt eller alldeles icke kommit till
utförande, och i sådant fall föreslå den åtgärd, som kan
finnas erforderlig;

att öfvervaka, det redan utförda anläggningar ^arda
ändamålsenligt och i enlighet med gifna föreskrifter under
hållna, så att hinder och uppehåll i kommunikationerna
icke må genom olämpliga anordningar eller bristfälligheter
uppkomma eller det med anläggningen åsyftade gagn för
minskas; samt

att på anmälan låta i stadgad ordning verkställa be
siktning och afsyning af enskild järnväg samt till sådan
järnvägs upplåtande för allmän trafik lämna tillstånd.

Såsom af historiken framgår, stadgas numera i kon
cessionsresolutioner, att järnvägsanläggningens ägare är
underkastad kontroll från statens sida genom väg- och vat-
tcnbyggnadsstyrelsen såväl i afseende å banans byggande
som i fråga om dess underhållande för all framtid.

Frågan om kontroll särskildt öfver den rullande ma-
tcnielen har, på sätt förut omförmälts, varit föremål för
Kungl. Maj:ts och Riksdagens pröfning, hvilken haft till
resultat anvisande af visst belopp att för möjliggörande af
en verksam kontroll å enskilda järnvägars rullande materiel
ställas till väg- och vattenbyggnadsstyrelsens förfogande.
Dessutom har Kungl. Maj:t den 31 december 1904 utfärdat
en kungörelse angående kontroll öfver enskilda järnvägars
rullande materiel.

1  fråaa om sättet föi' utöfvande af kontrollen öfver
o

enskilda järnvägar i utlandet, vill kommittén upplysa, att
löjtnanten i väg- och vattenbyggnadskåren Sven Bergelmer
våren 1904, med understöd af allmänna medel, företagit
en studieresa i Tyskland, Schweiz, Italien och Österrike-
Ungarn och att i denna resas ändamål ingått, bland
annat, att taga närmare kännedom om det sätt, hvarpå
staten utöfvade sin kontrollerande verksamhet öfver en-
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skilda jnrnvägsför(;tag i de besökta, ländei-na. Resultatet
af denna undersökning föreligger i en af löjtnant Ber-
gelnier afgifven reseberättelse, hvilken kommittén lagt
till grund för efterföljande framställning. Det är där
vid att märka, att löjtnant Bergelmer särskildt valt Schweiz
och Österrike för dessa studier, enär dels de därstädes rå
dande förhållandena beträffande järnvägarna vore mest
öfverensstämmande med våra, dels ock föreskrifterna och
författningarna i detta afseende vore synnerligen fullstän
diga. I Tyskland vore den öfvervägande delen af järn
vägarna statens egendom och endast en mycket ringa del
och egentligen endast tertiärbanorna i enskilda personers
eller bolags ägo, på grund hvaraf kontrollen öfver dessa
senare järnvägar icke vore ordnad på något mera om
fattande sätt. I Italien rådde alldeles särskilda förhållan
den, i det nämligen staten själf ägde de flesta järnvägarna
men hade genom aftal på vissa år öfverlärnnat deras tra-
fikering åt enskilda bolag, hvarigenom statens kontroll
öfver dessa bolag blefve en helt annan än den, som eljest,
därest bolagen varit ägare af järnvägarna, skulle af staten
utöfvats.

Högsta uppsikten öfver järnvägarna i Schweiz — såväl
statens som de enskild;i, — ilr förlagd hos departementet
för post och järnvägnr; förvaltningen fif statsbanorna hand-
hafves af en s. k. generaldirektion. Departementets järn-
vägsafdelning arbetar på tre underafdelningar, nämligen
kansli, teknisk afdelning och administrativ afdelnirig. Kans
liet förestås af en departementssekreterare och behandlar
alla juridiska, frågor, frågor röivinde den int(!rnationella
trafiken m. fl. allmänna, spörsmål. Den tekniska afdel-
niiigen föivstås a,f e.n direktör och ha,i' att utöfva kon
trollen öfv(ir trafiksäkc:i'h(it(m å alla järnvägar. Den a,dmi-
nistivitiva af (ledningen föiajstås rif\'en af en dirdvtör och
har högsta uppsikten öfvca* tariff- och transportväsendet
samt räkenskapsföringen, hvarjämtx; ä densamma statistiken
u|)prättas.

Järnvägs(lepai'tenumtets tekniska, afdcdning, som så
lunda utöfvar kontrollen öfver trafiksäkerheten å de en
skilda järnvägarna, arbetar på följandi^ sektioner:

a) den byggnadstekniska sektioiuai,
b) den maskintekniska sektionen.
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c) d(iii trnfiktt^kniskn sektionen och
d) kansliet.
Den bygg-nadstc^kniska sektionens uppgift är att utufva,

den byggnadstekniska kontrollen. Inom densamma arbeta
följande tjänsteman: en inspektor, tillika direktörens ställ
företrädare samt ledare af sektionens arbeten; ätta kon
trollingenjörer för byggnad och underhall af hufvudbanor:
fem kontrolling(Mijör<M- för byggnad och underbidl af lokal-
banor och specialbanor, samt tvä kontrollingenjörer för
kontroll af broai* ocli takkonstruktioner m. m.

Inspektorns verksamhet är hufvudsakligen byrå tjänst.
Honom äliggta* att granska förslag till nya järnvägslinjer,
att pröfva och gi-anska förslag till nybyggnader, ombygg-
nadei' och utvidgningsai*beten m. m.

Innan en järnväg far börja, att byggas, skall departe
mentet underrättas om tiden och platsen för arbetenas på
börjande. Under ar])etets gäng utöfvas kontrollen öfver
detsamma af vederböramh; kontrollingenjör, inom hvilkens
distrikt banan är Ixdägen. Kontrollingenjören har att noga
tillse, det banl)yggnaden blir utförd enligt gällande planer
och att alla. arbeten blifva utförda, pä. ett ur teknisk
synpunkt riktigt ocli fullgodt sätt; han skall äiäigen
ingifva. berrittelse till departementet om fortgången af
l)yggnaden.

Sedan banan l)lif\^it fäialig, skall järnvägsbolaget senast
trettio dagar före det a.fsedda öppnandet för allmän trafik
anmäla banan hos de.pa.rtenientet för afsyning. Departe
mentet V(n'kställer diVrefttn* sädan afsyning, därvid genom
departem(!nt(ds ombud noga. pröfvas, om banan är utförd
enligt gällamle f()reskrift(n*, fastställd byggnadsphin och
fordiängarna pä ett tekniskt riktigt och fullgodt arbete.
SymMiiännen ingifva sedan till departementet en noggrann
berättelse om banans utseende och hemställa därvid, under
hvilka villkoi* bamin mä öppnas föi- allmän trafik, hvarefter
regering(m med ledning häraf lämnar det äskad(i till
ståndet.

Kontrollen öfver för trafik upplatna järnvägar utöfvas
i byggnadstekniskt afseende i första hand af de inom sek
tionen arbetamh; kontrollingenjörerna.

Kontrollingenjörerna föl- byggnad och underhall af
banan arbeta en hvar inom sitt distrikt; längden af ba
norna inom ett distrikt far icke öfverstiira 600 kilometer;
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hvarje koiitrollin^enjur har alltid ar fraii ar saniiiia järn-
Tänrar att besiktifra. De tara ofta och när de sä tinna
för godt öfver sina järnväfi-ar och skola hnfvuds.akliovn
ägna sin verksamhet ät den yttre tjänsten. Upptäckt;!,
bristoi' och oregel bunden heter skola genast meddelas säväl
närmaste vederbörande tjiinsteman vid järnvägen som ock
inspektoi-atet. De skola ägna sin säi*skilda uppmärksamhet
åt banunderhället, men skola äfveii, flärest de upptäck:!
brister i andra afseenden, som falla under den maskintek
niska eller trafiktekniska kontrollen, genast underrätta sin:i
kollegei' därom. Alla olycksfall skohi telegrafiskt meddelas
till kontrollingenjören, som genast uti'eser föi- att taga.
käniKidom om förhållandena vid olyckshändelsen och däi'-
öfver afgifver i*apport till inspektoratet. De ingifva. är
ligen berättelse »ifver sina inspektiomu' till departementet
och skola föra en noggrann dagbok ")fvei' alla sina tjiinste-
förrättniim-ar.

Kontrollingenjörerna föi' bro:ir och takkonstruktioner
hafva till uppgift att kontrollera och inspektera brobygg
nader och andra fåckverkskonstruktioner samt att granska
ritningar och förslag till dylika, äfvensom, där sä, visar sig
nödigt, att undersöka, påknnningen i skenorna, då dessa p:i.s-
seras :if järnvägens tyngsta täg. De bäda nu ifrägavarande
kontrollingenjörerna utöfva sin verksamhet i hvar sin del af
•det schweiziska jii.rnbanenätet, som i detta, afseende ;ir
■deladt i tvä. delai'. Undersökningen af broar vid ny järn
väg verkställes föi' sig och protokollet öfver densamma in
sändes till departementet, som tager detsamma i öfver-
våigande vid afsyningen af jiirnvägen.

Sedan en l^ro upplåtits för allmän trafik, skola utöfver
den stiindiga bevakningen af järnviigens egen personal,
penodiska revisioner, verkställda af vederbörande kontroll
ingenjör, företagas. Den föista revisionen för(>tages efter
ett års förlopp, men sedermera undei-sökas broarna endast
hvart femte åi', sävida icke särskilda, förhällanden gifva
anledning att oftare företag:i. revisioner.

Den maskintekniska sektionens uppgift är, bland annat,
a.tt utöfva kontroll öfver järnvägaianis rullande materiel,
dess beskaffenhet, användning och antal samt att pröfva
förslå.": till nvanskatfnina- och förändringar. Inom denn:i
sektion arbeta. Idand andra, en inspektor och tre kontroll
ingenjörer för jäiaivägarna.
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Inspcktorn, som Icdor arbetet inom'sektionen, har sin
hufvudsakliga sysselsrittning med arbete; a byrån, ehuru
han äfven kan fureta;ra inspektionsresor; kontrollin^enjö-
rerna hafva dä.remot sin verksamhet hutVudsakliwn tbrla.frd
till den yttre tjänsten; de skola tillse, fitt all rullande
materiel skotes och underhälles i enliofhet med jrifna före-
skrifter.

Innan ett lokomotiv (dier en va^n ta.^-es i bruk, skall
fordonet anmälas hos inspektoratet, som verkställer veder
börlig undersökning och, om sa behöfves, profkörning af
fordonet samt därefter lämnar tillstand till detsammas
tfigande i bruk. Utom det noggranna stiindiga underhållet
skola äfven periodiska, revisionei* af fordon företagas. Hvad
lokomotiv angår, sk.all en yttre revision företagas hvart
annat år eller senast innan maskinen till ryggalagt, person-
och godståglokomotiv 50,000 kilometer och snälltaglokomo-
tiv 60,000 kilometcu', och dessutom så ofta maskinens till
stånd sådant fordrai', såsom efter ådragna skador, efter
urspårningar ni. m.; ångpanneprof å alla nya maskiner,
innan de tagas i bruk, och sedermera, utom vid föränd
ringar eller större reparationer samt olycksfall, ett andra
prof efter fem års tj.änst eller senast före till rygga lagda
180,000 kilometer, och därefter ytterligare prof inom fyra
år eller efter hij^st 120,000 tillrvgfo-alagda kilometer, samt

O  ' C? ^

inre revision, med hvilken alltid ångpanneprof och yttre
revision iiro förenade, första gången inom åtta år efter
maskinens tagande i bruk eller före tillryggalagda 300,000'
kilometer och sedermera hvart sjätte år eller före ytterli
gare tillryggalagda 240,000 kilometer. Dessutom skall
inre revision företagas, om sådant oftare finnes vara be-
höfligt och af konti'ollingenjören })åfordras. Hvad vagnar
angår, skall en fullständig revision företagas med j)erson-,
pack- och j)Ostvagnar, afsedda för snäll- och persontåg, ett
år efter deras tagande i bruk och sederm(n\a efter till
ryggalagda 40,000 kilometer och med vagnar, afsedda för
godståg, hvart annat år.

I  öfrigt åligger det sektionens tiänstemän tillse, att
vid tillverkningen och underhållet af rullande materielen
alla föreskrifter efterlefvas.

Den trafiktekniska sektionen har i hufvudsak följande
uppgifter: granskning och pröfning af koncessionsansök-
ningar ur trafikteknisk synpunkt, af reglementen och in-
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sti'uktioru'r, af tidtabeller samt af frågor i*örande trafik-
rulibningar och olyckshändelser, äfvensom kontroll öfver
tag- och stationstjänsten, öfver polisuppsiktens ntöfvande
vid järnviigarna samt öfver iakttagandet af lagen rörande
arliets- och hvilotid för järnvägstjänstemiln och betjänte.

Inom sektionen arbeta en inspektor, som är förestån
dare! för sektionen, tva tjänstemän för kontroll af trafik-
tjä.nsten i allmänhet och två ä. tre tjänst(!män särskildt för
kontroll af att lagren rörande arbets- och hvilotid noga
i a kttages.

Inspektorns verksamhet faller hufviidsakligen inom
bvråtjänsteiis område; han företager visserligen inspektions
resor, men hans tid medgifver icke detta ofta. Öfriga
tjänstemännens uppgift lir att dels företaga inspektions
resor dels deltaga i arbetet å byrån. Under inspektions
resorna skola de iakttaga allt, som rörei* de allmänna tra
fiktekniska förhållandena, särskildt dem, hvaraf allmänhe
ten kan vara mest beroende, såsom uppvärmning, belys
ning och renhållning af tågen, tagens sammansättning och
tjänsten å stationerna. Vidare fiirhöra de tjiinstemän och
betjänte i författningar och instruktioner m. m. samt tillse
att desamma, efterlefvas. Arbet(3t å hyra.n, i hvilket såsom
nämnts tjänstemännen äfven skola dc.åta.ga, äi' emellertid så
vidlyftigt, att de icke få mycken tid öfver till inspektions
resor, i hvilket förhållande man ho})pades ändring genom
personalens ökning. Det hufvudsakliga arbetet å byrån
liestår af granskning och bearbetning af tidtabeller samt
af bearbetning af den del af statistiken, som rörer de
trafiktekniska förhållandena vid järnvägarna.

Kansliets uppgift är att vara direktöi'ens för den tek
niska afdelningen sekretariat och skall biti'äda vid utred-
ning(Ui af frågor af mera juridisk natur. Det förestås af
en *2:a sekreterare och vid detsamma arbeta en kanslist af
I kl. och tre kanslister af II kl. samt i öfrigt ett tillräck
ligt :intal biträden.

Det torde här böra anni!\.rka,s, att ursprungligen alla
järnvägar i Schweiz vore i enskild ägo och att först för
några år sedan en del af de sa.mma öfvergått till staten.

1 Österrike utöfvas den högsta ledningen och tillsynen
af järnvä.garna, såväl statens som enskilda, af ett »Eisen-
bahnministerium».
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För utufvandet af sin verksanihet har clepartcnientet
följande inyndi o-heter lydande under sig: för förvalt
ningen af" statslrinorna en stats])anedirektion för hvart och
ett af de elfva disti-ikt, hvari statsbanorna a ro indelade;
för fördelning och disposition af den staten tillhöriga
vagnsparken en myndighet, som benämnes Centrahvagen-
dirigierungsamt; för byggandet af nya järnvägar: i fraga om
statens en kommission, benämnd Eisenbahnbauleitung, för
hvarje järnvägsbyggnad, och i fråga om större enskilda järn
vägsanläggningar likaledes en kommission, benämnd Baaiauf-
sichtsorgan, med en särskild tjäiisteman såsom kontrollant;
samt för tillsyn och kontroll af för allmän trafik öppnade
järnvägar, såväl statens som enskilda, generalinspektionen.

Af dessa myndighetei* iir det således endast de två
sistnämnda, hvilkas verksamhet berör kontrollen af de
enskilda järnvägarna.

Kontrollen af större järnvägars bvggande utöfvas, så
som förut nämnts, af järnvägsde})artementet genom en för
detta änd;imål tillsatt kommission med en särskild tjiVnste-
man såsom kontrollant. Denne skall bo på ])latsen. För
mindre jiirmålgar förordnas endast en kontrollant, hvilken
ej behöfver l)o på platsen utan omdast reser ut till bygget
två å tre gånger i månaden. Kommissionen äger tillse,
att vid byggnadens utförande alla bestående förtåttningar
efterlefvas och att ej onödigtvis annans rätt förnärmas.
Kontrollantens egentliga uppgift är att tillse, det byggandet
af järnvägen utföres enligt gifna bestämmelser. Provisorisk
trafik und(M' byggnadstiden får icke ske utan efter före
gående besiktning och meddeladt tillstånd af general inspek
tionen.

Sedan järnvägen blifvit färdig, anmäles densamma
med alla tillhörande inrättningar, i*uIlande materielen inbe
gripen, till afsyning hos generalinspektionen, som låter
verkställa sådan minst fem dagar före den dag, da järn
vägen är afsedd att öppnas för allmän ti'afik. Denna för
rättning verkställes af en kommission, bestående af tre
ledamöter, niimligen två representanter för generalinsp(»ktio-
nen (en för byggnadstekniska, och en för trafiktekniska
förhållanden) samt en representant för civilmyndigheten i
orten (föi' r.ättsliga förhållanden). Broarna hafva förut
profbelastats och undersökts: och skall protokoll öfver denna
undersökning aflämnas till kommissionen. Afven den
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rullande niaterielen är förut besikti^eid och jLTodkruid af
vederbörande tjiinsteinan inom generalinspektionen, hvar-
öfver protokoll äfvenledes skall företes vid hirrättningen.
Med stöd af besiktningsmännens utlåtande lämnar därefter
general inspektionen tilLstand till järnvägens up])lä.tande för
allmän trafik.

En liknande kommission, som nyss är nämnd, tillsättes
äfven för det fall, att fräga. uppstår om höjande af far-
hastigheten å redan för trafik öppnad järnväg.

Sedan emellertid järnvägen öppnats för allmän trafik,
äger generalinspektionen utöfva tillsyn och kontroll af ord
ningen och trafiksäkerheten a banan — kommersiella och
ekonomiska spörsmål falla utanför dess verksamhetsområde.
Generalinspektionens kontrollerande verksamhet sönderfaller
i tre hufvudgrenar, nämligen 1) han- och byggnadsteknisk
kontroll, 2) maskinteknisk kontroll och 3) trafikteknisk
kontroll.

Den ban- och bvoffjiiadstekniska kontrollen utöfvas med
tillhjälp af fyra, under generalinspektionen lydande in
spekterat. Ett af dessa omhänderhar kontrollen öfver broai',
elektriska anoi'dningar samt signal- och blockanordningar
och är gemensamt för alla. österrikiska järnvägar. De tre
öfriga utöfva sin verksamhet inom hvar sitt distrikt, om
fattande cirka 6,000 kilometer järnvägar.

Hvart och ett af dessa tre insjiektorat liestär af (;n
oberinspektor såsom chef samt en inspektor och en ober-
kommissär säsom raedlemraar. Ledningen af inspektoiai-
tets verksamhet utöfvas af oberinspektorn, men alla leda
möterna hafva samma befogenhet \'id inspektionernas för
rättande.

Insjiektionerna verkställas på sådant sätt, att hvarje bana
befares medelst dressin en gång om aret, därvid i allmän
het 25 kilometer för dag pläga medhinnas. Alla till ban-
byggnaden hörande inrättningar, särskildt broar och vatten-
bvgofiiader, svnas; de ärligen förekommande revisionerna
af broarna kontrolleras nämligen af dessa inspektörer, hva.r-
emot profbelastningarna och de större revisionerna utföras
af ins])ektora.tet för broar m. m. Kontrollmätningar verk
ställas å spår, S})årvidd och skenförhöjning m. m.; ban
vakter förhöras i sina instruktioner, och tillses det noga,
om de ärii försedda imal vederbörliga signal redskap och
verktyg. A stationer svnas byggnaderna, särskildt de de-
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hir, som n.ro afsedda fur allmänheten, såsom väntsalar, af-
träden, magasin; växlar samt signal- och förreglingsanord-
ningar iiisjjekteras; stationskarlar förhöras i sina instrukti
oner m. m. Därjämte tillses noga, att personalen ick(!
ötveransträngcs. Förekommande mindre brister ordnas van
ligen genom muntliga öfverenskommelser med förvalt
ningarna utan att Ujjptagas i den ]'a.pj)ort, som inspektions-
förrättaren har att afgifva till inspektoratet. Några föiv;-
lägganden kan inspektionsföi-rättaren icke meddela järn
vägsförvaltningarna; han agei' endast i sin ra,|)port upp
taga framställda anmärkningar. Med ledning af denna
rapport föredrager sedermei-a obeiånspektorn ärendet föi'
genei-alinspektionen, som däi-efter ski-iftligen meddelar järn
vägs fö r^^a Itningen eidbrderliga förelägganden.

Insjjektoratet för bi-oar, elektriska, anordningar samt
block- och signalanordningar består af en obeiånspektor
såsom chef samt såsom medlemmar en inspektor för broar,
en för elektriska anordningar och en för signal- och block-
ano]'dningar. Dessa insjjektorer profva och inspekteivi
.alla .anordningar, som falla, inom deras verksamhetsområde,
samt förhöi'a vederbörlig personal i instruktioner. Hvad
broarna .angår, så dels konti'olleras förslagsritningarna och
beräkningarna dels verkställ,as nödig.a profbel.astningar.
Såda,n.a verkställ.a.s ;if nya bro.ar, föi'stäi'kta broar och hva.rt
temt(^ år .af gamla, broar.

Till den byggnadstekniska kontinllen hör äfven att
till beha,ndling upptaga klagomal öfver förhållanden,
hvilka. åstadkommits af järnv.ä.gen (dhn- dess personal. Så
dana frågor ä.ro t. ex. hinder i vatt(maflop{), förorsakadt
af järnv.ägen, otillfredsställ.ande anordningar vid vägöfver-
g.angar m. m. lletr.äff.ande slutligen undeiåiålls- och ny-
bvggnatlsarbeten, kunna v.anliga undcirhållsarbeten åläsfSfas
• * /» , 1 OO

]ärnvägsförv.altning af geiKn-.alinspektionen, nyb\'ggnads- och
utvidgnings.arbet(m däremot caidast af ministerium.

Den maskintcjkniska kontrollen utöfvas af generalin-
spektiomai genom ett för alla österrikisk;! järnv.ägar gemen-
s.anit inspektorat, beståemh^ ;if en oberinspektor s;lsom chef
s.aint tre inspektörer och fyra oberkommissärer såsom med
arbetare.

Hufvuduppgiften för detta inspektor.at är att tillse,
det .all rullande m.ateriet är i godt skick och ;if den be-
sk;iffenh(!t, att (hm utan f:ir;i kan ;invändas å järnv.ägen.
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Därjäintt? skola dessa inspektor(n* dels lialla uppsikt däi'-
öfver, att alla reparations- och andra verkstäder äro i ^Oflt
stånd, dels kontrollera, och godkänna ritningar till all niateriel.
Hvärje nytt lokomotiv (iltVen motorvagn) måste prof kuras
och lokomotivets panna profvas, innan detsamma far tagas
i bruk. Pi'otokoll öfver ijrofningen och besiktningcm upp
rättas och med stöd däraf liVmnai* generalinspcktionen till
stånd till lokomotivets användande. Revisioner af lokomo

tiv äro dels årliga dels med fem års mellanrum; den ar-
liga revisionen är endast en yttre, den, som sker hvart
femte år, är däremot en inre, med ångpanneprof förenad
revision; äfven vagnarna skola undergå revision; alla revi
sioner skola upptagas i en lokomotiv- resp. vagnbok. In-
spektoivirna kontrollera dessa böcker samt syna lokomotiv
och vagnar, förhöra lokomotivförare och eldarepersonfilen i
instruktioner samt vaka öfvei* att personalen icke öf\'er-
.ansträng(\s.

Do trafiktekniska förhållandemi kontrolleras af geiKiral-
insj)ektionen genom tre inspektorat, hvart och ett med sitt
distrikt, omfattande 6,000—7,000 kilometer järnväg, och
med följande sammansättning. Chef: en oberins})c:ktor;
ledamöter: en inspektor och två oberkommissärer. Inspek
törerna inom detta inspektorat hafva att tillse och kon
trollera tågsammansättningar, expeditionsföring, expedition
af tå<ren, sio-nalerino; och telegrafering samt i öfrigt. att alla^  ̂ ^ ^ O C" •

författningar rörande trafiktjänsten efterlefvas; de skola för
höra personalen i deras instruktioner och tillse, att personalen
icke blir öfveransträngd, Tågförscningar och andra rubbnin
gar i trafiken skola genast anmälas till generalinspektionen.

Dessutom finnes ett för alla, österrikiska järnvägai'
gemensamt inspektorat för sanitets-, humanitets- och perso
nalangelägenheter, hvilket insi)ektorat tillika tjänstgör så
som generalinspektionens sekivtariat.

Alla olycksfall och missöden skola anmälas hos general-
inspektionen; vid sådana af större beskaffenhet utsändes
genast en inspektor för att undersöka föi*hållandena. Där
est g(meralinspektionen finiKT, att en tjänsteman föi'sum-
mat sina plikter, kan geiun-alinspektionen försätta honom
ur tjiinstgöring.

Kommittén vill i fråga om de preussiska enskilda
jämviVgarna [)åpeka, att statens kontrollerande myndig-
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het utöfvas af [)ivsi(l(^nterna i de särskilda statsbanedirek
tionerna.

Såsom af ofvaiistaende framgår, är kontrollen i Schweiz
och Österrike af en synnerligen och enligt kommitténs me
ning allt för ingripande beskatfeiihet. Kommittén hfdler
nämligen före, att en i de minsta detaljer gående kontroll
innebär ett sådant föi'mynderskap öfver den, som skall
kontrolleras, att denne mister så godt som all själfständig-
het och dfirmed äfven den känsla af ansvar, utan hvilken,
vore kontrollen än så fullständig, intet verkligt godt ar
bete kan utföras. Kommittén vill i detta, sammanhang er
inra därom, att enligt kommitténs f(»rslag skall vid hvarje
järnväg i spetsen för dc; olika afdelningarna inom järnvägs
förvaltningen finnas en fullt sakkunnig person, som ä,r
ansvarig för hvad i ledningen af de till hans afdelning
hörande angelägenheter göres eller låtes. Häri torde ligga
en o-od sfaranti för vinnande af ett tillfredsställande resultat.

I KAP.

Allman bestämmelse.

1 §•

I  denna [)aragraf uttalas den allmänna grundsatsen,,
att all kontroll öfver enskild järnväg tillkommer väg- och
vattenbyggnadsstyrelsen. De ändringar i nu bestående för
hållanden, som nämnda grundsats medför, vill kommittén
nedan å vederbörliga ställen närmare motivera.

Såsom af historiken framgår, plägar i nyare konces
sioner stadgas, att chefen för fortifikationen skall utöfva till
syn däröfver, att de anordningar vid större broar behörigen
vidmakthållas, hvilka skola vidtagas för att dessa i händelse
af behof skola under krigstid kunna hastigt förstöras..
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Skyldigheten att vidtaga dylik anordning är upptagen
i kommitténs förslag till förordning angående byggnad och
underhåll af enskild järnväg, § 29. Att emellertid i fråga
om tillsynen öfver anordningens vidmakthållande i kontroll
förordningen intaga något undantag från den kontroll, som
i allmänhet skall utöfvas af väg- och vattenbyggnadsstyrel
sen, har synts kommittén obehöfligt.

De till den rullande m:iterieleii hörande ångpannor an
ser kommittén böra besiktigas af samma besiktningsman,
som verkställer besiktning af själfva materielen — detta för
att ej onödigtvis splittra kontrollen; hvaremot en järnvägs
stationära ångpannor i verkstädei* och pumphus o. d.,
Iwilka ej hafva någon betydelse för trafiksäkerheten å
järnvägen, böra vara undeikastade kontroll i den ordning,
som för dylika i allmänhet är eller kan varda bestämd.

II KAP.

Kontroll öfver banas byggnad.

2 §.

För närvarande pliigar Konungen i sammanhang med
koncessions meddelande förordna viss person att under
väg- och vattenbyggnadsstyrcdsen å statens vägnar i van
lig ordning utöfva tillsyn ä järnvägsarbetet och kontrollera,
att detsamma varder enligt fastställd plan och med an
vändande af fullgoda materialier utfördt. I de allra flesta
fall har till dylik kontrollefande ingenjör förordnats chefen
i något af väg- och vattenbyggmidsdistrikten; i uiidantags-
fall har distriktsingenjör vid sådant distrikt dier enskild
person därtill förordnats. Kommittén, har tänkt sig, att åt väg-
och vattenbyggnadsstyrelsen skulle kunna öfverlämnas att
utse kontrollerande ingenjör. Att i regeln därtill bör förord
nas någon af nyssnämnda tjänstemän, synes kommittén gifvet,
ty dels finnes hos dem alltid erforderlig sakkunskap dels måste
det anses naturligast, att staten utöfvar sin kontroll
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^eiiom en stMtcns tjiVnn.re. Kommittén har omcllei-tid icke
ansett sig })öra i sådant hänsecmde binda styivdsens valfri
het, iitan har i sitt förslag lämnat styrelsen möjlighet att
förordna annan än nyssnämnda })ersoner, förutsatt att
denne besatte samma kompetens. Skålen härtill äro
flera. Med de olikartade och vidlyftiga arbeten, som på-
hvila en distriktschef eller en distriktsingenjör, kan det
mycket väl tänkas, att så många arbeten samtidigt hopa
sig, att det icke är honom möjligt att på ett tillfredsstäl
lande sätt sköta den kontroll, som tillkommer kontrolle
rande ingenjören, och att för ifrågavarande ändamål öka
tlistriktspersonalen, torde icke l)öra ifrågasättas, då byggan
det af nya järnvägar förekommer tämligen ojämnt. Vidare
gör den af kommittén föreslagna bestämmelsen, att till
kontrollerande ingenjör ej kan förordnas den, som själf
uppgjort planen till järnvägsanläggningen, det nödvändigt
^tt utsträcka väg- och vattenbj^ggnadsstyrelsens valfrihet
vid meddelandet af ett förordnande af ifrågavarande slag,
då. det icke torde vara ovanligt, att någon af distriktstjän
stemännen i fråga, uppgjort planen, och genom berörda
förbud en inskränkning alltså gjorts i antalet af de tjänste
män, som kunna komma i fråga till förordnandets erhål
lande. Ar det en distriktschef, som uppgjort planen, kom
mer därtill det olämpliga däri, att en honom underlydande
tjänsteman förordnas till kontrollerande ingenjör, i hvilken
egenskap han kan komma i den belägenhet att böra rätta
af hans förman i planen föreslagna anordningar. Visser
ligen har planen varit föremål för väg- och vattenbygg
nadsstyrelsens granskning, innan densamma fastställts af
Konungen, men det är åtskilliga förhållanden, exempel
vis markens beskaffenhet, som icke låta sig med bestämdhet
beräknas förr än under själfva arbetets utförande. Det är
just denna oiustäridighet, som föranledt kommittén att föreslå
förbudet att till kontrollerande ingenjör utse den, som upp
gjort planen; ty denne torde näppeligen kunna anses skickad
att träffa ett opartiskt afgörande såsom kontrollerande in
genjör, om under arbetets fortgång fråga uppstode, huru
vida, icke vid pla-mms up})görande en felaktig förutsättning
i  något afseende förelegat. Dessutom vill kommittén i
<letta hänseende erinra, att, om fråga blir om statslån till
on enskild järnvägsanläggning, viig- och vattenbyggnads
styrelsen har att i frågan afgifva yttrande, därvid en in-
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gående granskning af kostnadsförslaget är nödig för bestäm
mande af lånets belopp. Lämpligast vore då, att väg- och
vattenbyggnadsstj^relsen uppdroge åt distriktschef att i
första hand verkställa denna granskning; men om denne
uppgjort förslaget, vore han jäfvig att utföra sådant
uppdrag.

Att till kontrollerande ingenjör ej heller må förordnas
den, som är ledamot i den kommission, hvilken kommittén
föreslagit skola verkställa den slutliga besiktningen eller
afsyningen af järnvägen, synes kommittén tydligt; och torde
kommitténs uppfattning i denna fråga närmare framgå af
hvad kommittén anfört i motiven till 13 §.

Att den enskilde person, som väg- och vattenbyggnads-
styrelsen må förordna till kontrollerande ingenjör, skall
hafva samma kompetens som distriktschef eller distrikts
ingenjör, torde vara en oeftergiflig fordran. För dessa
tjänstemän gäller såsom kompetensvillko]*, att de antingen
fullgjort de för inträde i väg- och vattenbyggnadskå.ren
stadgade villkor eller ock genomgått tekniska högskolan och
därjämte förvärfvat praktisk duglighet i ingenjörsyrkets
utöfvande. För inträde såsom löjtnant vid nämnda kår fordras
dels att hafva genomgått såväl den fyraåriga lärokursen
i fackskolan för väg- och vattenbyggnadskonst vid tekniska
högskolan och därifrån erhållit fullständig afs^åno-sbetvir
som ock en kort praktisk och teoretisk kurs i artilleri-
•och befästningskonst m. m. dels ock att hafva efter slutad
kurs vid tekniska högskolan tjänstgjort minst tre år vid
något allmänt arbete eller undersökningsförrättning, äfven-
som att hafva ådagalagt egenskaper, som fordras för led
ningen af större arbetsföretag.

3 §.

Enligt nu tillämpade regler skall kontrollerande ingen
jören minst två gånger om året verkställa inspektion af
arbetena. Att fastslå något visst antal gånger kontrolle
rande ingenjören skall infinna sig å arbetsplatsen för att
inspektera arbetena, torde icke vara lämpligt. Vid vissa
tillfrdlen kan hans närvaro vara behöfiig ofta och måhända
under en längre tid i följd, vid andra tillfällen mindre ofta
eller mindre långvarigt. Icke heller anser kommittén lämp-

'■'®®°/o6. Trajiksäkerheiskommitténs bet. 45
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ligt fastsIa det minsta antal gangev d}dik inspektion årligen
skall äga rum, ty ett sadaiit minimital kan l;itt betraktas
såsom det normala, och kommittén haller töre, att det är
omöjligt att i fråga om kontroll öfver järnvägsbyggnad
på förhand säga hvad i sådant hänseende är normalt. Hvad
kommittén vill på det kraftigaste framhålla, är nödvändig
heten af att kontrollen blir så effektiv som möjligt; och
torde det närmare ordnandet häraf kunna med full trygg
het öfverlii.mnas ät väg- och vattenbyggnadsstyrelsen och
den kontrollerande ingenjören själf.

Att denne i allmänhet skall äga befogenhet att själf-
ständigt föreskrifva de rättelser i arbetets utförande, som
han anser nödiga för vinnande af ett fullgodt resultat, detta
må nu afse de använda materialiernas beskaffenhet, det sätt,
hvarpå arbetet utföres, eller dylikt, synes kommittén ligga
i  sakens natur, likasom äfven att koncessionsinnehafvaren
skall h.afva möjlighet att genom vädjan till väg- och vatten
byggnadsstyrelsen erhålla tvistiga frågor ytterligare pröfvade.
Sistnämnda rätt är uttalad i 7 §.

Det har icke synts kommittén lämpligt, att någon in
skränkning i kontrollerande ingenjörens skyldigheter och
rättigheter i fråga om tillsynen öfver byggnadsarbetet stad
gades med hänsyn till den befattning med större broar, som
enligt förslaget tillkommer broinspektör. Denne är näm
ligen närmast att anse såsom en sakkunnig rådgifvare åt
kontrollerande ingenjören, hvilken bör i alla atseenden gent
emot koncessionsinnehafvaren vara den omedelbara repre
sentanten för statens kontrollerande myndighet.

4 §.

Såsom kommittén ofvan framhållit, anser kommittén,
att någon ändring i den af Konungen fastställda planen i
regel icke kan föreskrifvas, utan endast på koncessions-^
innehafvarens begäran medgifvas honom. 1 denna paragraf
är ett undantag från nämnda regel stadgadt, nämligen i fråga
om järnvägs korsning med väg i skilda plan. De före
skrifter, som i detta hänseende äro upptagna i kommitténs
förslag till lag angående korsning af enskild järnväg och
väg, utgöra alla liknande undantag; dessa afse dock fiufvud-
saivligen att tillgodose de vägfarandes intresse, hvaremot



KONTROLLFÖRORDNING. 681

det stadgande, hvarom nu är fråga, i lika hög grad är
gifvct för tillvaratagandet af trafiksäkerheten å järnvägen;
och skulle det kunna göras gällande, att redan vid den
granskning af planen, som föregår dess fastställande af
Konungen, borde tillses, att berörda, i nyssnämnda förord
ning intagna stadgande, likaväl som öfriga i samma för
ordning förekommande, vore iakttaget. Då emellertid en
uttömmande pröfning af hithörande förhållanden vid nämnda
tidpunkt icke lärer vara möjlig, har kommittén utsträckt
rätten att verkställa denna pröfning jämväl till tiden efter
planens fastställande. Enligt kommitténs nyssnämnda lag
förslag är det Konungen, som skall afgöra, huruvida
koi-sning skall anordnas i skilda plan. 1 detta fåll har
Konungen meddelat en generell föreskrift i sådant hän
seende, och det är tillämpningen af samma föreskrift, som
enligt denna paragraf är öfverlämnad åt väg- och vatten-
byggn adssty relsen.

Då det för koncessionsinnehafvaren helt naturligt måste
vara af största vikt att få hithörande frågor afgjorda i god
tid, innan arbetet med föi"ekommande korsningar af ifråga
varande slag påbörjas, är koncessionsinnehafvarens rätt att få
dylika frågor afgjorda af väg- och vattenbyggnadsstyrelsen
uttryckligen uttalad.

Stadgandet i sista punkten af paragrafen är föreslaget
för att förekomma den möjligheten att vid besiktningen af
järnvägen en annan åsikt uti ifrågavarande hänseende än
den af väg- oeh vattenbyggnadsstyrelsen förut omfattade
skulle göra sig gällande och till äfventyrs inverka på frågan
orn lämnandet af tillstånd till järnvägens Öppnande för all
män trafik. Sådant vore uppenbarligen orimligt. Att
sedermera ändrade förhållanden kunna föranleda ändring i
anordningarna i fråga, är förut fi'amhållet.

5 §.

I förslaget till koncessionslag, § 14, är stadgadt, att, om
under byggnadstiden koncessionsinnehafvaren vill vidtaga
tillägg till eller ändring i den af Konungen fastställda pla
nen, och tillägget eller ändringen icke är af väsentlig be
skaffenhet, tillstånd därtill må utverkas på sätt Konungen
närmare föreskrifver. Denna paragraf innehåller föreskrif-
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ter i sådant hänseende. I allmänhet får väg- och vatten-
byggnadsstyrelsen bedöma, huruvida tillägget eller änd
ringen är af sådan beskaffenhet, att styrelsen är behörig
att lämna tillstånd därtill; då fråga är om ändring i banans
sträckning, har emellertid kommittén ansett lämpligt, att
en viss gräns uppdrages mellan Konungens och styrelsens
befogenhet, allderistuncl en dylik ändring kan vara af icke
oväsentlig betydelse för de blifvande trafikanterna. Såsom
af historiken framgår, angafs till och med år 1897 i kon
cessionerna ett visst afstånd — 600 meter — inom hvilket
vid anläggningens utförande sidoförflyttning af den konces-
sionerade linjen finge äga rum.

Enligt bestämmelser i koncessioner, beviljade under
tiden intill år 1898, kunde kontrollerande ingenjören nied-
gifva vissa smärre ändringar i planen.

Såsom ofvan erinrats, är det, enligt den för väg- och
vattenbyofgnadsstyrelsen nu gällande instruktion, at styrelsen
uppdraget att hafva tillsyn öfver arbetenas utförande i en
lighet med de Jif Kungl.' Maj:t fastställda pLäner och gifna
föreskrifter, så att inga väsentliga ändringar må äga rum
utan anmälan och vederbörligt tillstånd; styrelsen medgifvet
att tillåta eller fbi'eskrifva sådana mindi'e ändringar i fast
ställda planer, som leda till förbättring.

För närvarande plägar i meddelade koncessionsresolu
tioner stadgas, att vid järn\'ägsanläggningens utförande
koncessionsinnehafvaren äger att, i afseende å banans läge,
göra smärre afvikelser från den fastställda sträckningen samt
att i banans b;ilanslinje och i planens detaljer för öfrigt
vidtaga sådana smärre förändringar, som kunna finnas nö
diga eller ändamålsenliga, under villkor att fastställda krök-
nings- och lutningsförhållanden för banan därigenom icke
försämras, allt i den omfattning, som det enligt den för
väg- och vattenl)yggnadsstyrelsen gilllande instruktion till
kommer denna styrelse att rnedgifva; och borde för den
skull iakttagas, att, innan dylika afvikelser eller förändringar
vidtoges, de för vinnande af väg- och vattenbyggnadssty
relsens godkännande skulle anmälas hos kontrollerande in
genjören, hvilken det ålåge att inkommande ändringsförslag
efter verkställd granskning till nämnda stjn-else för pröf-
ning insända.

Vid 1898 års riksdag väcktes en motion inom andra
kammaren, däri motionären, med framhållande att under
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ett vägarbetes utförande icke sällan intrilffade, att behof af
någon mindre ändring i den fastställda planen uppstode
och att bade tidsutdräkt och ej obetydliga kostnader vålla
des däraf, att för sådan ändrings vidtagande tillstånd for
drades af väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, hemställde, att
för de fall, då fråga vore allenast om mindre ändringar i
fastställd plan, den st3n^elsen tillkommande rätt att tillåta
dylika iindringar skulle öfverlämnas till distiåktschefen eller
den person, styrelsen förordnat att kontrollera arbetets ut
förande.

Andra kammaren beslöt, att Riksdagen skulle hos Kungl.
Maj:t anhålla om sådan ändring i instruktionen för väg-
och vattenbyggnadsstyrelsen, att från styrelsen till distrikts
cheferna måtte öfverfl^^ttas rättigheten att rnedgifva mindre
ändiångar i fastställda planer i de fall, då ändringarna uppen
barligen ledde till förbättringar och då samtliga vederbö
rande om deras lämplighet vore fullt ense.

Första kammaren beslöt emellertid att icke biträda
andra kammarens ifrågavarande beslut. Såsom skäl anför
des hufvudsakligen dels det formella, att motionären med
sin motion påtagligen endast åsyftat, att den föreslagna
ändringen skulle gälla landsvägsb}'ggnader, men att, såsom
aiidivi kammarens beslut vore formulei'adt, ilndringen komme
att utsträckas till alla de arbetsföretag, som tillhörde väg-
och vattenbyggnadsstyrelsens ämbetsbefattning, således äfven
järnvägar, dels i saldigt hänseende, att på grund af nuva
rande stadgandet, att inga väsentliga ändringar af fastställda
planer finge äga rum utan anmälan och vederbörligt tillstånd,
stj^relsen ansett sig kunna icke blott tillåta utan äfven upp
muntra vederbörande vägbyggnadsskyldigji att vid väglinjens
renstakning till byggnad \idtaga alla de föi-bättringar, som
med mindi'e ändringar i den fastställda planen kunde åstad
kommas äfven utan att särskildt tillstånd därtill hunnit
utve]*kas, blott parterna därom vore (Uise och stjn^elsen
erhållit kännedom därom, att renstakningen utförts på till
fredsställande sätt; att således under bestående förhållanden
i  regeln sådana mindre ändringar, som medförde förbätt-
ringfir i fastställda vägplaner, genomfördes på enklare och
snabbare sätt än hvad skulle blifva förhållandet enligt ifråga
varande motion; att frågan, om en ändring i planen verk
ligen ledde till förbättring, ofta vo]'e ganska invecklad och
kräfde ett noggrannt öfvervägande; att frågor af juridisk
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natur ofta stocle i samband med ändringar i fastställda
planer för allmänna arbeten; samt att vid ett distriktschefs-
möte i januari 1895 alla distriktschefer utom en. i fräga
om förökad befogenhet för distriktschef att godkänna än
dringar i planer för vägl^yggnader och andra allmänna
arbeten, med hänsyn till sistberörda förhållande förklarat
sig anse skäl saknas iitt göra ändring i gällande bestilm-
melser i detta ämne.

Kommittén har för sin del funnit, att det obestridligen
skulle medföra en icke ovilsentlig lii.ttnad för järnvägs byg
gande, om åt kontrollerande ingenjören inrymdes befogenhet
att medgifva ändring i den fastställda planen, och att någon
olägenhet af en sådan anordning icke vore att befara, därest
samma befogenhet behörigen begränsades. Det hände icke
sällan under en järnvägs l^yggande, att smärre ändringar i
planen visade sig uppenbarligen vara till nytta ej blott för
järnvägen själf utan äfven för de kringboende, som berör
des af ändringen; men mången gång underlät man vidtaga
densamma för att undgå den tidsförlust, som ett hänskju-
tande till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen måste medföra.

Af det föreslagna stadgandets affattninglframgår, att, om
en ändring i ett hänseende medför förbättring men i ett
annat försämring, kontrollerande ingenjören icke är behörig
att afgöra frågan, äfven om han anser det slutliga resultatet
innebära en förbättring. Något afvitgande i sådant hiln-
seende anser kommittén icke böra tillstädjas kontrollerande
ingenjören; förbättringen skall vara uppenbar. Tydligt
torde vara, att för att kontrollerande ingenjören skall vara
behörig att medgifva en afvikelse i banans läge, som ej
öfverstiger omkring 200 meter, afvikelsen uppenbarligen
skall leda till förbättring, likasom att kontrollerande ingen
jören icke är behörig att medgifva en större afvikelse i
banans läge, äfven om densamma uppenbarligen länder till
förbättring.

Tillägg till planen anser kommittén aldrig böra kunna
medgifvas af kontrollerande ingenjören.

Af paragrafens affattning torde vidare framgå, att
hvarken väg- och vattenbyggnadsstyrelsen eller kontrolle
rande ingenjören har befogenhet att föreskri/va någon änd
ring i planen. Visserligen skulle af bestämmelserna i in
struktionen för väg- och vattenbyggnadsstjn-elsen följa, att
styrelsen för närvarande ägde en dylik befogenhet, men
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då, enligt kommitténs mening, icke ens Konungen i allmän
het kan, mot koncessionsinnehafvarens \ilja, ålägga honom
vidtaga någon ändring i den af Konungen fastställda pianon,
kan det naturligtvis icke ifrågasättas någon dylik befogen
het för en underordnad myndighet.

Såsom kommittén ofvan i motiven till 14 § i koncessions-
lagen och 55 § i förordningen angående byggnad och under
håll af enskild järnväg framhållit, anser kommittén den tra
fik, som bedrifves å spår till hamn, fabrik eller dylika stäl
len i allmänhet icke vara allmän, utan spåret vara att be
trakta endast såsom ett växlingsspår. Skulle i undantagsfall
allmän trafik vara tillåten å dylikt spår, är detta att anse
såsom en grenbana, å hvilken de för järnväg för allmän
trafik i allmänhet meddelade föreskrifter äro tillämpliga. I
■öfrigt får kommittén hänvisa till hvad kommittén i moti
ven till sistnämnda paragraf anfört; viljande kommittén
därvid endast framhålla, att under det en ifrågasatt ändring
å färdig bana af ett växlingsspår af ifrågavarande slag,
som utgår från linjen, i den mån spåret ligger inom järn
vägens område, endast kan medgifvas af väg- och vatten
byggnadsstyrelsen, en dylik ändring under byggnadstiden
ilfven kan falla inom kontrollerande ingenjörens befogen
hetsområde.

6 §.

Bestämmelserna i denna paragraf äro i hufvudsak lika
med dem, som uti ifrågavarande hänseenden redan nu pläga
meddelas vid beviljande af koncession. I ett par hän
seenden skilja de sig dock.

Ur förslaget har nämligen till en början uteslutits be
stämmelsen att jämväl ritningar till byggnader, tillhörande
stationer samt last- och hållplatser, skola för godkännande
underställas kontrollerande ingenjören. Såsom af historiken
framgår, är det först på senare tiden, som en dylik bestäm
melse intagits i koncessionsresolutioner. Att ritningarna skola
utmärka byggnadernas läge, torde vara nödigt, och att så
skall ske, anser kommittén framgå af stadgandets affatt-
ning. Däremot hållei' kommittén före, att någon detalj-
granskning af kontrollerande ingenjören rörande byggna
dernas inredning o. d. ej behöfver ifrågakomma. Natur
ligtvis skola de innehålla de lokaler, som oniförniälas i
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kommitténs förslag till förordning angående byggnad och
underhåll af enskild jårnvåg, men att så är förhållandet,
utrönes vid besiktningen eller afsyningen.

Ritningar till lastplatser upptagas för närvarande icke
särskildt i koncessionsresolutioner, iDeroende därpå att last
plats nu anses såsom station. Enligt kommitténs förslag
till förordning angaendc di-iften anses emellertid lastplats-
tillhöra linjen, hvarför ritningar till lastplatser i denna
paragraf uttryckligen angifvits.

Vidare är i försla^iet tillagdt, att äfven ritningar till
stängsel skola för pröfning och godkännande underställas
kontrollerande ingenjören. Detta synes kommittén, icke
minst för jordägarens tryggande, vara af väsentlig betydel
se, i det från början blir tillsedt, att stängslet är af den
beskaffenhet, att det fyller fordringarna i 40 § i förslaget
till förordning angående byggnad och underhåll af enskild
järnväg, d. v. s. att det kan afhålla större kreatur från att
inkomma å banan. Sedermera skall alltjämt kontroll
utöfvas däröfver, att stängslet underhållcs i behörigt
skick.

Det brukar i koncessionsresolutioner stadgas, att kon
trollerande ingenjören har att tillse, att åt stationer och
hållplatser gifves det omfång, att en hvar af dem blif-
ver för det dåvarande tillräcklig och framgent kan mot
svara en möjligen vrixande trafiks fordringar pä ökadt ut
rymme, äfvensom att alla vattenaflopp blifva tilliTickligt
stora och att broarna erhålla den styrka och bärighet, att
de kunna tåla d(! bcdastningar, som uti ett af väg- och
vattenbyggnadsstyrelsen utfärdadt cirkulär föreskrifvits.
Dessa bestämmelser har kommittén ansett icke behöfva upp
tagas i denna förordning; det är tydligt, att kontrollerande
ingenjören, för att kunna godkänna de uppgjorda ritnin
garna, skall tillse, att desamma öfverensstämma med hvad
i förekommande fall iir i lag eller författning stadgadt. I
kommitténs förslag till förordning angående byggnad och
underhåll af enskild järnväg äro bestämmelser gifna an-
trående broars styrka och bärighet äfvensom angående ut
läggande af tillräckligt stort område för station. Hvad
angår anordnande af tillräckliga vattenaflopp torde, på sätt
i motiven till nämnda förslag utvecklats, särskilda lag
bestämmelser komma att i sådant hänseende meddelas.
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Angående anställandet hos väg- och vattenbyggnads-
styrelsen af en broinspektör får kommittén hänvisa till
motiven till 15 §. »

7 §.

Att koncessionsinnehafvaren bör hafva rätt att få kon
trollerande ingenjörens beslut, i hvilken fråga det än må
vara, underställdt väg- och vattenbyggnadsstyrelsens pröf-
ning, har synts kommittén tydligt; hvarför en dylik all
män rätt uttalats i denna paragraf.

8 §.

Dessa bestämmelser motsvara hvad nu uti ifrågavarande
hänseenden plägar stadgas, allenast med det tillägg, som
föranledts af kommitténs förslag om befogenhet för kon
trollerande ingenjören att medgifva vissa ändringar i den
fastställda planen.

9 §.

För närvarande plägar i koncessionsresolutioner stad
gas, att det åligger koncessionsinnehafvaren att för gransk
ning ej mindre af ifrågasatta smärre ändringar i afseende å
banans läge och balanslinje samt planens detaljer för öfrigt än
äfven af ritningar till stationer, hållplatser och broar ersätta
statens kontrollerande ingenjör i enlighet med gällande »taxa
på arfvode för förrättningar, som verkställas af tjänstemännen
i väg- och vattenbyggnadsdistrikten». Liknande skyldighet
är af kommittén upptagen i förevarande paragraf. Då emel
lertid, enligt kommitténs förslag, äfven annan än distrikts
tjänsteman kan förordnas till kontrollerande ingenjör, och
då ifrågavarande ersättning enligt gällande taxa i visst fall
kan blifva olika, om kontrollerande ingenjören är distrikts
chef eller distriktsingenjör, torde ett tillägg tilftaxan blifva er
forderligt rörande ersättningen, då annan än distriktstjänste
man är kontrollerande ingenjör. Kommittén håller före^
att denne bör i detta hänseende likställas med distrikts
chef. Emellertid har kommittén icke ansett sig böra före
slå något sådant tillägg till taxan, då äfven andra tillägg
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af anledning atf annan än distriktstjänsteman förordnas
till kontrollerande ingenjör torde blif^va erforderliga, och
dpssa tillägg lämpligen böra uppdragas åt väg- och vatten
byggnadsstyrelsen att föreslå. En distriktstjänsteman, som
är kontrollerande ingenjör, åtnjuter af statsmedel, utom
sin lön, rese- och traktamentsersättning för de förrättningar,
han såsom kontrollerande ingenjör verkställer. Sistnämnda
ersättning torde böra förklaras äfven skola tillkomma annan
till kontrollerande ingenjör förordnad person; och då det
jämväl kan blifva erforderligt, att ett särskildt arfvode till-
erkiinnes denne, skulle kunna anses lämpligt, att en bestäm
melse därom intoges i taxan. Det synes kommittén, att
sådant arfvode borde, på framställning af väg- och vatten
byggnadsstyrelsen, bestämmas af Konungen. Att detta arf
vode bör utgå af statsmedel, anser kommittén billigt, då
eljest den ene koncessionsinnehafvaren, måhända till följd
af förhållanden, öfver hvilka han icke har något inflytande,
kan komma i en sämre stilllning än den andre.

Någon särskild ersättning åt broinspektör för gransk
ning af ritning till bro enligt 6 § anser kommittén icke
böra ifrågakomma.

10 §.

Det förordnande att vara kontrollerande ingenjör, som
vid en järnvägs första anläggning meddelas, omfattar tiden
till och med järnvägens afsynande. Andrings- eller tilläggs
arbeten, som därefter vidtagas, kunna vara af den omfat
tande beskaffenhet, att en särskild kontrollerande ingenjör
lämpligen bör förordnas. Det kan äfven tänkas, att den,
som enligt denna förordning har att utöfva närmaste till
synen öfver banans underhåll och som i allmänhet, där
ej särskildt förordnande meddelats, har att kontrollera ar
betet i fråga, är jäfvig, såsom t. ex. om han uppgjort pla
nen till detsamma. I detta fall bör väg- och vattenbygg
nadsstyrelsen förordna annan kontrollerande ingenjör.
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III KAP.

Besiktning och afsyning af bana.

11 §.

I  ofvannämnda kungl. kungörelse den 11 december
1874, § 2, stadg as, att för utrönande, huruvida enskild
järnviigsanläggning jämte därtill hörande inrättningar och
rullande materiel är i allo ötVerensstämmande med fastställd
plan och de föreskrifter, som i öfrigt kunna vara medde
lade, skall, sedan anläggningen anmiVlts vara fullbordad,
afsynimj verkställas, samt att, om det ifrågasättes att för
allmän * rörelse upplåta enskild järnbana eller del däraf,
innan ännu anläggningen i sin helhet blifvit sa fullbordad,
att den kan till afsyning meddelas, skall genom föregående
besiktning utrönas, huruvida banan eller bandelen med därtill
hörande inrättningar och rullande materiel är i sådant
skick, att trafik därå kan utan fara för personer eller gods
bedrifvas.

I dessa stadganden förutsättes således såsom regel, att
en järnväg icke öppnas för allmän trafik, förr än densamma
blifvit i allo fullbordad, då afsyning af järnvägen skall äga
rum, och att endast i undantagsfall — »om sådant ifråga
sättes» — en järnväg därförinnan önskas öppnad för trafik,
då besiktning skall äga rum. Erfarenheten har emellertid
visat, att hvad som år 1874 tänktes såsom regel blifvit
undantag och att således i regeln en järnväg öppnas för
trafik, innan den blifvit i allo fullbordad. Då sådant utan
fara för trafiksäkerheten låter sig göra och då det såväl för
koncessionsinnehafvaren som för ortsinvånarne måste vara
angeläget att så fort som möjlig få järnvägen öppnad^ för
trafik, är den nämnda utvecklingen helt naturlig. Kom
mittén, som jämväl finner densamma ur det allmännas
synpunkt fullt berättigad, har äfven i sitt förslag till kon
cessionslag, § 18, upptagit, att Konungen vid koncessions
meddelande bestämmer, jämte viss tid för arbetets påbörjande,
dels tid, då järnvägen skall vara för allmän trafik öppnad,
och dels tid, då järnvägen skall vara i allo fullbordad.
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I anslutning härtill är i denna paragraf i första rum
met upptaget järnvägens öppnande för trafik före arbetets
afslutande. De olika benämningarna ä förrättningen i ena
eller andra fallet, hvilka hittills användts och ingått i det
allmänna medvetandet, hafva af kommittén bibehållits.

12 §.

I kungörelsen den 11 december 1874, § 3 punkt 1,
stadgas, att afsyning eller besiktning skall af vederbörande
begäras medelst skriftlig ansökan, som ingifves till den af
Kungl. Maj:t eller styrelsen för allmänna väg- och vatten
byggnader till öfvervakande af järnvägsanliiggningen för
ordnade ingenjör och af denne ofördröjligen öfverlämnas
till nämnda styrelse, hvilken det åligger att om den begärda
förrättningens verkställande skyndsamt föranstalta.

Kommittén har ansett lämpligt och förenadt med mindre
omgång, att ansökan om förrättningen gjordes direkt hos
väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.

13 §.

I fråga om sammansättningen af den nämnd, som har
att verkställa förrättningar af ifrågavarande slag, gäller för
närvarande, enligt § 3 punkt 2 i kungörelsen den 11 de
cember 1874, att på framställninfif af väo^- och vattenbvirsf-
nadsstyrelsen, järnvägsstyrelsen har att, till deltagande jämte
öfvervakande ingenjören i den begärda föri-ättningen, för
ordna ej mindre sin inspektör eller annan lämplig person,
kunnig uti anordning och skötsel af järnväg och därtill hö
rande inrättningar, hvarpå trafikens säkerhet beror, än äfven
en särskildt med afseende å den rullande materielen samt

undersökningen och pröfningen af dess beskaflenhet och öfver-
ensstämmelse med gällande föreskrifter sakkunnig person»

Hvad till en början angår kontrollerande ingenjörens
deltagande uti ifrågavarande förrättning synes kommittén,
att allvarliga invändningar kunna däremot göi-as. Denne
har haft i uppdrag att under arbetets fortgång öfvervaka,
att detsamma utförts i enlighet med gällaiifle föreskrifter
och på ett fullt betiyggande sätt. Den slutliga besiktnin
gen eller afsyningen har till ändamål att i samma hän-
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seenden kontrollera det fullbordade arbetet; häri ingår så
ledes äfven en kontroll öfver det sätt, hvarpå kontrollerande
ingenjören fullgjort sitt ifrågavarande uppdrag; och det kan
vid sådant förhållande dcke vara lämpligt, att denne del
tager såsom besiktningsman i berörda förrättning.

Hvad angår de två öfriga besiktningsmännen, torde
intet vara att erinra mot vare sig deras lämplighet eller
sakkunskap. Inspektörsbefattningen vid statens järnvägar
har sedan länge upphört att finnas; järnvägsstyrelsen plägar
numera utse två personer, af hvilka den ene är kunnig uti
anordning och skötsel af järnväg och därtill hörande inrätt
ningar, hvarpå trafikens säkerhet beror, den andre särskildt
sakkunnig med afseende å den rullande materielen. Enligt
kommitténs förslag skall emellertid vid förrättning, hvarom
nu är fråga, den rullande materielen icke göras till före
mål för besiktning, utan skall undersökning af densamma
redan förut hafva försiggått. Med en sådan anordning före
finnes alltså icke vidare vid samma förriittning något behof
af särskild sakkunskap i afseende å den rullande materielen.

Då kommittén salunda haft att föreslå en ny samman
sättning af besiktningsnämnden i fråga, har det till en
början synts kommittén lämpligt, att denna erhölle en
större stabilitet än som kunde blifva förhållandet, därest
dess medlemmar utsåges för hvarje särskild förrättning.
Det torde nämligen icke kunna anses utan betydelse, att
likartade principer tillämpas, då det gäller att bedöma,
huruvida den ena eller den andra järnvägen uppfyllt de
fordringar, som ansetts böra ställas å densamma i afseende
å dess byggande och utrustning. Kommittén har därför
föreslagit, att ifrågavarande uppdrag skall öfverlämnas till
en permanent kommission, bestående af tre ledamöter.
Visserligen skulle dessa utses endast för en tid af tre år
i sänder; men det torde kunna tagas för gifvet, att i regeln
förordnandet upprepas äfven för följande perioder.

Vidare har det synts kommittén vara af vikt, att kommis
sionen, på samma gång dess medlemmar naturligtvis besutte
största möjliga sakkunskap, erhölle ett mot det viktiga upp
draget svarande anseende. 1 sådant syfte har kommittén före
slagit, att kommissionens ledamöter skola utses af Konungen.
Det har inom kommittén varit ifrågasatt, att förslag därtill
skulle uppgöras samt att väg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
järnvägsstyrelsen och svenska järnvägsföreningen skulle i så-
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dant hänseende föreslå en hvar. Da emellertid härvidlag hän
syn uteslutande är att taga till sakkunskap och opartiskhet,
har kommittén ansett, att Konungen själf utan svårighet bör
kunna hnna personer, hvilka fylla fordringarna i dessa hän
seenden, och att det ej kan för Konungen vara af något
intresse att höra de ifrågasatta förslagsställarnes mening i
en fråga, som icke kan sägas beröra dem i annan mån än
genom det allmännas, af Konungen bevakade intresse att
till uppdraget i fråga erhålla så skickliga och samvetsgi'anna
personer som möjligt. Att Konungen skall kunna till leda
mot i kommissionen utse ej blott en statens tjänsteman utan
äfven en enskild person, denne må vara anställd vid enskild
jäiaiväg eller icke, vill kommittén såsom sin mening uttala.

. Ehuru konti'ollerande ingenjören af förut nämnda skäl
icke bör deltaga i själfva förrilttningen, måste det dock
anses icke blott lämpligt utan till och med nödvändigt, att
han, som bflst bör känna till förhållandena, är tillstädes
vid förrättningen för att tillhandagå med upplysningar.
Hans närvaro kan äfven tjäna ett annat ändamål, nämligen
att vara representant föi* väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Intet hindrar emellei-tid, att styrelsen, om den så önskar,
genom annan person inställer sig vid förrättningen, lika
som koncessionsinnehaf\aren naturligtvis har rätt att själf
eller genom ombud därvid tillstädesvara. Något uttryckligt
stadgande därom torde icke vara behöfligt.

^  O

14 §.

Affattningen af denna paragraf gifver vid handen, att
enligt kommitténs mening en järnväg eller del af järnväg
visserligen kan få öppnas för allmän trafik, ehuru den
samma icke blifvit till alla delar fullbordad; men att en
oeftergiflig fordran för rätten att få en järnväg öppnad
för trafik är, att hvad af järn\'ägsanläggningen är utfördt
är i öfverensstämmelse med fastställd plan och öfriga, i lag
eller författning meddelade föreskrifter. Då banan blifvit
afsynad, äro några undantagsbestämmelser icke tillåtna.

15 §.

Broar af mindre spännvidd än 10 meter kontrolleras
såsom trummor, vägportar och kulvertar i sammanhang
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med banan af kontrollerande ingenjören. Då kontrollen af
broar af större spännvidder måste anses förutsätta sådana
specialkunskaper i brobyggnadstekniken, som icke i allmän
het äro till finnandes hos kontrollerande ingenjören, har
kommittén föreslagit, att för denna kontroll må anställas
en specialtekniker hos väg- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Rättast vore, att broarna besiktigades och profbelastades,
innan de befarits med lokomotiv eller tyngre tåg, ty eljest
kan det inträffa, att en af de olika faktorer, hvaraf man
kan sluta till arbetets godhet, nämligen den kvarblifvande
nedböjningen, ej blir af fullt samma värde, som den skulle
haft, om profbelastningen verkställts, innan någon trafik å
bron ägt rum; men då det skulle leda till allt för stora
svårigheter vid byggnadsarbetets bedrifvande, om gruståg
eller lokomotiv ej finge befara bron, innan den profbelastades,
har detta ej föreslagits.

Att föreskrifva, att broinspektören ovillkorligen skall
följa arbetet med broöfverbyggnadens utförande i verksta
den, skulle blifva allt för betungande och ofta vara onödigt,
men i fall, då det särskildt kan vara af nöden, att så sker,
måste rätt därtill finnas. När detta är behöfligt, får bro
inspektören själf afgöra.

16 §.

Profningsintvg öfver materialet bör vara utfärdadt af
någon offentlig profningsanstalt eller eljest af fullt kompe
tent person samt så affattad, att man kan vara förvissad
om, att det gäller just det material, som användts i den
ifrågavarande bron. Fixpunkterna skola utsättas, så att
desamma ej förändra höjdläge, äfven om brons landfästen
med undergrund skulle sätta sig.

17 §.

Kommittén har tänkt sig, att den i punkt a) omnämn
da belastningen kan påföras antingen i form af pålagda
tyngder, såsom grus, räls eller dylikt, hvilket nu brukas,
eller ock i form af ett tåg, bestående af vattenfyllda tank-
vagnar, sådana som användas vid tyska järnvägar, eller
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af särskilda, för ändamålet anordnade vagnar t. ex. bjälkar
på vanliga vagnshjul. Det bör stå vederbörande fritt att
använda det sätt, som vid tillfället blir bekvämast.

Stadgandet i punkt b) är en nyhet för vårt land men
förekommer i utländska föroi*dningar. Det är ju gifvet, att
on bro ej kan få vara huru svag som helst i sidoled, ty
utom det att ett allt för starkt utsvängande i sidoled gör
faran för urspårning större än på den fasta banan, så ver
kar äfven ett sådant vibrerande småningom förstörande på
förbindningarna och därmed på brons bestånd. Det är
■emellertid härvid såsom vid all profbelastning icke lämp
ligt att anstränga broarna mera, än som är behöfligt, och
därför har kommittén ansett, att vid detta prof tyngre tåg
icke behöfva användas än de tyngsta, som vanligen skola
gå på bron. Ett annat skäl härför är, att man vid prof-
vets utförande svårligen skulle kunna anskaffa annan tåg-
materiel än den, som finnes vid banan, ty med ett provi
soriskt sammansatt tåg, sådant som kommer till använd
ning i det under a) beskrifna profvet, skulle man ej kunna
använda den största, för banan tillåtna hastigheten. Den
kvarblifvande nedböjningen enligt a) får enligt nu gällande
bestämmelser ej öfverstiga Vs af hela nedböj ningen. Då
hela nedböjningen består af summan af den elastiska och
den kvarblifvande nedböjningen, är det tydligt, att det blir
samma resultat, om man bestämmer den tillåtna kvarblif
vande nedböjningen till Vs af hela nedböjningen eller
till af den elastiska. Häruti är således ingfen ändring
föreslagen. En nyhet är det emellertid^ att den verkliga
■elastiska nedböjningen skall jämföras med den beräknade,
och att den förra får öfverstiga den senare med 10 %.
Detta medgifvande förekommer i några utländska förord
ningar och har af kommittén ansetts vara lämpligt, då be
räkningarna ej kunna vara så absolut säkra, att icke ett
så pass stort spelrum som 10 % erfordras. Genom jäm
förelsen mellan beräknad och verklig nedböjning vinnes en
synnerligen säker kontroll på beräkningarnas tillförlitlighet.
Hvad storleken af den horisontala utböjningen beträffar,
så föreskrifves i den schweiziska förordningen angående

/» • O Obroars beräkning och profning, att densamma c] får uppgå
till mera än Vsooo af spännvidden. I den bayerska förord
ningen utsättes intet mått, utan föreskrifves endast, att
utböjningen skall uppmätas.
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Det är ju gifvet, att, om en profning och uppmätning
1 detta hänseende föreskrifves, bör äfven ett visst mått
angifvas såsom det största, som får förekomma. För att
kunna bestämma detta, har det emellertid varit nödvän
digt att anställa försök i detta hänseende på broar här i
landet, som blifvit beräknade enligt här gällande bestäm
melser, hvilka icke äro strängare än de, som af kommittén
föreslås. Kommittén uppdrog därför åt öfverste Wijnbladh
och professor Magnell att anställa försök i nu nämnda
syfte. Dessa försök företogos under sommaren 1906 å en
del broar å norra stambanan, hvilka ställdes till förfo
gande af kungl. järnvägsstyrelsen. Som öfverste Wijn
bladh blef förhindrad att deltaga i de flesta försöken, måste
desamma, utom vid bron öfver Fyrisån, utföras af professor
Magnell ensam. Försöken utfördes på det sätt, att bredvid
bron uppsattes af bron fullkomligt oberoende fackverksställ
ningar af grof ståltråd, hvilka mycket väl stagades i sidoled
och ä hvilka fästades ritstift, som under brons svajningar
ritade diagram på kort, som blifvit fästäde vertikalt i tvär-
reglarnes förlängning. Sedan proftåget passerat, kontrol
lerades, att ritstiften återgått till resp. utgångspunkter. De
sålunda uppritade diagrammen utvisade utböjningen, mot
svarande tågets olika ställningar på bron, samt motsvarande
nedböjning.

Vid de större broarna, där det skulle hafva blifvit
allt för dyrbart att anordna nyssnämnda fackverk, aflästes
utböjningarna direkt med afvägningstuber på skalor, som
voro fastade å bron. Afven iakttogs på nu beskrifna sätt
utböjningen midt öfver järnbockarna, dlir sådana före-
kommo, och reducerades öfverbyggnadens maxirniutböjning
med afseende på bockarnas utböjning.

Resultaten af dessa försök äro upptagna i följande tabell,
af hvilken framgår, att öfverbyggnadens reducerade utböj
ning ingenstädes uppgått till mera än Vsooo af spännvidden,
samt att ingen bock haft större utböjning än af boc
kens höjd.

Trajiksäkerhetskommitténs bet. 46
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T a-

öfver resultaten af de å broar å bandelen Långsele—Boden

brobjälkarnas bio-

t:

— S"

1 Lok. typ L. 2 Lok. typ L. och

Namn. Spann.
® 2
pr j. Södra 4. delen. Midten.- Norra 4. delen. Södra 4. delen. Midten.

P-a
km.

pr
tim.

V.

mm.

nedl).

mm.

utb. V. nedb. utb. V. nedb. utb. V. nedb. utb. V. nedb. utb.

Söder. Tågriktning. Norr, 1  1 1
Faxälfven. Södra sp.

Parabel.

Rörligt la(j
södra landt

60.0

er på
astet.

65 21 4,0 65 31 5,0 65 22 3,5 36

62

62

36

62

31

31

:50

5,0

4.0

3.1

:3.o

3,5

3.0

3.2

36

62

62

40

41

40

2,6 1

3,0

3.8

Norra sj).
Kontinuerlig
pl&tb.-ilk. Tva
spann, hvar-
dcin ;10 m.

oO.O 65 11 2,4 65 18 3.1 65 10 2,0 36

62

62

10

11

12

1,5

2.0

2,0

:56

62

62

15

19

19

1,8 1
3^!
2,8 1

Öre älf. Södra.
Parabel.

16.0
— — —

2;i

44

— 1,0

2,0

— — — — — —

26

44

—
2,0!

2,0 i

Järnhock. 11,0 20

41

—
1,0

1.0

— —

(1,5)

— — —
18

38

—
1,0

1,0

— —

(1,5)1

^  1

Södra
Mrllcrsfa.

Parabel.

Jänihock.

47,8

:U

20

44

20

51

—

1,0

2.0

1.0

2,0

20

44
—

2,0

:i,o

22

47

—

2,0

4,0

(2.25)

22

41

20

41

:3,o

4.0

(2.75)

2,0

2,0

23

:48

4.0

4.0

Norra
Mellersta.
Parabel.

Järnhock.

5:1.0

;14

22

41

20

—

2.0

3,0

fo

20

40
—

2,0

4,0

(^,5)

20

40
—

1,0

3.0

' 18

:36

23

—

4,0

4.0

CAO)

4.0

18

40
-

5,0

3.0

l_

40
—

1.0
— — — — — —

40
—

2.0

Norra. 52,1 20 — 2.0 20 — 2.0 20 — 1,0 20 — 4,0 20 — 5,0
Parabel.

40
—

2,0 40 . — 4,0

(3.5)

40
—

2,0 40
—

4.0 40
—

!5,o
(4.0)

Hörns å. Plåtbalk. 20,0 60 5 1.0 60 11 i£ 60 6 0.9 60 6 1,8 60 13 1.8

:32 5 1,1 :i2 0.5 1,0 32 5 0.5 60 5,5 1.2 60 12 |1.5

28 5 0,9 1 28 11 1,0
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bell

samt bron öfver Fyrisån sommaren 1906 anställda försök rörande

risontalutböjning.

Kc,.

Norra 4. delen

V. iiodb. uti),

Godståg.

Södra 4. delen,

V. nodl). utb.

Midten.

V. ncdb. utb.

Norra 4. delen.

V. nedl). utb.

Utböjning af öfverbyggnaden, j
reducerad med afseende på i

bockens utböjning. |
j  böjning så
som del af

bockens höjd
Max. utböjning
såsom del af

Max. utböjning
för 1 lok. så

spännvidden. som del af

spännvidden.

18

40

60 6 1.0

60 6 1,0
—>-

1 28 5,5 0,6

3.1

3.7

3.8

1,4

2,6

2.4

4,0

4.0

5,0

4.0

1.0

2,0

60 30

8,0

4.0

2,0

60 35 4.4 60 30 4.3

1,5 60 10 2,6 60 1,5

0,000 083

0,000 127

0,000 094

0,000 058

0,000 047

0,000 077

O.OOO 090

O.OOO 083

O.OOO 103

O.OOO 094

O.OOO 047

O.OOO 047

O.OOO 067

O.OOO 060

O.OOO 087

O.OOO 059

0,000 059
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Namn. Spann.

w

rf

t®= ca.

1 Lok. typ Jj.

Södra 4. delen.

km.

pr

tim.

V.

mm.

nedb.

mm.

ntb.

Midten.

V. nedb. utb.

Norra 4. delen

Y. nedb. ntb.

2 Lok. typ L.

Södra 4. delen.

nedb. ntb.

Midten.

V. nedb.

Ume älf.

Vindelälfven
på Umebanan.

Vindelälfven
pä

Stambanan.

Skellefte älf,

Södra.
Parabel.

Mellersta.

Sten pelar c

Norra sp.
Parabel.

Västra sp.
Parabel.

Södra sp.
Parabel.

Järnbock.

Södra
mellersta.

Jä rnbock

61,0

61,0

61,0

70,0

30.0

23,16

62,0

23.21

Järnbock.

Mellersta.
Parabel.

8.00

61,0

68

35

1.7

2.0

34

65

1.3

2.4

1 Lok. typ T.. + 1 flnka (10,o ton).

1.0 1 36 1 16 1 2,0 I 36

1.5 65 18 4.0

— I 34 I 9 i 2,0

60

36

6t 1
O I 1.0

1.0

30 i O I O.o

O  1.0

0.0

62

68

10 3,0

1^.5)

31 I 15 1 2,0

12

60 0 0,0

:)0 13 1,0

60 14 2,0

(1,25)

5.0

(4,0)

1,9

2.5

1,0

1,5

1,0

2,0

1,0

3.0

1,0

2,4

2.3

2,0

22

65

27

65

65

27

50

60

2,0

4;0

22

24

23

1,0

2io

1.0

2.1

1.0

2.4

2 Lok. typ L. och Kcr, + 1

19 I 1,0 I 32 I 24 I 2.0 |

20 2.0 65 26 5,0

1  I 1,0
1  1.0

1  I 2.0

16

17

1,5

2,0

1,0

1.0

lo

2.0

0,0

42

68

45

70

60

25

60

19 I 13 I 2,0
26 12 I 2,0

15

15

22 I 19
32 ! 20

2,0

2,0

(1.0)

2,0

2.0

20

a-2

18

21

3,0

(3.0)

0.0

2.0

3.0

(2.25)
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och Kc..

Norra 4. delen

nedb. ntb,

(t o d s t å g.

Södra 4. delen. Midten. Norra 4. delen

nedb. ntb. Y. nedb. utb. nedb. utb.

Utböjning af öfverbyggnaden,
reducerad med afseende på

bockens utböjning.

Max. utböjningRJ.^^-
såsom del af I ^ f"
spännvidden.
^  spännvidden.

Bockens ut

böjning så
som del af

bockens höjd.

27

50

60

19

20

20

2,0

3,0

1,0

1.0

2,C

2.5

2.1

32 11 1.5 I 32 I 14 I 3,5 j 32 12
T.applanclsexpress ^ >-
40 17 1,8 40 25 3.2 40 21

finka (10,0 tonl.

1,532 20
—>-

70 22 3.0

4.5

3..S

0.000 066

O.OOO 049

0.000 074

O.OOO 071

0,000 083

0.000 065

0.000 037

0,000 042

0,000 057

O.OOO 083

0,000 065

0,000 020

0,000 086

O.OOO 086

O.OOO 000
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Namn. Spann.

2?

O ̂
« 3
er p.
,0: p.

1 Lok. typ L + 1 finka (lO.O ton).

Södra 4. delen.

km.
pr

tim.

V.

mm.

nedb.

mm.

utb.

Midten.

V. iicdb. utb.

Norra 4. delen,

V, uedb. utb.

2 Lok. typ L. och KCj +-1

Södra 4. delen.

nedb. utb.

Midten. i

V. nedb. utb

Skellefte älf.

Petike å.

Lule älf.

Bod-ån.

Fyris å.

Järnbock

Xorra sp
P.arabel.

Södra sp.
Parai)el.

Järnbock.

Mellersta
Parabel.

Järnbock.

Norra sp
Parabel.

Södra sp.
Parallell-

balk.

Mellersta.

Parallell-

balk.

Norra sp.
Parallell-

balk.

Parallell-

balk.

Rörligt
lager.

Brosp.

Fast lager.

8.0C

30.0

20,0

6.73

24.0

6.73

20.0

50.0

62.0

50.0

21.33

40.97

35

40

35

75

6

6,5

1,0

1.0

1.0

1.0

56

30

56

40

60

60

33

60

1,5

14

15

14

15

1,0

14

15

1,5

2,0

2,0

a.25)

2,0

3,0

(:^,0)

2,0

2.0

4,0

(2.5)

30

60

2,0

3.0

(2,5)

0,8 I 35 I 13 I 0.9 I 35

1.9 75 13 2,1 75

1.0 I 35 I 16 1 2,0 I 35

3.0

1.5

1.0

70 I 18 I 4,0

35 I 14 I 1,0
->■

2.080 15

30 9 I 1.7

75

30

60 I 10 1.9 i 60

1 Lok. typ L.

30

33

1.0

1,9

1,0

2,0

1-1

0,8

70 1.3 1,6

70 12 1,4

70 1,0 0,6

(Förskjutning i liingdl.)
\  fr. mcdelläget /
70 1 13.5| 1,0 I 70 I 12

längdled

14

14

14

14,5

14

16

15

1.0 70

1,0

1,0

1.0

30

50

1.5

16

18

15

16

1,5

14

16

1,5

2,0
2£

(1,75)
3,0
4,0

(3,0)
2,0

2,0
4.0

(2.5)

2.0

2,0
(1.5!

10

30

;14

19

19

20

0,0

0,9

1,0

1,4 1 68 I 20 I 1,5

13> I
1.0

50

34

17 I 1,5

19 1 2,0

22 I 3,0

6,5 1.3

8,0 2,0
7,0 2.0

2 Lok

 1

32 I 18

70 20

.30 I 9

60

62

12

11

1.0

2.(1

Ti

2,3 70 3,0 1,9

0.9 70 16 2,0
0,0 70 1.2 0,6

t y p L och
-<

längdl. fr. nie-

70 I 19 I 1
längd-
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linka (lO.o ton). tx 0 d s t å g. Utböjning af öfverbyggnadcn.
reducerad med afseende på

Bockens ut

böjning såNorra 4. delen. Södra 4. delen. Midten. Norra 4. delen.
bockens utböjning.

Max. utböjning
för 1 lok. så

som del af

spännvidden.V. acdl). uti). V. ned b. utb. V. uedb. utb. V. iiedl). utb.

Max. utböjning
såsom del af

spännvidden.

som del af

bockens höjd.

— — — — — — — — — — — — — — 0,000 188

0,000 058 0,000 042 ,
—

0,000 100 0,000 150
—

— — — — — — — — — — — — — — 0,000 297

— — —

0,000 104 0,000 104

O.OOO 149

0,000 125 O.OUO 125
—

~Io 10 0.5

30 14 1,0 O.OOO 040 0,000 040 —

34

fes
14

14

1.2

2.0

j 50 15 1.0

Yd2 15 1,0. O.OOO 065 0,000 065 .  —

60 16 2,0

O.OOO 040 O.OOO 04(1

30 6 1.4

60 9 2.3 O.OOO 117 O.OOO 089 —

62 7.5 2,0

Kd.

delläget 2,1) 40 2.0 2,0 2.0

1 70 15 1.1 40 10 1.8 40 15 1.8 40 12 0.6 O,000 076 O.OOO 034 —

led - O.O 40 1,0 0,5 — längdled ■ O.o
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Då de undersökta broarna äro beräknade efter bestäm

melser, som icke äro strängare än de, som nu föreslås för
de enskilda järnvägarnas broar, anser kommittén, att de i
denna paragraf angifna måtten böra fastställas såsom maxi
mimått. Anmärkningsvärdt är, att den största utböjningen
i några fall förekommer, då endast ett lokomotiv användes.
Då detta emellertid ej är regel, och då det visat sig, att
ett vanligt godståg kunnat åstadkomma större utböjning
än två lokomotiv, bör det vara säkrast att vid profvet an
vända ett så beskaffadt tåg, som föreslås uti punkt b). Ut
böjningen för ett sådant tåg bör i alla händelser blifva
mera oberoende af tillfälligheter än den utböjning, som
visar sig, då ett lokomotiv användes, och således erbjuda
större säkerhet såsom norm.

Utböjningen af en bock borde, om den vid sin topp
åverkas af en böjande kraft, som är lika med den böjande
kraften på balkens midt, samt dess höjd är lika med balkens
längd, blifva 16 gånger så stor som balkens utböjning
d. v. s., om denna senare är Vsooo af spännvidden, borde
bockens utböjning blifva Vöoo af höjden; detta dock under
förutsättning att bådas tröghetsmoment i motsvarande sek
tioner äro lika. Nu är emellertid den vanliga konstruk
tionen af järnbockar för broar sådan, att dessa utvidgas
ganska betydligt i sidoled mot basen, något som icke är
förhållandet med brobalkar med afseende på micltsek-
tionen, och detta förklarar, att utböjningen enligt försöken
visar sig blifva så väsentligt mycket mindre än Vsoo af
höjden. Kommittén anser med stöd af de utförda försö
ken, att denna utböjning af brobockar vid nu brukliga
konstruktionssätt, hvilket har visat sig i öfrigt ändamåls
enligt, icke bör få öfverskrida Vaooo af bockens höjd.

Enligt elasticitetsteorien skulle utböjningen af såväl
balkar som bockar vara proportionell mot kuben af spänn
vidden resp. bockhöjden, dock under förutsättning, att den
böjande kraften är anbringad å balkens midt och bockens
ända samt utgöres af en hvilande belastning.

Att detta resultat ej visar sig vid de ifrågavarande
försöken, förklai'as däraf, att broöfverbyggnadens massa ge
nom sin tröghet här spelar in hämmande på den åverkan-
de kraften, som kan anses proportionell mot tågets massa.
Ju större således spännvidden är, desto större blir detta
hämmande inflytande, hvilket på ett regelbundnare sätt
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måste gifva sig till känna på balkarna än på bockarna.
Bockens massa spelar nämligen här icke samma roll som bal
kans, i det att en hög bock kan uppbära en lätt balk, men en
stor spännvid alltid motsvaras af en i samma mån tung balk.

18 §.

Enligt undersökningar, som kommittén låtit verk
ställa, hafva under åren 1897—1906 75 järnvägar öppnats
för allmän trafik; af dessa hafva 44 varit försedda med
broar med en spännvidd af 10 meter eller däröfver till ett
samrnanlagdt antal af 123 och en sammanlagd längd af
3760 meter. För de särskilda åren i tioårsperioden ställer
sig resultatet af undersökningen så, att på år'1897 komma
12 broar med en sammanlagd längd af 328,i meter, på år
1898 6 broar med en längd af 99,4 meter, på år 1899 16
broar med en längd af 691,9 meter, på år 1900 20 broar
med en längd af 642,2 meter, på år 1901 13 broar med
en längd af 544,i meter, på år 1902 21 broar med en
längd af 457,3 meter, på år 1903 1 bro med en längd af
12 meter, på år 1904 10 broar med en längd af 456,3
meter, på år 1905 8 broar med en längd af 266,3 meter
och på år 1906 16 broar med en längd af 262,4 meter.

Dessa undersökningar gifva vid handen, att den bro-
längd, som skulle blifva föremål för undersökning, växlar
ganska betydligt under de olika åren. Tager man emeller
tid ett medeltal, skulle den årliga brolängden blifva 376
meter och den i paragrafen föreslagna ersättningen alltså
3 760 kronor om året. Grunden för ersättningens utgå
ende, 10 kronor för löpande meter, finnes redan använd i
gällande »taxa på arfvode för förrättningar, som verkställas
af tjänstemännen i väg- och vattenbyggnadsdistrikten».

Beträffande broinspektörens aflöningsförmåner i öfrigt
har kommittén tänkt sig ett begynnelseafvode af 5 500 kro
nor, som efter fem år skulle kunna ökas med 500 kronor och
efter ytterligare fem år likaledes med 500 kronor. Dessutom
skulle han hafva rätt till rese- och dagtraktamentsersättning
enligt III klass i gällande rcsereglemente, hvilken ersättning
borde utgå af statsmedel. För fördelning mellan staten och
den enskilda järnvägen af ersättningen till broinspektören får
kommittén hänvisa till hvad kommittén nedan under 27 §
anfört i fråga om ersättning till ledamot i kommissionen.
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19 §.

Hvad vid undersökningen af broar förekominit skall
kommissionen taga i öfvervägande och, såsom i 20 § stadgas,
däröfver likasom öfver järnvågsanläggningen i öfrigt —
med undantag af rullande materiel — afgifva utlåtande.

Skenmaterialets beskaffenhet bör undersökas vid nåofon
/> • • I » ^

allmän profningsansta.lt eller eljest af någon fullt kom
petent person; och har kontrollerande ingenjören att tillse,
att detta material, likasom allt annat, som vid järnvägs
byggnaden användes, är af fullgod beskaffenhet. Det
torde ligga i järnvä.gsbyggarens eget intresse att, innan
han nedlägger skenorna, förvissa sig om kontrollerande
ingenjörens godkännande af desamma. Skenmaterialets
beskaffenhet utgör gifvetvis föi-emål äfven för kommissionens
pröfning. x4.tt det ansetts nödigt att särskildt föreskrifva,
att bevis i detta hänseende skall företes för kommissionen,
beror dels på den stora betydelse, skenmaterialets beskaffen
het har för trafiksäkerheten, och dels på omöjligheten att
på annat sätt förvissa sig om densamma.

T motiven till kommitténs förslaof till laof ano-aende
korsning af enskild järnväg och väg har kommittén närmare
utvecklat betydelsen af att vid den af kommissionen hä.llna
förrättning åstadkommes utredning, såväl därom att frågan
om koncessionsinnehafvarens skyldighet att anordna järn
vägens korsning med väg i skilda plan blifvit afgjord i enlighet
med bestämmelserna i 1—4 §§ i nyssnämnda lag, som ock
därom att. Konungens befallningshafvande verkställt den pröf
ning, som enlig-t samma lag åligger Konungens befallnings
hafvande att verkställa; dessförinnan får nämligen tillstånd
icke lämnas till järnvägs öppnande för allmän trafik. Ar
sådant tillstånd redan lämnadt och verkställes sedermera
afsyning, torde vid denna förrättning icke behöfva åstad
kommas utredning om den pröfning af ifrågavarande slag,
som Konungens befallningshafvande må hafva verkställt
under tiden mellan besiktningen och afsyningen; dylik pröf
ning kan äfven efter afsyningen komma att äga rum.

Hvad anga.r uti-edningen angående koncessionsinnehaf
varens skyldighet att anordna korsning i skilda plan, vill
kommittén erinra, att enligt nyssnämnda förslag anspråk
på dylik korsning från vägintressenternas sida endast skall
framställas hos koncessionsinnehafvaren. Det har inom
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kommittén varit ifrågasatt, att sådant anspråk samtidigt
skulle anmälas hos någon myndighet, exempelvis kontrol
lerande ingenjören, då med ett sådant stadgande möjlig
gjordes att vid den af kommissionen hållna förrättningen
förebringa bevis, i hvilka fall anspråk af ifrågavarande
slag blifvit framställda. En föreskrift, att anspråket skall
framställas jämväl hos offentlig myndighet, skulle gifvetvis
komma att verka betungande för koncessionsinnehafvaren;
och har kommittén funnit ändamålet med densamma —

att vinna utredning i berörda hänseende — kunna på ett
tillfyllest görande sätt ernås genom en enkel uppgift om
förhållandet af koncessionsinnehafvaren. Då den, som fram
ställt anspråket, gifvetvis för tryggande af sin rätt för
skaffat sig bevis därom, torde nämligen all möjlighet vara
utesluten, att koncessionsinnehafvaren skulle lämna någon
mot verkliga förhållandet stridande uppgift.

20 och 21 §§.

Dess:i paragrafer motsvara 4 § 1 p. i kungörelsen den
11 december 1874. Till följd af möjligheten att få järn
vägen öppnad för allmän trafik, innan arbetet å densamma
blifvit i allo fullbordadt, kan det blifva af nöden att för
sådant fall nedsätta den för jrirnvilgen i dess fullbordade
skick beräknade största tåghastigheten, eller i öfrigt iakttaga
vissa försiktighetsmått; och denna fråga beror gifvetvis på
hvad vid besiktningen uti'önts, hvarför förrättningsmännen
böra afodfva förslå"- därtill.

^  • » t
Att den militära representanten icke får deltaga i be

slutets fattande, torde vara tydligt.

22 §.

Bestämmelserna i denna paragraf öfverensstämma i allt
väsentligt med motsvarande i 4 § 2 p. och 5 § 1 och 2 p.
i kungörelsen den 11 december 1874, hvilka hafva följande
lydelse.

4.

2. Hafva föiTättningsmännen för sin del vid besikt
ning funnit hinder för öppnande af trafik icke böra möta
eller vid afsyning i allo godkänt jilrnvägsanläggningen med
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därtill hörande inrättningar och rullande materiel, ma jarn-
viVgens ägare, med företeende af omförmälda (det vid för
rättningen förda) protokoll anmäla sig hos styrelsen för
allmänna väg- och vattenbyggnader till erhållande af till
stand till banas eller bandels öppnande för allmän trafik
eller af afsyningsbetyg.

§ 5.

1. Pröfvas på grund af hvad vid besiktnings- eller af-
syningsförrättning förekommit bana eller bandel kunna
utan fara för personer eller gods till allmän trafik
upplåtas, och finnas taxa å afgifter för jiirnvägens begag
nande samt trafik- och tjänstgöringsi-eglementen i behörig
ordning fastställda, har styrelsen för allmänna, väg- och
vattenbyggnader att meddela järn\ägens ägare tillstånd att
å banan eller bandelen öppna allmän trafik. Anser ater
styrelsen sig icke kunna lämna sådant tillstånd, skall be
sked därom meddelas jäiaiviigens ägare jämte föreskrift om
hvad som bör iakttagas, innan tillståndet kan i'rhållas.

2. Styrelsen för allmänna väg- och vattenbyggnader
har ock att, därest (Uiligt inkommet protokoll öfver afsy-
ningsförrättning iärnvägsaidäofgning med tillbehör finnes

C!' ^ t» c?

vara i fullständigt skick, bevis därom medelst afsynings
betyg utfärda, men i annat fall meddela de föreskrifter,
som kunna af omständigheterna föranledas.»

Visserligen har kommittén sig bekant, att dessa be
stämmelser understundom velat tolkas så, att väg- och vat-
tenb37'ggnadsstyrelsen skulle vid frägans afgöra,nd(» vara
bunden af besiktningsmännens utlåtande och således endast
hafva att, så att säga, sätta den officiella stämpeln på be
siktningsmännens beslut. Kommittén kan för sin del icke
finna, att ordalagen gifva anledning till en sadan tolkning;T  ̂ c?

och då kommittén anser, att afgörandet bör ligga hos v;ig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, är detta i förslaget tydligen
utsagdt. Tillstånd till banas öppnande för allmän trafik
far icke meddelas, förr än taxa och trafikreglemente
blifvit behörigen fastställda. I 1874 års kungörelse är
stadgadt, att besiktningsmännen skola göra sig under-
rättade, om taxa och reglemente ä,f\'ensom tjänstgörings
reglemente finnas fastställda. Praxis är dock, att om
nägra särskilda förhållanden vid den ifrågavarande järn-
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vägen anses l:)r)ra föranleda till nagra ändiångar i det
tjänstgöringsreglemente, som i allmänhet plägar gälla för
enskilda järnvägar, besiktningsmännen göra hemställan dilr-
om till järnvägsstyrelsen, som först diVrefter fastställer dylikt
reglemente. Därest, såsom kommittén föreslagit, en kungl.
förordning trädtn' i stället för tjänstgöringsreglementet, torde
besiktningsmännen icke behöfva taga någon som helst l^e-
fattning med nyss omföiaiiidda frågor, ty Ijesiktningen lärer
icke röna någon inverkan af taxa eller trafikreglemente
eller vice versa. Här är endast intaget, att väg- och vat
tenbyggnadsstyrelsen får meddela tillstånd till banas öpp
nande; för allmän trafik först efter det taxa och t]'afikregle-
mente fastställts.

Att jilrnvägsägaren, då han anmäler sig hos väg- och
vattenbyggnadsstyrelsen f(')r erhållande af tillstånd till järn-
v.ägs öppnande för allmän trafik eller af afsyningsbevis,
icke, såsom nu är föreskrifvet, skulle behöfva hos styrelsen
förete förrättningsprotokollet, beror dilrpå, att enligt förelig
gande förslag, § 21, en afskrift af detta protokoll skall af kom
missionen insändas till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
under det, enligt nu gällande bestämmelser, kontrollerande
ingenjören endast har att till styrelsen afgifva en koidfattad
berättelse, huru förrättningen utfallit.

23 §.

I 4 § 3 p. i kungörelsen den 11 december 1874 stad
gas, att om anmärkning, som af järnvägens ägare godkännes,
förekommer \id förriittningen, ägei' denne att, sedan an
märkta felaktigheterna eller bristerna blifvit enligt föreskrift
afhjälpta, i vanlig ordning anmäla sig hos vederbörande
för erhållande af ny besiktnings- eller afsyningsförr;\ttning;
och äger i denna händelse styrelsen för allmänna väg- och
vatteid)yggnader efter omständigheterna afgöra, huruvida
verkställande af sådan förrättning må lämpligen uppdragas
åt öfvervakande ingenjöri;n ensam, eller om d(^ båda per
soner, hvilka styrelsen för statens järnvägstrafik har att
fiirordiia, eller blott en af dem jämväl böra deltaga i för
riittningen.

Med hänsyn till den förilndrade ställning, kontrolle
rande. ingenjören enligt kommitténs förslag skulle komma
att intasa i föi-hållande till ifrågavarande förrättning, är



708 KONTROLLFÖRORDNING.

föresliiget, att järnvägsägaren, sedan biisterna afhjälpts, har
att vända sig direkt till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen i
stället för till kontrollerande ingenjören. Styrelsen har
för närvarande i detta fall att afgöra, hvem som skall verk
ställa den nya besiktningen, — besiktning skall nämligen
enligt nu gällande föreskrifter alltid förekomma. Kom
mittén har ansett si» kunna »å ett ste» län»re, i det enli»t
^  O ^ o O ' O

förslaget åt väg- och vattenbyggnadsstyrelsen öfverlämnats
att afgöra, hurindda besiktning öfver hufvud är behöflig.
Anser styrelsen skäl e'j förefinnas att sätta i gang den stora
apparaten med besiktning af kommissionen, kan naturligtvis
styrelsen förordna om besiktning af kontrollerande ingen
jören eller annan person; men styrelsen kan äfven godtaga
ett intyg af trovärdig person, att bristerna i fräga äi'0
behörigen afhjälpta.

24 §.

Jämväl i kungörelsen den 11 december 1874, § 4 p. 4,
föreskiifves i det i denna paragraf afsedda fall fragans öf-
verläninande till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen. Af
förut anfördt skäl är i kommitténs förslå» uteslutet, att

C  '

järnvägsägaren därvid skall förete föi'rättningsmännens pro
tokoll, hvarförutom styrelsens rätt att, där sådant aktas
nödi»t, inhämta förrättnin»smännens — enli»t försla»et

O ' O O O

kommissionens — yttrande ansetts obehöfligt att utryck-
ligen uttala.

25 §.

Motsvarande bestämmelser finnas i 5 § 3 p. i kungö
relsen den 11 december 1874.

26 §.

Att i regel, innan en nyanläggning, hvaraf trafi
kens säkerhet kan bero, får tagas i bruk, densamma bör
underkastas besiktnin» för utrönande att nå»on fara för

C  ̂ O

trafiksäkerheten icke därmed är förenad, är tydligt. Stad
gandet i denna paragraf afser endast att bestämma, i h\dlka
fall denna besiktning resp. afsyning bör verkställas af den
förut omnämnda kommissionen. Dennas verksamhet torde

endast böra påkallas, dä fråga är om arbeten af större be-
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tydelse. Såsom sådana har kommittén ntan vidare ansett
ändring af spårvidd, nppflyttning i högre klass, anläggning
af dnbbelspår. Emellertid torde äfven vissa andra ändrings
arbeten vara af beskaffenhet att böra för godkännande be
siktigas af kommissionen, men att närmare angifva, hvilka
dessa arbeten skulle vara, lärer näppeligen låta sig göra.
Därför har kommittén tänkt sig, att Kiingl. Maj:t, hvilkens till
stånd till sådana arbetens utförande alltid måste utverkas,
skulle, där arbetenas beskaffenhet därtill gåfve anledning, i
sam.manhang med tillståndets beviljande förordna, att besikt
ning af samma arbeten skulle verkställas af kommissionen.

1 andra fall, där besiktning icke skall ske af kommis
sionen, äger naturligtvis väg- och vattenbyggnadsstyrelsen
för godkännande af de utförda arbetena att föranstalta om

O  ̂ ^

den besiktning, som styrelsen anser nödig. I vissa tall
kan ett godkännande af underordnad myndighet vara till
räckligt, i vissa fall kan anläggningen få tagas i bruk utan
något godkännande alls, hvarför kommittén ansett någon
allmän föreskrift härom icke böra intagas i förordningen.
Dessa förhållanden ordnas lämpligen i samband med läm
nande af tillstånd till arbetet i fråga.

27 §.

Kungörelsen den 11 december 1874 innehåller i 3 §
3  och 4 p. följande stadgande: »Förrättningsmännen skola
åtnjuta arfvode för förrättningen och godtgörelse för täring
dymedelst att de äga hvardera tillgodoberäkna sig femton
kronor för hvarje af de dagar, som.resan till och från för
rättningsstället samt sjiilfva förrättningen tillsammans med
taga. Under resa till och från förrättningsställe äga för-
räittningsmännen att afgiftsfritt färdas å statens järnvägar
och för sådant ändamål erhålla fribiljett till första klassens
vagn. Så vidt färden sker å statens jänivägar, må således
annan godtgörelse därför icke beräknas än för den utgift,
som forslingen af ressaker till och från järnvägen kan med
föra; men i öfrigt må förrättningsmiVnnen tillgodoberäkna
sig ersättning för resekostnad efter de i gällande reseregle
mente för femte klassen meddelade bestämmelser. Den
förrättningsmännen tillkommande godtgörelse skall vid för
rättningens afslutande gäld.as af den, för hvars räkning
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förrättningen päkallats; åliggande denne att äfven bekosta
vid förrättningen nödig handtlangning.»

Då förrättningsmännen i regel torde vara aflönade
statstjänstemän, ordinarie eller extra, och dessa icke
behöfva vidkännas något afdrag å sin aflöning för de
dagar förrättningen pågår, gäller redan nu, att såvill
staten som den enskilda järnvägens ägare bidraga till
gäldandet af kostnaden för förrättning af ifrågavarande
slag. Im sådan fördelning af kostnaderna synes kommit
tén iifven vara riktig. Då det är staten, som har att i det
allmännas intresse utöfva kontrollen, är det i sin ordning,
att denna kontroll närmast verkställes genom statens egna
organ, hvilka naturligtvis böra åtnjuta lön af staten för full
görande af en statens funktion. A andra sidan är kon
trollen icke annat än en länk i den kedja af skyldigheter,
som föl* rätten att få anlägga och trafikera en järnväg an
setts kunna och böra till trafiksäkerhetens skyddande på
läggas järnviigens ägare.

Visserligen kan enligt kommitténs förslag hädanefter
nier.a än hittills komma att inträffa, att enskild person utses
till ledamot i den nämnd, som har att verkställa ifrågavarande
förrättning, och skulle alltså, om nuvarande bestämmelsen, att
den enskilde järnvägens ägare ensam skall vidkännas den
särskilda ersättningen till förriittningsmännen, bibehålles,
staten ej komma att i någon må.n bidraga till ersättningen åt
en dylik ledamot i kommissionen. Denna möjlighet har
emellertid icke synts kommittén vara af beskaffenhet att böra
förankida någon ändring i nu gilllande bestämmelse, likasom
kommittén icke heller funnit skäl föreslå resekostnads- och

trakta.mentsei-sättningens bestridande af staten eller järn
vägens ägare, allt efter som kommissionsledamoten vore en
statens tjänsteman eller enskild person.

livad angår ersättningens lielopp, torde vara obestild-
ligt, att nu utgåend(^ femton kronor om dagen är otill
räckligt; kommittén har föreslagit ett dagarfvode af sextio
kronor för förrättningsdag och tio kronor för i*esedag, å
hvilken förrättning icke ägei' rum. Uppdragets vikt samt
angelägenheten, ej minst för järnvägsägaren själf, att till
detsamma erhalla fullt kompetenta och skickliga personer
tala för ett jämförelsevis högt arfvode. Ar kommissions
ledamoten en enskild person, kan uppdragets utöfvande för
honom föranleda förlust af andra inkomster. Ehuru sä
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icke torde blifva fallet med en statens tjänsteman, har kom
mittén likväl ansett sig icke böra göra fragan om arfvodets
storlek beroende pä anställning i statens tjänst eller icke.
Utom det, att det ingalunda är säkert, att den enskilde
personen behöfver lida någon minskning i sina öfriga in
komster, har ett särskiljande af ifrågasatt slag synts kom
mittén principiellt synnerligen olämpligt. Att med förrätt
ningsdag förstås hvarje påbörjad sådan, har kommittén icke
ansett behöfva särskildt uttalas.

Då det icke torde kunna sägas, att förrättning, hvarom
nu är fråga, är af sådan beskaffenhet, att kostnaderna för
densamma i någon man böra drabba statens järnvägar, har
kommittén i sitt förslag icke upptagit den nuvarande be
stämmelsen om fribilj(;tt å dessa järnvägar för förrättnings-
männen.

IV KAP.

Besiktning af nyanskaflfad rullande materiel.

28 §.

1 fråga oin besiktning af den rullande materielen är, såsom
förut erinrats, den 31 december 1904 en kungl. kungörelse
utfärdad angående kontroll öfver enskilda järnvägars rullande
materiel. I denna kungörelse stadgas till én början, att
beträffande besiktning och godkännande af rullande materiel
i  sammanhang med järnvägs upplåtande för allmän trafik
gäller hvad därom i förutnämnda kungörelse den 11 decem
ber 1874 finnes stadgadt. Enligt sistnämnda kungörelse
skall sådan besiktning ske vid den hehi järnvägsanlägg-
ning(m afseende besiktnings- eller afsyningsförrättningen
och v(n'kställes närmast af den af järnvägsstyrelsen utsedde,
särskildt i afseende å den rullande materielen sakkunnige
besiktningsmannen. Godkännande af den rullande ma
terielen inbegripcs i det tillstånd till järnvägs öppnande
för allmän trafik, väg- och vattenbyggnadsstyrelsen med
delar.

Vill åter järnvägs ägare taga i bruk rullande materiel,
som icke blifvit godkänd i den ordning nyss är nämnd,
skall, enligt kungörelsen den 31 december 1904, § 3,

Trajiksäkerhetskommitténs bet. 47
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anmälan därom göras hos väg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
som, dä fråga är om järnväg med samma spårvidd som sta
tens järnvägars, anmodai' järnviigsstyrelsen att förordna
sakkunnig besiktningsm.an och, då fråga är om järnväg med
annan spårvidd, själf förordnar sådan besiktningsman. Har
förrättningsmannen funnit besiktigad materiel så utförd,
att den kan godkännas, skall han enligt 4 § i samma kun
görelse utfärda bevis därom och öfversända detsamma till
distriktschefen i vederbörande väg- och vattenbyggnads-
distrikt, hvilken till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen öfver-
lämnar beviset jämte eget ytti*ande rörande materielens
lämplighet för den järnväg, nir hvilken den är afsedd; och
har därefter styrelsen att meddela beslut, huruvida ma
terielen må tagas i bruk. Förekommer åter vid besiktning
anmärkning, skall enligt 5 § i nyssnämnda kungörelse
skriftligt besked därom tillställas järnvägens ägare. At-
nöjes ej denne med framställd anmärkning, må han hän-
skjuta frågan till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, som
efter inhämtande, där så erfordras, af yttrande från dist
riktschefen i vederbörande väg- och vattenbyggnadsdistrikt,
har att pröfva, huruvida materielen må tagas i bruk; hafva
anmärkta brister blifvit afhjäli)ta, äger järnvägens ägare
därom göra anmälan hos förrättningsmannen för ny be
siktning, och gäller om sådan besiktning hvad i 4 § sägs.
Dessutom är i 6 § af kungörelsen stadgadt, att till utrö
nande, huru rullande materiel underhålles, väg- och vatten
byggnadsstyrelsen äger förordna sakkunnig person att i den
ordning, styrelsen föreskrifver, verkställa besiktning.

Före utfärdandet af sistnämnda kungörelse funnos icke
några uttryckliga föreskrifter, huru med besiktning af
rullande materiel, som anskaffades å en för allmän trafik
upplåten järnväg, skulle förfaras, ej heller, huru kontrollen
öfver underhållet af rullande materiel skulle utöfvas, i vi
dare mån än att dels i fjärde kapitlet af tjänstgörings
reglementet funnits intaget ett stadgande, att hvarje till
rörliga materielen hörande fordon skulle af vederbörande
myndighet besiktigas och vara godkändt, innan det toges
i bruk, och dels, på sätt ofvan nämnts, i kungörelsen den
21 oktober 1864 stadgats, att vid bibanor med samma spår
vidd som statens järnvägars järnvägsstyrelsen ägde utöfva
tillsyn och kontroll däröfver, ritt de till bibanan hörande
vagnar underhölles i behörigt skick, med rättighet för
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nämnda styrelse att, i händelse af uraktlåtenhet härutinnan,
meddela förbud mot begagnande af bibanans vagnar å stam
banorna.

Beträffande förstnämnda, i tjänstgöringsreglementet in
tagna bestämmelse har det sväfvande uttrj^cket ^»veder
börande myndighet» föranledt olika tolkningar. A vissa
häll gjordes gällande, att därmed menades väg- och vatten-
byggnadsstyrelsen; å andra, att denna styrelses distrikts
chefer voro de i detta fall vederbörande myndigheter, men
att, då dessa själfva icke besutte erforderliga fackinsikter,
de hade att utöfva ifrågavarande uppdrag på det sätt, att
de anförtrodde detsamma åt annan person,som enligt deras be
dömande vore kompetent. Många höllo före, att med uttrycket
»vederbörande myndighet» afsåges järnvägsstyrelsen, och grun
dade denna uppfattning därpå, att järnv*ägsstyrelsen själf
fastställt ifrågavarande tjänstgöringsreglemente, och att
denna styrelse icke gärna kunnat mena någon annan myn
dighet än sig själf, enär vid den tid, då tjänstgörings
reglementet skrefs, eller år 1879, ingen annan mjmdighet
torde hafva varit i besittning af de för sagda uppdrags
fullgörande erforderliga kvalifikationerna. Slutligen ansåg
sig en del enskilda järnvägar kunna tolka ifrågavarande
uttryck så, att därmed menades järnvägens eget maskin
kunniga befäl, en tolkning, som gifvetvis ledde därhän, att
nyanskaffad materiel vid dessa järnvägar hvarken anmäldes
till någon statsmyndighet, ej heller blef af sådan myndig
het besiktigad.

En sådan besiktning af nyanskaffad rullande materiel,
hvarom nu är fråga, torde endast i ytterst sällsynta fall
hafva utöfvats af väg- och vattenbyggnadsstyrelsen eller af
dess distriktschefer. Däremot har ett afsevärdt antal järn
vägar, stödjande sig på sist angifna tolkning af tjänst
göringsreglementets bestämmelse, underlåtit att begära be
siktning. I de flesta fall har dock^besiktning verkställts
genom järnvägsstyrelsens försorg.

Beträffande kontrollen öfver underhållet af de enskilda
iärnvägarnas rullande materiel, har densamma, hvad be
träffar de normalspåriga järnvägarna, af järnvägsstyrelsen
i allmänhet utöfvats på sådant sätt, att å öfvergångsstation
afsyning verkställts genom därstädes anställd vagntillsynings-
man af fordon, som från den enskilda banan skulle införas
å statsbanan. I enstaka fall har därjämte förekommit, att,
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<lå en enskild jilrnvägs vagnar visat sig öfver hufvud vara af
så dålig konstruktion eller så illa underhållna, att anmärk
ningar mot dem alltför ofta förekommit, järnvägsstyrelsen
å ort och ställe låtit verkställa en grundlig inspektion af
järnvägens samtliga vagnar, hvilken inspektion följts af
generellt förbud att införa nämnda vagnar å statens järn
vägar. 1 den mån vagnarna sedermera blifvit ombyggda eller
försatta i godt skick, har tillstånd lämnats att ånyo införa
dem å statsbanorna.

1 öfrigt hade kontrollen öfver underhållet af enskilda
järnvägars rullande materiel till en början verkställts af väg-
och vattenfiyggnadsstyrelsen underlydande distriktstjänste
män, men, i mån som det enskilda järnvägsnätet och dess
materiel tillväxte och utvecklades, kunde dessa tjänstemän
icke medhinna, ej heller på ett sakkunnigt sätt utöfva nå
gon effektiv kontroll i detta hänseende. Till följd häraf
utfördes under senare tiden ifrågavarande kontroll på det
sätt, att distriktstjänstemännen vid den årliga besiktningen
af järnvägen gjorde sig underrättade om materielens till
stånd och infordrade skriftliga uppgifter om de tider, då
lokomotiven senast afprofvats och vagnarna undergått re
vision, ombyggnad eller reparation, hvarjämte de, därest
omständigheterna därtill gåfve anledning, anmodade veder
börande att låta genom kompetent och opartisk maskin
ingenjör undersöka och revidera materielen samt därom in
sända betyg, som bifogades inspektionsrapporten till sty
relsen. Ofta verkställdes denna undersökning af veder
börande järnvägs egen maskiningeniör.

^  O C3 o

Det v;u' dessa missförhållanden, som föranledde väg-
och vattenbyggnadsstyrelsen att i underdånig skrifvelse den
17 november 1898 göra framställning om anställande hos
styrelsen af en maskininspektör med hiifvudsakligt tjänste
åliggande att företaga inspektionsresor för kontroll å en
skilda järnvägars rullande materiel. I det underdåniga
utlåtande, som i anledning af denna framställning afgafs
af järnvägsstyrelsen, häfdades den åsikten, att kontrollen
öfver enskilda järnvägars rullande materiel borde i sin
helhet öfverlämnas till järnvägsstyrelsen, och anfördes så
som skäl härför hufvudsakligen, att den särskilda kontroll,
som enligt kungl. kungörelsen den 21 oktober 1864 uti
ifrågavarande hänseende tillkornme järnvägsstyrelsen, icke
syntes kunna öfverlämnas åt någon annan myndighet, då



KONTROLLFÖRORDNING. 715

densarama afsåge betryggandet af trafiksäkerheten å statens
järnvägar; att med väg- och vattenbyggnadsstyrelsens för
slag således en dubbel inspektion af ett mycket stort an
tal godsvagnar blefve oundviklig med däraf följande ökade
kostnader och äfveii oreda, da väl knappast kunde und
vikas, att i vissa fall skiljaktiga meningar gjorde sig gäl
lande hos de båda verkens kontrollanter; att en jämnsides
löpande kontroll öfver liknande materiel, utförd af två
skilda myndigheter, vore ägnad att framkalla allvarsamma
olägenheter, ty då det gällde att bestämma det mått af
säkerhet, som erfordrades med hänsyn till beskaffenheten
af jårnvägsmaterielen öfver hufvud, finge ej olika uppfatt
ningar framträda, och detta mått kunde svårligen fast
ställas genom för alla fall gällande regler och bestämmelser;
samt att järnvägsstyrelsens tjänstemän, hvilka verkställde
besiktning af den rullande materielen vid en järnvägs öpp
nande för trafik och hvilka äfven oftast anlitades för be

siktning af den materiel, hvarrned en enskild järnväg seder
mera ökade sin lokomotiv- eller vagnpark, därigenom vun
nit en synnerligen noggrann kännedom såväl om utveck
lingen, med hänsyn till konstruktion, utförande och hållbar
het, af järnvägsmaterielen på hela landets järnvägsnät som
äfven om de inhemska, fabrikernas kapacitet och arbetssätt.

Från och med år 1901 inrättades i järnvägsstyrelsen
en maskininspektionsbyrå, bestående af en byrådirektör
järnte ritare och kontorsskrifvare, med åliggande, bland
annat, att enligt järnvägsstyrelsens bestämmande närmast
utöfva. den tillsyn öfver de enskilda järnvägarnas rullande
materiel, som ålåge järnvågsstyrelsen.

Sedan väg- och vattenbyggnadsstyrelsen och järnvägs
styrelsen anbefallts att, under förutsättning af godkän
nande af den utaf järnvägsstyrelsen uttalade åsikt, att
kontrollen förlades till denna styrelse, och med iakttagande
af önskvärdheten att såvidt möjligt ej någon ny tjänst
för utöfvandet af ifrågavarande kontroll behöfde inrättas,
till Kungl. Maj:t inkomnni med förslag till ordnande af
omförniälda kontroll, afgåfvo dessa styrelser den 13 janu
ari 1902 sådant förslag, däri framhölls, att kontrollen i
fråga borde inom järnvägsstyrelsen närmast handhafvas af
maskininspektionsbyrå,n och att kostnaderna för denna fort
löpande kontroll borde gäldas af statsmedel, äfvensom att
ökning af arbetskrafterna å. nämnda byrå blefve erforderlig.
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Emellertid hade järnvägsföreningen i underdånig skrif-
velse, med uttalande att den ej hade något att erinra
däremot att från statens sida en mera effektiv kontroll
öfver enskilda järnvägarnas rullande materiel anordnades
än hvad nu ägde rum, gjort framställning om att denna
kontroll måtte tillsvidare få handhafvas af väg- och vatten-
byggnadsstyrelsen. Såsom skäl härför anfördes hufvudsak-
ligen följande. Den omständigheten, att järnvägsstyrelsen
jämlikt kungörelsen den 21 oktober 1864 utöfvade den
kontroll, som erfordrades för den rullande materielens in
gång på statsbanorna, kunde så mycket mindre utgöra
giltig anledning att utsträcka järnvägsstyrelsens kontrolle
rande verksamhet till all rullande materiel som, efter det
den kontroll, hvilken afsåge allmänna trafiksäkerheten,
blifvit verkställd,' berörda yttre besiktning å materielen,
afseende att få utrönt dess lämplighet för ingående på
statsbanan, kunde för denna frågas bedömande anses vara
af mera underordnad betydelse. Visserligen förfogade
järnvägsstyrelsen för närvarande öfver tjänstemän, hvilka
hade en noggrann kännedom om de enskilda järnvägarnas
rullande materiel; men denna omständighet i och för sig
syntes ej kunna utesluta möjligheten för annan kontrolle
rande myndighet att åt sig förvärfva m11 den fackkunskap,
som sakens stora vikt tydligen kräfde. Någon fullt till
fredsställande kontroll å materielen kunde, enligt järnvägs
föreningens mening, ej åstadkommas med mindre den kon
trollerande myndigheten jämväl hade sig anförtrodd till
synen af själfva banan och sålunda vore i tillfälle att be
döma, huruvida materielen lämpade sig för de förhållanden,
under hvilka densamma skulle användas. Då nu järnvägs
styrelsen vore satt att förvalta statsbanorna och sålunda i viss
mån drefve enahanda verksamhet som enskilda järnvägar
nas förvaltningar, i utöfningen af hvilken verksamhet dess
utom stridiga intressen med enskilda järnvägarna kunde
uppstå, syntes det föreningen vara i princip oriktigt, att
åt den ena järnvägsförvaltningen tilldelades någon kon
trollerande myndighet öfver den andra. Afven om några
större olägenheter däraf ej skulle uppstå, såvida fråga
vore om kontroll endast af den rullande materielen, skulle
dock, i fall systcunet utvecklades i ofvan antydda riktning,
detsamma tydligen medföra allvarsamma olägenheter och
helt visst rubba det goda förhållande, som till allmänna



KONTROLLFÖRORDNING. 717

samfärdselns båtnad för närvarande vore rådande mellan
privat- och statsbaneförvaltningarna.

öfver denna järnvägsföreningens framställning afgåfvo
väg- och vattenbyggnadsstyrelsen och järnvägsstyrelsen
hvai' för sig utlåtande.

Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen framhöll, att i före
varande fråga afseende i främsta rummet borde fästas
vid hvilketdera af de båda ämbetsverken bäst lämpade
sig för kontrollens fullgörande enligt dess gällande instruk
tion och särskilda bestämmelser, därvid vore att märka,
att väg- och vattenbyggnadsstyrelsen i hufvudsak numera
vore ett kontrollerande ämbetsverk, som hade att öfvervaka,
att statens och det allmännas berättigade intressen veder
börligen tillvaratoges vid utförande, underhåll och bruk af
allmännyttiga byggnadsföretag, hvarigenom styrelsen så
lunda till dessa företag erhållit en så fristående och ojäfvig
ställning, att mot denna styrelsens kontrollerande verksam
het icke framdeles, lika litet som hittills, borde komma att
yppas missnöje eller farhågor af något slag.

Järnvägsstyrelsens verksamhet vore åter uteslutande
af förvaltande art, i det densamma hade att ombesörja,
utom nya statsbanors anläggning, hela stambancnätets
ändamålsenliga underhåll och drift på sådant sätt, att så
väl de tekniska som de ekonomiska intressena därmed
blefve väl tillgodosedda. Ensamt däraf syntes det uppen
bart, att detta ämbetsverk, som hade att fylla sådana
kraf, i första hand måste tillgodose dessa och att det inga
lunda vore lämpadt att ägna sina omsorger åt andra järn
vägsförvaltningars intressen och egendom. Ofta nog komme
äfven järnvägsstyrelsen i ett mer eller mindre direkt kon
kurrensförhållande till de enskilda järnvägsförvaltningarna,
och det syntes vara denna omständighet, som hos intressen
terna i de enskilda järnvägsföretagen stadgat den me
ningen, att kontrollen öfver de enskilda järnvägarna icke
borde öfverlämnas till järnvägsstyrelsen. Det vore i prin
cip oriktigt, att ena parten i en eventuell intressekonflikt,
synnerligen då denna ena vore statsbaneförvaltningen, som
disponerade hufvudbanorna och som genom dess af stats
verket oafbrutet understödda verksamhet intoge den ojäm
förligt starkaste ställningen, skulle sättas till kontrollant
och vid tvistiga meningar till domare öfver den andra, sva
gare parten, de enskilda järnvägsförvaltningarna, hvilka ofta
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i vårt land nödgades från början bedrifva sin rörelse under
tryckta förhållanden och såsom sitt förnämsta mål upp
ställa skuldernas afbetalande och förräntande för att kunna
med egna krafter bestå och uppehålla sin järnvägsdrift.
Afven vore att märka, att helt andra förvaltningsgrunder
måste följas vid statsbanornas anläggning, drift och under
håll än vid de enskilda järnvägarnas. Under det man vid
de senare måste uppställa såsom sitt förnämsta mål nyss
nämnda utveckling af deras ekonomiska bärkraft såsom
affärsföretag, ställdes däremot på statsbanorna ofta så stora
anspråk på förstklassigt byggnadssätt, snabbhet och be
kvämlighet m. m., att kostnads- och räntabilitetsfrågan
understundom måste vika för politiska, internationella och
försvarshänsyn, i följd hvaraf de under sådana förhållanden
utbildade statsbanetjänstemännen icke alltid blefve i stånd
att fullständigt uppfatta de enskilda järnvägarnas olika
uppgift och villkor eller att såsom kontrollanter å dessas
materiel och i följd däraf snart äfven å banorna kunna mo
derera sina anspråk på statsbanemässighet, hvars tilllämpande
vid de enskilda järnvägarna hastigt skulle ruinera dessa.

1  fråga om den föreslagna maskininspektörens kom
petens framhöll väg- och vattenbyggnaclsstyrelsen, att
styrelsens förslag tydligen afsåge, att för denne skulle
uppstilllas samma kompetensfordringar som för de perso
ner, hvilka af järnvägsstyrelsen betecknats såsom de mest
kompetenta i riket. Att kompetensen hos stambanornas
maskiningenjörer vore allmänt erkänd och obestridd, fram-
ginge för öfrigt af det förhållandet, att dessa personer
vanligen anlitades af de enskilda järnvägsförvaltningarna
vid anskaffning af deras rullande materiel. Därigenom
blefve emellertid dessa tjänstemän i regeln mindre lämpliga
att deltaga i afsyning eller kontroll af de enskilda järn
vägarnas materiel, emedan de vanligen förut enskildt stått
till tjänst såsom aflönade, rådgifvande ingenjörer eller om
bud åt de enskilda järnvägsförvaltningar, hvilkas materiel
de sedan othciellt skulle godkänna eller förkasta. I fråga
om järnvägsstyrelsens erinran att, om väg- och vatten
byggnadsstyrelsens förslag genomfördes, en dubbel inspek
tion måste äga rum beträffande ett stort antal godsvagnar,
framhöll väg- och vattenbyggmidsstyrelsen, att detta icke
torde vara behöfligt. Meningen vore ju, att en fullt kompe
tent person skulle utöfva kontrollen med ledning af en af
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de båda styrelserna geinensaiiit utfärdad instruktion. Till
förlitligheten af en på såd;int sätt utförd inspektion syntes
böra blitva alldeles oberoende af, på hvilken styrelses stat
den i allt fall lika kompetenta inspektören uppfördes, och
således äfven hans intyg vara lika betryggande i afseende
på de enskilda vagnarnas lämplighet att ingå på statsba
norna som oni de utfiirdats af järnvägsstyrelsens vagn-
tillsyningsman. Men ilfven oni af principiella skäl det
pröfvades nödigt, att endast en tjänsteman under järn
vägsstyrelsen borde besiktiga och meddela tillstånd till
enskilda järnvägsvagnars införande på statsbanorna, så
kunde ändock någon dubbelkontroll af dessa vagnar omöj
ligen komma att äga rum, då en besiktning, som utförts
af kompetent tjänsteman under järnvägsstyrelsen i öfverens-
stämmelse med instruktion, utfärdad gemensamt af de båda
styrelserna, alltid skulle af väg- och vattenbyggnadsstyrelsen
i regel kunna gillas för viss i instruktionen bestämd tid
likasom om den vore utförd af styrelsens egna tjänstemän.

Järnvägsstyrelsen åter framhöll i sitt utlåtande, att den
yttre besiktning af ifrågavarande materiel, som för närvarande
utfördes af någon järnvägsstyrelsen underlydande i afsikt att
få utrönt materielens lämplighet för ingående på statens järn
vägar, fordrade antingen ett sammandragande af den enskilda
järnvägens rullande matei-iel på ett ställe eller ock upprepade
besiktningar, och att i bägge fallen afsevärda kostnader
skulle uppstå, som bortfölle, om järnvägsstyrelsen ombe
sörjde den i alla fåll behöfliga noggrannare kontrollen. Vi
dare uttalade järnvägsstyrelsen såsom sin äsikt, att en fullt
tillfredsställande kontroll öfver materielen kunde utöfvas
utan att den kontrollerande myndigheten äfven hade sig
anförtrodd tillsynen af själfva banan, endast den hade
tillbörlig kännedom om banans beska ff(!n het; och detta
blefve förhållandet, om den årliga besiktningen öfver den
rullande materielen verkställdes i sainmanhang med den
årsbesiktning af järnvägen, som utfördes af chefen i veder-
böramhi väg- och vattenbyggnadsdistrikt.

Till 1904 års riksdag afläts proposition, att Riksdagen
måtte för anordnande af inspektion å enskilda järnvägars
rullande materiel på extra stat för år 1905 anvisa 5 000 kronor
till arfvode åt en hos väg- och vattenbyggnadsstyrclsen an
ställd maskininspektör. Departementschefen framhöll till en
början, hurusom, då Kungl. Maj:t i ett tidigare skede af ärendet
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anbefallt de l)ada styrelserna att afgifva förslag till frågans
ordnande under föriitsåttning att kontrollen förlades till
järnvägsstyrelsen, sådant förslag skulle afgifvas med iakt
tagande af önskvärdheten att så vidt möjligt ej någon ny
tjänst måtte för utöfvandet af ifrågavarande kontroll be-
böfva inrättas. Då det emellertid visat sig att, äfven om
kontrollen förlades till järnvägsstyrelsen, en ny befattning
blefve erforderlig, syntes denna synpunkt kunna lämnas
ur räkningen. Vidare yttrade departementschefen, att då
väg- och vattenbyggnadsstyrelsen redan nu enligt gällande
ordning vore den, som hade sig kontrollen i fråga anför
trodd, det icke vore lämpligt, att, såvida icke särskilda
omständigheter gjorde en ändring härutinnan nödvändig,
öfverflytta denna dess kontrollerande verksamhet till en
annan myndighet, och några tillräckliga skäl syntes icke
hafva förebragts för en sådan anordning. Ett sådant upp
drag blefve för öfrigt ett nytt verksamhetsområde för järn
vägsstyrelsen, hvaremot, om den tjänstebefattning, som i
hvilketdera fallet som helst för ändamålet behöfdes, till
delades väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, denna styrelse
icke blefve betungad med ett nytt uppdrag utan erhölle
blott den förstärkning af arbetskrafter, som numera visat
sig erforderlig för att styrelsen skulle kunna på ett till
fredsställande sätt fullgöra ett densamma redan sedan länge
tillhörande åliggande. Detta åliggande torde äfven allt för
nära höra samman med tillsynen af själfva banan och järn
vägens drift i öfrigt för att utan särskild anledning skiljas
från den myndighet, som hade denna tillsyn sig anförtrodd.

Riksdagen ansåg ej lämpligt att fastslå, hvar den ifrå
gavarande kontrollen skulle förläggas, förrän i samman
hang med ett fullständigt ordnande af alla de förhållanden,
som stode i samband med kontroll ej blott af de enskilda
järnvägarnas rullande materiel utan äfven af banbyggnaden
och driftens anordning. Riksdagen anvisade emellertid på
extra stat för år 1905, likasom äfven sedermera för åren
190(), 1907 och 1908, 5 000 kronor att för ändamålet ställas
till väg- och valtenbyggnadsstyrelsens förfogande.

För den ifrågavarande kontrollens utöfvande har väg-
och vattenbyggnadsstyrelsen sedermera förordnat en person,
hvilken förut \'arit anställd å järnviVgsst^Telsens maskin-
inspektionsbyrå.
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Då kommittén nu haft att för sin del afgöra, till hvil-
kendera myndigheten — väg- och vattenbyggnadsstyrelsen
eller järnvägsstyrelsen — den ifrågavarande kontrollen
lämpligen borde förläggas, hafva för densammas förläggande
till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen hufvudsakligen två
skäl synts kommittén böra beaktas, nämligen dels det
negativa, att järnvägsstyrelsens tid vore till fullo upptagen
med den vidlyftiga förvaltningen af statens järnvägar, och
dels det positiva, att det måste leda till ordning och reda,
att statens kontroll öfver de enskilda järnvägarna i alla af-
seenden utöfvades af en och samma myndighet. För att
emellertid dessa skäl skola vara afgörande, fordras natur
ligtvis, att den sakkunskap, som är för ändamålet behöflig,
skall vara till finnandes hos väg- och vatten byggnadssty
relsen eller densamma underlydande tjänstemän. Nekas kan
icke, att en förening af den teoretiska och praktiska kom
petensen säkrast är att finna hos statens järnvägars maskin
tekniska tjänstemän. Deras verksamhet står i ett intimt
samband med själfva trafiken, de tvingas att följa med ut
vecklingen å det järnvägsmaskintekniska området för att
vid nyanskaffning eller underhåll af materiel kunna tillgo-
göra sig de förbättringar, som å samma område arbetat
sig fram. Fl vad nu är sagdt om statens järnvägars tjänste
män torde emellertid äfven i vissa fall kunna tillämpas sär-
skildt å de större enskilda järnvägarnas tjänstemän; och det
lärer icke kunna antagas möta någon synnerlig svårighet
att åt väg- och vattenbyggnadsstyrelsen förvärfva vare sig
från statens eller enskild järnväg maskintekniskt bildade
järnvägsmän, hvilka förskaffat sig den praktiska erfaren
het, som för utöfvandet af nu ifrågavarande kontroll är
behöflig. Kommittén vill i detta sammanhang påpeka,
att fjenom ofvannämnda kungörelse den 31 december

O  C?

1904 kontrollen öfver rullande materiel, som vid smalspå
rig järnväg anskaffades efter järnvägens öppnande för tra
fik, bestämdes i sin helhet skola tillhöra väg- och vatten-
byggnadsstyrclsen. Att det åt järnvägsstyrelsen öfverläm-
nades att utse besiktningsman, då det gällde besiktning af
motsvarande nyanskaffad materiel vid normalspårig järnväg,
ehuru det äfven beträffande sådan materiels godkännande
tillkom Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen att fatta beslut,
hade uppenbarligen sin grund, icke däri, att trafiksiiker-
heten å den enskilda järnvägen därigenom ansåges mera be-
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tryggad, utan däri, att iiiaterielen i fråga kunde komma att
ingå på statens järnvägar. Det torde äfven icke kunna an
ses oberättigadt, att då järnvägsstyrelsen ansvarar för trafik
säkerheten å statens järnvägar, denna styrelse, hvilken ju
uti ifrågavarande hänseende förfogar öfver den största möjliga
sakkunskap, skfdl själf kunna bestämma öfver förhållanden,
hvilka äro af betydelse för samma trafiksäkerhet. Denna om
ständighet torde emellertid icke behöfva hafva till följd, att
själfva kontrollen öfver de enskilda järnvägarna, i hvad den
rullande materielen angår, skulle i någon mån delas mellan
de båda styrelserna — hvarje delning synes kommittén om
möjligt böra undvikas; utan torde järnvägsstyrelsens in
tressen i detta hänseende blifva tillräckligt tillgodosedda,
om åt denna styrelse förbehålles rätt att bestämma de
villkor, under hvilka raaterielen får intagas pä statsbanorna.
Ett sådant förbehåll är äfven af kommittén föreslaget i
51 §.

Då kommittén således kommit till det resultat, att
kontrollen öfver enskilda järnvägars rullande materiel skall
i sin helhet förläggas till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
har det icke funnits någon anledning för kommittén att
föreslå olika förfaringssätt, då det gäller besiktning af
materiel, som anskaffats för en nyanlagd järnväg, eller
besiktning af materiel, som nyanskaffåts för en redan
för allmän trafik öppnad järnväg. I båda fallen har kom
mittén föreslagit, att besiktningen skall verkställas af
maskininspektör, anställd hos väg- och vattenbyggnads-
styrelsen.

För att tjäna till ledning vid bedömande af omfattnin
gen af det arbete, som är förenadt med kontrollen öfver
enskilda järnvägarnas rullande materiel, och därigenom
äfven vid bestämmandet af det antal inspektörer, som för
samma kontrolls utöfvande vore erforderligt, har kommit
tén ansett lämpligt här intaga den berättelse, som t. f.
maskininspektören hos väg- och vattenbyggnadsstyrelsen
afgifvit till styrelsen öfver verkställda arbeten och in
spektioner under år 1906. Denna berättelse är af följande
Ij^dekse:

»Sedan kungl. styrelsen genom protokoll af den 28 dec.
1905 förordnat, undertecknad att till innevarande års ut

gång såsom sakkunnig biträda vid utöfvandet af den kon-
troll öfver enskilda järnvägars rullande materiel, som enligt
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kungl. kungörelsen af den 31 dec. 1904 åligger kungl. sty
relsen, har undertecknad efter erhållen förlängd tjänstle
dighet från innehafvande tjänst vid kungl. järnvägstyrel
sen, på här nedan angifvet sätt fullgjort de inspektioner
och arbeten, som nämnda förordnande afsett.

Dessa inspektioner och arbeten kunna med hänsyn
till deras beskaffenhet uppdelas i tre sårskilda slag, näm
ligen :

I. Inspektion af underhåll och beskaffenhet hos rul
lande materielen vid enskilda järnvägar.

Sådan inspektion har verkställts enligt särskild inspek
tionsorder af den 31 jan. 1906 och på sätt, sorn i denna
order närmare angifves, samt omfattat rullande materiel,
hvilken äges af eller trafikerar nedannämnda 49 st. järnvägar:

Stockholm—Rimbo med Djursholm-^Ösby och Kohags-
viken—Svalnäs, Rimbo—Sund, Näsby—Akersberga, Uppsala
—Länna, Länna—Norrtälje, Stockholm—Saltsjön, Älfsjö—
—Nynäs hamn, Stockholm—Västerås—Bergslagen, Vans-
bro—LudAuka—Ängelsberg, Ramnäs—Kolbäck, Sala—Till-
berga, Norbergs, Norberg—Klackbergs, Enköping—Heby—
Runhällen, Spånga—Löfsta, Up})sala hamn och förbindelse
spår, Uppsala—Gäfle, Gäffe—Bomhusudden, Gäfle—Ockelbo,
Dannemora—Harg, Sala—Gysinge—Hagaström, Norra Sö
dermanlands, Köping— Uttersberg, Uttersberg—Riddarhyttan,
Oxelösund—Flen—Västmanland med Skogstorp—Hjälmaren,
Frövi—Köping, Frövi—Ludvika, Bånghammar—Kloten,
Storå—Guldsmedshyttan, Kumla—Yxhult, Röfors—Laxå,
Askersund—Skyllberg—Lerbäck, Åmmeberg—Vättern, Nora
—Karlskoga, Nora—Ervalla, Svartälfs, Bredsjö—Degerfors,
Södra Dalarnes, Siljans, Krylbo—Norberg, Kärrgrufvan—
Klackberg, Gäfle—Dala med Gäfle—Fredriksskans, Falun
—Rättvik—Mora, Falun—Västerdalarne, Mora—Orsa,

hvaraf 42 st. tillhörande mellersta och 7 st. tillhörande
nedre norra väg- och vattenbyggnadsdistriktet.

Vid dessa inspektioner, som fördelats på 12 särskilda
tjänsteresor, har anträffnts och besiktigats sammanlagdt 254
lokomotiv, 488 personvagnar samt 6,641 godsvagnar, och har
härtill användts sammanlagdt 81 rese- och förrättningsdagar.

Dessutom har på anmälan af distriktsingenjören i östra
väg- och vattenbyggnadsdistriktet och enligt särskildt för
ordnande sådan inspektion verkställts vid Hjo—Stenstorps
järnväg, hvarvid anträffades och liesiktigades denna och an-
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gransande järnväg tillhöriga 6 lokomotiv, 19 personvagnar
samt 191 godsvagnar, och användes härtill 4 rese- och för
rättningsdagar.

Sålunda har under året underhållsinspektion å rullande
materiel verkställts vid sammanlagt 50 järnvägar samt om
fattat 260 lokomotiv, 507 personvagnar, 6,832 godsvagnar,
och har för själfva inspektionsarbetet användts tillsammans
85 rese- och ipörrättningsdagar.

öfver samtliga dessa inspektioner hafva rapporter in-
gifvits till kungl. styrelsen. Detta har skett dels genom
månadsrapporter enligt af kungl. styrelsen fastställdt formulär
dels genom särskilda rapporter från hvarje inspektion eller
gru})p af inspektioner, hvilka senare rapporter innehållit af-
skrifter af resp. järnvägar tillställda anmärkningsmemorial.

Vid årets underhållsinspektioner har i trafiksäkerhetens
intresse ett ingripande af den art, att det medfört viss rul
lande materiels uteslutande från ordinarie trafik eller trafi
kens omreglering, till dess löreskrifna förändringar å resp.
rullande materiel verkställts, i tre särskilda fall måst före
tagas.

Sålunda har vid Stockholm—Rimbo järnvägfir 2 motor
vagnar och 3 släpvagnar varit uteslutna från trafik, till dess
de'^ föreskrifna förändringarna vidtagits; likaså vid Köping
—Uttersbergs järnväg, där ett antal godsvagnar med kas
serade växlar varit och delvis fortfarande äro afstångda
från ordinarie trafik, samt vid Hjo—Stenstorps järnväg,
hvarest efter undertecknads inspektion en omedelbar om-
reglering af trafiken måste företagas på grund af förefint
liga skillnader i buffertshöjd och kopplingsanordningar.

1 öfrigt har, där så varit möjligt, vid föreskrifters medde
lande hänsyn tagits till att de påyrkade förändrings- och un
dersökningsarbetena skola kunna utföras vid eller i samband
med de ordinarie revisions- och reparationsarbetena å resp.
rullande materiel, och sålunda utan direkt störing af trafiken.

Klagomål öfver meddelade föreskrifter hafva anförts i
ett fall nämligen från Uppsala—Margretehills järnvägsaktie-
bolag, hvilka klagomål för närvarande ligga under kungl.
styrelsens ompröfning.

Utom ofvannärnnda underhållsbesiktningar hafva äfven
vid här nedan anförda inspektionsresor för besiktning Jif
nyanskaffad rullande materiel i den mån tiden medgifvit
och i den utsträckning, som varit möjlig, besiktningar ägt
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rum af underhåll och beskaffenhet hos förut befintlig rul
lande materiel vid samma och angränsande järnvägar till
ett antal af 28 lokomotiv, 113 personvagnar och 591* gods
vagnar.

Denna materiel har besiktigats vid relativt korta uppe
håll å bangårdar o. d., hvadan densamma i allmänhet icke
kunnat underkastas någon mera ingående granskning. Dock
hafva en del smärre bristfälligheter och mindre traiiksäkra
anordningar därvid iakttagits och anmärkningar till rättelse
delgifvits vederbörande muntligen.

II. Inspektion af nyanskaffad rullande materiel vid
för allmän trafik öppnade smalspåriga enskilda järnvägar
samt kontroll öfver tillverkningen af sådan tnateriel.

Sådan inspektion af nyanskaffad rullande materiel har
verkställts vid de järnvägar och till det antal och slag, som
finnas angifna i nedanstående tablå.

Järnvägens signatur. Lok.
Person

vagnar.

Gods

vagnar.
Anmärkningar.

F. V. Ö. J _ IG

N. V. H. J—r — i 4

F. J — — 6

K. V. J — 2 —

D. H. J — 1

S. R. J

K. B. J

7 13

2

58

17

12 af lokomotiven
\ äro motorvagnar.

K. T. J — — 12

H. S. J 1 — 21

V. B — 4 22

B. R. B — — 2

J. G. J 1 — —

K. U. J — — 5

V. Kl. Å. J — — 4

B. 0. N. J 2 — —

M. Ö. J 1 — 31

L. S. S. J
— — 13

Summa 12 25 212

Sammanlagdt hafva således vid inalles 46 olika besikt
ningstillfällen af nyanskaffad rullande materiel besiktigats
12 lokomotiv, 25 personvagnar och 212 godsvagnar.
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Härtill har användts tillsammans 77 rese- och förrätt-
niiigsdagar.

öfver dessa förrättningar hafva besiktningsbevis författ
ningsenligt upprättats och tillställts vederbörande distrikts-
chcder i väg- och vattenbyggnadsdistrikten, hvilka jämte
eget Yttrande insändt desamma till kungl. styrelsen, där de
nu förvaras.

Kontroll öfver tillvei-kning af ny materiel har verk
ställts för den järnvägs räkning, vid den verkstad och till
det antal och slag, som i nedanstående tablå angifves:

Järnvägens signatur.
1'erson-

vagnar.

Gods

vagnar.
Verkstad.

S. R. J 9 _ Fole mek. verkstad

V. B 2 10 d:o.

H. S. J — 21 d:o.

V. G. J — 20 d:o.

V. G. J 1  10 Falkenbergs mek. verkstad.

Summa 11 1  01

Denna, kontroll, som, livad Västergötland—Göteborgs
järnvägs godsvagnar beträffar, ännu icke är afslutad, har
sålunda sammanlagdt omfattat 11 personvagnar och 61 gods
vagnar samt hittills tagit i anspråk 25 rese- och förrätt
ningsdagar.

För själfva det yttre inspektionsarbetet och därmed
sammanhängande resor har sålunda under innevarande år
användts tillsammans 187 rese- och förrättningsdagar.

III. Byråarbeten och expeditionsgöromål.
Bland sådana arbeten må nämnas:

Det förslag till formulär enligt § 13 i kungl. kungörel
sen af den 31 dec. 1904, som af undertecknad hösten 1905
inlämnades till kungl. styrelsen och därefter tillställdes
kungl. järnvägsstyrelsen, godkändes till en början icke af
denna styrelse, hvilken i stället lät utarbeta ett annat för
slag till sådant formulär, hvilket i skrifvelse af den 17

O  '

febr. 1906 öfversändes till kungl. väg- och vattenbyggnads
styrelsen. Sedan emellertid med anledning häraf under
tecknad erhållit kungl. st}Telsens tillstånd att utarbeta en
motivering för styrelsens förslag med bemötande af de i
järnvägsstyrelsens skrifvelse anförda synpunkterna och till-
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ställ.M, vederbörande i jilrnvägsstyrelsen densnmiiia, antogs
väg- och vattenbvggnadsstyrelsens förslag och fastställdes
efter en del ytterligare ändringar i uppställningen vid ge-
niensani föredragning enligt protokoll af den 6 april 1906.
Detta foianulär, som är nppställdt så, att det i sig innefattar
äfven de icke hemliga uppgifter, hvilka äro för generalstaben
behöfliga, har sedan utsändts till respektive enskilda järnvägar.

Undertecknad har vidare biträdt i kungl. stvrelsen vid
handläggning af ärenden och remisser rörande rullande
materiel och därmed sammanhängande förhållanden samt
lämnat de uppgifter och utfört de utredningar, som af veder
börande i kungl. styrelsen begärts.

På begäran af vederbörande enskilda järnvägar har
vidare granskning af ritningar och spcicifikationer, utred
ningar, hållfasthetsberäkningar m. m. verkställts beträffande
rullande materiel vid de järnvägar och af den art, som i
nedanstående, tablå angifves:

Järnvägens
signatur.

Granskningar eller utred
ningens föremål. Anmärkningar

V. B.

1

Godsvagnar," 2 typer.
i

S. R. J.

II. B. J.

D. H. J.

Motorvagnaxlar. >

Godsvagnar. !
Godsvagnar.

Hållfasthetsutveckling.
1 Utredningar och beräkningar för last-
[  viktens höjande. i

B. K. B. Lokomotiv. :

F. "\V. Ö. J. Ångfinka. |

K. V. J. Lokomotiv.

H. B. J. A^agnbärfjäder. j Hilllfasthetsberäkning.

J. G. J. Detaljer till lokomotiv. !

D. 0. N. J. Godsvagn.

V. G . J.

H v. S. .T.

Godsvagnar, 2 typer. i

Lokomotiv.

N. Ö. J—r. Godsvagn. '

K. U. J. A*agnaxlar. "Hållfasthetsbej-äkning.

M. Ö. J. Lokomotiv. j Förslag till förändring.

K. U. J. Godsvagnar. 1  ••
K. V. J. Person- och godsvagnar med

detaljer. !
j Annii icke afslutade.

Sålunda har u-ransk ni no-ar och utredningar utförts i
17 fhll.

2<596/oj Xfdfiksäkerhetskonimittiris bet. 4S
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Utom dei^sa har i samband med förut nämnda kon

trollinspektioner vid tillverkning ;if ny i'ullande materiel
granskning ägt rum beträffande kontrakt, hufvud- och detalj
ritningar, specitikationer, ändringsförslag etc. till sainman-
lagdt 6 st. olika vagntyper.

De med inspektions-, kontroll- och graiiskningsarbetena
sanimanhör.ande expeditionsgöromålen och korrespondensen
har i är betydligt ökats, i det att utom anmärkningsmemo
rial, rapporter, besiktningsb(!vis o. d. expedierats samman-
lagdt 180 skrifvelser.

Till sist må nämnas, att vid personliga besök af veder
börande från enskilda järnvägar råd och upplysningar läm
nats angående rullande materiel.

Stockholm den 31 dec. 1906.

Axel A:son Leijonhufvud.-»

Enligt Väg- och vattenbyggnadsstyrelsens underdåniga
berättelse för år 1904 funnos 189 enskilda järnvägar öpp
nade för allmän trafik med 908 lokomotiv, 17.52 ])erson-
vagnar och 22256 godsvagnar.

Hvad uti ifrågavarande hänseende till en början måste
beaktas är, att arbetet med inspektion af den rullande ma
terielen gifvetvis måste i början vara synnerligen besvärligt
och tidsödande. Innan besiktningsmannen hunnit vinna någon
erfarenhet i fråga om de olika järnvägarnas materiel, är det
nämligen fullt i sin ordning, att han underkastar densamma
en ingående granskning; men sedan en dylik erfarenhet
vunnits, torde det icke ens kunna blifva tal om en j detalj gå
ende undersökniiifr af hvart och ett fordon för sm. Vid sådan
järnväg, hvars materiel i allmänhet befunnits bristfälligt
-tunderhållen, kan nog en dylik fortsatt detaljgranskning
vara af behofvet påkallad, men i öfrigt, d. v. s. säkerligen
i  det stora flertalet fall, torde ändamålet med kontrollen
otvifvelaktigt blifva fullständigt uppfylldt genom en mera
i stort anlagd inspektion. Vid öfvervägancle af alla. på frå
gan inverkande omständigheter har kommittén kommit till
det resultat, att två maskininspektörer vore för utöfvande af
ifrågavarande kontroll erforderliga. Hvad angår besiktning
af nyanskaffad rullande materiel, skulle viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen fördela arbetet dem emellan; det är näm
ligen att märka, att, då enligt kommitténs förslag, § 30^
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lösen för utfärdadt besiktiiingsbcvis är afsedd att utgöra en
icke oväsentlig del af inaskininspektörs löneförinäner, det
är af vikt, att besiktningsuppdragen iiAgoflunda jäiiint föi'-
delas mellan de båda inspektöreiaia. Hvad däremot under
hållet af materielen beträffar, torde inspektörerna lämpligen
böra tilldelas livar sitt distrikt, på det att alltid samma
järnvägar måtte utgöra föremål för samme inspektörs verk
samhet, hvilket uppenbarligen är af stor betydelse och i
hög grad underlättar kontrollen.

Kompetensvillkoren för maskininspektör, hvilken torde
böra utnämnas af Konungen på förslag af väg- och vatten
byggnadsstyrelsen, synas kommittén böra vara: att hafva
aflagt högre teknisk examen vid svenskt eller främmande
läroverk samt hafva förvärfvat praktisk erfarenhet vid verk
städer för tillverkning af rullande materiel och vid järn
vägsverkstäder.

Hvad angår maskininspektörs löneföinnåner, vill kom
mittén därom yttra sig vid behandlingen af 30 § i före-
liirfrande förslag.

I kungörelsen den 31 december 1904 förekommer i 9
§ följande staxlgande: »Önskar jämviigs iigare sakkunnigt
biträ(h! för utöfvande af kontroll öfver tillverkning inom
landet för dess räkning af rullande materiel, vare berättigad
att för erhållande af förordnande för sakkunnig person hän-
vända sig, i fall fråga är om jiVrnväg, som ännu ej är för
trafik öppnad eller som är för trafik öppnad och är af
samma spårvidd som statens'järnvägars, till järnvägsstyrel
sen sa,nit i andra fall till väg- och vattenbyggnadsstyrelsen;»
och är i 11 § stadgadt, a tt för verkställ a,nde af sådan kon
troll fö]'rättningsmannen ägei' uppbära ersättning af järn
vägens ägare med 15 kronor för hvarje förrättningsdag,
äfvensom, där resa äger rum, reseersättning enligt tredje
klassim i gällande rescnglernentc, dock att dagti'aktamente
utgåi* med 15 kronor.

Den kontroll, hvarom berörda stadganden handla, är
åtminstone delvis en mera enskild sådan, utöfvad i den en
skilda j;irn\-ägens tjänst. Visserligen är det lämpligt, att sta
tens kontrollant redan under arbetets gång å verkstaden följer
med detsamma samt vidtager vissa undersökningar, exempel
vis katlprofning af lokomotivpann.a. Miui det kontrollant-
skap, som i nyssnämnda, stadgande afses, omfattar myckiit
annat än som ur trafiksäkerhcdssynpunkt är af betydelse.
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exeiii|K!lvis att dot anväiida träet äi* kvisttVitt. att malniiigxai
är väl utförd m. ra. Nägot tvA.no- föi- järnvägen att till
ifragavarande uppdrag använda inspektui' hör gifV(;tvis icke;
förekoinnia. Sä är icke h(!ller förhällandet enligt nuvarande
bestäranielsei'. Det kan eraellertid tänkas, att järnvägens
ilgare a.nsäge det vai*a att motverka sitt eget intresse,
oiu han icke läte d(!n, sora slutligen har att l)esiktig.M,
raaterielen och på hvilkens utlätande ett godkännande af
densainina beroi*, erhälla ifrågavarande uppdrag och där
igenom äfven den ekonomiska förmän, som är förenad med
uppdragets utförande. Och ä andra sidan läter (^tt dylikt
uppdrag ät statens kontrollant (hmne icke intaga den obe-
tingadt ojäfviga ställning vid statskontrollens utöfvande,
som vid all kontroll är af afgörande betydelse. Pä grund
häraf har kommittén (j blott i sitt förslag uteslutit nu
ifrågavarande stadganden utan jämväl intagit ett förbud
för maskininspektör att för enskild järnväg eller verkstad
uppgöra ritning till rullande materiel eller i något afseende
utöfva kontroll öfver tillverkningen af densamma.

29 §.

Utfärdandet af besiktningsbevis har enligt kommitténs
förslag erhållit en särskild betydelse, i det ersättning till
besiktningsmannen skulle utgå i form af lösen för besikt
ningsbeviset. Kommittén har ansett, att sådant bevis bör
utfärdas, då besiktningsförrätfningen kan anses afslutad;
således alltid då vid besiktningen icke någon anmärkning
.  j O o
framställts; men äfven om anmiirkning gjorts, som järn
vägens ägare icke velat ställa sig till efterrättelse — han
må hafva anfört besvär hos väg- och vattenbyggnadsstyrel
sen eller föredragit att icke taga det bristfälliga fordonet
i  bruk — har förrättningen synts kommittén vara af
slutad. Delar väg- och vattenbyggnadsstyrelsen besikt
ningsmannens uppfattning och erfordras, sedan anmärkta
brister blifvit afhjälpta, ytterligare besiktning, torde
denna, vara att betrakta såsom en ny förrättning. God
känner äter järnvägens ägare utan vidare iä'?imställd anmärk
ning och vidtager däraf föranledd rättelse, då torde den
efterbesiktning, som däivaf må blifva en följd, icke böra
betraktas annorledes än såsom en fortsättning af förrätt
ningen i fråga, och besiktningsmannen förty i sådant fall
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icke l)(jra uttfirda bevis, furräri efter det anmärkt brist
l)lifvit afhjrdpt.

Kommittén har föreslagit, att besiktningsmannen all
tid skall insända ett exemplar af beviset till väg- och vat
tenbyggnadsstyrelsen.

För närvarande äi', såsom ofvan nämnts, stadgadt i 4
§  i kungörelsen den 31 december 1904 att, om anmärk
ning vid besiktning ej framställts, besiktningsbeviset skall
öfversändas till vederbörande distriktschef, som skall afgifva.
yttrande i ärendet. Att kommittén icke ansett en med
verkan af distriktschefen vara ovillkorligen nödvändig, beror
dä,r})å, att i regel de förhållanden rörande banan, som
kunna vara af betydelse för materielen, genom de af kom
mittén föreslagna författningarna komma att vai'a bekanta
för besiktningsmannen. Måtten å lastprofil och fria rummet
äro i kommitténs förslag upptagna för alla nyanlagda, så
väl normals])åriga som smalspåriga järnvägar, likasom dy
lika mått redan äro bestämda för befintliga normalspåriga
banor. Det hjultryck, för hvilket hvarje järnväg är afsedd,
skall, enligt kommitténs förslag, vara bestämdt vid konces
sionens beviljande. Erfordras upplysning i något hänseende,
kan ju besiktningsmannen förskaffa sig sådan, likasom det
naturligtvis står väg- och vattenbyggnadsstyrelsen fritt att
i detta eller andra fall inhämta yttrande från distriktsche
fen, men att stadga detta såsom något ovillkorligt, har
synts kommittén medföra- mången gång en onödig om
gång. ^

Har järnvägens ägare icke godkänt framställd anmä.rk-
ning, har väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, sedan besikt
ningsbeviset inkommit, att företaga ärendet till pröfning.
Sannolikt insänder järnvägsägaren själfmant till styrelsen
sina erinringar i anledning af anmärkningen; men om så ej
skulle ske, bör styrelsen infordra yttrande från honom.

Då fråga är om materiel, som anskaffats vid en redan
för allmän trafik öppnad järnväg, har kommittén föreslagit
rätt för besiktningsmannen att meddela provisoriskt till
stånd att taga materielen i bruk. Anledningen därtill är, att
det i sådant fall så godt som alltid är af stor vikt för
järnvägen att få utan dröjsmål taga materielen i bruk, och
då någon fara rimligen icke kan anses förefinnas att gifva
den sakkunnige besiktningsmannen en sådan myndighet.
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som nyss iir nämnd, har kommittén funnit skRli^it tillvara
taga jäi-nvägens intresse i berörda h;Vnseende.

30 §.

Kommittén har ofvan framhållit vikten af att inne-

hafvaren af ifrågavarande befattning l)esutte största möjliga
kompetens. Utsikten att finna en så kvalificerad person,
villig att åtaga sig uppdraget i fråga, år emellertid i hög
grad beroende af de ekonomiska förmåner, som äro före
nade med befattnirmcn. Den ordinarie aflöningen till denne
tjänsteman har kommittén tänkt sig skola utgöra 5500 kronor
med två ålderstillägg, hvartdera å 500 kronor, efter resp. K)
år hvarförutom honom skulle tillkomma, då han vore stadd a
tjänsteresor, rese- och traktamentsersättning enligt III klass i
gällande resereglemente. Dessa ekonomiska förmåner anser
emellertid kommittén vara alldeles otillräckliga. I kungörelsen
den 31 december 1904 stadgas, att för besiktning af ny-
anskaffad materiel, hvarom i samma kungörelse bestämmelse
är meddelad, förrättningsman äger uppbära ersättning af
järnvägens ägare med 15 kronor för hvarje förrättningsdag,
äfvensom, där resa äger rum, reseersättning. Här är så
lunda den princi}) uttalad, att den enskilde järnvägens ägare
skall vidkännas den särskilda kostnad, som är förenad med
förrättningen i fråga. Det riktiga i denna princip är i
det föregående framhållet.

Den del af kostnaden, som skulle påhvila järnvägs-
änaren, har kommittén tänkt sio- skola utnfå såsom lös(!ii
för det af besiktningsmannen utfärdade bevis rörande be
siktningen. Lösenbeloppet skulle l)estämmas efter antalet
och beskaffenheten af de fordon, som l)esiktiga.ts.

För att vinna en ungefärli"- för(;ställning om, till huru
tort årligt belopp den af kommittén i denmi paragraf fö
reslagna ersättningen skulle kunna uppgå, vill kommittén
upplysa, att, enligt hvad allmän svensk järnvägsstatistik
utvisar, ökningen under tioärsperiod(m 1894—1903 af en
skilda järnvägars lokomotiv varit 284 stycken, af person-
och postvagnar 435 stycken samt af pack- och godsvagnar
7089 stycken, eller således i medeltal för hvarje år 28 lo
komotiv, 43 p(;rson- och postvagnar samt 709 pack- och
e-odsvannar. Eft(M' denuca beräkniim skulle den föreslagna
årlioa ersättnino-en blifva för besiktiijffide lokomotiv il20
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kronor, för l)C'sikti(r!id(! jx^rson- och j)ostv!i^Tinr 645 kronor
samt föl* hcsiktiundc pack- och <i'odsva«>Tiar 5672 kronor eller
tillhojxi 7437 kronor. Da, enli^i>'t livad kommittén pa annat
stälh', f()i'('sla<j:it. de nya niaskininspcktörcrnas antal skull(3
blifva tva, skulle alltsa inkomsten uti ifrågavarande hänseende
för hvarje inspektör belöpa sig till omkring 3700 kronor.

31 §.

I  denna paragraf utsäges, att det är väg- och vatten
byggnadsstyrelsen, som har att afgöra, huruvida materielen
må tagas i bruk, men att styrelsen där\dd ej har att taga
hänsyn till annat än som förekommit lid besiktningen.
Genom bestämmelserna i denna paragraf är en järnväg
nalurligtvis icke fråntagen den rätt, järnvägen för närva
rande har, att vid öfvergångsstation verkställa en under
sökning af beskaifenheten af främmande järnvägs fordon,
som skola ingå på järnvägen i fråga. Väg- och vatten-
byggnadsstyrelsens tillståndsbevis kan endast vara grun-
dadt på materielens konstruktion, ej dess underhåll. Nämnda
rätt plägar tillerkännas järnväg i sammanhang med öfver-
enskommelse angående användande af vagnar i samtrafik.
För framförande af enskild järnvägs rullande materiel å
statens järnvägar är särskildt stadgadt i förslagets 51 §.

V KAP.

Kontroll öfver underhåll af bana och rullande

materiel samt öfver driften.

A. Banan.

32 §.

Faktiskt är det redan nu (Uidast väg- och vattenbygg
nadsstyrelsen, som utöfvar kontroll öfver banans underhåll.
Visse.idigen inrymima' ofvannäinndn kungörelse den 21
oktober 1864 åt järnvägsstyrelsen rätt, i fraga om bibanor
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ined s;iniiii;i spårvidd .som statens jrn'iivä<>-;ir, ;itt utOtVa
koiiti'oll däröfvcM', ntt sjrilfvM banan imdcrhållcs 1 beh(")ri_<xt
skick, och att, i hrmdelsc af uraktlåtenhet häriitinnan, med
dela. förbild mot begagnande af statens vagnar å bibanan.
Denna ratt har jrirnvägsstjn-elsc;!! dock icke ])a annat
sätt utöfvat än att enskild järnväg, å hvilken statens rul
lande materiel införes, tillföi*bindes ansvara för skada, som
under materielens användande a den enskilda banan kan
densamma åkomma. Diitta synes kommittén älven vara
lämpligaste sättet för tillvaratagandet af statens järnvägars
intressiiii uti ifråga va i-ande hä.nseendi'.. Sjä.lfva kontrollen
öfver banans undm-håll, afseende att trygga trafiksäkerheten
å, densaanma, bör uteslutande anförtros väg- och vatten-
byggn a (1 ssty ri^ Isen.

Kontrollen öfve.r banans underhåll utöfvas för niirva-
varandi! genom årliga inspektioner af väg- och vattenbygg-
nadsstyridsen underlydande distriktstjänstemän. Enligt en
hvarje år till en hvar distriktschef utgående besiktnings
order har denne eller distriktsingenjören att besiktiga samt
liga inom distriktet befintliga järnvägar och ha.r därvid sär-
skildt att följa styrelsens cirkulär den 15 maj 1897 angå
ende inspektion af allmänna väg- och vattenbyggiuuler.
Enligt detta cirkulär skall vid inspektion af järnvägar upp
märksammas specicillt allt, hvaraf järnvä.geiis trafikförmaga
och trafiksäkerhet bero, däri inräknadt signalinriittningar,
rullande matmåel och bevakning. Förekommer vid inspektion
anh^dning till anmä.rkningar, böra före inspektionens afslu-
tande anmärkningarna genom skriftligt memorial i detalj
delgifvas vederbörandi! till efterrättelse imal i memorialet
intaget förständigande för vederbörande om dess tillhanda-
hållandi^ ät blifvande iiispe.ktionsförrätta.re. I inspektions-
berättelse, som skall till styrelsen insändas, skall intagas,
bland annat, en kort sammanfattning af fVamställda an
märkningar och till efteiM-ättelse meddelade bestämmelser
jämte redogöi'els(! för de åtgärder, som föranledts af an
mä.rkningar vid föregåend(! insjitiktionia-, äfvensom hem
ställan om de åtgärder, som distriktschef anser böra från
styivlsims sida vidtagas. Finner distriktschef vid inspek
tion, att från styrelsens sida erfordras åtgärd, hvarmed ej
kan anstå, till dess inspektionsberättelse inkommit och
hunnit af stvrelsen behandlas, bör till denna omedelbart
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efter inspektionen därom göras skriftlig eller telegrafisk jui-
niälan.

D(;t har synts koniniittén lämpligt, att den, som å
statens \'ägnar i första hand iitufvade kontrollen öfver en
skild järnväg, i allmänhet innehad(! en mot det grannlaga
oeh ansvarsfulla uppdraget svarande tjänsteställning. Af
(hmna anledning har kommittén fureslagit vederbörande
distriktschef att utöfva tillsynen uti nu ifrägavarande hän
seende. Detta hindrar naturligtvis icke, att väg-och vatten-

' O

liyggnadsstyiadsen, med stöd af bestämmelse; i den för
styi'elsen gällande instruktionen, förordnar i vissa fall di-
striktsiiigenjör att a (;get ansvar föi'rätta inspektion, som för
uppdragets fullgörande är erforderlig. Sasora synes af för
slaget, hai" kommittén äfven ansett sig böra i vissa fall till-
lägga inspektionsförrättaren — således äfven en distrikts
ingenjör — befogenhet att meddela förelägganden; men
ställningen säsom pa, en gäng kontrollant och rädgifvare
har kommittén ansett distriktschefen böra intaga. En viss
inskränkning i distriktschefs tillsyn öfver banas underhåll
följer af den i 38 § broinspektör tillagda kontroll i fråga
om järnbros underhåll.

]3e,trälfande frägan, huru ofta inspektioner skola före
tagas, har kommittén föreslagit säsom minimum en gäng
om äia;t. Finnes sä.rskild anledning befai-a bristande under
hall ä nägon jä.rn\'äg, bör gifvetvis inspektion ä sädan järn
väg viirkställas oftare, likasom, om nägon olycka eller nägot
olyckstillbud förekommit, inspektion kan vai-a erforderlig.

33 och 34 §§.

Den i 33 § föreslagna, periodiskt äterkoinmande in
spektionen af större broar är såtillvida en nyhet, som den
skall utföras af broinspektören och broarnas höjdlägen
observeras för utrönande af möjligen blifvande sättningar.
Nu äro visserligen broarna underkastade inspektion af
distriktschefen i sammanhang med den årliga, inspektionen
af hela banan, men denna besiktning kan gifvetvis icke
blifva så detaljerad och effektiv som den nu föreslagna.
Då det är angeläget, att, om något fel finnes, detta upp
täckes så snart som möjligt, har kommittén ansett lämp
ligt, att den första inspektionen sker redan inom det
andra året efter brons tavfande i bruk. Har vid denna in-
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spcktion intet fel visat sig, anser koniinittén, att det ;\r
tillräckligt, att inspektion sker hvart femte år. Skulle
något fel visa sig vid nu nämnda inspektion, måste det
bero ])å broinspektören att föreskrifva, h^'ilka åtgärder
skola vidtagas, samt att förrätta n)'' inspektion, när så är
behöfligt. De närmare föreskrifterna härom torde emeller
tid böra- införas i broinspektörens instruktion.

Förandet af brobok, hvarom föreskrift up[)tagits i 34 §.
är gifvctvis af stor betydelse för utöfvandet af kontrollen
öfver broars underhäll.

35 och 36 §§.

Kommittén har funnit det vara synnerligcm af behofvet
päkalladt att kontrollantens — d. v. s. distriktschefens resp.
inspektionsföi-rättarens — befogenhet uti ifrågavarande hän
seenden blefve närmare bestämd; de förhållanden, hvarom
i dessa- fall är fVäga, äro nämligen af en sänhdcs stor b(>-
tydelse såväl för jä-rnvri-gsägaren som för den trafikerandet
allmänheten. Det har därvid synts kommittén lämpligt
och i vissa fall needigt, att kontrollanten utrustades rned en
ganska vidsträckt själfständig myndighet. Äro förekom
mande bi'ist(!r af mindre väsentlig beskaffenhet, vore det etn
onödig omgång att draga frågan om deras afhjälpande un-
d<tr väg- och vattenbyggnadsstyrelsens afgörande, äro bris
terna af väsentlig beska-ffenlntt, kan fara- ligga i divöjsmål.
Det är äfven tydligt, att kontrollanten, som lättare på ort
och ställe kan iakttaga, felaktighetivrna, bäst är i stånd att
bedöma, de åtgärder, som böra vidtagas för deras afhjäl
pande; på. hans omdöme och takt vid lösandet af de mången
gång grannlaga frågorna måste man ändock alltid lita.
Mot missbruk af en kontrollanten sålunda tillagd myn
dighet bör stiillas järnviigsägarens rätt att klaga ()fver hans
beslut äfvensom konti'ollantens skyldighet att i de mest
a-llva.rliga. fall — då han påbjuder trafikens inställande —
underställa beslutet väg- och vattenbyggnadsstyrelsens pröf-

I  dessa paragrafer skiljes mellan fåll, då omedelbar
fara föi* trafiksäkerheten föreligger, § 35, och fall, då bris
ter förekomma, hvilka utan att medföra sådan fai*a böi-a i
trafiksäkerhetens intresse rättas, § 36. Hvad det första
fallet angår, torde kunna sägas, att det få-rliga tillståndet i
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Tcgel icke upptäckes vid n;igon inspektion, utan att dotsaniina
mera plötsligt uppkommit pA grund ;if riAgoii iiitrnffad till
dragelse; hvadan det i första hand lärer blifva den (mskilda
järnvägsförvaltningen själf, som, pA samma gang den oför-
dröjlig(m und(!n'ättar kontrollanten, har att utfinna de lämp
ligaste Åtgärder, som böra vidtagas. Med hänsyn sAväl här
till som ock till d(;t synnerligen allvarliga i dessa. förhAl-
landen, har kommittén ansett, att endast distriktsch(den per
sonligen, och sAledes icke en distriktsingenjör eller en bro
inspektör sAsom inspektionsförrättare, skulle i detta fall fA
ingripa. Kan faran aflägsnas utan att något afbrott i ti-a-
hken be.höfver ske, böra naturligtvis i sAdant hänseende
erforderliga Åtgärder först föreskrifvas, vid ä.fventyr, om
de ej vidtagas, att trafiken afstänges. Dessa Åtgärder kunna
vara sAdana, att de pA ett bestående! sätt aflägsna faran;
men bristerna kunna ock vara af den beskaffenhet, att de
icke lAta sig med ens fullständigt afhjälpas, ehuru genom
vidtagande af vissa Åtgärd(!r deras trafikvAdlighet kan till
fälligt minskas i en grad, som gör trafikens inställande
obehöflig. Ar icke heller sAdant möjligt, utan innebär ett
fortsatt trafikerande af järnvägen uppenbar fara för de
resande, da måste trafiken, i den utsträckning som är er
forderlig, inställas och detta så. skyndsamt som möjligt,
Kommittéen har därför inrymt At distriktschefen rättighet
att påbjuda trafikens inställande. Då detta är en mycket
allvarlig och i såväl järnvägsägarens som den resande all
mänhetens intressen djupt ingripande åtgärd, bör densamma
tillgripas endast, då det för trafiksäkerheten är oundgäng
ligen nödvändigt; och har kommittén föreshigit, att ett be
slut därom ofiördröjligen skall underställas väg- och vatten
byggnad sstyrc d seiis p röfni ng.

Anses bristerna icke medföra omed(!lbar fara för trafik-
säkerhetciii, men äro de ändock af sådan beskaffeiihcd, att
de böra. i trafiksäkerhetens intresse rättas, ligger vikten ])a
att dessa brister varda inom-skälig tid afhjälpta. Kom
mittén har därför i detta, fall föreshigit (hd äfventyr för
underlåtenhet att ställa sig beslutet till efterrättelse, att
arbetet kunde komma att utföras genom statens försorg })a
iärnvägsägarens bekostnad; och då brister af nu ifiugava
rande slag i regel torde upptäckas vid inspektion samt det
föreslagna äfviaitvret icke är af samma ingripande beskaf
fenhet som d(! i 35 § upptagna, har komuuttén ansett det
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kunna ötVcrläiiinas ät inspcktionsforrättaren att i dessa tVå-
i!:or l)esluta.

Dä enligt korninitténs förslag till koiicessionslag, § 9,
den, ä hvilken driften af en järnväg är öfverläten, är
ansvarig ej blott för driftens behöriga skötande utan äfven
för underhåll af bana och af rullande materiel, är i före
liggande förslag stadgadt, att, om annan än järnvägs ägare
ombesörjer driften, erforderligt föreläggande bör meddelas
denne.

37

Vedcirbörandes rlitt till klagan öfver inspektionsför-
rättares beslut är förut beivörd. Där ett uppskof med be
slutets verkställande kan innebära allvaidig fara för trafik
säkerheten, fä besvären tydligen ej hindra beslutets ikraft
trädande.

38 §.

I förslaget till koncessionslag, § 24, är stadgadt, att,
oni till följd af underlåtenhet att fullgöra meddeladt före
läggande i fråga, om banas underhåll ti'afiken å järnväg är
nedlagd. Konungen skall, pk anmälan, utsätta ny tid för före
läggandets fullgörande, vid äfventyr att koncessionen var
der förverkad eller, om annan än järnvägsägaren ombesör
jer driften, att denna rätt förverkas. Föreliggande para
graf innehåller skyldighet för väg- och vattenbyggn<ads-
styrelsen att göra sådan anmälan, som i nyssnämnda stad
gande afses.

39 §.

De i denna paragraf förcislagna bestämmelser pläga
föl" närvarande meddelas i hvai*j(! särskild koncessionsreso
lution och afse undeidättandet af den fortlöpande kon
trollen öfver banan. Tiden för aflämnande till väg- och
vattenbyggnadsstyrelsen af öfversiktskarta och detaljerad
uppgift å anläggningskostnaden, som för närvarande är be
stämd till tre månader efter afsyningen, har synts kommit-
iéii böi'a utsträckas till sex månader.
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B. Rullande materiel.

40 §.

Såsom i det förebrående är sn<rdt. har till för kort tid sedan
saknats nåtrra allmängiltiga bestämmelse]' röi-aridt! kontroll
öfver underhållet af rullande materiel; och var det bland
annat de i detta hänseende oordnade förhållandena, som
föranledde v.äg- och vatten byggnadsstyrelsen att göra fram
ställning om anställande hos styrelsen af en maskininspek
tör. I förutnämnda, kungörelse den 31 december 1904
intogs stadgande; att, till utrönande huru i'ullan(le mateuåel
underhölles, väg- och vattenbyggnadsstyredsen skulle äga
föi'ordna sakkunnig pei'son att i den ordning styr(;lseii
föreskrefve verkställa besiktning. Då kommittén föreslagit
upptagande af maskintekniska tjänstemiin å nämnda styi'cls(^s
stat och åt dem uppdragit besiktning af nyanskaflåd rullande
materiel, ligger det i sakens natui', att dessa äfven böra ut-
öfva. del] nä]'maste tillsynen öfvei' materi(;lens undeidiåll.

Att föi^esknfva någon viss tid eller viss ordning
för inspektion öfver rullande matei-ielens underhåll, torde
icke va]'a lämpligt. Nyaiv matei'iel behöfver icke inspekteras
lika ofta som äldre, den ena jäiaivägens icke lika ofta som
(len andras. Däi-föi' har det synts kommittén bäst att helt och
hållet öfverlärnna åt väbj- och vattenbvs^brnadsstvi^elsen att
bestämma ordningen föi* ifrågavai^ande inspektion. Ett viktigt
led i kontrollen af den rullande matei-ielens underhåll är gif-
vetvis tillsynen öfver att ]'evision af mate]'ielen i ea-fordcudig
i]tsträckning verkställes. Kom]uitté]] har ick(; ansett lä]np-
liirt att i denna förordnino' intaga bestä]U]nelse]', när och
^  c <- '

på hvad sätt dylik iwision skall ske; bestäirimelsei^na därom
böra nämligen lätt k]inna underkastas modifikatione]*; och
har något hinder icke svnts kommittén ]nöta att åt väg-
•och vattenbyggnadsstvrelse]] uppdraga ]ueddeland(;t af sa]]]]]ia
bestäm]iielser. De vid statens järnvägar i detta hänseende
gällande torde dänid lämpligen bö]'a, tjäna till förebild.

Såsom ofvan framhållits, anser kommitté]] lämpligt,
att de två maskininspektörer, som kommittén funnit böra
anställas hos väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, tilldelas
hvar sitt distrikt, inom hvilket ifrågavarande tillsyn skall
ntöfvas.
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41 §.

I  kin»;L>'öivls('ii dcMi 31 december 1904, § 6, stadgas,
att, om vid besiktning, hvai*oni nii är fråga, brister iakt
tagas å (hai ladlande materielen, hvilka kunna anses med
följa fara fur trafiksäkerheten, förrättningsniannen genast
skall iiKKldela jäiaivägens ägare skiiftlig uppgift å dessa
l)rist(;r med föreskrift tillika, antingen att bristerna skola
vara inom \4ss tid afhjälpta, vid äfventvr att materielen
dä,]'efter ej må användas i idlmän trafik, eller, därest om
ständigheterna därtill föranleda, att materielen ej må an-
väiidas, förrän bristerna Ijlifvit afhjälpta. Dessa bestäni-
nielsei' haf\a af kommittén upptagits i f()rslaget. Dessutom
bestämmes i nämnda paragraf, att förrättningsmannen skall
till väg- och vattenliyggnadsstyrelsen ingifva rapport an
gående hvad vid besiktningen förekommit. Slutligen stad
gas uti ifråga\-ai*ande paragraf, att klagan öfver föi*rätt-
ningsniannens lieslut må föras genom besvär hos väg- och
vattenbyggnadsstyrélsen inom trettio dagar från delfåeiidet.
Kommittén har ansett en besvärstid af femton dagar vara
tillräcklig, hvarförutom kommittén tillagt att, därest för
rättningsmannens beslut innehåller förständigande att af-
hjälpa bristerna ^■id iiiSentyr att materielen ej må användas
förrän bristerna blifvit afhjälpta, ett sådant beslut skall gå
i vt'rkställighet, ändock att bi'svär öfver detsamma anföras.
Förutsättningen för att förrä.ttningsnianneii stadgar (dt så-
dant äfventyr som nyss nämnda är gifvetvis, att han anser
matcu-ielen vara af så trafikvådlig beskaffcmhet, att dess
användande icke; bör tillåtas; imui då l)ör icke järnvägen
kunna genom besvärs anförande hos väg- och vattenbygg-
nadsstyrelscin och måhända sedermera hos Kungl. Maj:t be
reda sig niiijlighet att fortfarande använda den föl* trafik
säkerheten såsom farlig ansedda materielen. Det gjorda
tillägget är i full öfverensstämmelse m(*d hvad för mot
svarande fall i fråga om banan är föreslaget.

42 §.

Stadgandet i dimna pai*agraf är detsamma som före-
komnnn* i kungörelsen den 31 december 1904, § 7.
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43 §.

Såväl i kungörelsen den 31 december 1904, § 13, som
numera i koncessionsresolutioner ä,r intagen järnvägs skyl
dighet att före mars månads ingång till väg- och vatten
byggnadsstyrelsen ingifva uppgift å. rulland(! materielen,
sådan (hai befanns vid föregående års slut.

C. Driften.

44 §.

Kommittén håller före, att det sätt, hvarpå driften vid
en enskild järnväg skötes, bör underkastas statens kontroll
likaväl som det sätt, hvarpå bana och rullande materiel
underhållas; och hvad angår den statsmyndighet, som bör
handhafva dtinna kontroll, gäller hvad kommittén ofvan
yttrat i fråga om besiktning af nyanskaflåd rullande ma
teriel eller att det måst(; vara synnerligen önskvärdt, att
all kontroll öfver de enskilda järnvägarna utöfvas af samma
statsmyndighet. Kontrollen öfver diåften är dock förenad
med vida stöi're svårigheter än kontrollen öfver bana och
materiel. Driften innefattar en sådan mångfald af skif
tande förhållanden, att, om en i detalj gående kontroll af
(haisamma skulle åstadkommas, en hel stab af tjänstemän
erfordrades, hvilka. i själfva vei'ket skidle blifva de egent
liga ledarne af ti-afiken. En sådan kont]'oll kan dock på
inga villkor förordas. Enligt kommitténs förslag skall i
spetsen för jä.rnvägens trafikafdelning stå en trafiktekniskt
bildad föreståndare, hvilken har och äfven bör känna sig
haiVa ansvaret för att driften skötes på ett i allo tillfVeds-
stä llande sätt. Då en detalj kontroll såhales enligt kom
mitténs mening icke bör ifrågakornma, blir frågan i huru
stor omfattning kontrollen bör utöfvas. Att på papperet
bcistämma denna omfattning, torde vara omöjligt; kom
mittén har i sitt förslag uttryckt ändamålet med kontrollen
vara att tillse, »att driften å järn\';ig skötes på ett för
trafiksäkerheten betryggande sätt». Bestämmelsen är hållen
i  allmänna ordalag; det måste öfverlänmas åt kontrollan
tens omdöme att afgöra, huru för vinnande nf berörda
ändamål och utan något småaktigt ingripande i järnvägens
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förvnltiiing kontrollen ljör iit«"»fVas. Det kan mot en kon
troll af ifrå^'a\'arande sla^* invilndas, att (Um svarligam kan
blifva effektiv; da insp('-ktiorisförrättaren kommer — och
sadant blir nog- alltid pa förhand kändt — då söker föi'
visso hvar och en att göi*a sitt bästa, dä, synes allt vara i
gfod ordning, änskönt eljest missföi-hållandeii kunna vara
för handen. Att så kan blifva förhällandet, vill kommittén
icke förneka; men detta torde dock kunna antagas endast blifva
fallet, där missförhällandena, ä.ro undantag och till och med
mera sällsynta undantag, och sådant lä.rer icke kunna undvikas,
vore kontrollen än aldrig så fullständig. Ai* åter ledningen af
en järnvägs drift i allraänhtd mindre god, äro missförhållan
dena regel, då lära inga anstriingningfii' göra di't möjligt att
A^id inspektionenia undanröja hvarje spår af det V(;rkliga till
ståndet vid järnvägen. Det är just för sådana fall, som kom
mittén anser kontrollen hafva sin förnämsta betydelse.

Den förordning angående driften, hvartill kommittén
framlagt förslag, innehåller äfven åtskilliga positiva bestäm
melser, hvilka väl lärapa. sig att blifva föremål för kon-
ti*oll. Såsom exempel A'ill kommittén framhålla stadgandena,
att inga andra signaler få anviindas än sådana, som genom
fVirordningen äro fastställda; att signallyktor å tåg skola an
bringas på visst sätt; att banan skall vara bevakad under de
tider af d3''gnet, då densamma trafikeras; att lyktorna å fasta
signalinrättningar skola å vissa tider vara tända ; att stopp
signaler skola anbringas å ömse sidor om ställe å l^anan, där
underhålls- eller byggnadsarbete pågår; att sådant arbete
skall ordnas så. att linjen är klar viss tid, innan väntadt tåg
skall framgå; att varsamhetssignaler skola aTd)ringas å visst
afstånd från sådan plats å banan, som får af tåg med
endast minskad hastighet passeras; att stationsrörels(^ icke
får pågå utanför stations spårområde mot ankommande tåg
under viss tid före tågets vilntade ankomst: att motväxel
å  station, som ej är förregla.d, skall vara låst eller be
vakad, då tåg passerar; att bestämdt antal axlar i tåg skall
vara försedt med tjänstbar broms; att bestämmelserna an
gående tågbildniiig iakttagas; att lokomotiv iVr behörigen
bemannadt. Enligt n^-ssnämnda förordning förekomma
äfven fall, då det är åt järnvägen själf öfverliimnadt att
"vidtaga erforderliga säkerhetsåtgärder. Att sådana vidtagits,
bör äfven i allmänhet vara föremål för kontrollen. Vidare

torde äfven l)öra tillses, att viigöfveingångar äro l)ehörigen
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bevakade; hvarfurutom uppmärksamhet bör ägnas ät efter-
Icfnaden af föroi*dniiigen angående kompetensvillkor för
befattning vid enskild järnväg.

Såsom ofvan omnämnts, sker vid inspektionsförrättning
i Schweiz och Österrike äfven förhör med personalen i in
struktioner o. d. Kommittén anser sis: icke böra förorda
•  ninförandet häraf hos oss. Utom det att ett dylikt förhör
ingalunda torde kunna gifva något tillförlitligt bevis å perso
nalens kännedom i förekommande bestämmelser, hyser kom
mittén den uppfattning, att vederbörande järnvägsbefäl däri
genom lätt skulhi frestas underlåta ägna nödig upjnnärk-
samhet åt personalens kompetens i detta hänseende, hvilket
vore så mycket betänkligare som de förhör, hvilka en in-
spektionsförrättare komme att hålla, med all sannolikhet
blefve skäligen ytliga och under alla förhållanden icke
komme att omfatta hela personalen.

I nyssnämnda länder tillkommer äfven inspektionsför-
rättaren att noga tillse, det personalen icke öfveranstränges.
Detta är ju onekligen en synnerligen viktig omständighet.
För att emellertid en dylik inspektion skall kunna på ett
fullt tillfyllestgörande sätt utöfvas, fordras, att bestämda
föreskrifter finnas rörande arbets- och hvilotid för de sär
skilda grupperna af personalen. Kommittén har äfven
tagit i öfvervägande, hururtda kommittén lämpligen borde
uppgöra förslag till sådana bestämmelser. Den af 11303 års
riksdag till Konungen aflåtna skrifvelse, hvilken, enligt nådig
remiss den 29 september 1906, på sätt kommitténs under
dåniga skrifvelse utmärker, blifvit till kommittén öfver-
lämnad för att tao-as i öfvervägande vid fullg-örande af det

^  O O O

kommittén lämnade uppdrag, innehåller, bland annat, en
anhållan att Kungl. Maj:t täcktes låta utreda, huruvida icke
för alla järnvägar, såväl statens som enskilda bolags, gällan
de föreskrifter borde utfärdas angående bestämd maximi
tid för lokomotivpersonalens tjänstgöring, så att en för
personalen själf skadlig och för trafiksäkerheten menlig
tifveransträngning förebyggdes; äfvensom att Kungl. Maj:t
måtte vidtaga de åtgärder, hvartill en sådan utredning
kunde gifva anledning.

Svenska järnvägsföreningen, som afgifvit yttrande i
anledning af Riksdagens berörda framställning, har fram
hållit, att järn vägsstyrelsen icke torde underlåta att härutinnan
utfärda bestämmelser, hvilka antagligen äfven blefve lämp-

Trajiksäherhetskommitténs het. 49
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liga för de enskilda järnvägarna; föreningen, som till fullo
insåge vikten däraf, att lokomotivpersonalen ej öfveransträng-
des i sin tjänstgöring, ville emellertid uttala, att det syntes
föreningen, som om för en lokomotivman maximitjänstgö-
ringen på lokomotiv borde bestämmas till 240 timmar i
månaden, räknad till 30 dagar, och så anordnas, att
öfveransträngning till följd af för lång tjänstgöring i
oafbruten följd eller för korta hvilotider ej kunde ifråga-
komma.

Sveriges lokomotivförare- och eldareföreningar hafva
uti berörda ärende framhållit, att tjänstgöringen på loko
motiv ej borde få öfverstiga 240 timmar i månaden för
växel- och godståg, 210 timmar för blandade tåg och 180
timmar för snälltåg.

Järnvägsstyrelsen har i underdånigt utlåtande upplyst,
att för närvarande icke några föreskrifter funnes fastställda
rörande maximitid för lokomotivpersonalen vid statens järn
vägar, likasom i allmänhet sådana föreskrifter saknades för

T  • • •

statsbanornas personal. Lokomotivpersonalens tjänstgöring
bestämdes af vederbörande maskindirektörer, hvilka för
hvarje ny tidtabellsperiod läte upprätta s. k. turlistor, ge
nom hvilka all reguljär tjänstgöring ordnades så, att hvarje
man, hvilken sådan tjänstgöring tilldelats, hade vissa dagars
tåg-, reserv- eller stationstjänst och vissa regelbundet — hvar
tredje, fjärde eller femte dag — återkommande s. k. öfver-
liggningsdagar, då han, frånsedt en kortare tids åligganden
med lokomotivens iordningsställande i lokomotivstallet, hade
frihet från tjänstgöring och godt tillfälle till hvila. Hvad
de enskilda järnvägarnas lokoinotivpersonal anginge, erin
rade styrelsen, att tjänstgöringsturernas utsträckning och den
dagliga tjänstgöringstidens längd i allmänhet torde vara
nåofot större likasom ock fridagarna färre än vid statens
O  ̂ ^ ^ O

järnvägar; vid mindre järnvägar torde nog väl långt ut
sträckta tjänstgöringstider förekomma. Järnvägsstyn'elsen
framhöll, ' att det vore mycket vanskligt att i berörda af-
seende lämna allmänna föreskrifter, enär lokomotivpersona
lens tjänsteåligganden kunde vara af ytterst olika art, i det
de ej uteslutande bestode i framförande af tåg utan äfven
i  växlingstjänst, reservtjänst, som i regeln möjliggjorde
vistelse och hvila i rum, samt arbete med lokomotivets
skötsel i lokomotivstall och i vissa fall äfven i verkstad.
Lokomotivförare- och eldareföreningarnas förslag om olika
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utsträckning af tjänstgöringen å olika tåg fölle redan pä
svårigheten att bestämma, hvilka tåg som skulle i detta
sammanhang hänföras till det ena eller det andra af de
uppräknade tågslagen, i det exempelvis tåg, som af en
järnvägsförvaltning kallades snälltåg, ej framfördes med
större hastighet än tåg, som af en annan järnvägsförvalt
ning kallades blandadt tåg. Styrelsen förklarade sig kunna
i princip uttala sig för en bestämmelse uti ifrågavarande
hänseende sådan järnvägsföreningen föreslagit; och hvad
lokomotivpersonalens vid statens järnvägar tjänstgöring
beträffade, vore densamma redan anordnad på sådant sätt,
att 240 timmars tjänstgöring å lokomotiv i månaden icke
torde ifrågakomma, likasom ock att tjänstgöringen i oaf-
bruten följd och hvilopauserna i allmänhet vore på ett
fullt tillfredsställande sätt ordnade. Likaledes kunde det
icke anses vara en sträng fodran äfven för smärre enskilda
järnvägar med fåtalig personal att inrätta tjänstgöringen
för lokomotivpersonalen på liknande sätt. Styrelsen funne
sig dock tveksam inför en framställning af den beskaffen
het, att en viss kategori af järnvägspersonalen skulle ut
väljas och genom lagstiftning erhålla en reglering af sin
arbetstid utan att sådant steg toges för annan personal,
hvilkens tjänstgöring jämväl vore af stor vikt för trafiksäker
heten och hvilkens medlemmar ofta förrättade sin tjänst
under lika ogynnsamma förhfdlanden som föraren och elda-
ren å lokomotivet. Styrelsen vore däremot förvissad orn
att, därest det lämnades åt styrelsen att utfärda de erfor
derliga bestämmelserna om tjänstgöring och hvilotider för
all vid statens järnvägar anställd personal, motsvarande
bestämmelser inom kort skulle arbeta sig fram jämväl vid
de enskilda järnvägarna, hvilkas personal genom samman
slutning i fackförbund skaffat sig ett nog så kraftigt medel
att göra sina fordringar på förbättrad ställning gällande.

Lokomotivförare- och eldareföreningarna hafva slutli
gen, under framhållande att lokomotivpersonalens vid sta
tens järnvägar tjänstgöring under den senaste tiden betyd
ligt modererats och att densamma för närvarande torde
öfver hufvud taget vara för personalen och trafiksäkerheten
tillfredsställande, men att så icke kunde sägas i allmänhet
vara förhållandet vid de enskilda järnvägarna, hemställt,
att tjänstgöringstiden för lokomotivförare och eldare vid
för allmän trafik upplåten järnväg under inga förhållanden.
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således icke ens om personalen därtill själfmant skulle an
mäla sig, finge sättas högre än till 240 timmar i månaden,
räknad till 30 dagar, och fördelad så jämnt som möjligt,
samt i vanliga fall eller i öfrigt, då sådant på förhand
skäligen borde kunna förutses, icke öfverstiga 12 timmar i
oafbruten följd; att en dylik maximitjänstgöring per dag
borde efterföljas af minst 8 timmars hvila, om yjersonalen
befunne sig i hemmet, och minst 6 timmars, då persona
len befunne sig å annan plats; att i de fall, där omstän
digheterna tillfälligtvis nödvändiggjorde en längre tjänst
göring än 12 timmar i följd, t. ex. vid hastigt på
kommande sjukdomsfall bland personalen, inträffad maskin
skada eller andi-a järnvägsmissöden, snö- eller andra natur
hinder, mobilisering o. d., vederbörande ansvariga befäl
måtte åläggas att däröfver föra journal, i hvilken omstän
digheterna för hvarje särskildt fall utförligt refererades,
äfvensom att vederbörande finge sig ålagdt att därom till
civildepartementet eller annan myndighet afgifva kvartals-
eller halfårsrapporter i och för granskning och bedömande
angående ifrågavarande omständigheters giltighet; samt slut
ligen att med tjänstgöring måtte förstås allt arbete, som
af lokomotivpersonalen fordrades i och för tjänsten, äfven
som de af brott i den aktiva tjänsten, där antingen perso
nalen ålåge att efterse lokomotivet eller i öfrigt att i fall
af behof vara till hands, eller ock då dessa afbi'ott voro så
korta, att de äfven utan ofvannämnda förbehåll skäligen
icke kunde anses bereda personalen någon verklig hvila.

Kommittén, som anser bestämmelser rörande tjänst
göringstidens längd böra gälla ej blott lokomotivpersonalen
utan äfven öfrig järnviigspersonal — åtminstone den, af
hvilkens arbete trafiksäkerheten beror — har icke kunnat

undgå att finna det vanskliga i att meddela bestämmelser
i  berörda hänseende, hvilka äro af den allmängiltiga be
skaffenhet, att de kunna med fördel tillämpas å alla järn
vägar. Arbetstiden bör nämligen göras beroende af inten
siteten af det arbete, som därunder skall fullgöras, men
denna är, åtminstone för vissa grupper af personalen, be
roende på intensiteten af trafiken å järnvägen och denna
åter växlar i hög grad å olika järnvägar. I alla händelser
har det synts kommittén vara af föga praktisk betydelse,
om kommittén afgåfve något förslag för ordnande af hit
hörande förhållanden vid de enskilda järnvägarna. Först
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och frilmst håller nämligen kommittén före, att de princi
per, som uti ifrågavarande hänseende komma att erhålla
uttryck i de bestämmelser härutirman, hvilka järnvågssty-
relsen för statens järnvägars vidkommande torde komma
att utfärda, lämpligen böra läggas till grund för motsva
rande bestämmelser för de enskilda järnvägarna, och än
vidare är det kommitténs bestämda uppfattning, att ett för
alla parter tillfredsställande resultat bäst, vinnes genom att
låta afgörandet föregås af underhandlingar mellan de olika
järnvägarnas ägare och personalen.

Om således kommittén ickc^ ansett siof böra föreslå
några vissa regler uti ifrågavarande hänseende, utesluter
naturligtvis detta icke, att om inspektionsförrättarcn finner
trafiksiikerheten å någon järnvilg äfventyras till följd af
missförhållanden härutinnan, han bör vidtaga åtgärder för
deras rättande.

I fråga om hvem som under väg- och vattenbyggnads
styrelsen närmast bör utöfva kontroll öfver driften, har
till en början inom kommittén ifrågasatts, huruvida för
detta ändamål borde hos styrelsen anställas särskilda, ute
slutande med nu omhandlade kontroll sysselsatta trafik
inspektörer. På sådant sätt blefve fordringarna på kompe
tens bäst tillgodosedda. Emellertid har kommittén befarat,
att med en dylik anordning full sysselsättning icke alltid
skulle kunna beredas trafikinspektörerna. Med hänsyn till
det enskilda järnvägsnätets stora utsträckning torde åtmin
stone, för att kontrollen skall blifva något så när effektiv,
två inspektörer erfordras. Om nu äfven dessa vid sina
första inspektionsresor upptäckte åtskilliga missförhållanden,
är det, med kjinnedom om den laglydighet, som i allmän
het utmärker våra svenska järnvägar, icke oberättigadt att
antaga, att dessa missförhållanden i regel blefve rättade.
Ehuru det oaktadt en fortlöpande kontroll måste anses äga
sin stora betydelse, kan det icke nekas, att perioder kunna
komma, under hvilka arbetet med denna kontroll blefve gan
ska ringa. Utom det i allmänhet olämpliga i att tillskapa
tjänster, hvilka man från början kan misstänka icke skola
bereda sina innehafvare tillräcklig sysselsiittning, anser
kommittén detta förhållande säi'skildt i förevarande fall
kunna innebära fara för kontrollens behöriga utöfvande. Det
kan nämligen tänkas, att en kraftig inspektör därigenom blir
frestad att utöfva kontrollen på ett så i detalj gående sätt.
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att, sasoin komiiiittén redan furut fraiiihållit, kontrollen
kominer att Itlnda till skada i stället för till ffaifn. Dc
olägenheter, som sålunda äro förbundna med anställandet
af särskilda trafikinspektörer, hafva synts kommittén så
stora, att kommittén icke ansett sig böra föreslå sakens
ordnande på sådant sätt.

Det har sålunda gällt för kommittén att finna en så
dan lösning af frågan, att de befattningar, hvilka för
kontroll öfver driften vore behöfliga, skulle kunna be
sättas med personer, hvilka på samma gång de upp
fyllde de fordringar, hvilka borde ställas på dem såsom
utöfvare af nämnda kontroll, vore skickade att fullgöra
äfven annan verksamhet. Två alternativ har kommittén
därvid haft att välja })å, att öfverlämna kontrollen i fråga
antingen åt distriktscheferna i väg- och vattenbyggnads
distrikten eller ock åt de inspektörer, hvilka enligt kom
mitténs förslag skulle komma att anställas hos väg- och

»  ®
vattenbyggnadsstyrelsen för närmaste tillsynen öfver den
rullande materielen. Kommittén har ansett sig böra till
styrka det förra alternativet. Visserligen hafva distrikts
cheferna redan nu en hel del omfattande och maktpåliggande
göromål sig anförtrodda; men med hänsyn till det jäm
förelsevis föga ingående sätt, hvarpå enligt kommitténs
mening ifrågavarande kontroll bör utöfvas, torde densamma
icke blifva så betungande, att icke distiiktschefen bör med
hinna att jämväl fullgöra ett uppdrag i berörda hänseende;.
Inspektion i fråga om driften kan lämpligen anordnas i
samband med den årliga inspektionen af banan, hvarförut-
om distriktschefen vid sina ofta återkommande resor inom
sitt distrikt bör kunna vara i tillfälle att äfven dess emel
lan iakttaga, huru driften vid de olika järnvägarna skötes.
Den omständigheten, att en distriktschef utöfvar kontroll
öfver banan med växlar, signaler och förreglingar, gör
honom synnerligen lämplig att utöfva kontroll öfver drif
ten, hvilken i så hög grad beror af dessa anordningar.
Betydelsen af detta förhållande torde äfven framgå däraf,
att i den preussiska jäi-nvägsorganisationen ban- och tra-
fikafdelningarna äro sammanslagna. Ehuru kommittén
icke vill förneka, att maskininspektörerna kunna besitta
erforderlig kompetens äfven för utöfvande af kontroll
öfver driften, och att det till och med i allmänhet kan
sägas, att maskinperspnalen vid en järnväg till följd af
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arten af sin verksamhet mera kommer i beröring med
driften å järnvilgen än banpersonalen, har kommittén dock
hållit före, att företräde uti ifrågavarande hänseende borde
gifvas åt distriktschefen, då, utom hvad förut till stöd för
denna åsikt anförts, en distriktschef, på samma gång han
måste anses äga tillräcklig sakkunskap, i allmänhet uppnått
högre ålder än maskininspektören och således får anta
gas hafva ett mognare omdöme och större erfarenhet än
denne, hvarförutom han besitter en betydande personal-
och lokalkännedom inom sitt distrikt, något som i före
varande fall är af icke oväsentlig betydelse. Inspektion
i  fråga om driften kan naturligt\ds, likasom inspektion å
bana, i särskilda fall anförtros åt distriktsingenjör; dock
vill kommittén i detta sammanhang framhålla, att genom
kommitténs förslag om en särskild kontroll genom broinspek
tör öfver vissa broars öfverbyggnad en lättnad åstadkom
mes i dstriktschefens hittillsvarande inspektionsverksamhet.

I  fråga om inspektion å bana äro af kommittén vissa
bestämmelser föreslagna angående när dylik inspektion skall
företagas, i fråga om inspektion å rullande materiel, att
sådan skall verkställas i den ordning väg- och vattenbygg
nadsstyrelsen närmare bestämmer. Då kommittén icke in
tagit någon bestämmelse i detta hilnseende i fråga om
inspektion öfver driften, har det skett därför, att det synts
kommittén lämpligt att gifva större smidighet åt formerna
för denna inspektion genom att åt inspektionsförrättaren
inrymma rätt att själfständigt bestämma och efter för
hållandena lämpa, när och hur inspektionerna skola före
tagas. Därmed har det dock icke varit kommitténs me
ning att utestänga väg- och vattenbyggnadsstyrelsen från
allt intiytande å dessa inspektioners ordnande.

45 §.

I  kommitténs förslag till förordning angående sär
skilda föreståndarebefattningar för ban-, maskin- och trafik-
afdelningarna vid enskild järnväg äfvensom kompetensvillkor
för befattningar vid dylik järnväg är öfverträdelse af förord
ningens föreskrifter belagd med bötesstraff. De förhållan-

O  O

den, hvilka utgöra föremål för dessa föreskrifter, äro, så
som varande personalförhållanden, af synnerligen örntålig
natur, hvarför kommittén ansett dithörande frågor lämp-
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ligen böra behandlas af dorastol, och den kontrollerande
statsmyndigheten förty icke hafva befogenhet att exempel
vis från tjänsten skilja en enligt, dess förmenande inkompe
tent person. Kommittén är öfvertygad om att bötesan-
svaret, som följer på öfverträdelsen, innebär största möj
liga garanti för att någon sådan icke skall äga rum; men
då allmänne åklagaren, som har att åtala förseelser enligt
nämnda förordning, icke torde kunna i erforderlig grad
vaka öfver förordningens efterlefnad, är sådant i denna
paragraf öfverlämnadt jämväl åt väg- och vattenbyggnads-
styrelsen. Till följd af dessa frågors grannlaga natur har
kommittén föreslagit att, innan angifvelse sker, en an ma
ning till vederbörande att i godo vidtaga rättelse bör göras.

46 §.

Genom bestämmelserna i denna paragraf har kommittén
velat gifva uttryck åt den princip, som särskildt vid in
spektion af ifrågavarande slag är af så stor betydelse, näm
ligen att icke i onödan ingripa. Finner inspektionsför-
rättaren smärre missförhållanden, har han först att öfver-
väga, om dessa äro af beskaffenhet att kräfva rättelse; an
ser han så vara förhållandet,' bör han uppmana veder
börande att vidtaga sådan rättelse, hvarefler han har att
ägna sin uppmärksamhet åt, huruvida hans uppmaning blif-
vit efterföljd, och först, om så icke skett, bör ett uttryck
ligt föreläggande meddelas. Enligt kommitténs mening
lärapar sig vite synnerligen väl vid förelägganden i frå
ga om driften, och torde ett sådant förehiggande skä-
ligen endast böra meddelas af väg- och vattenbyggnads
styrelsen. Detsamma gäller äfven, då missförhållandena
äro af större beskaffenhet, ehuru därvid den första an-
maningen icke kan tillmätas så stor betydelse; förhål
landena kunna här vid lag vara sådana, att ett föreläg
gande snarast möjligt bör meddelas. Sker emellertid rättel
se ofördröjligen, är anmälan till väg- och vattenbyggnads
styrelsen för meddelande af föreläggande obehöflig; genom
inspektionsberättelscn torde förhållandet komma till styrel
sens kännedom.

Påföljden för underlåtenhet att ställa sig till efter
rättelse af Konungen i fråga om driften meddeladt före
läggande enligt koncessionslagen är antingen trafikens om-



KONTROLLFÖRORDNING. 751

besörjande af staten på järnvägens bekostnad eller ock konces
sionens förverkande. Att kommittén i fråga om driften icke
velat föreslå trafikens inställande, beror därpå, att enligt
kommitténs mening denna påföljd, hvilken är af så ingri
pande betydelse äfven för allmänheten, ej bör stadgas i annat
fall än då trafiksäkerheten ovillkorligen fordrar sådant, och
att missförhållanden i driften alltid torde utan dröjsmål kunna
rättas. Att äfventyret om koncessions förverkande endast
skall kunna meddelas af Konungen, som beviljat koncessionen,
synes kommittén uppenbart; och då trafikens öfvertagande
af staten kan vara af ekonomisk betydelse för staten, har
kommittén äfven ansett ett sådant äfventyr endast böra
stadgas af Konungen.

Förhållandena vid vägöfvergAng äro likasom allt annat,
som rör driften, föremål för inspektion enligt denna para
graf. Att rätt för väg- och vattenbyggnadsstyrelsen att
till åtal angifva förseelse mot lagen angående korsning af
enskild järnväg och väg i förslaget uttryckligen stadgas,
har berott på att någon tvekan angående styrelsens måls-
ägarerätt uti ifrågavarande hänseende icke måtte finnas.

Då i förslaget icke upptagits någon rätt till klagan
öfver inspektionsförrättares enligt denna paragraf gjorda
uppmaning att rätta smärre missförhållanden, torde däraf
följa, att enligt kommitténs mening någon sådan rätt ej
bör förefinnas.

47 §.

1 ett af väg- och vattenbyggnadsstyrelsen den 1 de
cember 1903 utiärdadt cirkulär angående trafiksäkerhetens
tillgodoseende vid enskilda järnvägar är föreskrifvet, att
vid till äfventyrs inträffad tågolycka eller uppkommet större
missöde å järnvägen väg- och vattenbyggnadsstyrelsen ge
nast och helst telegrafiskt bör underrättas. Det är tydligt,
att det för behöriga utöfvandet af kontrollen öfver trafik
säkerheten å järnvägarna är af stor vikt, att den kon
trollerande myndigheten erhåller kännedom om de olycks
fall, som tima å järnvägarna och hvilka beröra trafik
säkerheten. Genom sistberörda inskränkning undantagas
fi-ån anmälningsskyldighet exempelvis olycksfall i verkstä
der, sådana olycksfall vid utförande af arbeten å järnvägen,
hvilka icke stå i samband med rörelsen å järnvägen, m. fl.,
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hvarförutom genom uttrycket »olycksfall af någon betyden
het» från anmälningsskyldigheten jämväl undantagits be
tydelselösa missöden. Kommittén har väl funnit tolk
ningen af nämnda stadgande bero på järnvägsförvaltningarnas
subjektiva uppfattning; men om väg- och vattenbyggnads
styrelsen anser lämpligt infordra uppgift å alla olycks
fall utan undantag, står sådant styrelsen fritt på grund af
den i denna paragraf jämväl stadgade skyldigheten för en
skild järnvägsförvaltning att lämna väg- och vattenbygg
nadsstyrelsen de öfriga upplysningar angående driften å
järnvägen, som af styrelsen äskas. 1 koncessionsi*esolutioner
plägar nu stadgas skyldighet att meddela de upplysningar
angående banans trafikerande, som af nämnda styrelse
framdeles kunna äskas.

VI KAP.

Särskilda bestämmelser.

48 §.

Den omständigheten, att kommittén ansett inspektions-
förrättaren böra hafva en sjiilfständig bestämmanderätt i
förekommande hänseenden, behöfver gifvet^•is icke hafva till
följd, att väg- och vattenbyggnadsstyrelsens rätt att in
gripa skulle inskränkas till sådana fall, då frågor genom
besvär eller underställning drogt!S under styrelsens pröfning.
Tvärtom måste det anses vara i sin ordning och för vin
nande af biista möjliga resultat gagneligt, att styrelsen,
Indlken ju har sig anförtrodd kontrollen i fråga, lämnas
full handlingsfrihet. Finner styrelsen af till styrelsen in
kommen inspektionsberättelse, att andra åtgärder än de af
inspektionsföri'ättaren vidtagna äro erforderliga, bör natur
ligtvis styrelsen kunna därom förordna, likasom så äfven
bör vara händelsen, om styrelsen på annat sätt blir under-
kunnig om missförhållanden. Det kan äfven tänkas, att
inspektionsförrättaren själf är i något fall tveksam om
lämpligaste sättet; det bör gifvetvis då stå honom fritt att
hänskjuta frågan till styrelsen.
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49 §.

Det skulle möjligen kunna invändas mot innehållet i
denna paragraf, att, om påföljden är arbetets utförande
genom statens försorg på järnvägens bekostnad samt arbe
tet är kostsamt och järnvägens finansiella ställning dålig,
det för väg- och vattenbyggnadsstyrelsen kan vara vansk
ligt att tillämpa påföljden. Skulle emellertid i något fall
en dylik tvekan föreligga, torde det icke vara något som
hindrar, att styrelsen underställer frågan Konungens af-
görande.

50 §.

Innan kungl. kungörelsen angående kontroll öfver en
skilda järnvägars rullande materiel den 31 december 1904
utfärdades, förekom det ofta, såsom redan förut påpekats,
att rullande materiel, som nyanskaffades å färdig järnväg,
togs i bruk för allmän trafik utan att tillstånd därtill blef
af någon offentlig myndighet meddeladt. Efter utfärdande
af nämnda kungörelse, genom hvilken, bland annat, kon
trollen öfver rullande materielens underhåll ordnades, har
nyssnämnda materiel varit föremål för i sådant syfte verk
ställd inspektion. Har, sedan materielen undergått dylik
inspektion, förbud för dess användande i allmän trafik icke
meddelats, måste ett tyst medgifvande för sådant användande
anses vara gifvet. Denna grundsats är uttalad i näst sista
stycket af öfvergångsbestämmelserna.

Beträffande utländsk materiel blir det hvarje järnvägs
förvaltnings sak att öfvertyga sig om att densamma fyller
villkoren för dess intagande å järnvägen.

Att för all materiel, som framföres öfver en järnväg,
gäller, att densamma vid framförandet icke utöfvar större
hjul tryck, än som är för banan tillåtet, framgår af andra,
af kommittén föreslagna bestämmelser.

51 §.

I  sammanhang med utfiirdandet af kungörelsen den
c: o

31 december 1904 angående kontroll öfver enskilda järn
vägars rullande materiel förklarades, att genom nämnda
kungörelse ändring ej gjordes i hvad uti föiait nämnda
kungörelse den 21 oktober 1864 funnes stadgadt rörande
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jrirnvHgsstyrelsens rätt att, såvidt angin^e sanitrafiken med
statens järnvilgar, iitöfva kontroll öfvcr enskilda jSirnvägars
rullande materiel, hvarförutom, oaktadt enligt kungörelsen
den 31 december 1904 järnvägsstyrelsen hade att utse be
siktningsman, då fraga var om besiktning af nyanskaffad
materiel vid järnväg med samma spårvidd som statens
järnviigars, föreskrefs, att järnvilgsstyrelsen skulle ."iga med
dela närmare bestämmelser i syfte att vid sådan besikt
ning, som nyss nämnts, eller vid granskning af ntningar
till materiel för sådan järnväg förrättningsmannen kunde
företaga särskild undersökning, huruvida materielen finge
å statens järnvägar införas, och därom meddela besked eller
ock hänskjuta frågan därom till järnvägsstyrelsens pröf-
ning. Kommittén har äfven ansett i denna förordning
böra intagas ett uttryckligt förbehåll för järnvägsstyrelsen
att för intagande af enskild järnväg tillhörig rullande
materiel å statens järnvägar föranstalta om den besiktning,
hvartill styrelsen må finna skäl. Ett sådant förbehåll an
ser kommittén icke blott vara en naturlig länk i den histo
riska utvecklingen af frågan om statens kontroll öfver en
skilda järnvägars rullande materiel utan äfven betingas
däraf, att järnvägsstyrelsen, som ensam bär ansvaret för
trafiksäkerheten å statens järnvägar, är .ett med obestridlig
sakkunskap utrustadt, under ämbetsmannaansvar arbetande
statens verk.

52 §.

Motsvarande bestämmelser återfinnas i 8 § af kun
görelsen den 31 december 1904. Med hänsyn däidill att
enligt denna kungörelse besiktning af nyanskaffad rullande
materiel skall verkställas af person, som utses af järnvägs-
styi-elsen, vid nyanlagd bana. och i öfrigt dä,rest fråga är
oin järnväg med samma spår\ddd som statens järnvägar,
men af väg- och vattenbyggnadsstyrelsen i andra fall, har
en liknande skillnad i kungörelsen gjorts beträffande ut
seende af sakkunnig i nu förevarande fall. Då kommittén
i sitt förslag borttagit berörda skillnad i fråga om besikt
ningen, har så äfven skett i fråga om granskning af rit
ningarna. Godkännandet af ritningarna, hvilka uppenbar
ligen, äfven utan att sådant i detta sammanhang stadgas,
skola för att kunna godkännas vara upprättade med hän-
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syn till gällande föreskrifter, tillkommer väg- och vatten-
b5''ggnads.styrelsen. För närvarande finnas af väg- och
vattenbyggnadsstyrelsen och järnvägsstyrelsen i cirkuläret
den 21 juni 1905 vissa bestämmelser meddelade rörande
ritningarnas format m. fl. dylika detaljbestämmelser. Att,
sedan nämnda cirkulär upphört att gälla, väg- och vatten-
byggnadsstyrelsen kan meddela dylika bestämmelser, torde
falla af sig själf; och att, såsom i förenämnda kungörelse
säges, styrelsen i ärende, hvarom nu är fråga, må inhämta
yttrande beträffande ännu ej för trafik upplåten järnväg af
den kontrollerande ingenjören och eljest af distriktschefen i
vederbörande distrikt, anser kommittén, såsom flera gånger
förut framhållits, vara en så gifven sak, att något stad
gande därom icke behöfver meddelas.

Det kan icke annat än främja ett godt resultat, att
redan ritningarna till den rullande materielen underkastas
en sakkunnig granskning, och för järnvägsägaren måste
det vara af betydelse, att denna granskning och ritningarnas
godkännande hänskjutas till den myndighet, som sedermera
har att godkänna själfva materielen.

I nyssnämnda paragraf omförmälda förslag till kon
struktionsdetaljer, uppgörande af anmärkningsmemorial m. m.
afse enskilda up[)drag och äro därför ej upptagna i för
slaget.

Den ersättning, som för ifrågavarande granskning bör
tillkomma förrättningsmannen, har kommittén föreslagit till
enahanda belopp, som för närvarande är i 12 § af nyss
nämnda kungörelse bestänidt.

Bestämmelserna i den af kommittén föreslagna kon
trollförordningen synas kommittén i allmänhet böra till-
lämpas äfven å järnväg, hvarå koncession meddelats före
förordningens trädande i kraft. I några hänseenden torde
dock undantag vara erforderligt. Har vid nämnda tidpunkt
förordnande på grund af förut gällande bestämmelser redan
meddelats att verkställa någon förrättning eller utöfva
annan verksamhet, som beröres af stadgandena i denna
förordning, böra de nya bestämmelserna icke verka någon
rubbning däri. Denna princip torde tillräckligt motivera
de tre första punkterna af öfvergångsbestämmelserna.
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Hvad fjärde punkten angår, är i förslaget till lag an
gående korsning af enskild järnväg och väg stadgadt,
att tillstånd till järnvägs öppnande för allmän trafik
ej må lämnas, förrän Konungens befallningshafvande verk
ställt viss, i lagen närmare angifven pröfning; dock att
detta stadgande icke äger tillärapning, bland annat, å
järnväg, som under år 1909 erhåller tillstånd att öppnas
för allmän trafik. Då bestämmelsen i 19 § af förelig
gande förslag, att vid besiktning eller afsyning utan före
gående besiktning af järnväg skall styrkas, att Konun
gens befallningshafvande verkställt den pröfning, som enligt
nyssnämnda lag åligger Konungens befallningshafvande att
verkställa, är gifven för att upplysning därigenom skall
vinnas, att ifrågavarande villkor för lämnande af tillstånd
till järnvägens öppnande för allmän trafik är uppfylldt,
men detta villkor icke gäller järnvägar, hvilka erhålla dy
likt tillstånd under år 1909, bör gifvetvis icke heller nyss
nämnda bestämmelse i 19 § af föreliggande förslag gälla
i  fråga om besiktning af dylika järnvägar. Till den möj
ligheten att förättningen hålles under år 1909 och tillstån
det lämnas under år 1910, hvilket för öfrigt utan svårig
het torde kunna undvikas, har kommittén icke ansett hän
syn behöfva tagas.

För första delen af föreskrifterna i näst sista styc
ket af öfvergångsbestärnmelserna har kommittén ofvan redo
gjort under 50 §.

En hel del rullande materiel, som nyanskaffats förr
än kungl. kungörelsen den 31 december 1904 trädde i
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kraft, har, oaktadt uttryckligt tillstånd till dess användande
i  allmän trafik meddelats, icke blifvit försedd med upp
gift orn trafiktillstånd. Genom de föreslagna bestämmel-
serna kommer all den enskilda järnvägar tillhörande rullan
de materiel, som får användas i allmän trafik, att vara
försedd med dylik uppgift.

Då i 33 § föreskrifves, att inspektion af järnbro med
viss spännvidd skall verkställas inom utgången af andra
året från det bron upplåtits för allmän trafik, har det va
rit nödvändigt meddela en annan tidsbestämmelse i fråga
om dylika broar, som vid förordningens trädande i kraft
redan äro upplåtna för allmän trafik. Då inspektionen i
fråga skall afse alla sådana broar, har en kortare tidrymd
än fem år icke ansetts kunna ifrågakomma.
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Dilrest en förordning af det innelnlll, kommittén nu
föreslagit, varder utfärdad, torde kungl. kungörelserna den
11 december 1874 angående ordningen för afsyning och
besiktning af enskilda järnvägar och deras upplåtande för
allmän trafik samt den 31 december 1904 angående
kontroll öfver enskilda järnvägars rullande materiel böra
upphäfvas med de undantag, som må föranledas af de af
kommittén föreslagna öfvergångsbestämmelserna. Vissa stad-
ganden i nämnda kungörelser hafva visserligen icke någon
motsvarighet i förevarande, af kommittén föreslagna förord
ning, men vill kommittén, i den mån samma stadganden
icke förut blifvit behandlade i motiven till denna förord

ning, påvisa, att berörda förhållande icke bör utgöra hin
der för kungörelsernas upphäfvande.

I  kungörelsen den 11 december 1874 stadgas i § 1,
att enskild järnväg, hvarå afses att medelst ångkraft fort-
skafiå personer och gods, icke må för allmän rörelse upp
låtas, förrän tillstånd därtill blifvit meddeladt i den ord
ning i kungörelsen stadgas; och i §§ 6 och 7 att, om
någon utan behörigt tillstånd upplåter bana eller bandel
till allmän trafik, han straffas, ehvad skada timar eller icke,
med böter efter viss beräkning; att, om skada sker, den
skyldige jämväl är förfallen till straff, som efter allmäii
lag kan ådömas, äfvensom skyldig gälda skadestånd;
samt att nyssnämnda böter tillfalla kronan och förvandlas
efter i strafflagen stadgade grunder.

C* Ö

Bestämmelser, motsvarande de nu nämnda, äro upp
tagna i kommitténs förslag till koncessionslag. Samma är
ock förhållandet med följande, i kungörelsen den 31 de
cember 1904 förekommande bestämmelser, nämligen i § 1,
att hvarje till den rullande raaterielen vid enskild, för
allmän trafik upplåten järnväg hörande fordon, som är af-
sedt att begagnas i den allmänna trafiken, skall, innan det
må tagas i bruk, vara, på sätt i kungörelsen sägs, besik-
tigadt och godkändt, samt i § 14, att den, som tager rullan
de materiel i bruk för allmän trafik utan att tillstånd där

till vunnits eller som för sådan trafik använder rullande

materiel, emot hvars begagnande förbud meddelats, dömes,
där ej straff efter allmän lag å gärningen följer, med bö
ter enligt viss beräkning, hvilka böter tillfalla kronan.

Vidare stadgas i sistnämnda kungörelse, § 10, a.tt
närmare bestämmelser angående hvilka fordringar i afseende

o  cr
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å nyanskaffad rullande materiels beskaffenhet böra upp
ställas fur att densamma må kunna godkännas, äfvensom
huru vid besiktning skall förfaras och angående innehållet
af besiktningsbevis, utfärdas af väg- och vattenbyggnads
styrelsen och jilrnvilgsstyrelsen gemensamt. De i nämnda
paragraf omförmälda fordringar i afseende å nyanskaffad
rullande materiels beskaffenhet äro upptagna i kommitténs
förslag till förordning angående rullande materiel vid en
skild järnväg. Hvad angår bestämmelser huru vid besikt
ning skall förfaras och angående innehållet af besiktnings
bevis, som innehållas i nämnda styrelsers cirkulär den
21 juni 1905 angående enskilda järnvägars rullande materiel,
torde dessa hädanefter böra utftirdas af väg- och vatten
byggnadsstyrelsen, något som jämvill erhållit uttryck i 28
och 29 §§ i föreliggande förslag.

I  detta sammanhang har kommittén genomgått be
stämmelserna i kungl. kungörelsen den 21 oktober 1864
angäende begagnande och underhäll af enskilda bolags för
allmän trafik upplåtna järnvägar.

Första och andra punkterna, hvilka erhållit ändrad
lydelse genom kungl. kungörelsen den 11 december 1874,
innehålla bestämmelser att, innan enskild järnväg, afsedd
för fortskaffande medelst ångkraft af personer eller gods, må
för allmän rörelse upplåtas, trafikreglemente och tjänst-
göringsreglemente skola vara i behörig ordning fastställda,
äfvensom angående innehållet i dessa reglementen och
sättet för deras fastställande. Såsom ofvan framhållits,
skall enligt kommitténs förslag tjänstgöringsreglementet
ersättas med förordning angående driften. Bestämmelse
om fastställande af trafikreglemente är upptagen i kommit
téns förslag till koncessionslag.

Tredje punkten innehåller ett öfvergångsstadgande rö
rande tiden, inom hvilken de järnvägar, hvilka vid kun
görelsens utfärdande redan voro" upplåtna för allmän trafik,
skulle inkomma med förslag till reglemente.

Fjärde punkten har följande lydelse: »att vid sådana
till statens järnvägar ledande bibanor, som med dem äga
olika spårvidd men vid anslutningspunkten hafva gemen
sam station, styrelsen för statens järnvägstrafik i afseende
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å de banor, som sluta sig till de redan färdiga stamba
norna, och styrelsen öfver statens järnvägsbyggna der i afseende •
å dem, som utföras samtidigt med någon under byggnad
varande del af statsjärnvägarna, skall, efter sararåd med
direktionen för den enskilda banan, bestilmma alla de an
ordningar ä anslutningsstationen, som erfordras ej mindre
för bibanans inledande än för omflyttning från den ena
banans vagnar till den andras af både passagerare och
gods; börande, om stridiga åsikter härvid förekomma utan
att desamma låta sig förenas, frågan till Vårt nådiga af-
görande öfverläranas.» Detta stadgande torde redan vara
ersatt af bestämmelser i nådigt bref den 31 oktober 1896
angående åtgärder för åstadkommande af ökning i stats
baneförvaltningens inkomster; och äro hithörande förhål
landen jämväl behandlade i kommitténs förslag till konces
sionslag, § 11.

Femte punkten har följande lydelse: »att vid sådana
bibanor, som hafva lika spårvidd med stambanorna fastän
svagare öfverbyggnad men egen rörelsemateriel, skall, på
det att af denna materiel gods- och personvagnar må
kunna förenas med bantågen å stambanorna och statens
vagnar gå in på bibanorna, iakttagas:

a) att bibanans såväl gods- som personvagnar få
samma hufvuddimensioner som motsvarande sias: af vaer-
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nar vid stambanorna samt förses med s. k. fjäderbuffrar
af lika höjd öfver rälerna och lika afstånd sins emellan,
som förhållandet är å stambanornas vagnar;

b) att alla vagnar hvila på stålfjädrar af samma styrka
och beräknade för samma belastning som de å statens
vagnar varande samt hafva dragstänger, skrufkopplingar
och säkerhetskedjor lika inrättade som å dessa;

c) att vagnaxlarna hafva samma styrka och bärighet
samt tillverkas af lika goda materialier och underkastas
samma ordning för reviderande som stambanornas, äfven-
som förses med s. k. lagerboxar för smörjning med ena
handa ämne, som för dylikt ändamål vid stambanorna be
gagnas;

d) att vagnshjulen få samma diameter och förses med
lika breda hjulringar samt för öfrigt göras lika goda till
material och konstruktion som stambanornas, äfvensom att
afståndet emellan hjulaxlarna icke må vara större än det,
som är medgifvet för statens vagnar;

Trafiksäkerhetshommitténs bet. 50
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e) att såväl hvarje vagns nummer som namnet å den
bana, hvartill den hörer, jämte vagnens egen vikt och
högsta tillåtna belastning samt djigen då den senast blifvit
reviderad finnes å behöriga ställen utmärkt;

f) att alla plattformer, lastkajer och godsmagasiners
golf erhålla samma höjd öfver och samma afstånd från
rälerna som å stambanorna; att inga fasta föremål i när
heten till banan må finnas närmare rälerna än å stam

banorna; att spårväxlingarna inrättas efter samma grunder
som å dessa, samt att bibanans vändbord erhålla den dia
meter, att de kunna upptaga de till statens trafikmateriel
hörande vagnar; och

g) att styrelsen för statens järnvägstrafik må utöfva
tillsyn och kontroll däröfver, att såväl själfva bibanan
som de till densamma hörande vagnar underhällas i be
hörigt skick, med rättighet för nämnda styrelse att, i hän
delse af uraktlåtenhet härutinnan, meddela förbud, i förra
fallet mot beo^afjnande af statens vagnar å bibanan och i
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det senare af bibanans vagnar ä stambanorna.»
De under a—e upptagna fordringar äro, i den mån

sådant ansetts erforderligt, tillgodosedda genom kommitténs
förslag till förordning angående rullande materiel vid en
skild järnväg, utom hvad revidering af materielen angår,
hvarom föreskrift är upptagen i kommitténs förslag till
kontrollförordning; fordringarna under f) äro tillgodosedda
genom kommitténs för.slag till förordning angående bygg
nad och underhåll af enskild järnväg; och hvad angår be
stämmelserna under g) har kommittén, i den mån kommit
tén ansett desamma fortfarande böra gälla, upptagit sådana
i förslaget till kontroll förordning.

Sjätte punkten innehåller bestämmelser, att å de bi
banor med samma spårvidd som statens, järnvägar, å hvilka
enligt öfverenskommelse trafiken handhafves med statens
både lokomotiv och vagnar, styrelsen för statens järnvägs
trafik berättigas meddela nödiga föreskrifter i afseende å
banans underhåll, dess tillsyn och bevakning, så länge
statens trafikmateriel för rörelsens bestridande där be-
ffaffiias.

♦  •

Detta stadgande anser kommittén obehöfligt. Det är
uppenbart, att om staten öfvertager trafiken å en enskild
järnväg, staten eller dess representant uppställer de villkor^
under hvilka sådant må ske.
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Slutligen är i 1864 års kungörelse stadgadt i afseende
å  den ömsesidiga redovisning och ansvarighet, som är en
följd af statsbanornas och därmed förenade bibanors ge
mensamma trafik, att de enskilda bolagen äro ansvariga
för deras tjänstepersonals uppbörd af medel, som till stats
banorna skola redovisas, likasom styrelsen för statens järn
vägstrafik åligger att, för uppbörden hos underlydande
tjånstemän af bibanomas medel, till vederbörande enskilda
bolag redovisa; och att bolagens direktioner till nämnda
styrelse eller den af dess underlydande afdelningar, som
ar styrelsen bestämmes, böra afgifva de uppbördsredogö
relser, som för ändamålet pröfvas nödiga.

Dessa stadganden hafva icke någon motsvarighet i
några af kommittén föreslagna bestämmelser — något som
äfven till följd af dessa stadgandens natur är tydligt.

I  anslutning till hvad sålunda anförts anser kommit
tén, att kungörelsen den 21 oktober 1864 med den 11
december 1874 vidtagna ändringar bör upphäfvas med
undantag af stadgandcna angående den ömsesidiga redovis
ning och ansvarighet, som är en följd af statsbanornas
och därmed förenade bibanors gemensamma trafik.




