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Forslag
till

forordning angiende driften & enskild jirnvig
for allmin trafik.

I. Forklaringar.

1 &

Med linjen forstds hufvadspiret mellan stationernas Linjen.

sparomraden.

2 §.

Med station forstis dels allmén trafikplats, 4 hvilken Station.
bantig gora regelbundna uppehall for person- och gods-
trafik, dels ock plats med sidospir for tigmiote och tag-
forbiging.

En stations sparomride skall hafva sin grins mot
linjen vid stationens hufvudsignal & samma linje. Ar
denna signal uppstilld innanfor yttersta vixeln, skall griin-

sen vara vid spetsarna af nimnda vixel.

3 8.

Med héllplats forstis sidant utan sidospar forsedt stille Hauplats
PR T . i 2 " och lastplats.
i linjen, dar bantag gora uppehall for persontrafik.



Blockpost.

Tdg.

Tagvdg.
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Med lastplats forstds sidant med sidospir forsedt, ej
for tAgmote eller tigforbiging afsedt stille & linjen, dir
bantdg gdra uppehdll for godstrafik.

4 8.

Med blockpost forstis plats, dir fast signalinrattning
ar uppstalld for att betrygga flera tigs samtidiga rorelse
i samma riktning pd samma spir mellan tvi grannstationer
eller inom en stations sparomride.

5 §.

Med tig forstis ej blott vanligt bantig utan #fven
ensamt lokomotiv eller ensam motorvagn, som beordrats till
tjinstgoring & linjen.

Tagen indelas med hansyn till sittet for deras anord-
nande i foljande klasser:

ordinarie tdg, hvilka utan sirskild order anordnas en-
ligt gallande tjanstgdringstidtabell;

extratdg, hvilka anordnas pd sirskild order antingen
enligt gillande tjinstgoringstidtabell eller ock enligt till-
fallig tidtabell;

arbetstdg, hvilka #ro afsedda for arbeten pd banan och
som fritt fi rora sig fram och dter inom visst begrinsadt
omrade.

6 8.

Med tagvig for visst tdg forstas det eller de spar inom
en stations sparomride, som tiget skall begagna for in-

giende & och utgiende fran stationen.
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7§

Med stationsrorvelse forstds hvarje rvorvelse med jirn- Stations-

rirelse.
viigsfordon, som sker under stationspersonals ledning for
flyttning af fordonen & stationens spar.
8 §.
Med ett tigs grundhastighet pd viss bandel forstis en ]Gqf;_m;d-t
hastighet.

vid tidtabells uppgdrande antagen normal hastighet for tiget
& rak och horisontell bana.

9 &

Med dubbelsparig bana forstis sidan med tvad spar ut- Dubbel-
: . ) spdrig bana.
rustad bana, 4 hvilken hvartdera spiret trafikeras i endast

en tigriktning.
10 §.

Med dag forstis i denna forordning tiden frin solens Dag- och
. . @ ] 2 . ) nattsignaler.
uppgéng till dess nedging, med natt den dterstdende delen
af dygnet.
For dag foreskrifna signaler kallas dagsignaler, for natt

foreskrifna nattsignaler.

II. Signaler.

a) Signalmedel, allmanna bestdmmelser.

11 &
Signalmedel #ro: Signalmedel.
1:0) fasta signalinrdttningar:
semafor,
skifsignal,

forsignal;
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2:0) signalredskap:
signalflagga,
signalgifvarens armar,
handsignallykta,
signaltafla,
signalskiirm,
signallykta,
knalldosor,
signalpipa,
signalhorn,
hvissla,

ringklocka.
12 &.

Fast signal- Fast signalinrittning skall vara si uppstilld, att hvarje
inrdttning. wis 5 : o .
med densamma gifven signal tydligt kan urskiljas af den,

som skall stilla sig signalen till efterrittelse.

13 §.

Firindring Fast signalinrittning far icke uppforas, forindras eller

af fast . 7, e
signal- indragas, utan att vederborande personal blifvit genom

inrdattning. T
8 skriftlig eller tryckt order dirom underrittad.

14 &

Tillsyn d Hvar och en, som under tjinstgoring skall begagna
BBl signalmedel, ar skyldig tillse, att detta ari brulkbart skick,
och, om si icke #r forhallandet, foranstalta om atgird for
dess istindsittande. Han ar afven ansvarig for att signal-

redskap #r till hands, di det skall anvindas.
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15 §.
Signal skall gifvas med omsorg och i noggrann ofver- ﬁi’?ﬁffﬁi
ensstimmelse med foreskrifterna i denna forordning.
Ingen annan signal far anvindas dn sddan, som genom

denna forordning ar faststalld.

16 §.
Signal skall dtlydas, vare sig orsaken till densamma fr Signals
/ - atlydnad.
kind eller icke.

17 §.

Nattsignaler skola jimvil anvindas under dagen, di zin?;g‘ffmht?-rmg
@] nari-

vid skymning, dagning eller vissa vaderleksforhillanden —signuler
-under dagen

dagsignalerna icke kunna tydligt skonjas. och af knall-
L= R dosor.
[ tunnlar skola nattsignaler anvindas sivil dag som
natt; dock behofva signallyktor a tig icke tindas i tunnlar,
som #iro kortare an 500 meter.
Knalldosor skola alltid komma till anvindning, di
stoppsignal skall visas for tig & linjen sivil vid tit dimma
som ock i ofrigt vid tillfillen, da andra stoppsignaler icke

kunna tydligt skonjas.

b) Linjen och stationer.

18 &.

For linjen och stationer begagnas foljande signalmedel:a@‘i(fsia.i?:cglg}l
semafor, bestiende af en mast, & hvars ofre del #aro stationer.
anbragta en eller flera tviirs for banan rorliga vingar, mé-
lade roda eller roda och hvita pd den- sida, med hyilken
signal gifves, och hvita pd den andra sidan, samt ett lika

antal lyktor, it hvilkas ljus kan gifvas rodt och gront sken;
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skifsignal, bestdende af en mast, hvard ir anbragt en
plat salunda, att platen kan vindas tvirs for eller lings
med banan. Platen skall vara malad rod pa den sida, med
hvilken signal gifves, och hvit pd den andra sidan. T for-
bindelse med pliten skall vara anbragt en lykta, som kan
visa rodt och gront sken;

Semaforer och skifsignaler benimnas, di de
anvindas for linjen och tigviigar, »hufvudsignaler
och, d& de anvindas for andra spar, »manover-
signaler».

firsignal, bestiende af en stolpe, hvard ar anbragt en
plat, som #r rorlig kring en vagrit axel samt si samman-
kopplad med en hufvudsignal, att den pd forhand angifver,
huruvida fran hufvudsignalen visas kor- eller stoppsignal.
Platen skall pid den sida, med hvilken signal gifves, vara
mélad gron och hvit. 1 forbindelse med platen skall
vara anbragt en lykta, som kan visa gront och ofirgadt
sken;

signalflagga med rdd duk;

signalflagga med gron duk;

stgnalgifvarens armar;

handsignallykta, hvarmed kan visas rodt, gront och
ofirgadt sken;

signaltafla, rod pa ena sidan och hvit pi den andra; och

signaltafla, gron pa ena sidan och hvit pa den andra:
vid bristfillic banstricka och under reparationsarbete;

signalskdrm, rod: pad grind, vigbom o. d.;

signallykia,

med rodt sken it tvA motsatta sidor och med ofirgadt
sken at de bada ofriga sidorna: vid grind och vighom samt
pd vattenkastare,
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med rodt eller gront sken "at en sida och med ofiirgadt
sken &t den motsatta sidan: vid bristfallic banstriicka och
under reparationsarbete,

med sirskilda signalbilder och hvitfirgadt eller offir-
gadt sken &t olika sidor: vid vixlar och spirrbommar;

knalldosor, bestiende af kapslar, fyllda med explosivt
knallimne;

signalpipa;

signal ]w_rn.
19 &

Stoppsignal, eller signal att tdg skall stanna, gifves pé Stoppsignal.

nigot af foljande sitt:

Ommmmiig-o-
a) under dagen: I
3 P I : . . e f
med semafor genom en vinge, synlig frin
taget till vinster om masten samt stilld vigrit;
4]

- med skifsignal genom platen, vind tvirs for

}1 banan och visande rod sida mot tiget;

med rod signalflagga, utvecklad;

b 4

med signalgifvarens bida armar, striickta

uppit;
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med signaltafla, placerad tvars
for banan och med rod sida vind
fran den del af banan, som taget
ej fir passera; :

med rod signalskiirm; samt

med kunalldosor, fastade pi

rilen

b) wnder natten:
med det roda skenet frin semafors

eller skifsignals lykta;

med det roda skenet fran hand-
signallykta eller signallykta;

med ofirgadt sken eller sken
af hvad firg som helst, fordt

flera ganger upp och ned;

med knalldosor, fistade pi

Tilen.

Stoppsignal, som af stationsforestindare gifves it tig,
som inkommit & station, skall utféras under dagen med
rod  signalflagea  och under natten med handsignallyktas
grona sken, om taget enligt tidtabellen skall gora uppehall
4 stationen, men eljest med handsignallyktas roda sken,

fordt upp och ned.
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Om hufvudsignal ar forbunden med
forsignal, angifver denna dirigenom, att
dess plat ar stilld tvirs for banan och
dess lykta under natten visar gront sken,

att hufvudsignalen ar stalld till stopp.

20 §.

For stoppsignal, gifven frin huofvudsignal, skall tag 1;%5;5?555
stanna fore ankomsten till signalmasten; dock med iakt- stoppsignal
tagande att vid infart till station eller lastplats tiget skall,
om hufvudsignalen ar uppstilld innanfor eller invid yttersta
viaxeln, stanna omkring 100 meter utanfor denna vixel.

For annan stoppsignal skall tig stanna si fort ske kan,

efter det stoppsignalen synts eller horts.

21 §.

Hufvudsignal skall visa stopp och forsignal, dar sidan Hufvud-
signals stdl-

finnes, tillkinnagifva detta, utom da tag fir framslippas. lapds ol
astoppe ti

Signal till tags framslappande skall, om hinder ej fore- »kir> och
% “ ’ aterstil-

finnes, med nedan stadgade undantag gifvas for ankom- I(:?slt(.zaja lf;ill
mande tidg omedelbart eller hogst 10 minuter fore tigets
viantade ankomst, och for stillastéende tig omedelbart innan
detsamma skall sittas 1 ging. Vid station, dir tigmote
eller tagforbigang skall aga rum, skall emellertid for an-
kommande tig signal till dess framslippande gifvas omedel-
bart efter det tiget gifvit signalen »>tig kommers.

Har signal till tdgs framsliappande gifvits fran hutvud-
signal, skall denna ater stallas till stopp,
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om forregling icke dr anordnad: si snart tiget passerat
signalmasten eller dessférinnan stannat & station; och

om férregling ar anordnad och sivida icke annorlunda
ir for sirskildt fall foreskrifvet: si snart tdget antingen
passerat med huofvudsignalen forreglade vixelgrupper eller

stannat 4 station.
22 &.

Kirsignal, eller signal att hinder for tigs ging icke
finnes, gifves pi nagot af foljande sitt:

a) under dagen:

:n (\.’Q C\jq med semafor medelst
§ ‘}fﬂ) Lf} en eller flera vingar, syn-
;4R liga frin tiget till vanster
: om masten samt stillda 1
: ) 45° vinkel uppat;

" K
M i M

Vid semafor med flera vingar pi samma sida
om masten betyder for ankommande tig:

l:0) den ofversta vingen, stilld i 45° vinkel
uppat, att tiget intages pi det vid ingéingen ra-
kaste sparet;

2:0) den ofversta och niist ofversta vingen,
samtidigt stillda i 45° vinkel uppdt, att taget in-
tages pd ett forsta sidospir;

3:0) den ofversta och de nirmaste bada vin-
garna, samtidigt stillda i 45° vinkel uppéit, att
tiget intages & ett andra sidospar o. s. v.;

med skifsignal medelst platen, viind lings banan;
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af bevakande vakt genom intagande af
militirisk gifaktstallning vid sidan af banan,
darvid signalflagga hélles hoprullad lings

hogra armen;

b) under natten:

med det groma skenet frin semafors eller skifsignals

lykta eller lyktor, hvarvid 4 semafor med flera lyktor

| s

antalet under hvarandra fistade lyktor, som samtidigt visa
gront sken, har for ankommande tig med afseende & det
spar, hvarpid tiget intages, samma betydelse som antalet
vingar under dagen;

af bevakande vakt med handsignallyktas ofirgade sken,
héllet stilla.

Anvindes vid utfart frin station semafor med flera

vingar pd samma sida om masten till betecknande af olika
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viagar for tdg, giller hvad jirnvigens styrelse
9 g dirom sirskildt stadgar.

Om hufvudsignal @r forbunden med forsignal,
angifver forsignalen dirigenom, att dess plat ir
nedfilld i vagratt lige och dess lykta under
natten visar ofirgadt sken, att korsignal visas

frain hufvudsignalen.

23 §

.

Varsamhets- Varsamhetssignal, eller signal att tag
I kall gi med minskad hastighet, gifves pé
nigot af foljande sitt:

a) under dagen:

med gron signalflagga, utvecklad;

med signalgifvarens ena arm, strickt

uppit;

med signaltafla, placerad tviirs
for banan och med gron sida viind
fran den del af banan, hvari var-

samhet skall iakttagas;

b) under natten:

med handsignallyktas grona
sken, hallet stilla;
med det grona skenet frin

signallykta, foreskrifven vid brist-

fallic banstricka och under re-

parationsarbete.
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24 §.

1 mom. Afydngssignal, eller signal att tiy skall afga Afydngs-
" . y signal.
fran station, gifves:

a) under dagen: med signalgifvarens ena arm, vagritt
utstriickt;

b) under natten: med handsignallyktas grona sken,
fordt 1 cirkel.

A utgingsstation, eller da taget stannat 4 station,
gifves dessutom sivil under dagen som under natten signal
med ett lingt ljud ur signalpipa.

(= . o

2 mom. Fir tig, som stannat & linjen for sstopp»
fran bevakad hufvadsignal, ater sittas 1 gang, skall till-
stind dartill gifvas medelst korsignal fran hufvudsignalen.

Har tig stannat & linjen for sstopp» fran obevakad
hufvudsignal eller af annan anledning, skall, di tAget ater

o o fa]
far icinesittas, afoingssional af tagbefilhafvaren gifvas pa
(] = ? (=) o (=] o o

sitt under a) och b) i 1 mom. af denna § siigs.
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25 &.

v%lm’t Signal af tigbefilhafvare till stationsforestindare, att
eyier.»

u;(‘:’lart ;b‘r linjen ar klar it det héll, hvarifran tiget kommit, (klart
dgs af- . : f
gang>  efter) gifves:

a) under dagen: med signalgifvarens ena arm, vagritt

utstricks;

b) wunder natten: med handsignallyktas gréna sken,
lingsamt fordt upprepade ginger vagritt frin hoger till
vanster och ater.

Pi enahanda sitt gifves signal af tigbefiilhafvare till
stationsforestindare och mellan tigpersonalen inbérdes, att
det, i hvad pa signalgifvaren ankommer, ar klart for tigs
afging.

26 &.

Signaler for For jirnvagsfordon, som icke &ro att hinfora till tag,

fé?x;a%sg;n gilla, 1 den méan bestimmelserna om signaler for stations-

hﬂzfj«%ﬁaaﬁilrérelser icke #ro dard tillampliga, samma signaler som for
v tdg utom sidana, som gifvas fran fast signalinrittning.
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27 §.
Signallyktor vid sparvixlar och spirrbommar angifva Va’:rezlgktor
. - - o 0.
genom olika signalbilder mot den svartmalade lyktans
stomme under savil dag som natt de olika ligen, vixeln
eller sparrbommen intager.

Signalbilderna #ro foljande:

1:0) fir enkla vixlar:
a) vid ging mot vixeln,
da viixeln ligger till stamspéret: en fyrsidig,
L] o
hvitfirgad bild; och

di vixeln ligger till sidospar: en snedt
nedat stalld, hvitfargad pil, hvars spets angifver,
till hvilken sida om stamsparet vixeln leder;

samt

b) vid ging med vixeln,
di vixeln ligger till stamspdret: en tresidig,
hvitfairgad bild; och'
i

di viaxeln ligger till sidospir: en rund,

hvitfirgad bild;

L

Vid korsningsvixel anvindes for hvarje till siddan
horande enkel vixel signalbild pa siatt for enkla vixlar &r
stadgadt.

2086/05.  Trafikscilerketskommitidns bet. 28
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2:0) for spirrbommar:

a) di spirrbommen ligeer ofver sparet: en

korsformad, hvitfirgad bild; samt @
L& 1
b) di spirrbommen ligger lings med spédret:

en fyrsidig, ofirgad bild.

28 §.

Bigpae Jor 1 mom. Signaler for stationsrorelser gifvas med signal-
stations- :
rorelser. flagga, signalgifvarens armar, handsignallykta, signalpipa
samt signalborn. Dessa signaler, af hvilka de med signal-
pipa och signalhorn endast fi4 anvindas i forening med
nidgon af de ofriga, #ro foljande:
o (=,
Stopp! gifves med signalflagea, signalgifvarens armar
fox [ oo™’ o o
eller handsignallykta pa sitt 1 19 § foreskrifves, samt
savill dag som natt med pipa eller horn medelst tre korta
ljud (eee);

Sakta! gifves under dagen med signal-
gifvarens ena arm, strickt uppit, under
natten med handsignallyktas groma sken,
hillet stilla, samt savil dag som natt med
pipa eller horn medelst ett kort ljud (e);

Lramat! gitves under dagen med signalgifvarens bida

armar, vagritt utstriickta, under natten med handsignal-
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lyktas ofiirgade sken, lingsamt fordt i cirkel, samt savil
dag som mnatt med pipa eller horn medelst ett laingt ljud
(o—);

Back! gifves under dagen med signalgifvarens ena arm,
lingsamt ford upprepade gédnger vagritt fran hoger till

viinster och iter, under natten med handsignallyktas offirgade

=

sken, lingsamt fordt upprepade ganger vagritt frin hoger
till vinster och ater, samt sivil dag som mnatt med pipa
eller horn medelst tvA linga ljud (e e );
sFraméts betyder, att lokomotivet skall draga
vagnarna;
»Back» betyder, att lokomotivet skall skjuta

vagnarna;
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Ar lokomotivet ensamt eller har det vagnar
tillkopplade vid baAda dndarna, betyder »framat,
att lokomotivet skall sittas 1 rorelse &t det hall,
hvarit dess framinde #r riktad, och »back», att
lokomotivet skall sittas i rorelse it det hall, hvardt
dess bakinde ir riktad;

Skjuts! gifves pi samma sitt som backsignal men med
hastigare signalrorelser samt, di pipa eller horn anviindes,
genom signalen flera ginger upprepad;

»Skjuts», hvilken signal ej far gifvas i det
fall; att lokomotivet medfsr vagnar vid bada #n-
darna, betyder hastig backrorelse med vagnar, af
hvilka en eller flera aro afkopplade.

2 mom. For att pikalla uppmirksamhet, gifves larm-
signal med pipa eller horn medelst ménga korta ljud
(e0eoccoe) .

Signal: Vawzling tillaten gifves med pipa eller horn
medelst ett langt och ett kort ljud (emm e).

Omliggning af wviael begires med pipa eller horn
medelst ett kort och ett lingt ljud (e ).

29 &

Forbud mot stationsrorelser 4 viss spargrupp eller

rovelser. visst spar gifves frin mandversignal eller med anvindande

af signaltaflor eller signallyktor i enlighet med bestimmel-
serna 1 19 §.
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¢) Tadg och jé.rnvéigsfordon, som icke adro att
hanfora till tag.

30 §.
A tig begagnas foljande signalmedel: Sig-lzaf?aedel
‘ ; a rag.
Huissla, ?
Ringklocka,

Signallyktor med rodt, gront och ofirgadt sken,
Signalskirm, rod, ' -

Signalskirm, hvit med rodt kors,

Signalskirm, hvit,

Signalflagga med rod duk,

Sz'gna@ﬂag'g:ra med gron duk,

Signalgifvarens armar, samt

Handsignallykta, hvarmed kan visas rodt, gront och

ofirgadt sken.

3l &

Med hvissla & lokomotiv eller motorvagn gifvas fol- signater
- : s med hwvissla
jande signaler, namligen: och ring-

1:0) »Gif akt!»: ett kort ljud (e): ; o
a) di tAg med genomgiende bromsinrittning
skall siattas 1 gang eller stoppas;
b) di tAdg fir passera station sisom svar &
gitfven afgangssignal;
¢) di under tigs ging lindrig bromsning péi-
kallas;
d) vid stationsrorelse sisom svar pd signal;
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e) di ensamt lokomotiv eller ensam motor-
vagn skall sittas i ging eller stoppas;

2:0) »Bromsa kraftigt!»: tre korta ljud (e e e): da
kraftig bromsning pikallas och siledes alltid, di tig, som
icke har genomgiende bromsinriittning, skall stoppas;

3:0) »Lossa bromsarnal>: ett lingt och ett kort ljud
(o o):

a) did bromsning af tdg #gt rum och loko-
motivféraren pékallar bromsningens upphorande;

b) di tdg, som icke har genomgiende broms-
inrittning, skall sittas i ging;

4:0) »Tdg kommerl>: ett lingt ihillande ljud (em»):

a) di tig nalkas station eller annat stille,
som skyddas af hufvudsignal;

b) da tig nalkas tunnel, kurva i djup skir-
ning eller storre vigdfverging i banans plan, mot
hvilken utsikten #r skymd;

¢) di méanniskor synas i sparet framfor tiget;

5:0) Larmsignal: méinga titt upprepade korta ljud
(eo0oeoee);

Denna signal afser att tillkalla arbetsbitriide
och fir endast anviindas, di skyndsamhet #r af
noden. |

Signalerna »gif akt> resp. »tdg kommer» kunna i de
under l:o a) och e) resp. 4:0 b) och ¢) omnamnda fall

jamval gifvas genom ringning med ringklocka.

32 §.

Sig?ﬁﬂilyktm" -1 mom. Signallyktor skola under natten och 1 tit
a tag.

dimma vara anbragta & tig pd foljande sitt:
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[}
A lokomotivets framinde skola, med det undantag

som 1 84 § sigs, finnas antingen tvd lyktor med ofirgadt

sken framit eller en enda centralt och hogt fastad stor
lykta, likaledes med ofiirgadt sken framit, med ritt dock

att, dar si finnes lampligt, hafva nimnda tre lyktor sam-

Q

tidigt ténda, och & lokomotivets bakinde tvi lyktor med
rodt sken bakéat.
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Da lokomotivet drager tiget, skola & det sista fordonet
finnas tvi lyktor med rodt sken bakéit samt ofirgadt sken
framét, och da lokomotivet skjuter tiget, skola & det framsta
fordonet finnas tvi lyktor med offirgadt sken sivil framat
som bakat. Dessa lyktor skola vara si anbragta, att deras

mot lokomotivet vinda sken kan darifran iakttagas.

Anvindes for tdg, hvars lokomotiv drager vagnar, for-
stirkningslokomotiv till skjutning, foranledes haraf ej nigon
andring 1  sittet for lyktornas anbringande & tiget. A
forstirkningslokomotivet skola foras lyktor sisom for loko-
motiv hir ofvan ar foreskrvifvet; och skola dessa lyktors
sken icke forindras, om lokomotivet atergér frin linjen,
men vil om det dtergdr frin station.

Med lokomotivets framinde enligt denna § forstas den
inde, som #r frimst i farriktningen.

Da snoplog gér frimst i tig, skola de lyktor, som #ro
vinda 4t plogen, uppsittas si hogt, att de synas ofver
plogen, och fi, om sddant ar harfor nodvindigt, uppsittas
pa sjalfva plogen.
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2 mom. Vid stationsrorelser af tig och sidana rorel-
ser & linjen, som ske under skydd af foreskrifna stopp-
sienaler, dfvensom vid sddan backning af tidg, som méiste
ske vare sig till undvikande af fara eller under de for-
hallanden, hvarom i 98 § siigs, skola lyktorna bibehallas
oftrindrade.

33 8.

Slutet af tadg skall under dagen sirskildt betecknas Sggtsigngl é
: 3 dg wnder
genom tvd utstdende hvita skirmar, fistade en pa hvardera — dagen.

langsidan af sista fordomet.

34 §.

Niar & dubbelspirig bana tig miste framga pa annat Signaler &
" = ) = 2 tdg, som d
spir an det for tagriktningen faststillda, skola & tigetsdu bel}pamg
: bana fram-
framre #nde smbrmg&s: ; gar 4 annat
spdr dn det
under dagen en rod skirm och under natten for tag}%kt;
. ! : ningen fast-
en lykta till hoger med rodt sken framdt och en stdlida.

lIykta till vanster med ofirgadt sken, likaledes
framat.
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35 §.

Extratdgs- Extratig, som icke #r for banpersonalen annorledes
ot kungjordt, tillkinnagifves om mojligt dirigenom att baktill
& det thg, som niist forut passerar linjen, dro fistade:

a) under dagen:

en rod skirm eller rdd flagga, angifvande att extra-
taget kommer frin samma hall;

en hvit skirm med rodt kors eller en gron flagea,
betydande att extratiget kommer fran motsatt hall;
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b) under natten:

en lykta med rodt sken, angifvande att extratiget
kommer frin samma hall, samt

en lykta med gront sken, betydande att extratiget
kommer frin motsatt hall.

Signal att extratiget kommer fran samma hill beniam-
nes filjsignal, signal att extratiget kommer frin motsatt
hall benimnes kryssignal.

A dubbelsparig bana sker sidant tillkinnagifvande,
som 1 denna § afses, allenast & det tdg, som nist fore
extratiget passerar & det spir, hvard extratiget skall framga.

36 §.

o
A lokomotiv, som gtr vixlingstjinst, skola signallyktor Signattyktor
R s . o = B .. lokomotiv,
under natten och i tit dimma anbringas pa foljande sitt: som gor via-
N . R ) lingstjdnst.
4 lokomotivets framiinde: tvd Iyktor med ofirgadt sken g \

framét;
4 lokomotivets bakinde: tvd lyktor med ofirgadt sken
bakét och en lykta med rédt sken likaledes balkit.
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Anvindes tiglokomotiv, forsedt & framanden med en
enda centralt och hogt fistad stor lykta med ofirgadt sken,
till vixlingstjinst, mi samma lykta bibehdllas jimte de
foreskrifna tva lyktorna med ofiirgadt sken framit.

37 §.
Signallyktor o . T » . s
d dressin, A dressin, trehjuling eller vagn, utford a linjen, skall
trehjuling

eller vagn, under dagen foras rod flagga samt under natten och i tat
utford 4 _, : . . 5 -
tinjen. dimma signallykta eller signallyktor, visande & enkelspérig
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bana rddt sken sivil framat som bakat och & dubbelsparig
bana rodt sken &t det hall, hvarifran tig vintas & samma
spdr, och ofirgadt sken at motsatta héllet.

III. S&akerhetsregler.
a) Allménna bestammelser.
38 &.

Tag- och banbevakningspersonal afvensom stationsper- Unif;:m
sonal i yttertjinst skola vara iklaidda uniform eller bara
foreskrifvet tjanstetecken samt vara forsedda med ratt giende
fickur och gillande tjanstgoringstidtabell.

39 &
Noggrann tillsyn skall agnas darat, att obehdrig person Obehériga
. . . . . Lnom jarn-
icke uppehaller sig inom jiarnvigens sparomréade. vigens spir-
omraae.

40 &

Forestindarens for trafikafdelningen i denna forordning Tdgledare.
angifna befogenhet och tjinstedligganden gilla afven for
den, hvilken af forestdndaren skriftligen forordnats till

tagledare.
41 §.
Till ytterligare betryggande af sikerheten vid station, Sirskilda
bankorsning i plan, rorlig bro eller dylik plats utfardar tioﬁ:ﬂ%@

. R . . . lingsspartill
Jjarnvigens styrelse, dar si finnes erforderligt, sirskilda in- hamnom, .

struktioner.
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For trafikerande af vixlingsspir, som ar beliget utan-
for jarnvags owrdade och leder till hamn, fabrik eller dylikt
stalle, ager jarnvigens styrelse meddela erforderliga siker-
hetsregler; vederborande polismyndighets riatt att i sddant
hinseende meddela foreskrifter likval oforkrankt.

42 8.

l;jdfgg%n?e Hvarje sikerhetsitgiird skall vidtagas sd, som vore tig
ajf sakernets- .
dtgird. att vinta i hvilket dgonblick. som helst.

b) Linjen.

43 §.
Banans. Banan skall hallas i sidant skick, att tdg kan utan fara
8KICK 0C
bivczl;ninq. framgd med storsta tillitna hastighet.
or a
fasgz signal- Hvarje banstricka skall vara bevakad under de tider

inrdtt- .
ningar. af dygnet, dd densamma trafikeras.

Lyktorna & fasta signalinrittningar & linjen skola under
natten och i tit dimma vara tinda, di tidg passerar och
under minst femton minuter diarforut.

44 §.

Signalvakts Vederborande signalvakt #&r ansvarig for fast signal-
ansvar 1o- . L.
rande fust inrittnings 4 linjen vard och ritta begagnande.

signal- . . . . < pae
gzrag}n;?g Skulle siddan signalinrattning vara bristfillig, si att
ri8tfacirg . . . -

signal-  tydlig och siker stoppsignal icke kan gifvas, skola, direst
inrdtining. ° . . . .
hinder for vintadt tadgs framforande forbi signalmasten

finnes, dels knalldosor utliggas & linjen minst 600 meter
fran signalmasten &t det cller de hill, mot hvilka stopp-
signal frin den fasta signalinrittningen ej kan gifvas, dels
ock stoppsignal frin samma plats visas af signalkarl mot
ankommande tig.



DRIFTFORORDNING. 421

45 §.

Ay banan i olag eller #r annan fara for handen, si
att tig ej fir framga, skola stoppsignaler ofordrojligen
ombestyras pd si stort afstind fran det farliga stillet, att
ankommande tig sikert hinner bringas till stopp, innan
- det uppnatt det farliga stallet.

Detta afstand skall vara:

om banan lutar mot det farliga stillet, minst 900
meter; skolande detta afstind Okas med omkring 300
meter, direst viderleken #r ogynnsam for tigs bringande
till stopp; samt,

om banan stiger mot det farliga stillet eller ar hori-
sontell, omkring 600 meter.

Ar banan enkelspérig, skola stoppsignaler anordnas &t
hvartdera hallet frin det farliga stillet med iakttagande att
signaleringen forst ombestyres &t det hall, hvarifrin tig
forst vintas; och skall diarvid den, som utfor signaleringen,
si fort ske kan, skynda lings banan till behorigt afstind
frin det farliga stillet och darvid standigt visa stoppsignal
framat. D3 han framkommit till sddant afstind, skall han
utligga tvd knalldosor, en pi hvardera rilsstringen, den
ena ett stycke lingre bort in den andra, samt sjalf kvar-
stanna dirstides, fortfarande visande stoppsignal. Mairker
han, innan han uppnatt behorigt afstind, tdg komma, skall
han ogonblickligen utligga tvd knalldosor och fortfarande
visa stoppsignal.

Maste den, som utlagt knalldosor &t det ena hallet
fran det farliga stillet, atervinda for att ombestyra stopp-
signaler #fven 4t det andra hdllet, eller har han genom
formans order blifvit kallad tillbaka eller méast, for sidan
underrittelse till station eller annat med fast signalinritt-

Fara d

banan, sd att

t‘dfg ej far

ramgd.
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ning forsedt stille, som nedan siags, afligsna sig, utan att
annan signalkarl stillts vid de utlagda knalldosorna, skall
han dels, davest tillgdng dartill finnes, darstides uppsitta
rod signaltafla eller rod signallykta och dels utligga ytter-
ligare tva knalldosor, nimligen en pa hvar 200 meter frin
det forsta utliggningsstillet.

Ar banan dubbelsparig, forfares pa liknande sitt, dock .
med iakttagande att, direst icke ndgotdera af spiren fir
befaras, knalldosor utliggas pa hvartdera spiret endast &t
det hall, hvarifrin tdg 4 samma spér vintas, och att, direst
endast det ena sparet icke fir befaras, knalldosor & detta
spar utliggas och stoppsignaler i ofrigt ombestyras endast
at det hall, hvarifrdn tdg 4 berdorda spar vintas.

Dessutom skall, sividt mojligt, nirmaste station under-
rittas om forhallandet. Ar denna station belagen pa langre
afstind fran det farliga stillet an omkring 1500 meter, ma
sddan underrittelse meddelas niarmaste banvakt, som &r
skyldig att skyndsamt fortskaffa densamma till stationen.
Kan underrittelse icke meddelas af annan 4an den, som har att
utfora signaleringen & banan vid det farliga stallet, maste han
dock forst hafva ombestyrt stoppsignalers utsittande &t det
hall, hvarifran tig forst vintas & spir, som ir ofarbart.

Ar annat med fast signalinrittning skyddadt stalle &n
station beliget mellan det farliga stillet och nigonderaZaf
de bada stationerna & omse sidor diarom, skall jamval under-
rittelse om forhallandet, med begiran om stoppsignals vi-
sande fran den fasta signalinrattningen, meddelas den, som
ansvarar for signaleringen & forstnimnda stille, pa sitt forut
om n#rmaste station ar stadgadt.

Anbragta stoppsignaler fa under inga forhillanden in-
dragas, forr an den, som for befilet pa platsen, gifvit signal-
karlen sirskildt meddelande, att faran #r undanrsjd.



DRIFTFORORDNING. 423

46 §.

Storre underhills- eller byggnadsarbete & banan, hvilket %}ilegqhdll.s-
kan komma att hindra tigs regelbundna gang, far icke ngdggfgée
foretagas, forrin forestindaren for trafikafdelningen blifvit '
dirom underriittad samt denne i samrad med banbefilet
bestimt de tider, under hvilka arbetet fir piga, och dirom
meddelat underrittelse till maskinbefilet samt nirmaste
station pa hvardera sidan om arbetsstallet.

Diremot fi mindre arbeten for underhallet, sisom
sparens riktande, utbyte af ril eller sliper m. m., hvilka
icke foranleda uppehall for tag, forctagas utan meddelande
till forestindaren for trafikafdelningen. 4

Arbetet skall i hvarje fall ordnas sa, att linjen ar klar
minst 10 minuter, innan vintadt tdg skall framga.

Stoppsignaler skola, innan arbetet paborjas, vara an-
ordnade sasom i 45 § sigs; dock far signalkarlen i dessa
fall icke afligsna sig frin signalstillet annat an under
dagen, i hvilken hiindelSe rod signaltafia alltid skall upp-

.

siittas och fyra knalldosor utlaggas.

47 §.

Befinnes nigon del af banan i sadant skick, att tﬁgs Mllila’:zta;}”zd.
far endast med minskad hastighet framga, skall p4 minst att at;itg,{f(rl'
300 meters afstind at hvartdera hallet eller, om & dubbel- %zz%ﬁt
sparig bana endast det ena spiret behofver befaras med  framga.

varsamhet, &t det hall, hvarifrin tdg i samma spar viintas,
varsamhetssignal uppsittas, hvarforutom under natten och i.
tit dimma sidan signal skall gifvas af signalkarl mot an-
kommande tig. Lokomotivforare skall, sivida sidant med-

hinnes, dessutom skriftligen underrittas om forhallandet.
2698 'o5.  Trafiksikerhetskommitténs bet. . 29
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48 §.

1 mom. Vagn fir ¢ tagas ut pa linjen, utan att
forestandaren for trafikafdelningen siadant medgitvit, be-
stamt tid for linjens begagnande, plats, dit vagnen skall
inforas, och i friga om dubbelsparig bana jimvil det
spar, som stallts till forfogapde, samt hiirom underrittat
banbefilet och de bada stationer, mellan hvilka vagnuttag-
ningen skall ske.

Vid vagnuttagning skall af banbefilet beordrad vakt i
egenskap af tillsyningsman fora befilet och ansvara for alla
siakerhetsatgiarder. Innan uttagningen verkstalles, skall till-
syningsmannen af stationsforestindaren erhilla besked, att
intet hinder moter for uttagningen.

Vid vagnuttagning skall minst en tredjedel af hela an-
talet vagnsaxlar vara forsedd med bemannade skrutbromsar.

Di vagnen ir i gang & linjen, skall tillsyningsmannen
vid vagofvergingar och dar eljest si erfordras medelst an-
vindande .af signalhorn pakalla uppmirksambet.

Da vagnen hilles stillastdende eller under arbete ar i
rorelse 4 linjen, skola stoppsignaler anordnas pa siadant
sitt, som foreskrifves i 46 §, hvarjimte stillastiende vagn
skall sikert bromsas eller forstingas.

Vagn skall vara inford till den forut bestimda platsen
och anmilan att linjen ar klar vara af tillsyningsmannen
gjord hos endera af de stationer, mellan hvilka vagnen
varit utford, senast 15 minuter innan tag skall pi samma
spar utgd frin nagon af stationerna. Har hinder mott for
vagns inforande till den bestimda platsen, och maste vagnen
darfor intagas till annan plats, skall tillsyningsmannen inom
nyss angifna tid gora anmalan dirom hos endera af ifraga-

varande stationer. Den station, som mottagit anmilan i
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nigotdera fallet, skall utan drojsmal om forhallandet under-
ditta den andra  stationen #fvensom i senarve fallet fore-
standaren for trafikafdelningen.

Innan vagn infoves & station, skall tillsyningsmannen
forvissa sig om att hinder icke moter for vagnens inforande.

2 mom. Sammankopplade vagnar betraktas 1 fraga
om signalering & bade vagn och linjen sisom en vagn.
Isirkopplas vagnarna, skall signaleringen utforas, sisom om
vagnarna vore sammankopplade.

3 mom. Uttages vagn & linjen medelst lokomotiv
anmorledes #n genom afkoppling frin tig, giller hvad i
97 § om arbetstig ar stadgadt.

49 §.

Har vagn gatt loss, skall den genom banbevakningens
forsorg, si fort ske kan, sikert bromsas cller forstingas,
samt signalering anordnas sisom for vagn uttagen & linjen
fir stadgadt.

50 §.

Handdressin, mindre motordressin eller annat fordon
af den beskaffenhet, att detsamma jimte last hastigt kan af
medfsljande personer aflyftas fran spir, ma af dartill be-
rittignd banpersonal uttagas 4 linjen, utan att anmailan
behofver ske till trafikbefilet, men skall sadant fordon vara

affigsnadt fran spirvet i god tid fore tigs vintade ankomst.

51 §.

Losa foremil fa icke uppliggas utmed linjen annat
in utanfor normalscktionens grinslinje och ej heller narmare

denna linje, fin banbefiilet bestimmer.,

Vagn, som
gatt loss.

Uttagning @
lingen af
dressin.

Upplag af
losa foremdl
utmed
lingen.
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52 §.

Vixel & linjen skall vara bevakad, da tag skall passera,
savida icke annan af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen god-
kind sikerhetsanordning blifvit utford. DA vagnar ivo in-
forda 4 sidosparet, skola de vara siikert forstingda medelst

en ofver sparet innanfor hinderpalen anbragt list bom.

53 §.

1 mom. Vid vigofverging med stindig bevakning
Aligger vakten att i allminhet hilla dfvergingen Gppen for
de viigfarande och stingd endast, di tig skall framga eller
viixling ske ofver demsamma, dirvid vakten har att tillse,
att intet uppehall for tig och minsta mojliga uppehdll for
vigfarande uppstir; borande dock vakten under natten och
i tit dimma eller dar utsikten lings banan eljest fr skymd
till forckommande af fara halla dfvergingen stingd under
de sista 8 minuterna fore tags vintade ankomst.

2 mom. Vid vigofverging med tillfallig bevakning
har vakten enahanda skyldigheter, som i 1 mom. nimnts;
dock skall stingningen under sivil dag som natt ske minst
5 minuter fore tdgs vintade ankomst. Sedan stingning
skett, mi dock, darest vakten finner sidant utan fara kunna
ske, fotgingare och lattare fordon framslippas. Sedan tiget

passerat, skall vigofvergingen genast oppnas for de vig-

tarande.
54 §.
Ar extratigs ankomst bekantgjord genom signal frin
foregiende tag, fir ingen ban-, bro-, signal- eller grindvakt
utan sarskildt medgifvande lamna sin post, forrin extratiget

passerat.
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c) Stationer.

55 §.

Station skall héallas i sidant skick, att tdg kan utan QSI;tiZZiO:c%
fara framgid ofver densamma. Under de tider af dygnet, bevakning.
da tag befinner sig mellan en station och nigondera af de
nirmast liggande stationerna, samt da tig ankommer och
afgar cller stationsrorelser foretagas, skall stationen vara

bevakad.
56 §.

Lyktorna & fasta signalinrittningar & station skola hillas  Lyktor.
tinda under natten och i tit dimma; dock ma de under
langre mellanrum mellan tag héllas slickta pa tider, som
af forestindaren for trafikafdelningen faststillas.

Signallyktor, fistade pa ecller invid vixlar, bommar,
grindar och vattenkranar, skola for hvarje sirskild tagvig
hallas tinda samtidigt med de till tigviigen horande fasta
signalinriittningarnas lyktor.

Personplattform skall hillas belyst, di den under natten

ar uppliten till resandes begagnande.

57 §.
Stationsforestindare, hvarmed i denna forordning skall  Stations-
P dR . S n o o . Sforestinda-
forstas jamvil den, som med forestindarens for trafikafdel- “yes ansvar
. . . 17 L 11 . a rorande
ningen medgifvande turvis ecller tillfalligt uppritthiller fost signal-
. - e " . - .. inrdtining.
stationsforestindarens  tjanstgoring, #ar ansvarig sival for Bristfdlliqg

. N . o signalinrdtt-
fasta  signalinviittningarnas vird som ock for att den, som ™~ ging.

skoter fast signalinrittning, crhiller tydlig foreskrift om,

hvilken signal han i forekommande fall skall visa.
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Skulle fast signalinriittning befinnas bristfallig, si att
tydlig och siker stoppsignal icke kan gifvas, skola, diirest
hinder for vintadt tigs intagande & stationen finnes, dels
knalldosor utliggas & linjen minst 600 meter utanfor sta-
tionens sparomrade &t det cller de hall, mot hvilka stopp-
signal frin den fasta signalinviittningen ej kan gifvas, dels
ock stoppsignal frin samma plats visas af signalkarl mot
ankommande tig.

Stationsforestandaren skall ofordrojligen vidtaga cr-
forderliga atgarder saval for felets afhjalpande som ock for
att lokomotivforare 4 vintadt tag, savidt mojligt vid en
foregiende station, erhaller underrittelse om signalinritt-
ningens bristfallighet.

58 §.

o

I fraga om vigdfverging i stations plan skall jirn-
viigens  styrelse for hvarje sirskildt fall meddela bestim-

melser angdende vigofvergingens oppenhallande for vig-

farande.
59 8.

Stationsur skall dagligen stillas i ofverensstammelse
med svensk normaltid.

60 §.

Tjhnstgoringstidtabell  skall innchalla  foljande upp-
gifter:

tags art, nummer cller littera;

i banstriicka befintliga stationer samt last- och hall-
platser i1 ordningsfoljd, #fvensom afstindet mellan statio-
nerna;

de dagar, da tig gar;
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tiderna for tdgs ankomst till, uppehall a och afgang fran

stationernag
" den ordinarie gingtiden mellan stationerna;

tags grundhastighet och storsta tillitna hastighet, tig-
mote & enkelsparig bana, tagforbigang, tagviig och, diir olika
signalbilder gifvas for olika tigviigar, signalbild;

storsta tillitna antalet vagnsaxlar i taget; samt

erforderliga antalet bromsade axlar i tiget.

Stationstorestindare skall vid erhallandet af tidtabell
till forestandaren for trafikafdelningen lamna erkinnande &
mottagandet. De  bestimmelser 1 tillfallig tidtabell, som
rora stationen, skola i erkinnandet repeteras.

Tjanstgoringstidtabell skall af vederborande befil mot
kvitto tillstallas underlydande personal; och skall tidtabellen
ifvensom ett utdrag daraf, upptagande, hvad stationen i
friga angir, santliga tdgs ankomst- och afgangstider samt
tigmoten och tigforbighng (tAgordning for stationen), & sta-
tionen finnas for personalen tillginglig & siirskild anslags-
tafla. En afskrift af nimnda utdrag skall tillstallas fore-
standaren for trafikafdelningen.

Vid tjinstemeddelanden skall tag benfimnas med det
nummer cller den littera, som finnes angifven i tjanst-

goringstidtabellen.
61 §.

DA extratig anordnas, skall underrittelse diarom med-
delas vederborande stationer, hvarjimte tigbefilhafvare och
lokomotivforare 4 hvarje tdg, som moter, forbigar eller
forbigias af extratiget, skola pd den intill motes- eller
forbigingsstationen nirmast beligna station, vid hvilken
uppehill #ger rum, underrittas om motet eller forbi-

gangen. .

Extratdg.
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Banbevakningspersonalen skall, s vidt mojligt, darom
underrittas.

Maste extratag utsindas utan att forut vara for ban-
bevakningspersonalen kungjordt, skall forestandaren 4 extra-
tigets utgAngsstation mot kvitto tillstalla sival tgbefilhaf-
varen som lokomotivforaren skriftligt meddelande dirom.

62 §.

uﬁg;%ﬁii Vagnar och andra storre fordon skola i god tid fore
la;(zif;; I{Zrdn tdgs viintade ankomst vara hinderfritt afstillda i forhallande
till vederborande tagspér. Afstillda fordon skola, dir de
icke @ro bevakade, vara stikert bromsade eller forstingda.
Smirre fordon skola, di de ej begagnas, vara aflyftade

frin spéaret sunt fastlasta.

63 §.

Upplag af Upplag af losa foremal far ej finnas narmare intill |

losa foremdl . X . Y ye .
@ station. spar, in hvad normalscktionen for det fria rummet & linjen

angifver.
64 §.

Bde:tg}"t’gn For hvarje ny tidtabellsperiod skall forestandaren for

vigar.” trafikafdelningen bestimma, pd hvilket tigspir hvart sir-

skildt, i tidtabellen upptaget tdg skall intagas pia de olika
stationerna.

Vid tagmote skall i regeln det enligt tidtabellen forst
anlindande persontz"l.get int{\‘g:l‘s & ctt spé,r, som #r nirmare
stationshusct @n det spar, hvard det motande tiget intages.

Diarest, till foljd af tillfalliga omstindigheter, annat
tagspir miste vid tigs intagande & station anviindas in
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det i tidtabell bestimda, skall lokomotivforaren dirom
underriittas antingen skriftligen & niirmast foregiende sta-
tion, dar tiget gor uppehill, eller ock, om si ej kan ske,
utanfor ifragavarande station, hvars fasta signalinriattning
darfor skall bibehillas vid »stopp», intill dess taget stannat

och sadan underrittelse, som nyss #r niimnd, limnats
lokomotivforaren.

65 §.

Det spir, hvard ankommande tig skall intagas, Sk"‘lldf"}fif,}'ﬁ‘,‘f?gr
hdllas klart, innan korsignal gifves. tg?gsazz(?;
En tagvig skall, direst icke densamma méste anviindas gance
for tillfillig vixling eller forestandaren for trafikafdelnin-
gen  annorlunda medgifvit, hallas klar med vixlarna lagda
for genomfart.
Stationsrorelse far icke pigd utanfor stationens spar-
omrade mot ankommande tig under de sista 10 minuterna

fore tagets vintade ankomst.

66 §.

1 mom. Vixel skall vara lagd for det spar, hvard tig Vizelin-
skall framgd, innan signal for tigets framslappande gifves. o
Motviixel, som ¢j #r forreglad, skall vara last ecller
bevakad, di tdg vid in- cller utfart passerar.
2 mom. Stationsforestindaren skall kort fore hvarje
tags ankomst och afging sjilf cller, i hiindelse af forfall
for honom, genom annan, af forestdndaren for trafikafdel-
ningen godkind person forvissa sig, att tigvigen #r klar
och betryggad, samt att, dir manoversignal for afspirrning
af viss spirgrupp finnes inrittad, denna signal &r behorigen
stilld.
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3 mom. Korsignal far cj gifvas fran fasta signal-
inrdttningen, forr an vederborande verkstillt inspektion
enligt mom. 2 och limnat signalkarlen tillstind att visa
sddan signal. '

67 §.
Aij}gfmzl‘iﬂy Spar, ofver hvilket resande maste passera, skall af-
af spar. . . . .
spirras ecller bevakas vid tdgs intagande pd spéret eller
verkstillande af stationsrorelse 4 detsamma.
68 §.
Stoppsignal Sedan tidg inkommit till station, diir det skall stanna,

af stations- . . . .
Jore-  gifves stoppsignal af stationsforestindaren.
standare.

69 §.

Lokomotic- Skall, innan tig inslippes pa station, diir det enligt
ra{?:k(c;'e)ezflc. tidtabell skall stanna, lokomotivforaren varskos, att sarskild
forsiktighet vid tigets inforande maste inkttagas, skall fasta
signalinriittningen bibehéllas vid »stopp», intill dess att loko-
motivioraren blifvit underrittad om forhillandet, hvarefter

korsignal gifves.
70 §.

Hinder for Finnes hinder for tigs genomfart forbi station, vid
t%f-tg%gl’)’z%- hvilken taget icke skall gora uppehill, cller finnes annat
station. hinder #n resandes af- eller péstigande for tigs genomfart
forbi station, dar det endast for sidant indamal skall gora
uppehdll, bibehalles fasta signalinriittningen vid »stoppo,
intilldess tiget stannat och stationsforestindaren, si framt

tiget maste & stationen kvarhillas, gifvit lokomotivforaren
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skriftligt besked om kvarhdllandet samt om anledningen
dartill eller, darest tiget icke behofver & stationen kvar-
hillas, forvissat sig, att nigot hinder for tigets genom-
fart icke lingre forefinnes.

71 §.

1 mom. Nir tig skola motas & station a enkelsparig Tc“;%%:bg_ch
bana, skall det ena ovillkorligen vara inkommet och hafva — gdng.
stannat, innan korsignal far gifvas for det andra.

Forst inkommet tdg far icke afsindas, innan det mo-
tande tiget fullstindigt inkommit. ‘

2 mom. DA tig motas & station, fir intetdera tiget
afed, forriin det andras befalhafvare gifvit signalen »klart
cfter» samt afgangssignal darefter af stationsforestandaren
gifvits.

Genom signalen »klart efter» har tigbefiilhatvare tagit
pa sitt ansvar,

att fran hans tig icke cfterlfunnats nagon vagn pa
linjen, samt

att, <& vidt ban vet, icke heller eljest nagot hinder
finnes for det andra tiget att fortsitta.

Finnes sidant hinder, skall tdgbefalhafvaren, direst icke
taget andock skall stanna & stationen, visa stoppsignal for
att komma 1 tillfille lamna stationsforestindaren 1ned-
delande om berorda hinder.

3 mom. Hafva vid tigmote ecller tagforbiging bada
tagen fullstindigt inkommit och bada tigens befilhafvare
tillkannagifvit, att linjen &r klar, ma det sist inkomna
tiget, direst tidtabellen for detsamma icke angifver nigot
uppehall, erhilla afgingssignal fran stationsforestindaren
utan att forut stoppas. Taget skall dock foras forbi stations-
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forestindarens poststille med s& ringa hastighet, att det
kan skyndsamt bringas till -stopp.

72 &

A dubbelsparig bana skola tdgen, dir ej annorlunda
tillfalligtvis bestimmes, alltid framgad pa det vinstra spiret,
iknadt 1 tagriktningen; och bora tdgen i allminhet si an-
ordnas, att de motas & linjen.

Skulle emellertid tdg fran olika hall viintas samtidigt
intriiffa. 4 station, vid hvilken tagviigarna icke #iro gent
emot hvarandra fullstindigt tryggade genom vixelforregling
i samband med de fasta signalinrittningarna eller pa annat
siitt, cller skulle i ofrigt vintas intriffa, att tig komma att
samtidigt Definna sig pd in- eller utgdende inom spar-
omradet pd dylik station, skall det ena tiget hafva antingen
passerat stationen eller ock stannat & densamma, innan det
andra tiget far inslippas eller afga.

Station, som #r beligen pa griinsen mellan enkel- och
dubbelspirig bana, skall, betraffande tdgmoten, anses sasom
beligen & cnkelspdrig bana i friga om inslippande eller

afsindande af tag i rviktning mot enkelspiret.

73 §.

Vid foreningsstation, dir tigviigarna icke firo genom
vixelforregling eller pa annat sitt gent emot hvarandra full-
stindigt tryggade, skall iakttagas, att tvd tig ¢j samtidigt fa
intagas pa stationen och icke heller a bredvid hvarandra
lopande utgingsspar i riktning mot samma @nda af ban-

far intagas samtidigt med att ett annat utslappes.
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74 §.
Personforande thg far icke afsindas frin station fore Tags, ftJ;Sf'g'n-
anae jran
den i tidtabell bestimda tiden. station.
Otjinstbar

I friga om andra tig ma, pi order af forestindaren signrzgzlingg;iltt-
for trafikafdelningen, afvikelse dirutinnan kunna ske, da blocipost-
sddant for tigledningen #r nodvindigt; och aligger i sadant
fall stationsforestdndaren att mot kvitto tillstilla savil tig-
befilhafvaren som lokomotivforaren skriftligt meddelande
darom.

Stationsforestindare fir icke under nagot forhillande
pa cget bevdg afvika fran bestimmelser i tidtabell eller
siirskild order om tigs moten och forbigang; ej heller fran
den bestimda ordningsfoljd, i hvilken de tdg, som tra-
fikera ett och samma spdr, framgé & detsamma. Afven om
tig blir fordrojdt huru linge som helst genom inviintande
af annat tidg, som skall mota cller forbigd, far det dock
icke afsindas, forrin det andra tiget inkomumnit, sd framt
cj forestindaren for trafikafdelningen for sarskildt fall
annorlunda forordnat och verkstillighetsorder enligt 79
cller 80 § crhallits.

Tag far icke afsindas fran station eller framslappas
forbi blockpost, forran tag, som forut afgatt it samma
hall pa samma spar, antingen inkommit till nista station,
diar tdganmalan ar foreskrifven, eller passerat nista block-
post ecller ock ingdtt pd annan bana.

[ tringande fall ma forestdndaren for trafikafdelningen
darifrain medgifva undantag; dock far det efterfoljande
taget icke utslippas fran station eller framslippas forbi
blockpost, utan att tigbefilhafvaren och lokomotivforaren
underrittats, att tag ar fore i linjen, samt skriftligen crkint
sig hafva emottagit sidan underrittelse, och ¢j heller, dir
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¢j fraga fir om hjalplokomotiv eller hjilptdg, inom kortare
tid an 15 minuter, sedan det foregiende tiget limmat sta-
tionen eller passerat blockposten.

Om signalinrattning vid blockpost, anordnad for visst
spdr, dr otjinstbar, skall strickan mellan de biada grann-
stationerna 1 fragn om detta spar icke vidare anses vara
indelad i blockstrickor.

75 §.

Nir allt #r klart for tigs afging fran station, skall
afgingssignal gifvas af stationsforestindaren utom vid
station, hvilken for tillfallet ar befriad frin telegrafpipass-
ning, dar dylik signal skall gifvas af den, som skiter den
fasta signalinrattningen.

76 §.

Telegrafpapassning skall fga rum, di tiganmilan cller
annat meddelande rorande tdg kan ifragakomma, 4 tider,
som af forestindaren for trafikafdelningen niirmare be-
stimmas.

77 §.

Taganmilan skall ske, pd sitt 78 § narmare bestim-

mer, for hvarje tig vid alla af tiget berorda stationer, med

riitt  dock for forestdndaren for trafikafdelningen att med-
gifva undantag i frign om station, som tig passcrar utan
att dir mota cller forbigh annat tig.

Skulle 4 dubbelsparig bana det ena sparet blifva ofar-

"

bart och viss bandel i foljd daraf forklaras sisom enkel-
sparig, hvarom i 82 § sigs, skall tiganmalningsskyldighet

for enkelsparig bana genast intriada & denna bandel.
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78 §.

1 mom. Tiganmilan skall ske si, att, nir tdg afgar
fran ecller forbislappes station, genast telegraferas eller tele-
foneras till nista 1 tdgets farriktning beligna station med
telegrafpipassning:

»Tag ut»,

samt att, di tidg ankommit till station och tigbefil-
hafvaren forklarat, att linjen #r klar, genast telegraferas
eller telefoneras till den station, som meddelat »tdg uts:

»Tag ino.

Dessutom  skall, direst forestindaren for trafikafdel-
ningen till foljd af lifligare trafik cller andra omstindig-
heter anser sadant for tryggande af tigens sikra ging er-
forderligt, tiganmalan pd cnkelspirig bana, dir linjeblocke-
ring c¢j finnes, ske pd foljande sitt:

Kort innan tig skall afgd fran eller slippas forbi sta-
tion, skall stationsforestdndaren telegrafera till nista i thgets

farriktning beligna station med telegrafpapassning:

»Kan 0 (tigets nummer eller littera) afga?

Kanner stationsforestandaren vid sistnimnda station
intet hinder for tdgets framforande dit, skall han till svar

genast anmila:

»Klart 0.»
Diremot, om tdg eller vagnar finnas pa linjen, eller om
han vet, att linjen eljest icke #r klar, skall han anmila:
sHinder O.»,
hvarjimte han i korthet angifver hindrets art; och skall

han, si snart hindret ar undanrgjdt, anmdila:

sNu klart 0.

Ordning
taganmd

[f or
an.
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Innan svar erhallits, att linjen ar klar, far tig icke
afsandas fran eller forbislippas station.

2 mom. Stationsforestandare, som anmilt klart for
tig enligt 1 mom., stir i ansvar for att hvarken tig cller
fordon utslippas frin hans station it det hall, hvarifran
thget viintas, si framt ¢j antingen behorig order ingétt,
som befriat honom frin detta ansvar, cller det vintade
taget stannat & linjen, sd -att hjilplokomotiv maste utsindas.

3 mom. Taganmilan infores i sirskild journal, och
far anmilan, att linjen ar klar, ske endast af stationsfore-
stindaren personligen eller pa hans for hvarje ging sir-
skildt gifna order och skall af honom medelst signatur i
journalen genast bekriftas.

4 mom. Ar telegrafen i olag, si att tiganmilan, som
i regel endast fir ske medelst telegraf, icke kan pd sadant
siitt verkstillas, mi, direst telefon finnes, stationsforestin-
daren personligen verkstilla sidan anmilan medelst tele-
fon. Aro bide telegraf och telefon i olag, mé stations-
forestandaren, ehuru alltid med iakttagande af foreskriften
i 74 § att icke pa eget beviag afvika fran tidtabellens be-
stimmelser om tags mdaten och forbigang, likvil afsinda
cller forbislippa tig, sivida ingen héndelse intriiffat, som
gifver stationsforestindaren u‘nlcdnir‘lg befara hinder for
tdgets sikra framforande till nista station med telegraf-
pipassning, och savida den tid forflutit, som finnes bestimd
for ett till afventyrs redan afsindt tigs gang till samma
station; dock skall stationsforestandaren, innan han afsinder
cller forbislipper tiget, mot kvitto tillstilla savil tagbefil-
hafvaren som lokomotivforaren skriftligt meddelande, att
stadgad tiganmilan icke kunnat ske. Meddelande darom
skall ock si fort ske kan lamnas forestindaren for trafik-

afdelningen.
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5 mom. Till station, som #r férsedd med telefon i
stillet for telegraf, ma meddelande, hvarom i denna § sigs,
ske medelst telefon.

79 .

1 mom. Finner forestindaren for trafikafdelningen J?&dgv;i%eflf
nodigt lita vidtaga #ndring af tdgmote, skall sadant ske
antingen genom utfirdande af ny tidtabell for det for-
senade tiget, hvilket sitt dock endast fir anviindas for det
fall, att alla nya motes- och forbigingsstationer efter hand
hinna medelst telegraf mottaga och repetera dem rorande
bestimmelser i den nya tabellen, innan dessa skola utforas,
cller ock pid nedan angifvet sitt.

2 mom. Skall mote forliggas fran en station vid
enkelsparig bandel till annan station vid sidan bandel, af-
sinder forestindaren for trafikafdelningen samtidigt till den
nya motesstationen och till den station, dar motet eljest
skulle #igt rum (forutvarande motesstationen), telegram enligt
foljande formulir:

»Forlige motet mellan tigen 0 och 00 till N> (den nya
motesstationens namn).

Forestindaren 4 den nya motesstationen skall da, si-
vida giltigt hinder for motets forliggande till stationen
icke finnes, genast underriitta vederbsrande af stationens
personal om motesindringen ifvensom si fort ske kan mot
kvitto lamna samma underrattelse &t befilhafvaren och
lokomotivforaren & det tig, som skall kvarhallas. Har detta
‘tdg icke inkommit & stationen och skall detsamma enligt
tidtabell icke gdra uppehall dirstides eller ock gora uppe-
hall endast for resandes af- eller pastigande, skall stations-

forestindaren gifva order om tégets stoppande utanfor

20%0/0s.  Trafiksikerhetskommitténs bet. 30
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stationen for lokomotivforarens underrittande, att tiget
skall gora uppehall & stationen. Sedan sidan order gifvits
eller, om tiget redan inkommit pa stationen, underrittelse
om tagmotesindringen limnats tagbefilhafvaren och loko-
motivforaren, afsinder stationsforestindaren ofortofvadt till
den forutvarande motesstationen och till mellanliggande
stationer samt till forestindaven for trafikafdelningen tele-
grafisk verkstillighetsorder enligt foljande formular:

»Tag 00 skall framga till N och dar mdta 0.

Forestaindaren 4 den forutvarande motesstationen kon-
trollerar denna orders ofverensstimmelse med forestdnda-
rens for trafikafdelningen telegram, hvarefter han mot
kvitto ofverlimnar en af honom sjalf bestyrkt afskrift af
densamma till en hvar af befalhafvaren och lokomotiv-
foraren & det tig, som skall framgi.

Utan att med forestindarens for trafikafdelningen tele-
gram ofverensstimmande order att framgi bekommits frin
den nya motesstationen och bestyrkt afskrift af ordern
ofverlamnats till tagbefilhafvaren och lokomotivforaren, fir
stationsforestindaren i forevarande fall icke under nigra
forhallanden afsinda taget, likasom lokomotivforaren icke
far efterkomma mojligen gifven afgingssignal utan att
hafva erhallit nyssnamnda afskrift.

3 mom. Anser forestindaren & den till ny motes-
station utsedda stationen, att giltigt hinder for motes-
andringen finnes, telegraferar han omedelbart till den forut-
varande motesstationen och till forestdndarven for trafik-
afdelningen:

»Tag 0 kan icke mdta 00 i No»

Fragan om denna motesindring har dirmed forfallit.

4 mom. Forlagges mote frén dubbelsparig bandel till
station vid enkelsparig, forfares pa sitt i 2 och 3 mom.
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figs, med iakttagande att hvad i samma moment ar stad-
gadt angdende den forutvarande motesstationen i stillet
skall tillimpas & griinsstationen mellan den dubbelspariga
och den enkelspiriga bandelen.

5 mom. Forligges mote frin station vid enkelsparig
bandel till dubbelsparig bandel, forfares pa sitt i 2 mom.
siigs, med iakttagande dels att i telegrammen i stallet for
namnet & den nya motesstationen infores vederborlig be-
teckning for den dubbelspriga bandelen, och dels att hvad
i nyssnimnda moment &r stadgadt angiende den nya motes-
stationen i stallet skall tillimpas & grinsstationen mellan
den enkelspiriga och den dubbelspariga bandelen.

Direst enkelsparig bandel vidtager jamval pa motsatta
‘sidan om den dubbelspdriga och samma enkelspariga bandel
eller nigon del daraf befares af bada de ifrdgavarande
tdgen samt sikerheten si fordrar, skall forestdndaren for
trafikafdelningen telegrafera till forestdndaren for den &t
denna sida beligna grinsstationen silunda:

»Tég 00 fir cj afsindas, forrin 0 inkommits,
hvard stationsforestindaren svarar:

»Tég 00 afsandes ej, forrin O inkommits,
samt ansvarar for behorigt iakttagande af sin skyldighet
harutinnan.

6 mom. Forligges mote frin dubbelsparig bandel till
annan dubbelsparig bandel forbi mellanliggande enkel-
sparig, forfares jamvil pd sitt i 2 mom. sigs, med iakt-
tagande dels att i telegrammen i stillet for namnet & den
nya motesstationen infores vederborlig beteckning for den
dubbelspiriga bandel, till hvilken motet forlagges, och dels
att bestimmelserna angdende den forutvarande mbtesstatio-
nen i stallet skola tillaimpas & gransstationen mellan forst-
namnda dubbelspiriga bandel och den enkelspiriga, samt
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bestammelserna angdende den nya motesstationen & grins-
stationen mellan den enkelépe"u'iga bandelen och den dubbel-
spariga bandel, till hvilken motet forligges.

7 mom. Forestindaren for trafikafdelningen #r ofor-
hindrad att genom samfaldt telegram pa en ging lita andra
flera ett visst tig berdrande moten, och skola dirvid i
denna § gifna bestimmelser med hansyn till de sirskilda
motena landa till efterriittelse.

8 mom. Till station, som #r forsedd med telefon i
stillet for tclegraf, mi meddelande, hvarom i denna § sigs,
ske medelst telefon. |

80 §.

1 mom. Finner forestindaren for trafikafdelningen
nodigt lita vidtaga andring af tigforbiging, skall sidant
ske antingen genom utfirdande af ny tidtabell sisom i
friga om indring af tdgmote &r sagdt eller ock pd nedan
angifvet sitt:

a) Ar det foregiende tiget forsenadt, afsinder fore-
stindaren for trafikafdelningen till den nya forbigings-
stationen telegram enligt foljande formular:

>Lat tag 0 forhigd 00 i N> (den nya forbigéngsstationen).

Forestandaren 4 den nya forbigingsstationen skall da,
sivida giltigt hinder for tigforbigingen icke finnes, genast
underritta vederborande af stationens personal och si fort
ske kan befialhafvaren och lokomotivforaren & ‘det tig, som
skall forbigds, om forbigingen. Direst detta tig icke in-
kommit & stationen och ej heller skall enligt tidtabellen
dar gora uppehdll, skall stationsforestindaren gifva order
om dess stoppande utanfor stationen for lokomotivforarens
underriittande, att tdget skall gdra uppehdll 4 stationen.
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Han tclegraferar direfter ofortofvadt till den forutvarande
forbigdngsstationen, mellanliggande stationer och forestin-
daren for trafikafdelningen silundas:

»Tag 0 forbigir 00 i N

b) Ar det efterfoljande tiget forsenadt, afsinder fore-
stindaren for trafikafdelningen samtidigt till den nya och
den forutvarande forbigingsstationen ett telegram enligt
det under a) forst omniimnda formular. Forestindaren &
den nya forbigingsstationen skall da, sivida giltigt hinder
for forbigingen icke finnes, underritta vederborande af
stationens personal om forbigingen samt dirvefter ofor-
tofvadt till den forutvarande forbigangsstationen, mellan-
liggande stationer och forestindaren for trafikafdelningen
afsiinda order enligt foljande formulir:

»Tag 00 skall framga till N och dir forbigis af 0.

Forestandaren & den forutvarande forbigangsstationen
kontrollerar orderns ofverensstimmelse med forestindarens
for trafikafdelningen tclegram samt ofverlimnar mot kvitto
en af honom sjalf bestyrkt afskrift af densamma till en
hvar af befilhafvaren och lokomotivforaren & hvartdera
tiget, hvarforutom han underrittar vederborande af statio-
nens personal om forindringen.

2 mom. Anser forestindaren 4 den till ny forbigings-
station utsedda stationen giltigt hinder finnas for forbiging
dirstides, telegraferar han till forestindaren for trafikafdel-
ningen och i det i 1 mom. b) omnamnda fall jamval till
forutvarande forbigingsstationen silundas:

>Forbiging kan icke har aga rum».

Den ifragasatta forbigingsiindringen har diarmed forfallit.

3 mom. Till station, som #r forsedd med telefon i
stillet for telegraf, mid meddelande, hvarom i denna § sigs,
ske medelst telefon.
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81 §.
Telegram- I de uti 78, 79 och 80 §§ foreskrifna telegram skall,

vaaxlingen.

darest ndigon station skall angifvas i telegrammet, statio-

nens namn fullstindigt utskrifvas. '
Mottager icke stationsforestindare sjalf telegram ro-

rande forindring af mote eller forbiging, skall den, som

tjanstgor vid telegrafen, genast meddela telegrammet till

stationsforestindaren, hvilken skall i telegramboken egen-

handigt med sitt namn underteckna verkstillighetsorder i

fraga om #ndring af tdgs moten eller forbiging.

82 §.

Dubbel- Kan & dubbelspirig bana det ena af spiren pd nigot
%EZ}? e}’:ﬁé’: stille icke trafikeras, skall forestindaren for trafikafdel-
S“SZZE,-‘EZ.'“’Z' ningen forklara, att erforderlig del af banan skall trafikeras

sisom enkelspirig, samt underritta sivil stationsforestin-
- darne & samma bandel som vederbdrande ban- och maskin-
befil, hvilketdera sparet skall begagnas, afvensom utfirda
erforderliga order om tillampande af den sirskilda tidtabell,
som for dylikt fall skall galla, samt om de ofriga dtgirder,
som skola vidtagas, intill dess att ifrdgavarande del af ba-

nan iter kan trafikeras sisom dubbelsparig.

83 §.

quls:ta;z»nat Har tig stannat & linjen utan att kunna utan drdjs-
ingjen.

Zyznz;a:tf mil fortsatta, eller hafva vagnar mist af tdg kvarlimnas &
lal'%gf d@ linjen, skall forestdndaren & den af de nirmast liggande
stationerna, som ecnligt 98 § forst dirom far underrittelse,
genast medelst telegraf "anmila till den andra stationen,
att hinder forefinnes pa linjen, samt likaledes underritta

forestindaren for trafikafdelningen.
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Stationsforestandare, som mottagit begiiran om hjilp-
lokomotiv frin ett tig, som stannat mellan stationen och
endera af dess grannstationer, skall, direst lokomotiv finnes
till hands eller snart kan forvintas, si fort ske kan ut-
sinda detta samt, om si erfordras, hjilpvagn, redskap och
manskap, dfvensom i ofrigt vidtaga nodiga atgarder. Kan
hjilplokomotiv ej afsindas fran denna station, skall sta-
tionsforestindaren anmoda nyssnimnda grannstation att,
dir si ske kan, utsinda hjilplokomotiv. Kan ej heller
frén denna station dylikt lokomotiv utsindas, skall fore-
stdindaren & forstnimnda station genom telegram forbereda
nirmaste station, dir reservlokomotiv ar forlagdt, att dettas
tjanst kan komma att erfordras. I hvarje fall skall den
stationsforestindare, som mottagit begiran om hjilploko-
motiv, aflita telegrafiskt meddelande till forestandaren for
trafikafdelningen, utan hvilkens sirskilda order hjalplokomo-
tiv ej fir utsindas, for den handelse att sidant skall tagas
fran annan #n de bida stationer, hvilka dro beligna nirmast
pd hvar sin sida om den plats 4 linjen, dar tiget stannat.

Har begiran om hjilplokomotiv framstallts hos fore-
standaren for trafikafdelningen, far tiget ej utan sirskild
order fran denne afsindas fran station, till hvilken detsamma
vare sig med eget lokomotiv eller med anvindande af hjilp-
lokomotivet inforts.

I friga om station, som ar forsedd med telefon i stillet
for telegraf, md meddelande, hvarom i denna § sigs, ske
medelst telefon.

84 §.
Har hjilplokomotiv hos forestindaren for trafikafdel-
ningen begirts for tag, hvars lokomotiv blifvit otjanstbart
4 station men sedermera satts i stind att framfora tiget,

Tdg, hvars
lokomotiv
blifvit
otjinstbart
a station.
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far detta ej utan sfrskild order frdn nimnde forestindare
afsindas fran stationen.

d) Tag.
85 §.

Den rullande materiel, som anvindes i tdg, skall vara
i sadant skick, att hvarje fordon kan utan fara begagnas for
sitt afsedda #ndamél med for fordonet tilliten hastighet.
Innan tig laimnar utgingsstation,skola dess samtliga fordon
vara noggrant ofversedda; och skall under firden ytterligare
tillsyn ofver fordonen utofvas pa darfor bestimda stationer.
Rullande materiel, som, utan att dess anviindning i
allmin trafik &r medgifven, skall fraktas pi egna hjul, skall
dessforinnan vara besiktigad af sakkunnig, af forestdndaren
for trafikafdelningen godkind person samt atfoljas af bevis,
att materielen vid besiktningen godkéints for transport,
afvensom, da friga #r om lokomotiv, af intyg angdende

lokomotivets tyngd och storsta hjultryck.

86 §.

1 mom. I hvarje tig skola axlar till visst antal vara
forsedda antingen med bemannade skrufbromsar eller ock
med tjinstbara genomgiende bromsar. En skrufbroms anses
vara bemannad, om den kan utan drojsmil sittas 1 verk-
samhet af nagon bland tdgpersonalen. Den genomgaende
bromsinriittningen skotes af lokomotivforaren.

Antalet bromsade axlar bestimmes efter banans lutnings-
forhallanden och tigets storsta tillitna hastighet enligt nedan
intagna bromsningstabell, vid hvars tillimpning iakttages,

dels att axel under olastad godsvagn riknas sisom /2
men hvarje annan axel alltid sisom 1;



antalet axlar i tdget eller ock antalet af de axlar, som skola
vara bromsade, briktal uppkommer, detta hojes till nirmast
hogre tal; och

cller

dels att, om vid berikning af vare sig sammanlagda

dels att bromsad axel & lokomotiv, som framfor tiget,
4 lokomotivets tender icke far inberiknas bland de
bromsade axlarna.

Af samtliga vagnsaxlar i tdeet skall minst nedannimnda
te] le] o
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Bromsningstabell.

brikdel (procenttal) vara forsedd med verksam broms:

a) i lutning 10:1000 (1:100):
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Lutningsforhallandet, efter hvilket bromsarnas antal
bestammes, skall beriknas efter den storsta hojdskillnad,
som forefinnes mellan tvd punkter & banan pid 1000 meters
afstind.

Aterfinnes icke ett visst lutningsforhallande i tabellen
har ofvan, skall den i tabellen angifna narmast svagare
lutningen vara bestimmande for bromsarnas antal.

2 mom. Anser lokomotivforarven, att till foljd af
ogynnsam viderlek eller annat forhillande flera bromsade
axlar dro behofliga for tdget an hvad som har ofvan ar
bestimdt, skola erforderliga atgirder for bromskraftens for-
stirkande vidtagas. Kan si ej ske, skall tiget framforas
med den minskade hastighet, som betingas af den befint-
liga bromskraften.

3 mom. DBlir 4 tig, som #r forsedt med genomgiende
bromsinrittning, denna under vigen helt och hallet eller
delvis obrukbar, skola s& ménga af skrufbromsarna & tiget
bemannas, att minst samma antal axlar kan bromsas, som
har ofvan #r bestimdt. Kan si ej ske, skall taget fram-
foras med den minskade hastighet, som betingas af den
tillgingliga bromskraften.

87 &.

1 mom. Vid taghildning skall vidare iakttagas:

att alla fordonen i tiget skola med det undantag, som
mi foranledas af bestaimmelsen i 88 § angdende paskju-
tande lokomotiv, vara sammankopplade;

att fordon ej fi insittas intill hvarandra i tiget, sa-
vida ej bufferthufvudenas midtpunkter & hvartdera fordonet
komma att tickas af bufferthufvudena & det andra; -
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att fordon med kokillhirdade hjul ej far insittas i
tag, som framfores med storre hastighet an 45 kilometer i
timmen;

att bemannade bromsvagnar skola i mojligaste mén
jimnt fordelas i tdget, och att sisom sidana foretridesvis
skola anvindas de tyngst lastade vagnarna;

att tdg med storre tillaten hastighet #n 60 kilometer i
timmen hvad angir normalsparig jirnvig och 40 kilometer
i timmen betriffande smalsparig jirnvig skall vara forsedt
med genomgiende bromsinrittning, som kan sattas i verk-
samhet sivil frin lokomotivforarens som ock medelst nod-
broms frin tigbefalhafvarens och ofriga tigpersonalens
phtser; skolande nodbromsen ifven vara tillganglig for de
resande;

att i tAg, som 4ar forsedt med genomgiende broms-
inriittning, jamval skall finnas det antal med skrufbroms
forsedda vagnsaxlar, som erfordras vid en storsta tilliten
hastighet af 60 kilometer i timmen for normalsparig och
40 kilometer i timmen for smalsparig jirnvig;

att 1 tag, forsedt delvis med genomgdende bromsinvittt-
ning och delvis med skrufbromsar, den del af taget, som kopp-
las efter den sista tjinstbara bromsen af den genomgiende
bromsinrittningen, icke fir hafva mera #in 6 vagnsaxlar,
di tagets storsta tillatna hastighet Ofverstiger 60 kilomecter
i timmen fér normalspirig och 40 kilometer i timmen for
smalsparig jirnviig;

att hogst 6 obromsade axlar fi folja efter den sista
bromsade axeln i tdg med en storsta tilliten hastighet af 60
kilometer, hogst 4 obromsade axlar i tdag med en storsta
tilliten hastighet -af ofver 60 till och med 80 kilometer och
hogst 2 obromsade axlar i tdg med storre hastighet an 80
kilometer, allt i timmen;

Kokillhir-
dade hjul.

Broms-
ragnar.

Genomgd-
ende broms-
inrdtining.

Antal
obromsade
axlar efter
den sista
bromsade
axeln 1 tdg.
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Skyddsvagn. att 1 tdg, som framfores af lokomotiv, en vagn utan
resande skall sisom skyddsvagn sittas framfor den forsta
vagnen med resande eller ock den frimsta afdelningen af
sistniimnda vagn vara afstingd for resande och fullstindigt
skild fran den del af vagnen, som ar uppldten for resande;
samt att i tdg med storre hastighet #n 60 kilometer i
timmen denna afdelning skall rviicka minst 8 meter frin
vagnens frimsta bufferthufvuden; #fgande emellertid fore-
stindaren for trafikafdelningen att tillfalligtvis, di iakt-
tagandet af ifrigavarande bestimmelser skulle villa synner-
lig oligenhet, annorledes forordna; hvarforutom, om siir-
skilda forhillanden dartill gifva anledning, vig- och vatten-
byggunadsstyrelsen ma medgifva undantag frain samma
bestiiminelser;

Tvdaxlig att tviaxlig vagn, vare sig en eller flera, icke far i tig
vagns insdt-

tan(gg g”g‘f_"“” med storre tillaten hastighet in vid normalsparig jirnvig 60

vagnar.  och vid smalsparig jirnvig 40 kilometer i timmen insittas
mellan boggivagnar, direst icke sival de tvaaxliga vag-
narna som boggivagnarna nirmast dem pd omse sidor
hafva tjinstbar genomgéende broms;

Littantind- att Oppen vagn, lastad med lattantindligt gods, sisom

ligt gods )
eller tyngre ho, halm, bomull, eller vagn, lastad med riler, bjalkar eller

stbg‘:fgsld%d- annat tyngre gods af storre lingd, ¢j utan siirskildt tillstind
af forestindaren for trafikafdelningen md medtagas i annat
tdg an blandadt tig och godstig; att oppen vagn med litt-
antindligt gods, hvilken alltid skall vara tickt med presen-
ning, skall vara skild frén fordon med i bruk varande eld-
stad af vagnar med tillhopa minst tolf vagnsaxlar eller, om
sddant icke liter sig gora, af si manga vagnar, tigets stor-
lek tilldter; och att vagn, lastad med tyngre gods af storre
lingd, aldrig far insattas omedelbart invid vagn, afsedd for
resande;
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att vagn, hvars last ofverskrider gillande lastprofil, icke Last ofver-

mi utan sirskildt tillstind af forestindaren for banafdel- s,mp(i?;ﬁzl,a“'
ningen insittas i tag;

att vagn, hvars last skjuter utanfor vagnsgaflarna si Last skjuter

mycket, att fara darigenom kan uppstd for den kopplande QZ};‘;;%’

gajiarna.

o

cller skada ske & nirmast tillkopplade vagn eller & lastadt
gods, skall forses med erforderliga skyddsvagnar;

att lokomotiv, som framforslas i tdg, skall vara kopp- Lokomotir,
ladt omedelbart cfter taglokomotivet, savida icke annor- fi?g;a{:)éat’gg..
lunda blifvit for sirskildt fall af fovestindaren for trafik-
afdelningen bestimdt;

att snoplog pad egna hjul icke far tillkopplas framfor Snsplog.
tdg, som medfor resande, hvaremot lokomotiv med fast-
skrufvad snoplog mi anviindas framfor dylikt tdg. Plog af
senare slaget ma dock ej, dirvest dess hojd ofverskjuter
lokomotivets buffertbalk, anvindas utan sirskildt tillstind
af banbefilet;

att godsvagn, & hvilken spirrensare #dr uppsatt, far Sparen-
kopplas sist i godstdg och anviindas till spirets rensning e
fran sno, om nodig bevakningspersonal medfdljer for spar-
rensarens skotsel;

samt att betriffande vagn, lastad med explosiva imnen Explosiva
cller eldfarliga oljor, de bestiunmelser skola iakttagas, som “Z?J}féﬁffg"[’
i sirskilda forfattningar finnas foreskrifna. elor:

2 mom. I arbetstig fi lokomotiv och vagnar efter arbetstdg.
banbefilets beprofvande insfittas, oberoende af hvad i 1 mom.
af denna § ifvensom i 88 § dr foreskrifvet om tigbild-

ning.
88 §.

1 mom. Lokomotivet skall i regel hafva sin plats Lokomotivs
Y lats i tdg.
frimst i tiget och siledes draga detsamma. o 9
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For tdgs dragande fia hogst tvia lokomotiv anvindas.
Begagnas tv& lokomotiv for tdg med genomgéiende broms-
inrattning, skall densamma skotas fradn det frimsta loko-
motivet. Saknar detta apparat for genomgéende broms,
och skall foljaktligen den genomgiende bromsinrittningen
skotas fran det andra lokomotivet, far tiget icke fram-
foras med storre hastighet an 60 kilometer i timmen for
normalsparig och 40 kilometer i timmen f{or smalspirig
jarnvig.

2 mom. [ foljande fall ma lokomotivet hafva sin plats
sist 1 tiget och saledes skjuta detsamma:

a) vid erforderlig backning med tiget;

b) i arbetstdg, hvartill ifven riknas snoplogstag, och i
inspcktionstig;

¢) vid vagnars utforande till fabriks-, hamn- och last-
Spar;

d) pad sirskild order af forestindaren for trafikafdel-
ningen.

Vid skjutning enligt detta moment fi hogst tva loko-
motiv anvindas.

I de under b), ¢) och d) nimnda fall skall ndgon af
tagpersonalen for erforderlig signalering taga plats & frimsta
vagnen cller gi fore taget.

3 mom. I tig med lokomotiv frimst mé till skjut-
ning bakom tdget anvindas ett sarskildt lokomotiv i fol-
jande fall:

a) vid tags igingsattande pa station;

b) vid tdgs framforande & banstricka med starka stig-
ningar;

c) alltid i nodfall.

Det skjutande lokomotivet fir icke vara sammankopp-
ladt med tiget.
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89 §.

Tag skall vara bemannadt med tigpersonal, bestiende Tdgs beman-
af tagbefilhafvare och lokomotivforare resp. motorforare  °
samt det antal bitraden, som erfordras for tdgets siakra
och punktliga framforande. A ensamt lokomotiv ar foraren
tagbefalhafvare. Tagbefilhafvaren utofvar befil ofver den
ofriga tigpersonalen, di tiget befinner sig & linjen; inom
stations spiromrade stir tigpersonalen under stationsfore-
stindarens befl.

90 §.

Tagbefalhafvaren skall tillse, att tiget ir behorigen Tdgbefil-
hafvares och

sammansatt, koppladt, utrustadt och bemannadt, samt a,n-ﬁl;;l;%;og;g;_
svara for den signalering, som erfordras & taget eller till' ganden.
skydd for & linjen stannadt tig.

Lokomotivioraren ansvarar dock alltid for tagets siikra
forande och ritta hastighet samt for all signalering frén
lokomotivet #fvensom for all koppling mellan detsamma
och det ofriga tiget. Framfores tdget af tvi eller flera
lokomotiv, aligger sagda ansvar foraren & det frimsta loko-
motivet, hvadan alltsi forare & annat lokomotiv skall ritta

sig efter den forstnimndes foreskrifter och anvisningar.

91 §.

Tagbefilhafvaren skall hilla noggrann uppsikt ofver Ytterligare
°© o5 daligganden

tiget, uppmirksamma de signaler, som gifvas frin tftget,fbr:‘i%zer{fil-
linjen och stationerna, samt vid behof bitrida med broms-
ning, si ock tillse, att den ofriga tdgpersonalen intager
vederborliga platser i tiget och noga atlyder forekommande

signaler.
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92 §.

Lokomotiv skall vara bemannadt med en forare och
ett bitriide; dock ma vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, dar
lokomotivets skotsel icke ovillkorligen krifver tvd personer,
medgifva dess bemanning med endast forare, sivida sddan
forbindelse finnes mellan lokomotivet och Ofriga delen af
taget, att annan af tagpersonalen litt kan under tigets ging
intaga forarens plats.

Finnes & motorvagn sddan forbindelse mellan maskin-
rummet och ofriga delen af tiget, som nyss #r nimnd,
eller kan fran annan plats &n maskinrummet maskinen
stoppas och vagnen bromsas af tigpersonalen, ma motor-
vagn for maskinens skotande bemannas med endast forare;
i annat fall skall 4 motorvagn finnas jamval ett bitride &t
foraren.

Forare och hans bitride skola noga aktgifva pé signaler,
darvid under tigets ging foraren skall hafva sin uppmark-
samhet riktad hufvudsakligen framéat och bitradet sin hufvud-
sakligen bakat.

93 §.
Tag fir icke afgd fran station, forran behorig afgings-
signal gifvits. Ej heller far tig utan dylik signal afgh
fran hallplats eller lastplats, diar tig stannat.

94 §.

1 mom. Tags hastighet far aldrig dfverskrida de grin-
ser, som #ro bestiimda:

a) for den bandel, hvard tiget framgér,

b) for det lokomotiv, som framfor tiget, eller, om flera
lokomotiv framfora tiget, for nagot af dessa, och
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c) for taget sjalft pad grund af dess sammansittning.

I hvarje fall skall den minsta af de hastigheter, som
framgd af dessa foreskrifter, tillimpas.

2 mom. Under forutsittning att de i 1 mom. med-
delade foreskifter iakttagas, skall storsta tillitna hastigheten
utgodra:

I. & jarnvag, tillhorande klass A,
a) di taget ar forsedt med genomgiende bromsinrittning:
om antalet axlaritiget
ej ofverstiger 50.... frin 80 t.o0.m.110 km. i timmen
om antalet axlaritiget
utgorfran 50t.o.m.60» 60 > 80 » » »
ofverstiger antalet axlar 60, gilla de under I b) med-
delade bestimmelser;
b) d& tiget icke ar forsedt med genomgdende broms-
inrittning:
om antalet axlar i tiget ej ofver-
stiger 100 . . . . . . . . . 60 km. i timmen,
om antalet axlar i tiget ofverstiger
L 1 I T T
II. & jarnvag, tillhorande klass B,
a) di tdget ar forsedt med genom-
giende bromsinrdttning . . frin 40 t.o.m. 60 km.,
b) dé tiget icke ar forsedt med ge-
nomgéende bromsinrattning . . . 40 km.

Vare sig jarnvigen tillhor klass A cller B, fir for ar-
betstag, hvartill afven riknas tdg med snoplog pa egna hjul,
samt for tig, som drages af lokomotiv med tendern fore, och
for ensamt lokomotiv med tendern fore hastigheten dock icke
vara storre dn 40 kilometer i timmen samt for tig, som
skjutes af lokomotiv, vare sig annat lokomotiv finnes framst
i taget eller ej, icke storre an 30 kilometer i timmen.

2698 06.  Trafiksikerhetskommitidns bet. 81
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8 mom. Den storsta tillitna hastigheten i lutningar
och kurvor 4 banan ir:

a) vid ging utfor lutning af mer an 1,000 meters lingd:
om hogst 10:1,000 (1:100) . . . . . 90 km. i timmen,
> » 12:1,000 (1: 83). . . . . 80 » » »

» » 16:1,000 (1: 62). . . . . 60 » » »

Aterfinnes icke i tabellen ett visst lutningsforhallande,
skall den i tabellen angifna nirmast svagare lutningen vara
bestaimmande for hastigheten.

Lutningsforhallandet bestimmes pa samma sitt som
foreskrifves i 86 § 1 mom.

b) vid ging i kurva:

For jarnvig af
Klass A. Klass B. Klass C.
med radie om minst 600 m. . . . 90km. — -—
» »  diarunder intill 500 m. . . 80 » — —

» » » > 400 » . .75 » — —
» » » » 300 » . .60 » 50km. —
» » » » 250 » . .50 » 45 » —
» » » » 200» .. — 40 » —
» » » > 100 » . . — — 25 km,,

allt 1 timmen.

Vid ging utfor lutning i kurva ar den mindre af de
hastigheter, som framgd af dessa foreskrifter, den storsta
tillitna.

4 mom. Tag fir icke framforas i vixelkurva eller
mot spetsarna af en viixel, som icke @r forreglad, med storre
hastighet #in 40 kilometer i timmen.

Mot spetsarna af forreglad vixel i rakspir fr storsta
tilldtna hastigheten 60 kilometer i timmen, dar ej viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen medgifver storre hastighet for sir-
skilda banstrickor. ‘



DRIFTFORORDNING. 457

For svingbro skall jarnvagens styrelse meddela fore-
skrift rorande den storsta hastighet, som for tigs fram-
forande fir anvindas; dock mA denna hastighet under
seglationstiden ej ofverstign 40 kilometer i timmen.

5 mom. D4 tig nalkas station ecller annat stille, som
ir forsedt med fast signalinrattning, fir hastigheten icke
vara storre, an att taget kan stanna enligt foreskrift i denna
forordning.

6 mom. Vid ingiende 4 station, dar tigmote eller tag-
forbigaing skall aga rum, far hastigheten icke vara storre
in att tdget kan skyndsamt stanna, di stoppsignal gifves.

7 mom. Nir varsamhetssignal angifver, att a viss del
af banan mindre hastighet @n den i allmanhet tillitna af
omstindigheterna pakallas, fir hastigheten, savida icke nigon
sivskild foreskrift om densamma #r meddelad, icke ofver-
stign 20 kilometer i timmen.

95 §.

Tag skall stanna cj endast dd stoppsignal gifves, utan
afven da tiget ankommer till station ecller annat stille, som
skall vara skyddadt af fast signalinrittning, men signal
frin namnda signalinrattning antingen helt och hallet sak-
nas eller till foljd af dimma, snoyra cller annan orsak ar
otydlig, eller visar annan tigvig an den, som blifvit loko-

motivioraren for det ifrdgavarande tiget anvisad.

96 §.

Bromsning skall verkstallas, di fara ar for handen,
ifven om lokomotivforarens signal dartill icke fornummits.
S& snart bromsning icke lingre dr behoflig, skola

bromsarna gena‘st lossas.

Shkyldighet
Jor tdg att
stanna.

Bromsning.



Arbetstdg.
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Har tig bringats till stopp genom bromsning, som ¢]
verkstillts af lokowmotivpersonalen, far detsamma ej fortsiitta,
forran tagbefilhafvaren forvissat sig om orsaken till broms-

ningen och gifvit lokomotivforaren afgingssignal.

97 §.

3,

Arbetstag anordnas af forestdndaren for trafikafdel-
ningen pa vekvisition af behorigt banbefil sdlunda, att
hela den ifragakommande banstrackan eller & dubbelspirig
bana det ena sparet ifvensom ett genomgingsspir & mellan-
liggande station cller stationer stallas till banafdelningens
uteslutande forfogande.

Arbetstag fir inom det anvisade omradet fritt rora sig
fram och &ter samt till- och afkoppla vagnar utan anbrin-
gande af i 46 § foreskrifna signaler for tig, men fir cj
ingd till station utan att tigbefilhafvaren forvissat sig om,
att hinder darfor icke forefinnes.

98 §.

1 mom. Nodgas tag stanna & linjen, och &r det syn-
barligen ur stand att utan drjsmdl fortsitta, skola genom
tagbefilhafvarens forsorg stoppsignaler genast anordnas,
sisom 1 45 § ar foreskrifvet.

2 mom. Kan tiget ¢j foras framat utan endast till-
baka, ma, sivida lokomotivforaren anser sidant utan fara
kunna ske, taget backas, dirvid en signalgifvare, visande
stoppsignal, sindes fore taget, som sakta foljer efter pa ett
afstaind af omkring 600 meter under upprepade signaler:
stag kommer. Taget far dock icke foras forbi fast signal-
inrattning, forrin  taghefalhafvaren af dir tjinstgorande
signalkarl erhillit besked, att, for s& vidt han vet, intet
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hinder forefinnes. Tillhor den fasta signalinrittningen
blockpost, skall, innan tiget fﬁr‘ foras vidare, order inhim-
tas fran den blockpost eller station, som ligger narmast den
ifragavarande blockposten i den riktning, hvari taget fores.

3 mom. Kan tdget hvarken foras framat eller tillbaka,
skall tagbefilhatvaren underriitta littast atkomliga station
om forhillandet med begiiran om hjilp. Denna begiran
skall framstillas antingen skriftligen eller ock medelst tele-
graf eller telefon och innehdlla uppgift om det stille, dar
tiget star, missodets beskaffenhet och den hjilp, som er-
fordras.

Begiiran om hjilplokomotiv far under inga forhallanden
framstillas vid mer in en station.

Befinnes tag, som stannat & linjen och for hvilket
hjalplokomotiv begirts, kunna fortsitta innan hjialplokomo-
tivet anlindt, fir tiget likval icke sittas i gdng, forrin
thgbefilhafvaren anmilt forhallandet till den station, vid
hvilken hjalplokomotivet begarts, samt darifran erhallit till-
stind att gi framat cller tillbaka. Skall tiget backa, vid-
tagas de 1 2 mom. foreskrifna atgirder.

4 mom. Har tdg stannat & linjen endast for att genom
backning och ny fart &ter kunna komma fram, mi, sivida
lokomotivforaren anser sddant utan fara kunna ske, tiget
utan utsiittande af signaler sakta foras tillbaka hogst 1,000
meter, dock aldrig forbi fast signalinrittning utan att iakt-

taga foreskrifterna i 2 mom.

99 §.

Maste vagnar kvarlimnas af tig, som stannat & linjen, Vagnar,

’ kvarlim-
skall tagbefilhafvaren, innan den del af tiget, som kanmnadeaf tdg,
som stannat

fortsiitta, ater sittes 1 gdng, tillse, att de kvarlimnade vag- 4 linjen.

narna  sikert bromsas cller forstingas. Vidare aligger



Lossgdingna

vagnar.
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honom foranstalta darom, att foreskrifven signalering verk-

-stilles samt att de kvarlimnade vagnarna blifva pa lampligt

sitt bevakade. De i 32 och 33 §§ omformalda signaler till

‘betecknande af slutet af tag fa icke anbringas & den tig-

del, som fortsitter. Befdalhafvaren & namnda tigdel skall
inberatta handelsen till forestAndaren & niista station dfven-
som till signalkarlarna vid alla fasta signalinriittningar pa
viigen mellan de kvarlimnade vagnarna och stationen, diruti
afven inberiknad stationens egen fasta signalinrittning at
detta hall.

Stationsforestdndaren skall genast underriitta stationen
pi andra sidan om de kvarlimnade vagnarna owm hindret &
linjen samt utan drojsmdal vidtaga atgarder for vagnarnas
inforande till endera stationen.

100 .

"1 mom. Om vagnar g& loss a linjen fran tig, hvars

-lokomotiv drager vagnarna, fiar, under natten och i tit

-dimma, forsok icke goras att ater tillkoppla de lossgingna

agnarna  och  stoppsignal for sidant dndamal siledes icke
heller gifvas af vare sig tig- cller banpersonal, utan skall
taget fortsitta till nésta station, hvarvid lokomotivforaren
har att gora motsvarande anmilan till stationsforestandare

och signalkarlar, som i 99 § ar foreskrifven for & linjen

-kvarlamnade vagnar, hvad anmalan till signalkarl betriffar

dock endast under forutsittning att sadan kan ske utan att
genom tagets stannande fara for sammanstdtning med de
lossgangna vagnarna uppkommer.

Icke heller under dagen far vare sig forsok goras att
till tag ater tillkoppla lossgingna vagnar, cller stoppsignal
for sddant andamal gifvas, sévida icke med sikerhet ar
kindt, att vagnarna sta stilla.
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I friga om de lossgdngna vignarna vidtagas liknande
dtgarder, som aro foreskrifna i 99 § for & linjen kvarlim-
nade vagnar. '

2 mom. Om vagnar gd loss & linjen frén tag, hvars
lokomotiv skjuter vagnarna, skall tadget under alla forhal-
landen stanna och de lossgangna vagnarna, savidt mojligt,
stoppas for att darvefter tillkopplas. I dylika fall skall stopp-
signal gifvas af den, som upptickt, att vagnarna géitt loss.

101 §.

Intraffar & banan urspirning af tig eller annan olycks-
hiindelse af den beskaffenhet, att tdg icke kan fortsitta,
och #r afsevird skada skedd ecller fara till lif eller lem for
handen, si att skyndsam bjilp krifves, skola vederborliga
signaler utsittss, ilbud afsindas &t bada hallen. for att till-
kalla banpersonal och banarbetare, samt underrittelse om
olyckshiindelsen och dess hufvudsakliga beskaffenhet fortast
mojligt meddelas narmaste befil, som skall skyndsamt be-
gifva sig till olycksplatsen och dir vidtaga erforderliga
dtgirder.

Urspdrning
af tdg eller
annan
olycks-
hdndelse.

Dessutom  skall forhallandet fortast mojligt inberittas

till narmaste station, som har att meddela linjebefilet
underrittelse darom.

‘T lifsfara varande eller skadade minniskor skola forst
bispringas och bemddandet dirniist afse att gora banan klar
for fortsatt tralik.

102 §.

Maste tdg utsindas utan att forut vara for banbevak-
ningspersonalen bekantgjordt, eller utsindes tag, utan att
i 78 § stadgad taganmalan kunnat ske, eller afsandes tig

Ej bekant-
gyordt tig
m. m.



Stoppsignal

af obekant
anledning.

Ofverhiin-
gande fara.
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fran station fore den i tidtabellen hestamda tiden, skall
tdget framforas med synnerlig uppmirksamhet och med
minskad hastighet.

103 §.

Har tig stannat pa linjen for annan stoppsignal #n den,
som gifvits frin fast signalinrattning, och #r den, som an-
svarar for signalen, icke tillstiades for att gifva upplysning
om anledningen till densamma, mé tagbefilhafvaren, ifall
han efter undersokning icke finner négon anledning till
fara, lata taget langsamt fortsitta under sidan bevakning,
som i 98 § 2 mom. foreskrifves. Markes ej anledning till
fara, sedan tiget framgétt 2 kilometer, ma lokomotivfora-
ren, under iakttagande af synnerlig uppmirksamhet 4 banan,
dter framfora tdget med den 1 tidtabellen foreskrifna
hastigheten.

IV. Undantagbestammelse.

104 §.

Vid ofverhingande fara mé& det ankomma pi veder-
borande att vidtaga de atgirder, som for farans forebyg-
gande ma anses nddiga, ifven om samma Atgirder afvika
frain de i denna forordning foreskrifna.

Denna forordning triider i kraft den 1 januari 1909:
dock skall skyldigheten att visa korsignal frin semafor
medelst vinge, stilld i 45° vinkel uppat, icke intrada forr an
ett ar darefter.
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Motiv.

Sasom ofvan i inledningen framhallits, motsvarar inne-
hallet i foreliggande fbr%].w i hufvudsak de nya signal-
och sil\erhetsordnlndar hvilka fran och med den'1 oktober
innevarande Ar skola gilla vid statens jarnvigar. Kommittén
vill hir nedan narmare redogora for de mera viisentliga
forindringar i nu gillande bestiimmelser, som i forslaget
1f1§10~matts och skilen darfor, afvensom for hvad i ofrigt
af qtune betyde]sc med forslaget fger samband.

I. Forklaringar.

1—10 §§.

Lastplats ritknas for narvarande till station. Da emel-
lertid lastplats 1 de flesta fall saknar telegrafforbindelse,
och sidan forbindelse ar en af de visentligaste forutsitt-
ningarna foér en station, har lastplats i forslaget upptagits
saisom tillhorande linjen. Erhaller lastplatsen en sidan be-
tydelse i trafikhinseende, att vid densamma anordnas regel-
bunden telegrafpapassning, torde tiden vara inne for dess for-
indring till station.

Ett nytt begrepp, som upptagits i forslaget, fr ett tigs
grundhastighet.  Det #r af stor vikt vid tidtabellers upp-
(rblande att icke for knapp tid beriiknas for tigs gang
mellan stationerna, d& det eljest kan intriffa, att enda moj-
ligheten att halla tiderna enligt tidtabellen #r att framfora
tacret med storre hastighet &n “den tillaitna. Bestammandet
af ctt tags grundhastighet ar afsedt att astadkomma en
tillforlitligare grund for tidtabellernas uppgdrande. Med
anfaomde for ll’vlee tag af en viss lokomotivtyp siasom den
i rogel tillgangliga bestimmes den for samma lokomotivtyp
normala tdgbelastningen #afvensom den hastighet, hvarmed
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normallasten kan utan svarighet framforas & rak och hori-
sontal bana under ordindra viderleksforhallanden.  Den
silunda bestimda hastigheten kallas grundhastigheten for
ifragavarande tadg. Genom att med anvindande af vunna
erfarenhetstal for tagmotstandet 1 stigningar och kurvor

beriikna hvarje banstrackas virtuella langd d. v. s. den lingd

af horisontal och rak bana, somm kan med anvindande af

den for tigets framforande afsedda lokomotivtypens nor-
mala kraftutveck]mﬂ tillryggalaggas pa lika ling tid,
atgar till passerandct af vederborande banstriicks med de%
shornlnfrm‘ och kurvor, erhiller man ett naturligt matt pa
den tld som erfordras for att utan ofverskridande af grund-
hastiwhefen fardas ofver de sarskilda banstrickorna. Om
e\empe[vls det ghller att bestinma tiden for ett tags ging
mellan tva stﬂtloner hvilka ligga pi ett afstind frin hvar-
andra af 10 kilometer, erhllles “darest tagets grundhastighet
ar 60 kilometer i timmen och den virtuella Llngdul af ban-
strickan mellan de béda stationerna befinnes vara 15 kilo-
meter, en gangtid af 15 minuter.

For de nya begrepp, som i ofrigt upptagits i forslaget,
torde nagon sdrskild motivering icke erfordras; viljande
kommittén i detta sammanhang endast pépeka, att hufvud-
sparet mellan stationernas spiromraden i forslaget benimnes
slinjen» i stillet for »bananm» enligt nu gillande reglemente.
Anledningen hartill ar, att ordet banan forckommer savil i
namnda reglemente som 1 forslaget i flera olika bemirkelser,
sdsom da h&ﬂ"l, Ar om bymmldmrbeton & banan, banans
hallande i sidant skick att tig kan framgd duufv(n', friam-
mande bana m. m.; linjen dr ffven ett i verkligheten an-
Andt uttryck for ifré’lgaval'an(lc begrepp.

II. Signaler.

a) Signalmedel, allménna bestammelser.

11 &

I nu gillande reglemente #ro sidsom fasta signalinriitt-
ningar upptfwna semafor och signalskifva. Om jirnviigs
ck}ldwhet att vara forsedd med fasta signalinriittningar
stadgas i det uppgjorda forslaget till forordning angéende
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byggnad och underhall af enskild jirnvig. 11 § 1 nu ifraga-
varande foror dning innchéller endast fouskrlft hvilka swnal-
medel i anvindas i jarnvigsdriften,

Bland fasta signalinrittningar fir upptagen skifsignal,
som endast utgdr en annan benammntr pa signalskifva. Denna
bestar af en mast, hvard ar anbmot en plat salunda, att pla-
ten kan vindas tviies for eller ings med banan; i forra fallet
visas med densamma stoppalgnal, i senare fallet korsignal.
Att skifsignalen icke vil lampar sig sisom hufvudsignal, torde
icke kunna fornckas. Det svenska signalsystemet utfr e fran
principen af blockerad bana d. v. s. att hinder for tags
framslippande anses foreligga, sivida icke tillstind dirtill
medelst signal gifves.  Hiraf dr en foljd, att ett tag bor
stanna ej blott di stoppsignal visas utan dfven da signal
saknas & plats, fran hvilken signal skall gifvas, dfvensom
att tillstind till tigets framslippande bor gifvas medelst en
positiv signalbild.  Med skifsignalen visas emellertid kor-
signal under dagen genom platen viind lings banan, hvilket
ooontlmen icke annat #r an franvaro af hValJC s1<rn.11b1ld
Att detta signalmedel likval bibehallits sisom huf\'udsmnal
beror pi ckonomiska hinsyn for de mindre jarnviigarna.
Enligt forslaget till forordning angiaende byggnad och under-
hall af enskild jirnvig fr :k]fﬂﬁnal mod«nfven ssom huf-
vudsignal endast for jarnvagar af klass “BII och C. Vid
statens  jarnviigar uppsittas icke nigra nya  skifsignaler
och dfven befintlign sidana utbytas i mén af tillfalle mot
semaforer. Sk1f~1<rlmlern‘1 lampa sig divemot val till mano-
versignaler, hvarmed forbud glfvcs mot stationsrorelser a
viss spdregrupp cller visst spar.

Forsignal 4r icke upptagen i nuvarande reglemente;
den finnes emellertid & vissa, siirskildt de storre ](u'nv't arna.
Om skyldigheten att anbringa forsignal ar stadgadt i kom-
mitténs forslag till fm'ordmlm ‘mtraen(le bygonad och under-
hall af enskild jirnvig.

Ett nytt signalredskap enligt forslaget fir signalhorn.
Ringklocka & lokomotiv har varit medgifven for vissa jarn-
v‘i,g‘u-.

15 §.

For nirvarande #r det enskild jarnvag tillitet att an-
#inda andra signaler #n de i reglementet fureskmhn, alle-
nast ]&rnv-mens styrelse faststallt desamia.  Denna frihet
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anser kommittén icke blott obchoflig utan #fven olamplig,
da, sasom ofvan framhillits, fordelarna af ctt 11Hor1nwt
signalvisen for alla jarnvigar firo uppenbara. Kommltten
har dirfor i 15 § foreslagit ett ovillkorligt forbud for jarn-
vig att anvinda andra SIUHI\]C]' in de genom 1f1‘10av'11'mde
forordning faststillda.

16 §.

[ det reglemente for statens jarnviigar, som giller intill
den 1 oktober 1907, #r stadgadt, att signal ovillkor ligen
skall atlydas, antingen orsaken till densamma ér kiind eller
icke. Nigon motsvarande bestimmelse finnes icke upptagen
i nuvarande reglementet for de enskilda jirnviigarna; men har
kommittén ansett ctt sadant stadgande ldmphoron bora i
denna forordning intagas. Vl@%mllfren kan intraffa, att at-
lydnad af en Qltrnal kan medfora fara. Si t. ex. om kor-
swml visas fur ett tig vid ingingen till en station, och
lokomotlvf aren finner, att & det spiar, hvard tiget skall
intagas, nigon vagn fr sticnde eller annat hinder ar for
handen, eller om vagn gitt loss fran tiget ute 4 linjen i
en lutning och tiget sa motos af en :toppswn(\] For si-
dana fall giller emellertid bestimmelsen i 104 §, att vid
ofverh :i,ngn,ndc fara “det ma ankomma pi vederborande att
vidtaga de atgiirder, som for farans forebvag‘mdo ma anses
nodiga, afven om samma atgirder afvika fran de i forord-
ningen foreskrifna.

I den nya signalordningen vid statens jarnviigar, diiri
nigon best: nnmel% motqvm'ande 104 § i kommitténs forslag
icke finnes intagen, fir, i friga om annan signal fin stoppqmlml
foreskrifvet att, om den, som har att atlyd‘x signalen, har
grundad anlednmg antaga, att atlydnad af denmmnn skulle
medfora fara, han skall anmala sidant hos vederborande
signalgifvare, innan han handlar i enlighet med signalen.

b) Linjen och stationer.

18

I friga om signalmedlens utseende vill kommittén pa-
pel\'l, att 1 stallet for signaltafla, rod, och signaltafla, gron,
sdsom detta signalmedel upptagits i nu trnllmde revlemontc,
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kommittén foreslagit signaltafla, rod resp. gron pd den
ena sidan och hvit pd den andra. Skilen till denna
andring aro foljande. Ifragavarande signaler skola visas &t
bada hall fran det stille & banan, som icke fir befaras
cller som skall befaras med varsamhet, sdledes visande rodt
resp. gront utat banan. Nar sedermera, efter det ett an-
kommande tig 1 anledning af en dylik stoppsignal stannat,
banan Ater blifvit klar och den nirmast tiget befintliga
signaltaflan borttages, skulle, direst den andra signaltaflan
icke humme samtidigt borttagas och denna tafla vore rdd
jaimval & den sida, som #r viind mot det igingsatta taget,
detta motas af en ny stoppsignal, utan att nigon anled-
ning att stoppa tiget torelage. Vidare bor & dubbelsprig
bana, di endast det ena spavet #r ofarbart, den roda sig-
nalen icke visas At annat hall an det, hvarifrin tig 4
namnda spar vintas, da eljest stoppsignal skulle vara synlig

jamval for tig, som ankommer & det klara spivet. Skall
iter en stricka befaras med varsamhet, bor slutet pi den-
samma lampligen betecknas med hvit tafla, di den grona
firgen kunde uppfattas sdsom angifvande en ny stricka, &
hvilken varsamhet skulle inkttagas. For dubbelspirig bana
giilla, betriffande den grona signaltaflan, motsvarande skal,
som anforts i friga om den roda signaltaflan. Inom kom-
mittén har varit ifrdgasatt, att den grona signaltaflan skulle
& den sida, med hvilken signal visas, malas gron med hvit
kant, di darigenom signalen littare skulle kunna urskiljas,
siirskildt sommartiden mot en gron bakgrund. Di emeller-
tid enligt den nya signalordningen vid statens jirnvagar
signaltaffan 1 friga skall vara helt gron & den sida, med
hvilken signal skall visas, och d& kommittén anser det vara
af stor betydelse, att signalerna iro likartade vid statens
och cnskilda jarnvigar, har kommittén icke i detta hin-
scende velat foresldi nigon afvikelse. Skulle i nigot fall
den grona taflan vara svar att urskilja, torde intet hindra
att genom anbringande af en hvit kant cller pi annat sitt
bittre framhafva den grona firgen, som ju, dfven med en
saidan anordning, bibehalles sdsom signalfirgen.

Nya signalmedel #ro — utom signalhorn — signal-
skiirm och signallykta; nuvarande reglementet upptager en-
dast handsignallyktas anviindande under natten vid brist-
fallig banstriicka eller under reparationsarbete.
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19 §.

Stoppsignals gifvande under dagen med hvilket fove-
mal som helst, hastigt fordt flera gnger upp och ned, #ar
i forslaget uteslutet sisom obehofligt, da dylik signal kan
gifvas med signalgifvarens armar.

Det ar i forslaget niirmare angifvet, huru stoppsignal
skall gifvas af stationsforestindare &t tag, som inkommit &
station.  For niarvarande utfores denna signal under nat-
ten med gront eller hvitt sken fran handsignallykta. Den
asikten har sina anhingare, att det roda skenet bor anvin-
das i detta fall likaviill som d& stoppsignal 1 ofrigt skall
visas for tdg. Harvid #r emellertid att mirka, att det roda
skenet innebir, om ocksd icke alltid forefintligheten af
fara, si dock ett mycket kraftigt gif akt At lokomotivfora-
ren. | regel erfordras icke ndgot sidant gif akt i de fall,
hvarom nu ir friga. Skall ett tdg enligt tidtabellen stanna
& en viss station, stoppar lokomotivforaren tiget, till och
med dfven om han ej far nigon stoppsignal frin stations-
forestindaren. Det roda skenet ar foljaktligen, frin denna
synpunkt sedt, icke nodvindigt uti nyssnamnda fall; och
det torde med fog kunna sigas, att just med hansyn till
det voda skenets allvarliga betydelse detsamma icke bor
anviindas i onddan, di diarigenom den nod indiga kiinslan
hos personalen af detta skens betydelse till afventyrs kan
slappas.  Forslaget innchiller darfor stoppsignals gifvande
under natten af stationsforestindare &t thg, som enligt tid-
tabellen skall gora uppehdll & stationen, med handsignal-
lyktas grona sken. Att detta sken skall foras flera ginger
upp och ned, framgér af bestimmelsen i denna paragraf,
att stoppsignal under natten kan gifvas med sken af hvad
firg som helst, fordt flera ginger upp och ned. Skall dar-
emot tig cnligt tidtabellen icke gdra uppehill a station, da
ir det roda skenet pi sin plats sisom stoppsignal, ty, afven
om lokomotivforaren pa forhand erhillit underrittelse om
det extra uppehallet, dr det dock ett undantagsforhallande,
som skall intriada.

20 §.

For det fall, att hufvudsignal ar uppstilld innanfor
eller invid yttersta vixeln & en station cller en lastplats,
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ar foreslaget i denna paragraf, att tig skall stanna for stopp-
signal omkrmg 100 meter utanfor v-l,xeln. For nirvarande dr i
detta afseende sasom undantag frin den allmfinna regeln,
att thget skall stanna fore ankomsten  till 51gmlstolpen,
endast stadgadt att, om den fasta signalinrittningen ar
uppstilld innanfor stationens yttersta vixel, tdget skall
stanna utanfor denna vaxel. Da det emellertid &r passe-
randet af namnda vixel, som stoppsignalen ar afsedd att
hindra, har fo]%ll\tlo‘hetcn ansetts bjuda, att den plats, &
hvilken lokomotivfararen har att bringa taget till stopp,
ar beligen pd nagot afstdnd frin den punkt taget icke
far passera, och icke alldeles invid densamma, cniir 1 sist-
nimnda fall berdrda punkt litt kan ofverskridas. Paragrafen
ofverensstimmer med motsvarande i den nya swnalordmn-

gen vid statens jirnvagar.

21 &.

I denna paragraf #r den principen uttalad, att hufvud-
signal skall visa stopp utom di tag fir framslippas, d. v. s.
att banan i allminhet #r blockerad. Kommittén vill i
sammanhang diarmed papeka, att enligt bestiimmelserna i 43
och 56 §§ lyktorna & fasta signalinrdttningar kunna under
vissa tider, di tig icke vintas, vara slickta, och att dessa
bestimmelser skulle kunna synas strida mot nyssniimnda
princip. Kommittén har emellertid icke ansett erforderligt
att hinvisa till_samma bestimmelser sisom nagra undantag
frin regeln. Afven om de i verkligheten fi anses utgora
en af praktiska hiinsyn forestafvad modifikation af gillande
regel, kan dock ifven sigas, att franvaro af swna,l sisom
forhallandet #ar da slgnahnr ittnings lyktor #aro sLicktd, ar
liktydig med stoppsignal.

I nu gillande tjanstgoringsreglemente for de enskilda
jé‘wnv‘dgarna ar stadgadt, att signal till tigs framslippande
skall gifvas for ankommande tig omedelbart efter det taget
O‘lf\'lt signalen »tig kommer, hvaremot enligt det till den
1 oktober 1907 rrJll*mde tynnstmrlnvye<rle1nenfet for sta-
tens jirnvigar f‘lst signalinrittning far stillas till varsam-

het — d. v. 8. visa 51g11al for t a,gsf amslippande — redan
innan tiget gifvit signalen »>tdg kommer» utom vid sviing-

bro och annat med fast signalinrittning skyddadt stille &
banan samt vid station, dar tdg skola motas.
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Den forsta kommitté, som tillsattes for att utarbeta for-
slag till nytt tjanstgoringsreglemente vid statens jirnviigar,
upptorr till en borjan 1 sitt fol'SLlO' sisom undantf!gslos regel,
att signal for vintadt tags framsl(ipp'mde skulle visas, innan
taget fr1fv1t signalen »tag kommer», under framhallande att
hmr]e signal “under alla forhallanden verkligen skulle afse
att gifva ‘den order, som signalbilden ‘mrrafve. D4 nimnda
recrd visat sig leda till den oerrenthaheten, att den fasta
lvn(mhn tttnmo-en stalldes till signal for t tags framslippande
hurn ling tid som helst fore det vintade tigets ankomst,
ansig kommittén nodv»ndlgt, att viss tidpunkt st.xd(rades
saisom den tidigaste for ifrigavarande signals Glfvandc,
hvilket hiinseende kommittén foreslog den tld di det vin-
tade tiget enligt tidtabell skulle afgd fran narmaste trafik-
station. En ledamot i kommittén anmirkte mot denna be-
stimmelse, bland annat, att den strede mot den for det
svenska signalsystemet gillande grundprincipen, att banan
skall vara blockerad. Men yttrade kommittén, da signa-
lens stillande till varsamhet fran prlnClpldl synpunkt icke
behofde betraktas annorlunda #n sisom en ful"mdl'mg af
den blockerade zonens storlek, sumnt den af kommittén jim-

il foreslagna  foreskriften att, om hufvudsignalen visade
stopp d& t(m gifve signalen »tig kommer», smnalen var-
samhbet> ¢j ﬁnge glfvas innan ta«ret stannat omdjligen
skulle, sirskildt vid motesstationer, kunna med b]behall inde
af den cnligt gillande tidtabell bestimda tighastigheten
vinna tllldmpmn darest e¢j stadgande tillika gifves om
signalens stullande pa forhand till »varsamhets, ade kom-
ittén ¢j tvekat att sdsom en nodvindig ]\onsekvens af den
forra foreskriften i forslaget upptaga jamval den senave.

D4 nimnda kommltte, cfter fornyad granskning, afgaf
ett nytt forslag, hade kommittén uti 1f1‘50‘wurandc bestém-
melse vidtagit andlmv. Komimittén fureslov da, att signal
till tags fmmeldppfmde i allminhet skulle gifvas forr an-
kommande tig omedelbart efter det tiget 01fx1t signalen
»tag Lommer» men  att vid sidan mellanst(mon dar tag-
m('jte .wfolbwﬁn(r eller taguppehall icke skulle figa rum
swml Il m(rs framsla,pp‘md(, finge gifvas fran hufvu(lql(r-
xml innan Tn(ro gifvit signalen »t(w kommer, dock hught
15 minuter fore tags vantade ankomst och 1 intet fall
forriin taget enligt tidtabell skulle afgd fran narmaste tra-
fikstation. Kommittén framholl, att afven med det silunda
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formulerade stadgandet den obestridliga fordel, som med
den forsta formuleringen afsags, i visentlig grad cller just
vid mellanstationer, som passcerades af snabbgiende tag.
bibehslles.

Sedermera blef en ny kommitté tillsatt for omarbe-
tandet af  tjinstgoringsreglementet, hvilken i sitt forst af-
gifna forslag upptog de af den forra kommittén senast
foreslagna bestimmelserna i detta hiinscende, men vid den
slutliga granskningen uteslot medgifvandet att vid vissa
mellanstationer gitva signal till tAdgs framslippande, innan
taget gitvit signalen »tag kommer. Till stod for denna
forindring anforde kommittén: »Det torde icke kunna for-
nekas, att nimnda medgifvande, churu visserligen begriin-
sadt till hogst 15 minuter fore tigs vintade ankowmst och
1 intet fall forrin tiget enligt tidtabell skall afei frin
niirmaste trafikstation, kan utgdra en frestelse for persona-
len vid stationer, som midt i natten passeras af tag, att
redan pa kvillen stilla signalen for tigets framslippande
och sedermera lfimna stationen obevakad for natten. Detta
innebiir gifvetvis en fara, di ju nagot hinder for tagets
ging genom stationen under natten Iitt kunnat uppsti.
Hartill kommer, att forenimnda medgifvande icke utgor
nagon garanti for forebyggande af den oligenhet, det-
samma afsett att undanroja. Denna oliigenhet bestod dari
att, sasom det ffven nagra ganger hindt, signalkarlen kunde
somna pd sin post, si att han ej horde signalen »tag kom-
mer», och foljaktligen lit hufvudsignalen fortfarande visa
stopp samt dirigenom orsakade tagets fordrdjande. Detta
kan cmellertid lika vil blifva fallet, om signalgifvaren be-
iittigas att femton minuter fore tags vintade ankomst
stilla_signalen for tagets framslippande.»

Till stod for att signalforandringen bor ske fore tagets
ankomst kan anforas, att darigenom undvikes den oligen-
het, som bestar dari, att lokomotivforaren, dia ctt tag nal-
kas en station, icke genast genom hufvudsignalens still-
ning fir besked, huruvida tiget tillites ingd pa stationen
eller icke. Denna olagenhet kan sa till vida hafva prak-
tisk betydelse som lokomotivforaren, direst stoppsignalen
icke nog hastigt forindras till signal for tagets framslip-
pande, kan forledas till den tanken, att orsaken dirtill dr
bristande papasslighet hos signalvakten, och diirfor icke ome-
delbart vidtager atgirder for tigets stoppande. hvilket kan

2698/0s.  T'rafiksikerhetskommitténs bet. 32
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hatva odesdigrn toljder for det fall, att stoppsignalens bi-
behallande var orsakadt af forefintligt hinder for tagets
intagande & stationen.

Do skal, som af sistnfinnda kommitté anforts till stod
for att \lﬂ‘ndlfm andringen ¢ bor ske forr in efter det taget
gifvit sl(rn‘xlvn tag konnnel'», iro onckligen ganska be: \I\t\m-

dirda. Afven om man fastslar en viss tld fule hvilken kor-
signal ¢j far visas, torde det dock icke alltid kunna kon-
trolleras s, att denna bestimmelse efterlefves.  Detta giller
sarskildt 4 stationer, hvilka passeras af tag under, natten
och hvilkn aro befriade fran tologr1fpap.xssmn<r A dessa
stationer tjinstgor vid sadana tillfillen icke nagon annan
sn den, som har att skota den fasta signaline lttmncren' och
det torde icke kunna fornekas, att froet( slsen for honom Ar
ganska stor att redan pa aftonen stilla signalen for tigets
t amslippande och sedermera limna statlonon obevnl\ad for
natten.

T den af ].n'm'lcrsstvwlsen faststillda nya ~1on‘1101d—
ningen . vid statens jirnvagar iro cmellertid uti ifr agava
rande hanscende foljande stadganden meddelade:

»Signal  till tigs framslippande skall, om hinder ¢j
forchmw& med md'm stadgade undantag (rlf\aq for ankom-
mande tag omedelbart eller hogst 10 nunutel' fore tigets

intade 'ml\omst och for stlllaqtdendc tig omedelbart innan
detsamma skall sittas 1 gang.

Vid station, dir tdo'mute eller tagforbigang skall iga
rum, skall emellertid fur ankommmdc tag slgnal till d(*s‘;
fr'un&lapp(mdo gifvas omedelbart cfter det taget gifvit sig-
nalen ’tag ]\0111111(1'

Dvs il, hvilka, ('IlllO‘thV‘ld]\Olllllllttellh‘l]‘ sig bekant, legat
till grund for ji nnv‘l.crsstvl clsens berdrda beslut, aro fnl].mdv

Vid manga st.ltloner kan det for den, som skoter den
fasta %l‘)'ll(llllll'lttlllll"‘(‘ll, vara svart att llppf(ltt‘t tagsignalen,
och 0‘2\1](‘1‘ detta s.n-sl\lldt a sadana stationer, d ir signal-
iny 1ttmn(ren skotes fran ett stillverkshus.  Vid dvssri sta-
tioner 5l\ul]o alltsa, om lf"ll‘llful'llldl'lll("(’]l ej finge ske
forrin  tiget gifvit melen Dtag Lommer», ofta kunna in-
trafta, att l\nl'%l"ll{ll Scke visades pd den bestamda tiden,
oaktadt nigot hmdm' for tigets framsl: ippande icke funnes,
hvilket -ltm' skulle, till synnmhmn stor oligenhet for tra-
fiken, hatva onodwa taguppehall till foljd. Denna oliigenhet
kvarstar \’1\\01110*(11 afven cnligt jirnvigsstyrelsens l)(-slut 1
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fraga om stationer, dir tagmote cller tigfor biging figer rum;
men vid sadana stationer h w trafiksikerheten ‘msutt~ ovillkor-
ligen fordra ett undantag fran den allminna regeln, Hartill
l\onnum' att tigen mllm-n skola stanna a mut('s- eller forbi-
gingsstationen eller wtnnnston(- i betydlig grad sakta farten
vid deras passerande, hvarfor en mojlig tl(lsfm'lu%t i anled-
ning af fordrojd signalforandring icke blir sa kinnbar,

Afven af’ en annan anlodnmo skulle, sarskildt for de
snabbgiende tagen, stor s n'mhet mota att halla tidtabel-
len, om s10‘nalfo Andringen o skedde forran cfter tigsigna-
len, 1 det td«ren, till fu])d af ovissheten om korsignal komme
att  gifvas, maste vid annalkandet till station, som af dem
skulle passeras, minska farten i betydligt storre grad an
cljest skulle vara hehofligt.

Vid sadana qnmsmtlonor dir ingangsvixeln och fasta
signalinviittningen #ro langt itskildn och dir dessa pliga
~kotas af samma person, skulle, under samma forutsiittning, di

vitxeln alltid maste vid t.ngots ankomst bevakas, en N.Il'%]\lld
person crfordras for att passa den fasta signalinrittningen;
alltsa en Okning af person: al med ty atful]dndo kostnad.

Slutligen c]\ullo ifven betydelsen af forsignal i visent-
lig grad formm%l s, alldenstund signalen »tig kommer i
'vfrol icke gifves furl' an vid xlll]xOll]‘lt(‘ll till forsignalen,
hvnfm' s]"‘ll‘llfol"ln(h1]1("(‘)1 icke komme att ske forre fin efter
forsignalens passer ande.

B(*tyd('lson af den af den senare statsbanckommittén
uttalade farhagan, att en mellanstation, hvilken vore hefriad
frin telegrafpapassning, kunde under natten lamnas obevakad,
ar af jarnvigsstyrelsen pi det sitt minskad, att i den nya
sitkerhetsordningen vid statens jirnvigar uttrvekligen stad-
gats, att tig ej fd]‘ m‘ga fran dylik Rtatlon utan :1tt ‘\fg'nw%
signal gifv 1ts, hvilken signal for sidant fall skall gifvas af den,
som qkutor den fasta smnalmrtttnlngen. Ar dcmm, siledes
icke tillstades, visande afgingssignal, skall ett ankommande
tag stanna.

Pa nu anforda skil har kommittén, som i sitt forslag
Jimvil intagit sistberorda qt‘tdﬂqnde, anslutit sig till hvad
]tn'nv.nchstyrdsen for statens jirnviigar beslutat.

22 och 23 §§.

I nuvarande tjinstgoringsreglemente stadgas, att var-
samhetssignal eller signal, att tig skall gi ngs'nnt gif-
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ves vid dagsljus: med semafor genom vinges nedfillande i
45° vinkel, med signalskifva genom pldtvns viindande lings
banan, lnod aron Sl"‘]l(lltdﬂd planterad vid banan, mod
gmn smndlﬂmg'\ (\llu' med  den signalerandes ena arm,

trickt uppéat; och mnattetid: med det grona skenet fran
swnnfors eller signalskifvas lykta eller med handsignal-
lyktas grona sl\cn, hallet stilla; samt att »alltv: Alsignals (llor
slgnal dtt i ging varande tig far obehindradt f()]tgd gif-
ves vid dagsljus med sign: \lﬂacrcm, hoprullad och hallen Vid
hogra \1(1(111 langs armen, eller mod den signalerandes ena
arm vagritt utstl'nckt, och mattetid med handsignallyktas
hvita sken, hallet stilla.

Varsamhetssignalens betydelse fr uttryekt i nyssniimnda
definition: att tdg skall gd langsamt; samma b(-tyd(-lw ar
bibehillen i foreliggande  forslag, allenast med viss #ind-
ring i uttryck\s(ittot namhgm att tdg skall gi med minskad
hastighet.  Af de olika sitt for u‘mnlh(tssig‘n:l‘lons gif-
vande, som nuvarande reglemente bestimmer, inncbir an-
viindandet af gron ngll‘lltdﬂd, gron s1frn<|1ﬂ‘lmr'l, den sig-
nalerandes arm och l1|11d~1rrlmlly]\ta~ arona \]\('ll ett 1n(d-
delande till lokomotivforaven, att till foljd af tillfilliga
omstindigheter tiget icke fir framforas med oforminsk kad
hastighet.  Dessa \1011(11(*1' hafva alltsa fullstindigt karak-
taren af ':11'5:1‘111110t.\~1gn‘11. Si fr emellertid icke forhil-
landet med de sisom varsamhetssignaler upptagna signa-
lerna  fran fast signalinfittning.  Dessa signaler afse att
gifva tig tillstind att fortsiitta  och utgm"\ icke nigon
b(‘.f{l‘“]llllg till lokomotivtoraren att diarvid minska farten.
Den omstindigheten, att tiget nalkas en station eller annat
med fast slcrm]lm'nttnllnr sl\\ ddadt stille 4 banan, krifver
icke utan vidave i och for s sig nigot minskande af hastig-
heten; behofver denna mlnskls uxcmpdms darfor att thget
skall stanna = 4 en station, dia #r det pa grund af bostdm-
melsen diarom 1 tidtabellen, som lokomotivforaren vidtager
en dyhk atgird. Blotta beﬁnt]wheten af en fast 51011.11111-
dttning mglfvu‘, att tiget nalk‘l: ett stille, dar loLomotw-
foravens uppm(n-l\samhct bor fn mera skiirpas fin vanligt,
men  signalerna fran  denna  signalinviittning skola cndast
gifva besked, huruvida tiget far fortsitta cller ¢j; erfordras
minskande af hastigheten & en banstricka, som fir skyddad af
fast mgnallm' 1ttn1ng bor dettan utmiirkas genom anbringande
af nigon af ofriga, hiir ofvan omnamnda varsamhetssignaler.
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Hvad nu ar sagdt &r anledningen till att i kommit-
téns f«"n'elag 23 §, sdsom varsamhetssignal icke. upptagits
signal  frin  fast signalinrittning, hvmmnot ofriga varsam-
11et€»10‘11.11(*1' enligt det nu cr'nll‘mdo reglementet b1behalht~.
Sasom ny vn\.nuhete@wnal har upptnmts det grona skenet
fran  signallykta, pl.lcerad & banan: vid bmstf&lhg ban-
striicka och under reparationsarbete.

De nuvarande varsamhetssignalerna fran fast signalin-

dttning hafva diremot af Kommittén upptagits i 22 § under
beniimning  korsignal eller signal att hinder for tigs ging
icke ﬁnnos, hvilken signals b('tydelsc hufvudsakligen sam-
manfaller med den nuvarande alltvilsignalen.  De sasom
dylik signal i gillande reglemente upptagna signalerna
hafva i forslaget ofverforts till korsignalskategorien utom
signal med den  signalerandes ena arm, lﬂ‘l"ltt utstrickt,
h\ ilken signal end: mt torde behofva furol\onnm vid gitvande
af aifrmfrqswnal

Km’slfrn al fran semafor skiljer sig sa till vida fran den
nuvn"md(- arsamhetssignalen, att  semforens vinge skall
vara stilld 1 45° vmkel uppat i stillet for nedit.  Denna
anordning har en praktisk betydelse.  Om niimligen me-
]\anlsuwn ir 1 olag, kan en till stopp d. v. s. vagritt stilld
vinge falla ned “och intaga den stillning, som For nfrva-
rande  dr bestimd for meddelande af tillstind for tig att
fortsiitta, hvilket kunde medfora ddesdigra foljder. Genom
den nu foreslagna anordningen kan ut1 ifragavarande fall
den till l\urslgnal stillda vingen intaga antmgon en still-
ning, som visar stopp, eller ock, 1 likhet med den till stopp
stallda vingen, en stillning, som icke visar nigon signal
alls. I hvilketdera fallet som helst kan atlydnqd af sig-
nalen icke medfora nagon fara, ty afven i scnare fallet, da
icke ndgon signal alls visas, skall tiget stanna. Den fore-
slagna signalbilden forckommer #fven vid utlindska jirn-
Agar, sisom 1 Danmark och Tysklmd

Kommittén vill slutligen i detta sammanhang papeka,
att for korsignals gifvande under natten olika sken enhcrt
forslaget qkolm anvi mdas allteftersom signalen gifves fran
fast %10*11111111'ittmn0° e]lel fran h.m(lsltrn.ll]yl\t(l,, niimligen
gront 1 forr fallet och ofirgadt i det senare. Mot et
grona skenets  anviindande skullo kunna erinras, att detta
skens betydelse i1 allmiinhet iir att pakalla \’.‘l-]'S(llI)h(?t men
att  korsi signalen, sisom kommittén sjilf utvecklat, icke har
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en sadan betydelse.  Detta ma  visserligen vara sant., men
kommittén har pi samma ging framhballit, att hlotta be-
fintligheten af. en fast s)(ruallm-lttmmr pikallar skiirpt upp-
miirksamhet  hos lokomotlvfulal'en' och synes diarfor det
grona skenet, hvilket, pa samma ging det «rmm' taget till-
stind att fortsiitta, under natten utnunl\el' boﬁntll(rhv ten af
en fast signalinrittning, ur sadan synpunkt l\umm forsva-
ras.  Det ofn'(rade sl\onct frin handsignallykta har diremot
enbart b(‘ty(lclson att tillkéinnagifva ()b('hlll(l ad ging for
taget.  Att icke i detta fall det ofiirgade skenet jinviil
fmosl weits fran fast signalinrvittning, bevor dirpa, att samma
sken iy for 10k0mot1vforaro synlwt fran fonster och andra
upplysta forcmal och att siledes en for trafiksikerheten
farlig forvixling skulle kunna ske. Icke heller torde nigon
annan  for 1rrnaler1nrr lamplig firg fin den grona i fore-
varande fall std att finna.

De i dessa paragrafer uttalade principer tfverensstimma
med motsvarande 1 den nya signalordningen vid statens

jirnvigar.
Kommittén vill i detta hinseende erinra, att enligt

signalordningen for de tyska jirnviigarna det m'Onl skenet
anviindes sasom »fahrtsignals, oaktadt detmumna i allmén-
het betecknar vars .nuhet.

24 §.

For afgfingssignal under natten #r i denna paragraf fore-
slaget handsignallyktas grona sken, fordt i eirkel; enligt nu
gillande reglemente skall for denna signal anvi m(Lms det h\'ltd
<;]\on(t D'L cmellertid  signaler for statlonswrelser aro af
kommittén foreslagna att 1 allminhet utforas med offirgadt
sken — sframat» skall under natten gifvas med handsm—
nallyktas ofirgade sken, 1dngsamt fordt i cirkel — skulle
det offirgade  skenets anv mdande jamvil for afeangssignal
kunna fo anleda forvaxlingar. Den for in(lrmrr( nAr .11\'011
i friga om afﬂinosswml foreslagen, att slmnlplp‘ls an-
sndande endast skall foreckomma, da tag skall afgi fran
station; icke heller for narvarande l)ldrr:xr i verkligheten
si(rnalpipd anviindas, da afeéngssignal gifves at tag. som
stannat & linjen, churu eolementot icke innehaller nigot
undantag for detta fall. Enlwt beslut af ]clrm"wsstyrelsen
skall fran och med den 1 oktober 1907 & samtliga enskilda
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jarnviigar afgangssignal gifvas under natten pi det af kom-
mittén foreslagna och i den nya signalordningen vid statens
jarnviagar foreskrifna siitt.

25 §.

Genom denna paragraf har faststallts en signal, som
forut icke varit upptagen i reglementet, men som i prak-
tiken visat sig vara behoflig, nimligen >klart efter. Med
denna har likstallts meddelande af tagbefilhafvare till sta-
tionsforestindare och mellan taigpersonalen inbordes, att det
i hvad pi signalgifvaren ankomumer ir klart for tags afgang.

26 S.

De i 19, 22 och 23 §§ upptagna stopp-, kor- och var-
samhetssignaler angifvas uttryckligen afse tag; det finnes
emellertid ifven andra fordon iin tag, som iro 1 rorelse
ute & linjen, sisom t. ex. dressiner af sddan beskatfenhet
att de icke &ro att anse sisom motorvagnar, i hvilket fall
de hanforas till tag. For dylika, cj till tig hanforliga for-
don gifves aldrig signal fran fast signalinrattning; men det
ar tydligt, att om ett sidant fordon eljest motes af stopp-
eller varsamhetssignal, detsamma bor stalla sig samma sig-
nal till efterriittelse. Har fordonet stannat for stoppsignal,
far det sedermera icke fortsitta ofver det med signalen
skyddade stillet, forr &n stoppsignalen borttagits cller for-
andrats till korsignal. Dessa grundsatser iro uttryckta i
bestimmelserna i 26 §.  Ett sarskildt slag af fordon, som
icke #ar att hanfora till tag, ar ensamt lokomotiv, som
tianstgor 4 station. For ctt sidant lokomotiv gilla de 1 28
§ omnimnda signaler for stationsrorelser.

27 §.

Signallyktor vid spirvixlar och spiarrbomwar firo for
narvarande icke foreskrifna. Det ar icke heller konmit-
téns mening att foresli skyldighet for de enskilda jarn-
viigarna att vid alla vixlar och sparrbommar anordna lyk-
tor. Detta blefve alltfor betungande och torde icke vara
af behofvet pikalladt. Denna friga ar behandlad i kommit-
téns forslag till forordning angiende byggnad och underhall
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af enskild jirnvig. 1 27 § i nu ifrigavarande forordning
ir endast de olika signalbildernas utevende angitfvet.

28

Det #r ofvan antydt, att det offirgade skenet af kom-
mittén fér(‘s]{lgltb att’ i allminhet anviindas vid stations-
rovelser 1 stillet for det nu foreskrifna grona skenet.  Fler-
stides anviindes nog redan nu  det ofirgade skenet och
detta af den natm'hfr'i. anledningen, att det for vixelkar-
larna dr af mycket qtor vikt att hafvw sina lyktor instillda
med  sadant” sken, att de dirmed kunna digleda sig pa
b.lllmll‘d‘ll‘lld och det maste vara forenadt med besviir och
ol"nfrvnhet att tidt och ofta .mdm skenen.  Om saledes lag-
f:st.mdot af det ofirgade skenet vid stationsrorvelser ir 1f
praktiska skal thlllO“ldt moter icke desto mindre ett praktiskt
hinder for ett fu]l@tandwt genomforande af denna princip.
Sasom af forslaget svnes, Ar det ofirgade skenet foreslaget
till anvindning “vid signalerna »stopp» »framats, »back» och
sskjutss. Hvad strskildt stoppsignalen angir, vill kommit-
tén prpeka, att culigt 19 §, till hvilken i 28 § i fraga om
signalen »stopp» h‘L]l\'lmlS stoppswn al kan gifvas mod ofir-
cadt sken, fordt flera ganger upp och ned.  Daremot r
’%l]\tlglf"lldl(‘]l foreslagen ntt un(lm' natten gifvas med hand-
\lf"])dll\’ktdllQ grina ka, hallet  stilla. Anledmn(rcn till
denna afvikelse fran principen #ir att soka i Q\'l]'lﬂ‘h(‘t(*ll
for att icke siga omojligheten, att for m]\taswnalcn finna
en l(lmphg 10 1‘else med lyktan, som tillr lcklltrt tvdligt
skiljer sig fran de for ofl'lrrl signaler foreskrifna rorelserna.
Vid stoppswml skall det ofn'mlde skenet foras flera gan-
ger upp och ned, vid signalen »h amat» langsamt i cnkol och
vid signalen »back» Lumsamt upprepade ganger vagritt fran
hoger till vinster och dtm' Den forea ‘1f d(‘ bddd ofvan-
n.imn(ll statsbanekommittéerna hade for saktasignalen fore-
slagit handsignallyktans ofiirgade sken fordt sakta i half-
cuk(l nedat, men den senare af dessa kommittéer vttrade
hiirom, att kommittén befarade, att den salunda ful'eﬂagna

saktasignalen synnerligen litt kunde forvixlas med back-
~s1mmlon och att donm farhiga #fven, enligt hvad kommit-
tén haft tillfalle inhamta, delades af en hel del af den per-
sonal, som hade med signalerna att skaffa, hvarfor samma
l\ommlttc f«)x'e&loo det grona skenet for if ragavarande signal.
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Forevarande kommitté delar fullstindigt berorda farhiga;
och di annan lamplig rorelse niippeligen torde kunna pa-
finnas, och da det ofirgade skenet hallet stilla ar allt for litet
utmiirkande for en signal, alldenstund flera sidana sken kunna
a cn bangard forckomma, har kommittén funnit anvindan-
det af det grona skenet for saktasignal vid stationsrorelser
vara af behofvet pikalladt. Liknande bestimmelse ar sfven
intagen i den nya signalordningen vid statens jirnvagar;
och iiro enligt jirnvigsstyrelsens beslut de nya signalerna.
under natten for »framét» och »back» fran och med den 1
oktober 1907 inforda for samtliga enskilda jarnvigar.

Signalpipa och signalhorn hafva ansetts icke bora fa
anviindas sasom  sjilfstindiga signalmedel i de uti 28 § 1
mon. omniimnda fall, hvaremot de synnerligen vil limpa sig:
for pikallande af uppmirksamhet vid signalering for sta-
tionsrorelser.

Q) Tag och jarnvagsfordon, som icke dro att hin-
fora till tag.

31 §.

I fraiga om de i denna paragraf upptagna signaler med
hvissla i lokomotiv eller motorvagn vill kommittén framhalla,
att de olika signalerna for tags igingsiittande och stoppande
gjorts beroende af det forhillandet, huruvida lokomotiv-
foraren darvid har behof af bitride fran den ofrign tag-
personalen eller icke.  Detta bitriide bestir i dtskrufvande
af bromsarna vid tigs stoppande, lossande af bromsarna
vid dess igiangsittande och kan siledes aldrig blifva erfor-
derligt o tag med genomgicnde bromsinrittning, hvilken
skotes  af lokomotivioraren. A alla andra tag daremot ar
detta bitride erforderligt, hvarfor signalerna sbromsa kraftigts.
och »logsa bromsarna» bora komma till anviindning, den
forra vid stoppandet och den senarve vid igangsittandet af
dvlika tag. Afven om bromsarna skulle vara lossade, innan
taget skall sittas 1 gang, kan lokomotivforaren ej veta detta,
hvadan den  foreslagna signalen dfven for detta fall torde
hafva sitt berattigande. Ar taget ater forsedt med genom-
gacnde  bromsinrittning cller #r det ett ensamt lokomotiv,
ar den korta gifaktsignalen foreslagen savil for stoppande
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som for igangsittande.  Samma signal ar foreslagen, bland
annat, for det fall att tag far passera station sasom svar
a frlfven afgangssignal. Det torde visserligen kunua sigas
m tagets forts%ta gang ir ett tillr l(‘lxllﬂ‘t tydligt svar a
statlonsfurestandarena .1trrmrr~s1mml men det larer icke
kunna fornekas, att det “tor statlonsforestandalen ar af en
viss betydelse att erhalla ett omedelbart erkiinnande fran
lokomotivforaren, att han uppfattat afgingssignalen, hvadan
ifrigavarande svarssignal synes kommittén ber ittigad.

Slgmlen sfaras  sisom  siirskild  signal #r i fbrsla,(ret
utesluten. Denna signal imleb’\r endast, att lokomotl\'
foraren pakallar den ¢ f[‘lO’d tagpersonalens hjilp med broms-
ning och att denna miste skyndsamt och med kraft verk-
stillas. For sadant andamil torde emellertid signalen
»bromsa kraftigts, efter behof upprepad, gora till fyllcst

Tillatelse att 4 lokomotiv eller motorvagn anvinda
ringklocka 1 stiillet for hvissla for signalerna »gif akt> och
»tag kommer» ar af kommittén fm'esl‘igen i vissa angifna
fall.  Sarskildt 1 stider eller andra storre samhdlleu kan
sidant vara lampligt. 1 nuvarande reglemente talas icke
om ringklocka, men for vissa ]\1‘11\&011' aro bestdmmelser
darom meddelade. Vid jirnviigarna Stockholm—Djursholm
och Stockholm——Sﬂlts]on kunna alla de olika signalerna gitvas

rare sig med hvissla eller ringklocka med bestimmelse tllhk.l,

att anvh\ls@tlan anvindes endast i tringande fall, och for
Hudll\qvall—Boer.]G jarnvig ar stadﬂadt, att 4 lokomotiv,
som #r i rorelse a oinhignide sp.lr inom Hudiksvalls stad,
afven ringklocka méi anviindas sisom vnrmngssxglml Att
medgifva anvindandet af ringklocka for alla slag af signaler,
har synts kommittén obehoﬂmt och i vissa fall olampllgt De
fa jarnvagar, hvilka ett sadant tillstind for narvarande &r
lamnadt, torde, darest sd icke redan skett, med litthet kunna
anordna hvissla 4 sina lokomotiv eller motorvagnar. 1 den
nya signalordningen vid statens jarnviigar ar “anvindande
af 1'111trklocka i stallet for hvissla 1f1'é,gasdtt att kunna aga
rum endast vid signalen »tdg kommers.

32 §.

Betriffande signallyktor & tdg, hvarom denna paragraf
handlar, 4ro Aatskilliga nyheter fbreslarrna, och ofverens-
stimma dessa med de vid statens jirnvigar genom den
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nya signalordningen inforda. I stillet for en lykta med
rodt och en lykta med hvitt sken & lokomotivets fram-
inde upptager forslaget antingen tvd lyktor med ofargadt
sken eller en enda centralt och hogt fastad stor lykta lika-
ledes med ofirgadt sken. Denna anordning, hvarigenom
banan framfir lokomotivet blir battre upplyst, &r redan med-
gifven vid Stockholin-Visterss-Bergslagens jirnvig, hvarfor-
utom for Hor-Horby m. fl. mindre jarnvigar foreskrifvits
anbringandet af cn starkt lysande lykta med hvitt sken 4
tagets framinde.

En annan nyhet ar anbringandet & lokomotivets bak-
ande af tvd lyktor med rodt sken bakit. For nirvarande
ar endast foreskrifvet att, di lokomotivet skjuter vagnarna
framfor sig eller gir ensamt, & lokomotivet skall finnas en lykta
med rodt sken bakat. DA det emellertid ofta intriffar, att lo-
komotivet skiljer sig fran det 6friga taget, sisom for intagande
af vatten, for viixling & station, har det ansetts erforderligt,
att lokomotivet alltid har signallyktor dfven a bakanden.

Da lokomotivet drager tiget, skall enligt nu gillande
reglemente lyktor anbringas & sista tdckta vagnen 1 taget.
Andawmalet med dessa lyktor ar, utom att tjina sisom stopp-
signal for efterkommande tag, att for svil banbevaknings-
som tadgpersonalen utmirka, att icke nagot fordon gatt loss
fran taget. Detta ar emellertid af lika stor vikt, vare sig
den sista vagnen ir tackt eller oppen, vare sig en vagn
eller ett annat fordon, t. ex. en tender, giar sist i téget.
Om an det kan vara foérenadt med svarighet att anbringa
lyktor & oppna vagnar eller andra fordon #n vagnar, torde
det dock icke vara omdjligs, hvarfor bestimmelserna i detta
hianseende affattats pi siatt forslaget utvisar.

Bestammelsen att & forstairkningslokomotiv lvktornas
sken icke skall forindras, om lokomotivet dtergar fran lin-
jen, men vil om det atergar fran station, torde tarfva cn
torklaring.  Om t. ex. en storre stigning & banan finnes
invid cn station och sdsom hjilp for tigets framforande
uppfor nimnda stigning ett forstirkningslokomotiv atfoljer
taget fran stationen, skall detta lokomotiv aterviinda till
stationen, sedan  stigningen passerats.  Att & ctt sadant
lokomotiv, som silunda dtergar fran linjen, dndra lvktorna,
vore bade opraktiskt och obehofligt.  Opraktiskt dirtor att
det vallar ganska mycket besvir och tidsutdriikt att verk-
stilla forindringen, obehofligt dirfor att banbevakningsper-
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sonalen, som sctt forstirkningslokomotivet atfolja taget, vet,
att detsamma omedelbart skall dtervinda. Intetdera af dessa
skal giller for det fall, att ctt forstarkningslokomotiv atfoljt
ett tﬁ,g till en station, da lokomotivet ‘llltld, Atminstone under
nagon stund, uppehaller sig & stationen.

33§

I nuvarande reglemente ar foreskrifvet, att a jarnvig,
dar det anses nudlrrt att vid dagsljus sirskildt beteckna
sista vagnen 1 tag, “sadan beteckning skall ske genom en
hvit skirm, fistad vid vagnens efters ta aafvel. Att limna
Jarnvigen S]dlf frihet att afgora, huruvida ifrigavarande
signal skall anbringas eller 1cke synes kommittén ol: impligt.
Andqmélet med donna signal #r, att under d: agen skall kunna
synas, att tagets alla fordon medfo lja tdget; och har kom-
mittén i 83 § foreslagit en ovillkorlig s]q ldwhet for enskild
Jarnviig att, sésom farhallandet afven ar vid statens jirn-
viigar, anbrmgl en slutsignal 4 tig ander dagen. AHO“éende
heskaffenheten af denmna swnal hafva vid statens ]1,1'11 igar
inforts tva utstende hvita ski drmar, fistade en pa hvardera
lingsidan af sista fordonet. Salunda anbringade skirmar
hafva den fordelen Framfor skirm a sista fordonets haksida,
att de icke sa litt skymmas af utstrommande &dnga frin
taget eller af damm, dfvensom att de kunna iankttagas af
tdgpersonalen.

35 §.

Undantagsbestammelsen 1 sista stycket af denna paragraf
rorande tillk: l]llth‘lf\"ln(l(’ i dubbelgp(n'lfr bana af extra tig
medelst signal & f()l'e("i(‘lld(' tag, ir foranledd diraf att, om den
allmiinna 1'00'0111 eller att dvlik signal skall visas & det tig,
som nast forut passerar linjen, skulle tillimpas 1 det fa]l
att & dubbelsparig bana mote a ifraigakomna del af hn']en
dger ram mellan tvi tig, som passera linjen nirmast fore
extra tiget, extratagssignal skulle utsittas pi de bada tigen
vid motet dem emellan och siledes ute pa linjen.

36 §. *

I fraga om lyktor @ lokomotiv, som gor vaxlingstjinst,
bior dessas sken helst vara ohu'vadt at béd'L hallen, dia de
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oupphdrligt dndra rorelseriktning och endast det ofargadc
skenet formar att nojaktigt l\'sa upp sparet. Dessutom
erfordras cmellertid 4 lokomotivets ena #inde en Ivkta med
annat sken for att utmirka, hvilkendern fir lokomotivets
framande och hvilkendera bakinden.

37 §.

I friga om signaler a dressin, trehjuling eller vagn,
utford & lln]en torde det kunna -ifragasittas, huruvida rivd
flagga under dagen verkligen kan cl'fordras, da fordonet
S]dlft bor synas lika vil som flaggan. 1 den nya signal-
ordningen vid statens jirnviigar ir “afven denna smnll ute-
sluten, wen di densammas bibehallande icke kan anses
betungande. och di understundomn fordonet torde kunna
lattare mktt‘mas, om det ir forsedt med rod flagga, har
kommittén 1 fm'slaget bibehallit bestimmelsen om 1h'wa-
varande signal. De sirskilda stadgandena om olika <ken &
dubbelsp.nllr bana firo foranledda daraf, att ellmt stopp-
signal skulle fran fordonet i friga visas for tig a andra
spéret.

[II. Sakerhetsregler.

a) Allmanna bestammelser.

38 och 39 §S§.

Stadgandena i dessa paragrafer dfverensstimma i hufvud-
sak med motsvarande, 1 I kap. af nu gallande tjanstgirings-
reglemente upptagna bestimmelser.  Enda skillnaden ir,
att enligt forslaget ifrigavarandc bestimmelser icke skola
galla for statlonspersonal i innertjinst. Forslaget ofvercns-
staimmer med motsvarande bestimmelser i den nya siker-
hetsordningen vid statens jarnvigar.

41 §.

Sirskildt for skotande af forreglingsanordningar iro
instruktioner nodiga; kommittén har ansett att utf&rdandet
af sidana bor kunna anfortros it vederbi srande jarnvigs-
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styrelse. Finnes vid den kontroll, som frin statens sida
utofvas ofver driften, att forsummelse harutinnan forelupit,
har gifvetvis den kontrollerande myndigheten att ingripa.
Sasom kommittén nirmare utvecklat i motiven till forslaget
till koncessionslag, § 14, anser kommittén, att 4 spar till
hamn, fabrik eller dylikt stalle i regel allman trafik icke
bedrifves. Stringt taget borde vid sidant forhallande nagra
bestaimmelser rorande driftens anordning & dylika vixlings-
spar icke hatva sin plats i denna forordning; men di sddant
méste landa till reda, har kommittén ansett det vara prak-
tiskt att hir upptaga dylika bestimmelser. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen har enligt kommitténs iening ingen
uppsikt ofver dessa spar, si vida de icke falla inom jarn-
vigens omride, hvilket torde narmare framgi af kommitténs
forslag till kontrollforordning.

b) Linjen.

43 §.

Den nuvarande bestimmelsen i IV kap. 5 §, att banan
skall vara bevakad under de tider af dygnet da tag vintas,
ar i forslaget utbytt mot att hvarje banstricka skall vara
bevakad under de. tider af dvgnct, di densamma tra-
fikeras. Anledningen hartill #r, att den forea tidsbestim-
melsen — da tdg vantas — ansctts vara allt for inskrinkt.
Da thg viantas, #r det endast den del af bevakningen, som
afser postande for tdg, som skall komma till utforande; i
hevakningstjinsten ingdr emellertid #fven ett annat, lika
viktigt mowment, namligen inspcktion af banstrickan i fraga.
Att 1 denna forordning nirmare bestimma omfattningen af
denna inspektion, har kommittén ansett icke vara limpligt, da
sadant gifvetvis &r beroende af olika forhallanden vid olika
Jairnvigar, och har det synts kommittén, att hestimmandet i
detta hinseende kunde ofverlammas it vederborande jarn-
~vilgs styrelse.  Nigon oligenhet af en sddan anordning torde
s& mycket mindre vara att hefara, som den kontrollerande
myndigheten pa grund af stadgandet i denna forordning,
att hvarje banstriicka skall vara bevakad, har att tillse, att
denna bevakning, hvari afven ingar inspektion, handhafves
pa ett tillfredsstillande satt, Medelst inspektion i erfor-
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derlic omfattning och postande vid tag ar foreskriften i
denna paragraf om banstriickas bevakande upptvlld.

44 §.

Bestammelser, huru forfaras skall di fast signalinratt-
ning ir i olag, si att erforderlig stoppsignal icke kan gifvas,
finnas for niarvarande endast i friga om stationer. I denna
paragraf #ro motsvarande bestimmelser for linjen upptagna.

45 &.

Denna paragraf innchiller stadganden for det fall, att
banan ir i olag eller annan fara #r for handen, si att tig
ej far framgi. Det ar egentligen i tre hiénseenden, dessa
stadganden afvika frin de nu gillande.

Det afstand frin det farliga stillet, & hvilket stopp-
signaler skola anordnas, #r for nirvarande bestimdt, om
banan lutar mot det farliga stillet, till minst 900 meter
for tdg med storre hastighet fin 45 kilometer i timmen och
for andra tig minst 600 meter. DA den storsta tilldtna
hastigheten nu icke obetydligt ofverstiger den, som gallde
vid faststillandet af det nuvarande reglemnentet, borde detta
hafva till foljd en okning af afstindet for mera snabb-
giende tag, men da & andra sidan tag med storre hastighet
an 60 kilometer skall vara forsedt med genomgiende broms-
inrittning och darigenom hastigare kan bringas till stopp,
torde denna omstindighet motviga den Okade hastigheten,
hvarfor i forslaget bibehallits samma afstind for de mera
snabbgiende tigen. Vid statens jirnvigar, dir i nu gillande
reglemente ett afstind af 900 meter ar stadgadt for snalltig
och 600 meter for andra tag, &r i den nya signalordningen
900 meters afstind foreslaget for alla tdg, och ir detta mo-
tiveradt med den okade tighastigheten. Da for de enskilda
jarnvigarna det mindre afstindet #r bestimdt for tig med
en hastighet af 45 kilometer och dirunder i timmen, torde
visserligen icke samma motiv kunna i detta héinseende dbe-
ropas for de enskilda jarnvigarnas vidkommande; men da
gjorda berfkningar gifva vid handen, att tdig med en has-
tighet af 45 kilometer i timmen icke kan med anviindande
af den & ett dylikt tig tillgangliga bromskraften under
alla forhallanden bringas till stopp pd for narvarande fore-
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skrifvet afstind, har kommittén ansett sig bora foresla sam-
ma be\tdln]llel\( 1+ uti ifrigavarande ha nseende, som gilla vid
statens jarnvigar. For vissa enskilda jarnvagar, Hor—Horby
m. fl., ar foreskrifvet, att utan afseende a tdﬂhastlvhem n
och banans lutningsforhallanden afstindet skall vara minst
150 meter, hvarjimte for det fall, att ytterligare tva knall-
dosor enlmt paragrafens bestimmelse  skola  utls iggas, for
samina ]zirnvifrar galler, att dessa knalldosor skola utliggas
en pi hvar 50 meter i stallet for en pa hvar 100 meter
fran forsta utligguningsstillet. Att emecllertid uti ifriga-
varande hinseenden meddela nagra undantagsstadganden Tor
vissa jarnvigar, anser kommittén icke vara nndwt

Underrittelse il niirmaste. station eller annat med fast
signalinriittning skyddadt stille om den forefintliga faran
4r natur llgt\vls af stor betydelse, di i sadant fall tag an-
tingen icke utslappes frin station eller ock mates af \tol)])-
Sl(rnal frin den fasta signalinrittningen. For nirvarande
slull dock sidan undcrr&ttelse ifrs wakommi endast om sta-
tion cller sidant stalle, som nyss fir namndt, finnes pi ett
afstind af omkring 1,500 meter. Enda skilet for en sadan
inskrinkning ar brist pa tillganglig personal; och ar i fore-
liggande forslag, diar nigon dth 1nsL1'an1\nmrr icke fore-
kommer svarigheten i fmfra undanrojd pa sddant satt, att,
om afstandet “ar storre 4n omkring 1,500 neter, under
rittelsen mi meddelas nirmaste banval\t, som har att fort-
skaffa densamma.

Den tredje mera viisentliga nyheten i 45 § ar fore-
skriften att, diirest signalkarlen méaste afligsna sig frin den
plats, hvarifran stoppswnal bor gifvas, hdn om tillgang
dartill finnes, darstides skall uppsitta rod swndltaﬂd eller
rdd signallykta. Det torde namligen vara fOr sikerhetens
betrygg:mde nodigt att, i den man sddant kan ske, loko-
motivigraren varskos om faran medelst andra signaler in

knalldosor.
46 .

[ fraga om underhills- och byggnadsarbeten & banan,
hvarom denna paragrat handlar, aro i forslaget de forand-
ringar vidtagna, att férestindaren for tmﬁkafdelnmfren och
1cke banbefilet skall bestiimma de tider, under hvilka qrbeto
fir paga — detta af den anledning att det ar namnda fore-
stdndare, som ansvarar for tigens rege]bundnft gang — ehuru
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sddant bestimmande bdr ske i samradd med banbefilet,
hvilket siledes dirigenom far del af den bestaimda tiden:
att underriittelse om arbetet och tiden darfor skall med-
delas jamval maskinbefilet for att detta skall kunna, om
mojligt, pd forhand underritta vederbsrande lokomotivforare
hiarom; samt att linjen skall vara klar minst 10 minuter,
innan vantadt tig skall framgd, enar nu stadgad tid af 15
minuter ansetts onddigt ling. Slutligen har i forslaget
uteslutits den nu medgifna rattigheten att i stallet for rod
signaltafla uppsitta rod signalflagga for det fall att signal-
karlen sjalf icke postar vid signalstillet. Flaggan torde
nimligen i lugnt vider vara foga synlig.

47 §.

Det i nuvarande reglemente bestimda afstand af minst
300 meter, hvarifrin varsamhetssignal skall visas, om tag
far endast lingsamt framga, ar bibehillet och skall siledes
gilla alla jarnvigar. For Hor—Horby m. fl. jirnvagar ar af-
stindet i berorda hinseende for nirvarande bestamdt till
minst 150 meter, men ndgon anledning att tor vissa jarn-
viigar stadga ett dylikt undantag har icke synts kommnittén
forefinnas. I friga om signaleringen, som for niirvarande
under natten endast far verkstillas af signalkarl, ar den
andring foreslagen, att signaltafla resp. signallykta alltid
skall uppstallas 4t hvartdera héllet och att dessutom under
natten och i tit dimma signalkarl skall visa varsamhetssignal
mot ankommande tig. Han behofver siledes icke posta vid
andra tillfallen 4an di tig vantas.

48 §.

Nuvarande stadganden angiende vagns uttagande &
linjen #ro ganska knapphindiga. De innehélla endast, att
trafikbefilhafvaren skall dartill hafva Jamnat tillstind och
om forhillandet underrattat de bada stationer, mellan hvilka
vagnen skall uttagas, ifvensom att vagnen skall vara inford
pd station eller & sidospir vid banan eller aflyftad fran
ralerna senast 15 minuter innan vintadt tig skall framga.
C)friga sikerhetsregler, heter det i reglementet, saval for
det fall di vagnen #r i ging som di den #r stillastiende
utfardas af trafikbefalhafvaren.

2098/4q, Trafiksikerhetskommitténs bet. 33
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I det till den 1 oktober 1907 gallande reglementet vid
statens jarnvagar ar stadgadt, utom hvad for enskilda jarn-
vagar giller, att, under det vagnen #r i ging, dels en man
skall ga fore och en man efter vagnen pi ett afstind af
omkring 600 meter frin densamma, visande stoppsignal,
och dels rodt sken nattetid och i tjocka visas frin vagnen
saval framat som bakat. D& vagnen &r stillastaende, skola
stoppsignaler vara anordnade pd bagge sidor dirom. [ den
nya signalordningen vid statens jirnvigar dro dessa bestim-
melser an vidare utvecklade; och har det synts kommittén,
att nigon anledning icke funnes att, sisom nu, ofverlamna
till den enskilda jirnvigen att sjalf afgora, hvilka siker-
hetsforeskrifter erfordrades uti 1ifrdgavarande hinseende,
utan att sidana borde likaval i detta fall som i ofriga upp-
tagas i denna forordning.

Sasom forut namnts, har for statens jarnvagar gillt,
att en man skulle gi fore och en efter i ging varande
vagn pé visst afstind fran densamma och visande stoppsignal,
och har afven stadgande darom bibehallits i den nya signal-
ordningen vid statens jarnviigar. For de enskilda jarn-
vigarna har en dylik foreskrift icke funnits stadgad och
kommittén har icke ansett lampligt foresld inforande af
anordningen i friga vid dessa jirnvigar. Da de bada
stationer, mellan hvilka vagnuttagningen sker, &ro under-
rattade om densamma, kan det nidppeligen ifrigasiittas, att
nagot tig skall utslippas frén nigondera stationen, medan
vagnen befinner sig 4 linjen. Darcmot torde det icke kunna
fornekas, att fara foreligger for vigfarande och andra, som
befinna sig A linjen, sarskildt till foljd daraf, att fram-
forandet af en vagn med handkraft sker si godt som ljud-
lost. For att forebygga denna fara har kommittén foreslagit
anvindande af signalhorn for att pakalla uppmirksamhet.
Detta torde sirskildt vid viagofvergangar vara till och med
mera ‘effektivt #n det andra stadgandet, di enligt detta
mannen i friga alltid skall befinna sig omkring 600 meter
framfor vagnen.

52 §.

Bestimmelsen 1 denna paragraf att vixel 4 linjen skall
vara bevakad, di tag skall passcra, iir ny. Att den dessutom
bor vara mekaniskt forbunden med fast signalinrittning, ar
upptaget i forslaget till forordning angiende byggnad och
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underhéll af enskild jirnvag. I den nya sakerhetsordningen
vid statens jirnvagar ar stadgadt, att vagnar, som aro inforda
& sidospiret, skola vara bromsade eller forstangda samt upp-
stallda bakom en ofver sparet innanfer hinderpalen anbragt
list bom. Sistnamnda sikerhetsitgird har kommittén ansett
tillfyllest.

53 §.

Bestimmelser rorande skyldigheten att bevaka vissa
vagofvergingar #ro upptagna 1 kommitténs forslag till lag
angdende korsning af enskild jarnvag och viig; i hvilket forslag
Jamval en skillnad ir gjord mellan standig bevakning, d. v. s.
under hela den tid af dygnet banan trafikeras, och tillfillig
bevakning, d. v. s. vid de tider, da tag passera. I denna
forordning #ro endast upptagna bestimmelser rorande vig-
ofvergingars oppenhdllande for vigfarande. Ar viigofver-
ging obevakad, anser kommittén det vara de vigfarandes
egen skyldighet att stinga dar befintlig grind; nagon be-
stimmelse dirom torde dock ¢j hafva sin plats i denna
forordning.

c¢) Stationer.

55 §.

Likasom i friga om banan ar betriaffande station for
nirvarande stadgadt, att densamma skall vara bevakad under
de tider af dygnet, da tag vantas.

56 §.

Betraffande stadgandet i denna paragraf, att lyktorna &
fasta signa.linr’('t-iitninga,]' a station skola hillas tinda under
natten och i tit dimma, dock att de under langre mellanrum
mellan tag kunna héllas slickta, vill kommittén framhalla, att
enligt kommitténs mening samtliga dylika lyktor & en station
bora vara samtidigt tinda, cniir en lokomotivforare dirige-
nom littare igenkéinner de for hans tag afsedda signalerna
in om cna gingen vissa lyktor, andra gingen andra lyktor
iro tinda. Detta anser kommittén ifven bora vara forhil-
landet i friga om signallyktorna for de sirskilda, & en
foreningsstation inlopande banorna, sivida ej de lokala for-
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hillandena #ro sadana, att lyktorna for nagon bana icke
kunna synas frin tig & annan bana. Undantaget 1 para-
grafen afser hufvudsakligen det fall, att tig under langre
tid af natten icke berdra en station.

Att alla till en viss thgvag horande vixellyktor o. d.
bora under alla forhallanden vara tinda samtidigt med de
till samma tigvig horande fasta signalinrattningars lyktor,
torde vara tydligt. I allmiinhet skola nog dessa grupper
af lyktor dfven vara samtidigt slickta; dock har nagon
foreskrift hiarom icke meddelats, enir det kan intriffa att,
churu fast signalinrittnings lyktor idro slickta, ofriga till
tigviigen 1 frign horande signallyktor bora hallas tinda,
sasom vid rangering under natten.

57 §.

Da stationsforestindaren har att verkstilla inspektion
for utronande, huruvida allt #r klart for tags intagande
i station, bor det afven vara han, som ansvarar for att
den signal visas mot ankommande tig, som ofverensstim-
mer med inspektionens resultat. Detta ansvar torde dock
icke kunna stricka sig lingre an att tydlig foreskrift, hvil-
ken signal i hvarje sirskildt fall skall visas, meddelas den,
som har att skota den fasta signalinriittningen. Stiller sig
denne icke den gifna ordern till efterviittelse, blir ansva-
ret hans. Dessa grundsatser, hvilka icke fatt nigot uttryck
i nuvarande reglementet vid de enskilda jirnvigarna, churu
foreskrift i berorda hinseende upptagits i reglementet for
statens jiarnvigar, hafva i kommitténs forslag blifvit utta-
lade i 57 § forsta stycket.

Andra stycket af denna paragraf innchaller bestim-
melser for det fall, att fast signalinrittning &r i olag. En-
ligi nu gillande reglemente skall for sadan hiindelse stopp-
signal &t ankommande tig gifvas vid ett utanfor stationen
utsatt mirke. Ett sidant mérke, hvilket i samma regle-
mente omnimnes sisom den plats, darifran stoppsignal skall
visas, om stationsrorclse utanfor stations spiromrade fger
rum under de sista minuterna fore tigs vintade ankomst,
liver icke alltid vara uppsatt vid de enskilda jirnvigarna.
Kommittén anser ifven anledning saknas att bibehélla fore-
skriften om anordnande af ett dylikt mirke och har i stil-
let foreslagit ett visst afstind utanior stationens sparom rade,
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hvarifrin stoppsignal skall gifvas; och #ir denna signal af
kommittén foreslagen att gifvas saviil med knalldosor som
af signalkarl. Afven om, pi sitt 1 sista stycket forutsit-
tes, lokomotivforare 4 vintadt tig vid en foregiende station
erhaller underriittelse om signalinriittningens bristfallighet,

skola nyss namnda stoppsignaler anordnas.

58 §.

Di forhallandena 4 viigofverging inom stationsomride
kunna i visentlig grad vixla, torde bestimmandet om dylika
ofvergingars oppenhillande for de vigfarande bora, pa sittt
denna paragraf innehaller, 6fverlimnas at jirnviigens styrelse.
Paragrafens affattning visar, att styrelsen #r skyldig for
hvarje ofverging meddela sadana bestammelser.

60 §.

Innehallet i tjanstgoringstidtabell, hvarom denna paragraf
handlar, &r 1 forslaget utforligt specificeradt; i nuvarande
reglemente foreskrifves endast, att tjinstgoringstidtabell skall
angifva, vid hvilka stationer tig skola mota eller forbiga andra
tig. De viktigaste uppgifter, som forekomma i tjinstgorings-
tidtabellen vid statens jarnvigar, aro upptagna i forslaget.

I friga om tjanstgoringstidtabellen ar afven en annan
nyhet foreslagen, nimligen att ett utd ag af densamma, i
hvad angir stationen i friga, (tigordning for stationen),
skall uppsattas & sarskild anslagstafla vid stationen och en
afskrift daraf tillstallas forestindaren for trafikafdelningen,
hvilken afskrift skall tjina sisom kvitto att det foreskrifna
utdraget verkstallts. Harigenom torde man vinna storre
sikerhet for att stationen vidkommande delar af tjiinstgs-
ringstidtabellen blifva af stationspersonalen studerade.

61 §.

I foreskrifterna om tillkinnagifvande af extratags ut-
sindande #ro endast de andringar i forslaget vidtagna,
att det dels bestamts, att underrittelsen till lokomotivforare
och tighefalhafvare a tig, som berdres af extratiget, skall
ske si kort forut som maojligt, pi det de mi hafva det
nya torhallandet i friskt minne samt for att i mojligaste man
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forebygga misstag vid ombyte af personal, och dels uttryck-
ligen foreskrifvits att, om banbevakningspersonalen icke undcr-
rittats om extratiget, skriftligt meddelande dirom skall mot
kvitto tillstallas lokomotivforaren och tagbefilhafvaren &
extratiget, hvilket meddelande naturligtvis fr nodvindigt for
att den forsiktighet och uppmarksamhet, hvarmed tiget i sa-
dant fall skall framforas, verkligen skall kunna iakttagas. Det
nuvarande stadgandet att, om extratag maste utsindas omedel-
bart efter ett annat tag och underrittelse till stationerna
om extratiget icke kan meddelas pd annat sitt &n genom
rod extratigsignal pa det foregiende taget, extratiget skall
hafva mote och forbiging pa samma stationer som det tag,
hvilket forer extratigsignalen, ar i forslaget uteslutet. Det
bar niamligen ansetts olimpligt att meddela en ovillkorlig
foreskrift hirom, di en annan anordning méhinda for nagot
fall skulle vara lampligare. Utan fara torde detta kunna
ofverlammas till tagledaren att i hvarje sarskildt fall afgora.

63 §.

Nigra bestimmelser rorande upplag af losa foremél &
station finnas icke for nirvarande; i denna paragraf iro
sidana upptagna. Att kommittén diarvid latit normalsek-
tionen for det fria rummet A& linjen vara bestimmande,
beror dirpi, att bredden & normalsektionen for det fria
rummet 4 station, fran sparets midtlinje raknad, #r vid
normalspariga banor samt banor med 891 och 600 mm.
sparvidd annu vid 1120, 900 resp. 700 mm. hojd cndast
1650, 1350 resp. 1000 mm., hvilken bredd ar afsedd for
lastkaj och magasinsgolf, under det bredden af normalsek-
tionen for det fria rummet & linjen redan vid 761, 601
resp. 501 mm. hojd ar 2120, 1800 resp. 1500 mm.; och
att det ansetts allt for hindersamt for rorvelsen mellan sparen
4 en station att tillita upplag i cnlighet med de forra
méatten. Att ifrigavarande stadgande icke afser ett tillfilligt
uppliggande af varor, som skola lastas & vagn eller dirifran
lossats, torde utan vidare framgéi af det anvinda ordet »upp-
lag», som innebir nagot mera stadigvarande forhallande.

64 §.

I nu gallande reglemente finnas icke nigra bestim-
melser rorande den tagvig, som ett tig skall anvinda & de
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olika stationerna. Det #r ecmellertid forst och friimst af
stor vikt, att sadan tagviig finnes for hvarje tag pa forhand
bestimd. Darigenom och genom angifvande af tigvigen i
tjanstgdringstidtabellen vet lokomotivforaren, & hvilket spar
det af honom forda thget skall inga & de olika stationerna.
Detta  har sarskildt betydelse vid sidana stationer, dir
vixelforregling #r anordnad och dir siledes tagvigen kan
utmiirkas medelst signalbild frin den fasta signalinritt-
ningen. Kinner lokomotivforaren pa forband den tigvig,
som skall anviindas, kan han, i den méan semaforernas kon-
struktion sidant tilliter, kontrollera, att vixeln ir lagd
for ritt spar. Det kan emellertid intraffa, att den en gang
bestiinda och i tjinstgoringstidtabellen upptagna tigvigen
méste #indras. Om sidan &ndring bor lokomotivioraren
underrittas; dr icke sidan underrittelse obligatorisk, kan en
lokomotivforare, som vid infart till en station moter annan
signalbild #n tjanstgoringstidtabellen utvisar, icke veta, om
detta beror pa ett forbiseende eller en behorigen beslutad
forindring af tigvag. Skall lokomotivforaren diremot all-
tid underrittas om en dylik forindring, di vet han, om
semaforen visar annan tigvig an den, hvarom han erhallit
order, att viixeln ar lagd for oriitt spar och att alltsa fara
kan foreligga att ingd & detsamma.

Vidare torde vissa regler bora gifvas for tagsparens an-
vindning. I detta hanseende #r i den nya sikerhetsordningen
vid statens jirnvagar foreskrifvet, att snabbgiende tig, som icke
gor uppehall vid stationen och icke har mote med annat tag,
skall intagas pé det vid ingangen rakaste sparet, samt att vid
thigmote iregel det enligt tidtabellen forst anlandande per-
sontdget skall intagas & ett spar, som ir nirmare stationshuset
in det spir, hvard det motande taget intages, dock att tig,
som enligt tidtabellen ej skall gora uppehall 4 stationen, fore-
tridesvis skall intagas pi det vid ingingen rakaste sparet.

Da kommittén i forslaget icke upptagit bestimmelsen,
att snabbgaende tig, som passerar station, i allmanhet skall
intagas pia det vid ingangen rakaste sparet, ar det icke dir-
for att kommittén anser en sadan anordning olamplig.
Kommittén haller emellertid fore, att jirnvigen sjalf finner
med sin fordel forenligt att, dar sadant ar mojligt, vidtaga
denna anordning for att undvika cn eljest nodvindig minsk-
ning i taghastigheten. Nigon fara for att lata tiget vid in-
gingen till station gi genom en viixelkurva forefinnes ej, enir
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den hastighet, hvarmed taget i sadant fall far framforas,
ar darefter afpassad. Daremot har kommittén ansett nodigt
foreskrifva, att vid tagmote det forst anlindande person-
taget i regel skall intagas & ett spiar, som &r nirmare sta-
tionshuset fin det spar, hvari det motande tiget intages.
Denna anordning #r af stor vikt for de resande, hvarcmot
densamma ¢j kan siigas ligga i jirnviigens eget intresse;
hvarfér det ¢j utan vidare kan antagas, att jirnviigen, utan
nagon uttrycklig foreskrift darom, alltid skulle iakttaga en
sddan anordning.

65 §.

For nivvarande far stationsrorelse eller vagnforflytt-
ning utanfor grinsen af stations spiromrdde at det hall,
hvarifrén tag viintas, icke pagd inom de sista 5 minuterna
fore tigets beriknade ankomst, och skall, om sidan sta-
tionsrorelse miste foretagas under tiden mellan 5 och 15
minuter fore tiags vintade ankomst, stoppsignal gifvas it
ankommande ta.g vid forstnamnda, utanfor stationen for
sadant fall utsatta mirke. Kommittén har ansett sig
kunna i likhet med hvad for statens jirnvigar numera ar
bestamdt, utan asidosittande af nodig sikerhet, medzifva
stationsrorelser 1 fraga intill 10 minuter fore tags viiniade
ankomst utan utsittande af stoppsignaler. For dylik sta-
tionsrorelse under tiden mellan 5 och 10 minuter fore an-
komsten skall, enligt den nya sikerhetsordningen vid sta-
tens jarnvigar, utom stoppswnal fran den fasta Swnahm itt-
ningen sidan signal visas af signalkarl pa ett afstand af,
allteftersom banan lutar eller stwer mot det farliga stillet,
900 resp. 600 meter fran den pldtS, dit fordonen utforis.
Di de enskilda jirnvigarna i regel ej torde hafva tillracklig
personal vid de sirskilda stationerna for utforande af nyss-
nimnda signalering, men & andra sidan lindrigare siker-
hetsitgiirder nippeligen aro att tillrdda, har kommittén,
da stationsrorelser utanfor stations sparomride under de
sista 10 minuterna fore tigs vintade ankomst utan alltfor
stor oliagenhet torde kunna undvikas, foreslagit forbud for
sadan stationsrorelse under nimnda tid.

Betraffande de jarnvigar, hvilka, pa satt i motiven
till forordningen angiende byggnad och underhall af en-
skild jarnvag onmdnmt:,, for narvarande aro befriade frin
att hafva fasta signalinrittningar vid vissa stationer, ir
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i fraga om stationsrorelse utanfor stations spiromrade stad-
gadt, att sddan ej far, da tag viintas till stationen, verk-
stillas, forran tdget dit inkommit. Enligt forslaget till
nyssnamnda forordning skola alla stationer vara forsedda
med fasta signalinriittningar. Det af kommittén uti nu
ifrdgavarande hinseende foreslagna stadgandet torde bora
gilla utan undantag.

66 §.

De i 2 och 3 mom. af denna paragraf meddelade fore-
skrifter, hvilka férekomma i den nya sikerhetsordningen
vid statens jirnvagar, aro icke upptagna i nu gillande
reglemente.

I nyssnamnda sakerhetsordning ar stadgadt, att vid
storre station, dir si& omfattande anordmngzu for fasta
signalinrattningarnas och vixlarnas skotande finnas, att
sirskildt befal mast darfor anstallas, skola i detta hin-
seende gilla sarskilda foreskrifter. Att detta stadgande
icke intagits i forslaget, beror dirpa, att motsvarande
forhallanden icke torde finnas vid de enskilda jarnva-
garna.

67 §.

I den nya sikerhetsordningen vid statens jirnviigar ir
intagen en bestimmelse, att spir, ofver hvilket resande
maste passera, skall afspirras cller bevakas vid tigs inta-
gande p& sparet eller verkstillande af stationsrorelse & det-
samisa. Grunden till denna bestimmelse #&r jarnvigens
skyldighet att i mojligaste man undanrdja den fara, for
hvilken till foljd af en utaf jarnvigen sjalf vidtagen anord-
ning den allminhet, som jarnviigen mot ers%‘tttning atagit
sig “att befordra, #r utsatt. Kommittén har ansett samma
bestimmelse bora ghlla for de enskilda jarnvigarna och
darfor upptagit densamma i 67 §.

70 §.

I friga om de forsiktighetsmatt, som bora iakttagas,
om tag skall kvarhallas & smtlon dir det enligt tidtabell
icke skall stanna, har i denna paragraf uteslutits best(lmmel—
sen, att nattetid och i tjocka skola, sivida ej stationsfore-
stindaren af trafikbefilhafvaren underrattats, att tagperso-
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nalen redan fatt order om det extra uppehallet, tva knall-
dosor utliggas pd visst afstind utanfor yttersta vixeln.
Att knalldosor skola komma till anvindning vid tit dimma
eller cljest vid tillfallen, di andra stoppsignaler icke kunna
tydligt skénjas, framgar af det allmanna stadgandet dirom
1 forslagets 17 §, hvaremot deras anvindande i regel under
natten ansetts obehofligt.

71 8.

De bestimmelser angiende tdgmdten och tigforbiging,
som innehallas i denna paragraf, dro i ett viktigt afseende
afvikande frin nu gillande. For narvarande ir stadgadt att,
nar tig skola motas eller da tig skall forbiga ett annat, bagge
tdgen ovillkorligen méste stanna & motes- eller forbi-
gingsstationen, siledes #fven det tag, for hvilket tidta-
bellen icke angifver tid for uppehall. Genom de fore-
slagna bestimmelserna i 3 mom. af denna paragraf ar
mojlighet beredd for att det sist inkomna tiget skall kunna
passera stationen utan att stanna, nagot som redan linge
tillimpats vid statens jarnvigar och jamval varit tillitet
vid Bergslagernas jarnviig och Stockholm—Visteras—Bergs-
lagens jarnvig. Sisom villkor harfor ar foreslaget, att
béda tigen fullstandigt inkommit; det torde niamligen vara
i sin ordning, att stationsforestindaren forst ser taget i
friga hafva i sin helhet passerat ingingsvixeln, innan han
visar afgdngssignal for detsamma, hvilket for ofrigt ar sa
mycket behofligare, som han maste uppfatta tighefilhafvarens
signal »klart efter», innan han slapper tiget forbi stationen.

En annan nyhet i nu omhandlade paragraf ar bestim-
melsen, att, om tigbefilhafvaren vet hinder finnas & den
af hans tig passerade banstrickan, han skall, direst icke
tdget dndock skall stanna & stationen, visa stoppsignal for
att komma i tillfalle att lamna stationsforestandaren nar-
mare meddelande rorande hindrets art. Det kan nimligen
icke vara tillfyllest, att stationsforestindaren genom uteblifven
signal sklart efter» endast fatt upplysning om, a#t hinder
forefinnes. ‘

72 och 73 §§.

Bestammelserna i dessa paragrafer &ro nya.
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74 §.

For nirvarande giller sasom undantagslos regel, att
‘tag icke far afsindas fran station fore den i tidtabell be-
staimda tiden. I denna paragraf #ar mojlighet gifven for
forestandaren for trafikafdelningen att i vissa fall afvika
fran tidtabellens bestimmelser i detta hinseende. Gifvetvis
kan for den resande allminhetens skull nigon dylik afvi-
kelse icke ifragakomma betriffande personforande tag; och
hvad angir ofriga tdg, anser kommittén berdrda ratt bora
medgifvas endast i yttersta undagstagsfall. Ett medgif-
vande att mera allmint begagna sig diraf, sisom t. ex. om
vid nagot tillfalle ett tag ar klart att afgd fore den i tid-
tabellen bestimda afgingstiden och man vet, att den fast-
stillda tiden for tigets uppehéll & nista station ar for
knapp, skulle alltid véalla oreda i trafiken och kunna med-
fora fara. Kommittén har darfor inskrankt medgifvandet
till fall, da afvikelsen i friga &r nodvindig for tiglednin-
gen; och torde ett sidant medgifvande istadkomma icke
oviisentlig lattnad vid svdrare tigrubbningar. Sivil i denna
paragraf som i 102 § #ro vissa forsiktighetsmatt foreslagna
for den handelse ifragavarande afvikelse #ger rum. For
statens jirnvagar dr sidan afvikelse icke medgifven.

I denna paragraf ar vidare det villkor for tags utslip-
pande fran station, innan foregiende tdg inkommit till nista
station, sisom regel stadgadt, att minst 15 minuter skola
hafva forflutit, sedan det foregaende tiget limnat forstnamnda
station. Kommittén anser emellertid, att denna regel icke
bor tillimpas for det fall, att ett hjalplokomotiv behofver
utsindas till tig, som stannat & linjen; for sidan hindelse
bor hjilplokomotivet, naturligtvis med iakttagande af ytter-
lig forsiktighet, fi afsandas tidigare. Skall hjilplokomotiv
utgd frdn nagon af de bida stationer, mellan hvilka tiget
stannat, skall detsamma enligt 83 § afsindas sa fort ske
kan; i detta fall erfordras ej nagon order frin forestindaren
for trafikafdelningen. Gifvetvis skall uti ifrigavarande hiin-
seende hjilptag likstillas med hjalplokomotiv.

Att stationsforestindarven ej bor pad eget bevig fa af-
vika frin tagfoljden a samma spir, synes kommittén tydligt.
Uttryckligt stadgande hivom har intagits i denna paragraf.
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75—178 §§.

Vid statens jirnviigar har sedan linge varit brukligt,
att vissa mindre stationer, hvilka under natten passeras af
thg uian att tigmote eller tagforbiging dar sger rum, #ro
befriade fran telegrafpipassning och endast bevakas af den
person, som dar skiter den fasta signalinrittningen. Vid
sidan station #ger tiganmilan icke rum; platsens egenskap
af ‘station #r suspenderad. Det har synts kommittén, att
en liknande anordning utan fara kunde medgifvas de en-
skilda jarnvigarna, hvarfor i 77 § at forestandarven for
trafikafdelningen lamnats ritt att vidtaga en sadan anord-
ning. Sisom en foljd hiaraf har i 75 § betraffande sta-
tion, hvarom nu ir friga, medgifvits undantag frin sta-
iionsforestindarens skyldighet att gifva afgingssignal it tag;
hvaremot sidan skyldighet tillagts den, som skoter den
fasta signalinrittningen. Sasom under 21 § framballits, ar
detta af visentlig betydelse i friga om korsignals visande
fran fast signalinrattning fore tags vintade ankomst.

Négon visentligare forindring i sattet for taganmalans
verkstillande #r icke af kommittén foreslagen. Likasom
nu gillande reglemente upptager forslaget sisom obligato-
risk taganmilan endast »tdg ut» och »tag in» och sisom
fakultativ, enligt forestindarens for trafikafdelningen be-
profvande, forfrigan kort fore tigs afefing, om detsamma

a

kan afgd, och svar fran den tillfrigade stationen, huruvida
det ar klart for tigets afgdng. Sistnamnda telegramvax-
ling har alltid varit och ar fortfarande obligatorisk vid
statens jarnvigar. Att det icke ansetts nodigt att ovillkor-
ligen foreskrifva densamma vid de enskilda jarnvigarna, har
vil delvis berott pi den obetydliga trafiken vid vissa jarn-
vagar; hvarforutom den uppfattningen torde hafva gjort
sig gillande, att om genom anmilan »tdg in> frén en sta-
tion tillkannagifvits, att ctt tag dit inkommit, nigot hin-
der frin nimnda stations sida nippeligen torde finnas for
ett efterfoljande tig att afgi fran foregiende station. Koni-
mittén, som intagit i forslaget en uttrycklig bestammelse,
att anmalan »>tig in» ej far goras, forran tigbefalhafvaren
forklarat att linjen ar klar, har icke funnit skal fraaga
namnda uppfattning. Har sedan det foregiende taget in-
kommit till den station, som anmilt »tdg in», nagot hinder
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uppstitt & linjen i friga, hvilket ar for nimnda station be-
kant, skall meddelande darom jhmval vara gjordt till den
station, fran hvilken det ecfterfoljande taget skall utslappas,
sivida icke hindret bestar i vagnvixling utanfor den an-
dra stationen; men en sidan v(l\hnrrsri'n‘elxe skall enligt
65 § i forslaget vara afslutad 10 uunuter fore tags vin-
tade ankomst, om hvilken stationen i regel dger k sannedom
genom bestimmelse i tidtabell och hvarom stationen erhal-
Ter en vtterligare padminnelse genom anmilan »tag uts. Att
tag utslippts fran denna station i riktning mot den andra
stationen, di tdg fran sistnimnda station viintas, torde icke
kunna antagas.

Anmilan »tag ut» och »tadg in» bor ske vare sig banan
ar enkel- eller dubbdsparlu vare sig linjeblockering finnes
4 densamma cller icke; ty, utom att betrvmr‘t t afiksikerhe-
ten, ar berorda anmalan afsedd att II]O]llOO‘OP‘I kontroll of-
ver tigens ging och genom dess anteckning i tagtidjour-

nalen limna upplysning om hvar tigen i hvarje dgonblick
.ungefir befinna sig, hvilket for en ta(rledare maste vara af
stor vikt, sirskildt da det giller att 1 foljd af trafikrubb-
ningar vidtaga erforderliga atg‘irdel'. Den fakultativa tag-
anindlan behdfver diaremot icke ske a4 dubbelsparig bana
eller med linjeblockering utrustad enkelsparig bana; i forra
fallet kan det icke blifva tal om tags utslippande & samma
spar 1 motsatt riktning, i senare fallet kan korsignal icke
gifvas for tags. ut(rwnde 4 linjen mellan tva statlonel' un-
der det att ett annat tag framgar i motsatt riktning a
samma striacka.

En olikhet mot motsvarande bestdmmelser for statens
jarnvagar &r, att anmalan >tag ut» och »tdg in» enligt for-
slaget kan 1 regel f& ske afven medelst telefon. Néagon fara
att missuppfatta dessa korta och distinkta meddelanden
torde ej forefinnas. Diremot anser kommittén att, dir den
vidlyftigare tidganmalan skall forekomma, denna bor i regel
ske medelst telegraf. Att emellertid, om teclegrafen #r i
olag, afven denna tiganmilan kan fi ske medelst telefon,
ar i ofverensstiimmelse med stadgandena i den nya siker-
hetsordningen vid statens jirnviagar. Detta ir en nyhet;
varande dock det forsiktighetsmatt foreslaget, att endast
stationsforestindaren personligen far verkstilla sidan an-
mitlan medelst  telefon. Kommittén vill i detta samman-
hang erinra, att, enligt 57 §, med stationsforestindare for-
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stas Jimval den, som med fdrestindavens for trafikafdel-
ningen medgifvande turvis eller tillfalligt uppritthaller
stationsforestandares tjanstgoring. \db]lwheten att mellan
vissa stationer endast finnes telefonforbindelse har nodvin-
diggjort ett sirskildt stadgande saval i denna som i 79, 80
och 83 §§. For det fall, att ett tig afsindes utan att
stadgad tiganmilan kunnat ske, skall enligt forslaget med-
delande darom tillstallas icke blott lokomotivforaren, sa-
som enligt nu gillande reglemente, utan afven tagbefil-
hafvaren.

I den nya siikerhetsordningen vid statens jirnvigar ar
stadgande meddeladt att, om tag ar forsenadt mer in tio
minuter efter i tidtabellen utsatt afgangstid eller till foljd
af vissa omstindigheter grundad ‘mleclmno' finnes antaga,
att s& skall ske, under lttelsc diirom genast skall lamnas
trafikinspektoren, hvilken har att vidtaga anordningar for
att ofriga tag cj onodigt mi uppehillas.  Detta stadgande
ar icke gifvet for att trygga trafiksikerheten utan for att
i mojligaste man forekomma stockningar i trafiken; och di
kommittén anser dessa forhallanden bora af jairnvagen sjalf
pa lampligaste siitt ordnas, &r motsvarande stadgande icke
i forslaget upptaget. '

79 §.

Denna paragraf upptager i friga om #indradt tagmote
samma bestimmelser, som #ro inta,gna i den nya sikerhets-
ordningen vid statens jarnviigar. Frén nu gillande bestim-
melser skilja de sig hufvadsakligen dari, att fovestindaren for
trafikafdelningen, i stillet for qtt efter O]lk'l formulir afsinda
telegram forst till den nya motesstationen och, sedan bekrif-
tande svar darifran ingatt, till den forutv'lmnde, pi en
gang cfter liknande formulir afsinder telegram till bada
stationerna och att forestandaren for den nya motesstatio-
nen afsinder sitt bekraftande svar ej blott till forestanda-
ren for trafikafdelningen utan afven till forestindaren for
den forutvarande motesstationen. Forst sedan detta svar
kommit sistnimnda forestindare till handa och denne kon-
trollerat dess oOfverensstimmelse med forestindarens for tra-
fikafdelningen - telegram samt jamvial underrittat vederbd-
rande tagbefalhafvare och lokomotivforare om forandringen,
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far tiget afsindas fran den forutvarande motesstationen.
Forestandarens for trafikafdelningen telegram #dr saledes
endast en +villkorlig order, hvars verkstallighet forutsatter
en ny order fran forestaindaren for den nya motesstationen.
Genom den nu foreslagna anordningen blir telegrammens
antal mindre, hvarjamte forenkling vinnes genom anvin-
dande af samma formular for flera telegram. Sikerhetens
kraf maste anses vara fullt lika vil tillgodosedda genom de
nya bestimmelserna. — Paragrafen innehéller vidare be-
stimmelser for dtskilliga fall, ds ‘dubbelspari ig bandel berdres
af motesindringen.

Det har inom kommittén ifrigasatts, att stadgande
borde for det fall, att det forsenade tiget enligt tidtabell
icke skall stanna & den nya mdotesstationen, meddelas dir-
om. att forestindaren for samma station skall, innan han
afsinder telegrammet rorande tigmotesindringen, forvissa
sig om att erforderliga signalmedel for tagets stoppande
utanfor stationen &ro i behorigt skick. Det torde vara all-
deles otvifvelaktigt, att stationsforestindaren har en sidan
skyldighet. Enligt 57 § ar denne ansvarig for fast signal-
inrattnings véird, och da i 14 § stadgas, att hvar och en,

(=]
som under f3(1n5t00r1n0' skall begagna signalmedel, &r

skyldig tillse, att dettf ar 1 brukbart skick, och, om si
icke ar forhallandet, foranstalta om Aatgard for dess istand-
sittande, innebir detta gifvetvis icke nigon inskrinkning
i stationsforestindarens allmanna skyldighet i detta hian-
scende utan endast att jaimval signalkarlen, som omedelbart
har hand om signalmedlen, ofortofvadt skall gd i forfatt-
ning om afhjalpande af mojliga brister dard. Vidare och
da i 79 § ar stadgadt, att, om forestindaren & den nya
motesstationen finner giltigt hinder for motesandringen
foreligga, han skall dirom underritta vederborande, och
att i detta fall frigan om motesindringen skall hafva for-
fallit, ar det tydligt, att, om forestindaren saknar medel att
stoppa det forsenade téget & stationen, ett dylikt giltigt
hinder for motesindringen foreligger. For att emellertid
trafiksiakerheten skall anses vara behorigen tillgodosedd, ar
det af den allra storsta betydelse, att stationsforestindaren
icke blott vid enstaka tillfillen utan oafbrutet utofvar den
tillsyn ofver fasta signalinrattningars véard, som &ligger
honom. Ej endast vid #andrade tigmodten utan vid en
méngfald andra lika kritiska tillfallen kan det, for fore-
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byggande af olyckshindelse, vara nodvandigt att bringa ett
tdg att stanna utanfor stationen; kommittén vill endast
framhélla sédana fall, da ett motande tdg af ndgon anled-
ning stannat & linjen 4 andra sidan om stationen, di det-
samma visserligen inkommit pi stationen men ej hinderfritt
eller da eljest nigot hinder uppstitt for tigets intagande
4 stationen — for alla dessa och liknande fall 4r stad-
gande meddeladt i 70 § Att vid sidana forhdllanden
endast for ett speciellt fall — tidgmotessindring — uttryck-
ligen stadga en skyldighet for stationsforestindaren, som,
savidt icke eljest trafiksiikerheten skall i betianklig grad
afventyras, maste ingd i hans medvetande sisom ett alig-
gande, det dar alltjamt tillkommer honom, anser kommittén
vara synnerligen olimpligt. Kommittén vill slutligen fram-
halla, att forslaget uti ifrdgavarande hinseende icke inne-
bar nigon #ndring i hvad for néirvarande allmant tillampas.

80 §.

De nya principerna for indring af tigmite aro i till-
lampliga delar foreslagna afven for den i denna paragraf
behandlade fragan om #indrad tagforbigéng.

82 §.

Denna paragraf behandlar det fall, att dubbelsparig bana
tillfalligtvis skall trafikeras sfisom enkelspérig. Motsvarande
bestimmelser finnas for n#rvarande utfardade for Stock-
holm—Vasterds—Bergslagens jirnvag; enligt dessa skall
dock tidtabell for det i paragrafen afsedda fall vara pa for-
hand upprittad for att vid behof tillampas. Denna bestam-
melse, hvilken forut afven gallt vid statens jarnvigar men
i den nya sikerhetsordningen uteslutits, anser kommittén
icke heller lampligt foresla for de enskilda jarnvagarna, dé
det till foljd af opariknade forhallanden ingalunda ar sa-
kert, att den salunda upprattade tidtabellen kan komma
till anvandning i det afgdrande ogonblicket.
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83 och 84 §8.

Enligt forslagets 98 § skall, om tag stannat & linjen
utan att kunna foras vare sig framat eller tillbaka, tighe-
filhafvaren darom underriitta lattast atkomliga station. Da
det ar af vikt, att jimval den andra af de Dada stationer,
mellan  hvilka tiget stannat, ofordrdjligen crhaller kinne-
dom om forhallandet, pa det full trygghet matte finnas for
att icke tdg darifrdn utslippes, ar i 83 § skyldighet stad-
gad for den forst underrittade stationen att genast under-
ritta den andra stationen om hindret. Att ifven fore-
stindaren for trafikafdelningen bor erhills meddelande
om forhallandet och vidtagna atgirder, torde vara tydligt.
Erfordras hjalplokomotiv for tagets framforande och kan
sddant lokomotiv utsandas frin ndgon af nyssnimnda sta-
tioner, larer sidant kunna ske utan order frin nyssnimnda
forestandare, alldenstund de bada ifragavarande stationerna
aga kannedom om forhéllandena och nigon fara eller ni-
got hinder for tag forty icke kan darigenom uppkomma.
Likasi bor, under nimnda forutsittning, det till endera
stationen inforda tiget kunna fa afgi darifran utan order
af forestandaren for trafikafdelningen, di nigon rubbning i
trafiken icke behofver genom det forelupna missodet och
de for detsammas afhjilpande vidtagna atgirder hafva skett.
Skall ater hjalplokomotiv utsindas frin annan &n omfor-
malda tvd stationer, méaste forestindarens for trafikafdel-
ningen order dirom afvaktas, emedan hiinsyn di maste ta-
gas till tigens ging & linjen; likasom afven, om dylik or-
der utfirdats, tiget icke far afgd fran den station, dit det-
samma inforts, innan namnda forestdndare dartill limnat
tillstdnd, och detta vare sig taget dit inforts med egen
maskin ecller medelst hjilplokomotivet. I forra fallet kan
faran for tagets fortsatta gang vara sirskildt stor, endir
hjilplokomotivet di sannolikt ir pa vag till tagets undsitt-
ning, och i senare fallet kan forestindaren for trafikafdel-
ningen i anledning af hjalplokomotivets utsandande hafva
vidtagit andring i tdgforhillandena, hvadan endast han kan
afgdra, om hinder moter for det ifrigavarande tagets fort-
sittande.

Hvad nu ar sagdt galler i tillampliga delar jimvil
sdsom grund for stadgandet i 84 §.

%6%0/0s.  Trafiksikerhetskommilténs bet. 34
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d) Tag.

85 §.

Den rullande materiel, som afses i forsta stycket af
denna paragraf, &r sidan, som anviindes i en jarnvigs trafik,
vare sig den ar besiktigad och godkind enligt fosrordningen
angdende kontroll ofver enskilda jarnvigar, hvartill ko-
mittén uppgjort forslag, eller, dir fraga ir om rullande
materiel, som anskaffats, innan namnda forordning tradt i
kraft, antingen besiktigats och godkints enligt kungl. kun-
gorelsen den 11 december 1874 angiende ordningen for
afsyning och besiktning af enskilda jirnvigar och deras
upplitande for allman trafik eller enligt kungl. kungorelsen
den 31 deccmber 1904 angdcnde kontroll ofver enskilda
jarnvagars rullande materiel eller — nigot som torde i
icke ringa utstrickning vara forhallandet med rullande
materiel, som, innan sistnimnda kungorelse tradt i kraft,
anskaffats a for allman trafik uppliten jarnvag —— visser-
ligen icke besiktigats och godkants, innan den tagits 1 trafik,
men vid den inspektion, som for narvarande utofvas af
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ofver rullande materielens
underhall, icke undantagits fran trafiken, till foljd hvaraf
dess anvindande i allmin trafik skall anses medgifven, pi
satt 1 ofvergingsstadgandena till kommitténs forslag till
kontrollfsrordning #r stadgadt, eller ock utgodres af statens
jirnvigars cller utlindsk materiel, som enligt samma for-
slag far framforas ofver enskild jirnvig.

Ofver en jirnvig kan emellertid afven komma att fram-
foras rullande materiel, som icke anvindes i trafik; och
betraffande dylik materiel har kommittén ansett nddigt
foresla sarskilda bestammelser for sddan, som ej undergatt
ndgon som helst besiktning af offentlig myndighet. Det
torde namligen ligga i sakens natur, att nigon betryg-
gande besiktning bor trida 1 stallet for den Annu icke
verkstillda officiclla. Af stadgandets affattning framgir att,
om materielen skall fraktas ofver flera jirnvigar, hvarje
jarnviigs representant skall godkinna besiktningsmannen
for materielens transport ofver resp. jirnvig. Det har nim-
ligen synts kommittén att, di transporten af matericlen kan
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medfora fara, en jarnvig icke bor ovillkorligen bindas af
asikten hos vederborande vid en annan jirnvig. Anled-
ningen, hvarfor kommittén foreslagit forestindaren for tra-
fikatdelningen sasom den dar skall godkinna besiktnings-
mannen, #r att minsta omgang dirigenom skulle #ga rum;
for visso dger denne en si stor personalkinnedom, att sva-
righet icke for honom bor mota att beddéma en persons
lamplighet att verkstilla besiktningen i friga; och skulle
han i nigot fall vara tveksam, kan han litt inhamnta fore-
stdndarens for maskinafdelningen asikt.

Det har afven inom kommittén varit ifragasatt att,
sisom i den nya sikerhetsordningen vid statens Jirnvagar,
meddela liknande bestaimmelser for rullande materiel, som
i skadadt skick fores ofver en jarnvig. Kommittén har
emellertid ansett, att #afven utan en uttrycklig foreskrift,
en jirnvigs skyldighet att undersoka tili ifventyrs fore-
kommande skador & matericl, som skall fraktas ofver jarn-
vigen, ar gifven.

den nya sikerhetsordningen vid statens jaimvagar
aro intagna bestimmelser, dels att antalet vagnar i tig
icke far vara storre, 4n att tigets lokomotiv formar fram-
fora vagnarna med i tidtabell bestind hastighet, och dels
huru ménga vagnsaxlar f4 medtagas i olika slag af tig vid
olikn storsta tillatna hastighet. Kommittén, som, i sam-
manhang med bestimmelser rorande storsta tilldtna hastig-
heten vid olika klasser af jirnvigar under olika forutsatt-
ningar, for normalspiriga jirnvagar foreslagit vissa stad-
ganden rorande hogsta antalet axlar i tig, haller fore, att
for smalspariga jarnviagar med deras littave materiel och
ringare tdghastighet nigra dylika stadganden icke aro er-
forderliga. Hvad angir bestammelsen, att antalet vagnar
1 tag icke far vara storre in att tigets lokomotiv formar
framfora vagnarna med i tidtabell bestimd hastighet. synes
kommittén denna bestimmelse icke vara af sadan bety-
delse for trafiksakerheten, att densamma bort i forslaget
upptagas.

86 §.

Denna paragraf handlar om bromsade axlar i tag. Af
definitionen & bemannad skrufbroms torde framga, att den,
som har att skota bromsen, miste, for att bromsen skall
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anses vara bemannad, uppehalla sig i omedelbar nirhet af
densamma.

Bestimmelsen, att axel under olastad godsvagn berik-
nas sisom en half, &r ny. Anledningen hartill ar tvafaldig.
Den kraft, hvarmed en broms verkar, ar beroende af
tyngden hos det fordon, & hvilket bromsen #ar anbragt;
ju tyngre fordonet ir, desto kraftigare kan bromsningen
blifva. D& nu olastade godsvagnar hafva en jamforelsevis
obetydlig tyngd, har det icke ansetts fullt betryggande att
stkna en & dylik vagn anbragt broms for fullgod. Visser-
ligen innehiller 87 § en foreskrift, att sdsom bemannade
bromsvagnar foretriidesvis skola anvindas de tyngst lastade
vagnarna, men di 1 samma paragraf stadgas, att beman-
nade bromsvagnar skola i mojligaste man jimnt fordelas i
tiget, kan i ett tdg med manga olastade godsvagnar det
blifva nodviindigt att anvinda sidana till bromsvagnar.
Konsekvensen skulle visserligen fordra, att ifven i friga
om en obetydligt lastad godsvagn en viss reduktion vid
berikningen ~af befintlig bromskraft bor ske; men d& en
dylik bestimmelse skulle i tillampningen vélla synnerlig své-
righet och da en godsvagn nippeligen kan betraktas sasom
lastad blott dirfor att ctt eller annat mindre kolly #r pla-
ceradt i densamma, har kommittén ansett sig bora stanna
vid den foreslagna bestimmelsen, att axel under olastad
godsvagn rviknas sasom half. For ofvigt ar att miirka, att
enligt 2 mom. af ifrigavarande paragraf det stir lokomo-
tivforaren oppet, att, om han s finner behofligt, pafordra
bromskraftens forstirkande. Om siledes bestimmelsen i
fraga ar forestafvad af hinsyn till trafiksitkerheten, tjianar
densamma & andra sidan jirnvigens ekonomiska intresse.
Det #r namligen klart, att ju lattare ett tig ar, desto
mindre bromskraft erfordras for att bringa detsamma till
stopp; det vore dirfor en onodigt string fordran att i ett
af mahanda ofvervigande olastade godsvagnar sammansatt
bantdg anordna bemannade skrufbromsar efter axlarnas
verkliga antal; genom den foreslagna bestammelsen beredes
jirnvigen en lattnad hirl

Den i forslaget intagna bromsningstabellen, hvilken
ofverensstimmer med den vid statens jarnvigar antagna,
utvisar, sirskildt for de storre hastigheterna, ett stdrre an-
tal bromsade axlar #n i nuvarande reglemente &r bestimdt,
hvilket forklaras af den okade trafik, som numera i all-
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minhet ar for handen 4 vira jirnvigar mot vid den tid, di
nyssnamnda reglemente utfirdades. For de mera snabb-
giende tagen #ro dock dessa skirpta fordringar af wera
underordnad betydelse, di dessa tag skola vara ut-
rustade med genomgiende bromsinrattning. Bromsnings-
tabellen i nuvarande tjinstgdringsreglemente innechéller
fsljande:
a) di banans storsta lutning ar 1 : 100.

Hela antalet vagnar i tlget vid en
hastighet af

Antal be- % o m. 27 mer &n 27 och .
mannade Kilom. (2.5 t: 0. m. 45 ofver 40 k.u-
skrufbroms- mil) i f’uignz (22;]5]3) loin.t 1(131;21 ;gll)
vagnar. timmen. 1 tim'men. '
0 2 2 1
1 3—17 3—6 2—5
2 8—16 7—12 6—10
3 17—24 13—18 11—15
4 25—32 19—24 16—20
5 33—40 256—30 21—25
6 41—48 31—36 26—30
7 49—56 37—42 31—35
8 57—64 43—48 36—40
9 65—70 49—54 41—45

b) d4 banans storsta lutning ar 1 : 80.

Hela antalet vagnar i tiget vid en
hastighet af

Antal be- & o m. 27 mer én 27 och o
mannade Kilom. (2.5 t: 0. m. 45 ofver 40 k}-
skrufbroms- mil) i k110m4. (02.5 tl logn.t'(é.‘l mily
vagnar. timmen. o.in;'.i m,r;] el:]l'l ) i timmen.
0 2 2 1
1 3—6 3—5 2—4
2 7—12 6—10 5—8
3 13—18 11—15 9—12
4 19—24 16—20 13—16
b) 25—30 21—25 17—20
6 31—36 26—30 21—24
7 37—42 31—35 25—28
8 43—48 36—40 29-—32
9 49—54 41—45
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¢) di banans storsta lutning ar 1: 60.

Hela antalet vagnar i tiget vid en
hastighet af

Antal be- merin 27 och

o M @y Lomds
vagnar. mil) i 0. m. 4.2 ’mil)
. timmen. i timmen.
1 1—5 1—4
9 6—10 5—8
3 11—15 9—12
4 16—20 13—16
5 21—25 17—20
6 26—30 21—24
7 31—35 25—28
8 36—40 29—392
9 41—45

I de for vissa jarnvigar, Hor—Horby m. fl., utfirdade
tjanstgoringsreglementen iro alla bestimmelser rorande ban-
tags forseende med bemannade skrufbromsar uteslutna, for
andra jarnvigar gilla andra eller flera bestimmelser an de’
i det allminna tiinstgoringsreglementet intagna. Sa gialler
t. ex. for VciXJO—I(I(lerstloms jirnvag, att minst s af
vagnsaxlarna i ett tdg skola kunna bromsas, darvid loko-
motivets broms ej far medrﬁl\nas och for Falkenbergs jarn-

vig, att vid en tdghastighet af hocrst 25 kilometer i timmen
s och vid storre mglmstlohet g af vagnsaxlarna skall
kunna bromsas, for Norra Hilsinglands ](uma, ar tillagdt,
att bantdg med en storsta hastmhet af intill 30 kiloweter
i timmen skola vara utrustade med bemannade skrufbrom-
sar till det antal, att minst !/4 af alla vagnsaxlarna kan
bromsas, for Dala— Norrsundet, att bantdg med
en storsta hastighet af intill 25 kilometer i timmen skola
hafva dylika bromsar till samma antal; och for Stockholm
—Djursholm, att bantdg, framfordt med elektrisk drifkraft,
ej far bestd af flera vagnar, &n att hela antalet vagnsaxlar
blir hogst 18 och att “dessa axlar skola till halfva antalet
vara forsedda med bemanuade skrufbromsar. Enligt nu
dllande reglemente skall »styrelsen for statens Jﬁrmdgs-
tratiks, da Dbanans storsta lutning ofverstiger 1:60, be-
stimma 1 afscende & hvarje bana s&rskx]dt de regler, som
for vagnsbromsningen skola galla till efterrittelse. For
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sidana fall har nimnda styrelse i allmanhet bestimt, att
samma regler skulle galla som i det allminna reglementet
vore foreskrifna for en storsta lutning af 1:60 och en
tighastighet af mer &n 27 kilometer 1 timmen.

Den nu foreslagna bromsningstabellen ir afsedd att
gilla alla enskilda jarnvagar utan nagot undantag.

87 §.

Denna paragraf innehéller tskilliga foreskrifter, som
skola iakttagas vid tagbildning. ’

Genom bestammelsen, att alla fordonen i tag skola vara
sammankopplade, ar forbud meddeladt att i tag framfora
dressiner och dylika fordon, som sakna anordningar for
koppling.

Foreskrift om ovillkorlig skyldighet att forse de mera
snabbgiende tigen med genomgéiende bromsinrittning ar i
forslaget intagen. 1 den nya sikerhetsordningen vid sta-
tens jarnvigar ar bestamdt, att dylik bromsinrittning skall
anordnas i tdg med storre tilliten hastighet an 60 kilo-
meter i timmen, och har kommittén icke funnit anledning
att for de normalspariga enskilda jirnvigarna foresla annan
hastighet; hvaremot for smalspariga jarnvigar grinsen af
kommittén foreslagits - till 40 kilometer. Till jamforelse
kan niamnas, att i Tyskland enahanda bestimmelse som den
for normalspariga jarnvagar foreslagna giller for Haupt-
bahnen, men att & Nebenbahnen tig med storre hastighet
an 30 kilometer maste vara forsedda med genomgéiende
broms. Att bestimmelserna i berdrda hinseende aro for
Nebenbahnen si viisentligt stringare an for Hauptbahnen,
torde bero pi de lindrigare fordringar, som i friga om
viigifvergangars forseende med grindar och desammas be-
vakande stillas & Nebenbahnen. Kommittén har icke ansett
sig bora foresld en ovillkorlig fordran att snabbgiende tig
i sin helhet skall vara forsedt med genomgiende broms-
inrattning. Det forekommer namligen icke sillan, att i
dylika tig vagnar utan sidan bromsinrittning behdfva in-
siittas, och torde nigon fara icke vara dirmed forenad, darest
forslagets bestimmelser angéende det antal axlar, som i
sadant fall f4 vidkopplas, iakttagas.

Om den genomgiende bromsinrattningen rikar i olag.
ar det nodvandigt, att skrufbromsar finnas, hvilka kunna
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anvandas for tigets bromsning. Kommittén har foreslagit
det antal, som erfordras vid en tighastighet af 60 kilo-
meter 1 timmen for normalspirig och af 40 kilometer for
smalspdrig jirnvig. Af bromsningstabellen framgar, att
detta antal vid storsta lutning af 10%o uppgar till endast
25 resp. 12.5 %, och vid en lutning af 16%0 33 resp. 20 %
af befintliga axlar i taget, hvarfor ifragavarande foreskrift
bor kunna utan svirighet foljas. Att taget for sidant fall
icke far framforas med storre hastighet &n 60 resp. 40 kilo-
meter, ir tydligt.

De i den nya sikerhetsordningen vid statens jirnvigar
upptagna stadgandena rorande det antal obromsade axlar,
som fi folja efter den sista bromsade axeln i tiget, hafva
af kommittén ansetts afven kunna tillaimpas i de enskilda
jarnvagarna, hvarfér desamma oférandrade upptagits i for-
slaget.

I den nya sikerhetsordningen vid statens jarnvigar fr
stadgadt, att i tig, forsedt delvis med genomgiende broms-
inrittning och delvis med skrufbromsar, den del af taget,
som kopplas efter den sista tjinstbara bromsen af den ge-
nomgiende bromsinrittningen, icke far, dar ¢j jarnvagsstyrel-
sen for sarskildt fall medgifvit undantag, hafva mera iin 12
vagnsaxlar, di tagets storsta tillaitna hastighet ar hogst 60
kilometer i timmen och lutningen ej ofverstiger 10%o, samt
6 vagnsaxlar i ofriga fall. Da enligt kommitténs mening
det egentligen ir vid de storre hastigheterna, som bestim-
melser i berorda hiinseende iro erforderliga, har kommittén
i forslaget endast upptagit sistnimnda foreskrift, darvid for
smalspdriga jarnvigar hastighetsgrinsen sisom en foljd af
stadgandet om anordnande af genomgaende bromsinrattning
i friga om dylika jarnvigar satts till 40 kilometer i timmen.

I nuvarande reglemente finnes foljande stadgande: »I
tag, som medfor resande, skall nirmast efter lokomotivet
folja &tminstone en vagn utan resande. Trafikbefslhafvaren
mi dock undantagsvis lita resande taga plats i personvagn
nirmast lokomotivet.»

For vissa jarnvigar hafva i detta hinseende meddelats
sarskilda bestimmelser, namligen:

for Stockholm— Viisterds— Bergslagens jirnvdg: att det
vore trafikbefilhafvare medgifvet att, utan hinder af nyss-
nimnda bestammelser, i lokalpersontdg mellan Stockholm
och Sundbyberg och i blandade tdg 4 linjen Stockhollm—



DRIFTFORORDNING. 511

Riddersvik lata resande taga plats &fven i personvagnar
niarmast lokomotivet, under villkor att it dessa tig ej ghfves
storre hastighet &n hogst 30 kilometer i timmen, att i
dessa ej medtoges flera #n sex vagnar, och att i frimre
anden af den personvagn, som ginge nirmast lokomotivet,
tunnes atminstone en vare sig bromskupé eller annan af re-
sande obesatt kupé;

for Karlshamn—=Silvesborgs jdrnvdg:

att 1 tdg, som medforde resande, skulle nirmast efter
lokomotivet folja dtminstone en vagn utan resande; dock
finge 1 sidana tdg, som ej hade storre hastighet an 25
kilometer i timmen och bestode af lokomotiv med hogst
fyra vagnar eller af angvagn, vare sig ensam eller med en
annan tillkopplad vagn, plats anvisas resande 1 vagnen nir-
mast lokomotivet eller & angvagnen i kupé nirmast maskin-
rummet;

for Mellersta Blekinge jirnvig :

att skyddsvagn ej behofde anvindas i
hogst femm vagnar och giende med hogst 2
hastighet i timmen:

Jfor Stockholm—Saltsjons jirnvdg:

att 1 tg, som medforde resande, skulle nirmast efter
lokomotivet folja Adtminstone en vagn utan resande; dock
att personvagn, upptagen af resande, finge stillas omedel-
bart efter lokomotivet, om densamma vore forsedd med
kontinuerlig browsinrittning, som skottes fran lokomotivet;

for Goteborg— Sdro jarnvig:

att 1 persontig alltid skulle niarmast lokomotivet gi
en vagn eller vagnsafdelning om wminst 4,5 meters lingd,
fran buffertarna riknadt, utan resande.

For Hor—Horby m. fl. jarnvigar finnas icke nagra
som helst bestimmelser uti ifrdgavarande hinseende.

I den nya sikerhetsordningen vid statens jirnvagar ar
stadgadt, att i tdg, som framfores af lokomotiv, skall, dir
ej jarnvagsstyrelsen for lattare lokaltag medgifvit undantag,
en vagn utan resande sasom skyddsvagn sittas framfor den
forsta vagnen med resande eller ock den framsta af-
delningen af sistnamnda vagn vara afstingd for resande
och fullstandigt skild frin den del af vagnen, som #&r upp-
liten for resande; och att i tdg med storre hastighet in
60 kilometer i timmen denna afdelning skall racka minst
8 meter fran vagnens framsta bufferthufvaden.

tag bestaende af
7 kilometers
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Statsbanekommittén yttrar i motiven till sitt forslag
i detta hinseende foljande:

»Kommittén har i fraga om skyddsvagn endast fore-
slagit stadganden for de fd‘ll, di taget framfores af loko-
motiv. En af de fornimsta orsakerna till behofvet af en
dylik skyddsatgiird ar nimligen den fara, som vid samman-
stotningar eller andra tagolyckor nirheten af lokomotivet
medfor for de resande, dels genom en sannolik utstrom-
ning af anga och hett vatten fran lokomotivet och dels
genom dess buffertars intringande i nirmaste vagnen, hvil-
ket maste blifva valdsammast framst i tiget. Bada dessa
omstindigheter foreligga med afseende a éng]okomotlv den
senare i fraga om “elektriska lokomotiv. Hvad daremot
motorvagn betraffar, kan icke nagon af dessa omstindig-
heter dard #ga tillimpning; och om &an sisom motiv for
ifrdgavarande skyddsa‘tgdrd Jamval kan &beropas, att resande
i allminhet #ro mera utsatta for fara ju lingre fram i
taget de hafva sin plats, ar denna synpunkt i friga om
motorvmn beaktad, enir frimsta afdelningen dir af eller
den, d(n' foraren har sin plats, aldrig ar uppldten at re-
sande. Di de numera i bruk varande boggivagnarna #ro
s langa, att en hel sidan icke kan vara erforderlig sisom
skyddsvagn, har alternativet om den framre afdelningen i
en vagn for resande sisom skyddsvagn tillkommit.»

Forevarande kommitté instimmer i hvad statsbane-
kommittén sdlunda anfoért. Naturligtvis kan fara finnas
afven for passagerare, som hafva plats i andra delar af tiget
an den frimsta, men det torde icke kunna férnekas, att faran

allmiinhet méste anses storst i friumsta delen af tdget. Sa
ir nog ocksii uppfattningen bland allinanheten, och detta
utgor ot ytterligare skil for bibchéllande af stadgandet om
sl\yddsvawn.

Alternativet om cn vagnsafdelning i stillet for en hel
vagn sasom skyddsvagn &r en lludmm i nuvarande bestim-
melser, hvilken afven bor komma de enskilda jirnvigarna
till godo.

Hvad angir den trafikbefalhafvaren nu medgifna ratt
att undantmsws lata resande taga plats i personvagn nar-
mast lokomotlvet torde fog finnas for bibehallande af
samma riitt. Det kan n.imhgen tinkas férhillanden, under
hvilka en ovillkorlig efterlefnad af bestimmelsen om skydds-
vagn skulle medfora synnerlig oligenhet, sisom t. ex. om
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vid nagot tillfalle en opériiknadt stor tillstromning af re-
sande #dgde rum. Genom affattningen af 1fracrava1ande
undantwwtadw nde har emellertid kommittén velat uttr yek-
ligen hetona dels att forutsattningen for detsammas tillamp-
ning vore, att iakttagandet af hutvadbestammelsen skulle
villa  synnerlig oligenhet, och dels att forestandarens for
trafikafdelningen ratt i berorda hianseende endast finge ut-
ofvas tillfalligtvis. Affattningen af. det nuvarande undan-
(msstadtr‘mdot kunde mo]lwen tolkas sd, att trafikbefil-
h.lfvalen skulle kunna for visst tag eller for vissa tillfal-
Ien medgifva ett generellt undnntav frin regeln. En sa
vidstrackt ritt anser emellertid kommittén icke bora till-
latas. Det #r blott for enstaka tillfallen kommittén velat
tillerkanna forestandaren for trafikafdelningen en dylik ritt;
dirvid emellertid ar att mirka, att kommlttens fOlslacr icke
far tolkas sa, att, om for ett visst tig pa en viss dafr i
veckan i allminhet behof af undantag forefinnes, forestin-
daren for trafikafdelningen skulle hatva ratt att medgifva
dylikt undantag, allenast han lamnade med(rlh(mdet siir-
skildt for hval'je ging. Genom ett upprepmde af behofvet
har namligen det tillfalliga upphort och nagot mera var-
aktigt intridt.

Di emellertid afven ett mera varaktigt undantag fran
regeln kan tinkas vara berattigadt, hvarom de redan nu
niedgifna  undantagen b#ra vittne, har kommittén beredt
mojlighet hiirtill genom att inrymma vederbdrande myndig-
het ratt i berdrda hanscende; och torde, d& afgdrandet
ofverlamnats till en statens myndighet, tillrickliga garantlel
finnas for att eftergifter icke medﬂlf\aq i storre utstrick-
ning #n trafiksikerhetens beldttmade kraf tillata.

Till jamforelse vill l\ommittén hafva anmarkt, att uti
Tyskland uti ifrigavarande hinseende #ar stadgadt, att i de
for personbefordran afsedda, af ett lokomotiv dmona tagen
skall & Hauptbahnen dels i tig med en hastighet af mer n
40 men hogst 50 kilometer och “dels 1 tag, hvilka 2i med mer
in 50 men hogst 60 kilometer, #ro utrustade med genom-
giende bromsinrittning, icke hafva mer in 40 \qtrnsaxlar
och darest det ar dubbelsp&ntr bana, under for utsattnmg
att alla tagen folja hvarandra med samma hastighet, den
forsta vagnens frimsta afdelning och i dfriga tig med
storre hastighet #n 50 kiJometer hela den forsta vagnen
hallas fri fran resande. A Nebenbahnen skall den fovsta
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vagnens frimsta afdelning hallas fri frin resande & tig
med storre hastighet 4n 40 kilometer. I tjinst varande
jarnviigs- och postpersonal, 4fvensom personer, hvilka atfolja
lik och djur, raknas icke uti ifrigavarande hanseendec sisomn
resande. For inspektionstig gilla ej ifrigavarande bestim-
melser.

Sisom  synes gilla icke i Tyskland foreskrifterna om
skyddsvagn for de mindre hastigheterna; enligt kommit-
téns forslag kan hinsyn tagas till ringa hastighet genom
vederborande statsmyndighets ratt att medgifva undantag.
Di 1 tjanst varande jirnvigs- och postpersonal, den forra
vare sig den medfoljer for allmanheten upplitna tag cller
inspektionstidg, icke kunna sfigas vara resande i egentlig
mening, och detsamma #4r forhallandet med personer, hvilka
atfolja lik eller djur, en#r dessa personer ej losa siuvskild
biljett, innefattar kommitténs forslag i dessa hinscenden
samma undantag som galla i Tyskland.

Di vid tvaaxliga vagnars insittande mellan boggivag-
nar fara for ursparning kan uppsti, direst bromsningen ar

ojaimn — de tyngre Dboggivagnarna kunna d& utofva en
farlig tryckning pd de lattare tvdaxliga vagnarna — har

till forebyggande af denna fara foreslagits, att saval de
tvlaxliga vagnarna som boggivagnarna nirmast dem pa
omse sidor skola hafva tjinstbar genomgiende broms.

Stadgandena angiende last af littantandligt gods och
tyngre gods af storre lingd #ro i hufvudsak lika de nu
gillande. Det forra slaget af gods fir nu icke medforas i
andra tag 4n godstdg och blandade tag; enligt forslaget
kan sddant ske efter sirskildt tillstind af forestindaren for
trafikafdelningen. For Hor—Horby m. fl. jarnviigar finnas
icke nagra bestimmelser uti ifrdgavarande héinseenden. D3
last af lefvande djur, som i nuvarande reglemente likstal-
les med last af lattantandligt gods, endast kan medfora
obchag, ej fara for de resande, ar detta slag af last i for-
slaget uteslutet.

I nu gillande reglemente &r stadgadt ovillkorligt for-
forbud for att & vagn lastade foremal vare sig ofverskrida
faststilld lastprofil eller skjuta utanfor vagnsgaflarna s
mycket, att fara dirigenom kan uppstd for den kopplande
eller skada ske & nirmast tillkopplade vagn eller lastadt
gods. Da i forra hanseendet undantag bor kunna med-
gifvas, har 1 forslaget ofverlimnats till forestindaren for
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banafdelningen att medgifva sddant, och har kommittén i
senare hiinseendet angifvit hvad till forebyggande af fara
bor iakttagas.

Di ctt lokomotiv i allmanhet har en ansenlig tyngd,
ar det foreslaget, att ett lokomotiv, som framforslas i tig,
skall vara koppladt omedelbart efter taglokomotivet. Skulle
det insattas mellan lattare fordon, kunde det latt handa,
att detsamma just genom sin tyngd véllade ursparing. Da
emellertid det finnes lokomotiv af jamforelsevis latt typ,
och da det kan vara friga om lokomotiv utan tender eller
om skadadt lokomotiv, som endast kan kopplas sist i tag,
lamnar forslaget mojlighet till undantag for sarskilda
fall. Af bestimmelsen att snoplog pd cgna hjul icke far
tillkopplas framfor tag, som medfor resande, framgér, att
sadan plog far tillkopplas efter dylikt tig dfvensom framfor
eller efter tdg utan resande.

Ar snoplog, fastskrufvad vid lokomotivet, ej si stor,
att den ofverskjuter lokomotivets buffertbalk, torde icke
under nigra forhdllanden fara af dess begagnande kunna
uppstd, da nigot forsok att med densamma forcera storre
snomassor icke kan tinkas ifrdgakomma. Ar plogen ater
storre, di Ar den just afsedd att undanroja storre snosam-
lingar och d& ar det af vikt att fore dess begagnande fa
utront snosamlingarnas beskaffenhet for att kunna afgora,
om plogen utan fara for urspirning kan for dndamélet
anvindas. DA banbefalet hor hafva basta kiinnedomen om
snoforhillandena & banan, har de storre plogarnas anvin-
dande gjorts beroende af tillstind af detta befal.

88 §.

Att for tigs dragande hogst tvd lokomotiv fa anvin-
das, har uttryckligen stadgats i denna paragraf. Ar det
tdg med genomgdcende bromsinrittning, som framfores af
tvd lokomotiv, bor for undvikande af ojimnheter vid broms-
ningen densamma skotas endast frin det ena lokomotivet,
hvilket lampligen bor vara det frimsta. Saknar detta loko-
motiv apparat for genomgdende bromsinrittning, bor detta
icke hafva till foljd, att den genomgéende bromsinrittningen
ej fir anvindas, men bor hastigheten di c¢j fi vara storre
an den for tig utan genomgiende bromsinrittning hogst
tilldtna.
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De fall, dari enligt forslaget skjutning af tig ar till-
laten, #iro i hufvudsak desamma som enligt nu gillande
reglemente. I detta upptagna »vid stationsrorelser» och »
banun till undvikande af fara och till forekommande diraf
att tdget blir kvarstiende i bananv motsvaras af forslagets

bestimmelse: »vid erforderlig backning med tdgets. Fore-
stindarens for trafikafdelningen ratt att medgifva skjutning
af tig i sarskilda fall har ansetts bora bibehéllas. Med
arbetstdg har likstallts inspektionstdg, och har skjutning
ansetts af behofvet péikallad vid vagnars utforande till
fabriks-, hamn- och lastspir. Likasom for tigs dragande
torde for tigs skjutande kunna fi anvindas tva lokomotiv.
Skall ater paskjutning af tdg med lokomotiv frimst erfor-
dras, anser kommittén forsiktigheten bjuda, att endast ett
paskjutande lokomotiv anvindes.

For bedomande af frégan, om det paskjutande loko-
motivet i tdg med lokomotiv frimst bér vara sammankopp-
ladt med tiget eller icke, torde olika synpunkter kunna
goras gillande. Ar lokomotivet koppladt vid det dfriga
taget, kan fara for ursparing uppsti, om verkstilld broms-
ning af tiget icke uppmarksammas & det piskjutande loko-
motivet, utan detta bibehaller ofsrminskad hastighet. Sker
ej sammankoppling, kan det tinkas, att ofriga tiget gir
ifrin det paskjutande lokomotivet, och skulle det d& kunna
intraffa, att detta lokomotiv under forsok att upphinna
thget gifves en si pass stor hastighet att, sirskildt under
natten eller i tunnlar, en farlig sammanstdtning med tiget
sgde rum. Kommittén har funnit den forst omnamnda
synpunkten mest beaktansvird, hvarfor i forslaget upptagits,
att det skjutandc- lokomotivet icke fir vara sammankoppladt
med tiget.

De fall, i hvilka skjutning af sistberorda slag fir ske,
aro enligt nu gillande reglemente »for tigs igingsattande
4 station och for att bispringa redan afsandt tig, som eljest
icke formar framgas. Sistnimnda fall ar i kommitténs for-
slag, si att saga, uppdeladt i tvd, och nigot mera utstrackt,
niumligen: vid tigs framforande & banstricka med starka
stigningar och alltid i nodfall.  Genom detta stadgunde
behofver man siledes icke afvakta, att ett tig stannar ien
stigning 4 banan utan att kunna fortsatta, innan man fir
anvanda ett paskjutande lokomotiv, utan man kan, till fore-
byggande af ett dylikt missdde, lita det paskjutande loko-
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motivet medfslja tiget for att bispringa detsamma vid stig-
ningens passerande.

90 §.

Hittills har i allmiinhet gallt, att for kopplingen mellan
tendern och n#irmastc vagnen i tiget ansvarar lokomotiv-
foraren, men att for koppling vagnarna emellan tagbefal-
hafvaren #v ansvarig. Samma bestimmelse fr upptagen i
den nya sikerhetsordningen vid statens jarnvigar. For
Hor-Horby m. fl. jarnvagar ar ewmellertid foreskrifvet, att
tdgbefilhafvaren ansvarar for hvarje & tig behoflig kopp-
ling. I kommitténs forslag har den allminna regeln upp-
tagits att gilla alla jarnvigar.

92 §.

Kommittén har i denna paragraf foreslagit, att alla slags
lokomotiv skola i regel vara bemannade med en férare och ett
bitrade. Ser man frigan endast ur synpunkten af lokomo-
tivets skotsel, skulle denna regel endast behofva gilla dng-
lokomotiv, ty elektriska lokomotiv kunna utan svarighet
skotas af endast en person. Det synes emellertid kommit-
tén, att nyssnimnda synpunkt icke bor i denna friga vara
ensamt afgdérande. Mojligheten att foraven till foljd af
hastigt padkommande illamiende eller af annan anledning
blir urstdndsatt att skota maskinen #r naturligtvis icke
utesluten, och ett sidant forhéllande skulle ju for taget
kunna hafva de mest odesdigra foljder. Af denna anled-
ning har kommittén foreslagit alla slags lokomotivs beman-

ning med tva personer, men pa samma ging lamnat veder-

borande myudighet ritt att — naturligtvis under forutsitt-
ning att lokomotivets skotsel sadant tilliter — medgifva

lokomotivs bemanning med endast forare, sividt sidan for-
bindelse finnes mellan lokomotivet och ofriga delen af taget,
att annan af tdgpersonalen litt kan under tigets ging intaga
forarens plats. Dia handgreppen {or maskinens stoppande
aro af synnerligen enkel beskaffenhet och dessa for ofrigt
pliga vara utmirkta & motorapparaten, torde nagon svérig-
het att utféra desamma icke forefinnas. Samma tankeging,
som foranledt bestimmelserna rorande lokomotivs beman-
ning, har afven legat till grund for motsvarande stadgan-
den i friga om motorvagn.
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I den nya siikerhetsordningen vid statens jirnviigar ar
intagen bestammelse, att foraren 1 regel skall hafva sin
plats pa lokomotivets eller motorvagnens vanstra sida i far-
riktningen. Af hvad komuwittén i motiven till 19 § i for-
slaget till forordning angiende rullande materiel anfort
framgér, att enligt kommitténs asikt en dylik, for de en-
skilda jiarnvagarna allmint gillande bestimmelse icke bor
meddelas.

93 §.

Da tillstand for tadg att limna station bor gifvas af
stationsforestindaren endast genom afgingssignal, har nuva-
rande alternativet att pA annat sitt in genom afgingssignal
gifva order dirom uteslutits i forslaget.

94 §.

Den for de olika klasserna af jirnvigar med hinsyn
till banbyggnadens allminna beskaffenhet tilldtna storsta
taghastigheten ir bestimd i forslaget till forordning angaende
byggnad och underhall af enskild jarnvig; och skall storsta
tillitna hastighceten for hvarje sirskild jarnvag bestimmas
i sammanbang med koncessionens beviljande och, hvad redan
koncessionerade jarnvigar angir, i viss, i nfunnda forslag
angifven ordning. I forevarande forslag aro upptagna de
hastigheter, som tigens olika sammansittning hogst kan till-
lata, afvensomm de speciella fall, da i allmanhet en lagre
hastighet #n den for banan hogst tilldtna méste anviindas.
' D4 for jarnvagar af C-klassen stdrsta tillitna hastigheten
endast ar 30 kilometer i timmen, har kommittén for dessa
jarnviigar ansett nigra bestimmelser rorande olika hastighet
vid olika sammansittning af tig icke vara erforderliga.

Da mindre hastighet #in 60 kilometer uti den i para-
grafen angifna storsta lutning icke heller & smalsparig jarn-
vag torde vara behoflig, och d& storsta tillditna hastigheten &
jarnvagar af klass B ar 60 kilometer och 4 jirnvigar af klass C
30 kilometer, har nidgot sarskildt stadgande uti ifragavarande
hinseende for smalspiriga jirnvagar icke upptagits i for-
slaget. Diremot har sidant sirskildt stadgande i friga om
hastigheten i kurva ansetts erforderligt.

Att vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, darest till foljd
af surskilda undantagsforhillanden trafiksikerheten skulle
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tillsvidare och intill dess normala forhéallanden ater intradt
krifva mindre hastighet 4n den i denna paragraf angifna,
har ratt att foreskrifva sidan sasom villkor for trafikens
obehindrade ging, framgar af kommitténs forslag till for-
ordning angiende kontroll ofver enskild jarnvag.

I den nya sikerhetsordningen vid statens jirnvigar ar
stadgadt, att antalet” vagnsaxlar fir utgdra hogst:

i sndlltdg och persontdg:

“med storsta tillatna hastighet af 60 ~ km. i timmen 80 axlar
» » » » » 61—T70 » » » 70 »
» » » » » T1—80 » » » 60 »
» » » » » 81—90 » » » 50 »

samt i blandade -tdg och godstdg:

med storsta tillatna hastighet af 40 km.itimmen 120 axlar
T » » » » 41—50 »» » 100 »
» » » » » 51—60 » » » 80 »

I godstig, som icke ar afsedt att medféra resande och
~som icke framfores med storre hastighet an 30 km. i tim-
men, mi antalet vagnsaxlar utgora hogst 140.

Storsta tillditna hastigheten ir i nimnda sikerhets-
ordning bestiamd for snalltdg och persontdg utan genom-
giende bromsinrittning till 60 km. i timmen och med
genomgicnde bromsinrattning till 90 km. — dock kan efter
profning af styrelsen storre hastighet for sirskilda fall med-
. gifvas — for blandade tag till 60 km. och for godstag till
50 km.

Bestimmelserna angiende hastigheten for arbetstag, for
tdg, som drages af lokomotiv med tendern fore, for ensamt
lokomotiv med tendern fore och for tag, som skjutes af
lokomotiv, iro desamma som i kommitténs forslag, likasom
- 4fven ofriga stadganden i denna paragraf, sividt normal-
spariga jirnvigar angdr, dfverensstimma med motsvarande
stadganden i siikerhetsordningen vid statens jarnvigar.

95 §.

Att, sdsom i nu. gillande reglemehte, foreskrifva, att
tdg skall stanna si fort ske kan da fara #r for handen,
torde vara olampligt. . Det ar omdojligt att pa forhand be-
- stamma, hvilken &tgard ar lampligast vidtaga, d& fara ar

2008/0s.  Trafiksikerhetskommitténs bet. 35
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for handen; kanske kan det, for forebyggande af densamma,
vara nodvandigt att tiget fortsatter, mahinda med okad
hastighet. Det i denna paragraf upptagna nya fall, da tag skall
stanna, namligen om frin fast signalinrattning visas annan
tigvig an den, som blifvit lokomotivforaren for det ifriga-
varande tiget anvisad, ar en foljd af bestimmelserna, att
viss tagvig skall for hvarje ny tidtabellsperiod bestimmas.
for de olika tigen och att lokomotivfsraren skall dirom
underrittas antingen genom uppgift i tjanstgoringstidta-
bellen eller genom sirskild order.

96 §.

Det i denna paragraf till nu gillande bestimmelser an-
giende bromsning foreslagna tilligget, att, om tig bringats.
till stopp genoin bromsning, som ej verkstallts af lokomotiv-
personalen, tiget ej fir fortsitta, forran tigbefalhafvaren
forvissat sig om orsaken till bromsningen och gitvit loko-
motivforaren afgangssignal, ar tillkommet for att hos tag-
personalen inskirpa nodvandigheten att, om ett tag stoppats
utan begiran eller medverkan af lokomotivpersonalen, gora
sig noggrant underrattad om anledningen dartill, innan tiget.
fortsitter.

97 §.

Nagra sarskilda bestimmelser rorande arbetstig finnas.
icke for nirvarande. Sadana aro upptagna i denna paragraf.

98—100 §8§.

Bestammelserna i 98, 99 och 100 §§ angiende hvad
som skall iakttagas, om tig nddgas stanna & linjen utan
att kunna utan drojsmil fortsatta, om vagnar maste kvar-
lamnas af tdg, som stannat & linjen, eller om vagnar gi
loss & linjen fran tig, 4ro i hufvudsak lika med nu gal-
lande #afvensom med de for statens jarnvagar faststallda.

De visentligare #ndringarna #ro foljande:

Att, sisom nu, stadga, att banvakter, om de iro till
hands, eller, di friga ar om ensamt lokomotiv, eldare, om
ingen annan finnes att tillgd, skola utfora signaleringen,
har ansetts obehofligt. Underrattelse skall nu meddelas
narmaste station, att tdg stannat & linjen, vare sig hjalp-
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lokomotiv anses erforderligt eller ej. Da det emellertid
torde vara onodigt, att sidan underrittelse limnas, darest
lokomotivfdraren finner tiget kunna utan hjalp fortsitta,
ar i forslaget begiran om hjilplokomotiv alltid forenad med
saidan underrattelse, hvarom nu ar friga. DBefinnes taget
forst efter det begiran om hjalplokomotiv framstallts kunna
utan dylik hjalp fortsitta, har kommittén funnit forsiktig-
heten ‘bjuda, att sddant ej fir ske, forr 4n den station, vid
hvilken hjalplokomotivet begirts, lamnat tillstind dartill.
Enligt nuvarande reglementet erfordras icke nagot sadant
tillstand utan ar det endast stadgadt, att i sddant fall en
man skall gi framfor taget pa oml\rmg 900 meters afstand,
visande stoppswna] For det fall att tiget skall backa ar
bestimmelsen om en framfor giende swn‘tll\drl bibehéllen,
ehuru afstindet ansetts kunna minskas till 600 meter. Sker
backningen endast for att erhalla ny fart, har kommittén
ansett nagon signalering icke vara erforderlig. Det ar for
nirvarande stadgadt, att om tiden &ar inne, da ett efterfol-
jande tig mojligen skulle kunna intraffa pi den plats, dar
backningen skall ske, stoppsignaler skola anordnas. Da
emellertid ett tig icke far utslippas fran station, forr &n
det foregiende ankommit till nista station, torde stopp-
signaler ej heller for nyssnimnda fall vara erforderliga;
for ofrigt har lokomotivforaren att bedoma, om nigon fara
kan anses forenad med tigets backande. Med ha,nsyn till
mojligen forekommande starka stigningar ar foreslaget, att
tag, for att erhalla ny fart, mi foras tillbaka #nda tll 1,000
meter

I de stadganden, som for nirvarande gilla for det fall,
att vagnar maste kvarlimnas af tig, som stannat & linjen,
ar forutsatt, att tdgbefalhafvaren alltid skall medfolja den
del af tiget, som fortsitter. Di det emellertid torde vara
lampligt att ofverlamna it tigbefalhafvarens eget afgorande,
hvarest hans nirvaro kan vara mest af behofvet pdkallad
— 4 den fortsittande tigdelen eller vid de kvarlimnade
vagnarna — #4r 1 forslaget denna fraga lamnad Oppen.
Shsom et yttcrllcrare sikerhetsmoment v foreslaget, att
befalhafvaren 4 den fortsittande tigdelen skall inberitta
hindelsen, utom till forestandaren & “naista station, jamnvil
till signalkarlarne vid alla fasta signalinrattningar pa vagen
mellan de kvarlimnade vagnarna och stationen. Vidare ar
uttryckligt forbud meddeladt att anbringa slutsignal & den
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fortsittande tagdelen, pa det banbevakningspersonalen diir-
igenow skall fo kinnedom om att vagnar kvarlimnats & linjen.

Om vagnar gi loss & linjen, fa, enligt nu gillande
bestimninelser, forsok att till taget ater tillkoppla desamina
goras sdaval under dagen som under natten, si vida ném-
ligen med sikerhet ar kindt, att vagnarna sti stilla. Kom-
mittén har ansett forsiktigheten fordra, att under natten
och i tit dimma dylikt forsok icke far under nigra forhal-
landen gdras.

101 §.

Bestimmelserna i denna paragraf dro nya. Det har
ansetts lampligt foreskrifva de ftgirder, som vid svarare
olyckshindelser i forsta rummet bora vidtagas, di det eljest
kan befaras, att under den dai gifvetvis radande forvirringen
planmassighet kommer att saknas vid rdddningsarbetets
utforande.

102 §.

Sisom en foljd af det i 74 § foreslagna medgifvandet
att lata tag 1 vissa fall afgd fran station fore den i tid-
tabell bestamnda afgingstiden, 4r i denna paragraf stadgadt,
att taget i sidant fall skall framgd med synnerlig uppmirk-
samhet och med minskad hastighet.

Att i den skyldighet att iakttaga sirskild uppmirksam-
het, som i de i denna paragraf angifna fall aligger loko-
motivforaren, jimval ingir att vid behof signalera »tag
kommers, synes kommittén vara tydligt utan att nigon
sarskild foreskrift dirom behdfver gifvas. I den nya siaker-
hetsordningen vid statens jirnvigar ar den storsta hastig-
het, som i dessa fall fair under olika forutsittningar an-
vindas, uttryckligen angifven. Det har emellertid synts
kommittén kunna utan fara ofverlamnas till lokomotiv-

foraren att bedoma detta.

1V. Undantagsbestimmelse.

104 §.

Det torde icke kunna fornekas, att fall af 8fverhiingande
fara kunna forekomma, d& de i denna forordning meddelade
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foreskrifter visa sig otillriickliga eller rent af motverkande
hvad darmed afsetts, farans forebyggande, hvarfor det i
sidana fall méste dfverlimnas at vederborande att handla
efter basta forstind. LEn sidan princip ar uttalad i for-
ordningen angiende &tgirder till undvikande af ombord-
laggning, da, efter meddelande af vissa regler, stadgas, att
vid tillampning och tolkning af dessa regler tillborligt af-
seende skall fistas pa alla med navigering och ombordlagg-
ning forenade faror samt pa sddana sarskilda omstindigheter,
hvilka for undvikande af omedelbar fara kunna gora afvi-
kelse frén namnda regler nodviandig.

Denna férordning #4r, sdsom jamval af det foregdende
torde framgs, af kommittén afsedd att gilla afven fore
forordningens ikrafttridande befintliga jarnvigar, till foljd
hvaraf de for dessa jirnvigar faststillda tjinstgéringsregle-
menten 1 de delar, som motsvara bestimmelserna 1 denna
forordning, bora i sammanhang med forordningens tridande
i kraft upphora att galla.

Di om#ndring af semaforernas konstruktion for att
mojliggora vingarnas stillande i 45° vinkel uppat krifver
tid, har ofvergingsbestammelse i herorda hinseende varit
erforderlig. Den tid, inom hvilken anordningen i friga
bor vara vidtagen, synes kommittén kunna bestimmas till
ett ar frin det forordningen tradt i kraft.

Det har inom kommittén varit ifrégasatt, huruvida
nagot sarskildt stadgande borde i forordningen intagas i
syfte att kungl. jarnvagsstyrelsen skulle kunna for enskilda
jarnvigarnas vidkommande meddela bestimmelser i hit-
horande #mnen, hvilka till afventyrs kunde betingas diraf,
att statens jarnvégar och enskild jarnvag anslote till
hvarandra. Otvifvelaktigt vore det synnerligen forméanligt,
om, sirskildt hvad signalviisendet angir, samma bestimmel-
ser gillde for saval statens som enskilda jarnvigar; oligen-
heten af olikheter harutinnan blefve i synnerhet vid férenings-
station kinnbar. I detta hinseende ir emellertid att mirka, att
kommitténs foreliggande forslag, hvad signalerna angar, i allt
visentligt Ofverensstimmer med bestimmelserna i den nya,
for statens jarnvigar antagna signalordning, och att storsta
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sannolikhet torde finnas for att denna signalordning under
en foljd af ar kommer att vara g(illan(le i oforandradt
skick. Skulle cmellertid jirnvigsstyrelsen finna tiden vara
inne att for statens jarnvagar vidtaga nigon andring af
viisentligare beskaffenhet i namnda signalordning, larer
kunna antaaas att motsvarande dndring kommer att ske i
den for de enskilda jarnvigarna o'allande forordningen.
Skulle emellertid sd icke anses bora ske, och #r skiljaktig-
heten af betydelse for till statens jarnvigar anslutande
enskilda jirnvigars personal, torde sirskild instruktion i
sddant hinseende i fraga om foreningsstationer kunna
denna personal medgifvas. Vid dessa forhallanden har
kommittén ansett det ifrigasatta stadgandet icke vara be-
hofligt, hvarforutom ar att marka, att ett dylikt stadgande
i sjalfva verket skulle innebara ratt for jirnvigsstyrelsen
att foreskrifva findringar i bestammelserna i denna forord-
ning rorande signalviisendet for si godt som alla enskilda
jarnvagar, alldenstund de enskilda jarnviagar, som ansluta
till statens jarnviigar, i stor utstriickning jaimvil ansluta
sinsemellan eller till andra enskilda jirnvagar. Att icke
nigon som helst inskriinkning i jarnvigsstyrelsens ritt att
for statens jarnvagar uti 1frﬁgava1ande hinseenden meddela
erforderliga bestimmelser #r afsedd eller ens kan ifriga-

=]
sittas, torde vara uppenbart.

Kommittén vill slutligen, i den méan sidant icke férut
skett, angifva de stadganden i II och III kapitlen i nuva-
rande tJ;lnstcrm111rrq1'e(rlemente for de enskilda jarnvigarna
och de visentligare bestimmelser i motsvarande forfatt-
ningar vid statens jarnvagar, hvilka 4ro uteslutna i kom-
mitténs forslag.

IT kap. 16 § foreskrifver, att om tdgpersonalen behotver
gifva till lokomotivfdraren nadgon af signalerna »stopp»,
»vmqamhet» valltviiy  eller afcranosswnal skall detta ske
genom hanclslgrmler. Detta synes kommittén si klart, att
nigot stadgande darom icke torde behofvas.

III kap. 10 § innehaller, bland annat, att om tig foljer
ett annat inom 10 minuter, skall fran banan gifvas signal
till >stopp» &t det cfterfoljande tiget, och, om et tig fOl]el
mer An 10 men mindre an 15 mmutm efter ett fbreoaende,
skall &t det efterfoljande gifvas signal till svarsamhets.
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Betraffande detta stadgande vill kommittén erinra, att
enligt forslagets 74 § tdg icke fir afsindas frén station
eller framslappas forbi blockpost, forran ett foregiende tig
inkommit till niista station, dir tdganmilan ar foreskrifven,
eller passerat blockpost eller ock ingatt pd annan bana.
Ps grund af denna bestiinmelse och di det vil kan tinkas,
att afstindet mellan tva stationer och #n mera mellan tvd
blockposter icke ir storre, dn att ett tig kan tillryggaligga
straickan mellan dem pi mindre in 10 minuter, torde nyss-
namnda stadgande vara icke blott obehofligt utan afven
olampligt, da pa grund af ett sidant stadgande for ett tig
kunde visas stoppsignal & linjen utan att den ringaste
anledning att stoppa tiget forelige. Visserligen kan i
trangande fall ett efterfoljande tig afsindas frin station
eller framslappas forbi blockpost, innan det foregiende taget
inkommit till nasta station eller passerat blockpost, men
sadant far dock i vegel icke ske inom kortare tid #in 15
minuter efter sistnamnda tdgs afgdng fran vederborande
station eller blockpost och i alla hindelser hafva tigbefil-
hafvare och lokomotivforare kinnedom om att tig ar fore
4 linjen.

Ifragavarande stadganden, som funnos intagna i forut
gillande reglemente vid statens jarnvagar, ro afven ute-
slutna ur den nya sikerhetsordningen vid samma jarnvigar.

I nyssnamnda § 10 stadgas vidare, dels att, om frin
banan mirkes, di tag gar forbi, att sidodorr till personvagn
star Oppen, att eld utbrutit eller att nigon annan fara &
taget 4r for handen, stoppsignal frin banan genast skall
gifvas, och dels att alla handsignaler, som gifvas & ett
forbigiende tig, skola af banpersonalen genast repeteras, si
att de blifva vil synliga for tigpersonalen.

I IIT kap. 11 § ar stadgadt, att den, som frin banan
gifvit stoppsignal till tag, skall skynda fram till tagbefal-
hafvaren for att uppgifva orsaken till signalen, samt i 13
§, att om i allminhet handelse intraffar & banan, som krifver
skyndsam hjilp, hvar och en af banpersonalen, som utan
fara for sakerheten 4 banan kan limna sin post, hastigt skall
begifva sig till stillet och bitrida, dirvid itlydande de
foreskrifter, som meddelas af tagbefilet eller den bland de
narvarande, hvilken utofvar hogsta befilet.

Samtliga nu niamnda stadganden, af hvilka de flesta,
delvis i nagot andrad form, &ro upptagna i den nya saker-
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hetsordningen vid statens jirnvigar, har kommittén ansett
n”Lppohtren vara af beskaffenhet att bora intagas uti ifriga-
varande, af Konungen utfirdade forordning, si myc]\et mindre
som hvad samma stadga‘nden innehélla sikerligen afven utan
uttrycklig foveskrift iankttages.

II kap. 17 § innehaller, att vid hvarje station skall
finnas tillrickligt antal knalldosor, forvarade pa latt &t-
komlig plats, hvilken for all vid stationen tjinstgdrande
personal skall vara bekant; samt 21 §, att stations- och
tagpersonalen skall skyndsamt och med ordning verkstalla
hvad som horer till betjinandet af tig, di sidant &r inne
4 stationen, och hafva fore tigets ankomst undangjort hvad
goras kan.

Intetdera af dessa stadganden, hvilka ej heller dro
intagna i den nya siker hetsordmncren vid statens jarnvigar,
torde vara af beskaffenhet att bora hafva plats uti ifraga-
varande forordning.

Bestﬁmmelsen i IIT kap. 33 § att, om telegrafen ar i
olag, si att order om #andradt tigmote eller andrad tag-
forbigdng icke kan ske medelst telegraf, sidant kan fi ske
skriftligen medelst ilbud, larer vara forildrad och ej vidare
tillampad. Denna bestimmelse har dfven uteslutits ur den
nya siikerhetsordningen vid statens jarnvigar. ,

I 1IT kap. 387 § stadgas, att utan vederborligt tillstdnd
ingen annan mi taga plats pa lokomotiv #n den, hvars
tJdnSt dartill berittigar honom. Ett dylikt stadgande, an
vidare utveckladt, &r upptaget i ﬁakelhetsmdnm(ren vid sta-
tens jiarnviagar Kommltten finner visserligen det vara syn-
nerligen angeliget, att obehorig person icke far taga plats
a lokomotlv men har ansett qtad(rmde darom lamphcren‘
icke bora upptagas i denna f01'01dnln0~ utan torde det-
sammas utfirdande utan oldgenhet kunna anfortros at jhrn-
viagen sjalf.

I III kap 40 § 3 mom. meddelas forbud att afkoppla
vagn, under det tig ar i rorelse, utom i sddana sarskilda
fall, som af trafikbefilhafvaren foreskrifvits. Ett liknande
forbud, ehuru utan undantag, var meddeladt i det forut
gallande reglementet vid statens jarnvigar, men har helt
och hallet uteslutits ur den nya siikerhetsordningen, dirvid
for uteslutandet aberopats, att berorda forfarande cj sd
sallan praktiserades, dia vagn behofde uttagas & linjen an-
tingen for bandfde]nmvens eller ock for nagon trafikants
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rikning, och detta af den anledning att darigenom und-
ginges den oligenhet, som ett 1(rﬁntrsdtt‘1nde af & linjen
st(nma(lt tag, q(u'sklldt i stlfrmncrfu' me(lforde, hvarforutom
h'lmhalhts, att vissa f)l‘QlktIO‘hetsnlfttt borde for dylik af-
- koppling foreskrifvas af vederbsrande. Kommittén finner
samma skl tala for stadgandets uteslutande, hvad de enskilda
]J]']}V'l garna angar.

Bestdmmelserna i IIT kap. 56 §, att vid eldsvada i tig
detta ovillkorligen skall stanna, den vagn, diar branden ir,
genast Sk]l]'ts fran de ofriga och swnalel'lna anordnas sisom
for fara & banan, anser kommittén vara dels obehofliga dels
mé)ligen under vissa forhillanden olampliga. De o bibe-
hillna i den nya sikerhetsordningen vid statens jarnvigar.
Diremot ar &fven ur denna utesluten bestimmelsen i samma.
paragraf, att man vid eldsvidans slickande ej far taga vatten
frin tendern 1 storre mingd, #n lokomotivforaren anser
kunna undvaras.

I den nya sakcrhetqordnlnden vid statens jarnviigar ir
stadgadt, att stationsforestandare skall alltid under den tid,
da tég ar pa in- eller utgdende inom stationens sparom-
réde, uppehalla sig & eller invid plattformen, likasom #fven
under tdgets uppehall & stationen, sivida icke annat tjinste-
arende foranleder hans nirvaro pad annat hall; att stations-
forestdndaren, vid stoppsignals gifvande, skall intaga sidan
plats, att signalen latt blir synh(r for lokomotivpersonalen
och att, om s& ej kan ske, stationsforestdndaren skall beordra
annan af stationspersonalen att & sddan plats upprepa signa-
len; samt att, om genomgfiende bromsinrittning under tdgs
ging blir obrukbar, vid forsta station i tigets vig, dar den
samma limpligen Kan istandsattas eller dar utbvte kan ske
af lokomotiv eller vagn, 4 hvilken bristfillig broms finnes,
lampliga &tgiirder hirfor skola vidtagas.

Dessa qtadaanden hafva synts “kommittén icke vara
af beskaffenhet att hora uppt‘was uti ifragavarande, af
Konungen utfirdade forordning.





