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Förslag"

till

förordning angående driften å enskild järnyäg
för allmän trafik.

I. Förklaringar.

Med linjen förstås hufvudspåret mellan stationernas Linjen.

spårområden.

2 §.

Med station förstås dels allmän trafikplats, å hvilken Station.

bantåg göra regelbundna uppehåll för person- och gods
trafik, dels ock plats med sidospår för tågmöte och tåg-

förbigång.

En stations spårområde skall hafva sin gräns mot
linjen vid stationens hufvudsignal å samma linje. Ar

denna signal uppställd innanför yttersta växeln, skall grän

sen vara vid spetsarna af nämnda växel.

3 §.

Med hållplats förstås sådant utan sidospår försedt ställe Hållplats

å linjen, där bantåg göra uppehåll för persontrafik. ochlastplats.
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Med lastplats förstås sådant med sidospår försedt, ej
för tågmöte eller tågförbigång afsedt ställe å linjen, där
bantåg göra uppehåll för godstrafik.

4 §.

Blockpost. Med blockpost förstås plats, där fast signalinrättning

är uppställd för att betrygga flera tågs samtidiga rörelse
i samma riktning på samma spår mellan två grannstationer
eller inom en stations spårområde.

Tåg. Med tåg förstås ej blott vanligt bantåg utan äfven
ensamt lokomotiv eller ensam motorvagn, som beordrats till
tjänstgöring å linjen.

Tågen indelas med hänsyn till sättet för deras anord
nande i följande klasser:

ordinarie tåg, hvilka utan särskild order anordnas en
ligt gällande tjänstgöringstidtabell;

extratåg, hvilka anordnas på särskild order antingen
enligt gällande tjänstgöringstidtabell eller ock enligt till

fällig tidtabell;
arhetståg, hvilka äro afsedda för arbeten på banan och

som fritt få röra sig fram och åter inom visst begränsadt
område.

6 §.

Tågväg. Med tågväg för visst tåg förstås det eller de spår inom
en stations spårområde, som tåget skall begagna för in
gående å och utgående från stationen.
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Med stationsrörelse förstås hvarie rörelse med lärn- Stations
rörelse.

vägsfordon, som sker under stationspersonals ledning för
flyttning af fordonen å stationens spår.

8 §.

Med ett tå^s srrundhastiehet på viss bandel förstås en Grund-
^  ̂ ö r hastighet.

vid tidtabells uppgörande antagen normal hastighet för tåget
å rak och horisontell bana.

9 §•

Med dubbelspårig bana förstås sådan med två spår ut- Dubbel-
spårig bana.

rustad bana, å hvilken hvartdera spåret trafikeras i endast
en tågriktning,

10 §.

Med dag förstås i denna förordning tiden från solens Dag- och
®  nattsignaler.

uppgång till dess nedgång, med natt den återstående delen

af dygnet.

För dag föreskrifna signaler kallas dagsignaler, för natt

föreskrifna nattsignaler.

II. Signaler,

a) Signalmedel, allmänna bestämmelser.

11 §.

Signalmedel äro: Signalmedel.

l:o) fasta signalinräitningar:
semafor,

skifsignal,

försignal;
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2:o) signalredskap:
signalflagga,

signalgifvarens armar,
handsignallykta,

signaltafla,

signalskärm,

signallykta,

knalldosor,

signalpipa,

signalhorn,

hvissla.

ringklocka.

12

Fast signal- Fast signalinrattning skall vara så. uppställd, att hvarjeinrättning. densamma gilVen signal tydligt kan urskiljas af den,

som skall ställa sig signalen till efterrättelse.

13 §.

Förändring Fast signalinrättning får icke uppföras, förändras eller
%gnal- indragas, utan att vederbörande personal blifvit genom

imättning. ordcr .därom underrättad.

14 §.

Tillsyn å Hvar och en, som under tjänstgöring skall begagnasignalmsdel g]^;yidig tillse, att detta är i brukbart skick,

och, om så icke är förhållandet, föranstalta om åtgärd för

dess iståndsättande. Han är äfven ansvarig för att signal-

redskap är till hands, då det skall användas.
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15 §.

Sio;nal skall ffifvas med omsorg och i noff^rann öfver- Signals
°  ̂ ° _ gifvande.

ensstämmelse med föreskrifterna i denna förordning.

Ingen an,nan signal får användas än sådan, som genom
denna förordning är fastställd.

16 §.

Signal skall åtlydas, vare sig orsaken till densamma är Signals
®  J ^ ® åtlydnad.

känd eller icke.

17 §.

Nattsignaler skola jämväl användas under dagen, dk Användning

vid skymning, dagning eller' vissa väderleksförhållanden sigmilero  ■ a !D . . ■. under dagen

dagsignalerna icke kunna tydligt skönjas. dosor
I  tunnlar skola nattsignaler användas såväl dag som

natt; dock behöfva signallyktor å tåg icke tändas i tunnlar,
som äro kortare än 500 meter.

Knalldosor skola alltid komma till användning, då

stoppsignal skall visas för tåg å linjen såväl vid tät dimma
som ock i öfrigt vid tillfällen, då andra stoppsignaler icke
kunna tydligt skönjas.

b) Linjen och stationer.

18 §.

För linjen och stationer begagnas följande siQ:nalmedeli Signalmedel

.'^emafoVy bestående af en mast, å hvars öfre del äro stationer.
anbragta en eller flera tvärs för banan rörliga vingar, må
lade röda eller röda och hvita på den sida, med hvilken

signal gifves, och hvita på den andra sidan, samt ett lika
antal lyktor, åt hvilkas ljus kan gifvas rödt och grönt sken;
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sMfsignal, bestående af en mast, hvarå är anbragt en
plåt sålunda, att plåten kan vändas tvärs för eller längs
med banan. Plåten skall vara målad röd på den sida, med

hvilken signal gifves, och hvit på den andra sidan. I för
bindelse med plåten skall vara anbragt en lykta, som kan

visa rödt och grönt sken;

Semaforer och skifsignaler benämnas, då de
användas för linjen och tågvägar, 2>bufvudsignaler»

och, då de användas för andra spår, ^manöver-

signaler».

försigndl, bestående af en stolpe, hvarå är anbragt en
plåt, som är rörlig kring en vågrät axel samt så samman

kopplad med en hufvudsignal, att den på förhand angifver,

huruvida från hufvudsignalen visas kör- eller stoppsignal.

Plåten skall på den sida, med hvilken signal gifves, vara

målad grön och hvit. I förbindelse med plåten skall

vara anbragt en lykta, som kan visa grönt och ofärgadt

sken;

signalfiagga med röd duk;
signalfiagga med grön duk;

signalgifvarens armar;

handsignallykta, hvarmed kan visas rödt, grönt och

ofärgadt sken;

signaLtafia, röd på ena sidan och hvit på den andra; och

signaltafia, grön på ena sidan och hvit på den andra:

vid bristfällig bansträcka och under reparationsarbete;

signalskärm, röd: på grind, vägbom o. d.;

signallykta,
med rödt sken åt två motsatta sidor och med ofärgadt

sken åt de båda öfriga sidorna: vid grind och vägbom samt

på vattenkastare.
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med rödt eller grönt sken *åt en sida och med ofärgadt
sken åt den motsatta sidan: vid bristfällig bansträcka och

under reparationsarbete,

med särskilda signalbilder och hvitfärgadt eller ofär
gadt sken åt olika sidor: vid växlar och spärrbommar;

hnalldosor, bestående af kapslar, fyllda med explosivt

knallämne;

signalpipa;

signalhoTv,

19 §.

Stoppsignal, eller signal att tåg skall stanna, gifves -gå. Stoppsignal.
något af följande sätt:

a) under dagen:

med semafor genom en vinge, synlig från
tåget till vänster om masten samt ställd vågrät;

med skifsignal genom plåten, vänd tvärs för

banan och visande röd sida mot tåget;

med röd signalflagga, utvecklad;

med signalgifvarens båda armar, sträckta
uppåt;
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med signaltafla, placerad tvärs
för banan och med röd sida vänd

frän den del af banan, som tåget
ej får passera;

med röd signalskärm; samt

med kiialldosor, fästade på

rälen

b) under natten:

med det röda skenet från semafors

eller skifsignals Ij^ta;

med det röda skenet från hand-

sigtallykta eller signallykta;

med ofärgadt sken eller sken

af hvad färg som helst, fördt

"flera gånger upp och ned;

med knalldosor, fästade på

rälen.

Stoppsignal, som af stationsföreståndare gifves åt tåg,

som inkommit å station, skall utföras under dagen med

röd signalflagga och under natten med handsignallyktas

gröna sken, om tåget enligt tidtabellen skall göra uppehåll

å' stationen, men eljest med handsignallyktas röda sken,
fördt upp och ned.
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Om hufvudsignal är förbunden med
försignal, angifver denna därigenom, att
dess plåt är ställd tvärs för banan och
dess lykta under natten visar grönt sken,
att hufvudsignalen är ställd till stopp.

20 §. , ■ ,

För stoppsignal, gifven från hufvudsignal, skall tag
stanna före ankomsten till signalmasten; dock med iakt- stoppsignal
tagande att vid infart till station eller lastplats tåget skall,
om hufvudsignalen är uppställd innanför eller invid jrttersta
växeln, stanna omkring 100 meter utanför denna växel.

För annan stoppsignal skall tåg stanna så fort ske kan,
efter det stoppsignalen synts eller hörts.

21 §.

Hufvudsignal skall visa stopp och försignal, där sådan ^Hufvud-
finnes, tillkännagifva detta, utom då tåg får framsläppas, lande från

ttiv

Signal till tågs framsläppande skall, om hinder ej före- >kör> och
ClZC'i'SwCl'v^

finnes, med nedan stadcrade undantag gifvas för ankom- lande till
®  ° ° ystoppy.

mande tåg omedelbart eller högst 10 minuter före tågets
väntade ankomst, och för stillastående tåg omedelbart innan

detsamma skall sättas i gång. Vid station, där tågmöte
eller tågförbigång skall äga rum, skall emellertid för an
kommande tåg signal till dess framsläppande gifvas omedel
bart efter det tåget gifvit signalen »tåg kommer».

Har signal till tågs framsläppande gifvits från hufvud
signal, skäll denna åter ställas till stopp,
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om förregling icke är anordnad: så snart tåget passerat

signalmasten eller dessförinnan stannat å station; ocii

om förregling är anordnad och såvida icke annorlunda

är för särskildt fall föreskrifvet: så snart tåget antingen

passerat med hufvudsignalen förreglade växelgrupper eller

stannat å station.

22 §.

Körsignal. Körsignal, eller signal att hinder för tågs gång icke

fin^ies, gifves på något af följande sätt:

a) under dagen:

med semafor medelst

en eller flera vingar, syn

liga från tåget till vänster
om masten samt ställda i

45° vinkel uppåt;

Vid semafor med flera vingar på samma sida
om masten betyder för ankommande tåg:

l:o) den öfversta vingen, ställd i 45° vinkel
uppåt, att tåget intages på det vid ingången ra

kaste spåret;

2:o) den öfversta och näst öfversta vingen,
samtidigt ställda i 45° vinkel uppåt, att tåget in
tages på ett första sidospår;

S:o) den öfversta och de närmaste båda vin

garna, samtidigt ställda i 45° vinkel uppåt, att

tåget intages å ett andra sidospår, o. s. v.;

med skifsignal medelst plåten, vänd längs banan;

A -
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af bevakande vakt genom intagande af

militärisk gifaktställning vid sidan af banan,
därvid signalfiagga hålles hoprullad längs

högra armen;

b) under natten:

med det gröna skenet från semafoi-s eller skifsignals

lykta eller lyktor, hvarvid å semafor med flera lyktor

antalet under hvarandra fästade lyktor, som samtidigt visa

grönt sken, har för ankommande tåg med afseende å det
spår, hvarpå tåget intages, samma betydelse som antalet

vingar under dagen;

af bevakande vakt med handsignallyktas ofärgade sken,
hållet stilla.

Användes vid utfart från station semafor med flera

vingar på samma sida om masten till betecknande af olika
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vägar för tåg, gäller hvad järnvägens styrelse

därom särskildt stadgar.

Om hufvndsignal är förbunden med försignal,
angifver försignalen därigenom, att dess plåt är

nedfälld i vågrätt läge och dess lykta under
natten visar ofärgadt sken, att körsignal visas

från hufvudsignalen.

Yarsainhets-
signal.

23 §.

Varsamhetssignal, eller signal att tåg

skall gå med minskad hastighet, gifves på
något af följande sätt:

a) under dagen:

med grön signalflagga, utvecklad;

med' signalgifvarens ena arm, sträckt
uppåt;

med signaltafla, placerad tvärs

för banan och med grön sida vänd

från den del af banan, hvarå var

samhet skall iakttagas;

'  b) under natten:

med handsignallyktas gröna

sken, hållet stilla;

med det gröna skenet från

signallykta, föreskrifven vid brist

fällig bansträcka och under re
parationsarbete.
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24 §.

1 mom. Afyavgssignal, eller signal att tåg skall afgå Af^ångs-

från station, gifves;

a) under dagen: med signalgifvarens ena ann, vågrätt
utsträckt; ^ ■

b) under natten: med handsignallyktas gi-öna sken,
fördt i cirkel.

A utgångsstation, eller då tåget stannat å station,

gifves dessutom såväl under dagen som under natten signal
med ett långt ljud ur signalpipa.

2 mom. Får tåg, som stannat å linjen för »stopp»
från bevakad hufvudsignal, åter sättas i gång, skall till

stånd därtill gifvas medelst körsignal från bufvudsignalen.
Har tåg stannat å linjen för »stopp» från obevakad

hufvudsignal eller af annan anledning, skall, då tåget åter

får igångsättas, afgångssignal af tågbefälhafvaren gifvas på
sätt under a) och b) i 1 mom. af denna § sägs.
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25 §.

iElart Siffnal af tågbefälhafvare till stationsföreståndare, att
efter.» o o

»Äart/ÖV linjen är klar åt det håll, hvarifrån tåget kommit, {klart
tågs af- \ ■(>

gånq.y efter) gifves:
a) under dagen: med signalgifvarens ena arm, vågrätt

utsträclct;

b) under natten: med handsignallyktas gröna sken,
långsamt fördt upprepade gånger vågrätt från höger till
vänster och åter.

På enahanda sätt gifves signal af tågbefälhafvare till
stationsföreståndare och mellan tågpersonalen inbördes, att
det, i hvad på signalgifvaren ankommer, är klart för tågs
afgång.

26

Signaler för För jämvägsfordon, som icke äro att hänföra till tåg,
j■ ärnvägs-

fordon, 50W gälla, i den mån bestämmelserna om signaler för stations-
ej äro att

hänföra till rörelser icke äro därå tillämpliga, samma signaler som för
tåg.

tåg utom sådana, som gifvas från fast signalinrättning.
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27 §.

Si^nallyktor vid spårväslar och spärrboinmar angifva Yäxéll^tm-
genom olika signalbilder mot den svartmålade lyktans
stomme under såväl dag som natt de olika lägen, växeln

eller spärrbommen intager.

Signalbilderna äro följande:

l:o) för enkla växlar:
a) vid gång mot växeln,
då växeln ligger till stamspåret: en fyrsidig,

hvitfärgad bild; och

då växeln ligger till sidospår: en snedt
nedåt ställd, hvitfärgad pil, hvars spets angifver,
till hvilken sida om stamspåret växeln leder;

samt

u

b) vid gång med växeln,

då växeln ligger till stamspåret: en tresidig,

hvitfärgad bild; och'

då växeln ligger till sidospår: en rund,
hvitfärgad bild;

Vid korsningsväxel användes för hvarje till sådan

hörande enkel växel signalbild på sätt för enkla växlar är

stadgadt.
2696^'og. Trajiksälicrh&iskommitténs het. 28
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+
U

2:o) för spärrbommar:

a) då spärrboinmen ligger öfver spåret: en
korsforinad, hvitfärgad bild; samt

b) då spärrbommen ligger längs med spåret:
en fyrsidig, ofärgad bild.

28

Signaler för 1 mom. Signaler för stationsrörelser gifvas med sigiial-
stations- , , , ® ® . ..
rörelser, flagga, sigiialgifvarens armar, handsignallykta, signalpipå

saint signalhorn. Dessa signaler, af hvilka de med signal

pipa och signalhorn endast få användas i förening med

någon af de öfriga, äro följande:

Stopp! gifves med signalflagga, signalgifvarens armar
eller handsignallykta på sätt i 19 § föreskrifves, samt
säväl dag som natt med pipa eller horn medelst tre korta

ljud (• • •);

SaJcta! gifves under dagen med signal
gifvarens ena. arm, sträckt uppåt, under
natten med handsignallyktas gröna sken,
hållet stilla, samt såväl dag som natt med

pipa eller horn medelst ett kort ljud (•);

Framåt! gifves under dagen med signalgifvarens båda
armar, vågrätt utsträckta, under natten med handsignal-
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lyktas ofärgade sken, långsamt fördt i cirkel, samt såväl

dag som natt med pipa eller horn medelst ett långt ljud

Bach! gifves under dagen med signalgifvarens ena arm,
långsamt förd upprepade gånger vågrätt från höger till
vänster och åter, under natten med handsignallyktas ofärgade

sken, långsamt fördt upprepade gånger vågrätt från höger

till vänster och åter, samt såväl dag som natt med pipa

eller horn medelst två långa ljud

>Framåt» betyder, att lokomotivet skall draga

vagnarna;

>Back» betyder, att lokomotivet skall skjuta

vagnarna;
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Ar lokomotivet ensamt eller har det vagnar

tillkopplade vid bAda ändarna, betyder »framåt»,
att lokomotivet skall sättas i rörelse åt det håll,

hvaråt dess framände är riktad, och »back», att

lokomotivet skall sättas i rörelse åt det håll, hvaråt

dess bakände är riktad;

Skjuts! gifves på samma sätt som backsignal men med
hastigare signalrörelser samt, då pipa eller horn användes,

genom signalen flera gånger upprepad;

»Skjuts», hvilken signal ej får gifvas i det

fally att lokomotivet medför vagnar vid båda än

darna, betyder hastig backrörelse med vagnar, af

hvilka en eller flera äro afkopplade.
• 2 mom. För att påkalla uppmärksamhet, gifves

signal med pipa eller horn medelst många korta ljud
(•••••••).

Signal: Växling tillåten gifves med pipa eller horn
medelst ett långt och ett kort ljud •).

Omläggning af växel hegäres med pipa eller horn
medelst ett kort och ett långt ljud (• •»).

29

Förhud mot Förbud mot stationsrörelser å viss spårgrupp eller
stations-
rörelser. visst spår gifves från manöversignal eller med användande

af signaltaflor eller signallyktor i enlighet med bestämmel

serna i 19 §.
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c) Tåg" och järnyägsfordon, som icke äro att ,

hänföra till tåg.

30 §.
o

A tä.g Begagnas följande signalmedel; , Signalmedel
Hvissla,

Ringklocka,

Signallyktor med rödt, grönt och ofärgadt sken,
Signalskärm, röd,

Signalskärm, hvit med rödt kors,
Signalskärm, hvit,

Signalfiagga med röd duk,
Signalflagga med grön duk,

I

Signalgifvarens armar, samt,
Handsignallykta, hvarmed kan visas, rödt, grönt och

ofärgadt sken.

31 §.

Med hvissla å lokomotiv eller motorvagn gifvas föl- signaler
., - . . med hvissla
jande signaler, nämligen: och ring-

■  s f t / \ Mocka.
lio) -^ Gif akth: ett kort ljud (•):

-  a) då tåg med genomgående bromsinrättning
skall sättas i gång eller stoppas;

b) då tåg får passera station såsom svar å

gifven afgångssignal;

c) då under tågs gång lindrig bromsning på
kallas;

d) vid stationsrörelse såsom svar på signal;
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e) då, ensamt lokomotiv eller ensam motor-

vagn skall sättas i gång eller stoppas;

2:o) -»Bromsa kraftigt!^: tre korta ljud (•••): då
kraftig bromsning påkallas och således alltid, då tåg, som
icke har genomgående bromsinrättning, skall stoppas;

3:o) »Lossa bromsarna!»', ett långt och ett kort ljud

a) då bromsning af tåg ägt rum och loko-
motivföraren påkallar bromsningens upphörande;

b) då tåg, som icke har genomgående broms
inrättning, skall sättas i gång;

4:o) »Tåg kommer!»', ett långt ihållande ljud (^»):
a) då tåg nalkas station eller annat ställe,

som skyddas af hufvudsignal;
b) då tåg nalkas tunnel, kurva i djup skär

ning eller större vägöfvergång i banans plan, mot
hvilken utsikten är skyrad;

c) då människor synas i spåret framför tåget;
5:o) Larmsignal: många tätt upprepade korta ljud

(  );'
Denna signal afser att tillkalla arbetsbiträde

och får endast användas, då skyndsamhet är af
nöden.

Signalerna »gif akt» resp. »tåg kommer» kunna i dé
under l:o a) och e) resp. 4:o b) och c) omnämnda fall
jämväl gifvas genom ringning med ringklocka.

32 §.

Signall^Uor' 1 mom. Signallyktor skola under natten och i tät
dimma vara anbragta å tåg på följande sätt:
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o

A lokomotivets framände skola, med det undantag

som i 34 § sägs, finnas antingen två lyktor med ofårgadt

sken framåt eller en enda centralt och högt fästad stor

lykta, likaledes med ofärgadt sken framåt, med rätt dock

att, där så finnes lämpligt, hafva nämnda tre lyktor sam
tidigt tända, och å lokomotivets bakände två lyktor med

rödt sken bakåt.
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Då lokomotivet drager tåget, skola å det sista fordonet

finnas två lyktor med rödt skén bakåt samt ofärgadt sken
framåt, och då lokomotivet skjuter tåget, skola å det främsta

fordonet finnas två lyktor med ofärgadt sken såväl framåt

som bakåt. Dessa lyktor skola vara så anbragta, att deras
mot lokomotivet vända sken kan därifrån iakttagas.

Användes för tåg, hvars lokomotiv drager vagnar, för

stärkningslokomotiv till skjutning, föranledes häraf ej någon

ändring i , sättet för lyktornas anbringande å tåget. Å
förstärkningslokomotivet skola föras lyktor såsom för loko

motiv här pfvan är föreskrifvet; och skola dessa lyktors
sken icke förändras, om lokomotivet återgår från linjen,

men väl om det återgår från station.

Med lokomotivets framände enligt denna § förstås den
ände, som är främst i farriktningen.

Då snöplog går främst i tåg, skola de lyktor, som äro

vända åt plogen, uppsättas så högt, att de synas öfver

plogen, och få, om sådant är härför nödvändigt, uppsättas

på själfva plogen.
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2 mom. Vid stationsrörelsei* af tåg och sådana rörel

ser å linjen, som ske under skydd af föreskrifna stopp

signaler, äfvensom vid sådan backning af tåg, som måste
ske vare sisr till undvikande af fara eller under de för

hållanden, hvarom

oföråndrade.

98 § sågs, skola lyktorna bibehållas

33 §-

Slutet af tåg skall under dagen särskildt betecknas Slutsignal å
tåg under

genom två utstående hvita skärmar, fästade en på hvardera dagen.
långsidan af sista fordonet.

84 §.

När å dubbelspårig bana tåg måste framgå på annat Signaler å
ZCCQ^ S077Z (X

snår än det för tågriktningen fastställda, skola å i^gQ-t^duUelsyårig"  o o <-> lana fram-

främre ände anbringas: går å annat
svår än detspar an aet

under dagen en röd skärm och under natten för tågrikt-
°  ningen fast-

en lykta till höger med rödt sken framåt och en ställda.
lykta till vänster med ofärgadt sken, likaledes
framåt.
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Extratågs
signaler.

35 §.

Extratåg, som icke är för banpersonalen annorledes
kungjordt, tillkännagifves om möjligt därigenom att baktill
å det tåg, som näst förut passerar linjen, äro fästade:

a) under dagen:
en röd skärm eller röd flagga, angifvande att extra

tåget kommer från samma båll;

en hvit skärm med rödt kors eller en grön flagga,
betydande att extratåget kommer från motsatt håll;

W
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b) under natten:

en lykta med ̂ rödt sken, angifvande att extratåget
kommer, från samma håll, samt

en lykta med grönt sken, betydande att extratåget
kommer från motsatt håll.

'B

Signal att extratåget kommer från samma håll benäm

nes följsignal, signal att ^extratåget kommer från motsatt
håll benämnes hryssignal.

O

A dubbelspårig bana sker sådäni tillkännagifvande,

som i denna § afses, allenast å det tåg, som näst före

extratåget passerar å det spår, hvarå extratåget skall framgå.

36 §.
o

A lokomotiv, som gör'växlingstjänst, skola signallyktor
,  . . /'T i ' ålolcomotiv,

under natten och i tät dimma anbringas pa löljande sätt: som ̂ ör ma:-

å lokomotivets framände: två lyktor med pfärgadt sken

framåt; . ..

å lokomotivets bakände: två lyktor med ofärgadt sken ■

bakåt och en lykta med rödt sken likaledes bakåt.




