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motiv.
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Forslag
till

forordning angiende rullande materiel vid enskild.

jirnviig for allmiin trafik.

[ KAP.
Normalspariga jarnvagar,

a) Allmanna bestdmmelser.

18

Hvarje fordon, uppstilldt pi ett rakt, horisontellt spar, Lastprofil
skall med afseende & hojd ofver sparet och bredd i for-
hillande till sparets midtlinje vara till alla delar inskrinkt
inom de i faststalld lastprofil bestimda granslinjer. Nor-
malritning ner 1.

For fordon, som #r afsedt att anvindas & jiarnvigar,
tillhorande »Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen», giller
den & normalritning n:r 1 visade internationella lastprofilen,
och fir sidant fordon i afsecende pa bredden icke hafva
storre matt, #n att det, vid passerandet af kurvor med
180 m. radie, vare sig med de delar, som ligga mellan
axlarna resp. boggiernas vridpunkter, eller med de delar,
som skjuta 8fver axlarna resp. boggiernas vridpunkter, icke
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i horisontell led dfverskrider den faststillda profilen med
mer an: '

55 mm. fran 430—1270 ‘mm. hajd ofver skenornas
ofverkant,

75 mm. fran 1270—3476,5 mm., samt

60 mm. pad storre hojd &n 3476,5 mm.

Vid boggivagn, dir boggiernas vridpunkter dro for-
skjutbara &t sidorna, samt vid lainkaxelvagn maste forskjut-
-ningens storlek medtagas i berikningen.

Oppen sidodsrr, nedfalldt fotsteg och signallykta fa
ofverskrida lastprofilen men icke normalsektionen for fria
ruaminet.

A lokomotiv och tender, #fven med fulla forrad af vat-
ten och brinsle samt forsedda med erforderliga redskap
och #fven da hjulringarna #ro afnotta till minsta tillitna
tjocklek, fa, fransedt hjulen, inga delar komnia nirmarc
skenornas ofverkant &n 100 mm. med undantag af hjulens
motvikter, gardjirn med plogar, bromsblock, sandror och
rorliga maskindelar, som icke hdja och siinka sig med biir-
fjadrarna. De af dessa delar, som tackas af hjulringarna,
fi gi ned till 50 mm. och ofriga uppriknade delar till 60
mm. dfver skenornas ofverkant.

A vagn, afven di den ar lastad till fulla barigheten
och di dess hjulringar hafva minsta tilldtna tjocklek, fa,
fransedt hjulen, inga declar komma nirmare skenornas ofver-
kant an 130 mm. med undantag af de delar, som tickas
af hjulringarna. De delar, som tickas af hjulringarna, fa
gd ned till 50 mm. frén skenornas ofverkant.

Om delar af koppel kunna hianga ned till ett afstind
af mindre #n 130 mm. frin skenornas ofverkant, skola
kopplen kunna hopskrufvas eller upphingas, sa att detta
matt innehéalles.
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2 §.

Lokomotiv-, tender- och vagnsaxel skall hafva sina bida Feriditandet
. . . . p . 1l
hjul lika stora och lika tunga samt fastade i ofdranderlig azels bida

stillning i1 forballande till hvarandra. ht

38§

Hjul, som bromsas, skall hafva pakrympt eller fast-  Hjul-
villd ring af stdl. Hjulstommen skall vara af vall- eller material
gotjarn eller af stal.

Hjul, som icke bromsas, fir vara utfordt med hjul-
stomme och ring, gjutna i ett stycke af stil. Kokillhir-

dade gjutjirnshjul tillitas endast & godsvagn utan broms.

4 §.
[nvindiga afstindet mellan en axels tva hjulringar skall Inzindiga

afstdndet

vara 1360 mm. med en hogsta afvikelse af 8 mm. ofver mellan en
axels hjul-

cller under detta normalmatt. L\Tormalritnizzg na 9 matt A.rjilr(gg;?’-m’p;ﬁ-

Hjul skall vara forsedt med flins. Aro flera in tvd
axlar lagrade i1 en gemensam ram, kunna dock flinsarna
p& mellanhjulen utelimnas under forutsattning att, da for-
donet ar uppstalldt i kurva med 150 m. radie och alla
axlarnas hela forskjutbarhet kommit till anvindning, sagda
mellanhjul fortfarande hafva tillrackligt upplag pi skenorna.

Hojden af bjulflins far icke vara mindre &n 25 mm.
och icke storre #n 36 mm. Denna hojd wites frén den
cylinder, som bestimmes af hjulparets 18pcirklar.  Normal-
ritning no 5 matt B.

Tjockleken af hjulflins skall vara minst 20 mm. Denna
tjocklek mites 10 mm. utanfér den cylinder, som bestim-
mes af lopeirklarna.  Normalritning ner 5 matt C.
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Med lopcirkel menas den cirkellinje, efter hvilken en
hjulrings 18pyta skires af ett vertikalplan, som #r belaget
pd ett afstind af 750 mm. frén axelns midt. Normalrit-
ning na 5 mdtt D.

5 8.

Afstand Afstandet, mitt parallellt med axeln 10 mm. utanfor
mjﬁéﬁs@yﬁfﬁl'den cylinder, som bestimmes af lopcirklarna, mellan de
Hdtkatar. punkter & de bida flainsarnas héilkalar, hvilka vid hjul-
parets sidoforskjutning tritffa skenhufvudenas inre afrund-
ning, skall vara hogst 1425 mm. och minst 1410 mm.
Normalritning n:r 5 mdtt E.

Aro flera #in tvd hjulpar lagrade i gemensam ram, kan

for mellankhjulen afstindet vara mindre &n 1410 mm.

6 §.

Hjulrings Hjulrings bredd skall vara minst 130 mm. och hogst
redd M50 mm.  Dess tjocklek, mitt i lopcirkeln, far icke nedgd
under 30 mm. i fraga om lokomotiv och 25 mm. i friga
om vagnar, hvarvid hiansyn dock icke tages till fastbulthal.
Fran hilkalen vid flinsen till ursvarfningen for fastring pa
hjulringens insida far godstjockleken icke nedgd under 20 mm.
vid minsta tillditna tjocklek a hjulring.

Skarpkantiga insvarfningar 4 hjulring tillitas icke.

Hjulrings lopyta skall vara konisk frén halkilen vid
flansen ut till yttersidan. Avro flera an tva axlar lagrade i
gemensam rawm, fa mellanhjulens lopytor svarfvas cylindriska.

7 8.
Nafsite och \ o .
t((‘{)‘p a ten- Tender- och vagnsaxel skola hafva sidan groflek & naf-

ler- ocl . . . -
vagnsazel. site och tapp, att, da fraga #r om stillastiende fullastadt
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fordon, den i tappens midt verkande belastningen icke
dstadkommer storre pakinning an hogst:
for gotstal: :
560 kg: per kvem. i nafsitet och
700 » > » 1 tappen;
for puddelstal :
480 kg. per kvem. i nafsitet och
600 » > » 1 tappen.
Vid pakinningens bestimmande antages som hiifarm
for belastningen:
for nafsitet: afstindet frén tappens midt till 15peir-
kelns plan,
for tappen: dess halfva lingd.
A axel fa inga skarpa afsatser cller insvarfningar
finnas. Axel med utviindiga lagertappar fir icke hafva
nagon afsats i eller omedelbart invid hjulnafven.

8 §.

A hvarje axel skall finnas tydligt instampladt: Stimpling
. . . . . . af axlar.
tillverkningsar, tillverkningsnummer, tillverkarens namn
samt materialets benimning.
Stamplingen bor ske vid tillverkningen och medan
axeln #r varm. Vid all stimpling skola stansar med af-

o

rundad egg anvindas.

9 §.

Hvarje fordon skall i bada #ndar vara forsedt med Stst-och
" CL . . e draginrdtt-
fjidrande stot- och draginrittningar. Hojden for desamma  ningar.
ofver skenornas dfverkant, mitt till deras midtlinjer, skall
for tomt fordon vara 1040 mm., med en tilliten afvikelse

af 25 mm. oOfver eller under detta normalmatt. Vid storsta
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belastning af fordonet far nimnda hdjdmatt icke vara mindre
in 940 mm. och vid fordon med oOfvergingsbryggor icke
‘mindre &n 980 mm. '

Vid fordon, som stindigt ga kopplade parvis, giller
denna foreskrift endast for ytterindarna.

10 §.

Buffertar. Till stotinrittning anvéndas tvd buffertar i hvardera
andan af hvarje fordons underrede. Bufferts afstind frin
dragstdngens midtlinje skall vara 875 mm. och de bada
buffertarnas inbordes afstind, »buffertvidden», siledes 1750
mm., med en storsta tilliten afvikelse af 10 mm. dfver och
10 mm. under detta senare matt. Normalritning n:r 6.

Riaknadt inifran fordonet, skall buffertskifvan till hoger
vara kullrig och buffertskifvan till viimster plan. Den kull-
riga skifvan skall hafva en hvilfning af 25 mm. Skifvas
diameter skall vara & boggivagn minst 370 mwm. och &
annat fordon minst 340 mm. A fordon med ofvergings-
bryggor fir diametern icke vara storre an 450 mm.

Buffert skall, nir den ej #r hoptryckt, skjuta si lingt
framom dragkroken, att afstindet mellan dess stdtplan och
anliggningspunkten i dragkroken for koppelbygeln #ir 370
mm., med en tilliten afvikelse af 25 mm. 6fver eller under
detta matt. Nir en buffertskifva ar fullt intryckt, skall
afstindet frin dess stotyta till buffertbalken vara minst
370 mm.

11 &

_ Drag- Draginriittning skall vara forlagd i underredets i dess
mrdtining- Jsngdriktning ghende vertikala midtplan.
Dragkroks 1ninsta oppning i gapet skall vara 40 mm.

och dess tjocklek 50 mm., med en tilliten afvikelse i fraga



RULLANDE-MATERIELFORORDNING. 333

om tjockleken at 2 mm. ofver eller under. Normalritning
nr 7. |

Dragkrok vid genomgiende draginrattning skall, 1 foljd
af hoptryckning af draginrittningens fjiadrar, kunna ryckas
ut minst 45 mm. och hogst 150 mm. A vagn med ofver-
gangsbryggor fir utryckningen ej vara storre in 80 mm.

Skrufkoppel skall utforas enligt normalritning n:r 7,
dock far annat skrufkoppel anvindas, om det iger minst
samma hallfasthet och kan hopkopplas med dragkrok' en-
ligt normalritning n:r 7.

Skrufkoppels bygel fir & den del, som vid koppling
skall nedlaggas i dragkroken, icke vara grofre in 37 mm.

Nar skrufkoppel dar utskrufvadt till sin fulla langd
och horisontellt utstriickt, skall koppelbygelns insida nd
minst 450 mm. framtor buffertarnas stotplan, och, nir det
ar fullt hopskrufvadt, skall samma afstind vara hogst
310 mm.

Hvarje fordon skall vara forsedt, forutom med huf-
vudkoppel, jimvil med reservkoppel, si anordnadt att for-
donet kan dubbelt sammankopplas med fordon, hvars kopp-

-

lingsinriittning #r anordnad enligt normalritning n:r 7.
For automatisk kopplingsinriittning kan undantag frin
bestimmelserna i denna § medgifvas af viag- och vatten-

byggnadsstyrelsen.
12 §.

Med hinsyn till vagnkopplarens sikerhet skall vid hvarje Sgkerketsan-
fordon pa bada sidor om dragkroken upp till 2 meter of- ""‘}”Jf A
ver skenornas ofverkant finnas ett fritt rum, som pi hvar-
dera sidan om dragkrokens midtlinje har en bredd af minst
400 mm. och ett djup, riknadt i fordonets lingdriktning,

fran de fullt intryckta buffertarnas stotplan till de framfor



Fjidrar.

Hjultryck.
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buffertbalken eller vagnsgafveln utskjutande delarna af
minst 300 mm. Normalritning n:r 6.

Vid fordon, forsedt med automatisk kopplingsanord-
ning och centralbuffert af godkind modell samt dessutom
med skrutkoppel och sidobuffertar, behdfver nimnda fria
rum endast forefinnas & ena sidan om dragkrokens midtlinje.

Vid hvarje buffert skall & buffertbalkens undersida fin-
nas ett handtag af rundjirn, hvars afstind fran buffert-
balkens undre framkant skall vara minst 80 mm. och ligga
minst 30 mm. framfor och under samma kant. Frin buf-
fertens midt skall handtaget ricka minst 50 mm. utit och
minst 300 mm. inat. Normalritning nx 8.

Vid hvarje fordons bada findar skola alla framspring-
ande delar af bromsaresits, bromskur, ricken, takspring o. d.
befinna sig minst 40 mm. bakom de fullt intryckta buf-
fertarnas stotplan. A

Fotstee 4 fordons langsidor skall afslutas minst 300
mm. innanfor de fullt intryckta buffertarnas stotplan.

13 §.

Hvarje fordon skall vara forsedt med fjidrar, medelst
hvilka belastningen o6fverfores pi fordonets alla biraxlar.
Vid de kopplade axlarna & lokomotiv samt vid tender och
vagn bor detta ske cfter en mojligast jimn fordelning.

14 §.

Fordons tyngd far icke vara storre finatt for stillasta-
ende fullastadt fordon hjultrycket ej dfverstiger det hogsta
for resp. bana cller bandel tillitna.
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15 §.

Fordon, som har genomgiende virmeledning, skall i
hvardera findan hafva slangkoppling utférd enligt normal-
ritning nxr 9.

Fordon, som har genomgiende luftbromsinrittning,
skall hafva slangkopplingar och blindkopplingar i hvardera
andan. Slangkoppling och stindror for vakuumbroms skola
utforas och anordnas enligt normalritning n:r 10 och slang-
koppling och standror for tryckluftbroms enligt normalrit-
ning i 11.

Annan slangkoppling for bromsinrittning ma dock an-
‘indas  under forutsittning, att den kan hopkopplas med

koppling, utférd enligt resp. normalritningar.

16 §.

Handbroms (skrufbroms eller hafstingsbroms) skall
finnas & hvarje tanklokomotiv, tender, personboggivagn och
resgodsvagn samt i ofrigt a si stor del af vagnparken, att
foreskrifterna i forordningen angiende driften & enskild
jarnvig for allman trafik den... 190 . rorande bemannade
bromsar i olika slag af tdg kunna cfterlefvas. Vid tender
skall bromsen verka & samtliga hjul, men vid boggivagn be-
hofver handbromsen endast verka pd ena hoggiens hjul.

Tenderlokomotiv skall vara forsedt med broms verkande
pa drifhjulen.

Bromsvef skall vid bromsning alltid vridas &t hoger
och hifstingsbroms vara si inrittad, att hafstingen vid
bromsning tryckes nedét. -

Svangande bromsaxlar, tvirbommar, drag- och tryck-
stinger samt andra linga delar af bromsanordningen, hvilka

Slang-
kopplingar-.

Broms.
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genom sitt nedfallande i sparet kunna fororsaka skada eller

fara, skola hindras dirifrin genom lampliga anordningar.

17 &.

Hallare for Lokomotiv, tender, person-, post-, fang- och resgods-
signallyktor . . i -
ch signal- vagn, tickt godsvagn samt Oppen godsvagn med hiog korg
skérmar. R a . ..
skola vara utrustade med hillare for anbringande af signal-
lyktor och signalskirmar.
Tappen till hallare for signallyktor & vagnar skola ut-

foras enligt normalritning n:r 12.

b) Lokomotiv och tendrar.
18 §.

Fast hjulbas Lokomotivs fasta hjulbas far icke vara storre, fin banans
a lokomotiv . . . . . . . :
och tender. krOkningsforhillanden medgifva, och fir ej vara storre in

3,2 m. vid kurvor med 180 m. radie i hufvudspir,

35 » » » s 210 » » »
38 » » » > 250 » » »
40 » » » > 300 » » »
48 » > » > 400 » » » och
5 » » » » 200 » » ¥

Angiende tenders fasta hjulbas galler hvad i 27 §om

vagnar finnes angifvet.

19 §.

o .
Omkast- Anglokomotiv skall & véinster sida vara forsedt med skruf
ningsanord- e Y . ) . .
ming.  cller hiafstaing for forindring af dess rorelseriktning.

20 §.
Anordningar Lokomotivs angpanna skall vara forsedd med:
@ lokomotiv- .

dngpanna. en manometer,
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tva siikerhetsventiler,

tvd matarapparater,

tvd vattenstindsmitare, : .

ett eller flera mirken for det lagsta tillitna vatten-
standet,

en anghvissla,

en flins for kontrollmanometer,

en eller flera siikerhetspluggar,

ett eller flera manhal samt tvatthal,

en dngpadragningsventil (regulator),

en askldda och |

en gnistslickare.

Manometern skall vara tydligt graderad i kg per
kvem och delningsstrecket for det hogsta tillitna dngtryc-
ket angifvas med rod firg.

Af sakerhetsventilerna skall atminstone den ena vara
s inrvittad, att en otillatlig vael'l)élastning af densamma
icke ar mojlig.

Matarapparaterna skola vara at hvarandra fullkomligt
oberoende och hvar for sig gifva si mycket vatten, som i
pannan under normala {orhillanden forbrukas.

Vattenstandsmitarna skola vara af hvarandra fullkom-
ligt oberoende och utgdras af vattenstindsglas med skydds-
anordning mot sonderspringande glas.

Pa pannans bakgafvel bakom hvardera vattenstands-
miitaren skall anbringas pd en hojd af minst 100 mm. of-
ver inre eldstadstakets hogsta punkt en metallplat mirkt
»Lagsta tillitna vattenstdndet». P& pannan till lokomotiyv,
som anvindes & bana med lutning af 16 %o och darsfver,
skola siirskilda marken anbringas for att angifva ligsta
tillitna vattenstandet, dia lokomotivet giar uppfor och utfor
sddan lutning.
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Flans for kontrollinanomecter skall vara utford enligt
normalritning n:r 13.

Regulatorn skall vara si konstruerad, att den icke kan
oppnas af sig sjilf. Ligena »stingd» och »dppen» skola vara
tydligt angifna vid handtaget.

Askladan skall vara si anordnad, att kolstycken och
slagg forhindras utfalla.

21 §.
Hastighets- Lokomotiv, afsedt att framnfora tdg med en hastighet
marare.

af 60 km och darofver i timmen, skall vara forsedt med
hastighetsmitare.
22 §.
P;;J,{;r:)t;z%gf Lokomotivs angpanna skall vara s& utford, att den vid
dngpanna. prof under minst 15 minuter med ett vattentryck, som
med 5 kg. pr kvem. ofverstiger det for pannan afsedda
hogsta arbetstrycket, icke undergér nigon kvarblifvande
formforandring.
23 §.
Tryckplat. Vid lokomotivingpannas bakgafvel skall vara fistad cn
tryckplat, & hvilken finnes tydligen angifvet:
pannans nummer i jarnviigens nummerserie for loko-
motivingpannor,
tillverkningsar, tillverkningsnummer och tillverkarens
namn,
hogsta tilldtna arbetstryck i kg. per kvem. samt
profningsdatum.
24 §.
Banrjare Tenderlokomotiv skall vara forsedt i framandan, annat
gar?l?}%’rn. lokomotiv i bada findar antingen med en banrdjare, strickande
sig ofver sparets bredd, eller med gardjirn midt dfver ske-
norna. Tender skall vara utrustad med gardjarn vid bakindan.
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25 §.

Den storsta hastigheten for anglokomotiv fir med hin- gsy4t4 tir-

. . . lat 1q-
syn till maskindelarnas rorelse ej bestimmas hogre, &n att ;ii"%:f’saff,g.

o . cppe . . lokomotiv.
nedanstdende omloppstal for drifhjulen icke ofverskridas. " "
Inpanfér ramarna
: eller Utanfoér ramarna
Ang- innanfér och utanfor .
cylindrar- ramarna.
nas lige.
En axel under eller | En axel under cller bakom Ofverhingande
bakom eldstaden. eldstaden. cldstad.
Yo Rla| s | s Ve e | M| Ya | Sl |Pa%s| s | Ya
Lokomo- /s o3/s| och /s 0.3/s| ¥s, ¥ 0.%s
byggnads-| med | 2/s med |23, 31
sitt. tvé- tva- 4
axlig axlig s 0l
boggi. boggi.
Drifhjulens|
storsta 3
omloppstal 360 | 310 | 280 | 320 | 260 | 200 | 180 | 240 | 220 | 180
pr minat.

Anm. 1 ofvanstiende tabell beteckna brdken lokomotivets byggnadssiitt sd-
lunda, att nimnaren anger lokomotivets fotala antal axlar, under det tiljaren anger,
huru minga af dessa axlar dro drif- och koppelaxlar.

26 §.
Lokomotiv och tender skola fora nummer i jirnvigens Uppgifter,
. . . .y som skola
nummerserie for lokomotiv och tendrar, anbragta SfLV:llar;b;;mgas ]
okomotiv

fram och bak som & lingsidorna. De skola dessutom vara och tender.
mirkta med jarnvigens signatur eller fullstindiga namn.
P4 yttersidan af ramverken cller pa del, som #r med dem
fast forenad, skola & synlig plats finnas angifna tillverknings-
ar, tillverkningsnummer, tillverkarens namn, datum for trafik-
tillstdndet, afvensom fordonets vikt med fulla forrad af vatten,
bransle och redskap (tjanstevikt) samt storsta hjultryck i
ton och tiondelar af ton. A insidan af skarmen, pd plats,

2098/05.  T'rafiksilkerketskommilténs bet. 23
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som ar synlig for foraren, skall lokomotiv vara forsedt med
en skylt, angifvande den for lokomotivet tillitna storsta
hastigheten i km. pr timme och den tid i minuter och se-
kunder, som &tgdr for att vid denna hastighet tillrygga-
ligga 1 kilometer.

c) Vagnar.
27 8.
Fast hjulbas Vagns fasta hjulbas far icke vara mindre 4n 2,5 m., och

& vagn, stor- . . . . . 7s
l (f;tz(;fa;ﬁnin . bor fasta hjulbasen i regel ej ofverstiga 4,5 m. Vid lank-
axclvagn far hjulbasen uppgé till hogst 10 m.
Vagnslingden, ofver buffertarna riknadt, samt den del
& hvardera #ndan af vagnen, som ofverskjuter #ndaxlarna
eller boggiernas vridpunkter, fa icke ofverskrida fsljande
matt:
a) vid vagn med fasta axlar eller linkaxlar:

Storsta vagnslingd  Storsta ofverskjutning

Hjulbas. (inberékn. buffertarna). (inberikn. buffertarna).
3,0 1m. 7,2 m. 2,35 1.
40 » 9,2 » 2,85 »
45 » 10,2 » 3,05 »
50 » 11,1 » 3,05 »
6,0 » 12,0 » 3,00 »
7,0 » 12,8 » 2,90 »
8,0 » 13,6 » 2,80 »
950 » 14,4 » 2,70 »
10,0 » 15,2 » 2,60 »

Anviandas buffertskifvor med minst 400 mm. diameter,
fir vagnslingden vid vagn med en hjulbas af 6 m. och
darofver okas med hogst 0,8 m. och dfverskjutningen med
hogst 0,4 m.
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b) vid boggivagn afven med en sidoférskjutning af
boggiernas vridpunkter af hogst 25 mm.:

Storsta vagnslingd  Storsta Gfverskjutning

Boggiafstand. (inberdkn. buffertarna). (inberiikn. buffertarna).
8,0 m. 16,7 m. 4,35 m.
90 » 17,2 » 4,10 »

10,0 » 178 » 3,90 »

11,0 » 18,4 » 3,70 2

12,0 » 19,0 » 3,50 »

13,0 » 196 » 3,30 »

14,0 » 20,3 » 3,15 »

15,0 » 210 » 3,00 »

16,0 » 2250 » 3,00 »

Anviindas buffertskifvor med minst 450 mm. diameter,
far vagnslangden vid vagn utan dfvergangsbryggor och med
ett boggiafstind af 9,0 m. och dardfver Okas med hogst 0,8
m. och &fverskjutningen med hogst 0,4 m.

Vid boggivagn med en storre sidoforskjutning af bog-
giernas vridpunkter #n 25 mm. skola talen under b) i
motsvarande grad minskas.

28 §.

Vid vagn med linkaxlar skola de yttersta axlarna kunna
o
forskjuta sig i sina lagergaflar i vagnens lingdriktning
minst 0,0025 af hjulbasen; dock ar den storsta tillitna for-
skjutningen 35 mm. frin axelns normala stallning i rakt
spar.
29 §.

Forskjut-
ning af de
yttersta
axlarna @
vagn med
lankaxlar.

Vagn skall vara forsedd med genomgaende dragstdng. Draginritt-

Undantag kan af viig- och vattenbyggnadsstyrelsen med-
gifvas for vagn, byged for sirskildt andamal.

ning.
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Vagn af storre langd an 10 m. dfver buffertbalkarna
skall hafva dragstingen vridbar i horisontalplanet.

30 §.

Skyddsan- Personvagns plattform skall omgifvas af skyddande skrank

personvagns med en hojd ofver plattformen af minst 800 mm., och skola

lattform. . . N . . .
plattf oppningarna i detsamma afstingas med grindar. Sidogrind

skall under inga forhillanden kunna Oppnas utét.

31 §.
Dirrlds, Dorr i personvagns ytterviigg skall vara forsedd med
”Zé”f,‘i,.’;:;,,’f" lasinrattning, atkomlig inifrdn vagnen. Utanfor dorr i 1ang-
Y49 yagg samt vid vagnsplattform skall finnas ett litt dtkomligt
ricke eller handtag; innanfor ytterdorr, som oppnas utét,
skall finnas skyddslist.

Dorrlas till personvagn skall utforas si, att det opp-
nas med nyckel enligt normalritning n:r 14, dorrlas till
godsvagn med nyckel enligt normalritning nx 19.

32 §.
Nodbroms, I person-, post- och resgodsvagn, forsedd med ledning
belysning

och upp- for genomgiende broms, skall finnas nodbromsanordning,
varmning. . . . . . .
g tillganglig for alla personer i vagnen, jimte bruksanvisning.
Person-, post- och resgodsvagn skall vara forsedd med
anordning for belysning och, om den &r afsedd att anvan-

das vintertid, jaimval med anordning for uppvirmning.

33 §.
Inredning Nyanskaffad tickt godsvagn, hvilken icke ar inredd

af tdckt . . . .,
go{;svagn:r. for specialtransport, skall, i enlighet med for statens gods-
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vagnar gillande modeller, forses med fasta anordningar for
insattande af truppvagnsinredning och for upphingning
eller fistande af taklykta afvensom med bommar eller
grindar for hasttransport. Till hvarje dylik vagn skall
finnas fullstindig truppvagnsinredning, bestiende af ban-
kar, hyllor och gevarsstallning, #fvensom taklykta och
hastskatarbiink.

34 §.
A vagn skola foljande uppgifter och marken finnas Uppgi ter,
som skola
anbragta : anbringas
d vagn.

jirnvigens signatur samt, om vagnen ir inrattad for
ofverging till utlandet, jamval ordet »Sveriger;

en eller flera bokstifver for att beteckna vagnsslaget;

inventarienummer;

vagnsklass i personvagn;

antal man och hastar & for trupptransport afsedd tickt
godsvagn;

barighet i ton & godsvagn;

vagnens egen vikt i ton och tiondelar af ton;

hjulbas i meter & boggivagnar och lankaxelvagnar;

ordet »linkaxlar», dir sidana forefinnas;

antal och slag af losa tillbehor & godsvagn;

genomgiende bromsens art och benimning;

datum for trafiktillstindet; samt

revisionsdatum. '

d) Motorvagnar.
35 §.

Bestaimmelserna i detta kapitel galla i tillampliga de- Motorvagn.
lar for motorvagn.
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II KAP.
Smalspériga jarnvagar.

36 §.

Dir olika bestimmelser #ro meddelade for jarnvagar
af olika sparvidd, skola bestimmelserna for jarnvig af 1067
mm. resp. 891 mm. sparvidd i tillimpliga delar gilla for

jarnvag af 1093 mm. resp. 802 mm. sparvidd.

a) Allmanna bestdmmelser.

37 §.

Hvarje fordon, uppstialldt pd ett rakt, horisontellt spar,
skall med afseende i hojd ofver sparet och bredd i for-
hallande till sparets midtlinje vara till alla delar inskrinkt
inom de i faststalld lastprofil bestimda granslinjer. Nor-
malritningar nor 2, 3 och 4 for 1067, 891 resp. 600 mm.
sparvidd.

Oppen sidodorr, nedfalldt fotsteg och signallykta fa
ofverskrida lastprofilen, men icke normalscktionen for fria
rummet.

A lokomotiv och tender, afven med fulla forrad af vat-
ten och brinsle samt forsedda med erforderliga redskap
och #afven da hjulringarna 4ro afnotta till minsta tillitna
tjocklek, f&, fransedt hjulen, inga delar komma narmare
skenornas ofverkant #an 100 mm. med undantag af hjulens
motvikter, gardjirn med plogar, bromsblock, sandror och
rorliga maskindelar, som icke hoja och sinka sig med bar-
fjadrarna. De af dessa delar, som tackas af hjulringarna,
fi g& ned till 50 mm. och ofriga uppriknade delar till
60 mm. ofver skenornas ofverkant.
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A vagn, ifven d& den ar lastad till fulla barigheten
och di dess hjulringar hafva minsta tillitna tjocklek, fa,
frinsedt hjulen, inga delar komma nirmare skenornas ofver-
kant #n 100 mm. med undantag af de delar, som tackas
af hjulringarna. De delar, som tickas af hjulringarna, fa
gd ned till 50 mm. fran skenornas ofverkant.

Om delar af koppel kunna hiinga ned till ett afstdnd af
mindre dn 100 mm. frin skenornas ofverkant, skola kopplen
kunna hopskrufvas eller upphingas, si att detta matt inne-

halles.
38 8.

Lokomotiv-, tender- och vagnsaxel skall hafva sina bada .:‘i;rh}illllan-
el meitlan

hjul lika stora och lika tunga samt fistade i oforinderlig en axels

bdada hjul.
stillning i forhéallande till hvarandra. e
39 §.
Hjul,som bromsas, skall hafva pakrympt eller fastvalld ring Hjul
materiace.
af stdl. Hjulstommen skall vara af vall- eller gotjirn eller af stal.
Hjul, som icke bromsas, fir vara utfordt med hjul-
stomme och ring, gjutna i ett stycke af stal, eller helgjutet
af gjutjirn med kokillhardad lopbana.
For fordon, som fir framforas med en storsta tilliten
hastighet af 25 k. per timme, fi helgjutna hjul anvindas
afven for bromsade axlar.
40 §.
Invandiga afstindet mellan en axels tvd hjulringar Invindiga
afstdndet
skall vara: mellan en
. axels hjul-
998 mm. for 1067 mm. spérvidd, ringar, hjul-
fans m. m.

828 » » 891 » » och

546 » > 600 » . »
med en afvikelse af hogst 3 mm. ofver eller under dessa
normalmétt. Normalritning nor & mdtt A.



346 RULLANDE-MATERIELFORORDNING.

Hjul skall vara forsedt med flins. Aro flera an tvd
axlar lagrade i en gemensam ram, kunna dock flansarna
pd mellanhjulen utelimnas under forutsattning att, da for-
donet 4r uppstilldt i kurva af minsta tillitna radie och
alla axlarnas hela forskjutbarhet kommit till anvandning,
sagda mellanhjul fortfarande hafva tillrackligt upplag pé
skenorna.

Hojden af hjulflins skall hilla sig inom nedanstiende
grinser: ‘
24—34 mm. fér 1067 mm. sparvidd,
22—32 » » 891 > »
20—30 » » 600 > »

Denna hojd mites frin den cylinder, som bestimmes

]. Normalritning n:r &
J mdit B.

af hjulparets lopcirklar.

Tjockleken af hjulflins skall vara minst 20 mm., 18
mm. resp. 15 mm. for banor med sparvidd af 1067
mm., 891 mm. resp. 600 mm. Denna tjocklek mites 10
mm. utanfor den cylinder, som bestimmes af lopcirklarna.
Normalritning n:r 5 mdtt C.

Med lopcirkel menas den cirkel, efter hvilken en hjul-
rings lopyta skiives af ett vertikalplan, som #r beliget pi
nedanstiende afstdnd, riknadt frin axelns midt:

560 mm. for 1067 mm. spirvidd,
470 » » 891 » »
320 » » GO0 » »

l Normalritning nir 9,

l mdatt D.

41 §.

Sﬁ;i}‘%’%ﬂgf Hjulflains far icke hafva storre spelrum mot skenan, 4n
mot skenan. att bada hjulringarna & samma axel, ifven d& fordonet ar
uppstalldt i kurva med minsta tillitna radie och alla ax-
larnas forskjutbarhet kommit till anvindning, hafva till-

rackligt upplag pd skenorna.
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42 §.
Hjulrings bredd skall for 1067 mm., 891 mm. resp. Hjulrings

600 mm. spirvidd vara minst 115 mm., 105 mm. resp. redd m.m.
90 mm. och hogst 130 mm., 120 mm. vesp. 110 mm.
Dess tjocklek, miitt i 1opcirkeln, far icke nedgd under 25 mm.
i friga om lokomotiv och 20 mm. i frdga om vagnar,
hvarvid hinsyn dock icke tages till fastbulthal. Fran hal-
kalen vid flinsen till ursvarfningen for fastring pd hjul-
ringens insida far godstjockleken icke nedgd under 20 mm.
vid minsta tillitna tjocklek & hjulring.

Skarpkantiga insvarfningar & hjulring tillitas icke.

Hjulrings lopyta skall vara konisk frin halkilen vid flin-
sen ut till yttersidan. Aro flera 4n tvd axlar lagrade i ge-
mensam ram, fi mellanhjulens 16pytor svarfvas cylindriska.

43 §.

Tender- och vagnsaxel skall hafva sddan groflek & naf- Nafsatc och
site och tapp att, dd friga ir om stillastiende fullastadt tender och
fordon, den i tappens midt verkande belastningen icke vagnsael
dstadkommer storre pakinning 4n hogst:

for gotstal:

560 kg. per kvem. i nafsiitet och
700 » » » 1 tappen;

for puddelstal:

480 kg. per kvem. 1 nafsitet och
600 » » » 1 tappen.

Vid pakinningens bestimmande antages som h‘if'n'm
for belastningen:

for nafsitet: afstindet fran tappens midt till lop-
cirkelns plan;

for tappen: dess halfva langd.
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A axel fi inga skarpa afsatser eller insvarfningar fin-
nas. Axel med utviindiga lagertappar fir icke hafva nigon
afsats i eller omedelbart invid hjulnafven.

44 §.

A hvarje axel skall finnas tydligt instimpladt:

tillverkningsar, tillverkningsnummer, tillverkarens namn
samt materialets ben#mning.

Stamplingen bor ske vid tillverkningen och medan
axeln #ar varm. Vid all stampling skola stansar med af-

rundad egg anvindas,
45 §.

Hvarje fordon skall i bada indar vara forsedt med
fjadrande stot- och draginrittningar. Hojden for desamma
ofver skenornas ofverkant, miatt till deras midtlinjer, skall
for tomnt fordon uppga till

875 mm. vid 1067 wmm. sparvidd,

760 » » 891 » » och

450 » > 600 » » ,
med en tilliten afvikelse af 20 mm. dfver eller under detta
normalmétt. Vid storsta belastning af fordonet fi nimnda
hojdmétt vara hogst 60 mm. mindre an normalmaittet.

Vid fordon, som stindigt gi kopplade parvis, galler
denna foreskrift endast for ytterindarna.

For godsvagn, som gir i icke-personférande tig med
en hastighet af hogst 25 km. i timnmen, crfordras ej fjad-
rande stot- och draginrittningar.

46 §.

Stot- och draginrittningar skola vara forenade till s. k.
centralbuffert, hvilken skall utforas enligt tvdkammarsyste-
met med sjilfkopplande hake.
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I tag med ofver 40 km. hastighet i timmen skola alla
fordon hafva ihopdragbar kopplingsinrittning.

47 §.
Alla fordon skola kunna dubbelt sammankopplas. Dubbel-
koppling.
48 §.
Med hinsyn till vagnkopplarens sikerhet skall vid hvarje Sakerhets-
anordningar

fordon pa bada sidor om centralbufferten upp till 2 m. 4 fordon.
ofver skenornas ofverkant finnas ett fritt rum, som pa hvar-

dera sidan om centralbuffertens midtlinje har en bredd af

minst 400 mm. och ett djup, riknadt i fordonets lingd-
riktning, frin den fullt intryckta buffertens stotplan till de

framfor buffertbalken eller vagnsgafveln utskjutande delarna

af minst 250 mm.

Tvi hopkopplade fordon fi, #dfven di desamma aro
uppstallda 1 kurva med minsta forekommande radie, icke
med nagra frin gaflarna utskjutande delar berdra hvar-
andra.

Fotsteg & fordonens langsidor skola afslutas minst 250
mm. innanfor den fullt intryckta buffertens stdtplan.

49 §.

Hvarje fordon skall vara forsedt med fjadrar, medelst Fjidrar.
hvilka belastningen ofverfores pi fordonets alla baraxlar.
Vid de kopplade axlarna i lokomotiv samt vid tender och
vagn bor detta ske efter en mojligast jimn fordelning.

50 §.

Fordons tyngd far icke vara storre an att for stilla- Hjultryck.
stiende fullastadt fordon hjnltrycket icke ofverstiger det
hogsta for resp. bana eller bandel tillatna.
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51 §.

Fordon, som har genomgiende virmeledning, skall i
hvardera #ndan hafva slangkoppling utfoérd enligt normal-
ritning na 9.

Fordon, som har genomgaende luftbromsinriittning, skall
hafva slangkopplingar och blindkopplingar i hvardera andan.
Slangkoppling och stindror for vakuumbroms skola utforas
och anordnas enligt normalritning n:r 10 och slangkoppling
och stindror for tryckluftbroms enligt normalritning ner 11.

Annan slangkoppling for bromsinrattning ma dock an-
vindas under forutsittning, att den kan hopkopplas med
koppling, utford enligt resp. normalritningar.

52 §.

Handbroms (skrufbroms eller hafstaingsbroms) skall
finnas & hvarje tanklokomotiv, tender, personboggivagn och
resgodsvagn samt i 0frigt & s stor del af vagnparken, att fore-
skrifterna i forordningen angdende driften & enskild jarnvag
for allman trafik den ... 190.... rorande beman-
nade bromsar i olika slag af tig kunna efterlefvas. Vid
tender skall bromsen verka & samtliga hjul, men vid boggi-
vagn behdfver handbromsen endast verka pd ena boggiens
hjul.

Tenderlokomotiv skall vara forsedt med broms, ver-
kande pa drifhjulen.

Bromsvef skall vid bromsning alltid vridas &t hoger
och hafstingsbroms vara si inrattad, att hifstingen vid
bromsning tryckes nedat.

Svingande bromsaxlar, tvarbommar, drag- och tryck-
stinger samt andra linga delar af bromsanordningen, hvilka
genom sitt nedfallande i sparet kunna fororsaka skada eller
fara, skola hindras darifrin genom lampliga anordningar.
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53 §.
Lokomotiv, tender, person-, post-, fing- och resgodsvagn, g‘;ﬁg;f ; {g;
yrtor
taickt godsvagn samt Oppen godsvagn med hog korg skola ocznsigjnal-
sgarmar.

vara utrustade med hallare for anbringande af signallyktor
och signalsk#rmar.

Tappen till héllare for signallyktor & vagnar skola
utforas enligt normalritning nar 12.

b) Lokomotiv och tendrar.

54 §.

Lokomotivs fasta hjulbas far icke vara storre, an ba- Fat ljulbas

. o . a tokomotiv

nans krokningsforhdllanden medgifva, och fir ¢j vara och tender.
storre in

I,s m. vid kurvor med 60 m. radie i hufvudspér,

20 » » » » 75 » > » ,
2,3 » » » » 100 » » » ,

' 2,6 » » » » 125 » » » ,
2,0 » » » » 150 »  » » ,
3,2 » » » » 180 » » » ,
355 » » » 210 » » » ,
3,8 » » » » 250 » » » och

41 » > » » 300 » » » .
Angiende tenders fasta hjulbas giller hvad i 64 § om
vagnar finnes angifvet.

55 §.

Anglokomotiv skall & vinster sida vara forsedt med omkast-

skruf eller hafsting for forandring af dess rorelseriktning. "%ing.
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56 §.

Lokomotivs &ngpanna skall vara forsedd med:

en manometer,

tva sikerhetsventiler,

tvd matarapparater,

tva vattenstiandsmiitare,

ett ecller flera miirken for det ligsta tillitna vatten-
standet,

en anghvissla,

en flins for kontrollmanometer,

en eller flera siikerhetspluggar,

ett eller flera manhil samnt tvitthal,

en angpadragningsventil (regulator),

en askldda och

en gnistslackare;

ifvensom i friga om annan smalsparig jarnvig in med
600 mm. sparvidd:

en vattenelevator med tillbehor.

Manometern skall vara tydligt graderad i kg. per kvem.
och delningsstrecket for det hogsta tillitna dngtrycket an-
gifvas med rod firg. '

Af sikerhetsventilerna skall Atminstone den ena vara si
inrittad, att en otillatlig dfverbelastning af densamma icke
ar mojlig.

Matarapparaterna skola vara af hvarandra fullkomligt
oberoende och hvar for sig gifva si mycket vatten, som 1
pannan under normala forhillanden forbrukas.

Vattenstindsmitarna skola vara af hvarandra fullkom-
ligt oberoende och utgoras af vattenstindsglas med skydds-
anordning mot sonderspringande glas.

P4 pannans bakgafvel bakom hvardera vattenstands-
miitaren skall anbringas p& en hdjd af minst 80 mm. dfver
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inre eldstadstakets hogsta punkt en metallplit mirkt: sLag-
sta tillaitna vattenstindet>. P& pannan till lokomotiv, som
anvindes 4 bana med lutning af 16 %00 och dardfver, skola
sirskilda marken anbringas for att angifva lagsta tillitna
vattenstdndet, .d& lokomotivet gar uppfor och utfor sidan
lutning.

Flins for kontrollmanometer skall vara utford enligt
normalritning n:r 1.3.

Regulatorn skall vara s konstruerad, att den icke kan
oppnas af sig sjulf. Ligena »stingd» och »oppens skola vara
tydligt angifna vid handtaget.

Asklidan skall vara si anordnad, att kolstycken och
slagg forhindras utfalla.

57 §.

Lokomotiv, afsedt att framfora tdg med en hastighet Hastighets-
. . "t -e.
af 40 km och darofver i timmen, skall vara forsedt med matare

hastighetsmatare.
§ 58.

Tanklokomotiv skall kunna medfora ett vattenforrad af vattenfor-
minst 2 kbm., dir ej for sirskilda fall viig- och vattenbygg- rfo%co‘?ugt'g-}f-
nadsstyrelsen annorlunda medgifver.

Bestimmelsen i denna § ar icke tillamplig & jarnvig

med 600 mm. spirvidd.
59 §.

Lokomotivs fingpanna skall vara si utford, att den Profning af
vid prof nnder minst 15 minuter med ett vattentryck, som dngpanna.
med 5 kg. per kvem. ofverstiger det for pannan afsedda
hogsta arbetstrycket, icke undergir nigon kvarblifvande

formforandring.
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60 §.
Tryckpldt. Vid lokomotivangpannas bakgafvel skall vara fistad
en tryckplat, & hvilken finnes tydligen angifvet:
pannans nummer i jirnvigens nummerserie for loko-
motivingpannor,
tillverkningsédr, tillverkningsnummer och tillverkarens
namn,
hogsta tillatna arbetstryck i kg. pr kvem., samt
profningsdatun.
61 §.
Ban(;g’;:z'are Tenderlokomotiv skall vara forsedt i1 framindan, annat
gardjirn. lokomotiv 1 bidda #ndar antingen med en banrdjare, stric-
kande sig ofver sparets bredd, eller med gardjirn midt
ofver skenorna. Tender skall vara utrustad med gardjarn
vid bakindan.
62 §.
Storsta ?tlziy Den storsta hastigheten for anglokomotiv far med hin-
het for ang-syn till maskindelarnas rorelse ej bestimmas hogre, an att

lokomotiv. e . R .
nedanstdende omloppstal for drifhjulen icke dfverskridas.

Innanfér ramarna |
R eller = :
Ang- innanfér och utanfér Utanfdr ramarna.
cylindrar- ramarna.
nas lige.
En axel under eller | En axel under eller bakom Ofverhiingande
bakom eldstaden. eldstaden. eldstad.
Ys, s Vs 3s Y4, %a |22, s 4a 5/ | %2, %s| 3s 4/e
L‘oﬁliglso- 2/5 0.3/5| och 2/ 0.3/5 2/3, 3/3 0. %
byggnads-| med | %/s med | %/s,3/a
sitt. tvid- tva-
axlig axlig °fs 0.5
boggi. boggi.
Drifhjulens|
storsta 2% >
omloppstal 360 | 310 | 280 | 320 | 260 | 200 | 180 | 240 | 220 | 180
pr minut.

Anm. Iofvanstiende tabell beteckna briken lokomotivets byggnadssitt silunda.
att nimnaren anger lokomotivets totala antal axlar, under det tdljaren anger, huru
ménga af dessa axlar iiro drif- och koppelaxlar.
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‘ 63 S.
Lokomotiv och tender skola fra nummer i jarnvigens Uppgi{teiz.
SO 8KO
nummerserie for lokomotiv och tendrar, anbragta sivil anbringasa

) ) lokomotiv
fram och bak som & lingsidorna. De skola dessutom och tender.

vara mirkta med jirnvigens signatur eller fullstindiga
namn. P& yttersidan af ramverken eller pa del, som
ar med dem fast forenad, skola pa synlig plats finnas an-
gifna tillverkningsar, tillverkningsnummer, tillverkarens namn,
datumn for trafiktillstindet, ifvensom fordonets vikt med fulla
forrad af vatten, brinsle och redskap (tjanstevikt) samnt storsta
hjultryck i ton och tiondelar af ton. A insidan af skir-
men, pi plats, som &r synlig for foraren, skall lokomotivet
vara forsedt med en skylt, angifvande den for lokomotivet
tillitna storsta hastigheten i km per timme och den tid i
minuter och sekunder, som dtgar for att vid denna hastig-
het tillryggalagga en kilometer.

¢) Vagnar.
64 §.
Vagns fasta hjulbas fir icke vara storre, in banans Fast hjulbas

. 1 o . . . a vagn.
krokningsforhallanden medgifva, i hvilket hiinseende nedan-

stdende matt skola gilla:
2,2 m. vid kurvor med 60 m. radie,

2,5 » » » 75 » »
2,9 » > » » 100 » »
3,3 » > » > 125 » »
36 » » » » 150 » »
3,9 » » » 180 » »
43 » > » » 210 » »
46 » » » » 250 » »

309%/00.  Trafiksikerhetskommitténs bet. 24
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Hjulbasen far ej understiga halfva vagnslingden ofver
buffertbalkarna och far icke vara mindre #n 2, 1,7 resp.
1,2 m. for jairnvigar af 1067, 891 resp. 600 mm. spirvidd.

65 §.

’;T:}:fgsl;)}ttde Vid vagn med linkaxlar skola de yttersta axlarna hafva

Yitersta, ett visst matt af forskjutbarhet i sina lagergafilar i vagnens

vagn med laingdriktning. Detta matt erballes genom att multiplicera
vagnens hjulbas i meter med nedanstiende koefficient:

Sparvidd Kurvradie Koeff.
mm. m.

1067 180 2,04
891 180 1,67

% 150 2,0

» 125 2,4

3 100 3,0
600 © 180 In

» 100 2,0
» 60 3,33

Produkten af koeflicicnten och hjulbasen angifver axelns
minsta forskjutbarhet 1 mm. Den storsta tillitna forskjut-
ningen #r 25 mm. frin axelns normala stillning i rakt spar.

66 §.

Spelrum 1 Spelrummet i dragstangens styrhylsa i buffertbalken
dragstdings

styrhylsa. skall vara tillrackligt dfven vid vagnens ging i kurvor med

minsta forekommande radie.

67 §.

Skydds- Personvagns plattform skall omgifvas af skyddandeskrank
anordningar

@ person- med en hdjd ofver plattformen af minst 800 mm., och skola
vagns platt- . . . . .
form.  oppningarna i detsamma afstingas med grindar. Sidogrind

skall under inga forhallanden kunna &ppnas utit.



RULLANDE-MATERIELFORORDNING. 357

68 §.

Dorr i personvagns yttervigg skall vara forsedd med mlc)}c:;»’lgsm
lisinrittning, dtkomlig inifrAn vagnen: Utanfor dorr i 4 gggfgn-
lingvigg samt vid vagnsplattform skall finnas ett latt &t-
komligt ricke eller handtag; innanfor ytterdorr, som dppnas
utat, skall finnas skyddslist.

69 §.

[ person-, post- och resgodsvagn, forsedd med ledning ;\l«;gg/lz;;%;;:;,
for genomgdende broms, skall finnas nddbromsanordning, ock wpp-
tilletinglig for alla personer i vagnen jimte bruksanvisning. I

Person-, post- och resgodsvagn skall vara forsedd med
anordning for belysning och, om den #r afsedd att anvin-

das vintertid, jaimvil med anordning for uppviirmning.

70 §.

Nyanskaffad tiackt godsvagn, hvilken icke #ar inredd {{yggzlntzg
for specialtransport, skall vara forsedd med fasta anord- godscagnar.
ningar for insattande af truppvagnsinredning och for upp-
hangning eller fastande af taklykta, #fvensom med bom-
mar cller grindar for hasttransport. Till hvarje dylik vagn
skall finnas fullstindig truppvagnsinredning, bestiende af
binkar, hyllor och gevirsstillning, dfvensom taklykta och
hastskdtarbank.

Bestammelserna i denna § #ro icke tillimpliga & jarnvag
med 600 mm. sparvidd.

71 &

A vagn skola foljande uppgifter och mirken finnas Upﬁyi/]”tel‘r,

’ som skola

anbragta: anbringas
. . . " , . G ovagn.
Jarnvagens signatur samt, om vagnen icke far ofverga

pa annan bana, orden: »Fir ej anvindas i samtrafiks;
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en eller flera bokstifver for att beteckna vagnsslaget;

inventarienummer;

vagnsklass i personvagn; |

antal man och histar & for trupptransport afsedd tackt
godsvagn;

barighet i ton & godsvagn;

vagnens egen vikt i ton och tiondelar af ton;

hjulbas i meter & boggivagnar och lankaxelvagnar;

ordet »linkaxlar, dir sidana forcfinnas; '

antal och slag af losa tillbehor i godsvagn;

genomgaende bromsens art och benimnning;

datum for trafiktillstindet; samnt

revisionsdatum.

d) Motorvagnar.

72 &

Bestimmelserna 1 detta kap. gilla 1 tillimpliga delar
for motorvagn.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1909
med undantag af bestimmmelserna i 21 och 57 §§, hvilka
trada 1 kraft den 1 januari 1911.

~ Jarnvig, som vid forstnamnda tidpunkt redan ar opp-
nad for allmin trafik, &r dock icke skyldig att stilla sig
till efterrattelse bestiammelserna i 19 och 55 §§ och ej hel-
ler, i friga om d& anskaffad rullande materiel, bestimmel-
serna i 18, 27, 54 och 64 §§.

Betraffande andra foveskrifter i denna forordning &n de
i 18, 19, 21, 27, 54, 55, 57 och 64 §§ meddelade skola
desaomma i friga om rullande materiel, som vid tiden for
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denna forordnings tradande i kraft redan #r anskaffad &
da for allmén trafik oppnad jirnvig,icke tillimpas annorledes
in 1 sammanhang med storre ombyggnad af materielen;
och mi jamvil undantag fran samma foreskrifter af vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen medgifvas sidan jirnvig, som
nyss #r namnd, i friga om efter den 1 januari 1909 an-
skaffad materiel, i den méin sidant m4 erfordras for samma
materiels anviindande tillssmmans med forut befintlig.
Skall smalsparig jirnviig anliggas i anslutning till an-
nan smalspirig jarnvig, i hvars rullande materiel stdt- och
draginrittningarna Aro anordnade pi annat sitt &n i denna
forordning foreskrifves, ankommer pa vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens profning, huruvida liknande anordningar méi
jamval & den nya jirnvigens rullande materiel komma till

anvandning.
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Motiv.

Da genom det den 21 juni 1905 af vig- och vatten-
byvﬂnadsstyrelsen och jarnv ms%tyl'cl@(-n fremens(nnt utfir-
dade cirkular angéende enskilda ; jirnvagars “rullande materiel
nagra storre formdrmgar i fragn om materielens beskaf-
fenhet icke -infordes, utan fasthellre den redan di vid de
enskilda jarnvigarna i allminhet anviinda materielen i va-
sentliga delar ofverensstimde med omformilda bestimmelser,
och di kommittén ansett desamma i hufvudsak tillfreds-
stillande, torde nigon motivering for kommitténs ifrdga-
varande forslag i allménhet icke behofva i vidare méan
forekomma an betriffande de delar, dari kommitténs forslag
afviker frén bestimmelserna i nyssnimnda cirkulir.

I KAP.
Normalspéariga jarnvagar.
a) Allminna bestimmelser.

18§

Utom négra smirre redaktionella forindringar har kom-
mittén foreslag git en nagot andrad uppstillning af paragrafen,
d4 det synts kommittén, att dari genom storre tydlighet vunnes.

D& den s. k. internationella lastprofilen endast giller
for jarnvigar, tillhdrande »Verein Deutscher Lisenbahnver-
w‘xltungen», och endast vissa europeiska stater inga i nimnda
sammanslutning, har paragrafen i fraga om berorda last-
profil affattats med hansyn dartill.
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I sak ar ingen annan #&ndring af kommittén fore-
slagen #n att signallykta & fordon skall fa ofverskrida
lastprofilen, ehuru icke normalsektionen for fria rummet.
I 17 § af forenaimnda cirkulir #r stadgadt, att héllare
for signallyktor skola vara sd anbragta 4 fordon, att
signallyktorna komma helt och héllet inom lastprofilen.
Denna foreskrift har emellertid synts kommittén onodigt
striing;. nigon oligenhet anser kommittén icke kunna upp-
komma diiraf, att lyktorna ofverskrida lastprofilen, natur-
ligtvis under forutsattning att de falla inom normalsektio-
nen for fria rummet. En sidan anordning har afven tidi-
gave allmint tillimpats.

Vid den under inmevarande ar i Bern héillna inter-
nationella konferens for jirnvigarnas tekniska enhet har
beslut fattats dirom, att det forut i fréga om hangande
koppel medgifna undantaget frén bestimmelsen, att inga
delar & vagn finge komma nirmare skenornas ofverkant an
130 mm., skulle upphora. Till foljd diraf har samma un-
dantag uteslutits ur forslaget.

4 §.

Forutsittningen for att flansarna skulle kunna ute-
amnas pa mellanhjulen har hittills varit, att dessa fortfa-
rande hade tillrackligt upplag pd skenorna, di fordonet vore
uppstalldt i kurva med 180 m. radie. Lnligt beslut &
forutnimnda konferens i Bern skall detta matt dndras till
150 m.

5 §.

D& & hjulflins endast finnes en hélkil, nimligen &
flinsens mot skenan vanda sida, har i forslaget ordet »inre»
uteslutits i uttrycket »de bada flansarnas inre halkilars. Det
i cirkuliret, 4 § 1 stycket, forckommande stadgandet
om storleken af det spelrum, hjulflins skall hafva mot
skenan, ar af kommittén uteslutet. For att spelrummect
skall blifva si stort som i cirkuliret bestimts, maste det i
paragrafens andra stycke omndmnda afstindet hafva det i
samma stycke angifna matt. Behofvet af ctt visst spelrum
utgor grunden for berorda métt; i och med det att vid
materielens forfirdigande detta matt iakttages, blir detta
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behof uppfylldt. Vid dessa forhdllanden har kommittén
ansett bestimmelserna i sista stycket vara tillfyllest.

[ cirkularet ar stadgadt, att om flera &n tvd hjulpar
iro lagrade i gemensam ram, kunna hjulflinsarna pid mel-
lanhjulen hafva storre spelrum, blott deras hojd i motsva-
ande grad minskas. D& det silunda stadgade villkoret icke
torde hatva nagon som helst praktisk betydelse, utan endast
bidraga till att gifva 4t flinsen ett mera proportionerligt
utseende, har samma villkor 1 forslaget uteslutits. En mindre,
redaktionell dndring har dessutom vidtagits.

6 §.

Tjockleken af hjulring & lokomotiv bor aldrig fi nedga
under 30 mm. Detta minimimatt giller for statens jarn-
vigar och ifven i praxis for normalspiriga enskilda jirn-
vigar. Kommittén har i denna paragraf anvindt uttrycket
»