Forslag
till

Forordning angaende byggnad och underhall
af enskild jarnvag for allméan trafik

jamte

motiv.



Forslag
till

forordning angiende byggnad och underhill af
enskild jirnviig for allmiin trafik.

[ KAP.

Allmianna bestammelser.

18
Enskilda jarnviigar for allmiin trafik indelas med han- All)lf?stz.ma
estiim-
syn till sparvidden i tre klasser: melser.
A) Sparvidd 1435 mm. (normalsparig),
B 891
C; ); 600 Z l[(smalspériga).

Med hinsyn till storsta tillitna tighastigheten indelas
klasserna A) och B) sdlunda:

A I) storsta tillitna hastighet fr. 90 t. o. m. 110 timkm.

AT » » » » 70 » 90 »
AIIl) » » hogst 70 »
BI) » » » » 40 t. o. m. 60 »
BI) » » hogst 40 »

For klass C) #r storsta tillatna hastigheten hogst 30 timkm.
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Jirnvigar med sparvidd af 1093, 1067 och 802 mm.
(smalspariga) hanforas i denna forordning, de tvg forst-
nimnda till klass A III) och de sistnimnda till klass BII),
dock med det undantag betraffande jarnviigar med en sparvidd
af 1067 mm., som betingas af stadgandet i 33 § rorande
syllars Jingd.

De i denna forordning for de olika klasserna upp-
tagna fordringar gilla, dar ej annat ar uttryckligen stad-
gadt, obcroende af den tighastighet inom klassen, som #r
for den sarskilda jarnvigen hogst tillaten.

IT KAP.

Linjeplan.

2 §.
EKurvradie. Kurvradie far ej, dir ej for sarskildt fall af Konungen
annorlunda medgifves, vara mindre an:

vik AD) . .500m, B I). .300m, C). .100 m.
» AIl) . .400 », BID). .200 »,
» AT . . 300 »,

3 .

Ofvergdngs- Hvarje kurva skall for utjimnande af ytterskenans
furva. forhdjning afslutas med ofvergingskurva, beriknad med
hinsyn till tighastigheten si, att minsta mojliga sidotryck
utdfvas & skenorna. Ofvergingskurvans lingd skall mot-

svara minst 200 ginger méttet & niamnda forhojning.
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4 8.
Emellan kurvor af motsatt krokning skall rakspar fin-

nas, hvars langd mellan ofvergéngskurvornas andpunkter
skall vara minst:

vid A). . .20 m, B). . .15 m, C). . .10 m.

5 §.

Utanfor stations sparomride ma jirnvigslinjer icke korsa
hvarandra i samma plan; dock kan dylik korsning af jirn-
vagar, tillhorande klass A III), B) eller C), dar forhallan-
dena nodvindiggora sidant, vid koncessions beviljande till-
latas ‘med skyldighet for vederborande jirnvigsforvaltning
att utfora de sikerhetsanordningar och stilla sig till efter-
rattelse de foreskrifter i ofrigt, som vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen profvar for trafiksikerhetens betryggande
nddigt meddela.

6 S

Kilometertafla skall vara anbragt vid hvar 1000 meter
och vara si anordnad, att afstindsbeteckningen latt kan
lakttagas fran & banan giende tig.

78

Vid midten af hvarje kurva skall 4 kurvans yttersida
vara anbragt en tafla, angifvande kurvans radie och lingd
samt skenforhojningen och spirutvidgningen.

Rakspar
mellan kon-
trakurvor.

Korsning 1
plan.

Kilometer-
tafla.

Kurvtafla.



Lutning.

Ofvergdngs-
lutning.

Lutnings-
visare.

A rakspér.
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[II KAP.
Linjeprofil.
8 §.

Storsta lutning far ej, dir ej Konungen pi grund af
sarskilda forhallanden annorlunda medgifver, ofverstiga:

vidAT) . .10 9o, BI) . . 17 %0, C) . .25 %.
» AlID) . .13 », BI) . . 25 »,
» AlLly. .17 »

9 &

Ofvergingen mellan tvi lutningar #fvensom mellan
lutning och horisontalspir afrundas efter en cirkelbige med
radie af minst:

vid AI) . .8000m, BI) . .38000m, C). .2000 m;
> AT) . .5000 », BII) . .2000 »,
> AII) . . 3000 »,
dock mi vid inging till station dessa matt kunna ned-
sittas med halften.

10 §.

Vid lutning af 5 %oo och brantare skall vid lutningens
bida #andar anbringas visare, si anordnade, att lutnings-
beteckningen latt kan iakttagas frin & banan giende tig.

IV KAP.
Fria rummet.
11 &

Fria rummet skall hafva minst nedanstiende normal-

sektion.
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Vid A)
Normalsektion af fria rummet & linjen och station for banor

af 1435 mm. sparvidd.
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Vid B)

Normalsektion af fria rummet 3 linjen och station for banor
af 891 mm. spirvidd.
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Vid C)

Normalsektion af fria rummet 4 linjen och station for banor
af 600 mm. sparvidd.

A —
' 000 o+ 200
!
1500 —o— 1600 — 3
] g
; 1200 J
]
' Q
]
5 . BNk
&]mjen.. - & stalion |
. |
I
. 1100 1100
— 800 —— 800 — |, g
- ] [ |
l(; ] |
Y ] b 4 Q’1
nzla‘d'tjg l ”
12 §.

I kurva skola de i 11 § angifna normalsektionsmétt I kwrva.
okas med hinsyn dels till storsta langd af de fordon,
hvarmed banan skall trafikeras, och dels till ytterskenans
forhdjning; skolande storsta lingden af fordon alltid berik-
nas till:

vid A) . . .25 m, B) . .18 m, C). . .12 m



I tunnel.

Fir paral-
lellspdr.

Hinderpdle.
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13 §.

I tunnel skall ett spelrum af minst 500 mm. finnas
utdfver de matt, som beriknas enligt 11 och 12 §§.

14 §.

Afstindet mellan parallella spars midtlinjer skall vara
minst lika stort som normalsektionens for fria rummet
storsta bredd enligt 11 och 12 §§ med tilligg, d& fraga
ar om station, af minst:

vid A). .260 mm, B). .200 mm, C). .100 mm.

Ar plattform anordnad mellan spiren, vare sig 4 linjen
eller & station, skall detta tilligg vara minst:

vid A). .760 mm, B). .700 mm, C). .600 mm.

15 §.

Mellan spar, som sammanlopa eller korsa hvarandra,
skall pi det stalle, dar afstindet mellan spirens midtlinjer
ar vid A) 3500 mm., B) 2800 mm., C) 2400 mm., hinder-
pale utsittas, utvisande den grins, intill hvilken fordon
hinderfritt kan uppstallas.
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V KAP.
Underbyggnad.

16°§.
Banvalls kronbredd skall vara ininst: Banvalls
i kronbredd.
vid AI) .6000 mm, BI) .4000 mm, C). 3100 mm.
» AIl) .5400 », BII). 3600 » ,
» AIIl) . 4800 > ,
17 §.
| Banvall skall hatva sddan hojd, att ballastens nedersta Bt;rag,gfls
kant alltid ligger minst 300 mm. ofver hogsta kiinda vatten-
hojd. Ar bandel sirskildt utsatt for vagsvall, bor, 1 den
man sidant ma erfordras, anordning vidtagas till forebyg-
gande af skadlig inverkan diraf.

Ansluter sig ny jiarnvig till annan, vid anslutningen
fardigbyggd jarnvig, ma vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
dar sidant profvas nodigt, medgifva undantag fran bestim-
melserna i denna §.

18 §.

Banvall skall vara val afdikad och si grundlagd samt g/ag%t%s
utford af sidant material och med sidan sidolutning och
beklidnad, att den med hinsyn till trafik och lokala for-
hallanden erhdller betryggande hallbarhet. Bomberingen
skall beriknas for ett lutningsforhillande af 50 %oo.

19 §.
Skarning skall vara vil afdikad samt utférd med be- Skirning.
tryggande sidolutning, eventuellt stodmur, och, dar si er-
fordras, forsedd med lamplig bekladnad. I bergskiarning
mi lutningen uppgd till hogst 10: 1.



Sidodike.

Trumma.

Berdkning

af bro.
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20 §.

Sival jordskdrning som bergskiarning skall vara for-
sedd med tvd diken; dock md i tunnel och i bergskarning,
dar den ena sidan icke ir vattenforande, endast ett dike
anordnas. Dike skall hafva sidan storlek och lutning, att
vattnet afven vid storsta flode ej nar ballasten. Dikes
djup under balansplanet skall vara minst:

vid AI) . .400 mm, B I). . 300 mm, C). .300 mm.
> AIl). .80 », BI) .30 »,
» AT .300 »,

Dikes bottenbredd i jordskarning skall vara minst:

vid A). .350 mm, B). .300 mm, C). .300 mm.
samt i bergskirning 450 mm.

21 §&.

Trumma skall utféras af sten eller annat fullt hillbart
material samt vara grundlagd p& betryggande sitt och med
iakttagande att ofverkanten af hvalf cller tickhall kommer
att ligga minst 15 cm. under balansplanet.

VI KAP.

Broar.

22 §.

Bro skall beriknas for pikinning af dels rorlig belast-
ning och dels vindtryck.

Den rorliga belastningens dynamiska verkningar be-
réknas:
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vid A) efter en tighastighet af 110 km.
> B) » » » » 60 »
» C) » » » » 30 »

Vindtrycket beriknas vid obelastad bro uppga till 250
kg och vid belastad bro till 150 kg per kvm. vindyta.

Sésom vindyta beraknas, hvad bron angir, verkliga
ytan af brons vertikalprojektion och, hvad den rorliga be-
lastningen angir, ytan af en rektangel med 3 meters hojd
ofvan skenan.

23 §.

Utgores ofverbyggnaden af enspanniga brobjilkar och Belastnings-
ar icke friga om jirnvig, som 1 25 § afses, beriknas '
hvarje siarskild konstruktionsdel for ofordelaktigaste stall-
ning af ett tag enligt foljande typ:

Tég. Typ L

Saslade

Sakonioliv 85ken. Jender #84m Sofkomabin8Slon Jender 48Lon. 9
& 23 Low.,

€—-==—=W3m. - - x- Bl o — — — =N, e — — B e — B5M.

| | | ! t |

Lo OO0 000 | @ ORDN | ool |06

I

< -0 ]

{ ! | | 1 i

b0 l 2.6 I)_ »i-r. ﬁ/u:[ 2.5 */.#i/,c-}/.c}/. LEN K iz.e ]L.'ril-‘o}/.#t 2.5 *Iij'LG tl‘ct}/.s*wj[ 33 1/.01
1! )

13& 18 18 18 18k 16 16 /6L /34 18 18 18 18L 16 16 16k LY Y §

Vid denna berikning tillampas vid jarnvag af klass
A de & ofvanstiende ritning for belastningstypen angifna
axeltryck, vid jarnvag af klass B %5 af dessa axeltryck
och vid jarnvig af klass C !/s af samma axeltryck, hvar-
forutom iakttages, att vid ensidig belastning hinsyn icke

skall tagas till trycket af lokomotivets frimsta axel.
2098/0s.  Trafiksilerhetskommitténs bet. 15
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24 &.

Beg;;tﬁ}i}?gs- Ar ofverbyggnaden af annat slag &n i 23 § sigs och
ar icke friga om jirnvig, som i 25 § afses, beriknas
hvarje sirskild konstruktionsdel for ofsrdelaktigaste stall-
ning af tdg, sammansatt af tvA4 lokomotiv med tender, det
ena omedelbart efter det andra, jamte lastade vagnar och

tomvagnar, allt enligt foljande typ:

Materiel. Typ I1.
SoRkomokinv8T Low. JendarhB8Low.

e — = — B3 — — e — — Gy

& 0000 | aao |

‘o { 26 J[LbjL'ffmfz_sil.u{l.e.{lcil.a.:

13c 1% 18 18 18K 16 16 16k
WW 28 Loy

w - — 5 S
h
!
!

Vid denna berakning tillaimpas vid jarnvag af klass
A de & ofvanstdende ritning for belastningstypen angifna
axeltryck, vid jarnvag af klass B ?/3 af dessa axeltryck
och vid jarnvig af klass C /3 af samma axeltryck.
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25 §.
Ar fraga om jarnvag af klass A, & hvilken tyngre Bl?l"“”?}qf'
. . yper
rullande materiel skall anvindas, #n hvad ofvan i typ I ‘ock IV.
och typ II angifves, skola i stillet for niamnda belast-

ningstyper, foljande komma till anvindning:
Tag. Typ II1.

Sontade
Sokomolins 35 Low Semdern §4Lon W&couw

— —Hlm. — — — 66m— — — 73

LD OOED o0 OO0 |

| i !
Qo }2.7 -tl.»fl.vim][ %1 »l.u{lﬁ% /Jt Lau.ciz.o t z.oilu
v v

156 %0 %0 % %0C 18 1§ I8x %0 30 30k

Materiel. Typ IV.
Lokomalinv 95 Lo,  Semdlex 54 Lo
r_ — — Héwm — — e — 6.6 —
|

O 000D L ono |

1 i
o v 4.7 {Lq-fm I %7 er,1 I.;%/.-,-]{/,gu

154 20%0 R0 f0¢ 13 18 184
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26 §.

Ar bro flersparig, skall berikningen enligt 23, 24 eller
25 § utforas for samtidig belastning af brons samtliga
spiar; dock mi vag- och vattenbyggnadsstyrelsen kunna
medgifva den minskning i belastningen, som mé foranledas

daraf, att bron ar flersparig.

27 §.

Nedsinkning Storsta elastiska nedsinkning af hvarje brospann vid
af brospann . A A . .

m. m.  full belastning skall angifvas i berikningarna, diirvid storre

nedsinkning #n /1000 af spinnvidden icke far forutsittas.

I konstruktionsdel fir storre anstringning icke forut-

siittas 4n

for valsadt jarn . . . . . . . . . .14 af brottmodulen

» gjutjarn(firendastutsattasfortryck) /s » »
» murverk » > > > Yoo »
S TS U »
28 §.
Ilz)g;;iﬁzsrte, Landfiste och bropelare skola utforas af sten eller
K €.
~annat fullt hillbart material samt vara grundlagda pa be-
tryggande sitt och pé tillrickligt djup samt med iakt-
tagande att ofverkanten af hvalf eller tickhall kommer att
ligga minst 15 cm. under balansplanet.
29 §.
Spring- I sammanhang med ny- eller ombyggnad af bro med

anordning. . .
en spinnvidd af 10 meter eller dirdfver skall koncessions-
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innehafvaren vidtaga sidan anordning, som chefen for for-
tifikationen finner nodigt foreskrifva i andamal att under
krigstid kunna, 1 hindelse af behof, hastigt forstora bron.

VII KAP.
Ofverbyggnad.
30 $.

Ofverbygenaden skall vara sadan, att densamma med dfverbygg-
yes omdens%e-
betryggande sikerhet kan motsti de pdkinningar, som upp- skagenhet.

sti vid banans trafikerande.

31 §.

Skenorna skola vara tillverkade af valsad gotmetall af  Skenor.
for andamadlet lamplig beskaffenhet samt #ga minst sidan
styrka, att de vid den for vederborande bana faststallda
storsta tillitna tighastighet kunna motsti ett hjultryck af:

vid AI) . .6 ton, BI) . .3, ton, C). .2 ton.
» AID . .5 », BI). .25 »,
» AIID). .4 »,

Anvindes vignolskena pa tvirsyllar, skall skenan sisom
ny vid ett storsta syllafstdnd, for klasserna A) och B) af
0,0 och for klass C) af 0,60 mecter samt under forutsitt-
ning tillika af den for resp. klass tillatna storsta tdghastig-
het och nedan angifna hjultryck #fvensom af en strickgrins



Skenskarf.

Syllar.
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hos skenmaterialet af 4 ton/kvem. hafva minst nedan-
n#mnda vikt 1 kilogramn per lopande meter:

Hjultr)';k Skenvikt I Hjultryck Skenvikt

ton. kg pr m. ton. kg. pr m.
vidAD .....6 34 9 43
» AI) . ... .5 26 » 39
> AID) . . .. .4 21 » 35
> BI) . ... .35 18 6 26
» BII) . ... .25 13 » 24
» C) ... .2 10 3 13

Aro forutsattningarna andra #&n nyssnimnda, skall
skenvikten bestimmas i forhallande darefter, si att skenorna
alltid hafva motsvarande birighet for den afsedda pakan-
ningen.

32 §.

Mellan skenor skall skarfforbindning finnas, s& anord-
nad att af temperaturvixlingar foranledda langdforandringar
hos skenorna obehindradt kunna #ga rum.

33 §.

Anvandas tvarsyllar af tri, skola dessa hafva minst
foljande langd:

vid AI) . . 2700 mm, BI) . . 1800 mm, C) . . 1300 mm.
» A'Il) .2700 », BII). . 1500 » ,
» AT . 2400 » ,

vid jarnviag af 1067 mm. spirvidd 2000 mm.,
samt vara skridda pi& tvd motsatta sidor och hafva
minst foljande tjocklek:
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vidAI . .165mm, BI) . .150 mm, C). .125 mm.
» AID) . . 165 », BIl). . 125 » |,
» AIII) .150 »,

och minst foljande tvirmatt i lillandan:

vidAI) . .225mm, BI). .200 mm, C). .180 mm.
» AT) . .225 », BID. .180 »,
» AIID). . 200 »,

34 8.

Skenorna skola si fastas vid syllarna, att de erhdlla %;7;3;31?
en med hinsyn till storsta sikerhet afpassad lutning indt
spiret, dock ej ofverstigande 1 :20.

I kurva med radie af 500 m. eller diarunder skall en
efter sparvidd och kurvradie afpassad utvidgning af mattet
mellan skenornas farkanter #ga rum, dock si, att detta
métt ej far ofverstiga den for banan bestimda spéirvidden
med mera in:

vid A). .35 mm, B). .25 mm, C). .20 mm.

I friga om sidan okning i sparvidden, som fororsakats
af trafiken & jirnvagen, giller, att storsta tillitna okningen
ar 10 mm., dock med iakttagande att sparvidden i kurva
med radie af 500 m. eller darunder aldrig far ofverskrida
det hogsta matt, som for skenors utliggande i sidan kurva
hir ofvan #r bestimdst.

Vignolskena fastes, om tvirsyllar af tré anvindas, med
minst tvd snedt motstdende spikar eller skrufvar i hvarje
syll.

Stodklossar i kurvor skola anbringas i enlighet med
foreskrifter, utfardade af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.



Ballast.

Sparets
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Allméin be-
stammelse.

218 BANFORORDNING.

35 §.

Ballasten skall bestid af slagen sten, grus cller dir-
med jimforligt material af beskaffenhet att kunna genom-
slappa vatten.

Ballastens djup till balansplanet skall vara minst:
vid AI) . . 600 mm, BI). .450 mm, C). . 400 mm.
» AIl) . . 500 », BID. .400 »,
v AL . 450 >,

Ballastens kronbredd skall vara minst:

vid AT) . .3500 mm, BI) . 2200 mm, C).1700 mnm.

“» ATI) . .3200 », BID.2000 »,

» A . . 3000 » ,

Stodmur far ej inkritkta pa ballasten innanfor dessa
breddmatt.
Ballastens sidolutning skall vara hogst 1:1%/2.

36 §.

I rak bana skola spir och balansplan ligga vinkelratt
mot vertikalplanet i banans lingdriktning.

[ kurva skola spir och balansplan hafva en lutning
inat, si afpassad, att ytterskenan erhiller en med hiinsyn
till tighastigheten fullt betryggande forhdjning.

VIII KAP.
Vagofvergang, stangsel.

37 §.

Korsar jirnvig af klass A I) landsvig eller gata, skall,
darest tillrackligt god utsikt ofver banlinjen icke finnes
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fran korsningspunkten, korsningen anordnas i skilda plan,
si vida icke afsevirda svarigheter darfor mota.

38 §.

Vig mi ej 1\01‘8‘1 jarnvig i banans plan under spet- Korsnings-
sigare vinkel &n 45° Utfyllningen af rummet mellan vinkel m. .
skenorna skall goras plan och i hojd med skenans dfver-
kant. Di#r allman vig lutar mot banan, skall vid jarnvag
af klass AT) eller AII) korsningen si anordnas, att vigen
pd en stricka af minst 6 meter nirmast korsningens midt
blifver horisontal.

39 §.

Grind eller bom vid vigofverging i banans plan ma an- @rind och
ordnas s, att den cndast stinger mot viagen. Vid vagofver- bom.
géng, dar bevakning #r anordnad, skola, for den handelse
ofvergingen formedlar forbindelsen mellan betesmarker &
omse sidor om jirnvigen, anordningar vidtagas till forhind-
rande af att storre beteskreatur inkomma pa banan.

Vid gingviig mi gingkors eller dylik inrittning an-
ordnas.

Vagofverging mi afstingas medelst pa afstind manov-
rerad inrittning endast sivida ofvergingen ar fullt syn-
hcr frin manoverstallet. Dylikt stingsel skall &fven kunna
oppnas for hand.

Vid vigofverging i banans plan, dar bevakning ej ar
anordnad, skall & hvardera sidan af banan varningstafla vara

uppsatt.
\ 10 §.

Utofver de stingsclanordningar vid vigofverging, som  Stingsel.
i lag och denna forordning aro foreskrifna, skall jarnvag
sara forsedd med stangsel af lamplig beskaffenhet for trafik-
sikerhetens tryggande; dock ma undantag kunna af vag-
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och vattenbyggnadsstyrelsen medgifvas for viss striicka,
dar stingsel profvas utan fara for trafiksikerheten kunna

undvaras.
Sdsom stingsel ma dike med upplagd dikesvall be-

traktas.
A vag, som loper omedelbart utmed jarnviig och ligger
lika hogt som eller hogre &n jarnvigen, skall betryggande

stangsel mot jirnvigen anordnas.

IX KAP.

Stations plan och profil.

41 §.
Omride. Station skall gifvas si stort omrade, som #r behofligt
for den blifvande trafiken, afven med hansyn till sannolikt
behof for framtiden af okadt utrymme.

42 §.
Sparanord- Station skall si anordnas, att hufvudspar sdvidt mojligt
"M lagges rakt samt att Ofversikt ofver linjen utanfor yttersta
viixlarna 1 mdjligaste man férefinnes.
Mellan kurvor af motsatt krokning i tdgspar skall rak-
spar finnas af minst foljande lingd:

vid A) . . .6m, B)..4m C). . .3 m

Forbindelse- och vixelkurvor i tagspir fa icke hafva .
mindre radie an:

vid A). .240m, B). .150m, C). . 100 m.

Ofriga spir fi ej hafva mindre radie an:

vid A). .180 m, B). .100 m, C). . 60 m.
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43 §

Station skall s& anordnas, att sparsystemet, med undan- Lutnings-
tag for rangeringslutning och, dir si erfordras, for ytterstaﬁﬂl&llﬂnd&
vixlarna, blir horisontalt; dock m4, dar sirskilda omstin-
digheter si fordra, en lutning kunna medgifvas af hogst
2,5 %oo. ‘

Lutning af jirnvigslinje invid station bdr i mojligaste
man undvikas.

Forhojning af ytterskena i kurva kan & station und-
varas, savida ej sirskilda omstindigheter noddvindiggora
sddan forhojning.

44 §.

Mbtesplatser for militirtdg skola & jarnvigar af klass Mstesplatser
A) och klass B) finnas pi ett afstind fran hvarandra af’”" ;Z:,h tar-
hogst 14 km. samt vara medelst terassering och grusning
s& anordnade, att de vid pafordran kunna utan tidsutdrikt
forses med rundspir af minst foljande fria langd:

vid A), . . . . .850 m. By .. .. .200m.,
skolande harfér erforderliga reservskenor med tillbehdr och

syllar vara pa forhand anskaffade och i forrad upplagda.

X KAP.
Sparvixlar,

45 §.

Sparvixel skall vara forsedd med tungor och stdd- sparvixiar.
skenor samt vara si inrattad, att den vid mandvrering ej
stannar i mellanlage.

Vaxeltunga skall vara s& konstruerad, infastad och
understddd, att den val leder hjulet, stadigt och val anslater
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sig till stodskenan och med sikerhet motstar forekommande
hjultryck i savill horisontal som vertikal led.

Vid jarnvig af klass AI) eller ATI) skall vid viixel
i tdgspar vaxeltunga vara undersliende.

Vixeltunga 1 tdgspar skall vara si ling och si formad,
att vid storsta, i vixeln forekommande hastighet nigon
mirkbar stot ¢j uppstir vid dess passerande.

Stodskena skall med sikerhet motstd forekommande
hjultryck i saviil horisontal som vertikal led.

Vid jarnviag af klass A1) eller AII) far uti vaxlar i
tagspadr nagon afsats i stodskenans farkant ej forekomma,
och far stodskenans sektion i sidan vaxel icke forsvagas.

Mellanrummet mellan vixeltunga och stédskena vid
oppen vixel skall vid spetsen vara minst 100 mm.

Sparvidden i vixelkorsning skall vara densammma som
i rakspar.

Korsning skall vara s& anordnad, att hjulen med minsta
mojliga stot passera densamma, och vara forsedd med led-
skenor af sidan langd och form, att de sikert leda hjulen
in i flinsrinnan samt hindra hjulflinsarna att berora kors-
ningsspetsen. .

Korsningsvinkeln for vixel i tigspar fir e¢j vara
stérre fin:

vid AD. .o 0oL L. . 1:10,

» A I, AIIl) och BI). . . .1:9 och

» B I)och C). . . . . .. .1:8;
dock ma, dir omstindigheterna si nodviindiggéra, undan-
tag kunna medgifvas af kontrollerande ingenjoren eller,
dar sidan icke ar forordnad, af den, som under vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen utdfvar nirmaste tillsynen ofver
banas underhall.
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XI KAP.
Telegraf, telefon.
46 §.

Jiarnviig skall efter hela sin lingd vara forsedd med Telegraf,
telegrafledning, och skall vid hvarje station finnas skrif- felefon.
telegraf i forbindelse med denna ledning; dock mi vid
jarnvig af klass ATIl), B) eller C) mindre station, vid
hvilken tdgmote icke forekommer, forses med telefonfor-
bindelse med nirmaste stationer i stillet for telegraf.

Vid jarnviig af klass A1) eller AIl) skola samtliga &
linjen beligna banmistarexpeditioner, banmistar- och ban-
vaktarbostiider samt fasta vaktposter hafva telefonforbindelse
med nirliggande stationer eller lastplatser, hvilka #ro for-

sedda med skriftelegraf.

XII KAP.
Signalanordningar.

47 §.

Hvarje station, rorlig bro, vixel 4 linjen och bankors- Plats. som
. . . skall skyddas
ning i samma plan skall vara skyddad af hufvudsignal, val af hufoud-

. . R signal. For-
synlig frin kommande tag. signal.

Vid jiarnvag af klass A) eller BI) skall denna hufvud-
signal utgoras af semafor.

Vid jarnvig af klass AI) eller AII) skall sidan
hufvudsignal, som nyss ar nimnd, alltid vara forsedd med
forsignal.

Vid jarnvig af klass A1), B) eller C) skall, darest

hufvudsignalen ej ar synlig frin kommande tdg pd ett af-
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stind af minst, vid A III) 500 m., B1) 400 m., BII) 300
m. och C) 200 m., samma signal vara forsedd med forsignal.

Forsignal skall vara uppstilld pa si stort afstind fran
den plats, dar enligt 20 § i forordningen angdende driften
4 enskild jarnvig for allmin trafik den 190
tdg skall stanna for stoppsignal frin hufvudsignal, att
tdg, som vid passerande af forsignalen framfores med
storsta tillatna hastighet, skall kunna bringas till stopp
fore ankomsten till nyssnamnda plats.

Om hufvudsignaler, hvilka skola forses med forsignaler,
aro belagna narmare hvarandra an 1000 m., mé for sidana
signaler en gemensam forsignal anvindas.

48 §.

Forregling. Hufvudsignal, som skyddar rorlig bro eller vixel &
linjen, skall vara forreglad med bron resp. vixeln. Hufvud-
signaler, som skydda bankorsning, skola vara forreglade
med hvarandra.

Vid jarnvag af klass A ) eller AII) samt sidan jirn-
viag af klass AIII) eller BI), & hvilken storsta tillitna tag-
hastigheten ar 60 timkilometer eller, hvad angar klass A IIT),
darofver, skall & foreningsstation och & mdtesstation, som
af tdg utan uppehdll passeras, hufvudsignal, som skyddar
tagvig, vara forreglad med samtliga de vaxlar, spirrbom-
mar och andra dylika anordningar, af hvilka trafiksiker-
heten & tigvigen dr beroende.

49 §.

Signaler & Grind eller bom, som stinger dfver banan, #fvensom
grind, vizel- . . . .
I i . fristiende vattenkastare, skola vara forsedda med signal-
Ljudsig- .
Saler. skarm och signallykta.
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Vid viagofvergéng i banans plan, som afstinges medelst
p4 afstind mandvrerad inrittning, skall finnas ljudsignal i
automatisk forbindelse med stinginrattningen pd siddant
sitt, att varningssignal gifves & bestimd tid fore afsting-
ningen.

Signalanordningar & vixelstall, rorlig bro, spirrbom
m. fl. inrattningar m& anbringas i den utstrickning veder-
borande jarnvagsforvaltning finner lamplig.

XIIT KAP.

Viandskifva, vagnvag.

50 §.
Vindskifva skall hafva minst fsljande diameter: Véndskifva.
vid A). .16 m, B). .12 m, C). .6 m.
Vindskifva fir ej forliggas i tdgspar och ej heller,
darest ej betryggande forreglingsanordningar #ro vidtagna,
si néra tigspir, att vid dess begagnande hinder kan upp-
std 1 detsamma. '

51 §.
Vagnvig, s inrittad, att & densamma fullt lastade Vagnvdg.
godsvagnar, dock ej specialvagnar, af stovsta typ for jarn-
vagens sparvidd kunna viigas, skall finnas tillginglig for
hvarje jirnvig.
Vagnvig med rilsafbrott far ej forlaggas i tagspar.
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NIV KAP.
Byggnader.

52 §.

A hvarje station skola finnas:

1:0. stationshus med dard utsatt namn och afstind
fran angifven utgingspunkt samt innehéllande erforderliga
lokaler for resandes mottagande och rorelsens skotande i
ofrigt;

2:0. ett for de resande synligt ur;

3:0. aftride, afdeladt for min och kvinnor;

4:0. brunn eller annan anstalt for vattentillgdng;

5:0. godsmagasin eller annat lampligt forvaringsrum
for gods;

6:0. lastkaj af minst 10 meters lingd med dartill
horande landgingar till det antal, som erfordras for lastande
eller lossande af si mdanga hist- och fordonsvagnar, som
samtidigt kunna lastas eller lossas vid lastkajen; dock hvad
angdr jirnvag af klass C) endast i den man lastkaj resp.
landgéngar #ro for jarnviigens vrorelse erforderliga; samt

7:0. personplattform, dar s erfordras.

53 §.

For hvarje bammnastardistrikt skall invid jarnvagslinjen
lampligt beligen banmistarbostad finnas med erforderliga
ekonomihus och brunn eller annan anstalt for vattentill-
gang.

A hvarje banvaktsstricka skall for bevakningstjinsten
lampligt beligen bostad finnas med erforderliga ekonomihus
och brunn eller annan anstalt for vattentillgéng.
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54 §.

A jirnvag skola finnas vatten- och kolstationer i till- Vatten- och
kolstationer.
rickligt antal och & lampligt belagna stallen.

Afstdndet mellan vattenstationerna fir icke vara storre
an vid jarnvag af klass A) 35 km. och vid jirnvag af klass
B) 20 km.; och skall vid de stationer, som efter denna
berakning méste finnas vid jarnvigen, sa riklig tillgang till
vatten finnas att, sedan erforderlig anordning pa jiarn-
viigens bekostnad vidtagits, fran hvarje station kan aflim-
nas vid jirnvig af klass A) 25 och vid jarnvag af klass B)
10 kbm. vatten i timmen.

Anordningarna vid namnda stationer & jarnvig af klass
A) skola jimvill vara sidana, att statens jirnvigars lokomo-
tiv kunna utan vidtagande af sirskilda anstalter forses med
vatten frin desamma.

Bestammelserna i denna § galla for jarnvig med elek-
trisk drift endast i den man sddant mi vara af Konungen
vid koncessionens beviljande foreskrifvet.

XV KAP.

Okning af taghastighet eller hjultryck inom viss
klass. Uppflyttning i hogre klass med samma
sparvidd. Annan andring i faststilld plan eller

ritning.
55 §.

. . i Okm»g af
Vill jarnvig, medelst anviindande af tyngre skenor ta%ast:}gl?et
S
eller anordnande af mindre syllafstind. erhalla okad tag- kla;:t.mqffpp-
?
hastighet eller okadt hjultryck inom den klass, jarnvigen Aogre klgsz
nnan and-
tillhor, eller vill jarnvag uppflyttas i hogre klass med rmfl %gﬁt-
n

samma sparvidd, soke tillstdnd dartill hos viig- och vatten- eller ritning.
2098/o5.  Trafiksikerhetskommitténs bet. 16



228 BANFORORDNING.

byggnadsstyrelsen. Har mer #n tio ar forflutit fran det
jarnvigen blifvit afsynad, ma uppflyttning i hogre klass
med samma sparvidd kunna 4ga rum, indock att ban-
vallens kronbredd icke &r stérre #n den for nérmast lagre
klass med samma sparvidd i denna forordning foreskrifna.

Vill, sedan tillstdind lamnats till jarnvags 6ppnande
for allman trafik, jirnviagen i andra fall &n forut i denna
§ sigs vidtaga 4ndring i den af Konungen faststillda pla-
nen eller ock tillagg till densamma, och ar 4ndringen eller
tillagget icke af visentlig beskaffenhet, fige viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, under férutsittning, dir #ndringen af-
ser banans lage, att afvikelsen frén den faststallda strick-
ningen icke ar storre an omkring 500 meter, att i fragan
besluta. Afser 4ndringen eller tilligget ritning, som fast-
stallts af den for utdfvandet af nirmaste tillsynen ofver
banans byggande forordnade kontrollerande ingenjoren, méa
tillstdnd dartill sokas hos den, som under vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen utdfvar narmaste tillsynen ofver banans
underhall.

[ friga om vaxlingsspar till hamn, fabrik eller dylikt
stille erfordras tillstind enligt denna § endast betriffande
den del af sparet, som ligger inom det for jirnvigen en-
ligt den faststillda planen utlagda omradet.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1909;
dock att angiende jarnvdg, d hvilken koncession meddelats,

innan denna forordning trddt ¢ kraft, foljande regler skola
galla.
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I Art.

Jarnvig, som, di denna forordning trider i kraft,
ar afsynad, skall anses tillhora den klass, till hvilken jirn-
vigen, med hinsyn till den storsta tillitna tighastighet,
som ar for jarnvigen behorigen faststalld, skulle enligt
bestammelserna i 1 § hinforas. Ar for jarnvag, som nyss
ir namnd, storsta tillitna tighastigheten icke behorigen
faststalld, eller &r friga om annan jirnvag, & hvilken vid
nimnda tidpunkt koncession ar meddelad, skall vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen pi anmailan, hvilken jirnvigen har
att gora hos styrelsen inom sex ménader fran det forord-
ningen tradt i kraft, enligt hittills tillimpade grunder fast-
stalla storsta tillitna tighastigheten & jarnvigen i full-
bordadt skick och siledes afven den klass, jirnvigen skall
tillhora.

Jarnvig, & hvilken koncession meddelats, innan denna
forordning tradt ikraft, och for hvilken storsta tillitna hjul-
tryck vid den & banan tillstna storsta tighastigheten icke
blifvit behorigen bestaimdt, har att anmila sig hos vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen for att fi sidant hjultryck
enligt de i denna forordning stadgade grunder faststalldt;
skolande denna anmilan goras inom sex manader frin det
fsrordningen tradt i kraft.

II Art.

Jirnvag, 4 hvilken, d& denna forordning trider i kraft,
koncession #4r meddelad, vare skyldig stilla sig till efter-
rattelse stadgandena i 6, 7, 10, 15, 29, 30, 32, 34, 36, 38
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och 39 §§, 40 § 2:a och 3:e styckena, 46 § sista stycket,
samt 47, 48, 49,51, 52, 53 och 54 §§; dock, dar fraga fir om
arbetes utforande, forst inom tre &r frdn det forordningen
tridt 1 kraft. _

Bestammelserna 1 11 och 12 §§ skola pa det sitt gilla
for jirnvig, som nyss ir nimnd, att byggnad eller anligg-
ning, som tillkommer eller undergar storre ombyggnad,
efter det denna forordning tridt i kraft, ej far inkrikta
pé. fria rummet sidant detsamma i nyssnimnda §§ ar
bestiimdt.

Bestammelserna 1 55 § 2:a och 3:e styckena #ro tillimp-
liga for jarnvig, hvarom nu ar friga, hvaremot stadgandena
i 41 och 44 §§ samt 55 § 1:a stycket ¢j figa tillampning & dylik
jarnvag; och skola foreskrifternai 2, 3, 4, 5, 8, 9, 13, 14,
16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 31, 33, 35,
37, 42, 43, 45 och 50 §§ linda till efterrattelse for dylik
jirnvag endast di ombyggnad af jirnviigen fger rum i det
hinseende, vederbdrande foreskrift afser, samt stadgandena
i 40 § l:a stycket och 46 § 1:a stycket endast di andrade
forhallanden dartill foranleda.

III Art.

Vill jarnvag, & hvilken, d& denna fdrordning triider i
kraft, koncession #ar meddelad, erhalla dkad taghastighet
eller skadt hjultryck inom den klass jarnvigen, enligt hvad
i I Art. ar sagdt, tillhor, soke tillstand dirtill hos viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen; och vare for dylik ratt jirnviagen
skyldig att stilla sig till efterrattelse, utofver hvad i II Art.
stadgas, bestimmelserna i 31 §, #fvensom, i den man vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen finner siddant for trafiksiker-
heten nodigt, foreskrifterna i 14 § 2:a stycket samt i 21, 28,
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33, 35 och 45 §8. Jarnvigen vare ock skyldig att pa fore-
laggande af vag- och vattenbyggnadsstyrelsen vidtaga de
sirskilda sakerhetsitgirder, som m4 foranledas daraf, att
jarnvigen till afventyrs i vissa h#inseenden icke uppfyller
fordringarna 1 denna fsrordning. .

Vill jarnvag, & hvilken, di4 denna forordning trader i
kraft, koncession ar meddelad, uppflyttas i hogre klass med
samma sparvidd, soke tillstind dartill hos vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen; och vare for dylik ritt jarnvigen skyl-
dig att stalla sig till efterrittelse, utdfver hvad i II Art.
stadgas, bestimmmelserna i 14 § 2:a stycket, 18, 19, 21,
28, 31, 88, 85 och 37 §§, 40 § 1:a stycket, 45 § samt 46
§ l:a stycket, afvensom dels stadgandet i 5 §, direst &
den korsande jirnvigen koncession meddelats, efter det
lagen angiende koncession & enskild jirnvag for allmin
trafik den 190 tradt i kraft, och dels stad-
gandet i 16 § angende banvalls kronbredd, savida icke minst
tio ar forflutit frin jirnvigens afsyning, i hvilket fall jarnva-
gen €] ar skyldig att uppbringa banvallens kronbredd till den
for den hogre klassen foreskrifna, under forutsittning
dock att bredden icke understiger den for nirmast lagre
klass wed samma sparvidd bestdmda; skolande, i friga om
kurvradie och lutning, jarnviigen, dir ej Konungen for
sarskildt fall annorlunda medgifver, for ratt till uppflytt-
ningen i hogre klass ininst fylla de fordringar, som i 2
resp. 8 §§ aro stadgade for nirmast lagre klass med sainma
sparvidd. Jarnvigen vare ock skyldig i fall, hvarom nu
ar fraga, att pd forelaggande af vig- och vattenbyggnztds4
styrelsen vidtaga de sirskilda sikerhetsitgirder, som ma
foranledas daraf, att jarnvigen till afventyrs i vissa han-
seenden icke uppfyller fordringarna i denna férordning.
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Vill jarnvig, hvarom i denna artikel sags, uppflyttas
i hogre klass med annan sparvidd, hvartill Konungens till-
stdnd enligt lagen angdende koncession & enskild jarnvag
for allman trafik den 190 skall utver-
kas, vare jarnvigen skyldig stilla sig till efterrattelse

_samtliga i denna forordning for sidan klass meddelade
foreskrifter.
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Motiv. .

, D4 kommittén haft att foresld de fordringar, som bora
stallas & en banas byggnad och utrustning, har kommittén
haft tvé mal for oOgonen: & ena sidan att trygga trafik-
sikerheten i erforderlig man och & andra sidan att icke
genom onddigt stranga fordringar forsvira utvecklingen af
vart jarnvigsnit. Kommittén bar darfor vid utarbetandet
af sitt forslag tagit hansyn séval till rent teoretiska be-
- rakningar som ock till den erfarenhet, som vunnits genom
en omkring femtioarig drift & bade statens och enskilda
Jarnvagar.

Kommittén vill i detta sammanhang papeka, att under
forra halften af 1890-talet inom svenska teknologforenin--
gens fackafdelning for vag- och vattenbyggnadskonst utar-
betats tekniska bestimmelser for anliggning och drift af
enskilda jirnviagar. Nagon officiell faststillelse hafva dessa
bestimmelser dock icke erhallit.

I KAP.

Allmanna bestidmmelser.

18

Enligt kommitténs forslag till koncessionslag kan hi-
danefter i regel koncession beviljas allenast & jarnvig med
1435, 891 eller 600 mm. sparvidd. Det &r med hinsyn till
detta stadgande, som kommittén foreslagit jarnvigarnas in-

delning i tre hufvudklasser A) B) och C).
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Dd det ater gallt att uppdela jarnvagar med samma spar-
vidd i olika underafdelningar, har kommittén till grund for
denna indelning lagt storsta tillatna tdghastigheten. Chefen
for gencralstabens kommunikationsafdelning, hvilken, pi sitt
kommitténs underdaniga skrifvelse utmarker, beniget tagit
del af kommitténs forberedande forslag till ifragavarande for-
ordning, savidt normalspariga jirnviigar angir, har ur militar
synpunkt ansett en annan indelning onskvird; och har
darvid sasom delningsgrund foreslagits dels hjultrycket och
dels banans lige i plan och profil, hvaremot hastigheten
i hufvidsak lamnats &sido sdsom grund for indelningen.
Enligt namnda forslag skulle jarnvigarna indelas i tva
hufvudklasser, klass I med tung ofverbyggnad och klass 11
med litt ofverbygenad, afsedda for ett hjultryck, den forra
af minst 7.1 ton och den senare af minst 4.8 ton. Hvar
och en af dessa klasser skulle hafva tvd underafdelningar,
a) och b), den forra med gynnsammare och den senare
med mindre gynnsamma plan- och profilfsrhallanden.  Sé-
som stdd hirfor har i hufvudsak anforts, att en indelning
efter storsta tillitna hastigheten for militartransporterna
blefve synnerligen kiinnbar, enir man for dessa ej kunde
tillgodogdra sig de klassbestimmande hoga hastigheterna,
men  diremot maste rikna med hogre hjultryck, betingadt
“dels af de erforderliga tunga tagvikterna och dels af nod-
vindigheten att pa de viktigare enskilda jarnviigarna kunna
fora in statens jarnvigars godstigslokomotiv. Likaledes
ansdges kommitténs forslag att upptaga profil- och krok-
ningsforhallandena sasom sekundira fordrvingar, d. v. s.
sasom af den storsta tillitna hastigheten beroende variabler,
pd hvilka fordringarna sjonke parallellt med de minskade
krafven pd den tillitna hastighcten, i flera fall komma att
stilla’ sig ogynnsamt med hinsyn till militirtransporterna.
En samtidig forsimring af banans sévil profil som byggnad,
hvilken den af kommittén foreslagna klassindelningen gifve
vid handen, &stadkomme niémligen en dubbel nedsittning
af tdgvikten, dels genom det okade utslagsgifvande mot-
stdndsvirdet och dels genom minskning i den af hjultrycket
(adhasionsvikten) beroende dragkraften, hvarjimte samtidigt
banans minskade hallfasthet 1 flera fall kunde komma att
lagga hinder i vigen for att anvinda den korhastighet 3
banans lattkordare strickor, hvartill den minskade tagvikten
annars skulle gifva anledning. Detta tillsammans bildade
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sdlunda en icke ringa nedsittning i banans transportférmaga,
som nog i flera fall kunde valla militfirtransporternas anda-
mélsenliga ordnande visentligt afbriick.

Att ett sddant forslag som det nyssnimnda skulle fran
generalstabens  sida  framkomma, finner kommittén ligga
nira till hands. For de militara transporterna ar nimligen
transporthastigheten af relativt underordnad betydelse, hv'u-—
emot det hir vid lag ir af den storsta vikt, att militir-
tag af erforderlig tyngd och ldngd kunna h'amfc)rls, och att
jirnvigarna byntms enligt sd enhetliga bestimmelser, att
transportmaterielen, étmlns’rone till allea storsta delen, kan
anviindas pd hvilken jiarnvig som helst. Kommittén har
emellertid det oaktadt icke kunnat ansluta sig till den
uppfattning, som silunda gjort sig gillande inom general-
staben. I det kommittén limnade uppdrag ingér sasom
hufvudsaklig uppgift att foresla sidana anordningar, som
iro erforderliga for tryggande af trafiksiikerheten & de en-
skilda jarnvagarna. Dessa anordningar iro emellertid till
hufvudsaklig del beroende af den storsta hastighet, hvarmed
bhanan fir afsedd att trafikeras. Si ar forhallindet med
ofver- och underbyggnadens beskaffenhet, med signal- och
viixelforreglingsanordningar m. m. dylikt; ju storre hastig-
heten dir, desto storre miste fordrlng wrna hiirutinnan varag
vissa anordningar #ro for trafiksikerheten helt och héllet
obchofliga vid mindre hastigheter. Da de fran general-
stabens sida foreslagna klasserna inrymma, hvar for sig,
banor med mycket olika hastighet, skulle det nappeligen
lita sig gora att pa ett tillfredsstillande sitt ordna hit-
horande forhallanden; antingen skulle for hvarje klass olika
bestimmelser 1 s godt som alln hinscenden stadgas allt
efter den hastighet, som #r afsedd att anviindas & den sir-
skilda jarnvagen, d v. s. underklasser med storsta tillaten
lmqtmhet sisom indelningsgrund skulle tillskapas, eller ock
fordrm(rar uppstillas, hvilka ur trafiksikerhetens synpunkt
for vissa jarnvigar vore alldeles obchofliga. Intetdera af
dessa alternativ torde vara att fororda.

Hvad angir banans liage i plan och profil samt det
tillatna storsta hjultrycket, aro dessa forhallanden af se-
kundar betydelse, d& det #&r friga om trafiksikerhetens
tiligodoseende, hvadan de icke synas kommittén limpa
sig sdsom hufvudlnde]mngsfrrunder for klassifikationen af
Jh‘nvAgarna. I viss mén har kommittén vid klassindel-
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ningen fistat afseende vid banans lige i plan och profil
genom att for jarnvig af hogre klass foresli strangare be-
stimmelser i berorda hiinseende #n for jarnvag af lagre
klass; men detta har skett endast for att vid jirnvigar,
hvilka iro afsedda for storre hastigheter, s& mycket som
mdojligt minska de fall, d& hastigheten pd grund af skarp
kurva eller stark lutning behofver minskas.

Enligt generalstabens forslag fa jarnvigar af klass I
— med tung ofverbyggnad — icke byggas for mindre
hjultryck an 7.1 ton vid 60 km. hastighet och jarnviagar af
klass I — med latt 8fverbyggnad — icke for mindre hjul-
tryck dn 4.8 ton vid 40 km. hastighet. For underklasserna
I a) och II a) — med goda profilforhallanden — ar storsta
lutningen satt till 10 %00 och minsta kurvradie till 500

meter, for underklasserna I b) och II b) — med mindre
goda profilforhallanden — aro motsvarande siffror 16.67 °/00

och 300 meter.

Att icke tillata byggandet af jarnvigar for mindre
hjultryck #n 4.8 ton. anser kommittén vara synnerligen
olampligt. Foérhallandena hafva namligen gifvit vid handen,
att jirnvigar, hvilka hufvudsakligen iro af lokal betydelse,
fullstindigt fylla sitt #ndamal, oaktadt de utrustas med en
litt ofverbyggnad, som icke med anvindande af erforderlig
tighastighet kan tdla s& stort hjultryck som 4.8 ton: och
att s& ifven for framtiden kommer att blifva forhallandet,
diarom torde icke ndgot tvifvel rada. Genom antagande af
generalstabens forslag skulle emellertid anliggandet af
jirnvigar med dylik latt dfverbyggnad icke tillatas, hvilket
ater med all siikerhet torde hafva till foljd, att en del jirn-
vigar, hvilkas tillkomst skulle uppbiras af ett beriittigadt
trafikintresse, icke komme till stdnd. Att emellertid upp-
stilla sddana fordringar & jirnvigs byggande, som himma
en sund utveckling af vara jarnvigskommunikationer, anser
kommittén icke vara tillradligt. Liknande ar forhéllandet
i frAdga om fordringarna & storleken af lutningar och kurvor.
Det torde nimligen litt kunna forekomma, att en jirnvig,
som icke for den trafik, hvarfor den bygges, behdfver och
€j heller utan dryga kostnader kan anliggas med si smi
lutningar som 10 %00 och s& stora kurvradier som 500 meter,
pd grund af terringférhallandena latteligen skulle kunna
"byggas med mindre lutningar &n 16.67 %/o0 och med storre
kurvradier #n 300 meter, exempelvis 12 %/oo resp. 400 meter.
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Di generalstabens férslag icke upptager andra matt &
maximilutning och minimiradie fér de olika klasserna #in
10 %00 och 500 meter resp. 16.67 %00 och 300 meter, skulle
en sidan jirnvilg, som nyss nimnts, vara nodsakad antingen
att med dryga kostnader anbringa lutningar af 10 %0 och
500 meters kurvradie for att fi tillhora en hogre klass —
nigot som icke vore behofligt for tillgodoseende af andra
trafikintressen #n de rent militira — eller ock att inordnas
i en liagre klass #n jirnvigen pd grund af sina tekniska
forhallanden ratteligen tillhorde.

' Kommittén har med det nu sagda naturligtvis icke
velat gora gillande, att vid anliggande af jarnvigar hiansyn
icke skall tagas till de militira intressena; jarnvagarna aro
af si stor betydelse for landets forsvar, att ndgot sadant
icke kan ifragasitttas; men 4 andra sidan ir det obestridligt,
att de enskilda jirnvigarnas primira och hufvudsakliga
betydelse i regel ir nationalekonomisk; och anser kommit-
tén, att de intressen i sidant hinseende, hvilka genom en
jarnvigs anliggning dro afsedda att fyllas, maste i frimsta
rummet beaktas; fredstrafiken ir den normala, krigstrans-
porterna undantag. Kommittén har emellertid vid upp-
gorande af foreliggande forslag ingalunda forbisett de
militira fordringarna; tviirtom har kommittén sokt att upp-
stilla sidana fordringar, att desamma skulle kunna pa ett
tillfredsstiillande sitt fylla de skilign kraf, hvilka ur olika
synpunkter bora stillas & en banas bygenad. Frin general-
stabens sida har alternativt angifvits de fordringar, som
ur militair synpunkt ansiges erforderlign, under forutsitt-
ning att den af kommittén foreslagna indelningen af nor-
malspdriga jirnvigar i tre klasser, A I, A Il och A III, an-
toges. 1 hvilken mén de sdlunda formulerade militara kraf-
ven blifvit tillgodosedda, torde i hufvudsak framgd af nedan
intagna tabld, i hvilken de under sistnamnda forutsattning
uppstillda militira fordringarna jimforts med kommitténs
forslag.
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Tabla.
Militira fordringar. Kommitténs forslag.
Klass AL

Lutning 10 %oo. Minsta radie  Lutning 10 %oo. Minsta ra-

500 m. die 500 m.

Hjultryck 7.1 ton. Hjultryck 6 ton.

Hastighet 60 tim.-km. Hastighet 90 till 110 tim.-km.

Erforderlic skenvikt 32.7  Lrforderlig minimiskenvikt
kg./m. med 80 cm. syll- (vid 90 km.) 33.5 kg./m.
afstind. med 80 cm. syllafstind.

Klass A IL

Lutning 12.5 %oco. Minsta  Lutning 13 %oo. Minsta ra-

radie 400 m. die 400 m.

Hjultryck 5.5 ton. Hjultryck 5 ton.

Hastighet 50 tim.-km. Hastighet 70 till 90 tim.-km.

Erforderlic  skenvikt 26.s  Erforderlig minimiskenvikt
kg./m. med 80 cm. syll- (vid 70 km.) 27 kg./m.
afstand. med 80 cm. syllafstand.

Klass A 1IL

Lutning 16.67 %00. Minsta ra-  Lutning 17 %/00. Minsta ra-

die 300 m. die 300 m.

Hjultryck 4.s ton. Hjultryck 4 ton.

Hastighet 40 tim.-km. Hastighet 70-tim.-km. (max.)

Erforderlic  skenvikt 23.3  Lrforderlig skenvikt 23.e
kg./m. med 80 cm. syll- kg./m. med 80 cm. syll-
afstand. afstand.

Af denna tabld framgdr, att de militira krafven ro-
rande de tvd hogsta klasserna #iro fullt tillgodosedda genom
kommitténs forslag, enligt hvilket derr tillitna minimisken-
vikten utgor for klass Al 33.s kg. och for klass A 1L 27
kg., under det de militira fordringarna i detta hinseende
aro 82.7 resp. 26.5 kg. Att mirka dr, att syllafstandet
darvid ar beriknadt till 80 cm. Ilvad diremot klass A III
angar, skulle ur militir synpunkt erfordras en skenvikt af
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23.3 kg. vid 40 km. hastighet, di for denna klass enligt
kommitténs forslag fordras en skenvikt af 23.6 kg., d& den-
samma, med antagande af 80 cm. syllafstind, berfiknas for
den storsta, for klassen tillitna hastigheten, 70 km., hvil-
ken skenvikt minskag i samma mén den tighastighet, som
skall & jarnvigen komma till anvindning, ar mindre. Af
de jarnvigar, som innefattas i kommitténs klass A III, upp-
fylla siledes endast de, som byggas for den hogsta, for
klassen foreslagna hastigheten, de lagsta militira ford-
ringarna.

Kommittén har latit verkstilla en undersokning, hvilka
af nuvarande enskilda normalspiriga jirnvigar icke fylla
de militira fordringarna betriffande skenvikten for klass
A III, och har denna undersdkning, hvilken grundat sig pé
forhallandena vid 1905 &rs slut, gifvit foljande resultat:

Skenvikt
Lingd i Nuva- enligt
Jirnvigens namn. kilome- rande militdra
ter. skenvikt. | fordrin-
gar.
Borringe—Ostra Torp . . . . . . . . . . . 220 172 22
Skdne—Smaland . . . . . ... .. 1475 215 22
Hessleholm—Markaryd . . . . . . . . . . 367 172 20
Hor—Hoérby . . . . . . . .. ... ... 125 175 20
Tollarp—Efveréd . . . . . . . . . . . .. 80 223 23
Kristianstad —Glimakra (delvis, 38 af 40 km.) 380 180 23

Nybro—Sifsjostrom (delvis, 13'5 af 42'8 km.) 135 {(J;B?l.)} 19

Halmstad—Nissjé (delvis, 1311 af 200 km.) 1311 225 24
Kinnared—Fegen . . . . . . . . . . . .. 120 225 23
Fegen—Atran. . . . . . . . . . . . . .. 60 22'5 23
Jonkdping—Vaggeryd . . . . . . . . . .. 350 225 23
Ammeberg—Vittern . . . . . . . . . . .. 109 315 35
Banghammar—XKloten . . . . . . . . . .. 214 301 33
Nora—Karlskoga (delvis, 732 af 112 km.) . . 732 231 30
Svartalf . . . . . . Lo 385 172 19
Kirrgrufvan—Klackberg . . . . . . . . . . 47 {(Jgg’(‘))} 27

Summa kilometer 6110 — —
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Till en borjan vill kommittén aberopa resultatet af
denna undersdkning sasom stod for rviktigheten af kommitténs
ofvan gjorda péstiende, att en hel del jirnvigar fylla ett
berittigadt trafikintressse dfven nir de fro utrustade med
svagare Ofverbyggnad in den, hvilken fran generalstabens
sida uppstillts sasom den minsta tillaitna. Granskar man
ater resultatet af denna undersokning ur den synpunkt, med
hansyn till hvilken den hufvudsakligen tillkommit, finner man,
att af de jarnvigar, som sdlunda visat sig icke halla mat-
tet uti ifrdgavarande hinseende, egentligen endast Skane—
Smalands och Halmstad—N#ssjo jirnvagar fro af ndgon mera
betydande utstriickning. Undermaligheten i skenvikt utgor for
den forra omkring 0.5 kg. och for den senare omkring 1.5 kg.
Denna ringa skillnad #r i verkligheten icke af nigon som
helst betydelse; utan den minsta fara kunna nimnda banor
under den janforelsevis korta tid sadant kan ifrigakomma,
uthirda den pakinning, som ur militir synpunkt ansetts
behoflig. Hvad sdlunda pavisats i friga om Skidne—Sma-
lands och Halmstad—N#ssjo jarnviigar har emellertid en
allmangiltigare betydelse. De fordringar, hvilka i kommit-
téns forslag uppstillts & en banas byggnad, iro namligen
icke s& knappt tillmatta, att de icke gifva rum for en icke
ovisentligt storre pakinning an den beraknade, hvarforutom
ir att mirka, att dessa fordringar uppstillts med tanke pa
banans dagliga trafikerande. Det lider icke nigot tvifvel
om, att vid militirtransporter, hvilka ju endast fédrekomma
i undantagsfall, en bana, byggd enligt de af kommittén
foreslagna bestimmelserna for klass A III, utan svarighet
kan uthirda en pdkinning, som ur militir synpunkt an-
setts erforderlig, eller 4.8 tons hjultryck vid 40 kilometers
hastighet. Sarskildt vill kommittén i detta hiinseende fista
uppmérksamheten dirpa, att enligt kommitténs forslag alla
broar 4 normalspariga jirnvigar skola byggas for ett hjul-
tryck af minst 9 ton och 110 km. taghastighet, och att
enligt nu gillande bestimmelser dylika broar skola byggas
for ett hjultryck af 9 ton och 100 km. tighastighet.

For bestimmande af de fordringar, som bora stillas &
en banas byggnad och utrustning, har kommittén siledes
ansett tdghastigheten bora vara afgorande. Att hiinsyn darvid
bor tagas till den storsta tillatna hastighet, som & banan
far anvindas, torde vara tydligt. Den storsta hastighet,
som kommittén ansett bora tillatas for klass A — nor-
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malspariga jiarnvigar — #dr 110 km. i timmen, for klass
B — jarnviigar med 891 mm. sparvidd — 60 km. i

timmen och for klass C — jarnvigar med 600 mm. spar-
“vidd — 80 km i timmen. Da hastigheten & A- och B-
banorna fsljaktligen kan komma att vixla ganska betydligt,
for de forra i storre grad an for de senare, har kommittén
ansett dessa banor, med hansyn till storsta tillitna hastig-
heten, bora indelas i1 olika klasser, i hvilket hinseende
kommittén foreslagit tre klasser for A-banorna och tvi klas-
ser for B-banorna. Hvad C-banorna angir, ar den fore-
slagna  storsta tillitna hastigheten si ringa, att nigon in-
delning af dessa i siirskilda klasser icke torde vara erforderlig.

Kommittén har, pd siatt paragrafen utmarker, foreslagit
en viss latitud af storsta tillaten hastighet inom de sur-
skilda klasserna. Att kommittén si gjort och icke upptagit
endast en maximihastighet sisom den for klassen tillatna,
far sin forklaring af foljande.

De fordringar, forslaget upptager for de olika klasserna,
iro beriknade efter den hastighet, som for respektive klass
hogst ar tilldten; alltsi for klass AT 110 timkilometer,
for klass AII 90 timkilometer o. s. v. I ett hiinseende
— i.friga om skenvikten — dr dock ett undantag gjordt,
i det mojlighet ar beredd att lampa denna efter en mindre
hastighet inom klassen. Om siledes nigon vill bygga en
Jarnvag, tillhorande klass A I, ar han ovillkorligen skyldig
att i allt utom i friga om skenvikten bygga banan si, att
tig utan fara kan framgé ofver densamma med en hastighet
af 110 km. i timmen, afven om han icke onskar storre
hastighet in exempelvis 100 kilometer. For sadant fall ar
han diaremot icke skyldig utligga skenor af storre vikt an
som erfordras for sistnimnda hastighet. Pa skenviktens be-
stimmande inverka Afven hjultrycket och syllafstindet. Kom-
mittén har funnit en dylik anordning synmnerligen lamplig,
sisom innefattande en lattnad for jarnvagsbyggaren. Tra-
fiksikerheten ar ju diarmed mer &n val tillgodosedd och
ndgon svirighet att andra banan for en storre hastighet
finnes icke, d& det enda, som for sadant indamal fordras,
ar forandring af spéret. Enligt forslaget till koncessions-
lag skall i sammanhang med koncessionsansokan uppgift
limnas & den klass, till hvilken jarnviigen onskas hanford,
samt den storsta taghastighet och det storsta hjultryck, som
iro afsedda att i forening komma till anvandning. Har-
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igenom blifva pa forhand alla de viktigaste tekniska forut-
sattmnmr for banans byggande gifna.

En annan anledning till att kommittén foreslagit en
hastighetslatitud inom h\.\r]e klass #ir att, cnligt komumit-
téns menmg, de jarnvigar, hvilka vid denna téloldnm(rs
tradande i kraft redan firo dppnade for allmin trafik, skola
inpassas i de olika klasserna och att dirvid, i den man
storsta tillatna hastighet @r for jarnvagen behorigen fast-
stalld, denna hastwhet skall vara bestimmande Tor jirn-
viigens hanforande Hill viss klass. Dessa hastigheter vaxla
gansl\.l betydligt, och om endast en maximih: Lstwhet sattes
sfsom utmnkcmde for hvarje klass, skulle sarskildt for de
aldre jarnviagarna underklasser tillskapas, hvilket kommittén
icke ansett vara att fororda.

Vid statens jarnviigar ar for nirvarande 4 vissa strickor
storsta tillatna hastigheten 90 kilometer i timmen; i den
nya :Jkerhetqordmnﬂen aro for snilltAg och persontag med
genomgdende bromczlmdttmn(r ‘jamval 90 timkilometer be-
stamda sdsom storsta tlllatnn hastighet; dock kan, efter
profning af styrelsen. storre hashcrhet for sirskilda fall
medgifvas. Hvad normqlspcmcra enskilda jirnvigar angar,
ar endast for en jirnvig, Malmo—Kontinenten, storsta
tillitna hastigheten 90 timkilometer; for ofrign af dessa
Jarnvagar w\lar berorda hastighet mellan 70, 60, 50, 48,
45, 43, 42.s, 40, 37, 35, 32, 30 27, 25, 22 och 20 timkilo-
meter. Betri iffande jarnvigar med 891 millimeters spar-
vidd #r storsta tillitna hastigheten for Karlstad—Munkfors
jarnvag 50 timkilometer, Tor Vistergotland—Goteborgs
jirnvig 45 timkilometer och i ofrigt 40, 35, 32, 30, 27
25, 20 eller 15 timkilometer, och for jirnvigar med 600
millimeters sparvidd 25, 20 eller 15 timkilometer.

Att de hastigheter, som silunda finnas pi papperet
bestimda, i vcrkho'heten icke sallan ofverskridas, torde vara
tamligen allmint Kindt. Vid appgérande af ifrégavarande
forslag har emellertid kommittén utgétt dmfr(m, att de
bestimda maximihastigheterna icke fa ‘och icke komma att
ofverskridas. Med noggrant uppgjorda tidtabeller torde
detta icke vara behuﬁwt for hillande af de bestimda ti-
derna, och om nagon ging sidant skulle visa sig nodvin-
digt, ar ndturhotws en ta«rfc‘)rsenmcr att foredracra framfor
ett okande af ha~t1crheten ien orad som kan vara vadlig
for trafiksiikerheten.
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Sasom ofvan namnts, skall enligt forslaget till konces-
sionslag koncession hiidanefter i regel meddelas allenast &
jarnvig med sparvidd af 1435, 891 eller 600 millimeter.
Undantag harifran kan dock enligt forslaget ske, »sivida
sirskildt viktiga skal pafordra annan sparvidd»; och har
kommittén dirvid hufvudsakligen tinkt sig det fall, att en
ny jirnviig anlades sisom fortsattning af en befintlig, med
annan spirvidd fin nyssnamnda. Dylika, redan nu befint-
liga jarnvigar, hafva en spirvidd af 1093, 1067 eller 802
millimeter; och di afven dessa skola inregistreras i nagon
viss klass, samt mojlighet finnes, att nya jirnvigar med
sddan spirvidd- komma att anliggas, hvaremot nya jirn-
vigar med forut ej anvind sparvidd nappeligen torde fore-
komma, har det ansetts nodigt att i detta sammanhang
meddela siirskilda bestammelser i friga om jarnvigar med
en spirvidd af 1093, 1067 och 802 millimeter. Enligt viig-
och vattenbyggnadsstyrelsens underdiniga berattelse for
ar 1904 finnas med forstnimnda sparvidd endast jarnvi-
garna  Koping—Uttersberg och Uttersberg—Riddarhyttan
med bibanor om tillhopa 49.0 kilometers lingd, och med
sistnimnda spirvidd, sedan Bredsjo—Degerfors omlagts till
normalspirig, endast Sifsnis jirnvig med bibana om 47.7
kilometer. Diremot finnas atskilliga jirnvigar med en
sparvidd af 1067 millimeter, nidmligen de sammanhingande
mellan Karlshamn—Vislanda, Vislanda—Bolmen och Bolien
—Halmstad med bibana, mellan Kristianstad—Solvesborg,
Solvesborg—Karlshamn, Karlshamn—Gullbiirna och Gull-
birna—Karlskrona med bibanor afvensom Gullbirna—Torsis
och Torsis—Bergkvara, samt mellan Bredikra (& linjen
Karlshamn—Gullbarna)—Tingsryd och Tingsryd—Vixjs,
dfvensom  Honshylte—Kvarnamaila jirnvig, som  sam-
manbinder en punkt & linjen Tingsryd —Vixjs med en
annan & linjen Karlshamn—Vislanda. Samtliga dessa jairn-
vigar hafva en langd af 503,5 kilometer. Dessutom horer
till  jirnvigar med ifrdgavarande sparvidd afven den
4.2 kilometer linga jarnvigen Vattjom—Matfors—Ljunga
alf. Storsta tillitna hasticheten &r for jarnvigarna med
1093 millimeters sparvidd 32 kilometer i timmen, med
1067 millimeters spirvidd hogst 40 kilometer och med 802
millimeters sparvidd 21 kilometer. Vid en jimforelse
mellan dessa banor och de i klassindelningen upptagna
har kommittén kommit till det resultat, att 1093 och 1067

29005, Trafiksikerhatskommitténs bet. 17
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millimeters-banorna borde hanfsras till klass A III och 802
millimeters-banorna till klass B II. Betraffande det for
1067 millimeters-banor stadgade undantaget redogdres
under 33 §. '

II KAP.

Linjeplan.
2 &

Di det giller att bestimma kurvradies storlek, kamn

man ut(ré fran tvd olika plmmper. antlno'en att f()lukllfv a.

si stora, kurvradier, att tag utan fara kan passera kurvan
utan minskande af den & rak linje tillitna hastigheten cller
ock att medgifva en nigot mindre kurvradie mot skyldig-

* het att i erforderhfr min minska tdgets fart vid p‘tsserandet‘

af kurvan. Det ar tht att genom antagande af den forra
principen nigon 1nskmnl\nmo' icke dger rum i den trafik-
formaga, som forutsittes for den klass, jarnvigen tillhor,

och att saledes denna princip, teoretiskt sedt har furetmde,~

men di det andra alternativet, utan att i minsta grad
afventyra traﬁksakerheten, astadkommer en icke ov isenthO‘
littnad  for ](unv(ms byggande, har kommittén ansett sig

bora i nagon min wmoditiera forstnimnda princip. Da kom-
mittén silunda for de sirskilda klasserna foreslagit ett

sidant minimum for kurvradie, att storsta tfx(rhastlfrheten

i kurva 1 vissa fall méste suttas lagre (m den for:

klassen hogst tillitna, har kommittén emellertld darmed
icke velat sma, att alla kurvor & banan fi anordnas med

minimiradien.  Vid faststallande af en jirnvigs plan torde

Konungen hafva att tillse, att jirnvigen icke vare sig
genom for manga kurvor eller for minga skarpa kurvor
forlorar den karaktar, som jirnvigen genom dess hanfo-
rande till viss klass ar afsedd att erhilla. A andra sidan
har kommittén hallit fore, att fall kunna forekomma, da

det skulle mota betydande svarigheter att iakttaga de fore--
slagna bestimmelserna rorande mmnmradle, h\alfbr kom-

mittén limnat vederborande mojlighet att i sidana fall hos
Konungen soka tillstand att begagna sig af skarpare kurvor.
Ett sadant tillstand torde. da det ar fmo'a om ny jirnvag,
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endast i yttersta nodfall bora limnas; 4r det friga om en
gammal jirnvig, som vill uppflyttas i hogre klass, larer
kunna antagas, att tillstindet littare kan erhallas.

Betraffande de kurvradier, som for narvarande anvin-
das, iro de, hvad statens jirnvigar angar, ganska vixlande,
helt naturligt beroende p& de olika tidsperioder, under
hvilka de sirskilda banstrickorna blifvit anlagda, och de
olika hastigheter, hvarmed dessa varit afsedda att befaras.

Fransedt smérre undantag &r minsta kurvradien: i
vistra stambanan, Hallsberg—Mjolby, viistkustbanan, Sunds-
vall—Torpshammar, Ljusdal—Hudiksvall, Lingsele—Boden,
Mellansel—Ornskoldsvik samt Lulei—Gellivare 300 meter,
4 Orebro—Frovi 380 meter, & Vinnis—Umed, Boden—
Morjarv och Gellivare—Riksgriinsen 400 meter, 4 Storvik—
Ange, Torpshammar—riksgrinsen, Kilafors—Ssderhamn
samt Bricke—Solleftei 450 meter, & Krylbo—Frovi och
statsbanan genom Bohuslin 500 meter, 4 Hallsberg—QOrebro
520 meter, 4 sodra, ostra och nordviistra stambanorna,
Stockholm—Storvik samt Skofde—Karlsborg 600 meter.
Af dessa banor hafva vistra, sodra och ostra stambanorna
en storsta tillaiten hastighet af 90 kilometer.

Hvad angér enskilda normalspériga jiarnviigar har, sisom
framgir af vig- och vattenbyggnadsstyrelsens underdaniga
beriittelse for ar 1904, Malmo—Kontinentens jirnvig, &
hvilken storsta tillitna hastigheten ar 90 timkilometer, en
minsta kurvradie af 600 meter; af jirnvigar med storsta
tillaten hastighet af 60 timkilometer hafva nio en minsta kurv-
radie af 300 meter, en mellan 300 och 400 meter, tva 400
meter och en 635 meter. Af jirnviigar med storsta till-
liten hastighet af 50 timkilometer #r minsta kurvradien,
for en 238 meter, for aderton 300 meter eller nigot dar-
under, for fyra 350-—445 meter och for tre 594, 742 resp.
891 meter; af jarnvagar med storsta tillaten hastighet af
40 timkilometer hafva femton en minsta kurvradie af 300
meter eller nigot darofver eller dirunder samt tvd 500
resp. 534 meter; af jirnviagar med storsta tilldten hastighet
af 30 timkilometer hafva tvd en minsta kurvradie af 400
resp. 445 meter, fyra 300 meter och en 240 meter.

Jirnviagar med 1093 millimeters sparvidd och 82 kilo-
meters storsta tillitna hastighet hafva en minsta kurvradie
af 297 meter, och af jirnvagar med 1067 millimeters spar-
vidd och 40 kilometers storsta tillitna hastighet hafva sex
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en minsta kurvradie af 300 weter och en 200 meter. Af
jarnvigar med 891 millimeters sparvidd har Viastergotland
—Goteborgs jarnvig med en storsta tilliten hastighet af
45 kilometer en minsta kurvradie af 200 meter, af jarn-
vagar med samma sparvidd och 40 kilometers storsta till-
latna hastighet hafva sex en minsta kurvradie af 300 meter
eller nigot darunder, tre 250 meter, en 200 meter och en
180 meter; med samma sparvidd och 30 kilomecters storsta
tillaitna hastighet atta 300 meter eller nagot diarunder, tre
mellan 200 och 300 meter och sex 200 meter; med samina
sparvidd och 20 kilometers hastighet en 250, en 200, en
178, en 150, en 148 och en 134 meter. Sifsnis jarnvig
med en sparvidd af 802 millimeter och en storsta tilldten
hastighet af 21 kilometer har en minsta kurvradie af 119
meter. Hvad slutligen angir jirnvigar med 600 millime-
ters sparvidd, hafva dessa med 20 a 25 kilometers storsta
tillatna hastighet en minsta kurvradie af 100 meter utom
en, hvars minsta kurvradie ar 120 meter.

For de tyska jarnvagarna galler, enligt Lisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung vom 4 november 1904, att i ge-
nomgiende hufvudspar & hufvudbanor och sidana bibanor,
4 hvilka hufvudbanornas fordon skola ingé, kurvor icke
aro tillitna med mindre radie an 180 meter och & ofriga
bibanor 100 meter; samt att for anvindning af en mindre
kurvradie #in 300 meter & fri striicka tillstand fordras af
vederborande myndigheter. I fraga om tighastigheten &
dessa banor giller, att for persontig med genomgiende
bromsinriittning storsta tillitna hastigheten #r, i hufvud-
banor 100 kilometer och & bibanor 40 kilometer; dock
kan vederborande myndighet medgifva storre hastighet i
bibanor, likval icke ofver 50 kilometer.

3 och 4 §§.

Afven for de tyska jirnvigarna fro ofvergingskurva
och rakspar mellan kontrakurva foreskrifna. Liingden af
sadant rakspar &ar for dessa jarnvigar bestimd till 30
meter for hufvudbanor och 10 meter for bibanor.
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5 8.

Att en betydande fara for trafiksikerheten foreligger
vid jirnvigars korsning i samma plan ute & linjen, torde
vara uppenbart; och #&r denna fara gifvetvis storre, med
ju storre hastighet tigen framforas. Kommittén anser for-
denskull, att banor af klass A I och A II icke under nagra
forhdllanden fi korsa vare sig hvarandra eller annan jarn-
viig 1 sanma plan ute 4 linjen, och att korsning sing emel-
lan af banor, tillhorande klass A III, B eller C, endast i
yttersta nodfall bor fi aga rum. Har tillstind till korsning
i samma plan vid koncessions beviljande meddelats, torde
detta tillstind boéra galla afven for den hindelse att den
ena af jirnvigarna uppflyttas i hogre klass, for hvilken
korsning i samma plan icke ar ovillkorligen forbjuden.

For de tyska jarnvigarna ar korsning af hufvudbanor
och andra banor i samma plan utanfor stations infartsignal
forbjuden. Korsning af en hufvudbana och en i nimnda
forfattning icke afsedd bana (Kleinbabn) kan dock veder-
bsrande myndighet tillata.

Inom stations spéromride lirer korsning af jarnvigar
1 samma plan icke bora forbjudas, enir for sidant fall
tillrackligt betryggande sitkerhetsforeskrifter alltid kunna
meddelas.

’

6 §.

Det torde hora till god ordning vid en jirnvig, att &
densamma anbringas mérken for betecknande af vissa af-
stind, exempelvis 4 hvar 1000 meter. S&dana mérken #ro af
betydelse, d3 det giller att i rapporter om olyckshandelser
eller missoden & linjen angifva platsen for olyckshandelsen
eller missddet; men #fven ur trafiksikerhetens synpunkt
iro de onckligen af en viss vikt. Med tillhjulp af kilo-
metertaflorna iir det for en lokomotivforare mojligt att
kontrollera, att tiget icke framfores med storre hastighet
an den tillitna, och jimval for en tiget medfsljande kon-
trollant kunna dé for sidant andamil vara till nytta.

I Tyskland #r foreskrifvet, att marken skola vara ut-
satta, & hufvudbanor vid hvarje 100 meter och 4 bibanor
vid hvarje 1000 meter. '
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78

Kurvtaflans hufvudsakliga betydelse #r att tjina till
ledning for den, som har att ombesorja underhallet af banan.
Visserligen kan den afven vara af nytta for lokomotiviora-
ren sasom bibringande honom kinnedom om kurvforhal-
landena 4 banan; dock anser kommittén icke kurvtaflan
hafva den betydelse for lokomotivforaren, att kurvtaflor
skola behofva uppstillas & dmse sidor om kurvan.

IIT KAP.

Linjeprofil.
8 §.

Betraffande lutningsforhillandena vid statens jarnvigar
ar med smirre undantag stdrsta lutningen a Orebro—Frovi
7,5 %00; & vastra, sodra, Ostra och nordvistra stambanorna,
Stockholm—Storvik, statsbanan genom Bohuslin, Hallsberg
—Orebro, Krylbo—Frovi, Skofde—Karlsborg, Hallsberg—
Mjolby, Kilafors—Séderhamn, Storvik—Ange, Bricke—Sol-
leftead, Ljusdal—Hudiksvall och Gellivare—Riksgriinsen 10
%00; & Torpshammar—riksgrinsen 10 4 16.67 0/00; & viistkust-
banan och Lulei—Gellivare 12,5 %/00; 4 Lingsele—Boden,
Mellansel—Ornskoldsvik, Vinniis—Umed och Boden—Mor-
jarv 16 %oo; samt & Sundsvall—Torpshammar 16,67 % oo.

Hvad angar enskilda normalspiriga jairnvagar har enligt
viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forutnimnda berittelse
Malmo—Kontinentens jirnvig med 90 kilometer storsta till-
latna hastighet en storsta lutning af 10 %oo, af jarnvigar
med storsta tillitna hastighet af 60 kilometer hafva en en -
storsta lutning af 16,7 8/00, en 16 %o, tva 12,5 %00, sex
10 %00 och en 6,7 %oo0; af jirnvigar med 50 kilometers
storsta tillitna hastighet hafva cn en storsta lutning af 20
%00, fem 16.7 %00, tva 16 °/oo, tva 14.3 %00, tre 12.5 % oo,
en 12 %o, en 11 %00, tolf 10 %00 och en 6.7 %/o0; af jarn-
vigar med 40 kilometers storsta tillatna hastighet hafva
tvd en storsta lutning af 16,7 %00, en 15 %00, en 13.3 oo,
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fem 125 %00, en 11.1 %00, fyra 10 %00, en 3 %00 och en
l.e7 %o0o; och af jarnvigar med 30 kilometers storsta till-
latna hastighet hafva en en storsta lutning af 20 °/oo, tva
16.7 %00, en 14 °/oo, en 12.5 %00 och en 12 %/oo.

De tva jarnvigarna med 1093 millimeters sparvidd och
med en stdrsta tilliten hastighet af 32 kilometer hafva en

(=]

storsta lutning af 16,7 resp. 10 %oo; af jairnvagar med 1067
willimeters spiarvidd och 40 kilometers stdrsta tillitna ha-
stighet hafva en en storsta lutning af 17 %o, tvd 16.7 %00,
tva 16 %oo, en 14.3 %00 och en 12.5 %o0; af jarnviigar med
891 mm. spirvidd har Vistergdtland—Goteborgs jarnvig
med en storsta tilliten hastighet af 45 kilometer en storsta
lutning af 16 %00, af jirnvigar med samma sparvidd och
40 kilometers hastighet hafva en en storsta lutning af 25
%/00, en 17 /oo, fyra 16.7 %o, tvd 16 °/00 och en 10 % oo;
med samma spirvidd och 30 kilometers hastighet tre 20
%/00, femn 16.7 °oo, tre 12.5 %00, tre 10 %o0; med samma
S})i’u'vidd och 20 kilometers hastighet en 27.6 %/o0, en 25
900, tva 20 %00, en 14.3 °/00 och en 10 %o0. Safsnis jarn-
vig med en spirvidd af 802 millimeter och en storsta til-
laten hastighet at 21 kilometer har en storsta lutning af
25 °o0. Hvad slutligen angir jarnvigar med en spirvidd
af 600 millimeter och en storsta tilliten hastighet af 20
a 25 kilometer, vixlar storsta lutningen mellan 33.3, 29, 25
och 16.7 %/oo.

Likasom 1 friga om kurvradie har kommittén ansett
i siarskilda undantagsfall en storre lutning an den i regel
bestamda bora kunna medgifvas.

Kommittén anser sig i detta sammanhang bora med-
dela, att kapten Nystrom, hvilken, pi sitt kommitténs un-
derdiniga skrifvelse angifver, vid forsta behandlingen af
forslaget till forevarande forordning varit tillkallad sisom
sakkunnig i friga om smalspiriga jairnvigar, framhallit sisom
onskvirdt, om in ej nddvindigt, att storsta lutningen skulle
for B 1 bestammas till 12.5 /o0 och for B II till 16.67 9/00; och
har kapten Nystrom sisom skl hirfor framhaéllit svarigheten
for en lokomotivforare att med de hastigheter, hvilka enligt
forslaget skulle hogst tillatas for de sirskilda B-klasserna,
halla tiget i sin hand i starkare lutningar an de af kapten
Nystrom foreslagna. Skulle denna svarighet undanrojas
medelst stadgande, att i sidana lutningar endast en minskad
hastighet finge anviindas, kvarstode dock den oligenheten,



250 BANFORORDNING.

att en forslagsstillare till en jarnvigsbyggnad latt kunde
uppfatta bestimmelserna i denna fdrordning s, att storsta
tillitna lutningen vore anpassad efter storsta tillitna ha-
stigheten, och siledes utsattes for att blifva vilseledd.

Da emellertid kommittén i sitt forslag till forordning
angéende driften & enskild jarnvig upptagit icke obetydligt
skirpta bestimmelser rorande vagnaxlars forseende med
broms, hvarigenom mojligheten for lokomotivforaren att i
lutningar halla tiget i sin hand naturligtvis underlattas, har
kommittén funnit hinder icke mota att for B-klassen foresla de
maximilutningar, forslaget upptager. Kommittén vill dock i
detta sammanhang aberopa, hvad kommittén i fraga om kury-
adier anmarkt, eller att Konungen vid planens faststillande
torde komma att tillse, att icke missbruk uti ifrdgavarande
hiinseende #iger rum.

Slutligen vill kommittén hafva upplyst, att i det forst
uppgjorda forslaget maximilutningarna voro upptagna, for
A ID till 125 %00 samt for A III och B 1 till 16.67 % oo.
Att kommittén #ndrat dessn métt till 13 vesp. 17 %/oo
beror uteslutande darpd, att kommittén ansett limpligt 3
matten uttryckta 1 jimna tal.

9§

Anledningen till att de i paragrafen angifna mitten
kunna nedsiittas med halften vid ingéng till station &r, att
hastigheten har alltid skall nedsattas till en for lutnings-
ofvergingen icke farlig storlek.

10 &

Lutningsvisare har till #ndamal att upplysa lokomo-
tivforaren om storleken af de lutningar, tiget skall passera,
och ar sirskildt af vikt i friga om sidana lutningar,
i hvilka tiget skall framgi med minskad hastighet. Afven
dar si icke #r fallet, har dock lokomotivforaren att iakt-
taga en viss storre uppmirksamhet.
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IV KAP.

Fria rummet.

11—15 §8§.

Matten & normalsektion for fria rummet fro i det allra
nirmaste lika med dem, som for nirvarande gilla, och of-
verensstimma, hvad normalspariga jirnviigar angir, med
motsvarande matt vid statens jarnvigar. D& i kurvor for-
donen intaga en sned stillning, ar nodvindigt att dirstides
nigot 6ka matten. Att i denna forordning meddela nigra
detaljerade bestimmelser rorande denna okning, torde icke
vara lampligt, di4 densamma #r beroende af kurvradiens
storlek och de anvinda fordonens lingd. For att emeller-
tid vid dessa berakningar fordonens lingd, som kan vixla be-
tydligt och som ar af stor vikt for ett riktigt resultat,
skall upptagas till jamval for samtrafiken erforderliga métt,
har kommittén foreslagit faststallande af sidana métt. Dessa
ofverstiga med ungefir tre weter hvad A-banorna och tva
meter hvad B- och C-banorna angir de nuvarande storsta,
hvadan de kunna anses tillrickliga for en lingre tid framat.

Att i tunnel ett nigot storre spelrum ir sivil af forsik-
tivheten som for &stadkommande af bittre luftviixling pa-
kalladt, synes kommittén tydligt, likasom #fven att afstin-
det mellan parallella spir skall vara si stort, att fordon,
som jimsides befinna sig 4 de bada sparen, skola hvar for
sic och alldeles oberoende af hvarandra hafva det spelrum,
som i allminhet ar foreskrifvet. A station torde detta
dock ej vara tillrickligt; 4 normalspirig bana skulle af-
stindet mellan de bada lastprofilerna med de matt,
som af kommittén for lastprofil upptagits i forslaget till
forordning angdende rullande ateriel, endast blifva 840
millimeter, & jirnviig med 891 millimeters spirvidd 900
millimeter och & jirnviig med 600 millimeters spirvidd 1
meter. Dessa métt synas kommittén viil smid med hinsyn
till det & en station ofta forekommande behofvet att pas-
sera mellan spéren, dar ofta stolpar for belysnings- eller
annat indamal dro uppstillda, hvarfor kommittén for station
foreslagit minst si stor okning af afstindet mellan parallella
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spér, att fria utrymmet mellan lastprofilerna blir 1100
millimeter. Ar plattform anordnad mellan spiren, vare
sig 4 linjen sdsom vid last- eller hallplats eller ock &
station, och mellanrummet mellan spiren alltsa afsedt for
lifligare trafik, &r si stor okning af kommittén foreslagen,
att fria utrymmet mellan lastprofilerna blir minst 1600
millimeter.

[ IV kap. af nu gillande tjanstgoringsreglemente #r
stadgadt, att mellan spar, som sammanlopa eller korsa hvar-
andra, skall hinderpile vara anbragt, hvilken utmirker
grinsen, dit ett fordon kan framforas pa ettdera sparet i
riktning mot sparkorsningen utan att hindra fordons rorelser
pd andra sparet. Kommittén har ansett limpligt fixera det
stille, dar hinderpalen skall uppsattas, darvid samma matt
foreslagits som for portoppning, enir detta matt torde vara
det minsta, som kan tillitas.

V KAP.
Underbyggnad.
16 §.

Vid statens jarnviigar har banvallens kronbredd & de
olika linjerna i allmiinhet foljande watt: Hallsherg—Mjolby,
vistkustbanan, Storvik— Ange, Sundsvall—Torpshammar—
riksgriinsen, Kilafors—Soderhamn, Briicke—Sollefted, Ljus-
dal—Hudiksvall och Luled —Gellivare 4.s meter, Lingsele
—Boden, Mellansel—Ornskoldsvik, Vinnis—Umed och Bo-
den—Morjarv 5 meter, Orebro—Frovi 5.2 meter, stats-
banan genom Bohuslin och Gellivare—Riksgriinsen 5.6 meter,
Krylbo—Frovi 5.6 a 5.8 eter, vastra, sodra, dstra och
nordvastra stambanorna, Hallsberg—Orebro, Skéfde—Karls-
borg samt Stockholm—Storvik 6 meter.

Vid nedannimnda enskilda jarnvigar har banvallen
foljande kronbredd:

normalspdriga: med en storsta tilliten hastighet af 90
kilometer: Malmd—Kontinenten — 6 meter;

med en storsta tilliten hastighet af 70 kilometer: Hil-
singborg—Hussleholms jarnviig och Uppsala—Gifle jirnvig
— 4.75 meter;
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med en storsta tilliten hastighet af 60 kilometer: Stock-
holim— Visterds—Bergslagens jirnvig 4.75 4 5 meter; Sala
—Gysinge—Gifle jirnvig — 5 meter;

med en storsta tilliten hastighet af 50 kilometer:
Bergslagernas jarnvig 5.64 meter; Eslof—Karpalund—Hast-
veda — 4.40 meter; Brosarp—Léngebro — 5 meter;

med en storsta tilliten hastighet af 45 a 50 kilometer:
Mora—Vinerns jirnvag 5.30 och 4.s0 meter;

med en stdrsta tilliten hastighet af 40 a 45 kilometer:
Uddevalla—Vanersborg—Herrljunga jirnvig 4.;0 meter;

med en storsta tilliten hastighet af 43 och 42.s kilo-
meter: Oxeldsund—Flen—Viistmanlands jirnvig — 5.3¢
meter;

spdrvidd 891 millimeter: med en storsta tilliten has-
tighet af 50 kilometer: Karlstad—Munkfors jarnvig 3.s
meter;

med en storsta tilliten hastighet af 45 kilometer: Vis-
tergdtland—Goteborgs jirnvig — 3.s0 meter;

med en storsta tilliten hastighet af 30 kilometer:
Stockholm—Rimbo jarnvig 3.e0 meter;

spdrvidd 600 millimeter: Jonkoping— Gripenbergs jirn-
vig med en storsta tilliten hastighet af 20 a 25 kilometer
— 3.10 meter.

17 §.

I friga om banvalls hojd vill kommittén papeka, att
for nybyggnad af jarnviag i Tyskland giller, att skenornas
underkant skall ligga Atminstone 600 millimeter ofver
hogsta vattenstandet. DA ballastens djup enligt 35 § vaxlar
for de olika klasserna mellan 600 och 400 millimeter, ar
siledes den af kommittén foreslagna bestAimmelsen strangare
an den i Tyskland gallande. For att skydda banan mot
skadlig inverkan af forekommande vagsvall, behofver icke
banvallens hojd nodvindigtvis okas; andra anordningar
kunna afven for detta andamal vara tillfyllest, sisom bal-
lastens forstirkning, anbringande af vagbrytare m. m.

Di efterlefnaden af bestimmelserna 1 denna paragraf
for det fall, att en ny jirnvig ansluter till en forut be-
fintlig med andra hojdforhallanden an de i paragrafen
foreskrifna, skulle kunna féranleda oskiligt dryga kostna-
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der och understundom rent af icke vara mojlig, har kom-
mittén foreslagit stadgandet i sista stycket af paragrafen.

18 och 19 §§.

De i dessa paragrafer upptagna bestimmelser #ro af-
fattade i mera allmin form. Det torde emellertid icke
vara mojligt och kan under inga forhallanden vara lamp-
ligt att i cn forordning intaga si detaljerade stadganden,
som uti ifrigavarande hiinseenden skulle erfordras for att
de skulle blifva uttdmmande. Denna omstindighet har
emellertid icke synts kommittén bora foranleda dartill, att
icke nigon bestimmelse alls skulle harutinnan meddelas.
Jirnviigsbyggaren bor Adtminstone veta, hvilka allminna
fordringar stallas pad byggandets sirskilda delar; och &
andra sidan skulle kunna tinkas, att han, direst dessa ford-
ringar icke vore angifna, kunde abcropa detta forhallande
mot eventuclla anmarkningar frin den kontrollerande myn-
digheten. Hvad hiir ar sagdt giller ej blott de i dessa
paragrafer upptagna stadganden af allmiinnare natur utan
afven ofriga, 1 forslaget forekommande bestimmelser af lik-
nande beskatfenhet.

I tvi hénseenden innehilla dessa paragrafer positiva
detaljforeskrifter, nfmligen att bomberingen, d. v. s. ban-
vallens forhdjning pa midten for att hereda affall &t det
genom ballasten nedtringande vattnet, skall beriknas for
ett lutningsforhallande af 50 %00, samt att i bergskiirning
sidolutning fir uppgd till hogst 10:1. For jordskarning
kan ndgon maximilutning ej faststallas, di jordens beskaf-
fenhet ar afgorande for behofvet af lutningens storlek.

21 8.

Kommittén vill i detta sammanhang pipeka, att, enligt
hvad kommittén har sig bekant, den kommitté, som af
Kungl. Maj:t tillsatts for utarbetande af forslag till ny lag-
stiftning angdende jords torrlaggning och dirmed samman-
hiingande #mnen, upptagit till behandling fragan om de stad-
ganden, som bora meddelas till forckommande af att jarn-
viigsanlaggning skall hindra ecller forsvara vattens afledande
for jords-torrliggning m. m. Vid sidant forhallande har
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forevarande kommitté icke ansett sig bora framligga nigot
forslag 1 sidant hanseende.

VI KAP.

Broar.

92 §.

Da har foreskrifves, att bro skall beriknas for pa-
kinning af dels rorlig belastning och dels vindtryck, har
kommittén endast velat angifva de tvenne hufvudslag af
belastning, for hvilka broarna skola beriknas, 6fverlamnande
at konstruktoren att sjalf i ofverensstimmelse med teoriens
och brobyggnadsteknikens stindpunkt afgora, huru dessa
belastningar verka pd bron. Salunda forutsittes, att nodig
hansyn tages till de dynamiska verkningarna af den rorliga
belastningen sasom centrifugalkraft, bromskraft, vibrationer
och stotar, hvarvid dock foreskrifves, for hvilken tdghastighet
for hvarje banklass dessa pakinningar skola beriiknas.

Angiende vindytan tillimpas olika bestammelser i olika
lander, men di antagandet af vindkraftens storlek alltid
méste blifva ganska godtyckligt, har kommittén ej ansett
sig bora foreskrifva nagot af dessa, t. ex. de i Osterrike och
Frankrike foérekommande invecklade berikningssitt med
priméra, sekunddra och tertidra vindytor, utan valt de nu
foreslagna enkla bestimmelserna, hvilka mé anses vara fullt
betryggande for vira forhallanden. Att vindtrycket vid
belastad bro ej satts hogre #n till 150 kg. pr kvadratmeter,
beror dirpi, att vid denna vindstyrka bliser en tom, tickt
godsvagn eller en passagerarevagn af boggityp pid normal-
sparig bana omkull, och att man siledes kan antaga, att
redan vid denna vindstyrka all jarnvigstrafik méste in-
stallas.

En vindstyrka af 250 kg. per kvadratmeter ar si oer-
hord, att nigon sddan med visshet kan sigas aldrig fore-
komma, atminstone 1 virt land.

Angiende vindens sekundira verkningar m. m. ofver-
lamnas it konstruktoren att sjalf tillampa teori och erfaren-
het, dock har kommittén ansett lampligt att for likformig-
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hetens och enkelhetens skull bestimma den hojd, som den
rullande materielen skall anses erbjuda i friga om vindyta.

23, 24 och 25 §§.

De nu af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen till efter-
rittelse faststillda belastningstyperna aro si beriknade, att
de pd broar af olika spannvidder skola utofva fullt lika
stora pakinningar som de for statens jarnvagar gillande
belastningstyperna, hvilka #ro lika med de af kommittén
foreslagna typerna I och II.

Nagon okning eller minskning uti pakinning har kom-
mittén siledes ej velat foresld mot hvad hittills fordrats,
utan kommittén har endast velat infora det rationellare
belastningssitt, som uppstir dirigenom, att belastningstaget
vid berikningen skall sammansittas af lokomotiv med dels
lastade vagnar och dels tomvagnar, s& ordnade i foljd efter
lokomotiven, att for hvarje sirskild konstruktionsdel den
storsta mojliga pdkinning uppstér. Detta belastningssitt
motsvarar nimligen det, som i verkligheten i ogynnsamma-
ste fall kan forekomma. Di tidgsammansattningen emeller-
tid, for att distadkomma denna storsta pikinning, vid en-
spiinniga brobjalkar maste blifva sidan, att endast lastade
vagnar forekomma efter lokomotiven, har for enkelhets
skull hela tiget for detta fall angifvits sisom typ I och 111,
under det att for ofriga broar belastningstiget, sdsom ofvan
nimnts, skall sammansittas af materiel typ II och IV.
Att vid typ III det ena lokomotivet med tender uteslutits,
beror diirpd, att ett si sammansatt tdg representerar en
storre vikt per lingdmneter, in om tva lokomotiv funnes,
och dirfor astadkommer storre pakinningari vissa konstruk-
tionsdelar af en enspiannig brobjalke.

I ofrigt aro de foreslagna bestimmelserna lika med de.
nu af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreskrifna utom
hvad klassindelningen for normalspariga banor betraffar.
Kommittén anser nimligen, att i stort sedt det blir mera
ekonomiskt att fran borjan gifva alla broar 4 A-banorna
sammma styrka; detta pd grund af den erfarenhet, som at-
skillign af dc enskilda jarnvagarnas forvaltningar redan
vunnit om de stora svarigheter och betydande kostnader,
som #ro forenade med #ldre broars forstirkande for tyngre
trafik, samt pi grund daraf, att alla A-banor aro afsedda
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att kunna mottaga statens lokomotiv i och for militar-
transporter.

26 §.

Kommittén anser, att, sisom hittills brukats vid broar,
hvilka uppbara flera spar, ndgon reduktion af den for be-
rikningen grundlaggande belastningen bor goras, men kom-
mittén anser sig icke bora genom bestimda foreskrifter
fastsla, huru denna reduktion, hvilken ar beroende af brons
konstruktion, bor beriknas, utan har ansett det lampligast,

“att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen utfirdar de detalj-
bestimmelser. som hirfor #aro af noden. Kommittén har
emellertid icke med detta medgifvande é&syftat, att dessa
broar skola blifva i nigon mén svagarc &n andra, utan
har endast velat gora det mojligt, att vid desammas byg-
gande astadkomma den materialbesparing, som kan tillatas.
till foljd daraf, att den allra ofordelaktigastc belastningen
af alla spiren samtidigt sd ytterst sillan kan ifrdgakomma.
En bros hallbarhet #r namligen beroende icke blott af huru
stor den storsta mojlica anstrdngningen #r, utan #fven af
huru ofta den forekommer.

27 §.

Den nu gallande bestimmelsen om en storsta tilliten
nedsinkning, motsvarande viss del af spinnvidden, bibe-
hilles i friga om beriakningen, sisom varande betryggande
for brons mnodiga styfhet, ehuru den icke har nigot att.
skaffa med brons styrka. En alltfor stor svajning af bro-
bjilkar kan nimligen icke tillitas, di detta skulle kunna men-
ligt inverka pi tagens sikra ging. Mattet '/1000, som hittills.
gallt for hela nedsinkningen, foreslds nu skola gilla endast
den beriknade elastiska nedsinkningen, hvilken vid prof-
belastningen fir, sisom inhantas af 17 § i forslaget till
kontrollférordning, ofverskridas med 10 %. Den okade
svajning, som silunda medgifves, kan icke medfora nigon
mirkbar oligenhet, och, sdsom nyss nimndes, p4 brons styrka
har den ingen inverkan. '

De angifna anstringningarna #ro desamma, som nu
galla enligt viig- och vattenbyggnadsstyrelsens bestimmel--
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ser, ehuru ej si detaljerade. Ytterligare detaljer kunna
emellertid foreskrifvas af nimnda styrelse.

29 §.

‘Foreskrift om utforande af sidana anordningar, som i
denna § afses, pligar, sisom af historiken framgir, vid be-
viljande af vissa koncessioner redan nu meddelas.

VII KAP.
Ofverbyggnad.

31 §.

Kommittén har ansett limpligt, att for bestimmande
af skenornas styrka ett minimihjultryck fastsloges for hvarje
klass, hvilket skenan under alla forhallanden — saledes
afven vid rorlig belastning och ifven om lasten framfordes
med storsta tilliten hastighet — skulle’ vara nog kraftig
att kunna motstd. En sidan bestimmelse torde sirskildt
vara af betydelse for samtrafiken med andra banor. Sisom
ofvan framhallits, har kommittén icke velat foresla en viss
skenvikt for hvarje klass, utan latit denna vara beroende
af den storsta hastighet och det storsta hjultryck, som
skola i forening komma till anviindning 4 banan. ~Likasom
vid skenviktens berikning hastighcten icke fir sittas ligre
8n den for banan i fraga hogst tillitna, fir icke heller
hjultrycket suttas ligre in det for klassen i fraga i paragrafen
forst angifna. Skenvikten bestdinmes alltsi efter hastig-
heten och hjultrycket, hvarjimte afven syllafstindet, sisom
af paragrafens affattning torde framgs, ar af betydelse for
sidant bestimmande. Att kommittén uti ifrigavarande
hinseende verkstallt sina berikningar endast wed hansyn
till vignolskena pé tvirsyllar, beror dirpd, att endast vig-
nolskena — d. v. s. skena med hufvud och fot — samt
anordning med tvirsyllar forekomma i Sverige.

Skenvikten i kilogram per lopande meter ir & de olika
linjerna af statens jarnvigar i allminhet foljande: Kilafors
—Soderhamn, Bracke—Sollefted och Ljusdal—Hudiksvall 27
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kg., Lingscle—Boden, och Mellansel—Ornskoldsvik 27.27 och
275 kg., Storvik—Ange, Sundsvall—Torpshammar—riks-
griansen 27.7 och 34 kg., Vannis—Umed och Boden—Mor-
jarv 275 och 34 kg., vistkustbanan och Lulea—Gellivare
27.5 kg. och 40.6 kg., Orebro—Frovi och Hallsberg—Mjolby
3l.23 och 40.5 kg., nordvistra stambanan och Skofde—
Karlsborg 32.35 kg., Stockholm—Storvik 33 och 40.5 kg.,
statsbanan genom DBohuslan 34.0 kg., Hallsbera—Orebro
34.1 och 40.5 kg., vistra, sodra och ostra stambanorna,
Krylbo—Frovi och Gellivare—Riksgrinsen 40.5 kg.

Af enskilda normalspiriga jirnvigar har Malmo—
Kontinenten med 90 kilometers storsta tilldten hastighet 40
kg:s skenor, Uppsala—Gafle jirnvig, som med bibanor har
en lingd af 133.2 kilometer, med 70 kilometers storsta
tilliten hastighet pad en striacka af 112.5 kilometer 40.
kg:s skenor, Nyniis hamn—AIlfsjé och Stockholm— Visteras
—DBergslagens jarnvigar med 60 kilometers hastighet, den
forra 40.5 kg., den senare 40.5 kg. & 118.87 kilometer bana
och i ofrigt 31.2 kg. De flesta ofriga jarnviigar med 60
kilometers hastighet hafga en skenvikt af 30 kg. eller nagot
darofver eller darunder (3l.2 4 26.9). A Frovi—Koping
och Frovi—Ludvika jirnvigar #ro inlagda skenor, vagande
40.5 kg., & tillhopa 55.14 kiloweter bana, & Oxelosund—
Flen—Vistmanlands 4 143 kilometer och & Giifle—Ockelbo
4 103 kilometer. Af normalspiriga banor med 50 kilometers
hastighet hafva endast Vixjo—Alfvesta och Stockholm—
Saltsjobaden skenor, vagande 40.5 kg., den forra & 3 kilometer,
den senare i stadsgirdstunneln. For ofrigt haller sig sken-
vikten for sistnaimnda jarnvagar 1 allmanhet vid omkring 25
& 30 kg. Hvad jirnvigar med 40 kilometers hastighet angér,
ir skenvikten i allminhet 21.5 & 25 kg., undantagsvis fore-
kommer en skenvikt af anda till 834 kg. och pi ett par
Jirnviigar endast 17.2 kg. A jirnvigar med 30 kilometers
hastighet vixlar skenvikten mellan 17.2, 18, 25, 27.5, 31
och 32.1 kg. Skenvikt under 20 kg. och skenvikt dfver 20
kg. forekomma pa ungefir lika stort kilometertal.

jirnvigar med 1093 millimeters sparvidd och 32
kilometers hastighet #r skenvikten 17.2 kg.; & jarnvagar
med 1067 millimeters sparvidd och 40 kilometers hastig-
het likaledes 17.2 kg.

Af jirnvigar med 891 millimeters sparvidd har Vis-
tergdtland—Goteborg med 45 kilometers hastighet skenor,

2096/06.  Trafiksilerhetskommitténs bet. 18
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vagande 17.4 kg.; de med 40 kilometers hastighet i allmin-
het omkring 17.3 kg., undantagsvis, & Falkenbergs jarnvag,
21.5 kg., de med 30 kilometers hastighet.i allminhet mellan
14.3 och 17.2 kg., Stockholm—Rimbo & strickan Stockholm
—CQOsby, likasom #fven Djurshom—OQsby, 27.6 kg. och i ofrigt
vaxlande mellan 24.s, 22.8 och 14.3 kg.: de med 20 kilometers
hastighet i allminhet mellan 14.1 och 17.2 kg.; & Dala—Ockel-
bo jarnvig forekomma dock skenor, viigande 24.7 och 19.9 kg.,
samt a Langshyttan—Byvalla skenor, vigande 1l.2 kg.

Vid bestammande af skenvikterna har kommittén hufvud-
sakligen foljt de grunder, som for narvarande plaga af vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen i sadant hinseende tillimpas.
Tabellen upptager endast skenvikten for tva olika hjultryck,
af hvilka det storsta motsvarar det hjultryck. efter hvilket
broar for resp. klass skola beriknas. Skall skenvikten
bestimmas efter annat hjultryck, .annan hastighet eller
annat syllafstind #n i paragrafen angifvits, fir densamma
utraknas med ledning af de i paragrafen meddclade regler.

[ )
33 §.

Som tvarsyllar af trii dro de enda, som anvindas 1
Sverige, #ro bestimmelserna rorvande syllars beskaffenhet
inskrankta till sidana. :

Vid statens jarnviigar ar syllarnas lingd i allminhet
9700 millimeter, tjockleken 160 millimeter och diametern
i lillandan wminst 220 millimeter. Af enskilda normalspi-
riga jarnvigar har ungefir halfva antalet syllar med en
lingd af 2670 & 2700 millimeter och andra halften 2380
% 9400 millimeter, for en och annan férekomma andra
matt, tjockleken vixlar i allminhet mellan 160 och 150
millimeter, for Malmd—Kontinenten ar detta mditt 165 mil-
limeter. A jarnviigar med 891 millimeters sparvidd vaxla
dimensionerna nigot mera, minsta forekommande matt &
syllingden ar 1450 millimeter, storsta 2078 millimeter,
minsta matt & tjockleken 120 nillimeter, storsta 200; & jarn-
vagar med 600 millimeters sparvidd ar syllingden 1300, 1400
4 1500 millimeter och tjockleken 120 & 125 millimeter.

Enligt stadgande i 1 § skola jarnviagar med en spar-
vidd af 1067 millimeter i de amnen, som i denna forord-
ning behandlas, hanforas till klass A III och skulle si-
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ledes hafva syllar med en lingd af 2400 millimeter. Da
emellertid for de jirnvagar med namnda sparvidd, hvilka
for nirvarande finnas, syllingden vixlar mellan 1930 och
2100 millimeter, samt for berdrda spirvidd en lingd af
2000 millimeter miéste anses fullt tillricklig, har kommit-
tén foreslagit det undantag for nyanlagda jirnvigar med
1067 millimeters sparvidd, hvilka endast lara forekomma
sisom fortsittningsbanor till redan befintliga med samma
sparvidd, att minsta lingd & syllar bestimmes till 2000
millimeter.

.

34 8.

Vid utlaggning af skenor i rakspar torde bide kunna och
bora noga iakttagas, att afstdndet mellan skenornas farkanter
blir jimt lika stort som jarnviigens sparvidd. For den skull
har kommittén, ehuru nagon mindre okning eller minsk-
ning af detta matt icke skulle hafva nigon menlig inver-
kan & trafiksikerheten, ansett sig sukna anledning foresla
nagot medgifvande i berdrda hinseende. Nagot annorlunda
stiller sig saken, d& fradga #r om en redan trafikerad bana.
En naturlig foljd af trafiken ar, att skenorna pressas nagot
utit.  Att 1 detta fall ovillkorligen fordra bibehdllandet af
den ursprungliga sparvidden och siledes skyldighet att verk-
stalla justering vid #fven den minsta okning daraf, har
synts kommittén vil strangt och i alla hindelser for trafik-
sikerheten icke behofligt. Den 6kning, som bor kunna
tillaitas, har af kommittén foreslagits till 10 millimeter.
Med rakspir torde kurvor med stora radier — enligt for-
slaget ofver 500 meter — bora likstallas.

Annat ar forhillandet med ofriga kurvor. I dessa
skall redan vid skenliggningen iakttagas, att afstindet
mellan skenornas farkanter gores storre in den for banan
bestimda sparvidden. Till foljd af den sneda stallning,
fordonen i kurvor intaga, #r nimligen ett storre spelrum
mellan fordonens hjul och skenorna af noden. Allt for
stort fir emellertid detta spelrum icke vara. Kommittén
har darfor foreslagit ett visst maximimatt utsfver spir-
vidden. Afven i kurvor ager genom trafikens inverkan en
utpressning af skenorna rum och afven dir bor en pa
sidant sitt uppkommen Okning af spirvidden tilldtas intill
det for rak linje bestimda mitt. Da emellertid det fore-
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slagna maximimattet for sparutvidgningen i kurvor vid
sjalfva skenliggningen ar tilltaget si pass stort, att ett
storre afstaind mellan skenornas farkanter icke under nigra
forhallanden bor fa forekomma, ar for den genom trafiken
uppkomna Okning af spirvidden i kurva af ifrdgavarande
slag den inskrinkning foreslagen, att sparvidden i sidan
kurva aldrig far ofverskrida det hogsta matt, som for sken-
laggningen ar bestimdt. Om saledes vid denna storsta
tillatna sparvidden kommit till anvindning, maste denna
sparvidd allt framgent bibehallas oforandrad: har ater en
mindre sparvidd vid skenlaggningen kommi¢ till tillimpning,
da fair, sedan banan oppnats for trafik, samma sparvidd
dkas med hogst 10 millimeter, dock si att den totala spar-
vidden aldrig ofverskrider for klass A) 1470 millimeter,
for klass B) 916 millimeter och for klass C) 620 millimeter.
Den tillitna dkningen for normalspariga jarnvigar har hit-
tills varit 30 millimeter, men vid den under jnnevarande
4r i Bern hallna internationella konferensen for jarnviigarnas
tekniska enhet har beslutats oka detta matt till 35 milli-
meter.

For de tyska jarnvigarna galler, att i kurvor med en
mindre radie an 500 meter sparvidden skall okas, men att
denna okning ej far Ofverstiga, for hufvudbanor 30 och
for bibanor 35 millimeter. Vidare #4r stadgadt, att, sisom
en foljd af trafiken, minskning af den foreskrifna sparvid-
den af hogst 3 millimeter och dkning af densamma af hogst
10 millimeter #r tillaten, dock att spirvidden aldrig far of-
verskrida, for hufvudbanor 1465 millimeter och for bibanor
1470 millimeter. Att medgifva en viss minskning 1 spar-
vidden sisom foljd af trafiken, d& mittet for denna minsk-

ning i allt fall maste sattas synnerligen ligt — for de
tyska jirnvigarna 3 millimeter — har synts kommittén
andamalslost.

Att i denna forordning intaga nigra detaljforeskrifter
angdende sittet for anbringande af stodklossar i kurvor,
torde icke vara lampligt. Behofvet af stodklossar vixlar
betydligt allt efter kurvradiens storlek och #r ffven olika
for ytterskenan och innerskenan.

En fraga, som i detta sammanhang varit foremal for
kommitténs omprofning, fr fragan om anbringande a syl-
larna af underlagsplattor for skenorna. I utlandet fore-
komma underlagsplattor timligen allmint, i Sverige hafva
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de anviindts & statens jarnvigar intill medlet af 1870-talet,
men for ofrigt icke kommit till anvindning. Hvad som
tillforene dberopats till stod for underlagsplattors begag-
nande har hufvudsakligen varit den nytta de medforde
genom att hindra skenans nedtringande 1 syllen och dyme-
dels astadkomma storre fasthet i spirets lige och diraf
foranledd okad trafiksikerhet. Hvad som silunda aberopats
till stod for underlagsplattors anvindande kan visserligen
i hufvudsak fortfarande siigas aga sin giltighet; dock har behot-
vet eller nyttan af desamina pa senare tider visentligt minskats.
Skenorna valsas nimnligen numera med betydligt bredare fot #n
forut, hvadan skenans nedtringande i syllen i visentlig mén
forebyggts. Det torde ifven fortjina anmarkas, att tigens
ging blir mjukare och behagligare utan plattor #n med plattor.
Vid dfvervigande af de & fragan inverkande omstindigheter
har kommittén kommit till det resultat, att trafiksikerheten
numera icke kan for nidgon klass af jirnvigar anses obe-
tingadt fordra anbringande af underlagsplattor, hvadan
kommittén icke ansett sig bora foresld nigon ovillkorlig
skyldighet i berérda hanseende. Kommittén har darvid
icke forbisett underlagsplattornas betydelse for skenans fis-
tande vid syllen, men har kommittén ansett att, afven
utan anvindande af underlagsplattor, skenan kan pa ett
fullt tillfredsstallande siatt fastas vid syllen. Det resultat,
hvartill kommittén silunda kommit, utesluter emellertid
icke, att afven enligt kommitténs mening underlagsplattorna
dro af betydelse; och galler detta sarskildt de banor, &
nvilka tighastigheten och foljaktligen afven pakinningen 2
banan #r ovanligt stor. Kommittén vill darfor framhalla
onskvirdheten af att Atminstone vid byggande af A I banor
underlagsplattor matte komma till anvindning. De kost-
nader, som #ro darmed forenade, torde Atminstone i
nigon min komma att motvagas af storre hallbarhet hos
syllarna.

35 §.

Vid statens jarnvigar ar i allminhet ballastens djup
till balansplanet, & vastkustbanan, Storvik—Ange, Sund-
svall—Torpshammar—riksgriansen,  Kilafors—Séderhamn,
Bracke—Sollefted, Ljusdal—Hudiksvall och Luleai—Gellivare
450 millimeter, & statsbanan genom Bohuslin 500 millime-
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ter, & Langsele—Boden, Mellansel—Ornskoldsvik, Viannis—
Umed och Boden—Morjiiry 520 millimeter samt & viistra,
sodra, dstra och mnordviistra stambanorna, Hallsberg—Ore-
bro, Orebro—Frovi, Krylbo—Frovi, Skofde—Karlsborg,
Hallsberg—Mjolby, Stockholm—Storvik och Gellivare—Riks-
gransen 600 millimeter.

Betraffande ballystens kronbredd #r densamma i all-
‘minhet & Storvik—Ange, Sundsvall—Torpshammar—riks-
gransen, Kilafors—Soderhamn, Bricke—Sollefted, Ljusdal—
Hudiksvall, Langsele—Boden och Mellansel—Qrnskoldsvik
3000 millimeter, & Orebro—Frovi, Krylbo—Frovi, Hallsberg
—Mjoslby, vastkustbanan, Vinnis—Umes, Boden—DMorjary,
LuleA—Gellivare och Gellivare—Riksgransen 3300 milli-
meter, samt & vistra, sddra, dstra och nordviistra stambanorna,
statsbanan genom Bohuslin, Stockholm—Storvik, Hallsberg
Orebro och Skofde—Karlsborg 3600 millimeter.

I friga om de enskilda jarnviigar, betraffande hvilka
under 16 § redogorelse lamnats for banvallens kronbredd,
hafva de normalspariga i allmiinhet ett ballastdjup, vixlande
mellan 450 och 500 millimeter, Malmo—IKontinenten har
dock ett ballastdjup af 600 millimeter; af de tre jirnva-
garna med en spirvidd af 891 millimeter hafva Karlstad—
Munkfors och Vistergotland—Goteborgs jarnvagar ett bal-
lastdjup af 450 millimeter samt Stockholm—Rimbo jirnvig
af 340 millimeter; Jonkoping—Gripenbergs jirnviig — spir-
vidd 600 millimetcr — har ett ballastdjup af 400 milli-
meter. Ballastens kronbredd #r for de normalspariga i all-
wanhet 3 meter, Bergslagernas, Hilsingborg—Hassleholm
och Oxelosund—Flen—Vistmanlands hafva en nagot storre,
Eslof—Karpalund—Hzstveda och Uddevalla——Vinershorg—
Herrljunga en nigot mindre kronbredd, Karlstad—DMunk-
fors och Vastergotland—Goteborgs jirnvigar hafva en kron-
bredd & ballasten af 2.20 meter, Stockholm-—Rimbo jirnvig
af 2.40 meter och Jonkoping—Gripenbergs jarnviig af l.so
meter.

De angifna métten a ballastdjupet aro beriknade i
forhillande till balansplanet, hvadan siledes bomberingen
ingdr i dessa matt. Ballasten bor goras si djup, att den
hindrar frosten att nedtringa i banvallen och fororsaka
frostknolar.

Hvad angar ballastens kronbredd har kapten Nystrom
for sin del hallit fore, att foljande wmatt vore fullt tillfreds-
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stallande: for B 1 2100 millimeter, for BII 1700 milli-
meter och for C 1500 millimeter. Kommittén har emel-
lertid icke ansett sig bora foresli en mindre kronbredd #n
for BT 2200 millimeter. for BII 2000 millimeter och
for C 1700 millimeter; och vill kommittén sarskildt papeka,
att kommittén i allmanhet icke foreslagit storre kronbredd
4 ballasten #an att, om en jarnvig vill uppflyttas i hogre
klass, darvid, pa sitt jamval forveslagits, under viss forut-.
sittning Danvallen e} behofver hafva storre kronbredd én den
for nirmast lagre klass bestimda, ballasten med de for den
hogre klassen foreskrifna dimensionerna val kan rymmas &
sadan banvall, som nyss &r nimnd.

36 §.

De nirmare bestimmelserna rorande storleken af ytter-
skenans forhojning i olika kurvor och vid olika stor tighas-
tighet torde lampligen kunna meddelas af vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen.

VIII KAP.
Vagofvergang, stingsel.

37 §.

Pa sitt kommittén vid behandlingen af forslaget till
lag angiende korsning af enskild jirnvig och vig niarmare
utvecklar, aro de svarigheter, som behofva ofvervinnas for
anordnande af jarnviigs korsning med vag i skilda plan, sa
olika i olika fall, att nagra allminna regler rorande skyl-’
digheten att vidtaga dylik anordning limpligen icke kunna
meddelas, utan bor sadant blifva foremal for profning i
hvarje sirskildt fall, dirvid behofvet eller nyttan af anord-
ningen. & ena, samt den ekonomiska uppoffringen, i andra
sidan, fi afvigas mot hvarandra. [ ett fall har kommiittén
dock ansett en bestammelse uti ifragavarande hinseende lamp-
lig; namligen di fraga ar om korsning af hogsta klassens nor-
malsparig jarnviig samt landsvig eller gata, ehuru icke heller
for sddant fall skyldigheten ansetts bora goras ovillkorlig utan
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beroende pa profning, hvilken, enligt hvad framgéir af kom-
mitténs forslag till kontrollforordning, skall verkstillas af
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Kommitténs stdndpunkt
hirutinnan motiveras diraf, att enligt kommitténs uppfatt-
ning trafiksikerheten pi ett tillfyllestgorande sitt i allméan-
het kan tillgodoses genom anordnande af bevakning vid
korsning i samma plan.

38 §.

I friga om korsningsvinkelns storlek har inom kom-
mittén varit ifraigasatta tvd métt, 60 eller 45°. Kapten
Nystrom har for sin del hallit fore, att spetsigare vinkel
an 60° icke borde fa forekomma, dA eljest sjalfva ofvergangen
ofver sparen blefve allt for lang. Kommittén har emeller-
tid ansett sig kunna medgifva en korsningsvinkel af 45°;
och detta s& mycket mera som genom den af kommittén fore-
slagna bestimmelsen, att allmin vig, som lutar mot banan,
skall vid jarnvigar med storre tighastighet goras horisontal
nirmast korsningen, en icke ovisentlig lattnad uppstir vid
vigofvergingars passerande. For ofrigt vill komnmittén fram-
halla, att 45° &r minimimatt; i verkligheten kommer med all
sikerhet vinkeln att i allmanhet blifva storre; men da
sidant i vissa fall kan mota stora svirigheter, har kommit-
tén ansett en 45° vinkel utan fara kunna medgifvas.

Att utfyllningen af rummet mellan skenorna skall
goras plan och i hdjd med skenans ofverkant, torde vara
alldeles tydligt; och hvad angir bestimmelsen att vigen
skall i visst fall goéras horisontal, #r denna bestimmelse
foreslagen hufvudsakligen for att mojliggora ett lattare
stannande med fordon fore framkomsten till sparet in som
kan dga rum, direst vigen sluttar anda intill banan, hvilket
sirskildt torde vara af betydelse vid jarnvagar, 4 hvilka
tdgen framforas med jimforelsevis stor hastighet, och &
vigar med sarskildt liflig trafik. Att kommittén icke fore-
slagit sistberdrda anordning jamvil i friga om gator, beror
dels dirpa, att i allmanhet gatan torde vara horisontal, och
dels p& svarigheten, dar si icke ar forhillandet, att om-
lagga en bebyggd gata.
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39 §.

Kommittén har foreslagit sisom allmin regel ritt att
anordna grind eller bom vid vigdfverging si, att den-
samma endast stinger mot viagen. Statistiken vid statens
jarnvigar gifver vid handen, att olyckshindelser jimforel-
sevis oftare intraffat vid sidana viagofvergadngar, dér grinden
stingt sivill mot viigen som mot banan. Detta far sin forkla-
ring daraf, att grindvakten vid dylika sfvergingar gifvetvis
ar mera utsatt for fara. P& grund af detta forhallande
hafva grindar af nyss namndt slag allt mer och mer in-
dragits vid statens jarnvigar och ersatts med grindar, som
endast stinga mot vagen. Afven vid de enskilda jarnva-
garna #ro sistnimnda slags grindar mest i bruk. Enligt
verkstillda undersokningar #aro af cirka 3300 grindar
endast omkring 670 sidana, som stinga sivill 8fver banan
som ofver vagen.

[ anledning af en motion, som vid 1903 4rs riksdag
vicktes inom andra kammaren rorande sikerhetsitgirder
vid vigodfvergingar, har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
vttrat sig angiende lampligheten af grind af ena eller andra
slaget. Styrelsen anfor, bland annat, att befogade anled-
ningar till klagomal fran de vigfarandes sida torde egent-
ligen kunna forekomma dels under byggnadstiden dels
afven efter jiarnvigens fullbordan betriffande korsningar,
forsedda med sidana slags grindar, som ej stinga ofver
jarnvagen. I sistnamnda fall vore niamligen ofvergingen
ofta obevakad, och det lage gifvetvis i jarnvigsforvaltnin-
gens eget intresse att ej aflona grindvakter vid ett for
stort antal dfvergingar; och funnes &ter personal, 4t hvilken
bevakningen vore anfortrodd, torde val kunna hinda, att
deuna gjorde sig skyldig till forsummelse af grindbevak-
ningen och att sidant ej heller alltid af trafikforvaltningen
beifrades, i det den person, &t hvilken bevakningen vore
anfortrodd, hade andra goromil i jarnvigens tjanst, som
toge hans tid i ansprak och till hvilka gdéroméals fromma
grindbevakningen utan ingripande fran befilet eftersattes.
Sedan styrelsen papekat, att vid vagofvergingar, dir grin-
dar, som stingde ofver jarnvigen, anvindes, siarskild grind-
vakt naturligtvis méste vara anstalld, sammanfattade styrel-
sen sina asikter uti ifrigavarande hianseende silunda: »Vid
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anvindande af grindar, som std stingda dfver jirnvagen,
torde for vanliga fall alla ansprik pd trygghet for de vag-
farande kunna anses uppfyllda. Likasi med anvindande
af frin sirskildt stdllverk mandvrerade fallbommar. De
forra anses emellertid hafva den oligenheten, att vid deras
skotsel olycksfall nagon géng drabbar grindvakten, i syn-
nerhet d&, som ofta r hcmdelsen, grmdval\tsyss]dn skotes
af banvakthustru eller minderdrig. D& med anvindande af
limplig bevakningspersonal och lampliga och lattskotta
grindar faran for vakten torde blifva ytterst ringa. synes
de vigfarandes berittigade intresse af att jarnv afrsl\msnmmu'
med trygghet kunna passeras sivil vid da(rsl]us som natte-
tid af sival dkande som giende med sidana anordningar
blifva fullt tillgodosedt. Glindar, som stiinga endast ofver
landsvigen och ej ofver banan, medfora, da det ofverlimnas
till de végfdlumde att Oppna och stinga dem, ringa eller
intet skydd for de vigfarande. Ar diremot bevakning
anordnad vid en sidan Vcl‘TOfvel ging, synas dessa crrmdar
kunna 1 viss man bereda n&(rot skydd. Forut omnimnda
fallbommar diremot synas vara fullt tillforlitliga, sarskildt
da de mandvreras af person, som befinner sig owedelbart
vid vagofvergdngen. DA lokalen si krafver, torde med for-
del kunna anvindas det nigot dyrare slag af fallbommar,
som skiftesvis afstiinga d,ntmo'en jirnvagen eller landsviigen.
In utstrackt anvindning af VdO‘bOlIlIIlal af ena eller andra
slaget anser styrelsen silunda vara onskvird.

Hvad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen salunda hufvud-
sakligen haft att invianda mot anvindande af grindar, som
endast staingde mot vigen, var, att i1 sadant fall of\ ergingen
ofta blefve obevakad och att, dfven om sirskild grmd\ akt
vore anstilld, fara forelage, att bevakningen icke blefve pa
ett tillfredsstallande satt skott. Da emellertid, enligt hvad
kommittén tankt sig, skyldigheten att anordna bevakning
vid vagofverging hidanefter skulle blifva i lag faststalld
och underlitenhet att fullgdra en sidan ﬂksldlcrhet drabbas
af straff, synas berorda inviindningar, under forutsittning
att kommifténs nyssniamnda uppmttmnrr vinner godkin-
nande, forlora sin errenthtr‘t betydelse.

Det ar sa léngt ifran att kommittén velat sasom en
allmén fordran foresld anordnande af grind, som jamvil
kan stinga mot jarnvigen, att kommittén med hinsyn till
den fara for grindbevakningen, som otvifvelaktigt ar forenad
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med sidan grind, och i betraktande af att bevaknings-
skyldigheten vid vigofvergingar varder behorigen bestiind,
tvartom for sin del haller fore, att grind, som endast
stanger ot vigen, dr att foredraga. '

Om det saledes enligt kommitténs mening kan sigas,’
att grindar af sistnimnda slag i regel gora tilltyllest, torde
dock undantag harifrin gifvas. Ett sadant undantag, for
hvilket kommittén anser sirskilda bestimmelser bora med-
delas, #r, di betesmarker finnas & Omse sidor om vig-
ofvergéng, hvilken formedlar forbindelsen dem emellan,
och ofvergingen ir af sidant slag, att grindarna iallman-
het hallas oppna och stingda endast di tig skall framnga
eller vixling ske ofver densamma, d. v. s. sadan vagofver-
géng, som &r bevakad. I sddant fall kunna kreatur litt
inkomma pa banan, och det torde vara svirt och méngen
gang omdjligt for g¢rindvakten, som mahinda kort fore tigs
ankomst anlander till platsen for att stinga grindarna, att
f4 banan fri fran kreaturen. A sidan plats krifvas darfor
sarskilda anordningar. Att emellertid foreskrifva, att i detta
fall grinden skall stinga jamvil fver banan, har komnmit-
tén icke velat foresla, da afven andra, for andamdlet lamp-
liga anordningar kunna tinkas. Dessa har kommittén
ansett endast behofva afpassas for utestingande af storre
kreatur, siledes icke af fir, getter o. d.

[ ett arendé, som af Kungl. Maj:t afgjorts genom reso-
lution den 24 augusti 1906, hade yrkande framstallts wot
Boras—Alfvesta jarnvigsaktiebolag att vid vissa korsningar
mellan jirnvigen och landsvag eller hiradsvay, 1 stallet
for fallbommar, som afstingde vigen endast di tag passe-
rade, anordna grindar, som €j blott tillfalligt utan stindigt
afstangde banan fran vigen. Kungl. Majit anbefallde vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen att tillse, det bolaget vidtoge
sddana af styrelsen godkiinda atgarder, att beteskreatur S&
vidt mojligt hindrades att vid ifrdgavarande korsningar in-
komma pa jirnvigens omride.

Det synes kommittén ligga 1 sakens natur att, om en
stanginratining vid en vagofverging mandvreras pa afstand,
den, som skoter manovreringen, hor hafva ofverblick ofver
vagofvergangen. Visserligen kan under natten sadant ibland
icke lata sig gora, men denna omstindighet bor e utesluta.
att under dagen, di den egentliga trafiken 4 viigen &4ger
rum, nyssnamnda princip tillimpas. Att darvid normala
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vaderleksforhallanden dro afgorande, torde vara tydligt. Mot-
svarande bestammelse finnes for de tyska hufvudbanorna
med tillige att, om manoverstillet ir mer #n 50 meter
aflagset frin ofvergingen, inrattning af ifrigavarande slag
endast fir anvindas vid ofvergingar med svagare trafik.

Skyldigheten att vid vagofverging i banans plan, dir
icke sarskild vakt ar anstalld, anbringa varningstafla ar
redan nu foreskrifven i tjinstgdringsreglementets IV kap.
4 § Bestimmelsen i samma paragraf att 4 den sida af
taflan, som ar vind frén banan, skall finnas foljande pa-
skrift: »Passera ej banan, di tig hores eller synes», och
pd motsatta sidan: >Sting grinden» eller »Sting bommens»
har kommittén ej ansett lampligt upptaga i denna forord-
ning. Det torde falla af sig sjalf, att varningstaflan, for
att kunna godkéinnas sisom sidan, utrustas si, att den blir
implig for sitt andamal. I samma paragraf forekommande
stadgande om anbringande af signaltafla & grind, som
stinger mot banan, aterfinnes i 49 § af detta forslag, och
- stadgandet om skyldighet att ofver hufvud taget forse vig-
ofverging med grind eller bom i kommitténs forslag till lag
angiende korsning af enskild jirnvag och vag.

40 §.

[ koncessionsresolutioner fére a4r 1881 har nigon be-
stimmelse angdende stingsel icke forekommit. I konces-
sionsresolutioner fran 1880- och boérjan af 1890-talet stad-
gades i allminhet, att de stingsel, som enligt planen skulle
anbringas vid #gogrinser, skulle ordnas pa satt gillande
lag och forfattningar om hagnad foreskrefve; i en resolu-
tion frin ir 1884 stadgades endast, att betryggande stingsel
skulle finnas utefter hela jirnvagen, och i en annan fran
samma &r, utom den allminna bestimmelsen for agogrinser,
att p& dmse sidor om banan skulle anbringas sidant sting-
sel, att boskaps- och hastkreatur diraf hindrades inkomma
pd banan. 1 en koncessionsresolution, diri den allminna
bestammelsen for #gogranser fanns upptagen, befriades emel-
lertid koncessionsinnehafvaren fran skyldighet att pa omse
sidor om banan anbringa stiingsel, dock endast for si vidt
af bristen pi stangsel ingen oligenhet uppstode for trafiken
& banan och & densamma korsande vagar. | nyare kon-
cessionsresolutioner plagar intet nimnas angdende stingsel,
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savidt sidant finnes upptaget i kostnadsforslaget, i hvilket
fall uppsattande af stingsel varder i och med planens fast-
stallande koncessionsinnehafvaren dlagdt. Ar diremot stang-
sel ej upptaget 1 kostnadsforslaget, plagar i sammanhang
med koncessionens beviljande uttryckligen foreskrifvas, om
jarnvagen skall inhiagnas.

I tjanstgoringsreglementet for de enskilda jarnviigarna,
kap. IV § 8, ar stadgadt, att hignad af lamplig beskaffen-
het skall vara anbragt och 1 fullgodt skick underhéllen
ofverallt, dar sadant till betryggande af bantigens sikerhet
ar behofligt. Af 141 enskilda jarnvigar, hvilka varit fore-
mél for undersokning, hafva 87 hela banan inhignad, 4
hela banan ohignad, 13 vissa storre strickor ohignade, 24
vissa smiirre strickor ohignade och 13 strickor utmed vat-
tendrag eller annan bana ohignade.

I 1892 ars riksdagsskrifvelse angiende Luled—Gelli-
varebanans forsittande i fullstindigt skick uttalades den
asikten, att en godsbana, som genomlopte afligsna, folk-
tomma bygder och endast trafikerades med langsamt giende
tag, icke for trafikens sikerhet erfordrade stingsel; och
anfordes dessutom i1 samma skrifvelse, att erfarenheten vid
enskilda jarnvigar idagalagt, att stingsel kunde undvaras
utan fara for jarnviagstrafiken. Denna jarnvigslinje ar icke
heller for nirvarande forsedd med stingsel annorstides #n
A strackor, som genomlopa storre byar.

De ar 1892 samlade statsrevisorerna hade i afgifven
berattelse anfort, bland annat, att, i likhet med hvad vid
statens ofriga jirnvigar dgde rum, jarnvigen i Norrland vore
utefter hela linjen omgifven af stingsel. Med hansyn till ej
allenast den genom stingslets uppforande forhojda anligg-
ningskostnaden utan #fven kostnaderna for dess underhall,
uttalade revisorerna den mening, att stingsel kring jirn-
vigen borde 1 Norrland pd de vidstrackta, obebodda skogs-
marker, som dir genomskures, kunna i regel undvaras; och
sarskildt. syntes sidan hagnad obehoflig, dar jirnviagen lopte
genom kronan tillhoriga marker, & hvilka kreatursbete icke
agde rum. Jarnvagsstyrelsen, i afgifvet utlatande, ansag cj
tillrddligt att minska eller borttaga stingslet utefter de
norrlindska banorna, d& all den mark, stambanan genom-
ginge, genomstrofvades af betande boskapskreatur, hvar-
tor det afven visat sig nodigt att 4 skogsmark vid banans
byggande snarast mojligt uppfora stingsel till undvikande



272 BANFORORDNING.

af olyckshandelser. Statsutskottet yttrade i denna friga,
att allt fran bor]an af statsjarnvagarnas anliggande hade
den uppfattning varit ridande, att jarnvigarna  borde skyd-
das medelst stingsel, men att under senare tider forind-
rade 4&sikter om sddant stingsels nodvindighet emellertid
gjort sig gallande. Sedan utskottet dberopat 1892 Aars
riksdags, hir ofvan omnimnda uttalande rorande Luled—
Gellivarebanans forsiittande 1 fullstandigt skick, afvensom
att erfarenheten vid enskilda jirnvigar i flera fall torde
hafva ddagalagt, att stingsel utan fara for jarnvigstrafiken
kunde undvaras, yttrade utskottet vidare, att om, 4 ena
sidan, i saknad af stingsel jarnvagarna vore utsatta for
skada & banvallen, fororsakad af kreatur, torde 4 andra
sidan bora tagas 1 betraktande, att de utgifter, som for
sadan skadas botande kunde erfordras, icke torde vara jim-
forliga med kostnaden for stingsels uppforande och under-
hall. Harjamte vore att mé#rka, att i samma man som tal-
rika ofvergdngar 1 jirnviigens plan forefunncs, stingslets
skydd iinskades genom osakerheten, att de till dfver-
gangarna ledande frrmdalna holles vederborligen stingda;
och torde det kunna ifrdgasittas, huruvida ej storre Fara
for j;irnv:iostraﬁl\en foranleddes af kreatur, som befunne
sig pa instingd bana fin p& ohdgnad, enir iakttagits, att
vid annalkande tig kreaturen i Forra fallet l(ﬁpte utefter
banan, tills de uppnaddes af taget, men i senare fallet hade
storre benidgenhet att begifva sig bort frin banvallen.
Ehuruvil pa manga orter redan nu anbragt stingsel ma-
hinda skulle kunna utan oldgenhet undvaras, hade utskot-
tet icke velat for det davarande ifrigasitta, att sidant
stingsel ej vidare skulle underhillas; men betriffande det
fortsatta jarnvigsbyegandet i 6fre Norrland hade utskottet
ansett Riksdagen bora understilla Kungl. Maj:ts profning,

huruvida icke, till besparing i kostnaderna for jirnvigens
byggande och underhall, densamma kunde i reve] IAmnas
ohiignad; och afgaf utskottet hemstillan i <adant syfte.
Riksdagen, dir meningarna voro ganska delade. bifoll ut-
skottets hemstiilan. Stambanan genom ofre Norrland #r
emellertid till hela sin lingd forsedd med stangsel; dock
ir detta stingsel af svagare beskaffenhet & de strickor,
dar jarnvigen aenomlopel kronoparker. Statens jarnvigar
aro #afven i ofrigt fullstindigt inhagnade med undantag,
utofver hvad forut nimnts, af lanen Gellivare—Riksgrinsen.
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Vid- 1904 4rs riksdag viacktes inom andra kammaren
motion, dari hemstialldes att Riksdagen matte i skrifvelse
till Kungl. Maj:t anhalla, det Kungl. Maj:t ticktes lita
utreda behofvet af sidant stingsel utefter jirnvigarna, att
jamval smirre hemdjur, sisom fir, ¢j kunde komma in pi
jarnviigens omrdde. Motioniren 4beropade siirskildt den
utstrickta ersiittningsplikt, som i proposition till samma &rs
riksdag foreslagits for den skada, jarnvigsdriften kunde
komma att fororsaka lapparnas renar. _

Det tillfilliga utskott, som hade att behandla omfor-
- milda motion, yttrade hufvudsakligen foljande. Nagra lag-
bestammelser rorande skyldigheten att halla stingsel utmed
jarnvigslinjer funnes icke; de administrativa foreskrifter,
hvilka 1 detta hianseende kunde vara for statens jirnvigar
eller i gillande koncessioner for enskilda jirnvigar medde-
lade, hade tillkommit dels for jirnvigens och trafikens
skydd dels till forebyggande af allmin fara af jarnvags-
driften. Genom sin forevarande framstillning ville motio-
niren i friga om denna stingselskyldighet anligga en ny
synpunkt, hemdjurens fredande. Fran djurigares och djur-
skyddsvinners staindpunkt skulle vil en dylik lagstiftning -
finnas oOnskviird, men oafsedt att den praktiska tillimp-
ningen af en sidan lag gifvetvis maste mdta stora svirig-
heter, om si fullstindig hiagnad skulle fordras, att bade
storre och mindre hemdjur blefve skyddade, skulle ett lag-
stiftande pa detta nya omrade och efter den princip, som
motiondren framkastat, otvifvelaktigt leda till vidtgdende
konsekvenser, hvilka svarligen kunde fullt ofverskidas.
Frigan om skada & lapparnas renar afsige en utvidgad
ersittningsskyldighet, men berorde icke stingselskyldig-
heten. For vinnande af motiondrens egentliga syfte, hvii-
ket val torde fi anses vara djurigares tryggande mot ofor-
villade forluster, hade det varit lyckligare, om motionen
fitt utmynna i hemstillan om fortydligande af nu gillande
lagbestammelser angaende ersittningsskyldigheten i stillet for
kraf pa ny lagstiftning rérande stangselskyldigheten. Utskottet
hemstillde, att motionen icke méatte till ndgon andra kamma-
rens atgiird foranleda, hvilket jamval blef kammarens beslut.

Vid pafsljande &rs riksdag vicktes af samme motio-
nir en ny motion i #mmnet. Med hinvisning till lagen om
skydd for yrkesfara, i hvilken den principen syntes fast-
slagen, att icke blott ersattning for skada skulle utgd utan
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jamval skyddsanordningar till forebyggande af skada skulle
vidtagas, tydligen lika mycket i syfte att forebygga sjalfva
skadan som dess foljd, skadeersittningen, afv ensom med
erinran att genom beslutet om utstriickt ersiittningsskyldig-
het for skada genom jarnviigsdrift & lapparnas renar prin-
cipen om skadeel sittning for af jarnvags drift skadade eller
dodade betande djur blifvit fastslagen, framholl motioniren,
att, om an frigan om effektivt skyddande stingsel ansiges
négot svﬁrldst fragan om skadeersattning i alla fall b01de
blifva lika klm‘gjord for de betesrattsigande jordbrukarne
som den blifvit for den nomadiserande lappbefolkningen.
Lagutskottet kunde icke fororda, att den utstriickta
ersittningsskyldighet, som &lagts en jarnvigsinnehafvare
gent emot lapparna for skada genom jarnvigs s drift & deras
renar, skulle komma att gilla jimval den ofriga delen af
andets betesrattsiigande befolkmng, fOrutsﬁttnmcrarna voro
icke desamma; pland annat saknade jirnviagen inom de it
lapparna upp]atna omriden pi stora strackor allt stingsel.
Utskottet yttrade vidare:
»Négon i lag uttryckligen bestamnd skyldighet for jirn-
: ‘Aorsmnehaf\alne, att hélla jarnvagen inhiignad finnes for
nirvarande icke, men #ro i regel administrativa foreskrif-
ter i detta hinscende meddelade sivil 1 fraga om statens
jarnvigar som i gillande koncessioner for de enskilda Jarn-
vigarna; och i jirnvags innehafvare af staten fatt sig
sidan hagnadsskyldighet &lagd eller eljest sarskildt atagit
sig dylik skyldighet, hvilket vid forvirfvande af den for
]‘imv‘icrens behof nodiga marken icke sillan larer fore-
komma, torde ifr avavalande hiagnadsskyldighet, siframt icke
annat blifvit uttlycl\hﬂen bestiindt, f4 anses innebira, att
hignaden omkring jarnvigen skall vara af laggill beskaf-
fenhet eller sadan att den hindrar annans storre hemdjur,
som ej #r okynnigt eller vildt, att inkomma pa jirnvigen.
Flera rattsfall ﬁnrms ocksd, som visa, att nir kreatur, sisom
oxar och kor, inkommit pi jirnviégs omrade och dar
ofverkorts, jirnvigens innehafvare af Kungl. Maj:t domts
att ersiatta skadan, d& &lagd eller (Ltacren skyldighet att
halla jirnvigen mh&gnad forefunmts och det befintliga
stingslet ej “varit i det skick, att det kunnat freda mot
kreaturens intriingande pi jarnvigen.
Da fran statens sida en viss hignadsskyldighet &lagges
jarnvigsinnehafvare, fir val denna skyldighet antagas hafva
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Jjirnvagstrafikens egen sikerhet till sitt nirmaste mal, men
det torde mojligen kunna ifragasittas, om icke staten vid
faststallandet af berorda skyldighet borde mera, an som nu
sker, taga hinsyn till nyttan och behofvet af stingsel utmed
jarnvag Afven for dem, som bo i jirnvigens nirhet, sir-
skildt med hansyn till forekommande af skada & betande
hemdjur, som kunna inkomma pa jarnvigens omride. Till
ndgon ingdende profning af denna friga syncs emellertid
nu forevarande motion icke bora foranleda. Nagra skal
ater som tala for att under nuvarande forhallanden, da,
sisom ndmnts, nigon i lag bestimd hagnadsskyldighet for
jarnvigs innehafvare ej forefinnes, utstricka den jirnvags
innehafvare i ofvanberdrda hinseende aliggande ersittnings-
skyldigheten, hafva ej af motioniren anforts och synas ej
heller utskottet foreligga.»

Utskottet hemstallde alltsd, att ifrdgavarande motion
icke maétte till nigon Riksdagens dtgird foranleda, hvilken
hemstéllan af Riksdagen bifolls.

Afven vid 1906 och 1907 &rs riksdagar framstilldes
liknande motioner, men blefvo af Riksdagen afslagna.
Vederbsrande utskott vid 1906 &rs riksdag yttrade, bland
annat, att det utan tvifvel vore onskligt, att sjalfstaingande
grindar och andra fullt #ndamaélsenliga stingselanord-
ningar kunde 4astadkommas odfverallt, dar behofvet sidant
krafde; och utskottet vid 1907 ars riksdag, som framholl
att motiondren i sin di framlagda motion hufvudsakligen
fast sig vid onskvardheten att utefter jarnvagslinjer, som
genomldpte betesmarker, fullt verksamma stingsel anbringa-
des, hvarigenom afven mindre kreatur hindrades inkomma
4 jarnvig, erinrade, att den jarnvigsigare nu aliggande
stingselskyldighet egentligen endast afsige skydd for jarn-
vigarna och trafiksikerheten & desamnma, samt att anbrin-
gandet vid alla rikets jarnvigar af stingsel, hvilka, utofver
hvad som for berorda #ndamnil erfordrades, skulle mot-
svara de af motiondren uppstillda fordringar, utan tvifvel
komme att medfsra hogst betydande kostnader; och utta-
lade utskottet sésom hogst sannolikt, att de olagenheter
och forluster, som motiondren afsige att fi undanrsjda,
icke stode i rimligt forhallande till kostnaden for anbrin-
gande och underhéll af de stingsel, som i motionen &syf-
tades.

8% o5, Trafiksikerhetskommitténs let. 19
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Kommittén vill i detta sammanhang redogora for nigra
rattsfall, som for bedomandet af forevarande sporsmal kunna
hafva betydelse.

Den 30 september 1876 intraffade pa Nissjo—Oskars-
hamns jirnvag, att ett bantig korde ofver en oxe, som in-
kommit pi banan. Frimre delen af lokomotivet samt en
vagn urspirade, men ingen minniska skadades. Ansvar
yrkades 4 hemmansigaren Carl Johan Johansson, hvilken
agde oxen, for det han, som varit medveten om att oxen
flern ginger nedbrutit jarnviigens stingsel och ingitt pa
banan men trots tillsigelse underlatit att taga behorig vard
om oxen, genom grof vardsloshet varit vallande till olycks-
hindelsen. Johansson & sin sida yrkade aliggande for
jarnviagsbolaget att ersiitta honom kreaturets virde. Kungl.
Maj:t meddelade utslag i malet den 21 april 1879, hvilket
intogs i Hogsta domstolens minnesbok och var af foljande
lydelse: »Enar i forevarande dmne, dir tillampning icke
kunde goras af de i forordningen den 21 december 1857
om #gors fredande mot skada af annans hemdjur samt om
stangselskyldighet stadgade grunder, for ofrigt icke heller
i lag foretunnes sidant pabud, hvarigenom, sedan Nassjo—
Oskarshamns jirnvag blifvit anlagd inom Johanssons om-
rade, & ena sidan jarnvagens agare kunde hafva att, till
undvikande af betande kreaturs intringande 4 jarnvigen,
fordra Johanssons betungande med antingen skyldighet att
i grinserna till viigen uppritta och underhélla for sidant
andamal tjanlig och tillracklig stangsel eller ock med for-
lust af forménen och rittigheten att & sina agor hafva
kreatur till betande utslippta eller med det kostsamma
tvanget att for tillsynen ofver de betande kreaturen hafva
tillrackligt antal personer anstillda; och ej heller, & andra
sidan, Johansson kunde med stod af lag dga att af den
med laglig ritt anlagda jarnvigens fgare krafva ersittning
for den skada, betande kreatur kunde komma att af jirn-
vigsfarten lida, divest de pi jarnvigens omrade obehdrigen
intringde; utan i denna saknad af sarskild lagbestimning
maste pd bemalde jordigares och jarnvigsigarnes egna om-
tanke, di aftal om gemensam anstalt dem emellan icke
skett, fritt ankomma att hvar for sig, till undvikande af
egen skada, lofliga och nodiga atgirder till boskapens af-
hillande fran jarnvigsomridet vidtaga; alltsi och da, vid
tillampning af denna grund, ansvarighet icke kunde alag-
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gas Johansson darfor att vid ifrigavarande tillfalle den
honom tillhoriga, till betande utslappta oxe af egen natur-
lig drift flojat 6fver eller igenom den, sdsom nu genom sjilfva
hindelsen sig visat, for sitt andamil otillrackliga jirnvigs-
hignaden; ogillades sivil den mot Johansson som den mot
bolaget forda talan.»

Iin ledamot delade pluralitetens uppfattning att Johans-
son icke varit skyldig upprittta stingsel mot jirnvigen och
foljaktligen ej heller haft den pa stiingselskyldigheten bero-
ende forpliktelsen att hdlln vard om sina hemdjur for att
hindra deras intride & jirnviigen utan: att pid jarnvigens
dgare sjalf berott att genom tillriicklig stingsel eller andra
lampliga atgiirder afhilla kreaturen fran jarnvagen till fore-
kommande af hinder cller fara for jirnviagsfarten; och ansig
denne ledamot vid sidant forhallande Johansson desto
mindre kunna anses vallande till ifrdgavarande olyckshin-
delse som, #fven om det vore styrkt, att kreaturet i fraga forut
af okynne ofvergitt stangsel, den af jarnvigsbolaget upp-
satta hignaden, pa4 grund af hvad angiende dess beskaffen-
het forekommit, icke kunde antagas hafva varit 1 sidant
fullgillt skick, som i allminhet for boskapskreaturs ute-
stingande erfordrades; hvarfor denne ledamot ogillade den
mot Johansson forda talan samt forpliktade bolaget att
ersitta Johansson det dodade kreaturets virde.

Tre ledamdoter ansigo Johansson hafva varit vallande
till olyckshandelsen, di han, oaktadt han afvetat, att krea-
turet 1 friga varit okynnigt, underlitit taga behorig vird
om detsamma.

- Den 18 augusti 1878 ofverkordes och dodades en oxe

& Stockholm—Vasteris—Bergslagens jarnvig; och fordrade
oxens fgare skadestdnd af jarnviigsbolaget. Bolaget med-
gaf, att bolaget vore pliktigt att halla stingsel omkring
jarnviwen enligt en af Nungl. Maj:t faststilld ritning, och
det styrktes 1 mélet, att stingslet varit bristfalligt 4 det
stille, dir oxen inkommit & banan. Svea hofriitt ansig
bolaget varit vallande till skadan och bifoll kiromailet.
Nedre justitierevisionen — foredraganden #r numera leda-
mot af Hogsta domstolen — yttrade, att enir bolaget icke
torde kunna anses hafva laglig skyldighet att omkring jarn-
viigen hilla stangsel till forhindrande daraf, att annans hem-
djur inkomme pa jarnvigens omrdde och af jarnvigsfarten
skadades, hemstilldes, att kiaromalet matte ogillas. Hogsta




278 BANFORORDNING.

domstolens flesta ledamdter faststillde hofrattens dom, en
ledamot bifsll nedre revisionens hemstillan, och en leda-
mot bifoll det slut, nedre revisionen tillstyrkt, pa det skiil
att bolaget ej visats hafva, efter erhallen underriittelse om
den & stangslet befunna bristen, underlatit att battra den-
samma och den timade skadan foljaktligen kunde anses,
jamlikt grunden for stadgandena i 1 och 22 §§ i forord-
ningen om #gors fredande mot skada af annans hemdjur
samnt om stangsclskyldighet den 21 december 1857, hafva
uppkommit genom kirandens forsummelse i honom ilig-
gande vard om sina hemdjur. Kungl. Maj:ts dom var af
den 10 maj 1881.

Den 23 augusti 1883 blefvo & Karlskrona—Vixjo jarn-
viig tvi oxar, tillhoriga W. Lindahl, ofverkorda och dodade,
for hvilka Lindahl fordrade ersittning af jarnvigsbolaget.
Enligt den for jirnvagen faststillda plan var bolaget skyl-
digt halla stingsel omkring jirnvigens omrdde. Lindahl
pastod, att vid de godvilliga uppgorelser angiende pris och
villkor for aftridande af jord till jirnvigen, som triffats
mellan bolaget och vederborande jordigare, blifvit forutsatt
och utlofvadt, att bolaget skulle halla ordentligt och fred-
gillt stingsel for banan. Detta bestreds af holaget, som
papekade, att jordigaren fitt sirskild ersittning for olagen-
heter och intring, som jirnvigens dragande ofver hans
agor fororsakade honom, och till dessa oligenheter miste
hinforas jamval den kostnad, som for honom uppkomme
darigenom, att han hade skyldighet si virda sina kreatur,
att de ej inkomme & jirnviigen. Det adagalades i milet,
att stingslet pd ifrégavarande stille varit bristfalligt. Rad-
stufvuriitten 1 Karlskrona &lade bolaget ersittningsskyldig-
het. Hofritten ofver Skidne och Blekinge, af hvars i mélets
afgorande deltagande ledamoter en numera #r ledamot af
Hogsta domstolen, yttrade, att endr bolaget icke enligt lag
alage att halla fredgillt stangsel utmed jarnvigen till fore-
kommande af annans hemdjurs intringande dird, samnt
Lindahl icke styrkt, att bolaget pi grund af aftal hade
skyldighet att ot de Lindahls agor, fran hvilka ifriga-
varande kreatur inkommit & jarnvigen, hafva densamma
fredgillt inhiignad, ogillades Lindahls talan. Nedre justitie-
revisionen foredraganden och en annan ledamot numera
ledamoter af Hogsta domstolen — hemstillde om fast-
stillelse & hofrittens dom. Hogsta domstolens flesta leda-
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moter faststillde rddstufvurittens utslag; ett justitierdd var
skiljaktigt och bifsll nedre revisionens hemstallan. Kungl.
Maj:ts dom gafs den 19 april 1886.

Den 25 juni 1884 blefvo & Uddevalla—Vanersborg—
Herrljunga jarnviig tvd kor ofverkdrda. Stangsel var i allmén-
het uppsatt utmed jiarnvigen, men vid ifrdgavarande stille
saknades stingsel. Nagon foreskrift angdende stiingsel synes
icke blifvit vid koncessionens beviljande meddelad. Fram-
stilldt ansprak pa ersittning for kokreaturen ogillades i
alla instanser pd de skal, att “ofvannimnda forordning den
21 december 1857 icke var & forevarande fall tillimplig
och att det icke visats, att jirnviigsbolaget p&d grund af
sirskildt aftal eller eljest haft skyldighet att hélla sting-
sel mot ifrdgavarande #gor i andamal att hindra, det
agarens hemdjur inkomme 4 jarnvigen. Kungl. Maj:ts domn
gafs den 30 december 1886.

Den 26 augusti 1896 blefvo & den staten tillhdriga
jirnvigen mellan Motala och Mjslby tvd hemmansigaren G.
Carlsson tillhoriga kvigor dfverkdrda och dodade. Carlsson
yrkade ersittning af ﬁrnv‘ivsstylelsen, bland annat, p& den
grund att stAnﬂslet utmed banan, genom hvilket lueaturen
mkommlt varit i hog grad bristfalligt samt det enskilda
bolag, som byggt Jamva‘yen i fréfrm dtagit sig hagnads-
skyldi"h(,t hvilken sedermera med ]'(lrnv(l'rens ofverlitande
& staten Ofvergitt & Jarnvagsstyrelsen. Jarnv'{asstylelsen
bestred, att namnda bolag foérbundit sig att halla stingsel
utmed banan; styrelsen hdde v1ssellloen hallit hacrndd b}
ifrdgavarande stille, men detta hade skett uteslutande for
att skydda jairnvigen mot averkan och kunde icke grunda
nigon fOrpllktelse for styrclsen i forevarande hanseende.
Carlssons talan blef i alla instanser, af Kungl. Maj:t genomn
dom den 23 maj 1900, ogillad, bland annat p4d den grund
att Carlsson icke mot jarnvdvsstwelsens bestridande StYlkt
nagot forhillande, pa grund hvaraf styrelsen skulle vara
phktw att halla jarnvigen inhagnad mot Carlssons fgor.
Ett justitierad bifoll Carlssons talan men detta af den
anledning, att han ansig olyckshnndclsen villad daraf, att
vederborande banvakt forsummat inspektion af banstrickan
i fraga.

Kommittén vill vidare redogdra for hvad justitieradet
Herslow i sina kommentarier till lagen om ansvarighet for
skada i foljd af jarnvigs drift den 12 mars 1886 siger vid
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utliggningen af 6 § i samma lag, hvilken, bland annat,
innchéller stadgande att, om 'mnorledes an 15 § sigs,
d. v. s. annorledes fn genom eld fran lokomotiv eller frin
eldstad 1 annat ]ctrnvacrsfordon gods, som icke af jarn-
viagens forvaltning eller betjining ft)r befordran mottagits,
varder i foljd af jarnvigens drift skadadt och vallande dartill
ligger jarnvigens forvaltning eller bet]anmfr till Iast, jirn-
V(i(rcm innchafvare skall ersitta skadan. Det heter hirom
i namnda kommentarier: »Med det i 6 § begagnade ut-
tryckut ‘ocods’ afser lagen detsamma som ecen(lom, och
mbeﬂuper dari foljaktllwen afven djur, som #ro foremal for
fganderitt. En ofta forekommande anledning till kreaturs
skadande till foljd af jarnvagsdriften bestar, sasom erfaren-
heten visat, dirl, att stingsel, som jirnvigsinnehafvare
varit phktw att halla mot anvransande llldlk icke varit 1
behorigt skick. Vil innchaller hvarken nu 1fré(r‘wa1ande
eller nérron annan lag alaggande for ](Lrnva,crsumeh wfvare att
halla sin jarnvig 1nh50'nad Kungl. forordningen angéende
stingselskyldighet den 21 december 1857 dger nimligen
icke tillamplighet i afseende & jarnvag. Lika litet som
jirnvigsinnehafvaren kan gora foreskrifterna i namnda for-
ordmng gallande emot J‘\rn\avens grannar till skydd for
jarnvagstrafiken, lika litet #ga & andra sidan de senare att
dberopa forordningens foreskrifter mot jarnvagsinnehafva-
ren till skydd for sina hemdjur. Men i hindelse, sdsom
vanligen ar forhillandet, jirnvigsinnehafvaren genom kon-
cessionen fatt sig alagdt att hilla stingsel p& omse sidor
o jlirnvagen, torde den silunda uppkomna hignadsskyl-
digheten, sd framt icke annat blifvit tydligen bestimdt,
bora anses innebira, att hignaden skall vara of cxdd‘ln
beskaffenhet, att den hindrar annans storre hemd]ur, som
icke ar okynnigt och vildt, att inkomma p& jarnbanan.
Stangslet for jirnvigen skulle eljest, icke minst frin syn-
punkten af jarnvagstrafikens betryggande, vara nistan all-
deles andamalslost, ity att detsamnma gent emot djur i si
fall endast kunde uppfattas sdsom utmirkande en vanmik-
tig onskan, att de icke matte betrida jarnvagsomradet.
Och ifven om skyldigheten att héalla jarnviigen inhignad,
dar denna skyldighet blifvit fran statens sida alagd jirn-
vagsinnehafvaren, ma antagas hafva jarnvi lostraﬁkens egen
sikerhet till sitt nirmaste och egentligaste syfte, kan dock
staten vid faststillandet af berdrda skyldighet icke, utan
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att detta ddagaligges, anses hafva limnat alldeles ur sikte
nyttan och behofvet af stingsel mot jarnvigen ifven for
dem, som bo i jarnviigens nirhet. Vid sddant forhillande
méaste, i fall jirnvigsinnehafvaren eunligt stadgande i kon-
cessionen ir pliktig att halla stingsel kring jirnvagens
omride, jirnvigens grannar, si framt de icke, sidant oak-
tadt, bevisligen atagit sig att uteslutande sjalfva draga for-
sorg om sina hemdjurs afhillande frin jirnvigens omride,
vara berittigade att forlita sig darpa, att jirnvigens sting-
sel, scdan det efter uppritttandet blifvit vid afsyningen af
jirnvigen frin det allmannas sida godkindt, fortfarande i
samma skick forsvarligen underhélles; hvaraf ater foljer
att, i hindelse jiarnviigsinnehafvaren eftersitter sin skyldig-
het i detta afseende och nigon grannes kreatur af denna
anledning inkommer & jirnbanan och tager skada genom
jarnviigstrafiken, jarnvigsinnehafvaren #r vallande till skadan.
En annan sak ar, att tillvaron af bristfilligheter & jirn-
ngsstingslet icke ensamt i och for sig kan under alla for-
hillanden tillritknas jarnviigsinnehafvaren eller hans folk
sasom nigon forsummelse eller vérdsloshet. Bristerna kunna
nimlizen antingen vara si obetydliga, att det maiste anses
ursiktligt, att de undfallit uppmirksamheten, cller ock
hafva tillkommit s& kort fore skadans timande, att de dar-
forinnan rimligen icke kunnat upptickas och afhjalpas.
Jarnviigens grannar torde dirfor handla forsiktigast och
klokast, om de vid bemirkande af brister & jarnvigens
hiignad diirom underritta jirnviigspersonalen med tillsigelse
om bristernas botande.»

Kommittén haller for sin del fore, att foreskrift om
jarnvigs inhignande 4r gifven och bor gifvas uteslutande
1 syfte att trygga trafiksitkerheten & jirnvigen. Det stiges
i ofvannimnda kommentarier, att bestiinmelsen 1 konces-
sionsresolutioner, att jirnvig skall vara inhagnad, torde
bora anses innebira, att hignaden skall vara af sidan
beskaffenhet, att den hindrar annans storre hemdjur, som
icke dr okynnigt och vildt, att inkomma & jiarnbanan.
Denna uppfattning delar #fven kommittén; men om ifriga-
varande bestiunmelse skall anses gifven jamval i de jord-
Agande grannarnas intresse, synes konmumittén nigon anled-
ning icke finnas att begrinsa bestimmelsens inncbord till
att afse skydd allenast for storre hemdjur. Anses det niim-
ligen &ligga en jarnvags innehafvare att vidtaga atgirder
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till forebyggande af den fara for i jirnviagens nirhet betande
kreatur, som ligger i sjilfva driften & jarnvigen, torde
denna skyldighet niippeligen bora godras beroende af krea-
turens storlek. Att emellertid fordra, att hignaden om-
kring jarnvigen skall vara si beskaffad, att densamma
utestinger ifven mindre hemdjur, sisom far och getter,
dartill torde, enligt hvad férenimnda redogorelse for hvad
i amnet foreckommit gifver vid handen, nigon allminnare
benidgenhet icke forefinnas.

Kommittén har ofvan yttrat, att komwittén anser fore-
skrift bora meddelas om jirnvigs inhagnande for tryggande
af trafiksikerheten 4 densamma. Det har visserligen mot
anbringande af stingsel frambhallits, att kreatur, som in-
komma & banan, vid tigs annalkande lattare kommma ut dir-
ifrdn, om banan icke ar inh&gnad #n om den ir forsedd
med hiignad, och att foljaktligen tillfillen till olyckshindelser
af ifrigavarande slag skola vara talrikare i senare #n i forra
fallet. Detta ma vil vara sant; dock synes det kommittén
som om forsta omsorgen borde vara att soka hindra krea-
turen att komma in p& banan; och di dartill kommer, att
genom det foreslagna stadgandet i 39 § i denna forordning,
att vid vissa vigdfvergingar, som formedla forbindelsen
mellan betesmarker & dmse sidor om jarnvigen, anordnin-
gar skola vidtagas till forhindrande af att storre beteskreatur
inkomma pi banan, faran harfor torde i icke ovisentlig
grad vara minskad, syncs den framhallna synpunkten icke
bora vara for fragan afgérande.

Kommittén har vidare har ofvan yttrat, att kommittén
delade den uppfattningen, att hagnaden bor vara af sidan
beskaffenhet, att den hindrar annans storre hemdjur, som
icke #ir okynnigt och vildt, att inkomma & jirnvagen.
Med omfattande af den principen, att hiagnaden ar till for
att trygga trafiksikerheten & jarnvigen, ar det namligen
fullt i sin ordning att, i friga om hignadens beskaffenhet,
taga hinsyn till kreaturens storlek, d& endast storre krea-
turs inkommande 4 banan kan antagas medfsra nigon fara
for trafiksikerheten. Vid statens jirnviigar anvindes for
niarvarande i allminhet treslanigt stangsel; och har detta
ansetts vara tillfyllest for utestangande af storre kreatur.
Till foljd af rddande brist & slanor larer man emellertid
vid uppsittande af nytt eller utbyte af gammalt stiangsel
d4mna anvinda en annan typ, som #ifven anses lamplig for



BANFORORDNING. 283

berdrda andamal, namligen ofverst en slana och dirunder
tre rader Jdrntrz’id Betraffande stingslets beskaffenhet vid
enskilda jirnvigar har kommittén erhallit uppgifter fran
omkring 129 jarnvigar. Vid 1 jirnvig bestdr stingslet af
4 & 5 slanor, vid 19 af 3 a 4 slanor, vid 1 af 2 %lanor,
vid 1 af 2 slanor och 2 tradar, vid 37 af 1 slana och 2
v 3 trddar, vid 31 af jarntrad eller jarnband, och vid 39
iir stingslet af viixlande beskaffenhet. Att i denna forordning
nirmare angifva stingslets beskaffenhet, har kommittén icke
ansett vare sig nodigt eller lampligt. Enligt kommitténs for-
slag till kontrollfbrordmno‘ skall ritning sfver stangsel, som
ir afsedt att anvindas vid en Jclrmacr understallas kon-
trollerande ingenjorens granskning och af honom godkiinnas,
innan stangslet far uppsittas, hvadan det silunda #r sorjdt
for, att for andamélet tjanligt stingsel kommer till anvind-
ning; och #r jarnvagsforvaltningen gifvetvis sedermera
skyldig att underhdlla stingslet, si att det allt fort-
farande fyller sitt #ndaméil, hvilket ater den, som har sig
anfortrodd kontrollen ofver banans underhéll, har att dfver-
vaka. Stiller sig jirnvigsforvaltning icke till efterrittelse
forelaggande att battra mojlig bristfallighet & stingsel, kan,
enligt kommitténs forslag till kontrollfdrordmng, arbetet
dirmed komma att utforas genom statens forsorg pa jirn-
viigens bekostnad. Vid sidana forhéllanden synes det kom-
mittén, att 8fven kreatursigaren — ehuru han enligt kommit-
téns mening icke #r berattigad till ersattning for skada,
som till foljd af dylik underlatenhet kan drabba honom —
likval har ganska stor garanti for att ett stingsel af antydd
beskaffenhet omgifver jirnvagen & sidana stdllen, dar mdj-
lighet finnes att storre kreatur inkomma p4 banan. Vis-
cscrhgen har kommittén, i likhet med hvad nu giller for
befintliga Jﬁrnvadal, hvilka i1 allminhet hafva skyldwhet
att hafva sin bana inhagnad, ansett undantag fran stingsel-
skyldigheten fortfarande bora kunna medgifvas betraffande
sddana strickor, dar stingsel utan fara for trafiksikerheten
anses kunna undvaras; men med all sitkerhet torde sidan
befrielse icke ifrégakomma & plats, dar storre kreatur kunna
inkomma p& banan. Klart 4r att, om vid expropriation
eller eljest skyldighet for jarnvags igare gent emot fgare
af angrinsande mark att halla stingsel blifvit bestimd,
jarnv\gs&galen blir ansvarig for skada, som drabbar ]ord-
dgaren genom underlatenhet att fullgora sidan skyldighet.
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Att bestimmelserna i denna paragraf icke hafva ndgon
tillampning & stiingsel vid viigofvergdngar, dr uttryckligen
utsagdt.

Sasom kommittén forut yttrat, har kommittén icke
ansett sig bora foresld nagra detaljerade bestimmelser an-
giende stingsels beskaffenhet. DA emellertid dike med
upplagda dikesvallar torde kunna fylla det med stingslet
afsedda #ndamil, men en dylik anordning icke kan sigas
vara ett stingsel i egentlig bemirkelse, har en uttrycklig
bestimmelse dirom 1 forslaget upptagits.

For de tyska jirnvigarna giller, enligt bestimmelser i
forenimnda Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung, att sting-
sel mellan banan och nirliggande mark skall uppsittas 4
hufvudbanorna & sidana stillen, dar banans lage cller den
vanliga banbevakningen icke synes pi ett tillfyllestgorande
gitt hindra banans betridande, afvensom att for djurs in-
kommande 4 banan den &r ansvarig, hvilken uppsikten ofver
djuren dligger. DBetraffande skyldigheten att ersitta ofver-
korda kreatur, bedomes denna efter de i allmiinna lagen
uppstallda regler for skadestindsplikt 1 allménhet; dock,
sasom i skrifvelse frin sachsiska utrikesministeriet framhélles,
pligar sachsiska statsbaneforvaltningen med hinsyn till nyss-
namnda Destimmelse om ansvarct for djurs inkommande
pi banan i regel afsld framstillda skadestindsyrkanden,
sivida " icke nigot sirskildt vallande (ein besonderes Ver-
schulden) frin statsbaneforvaltningens sida foreligger.

I Danmark #ir allmén regel, att banorna skola forses
med h#gnad; undantag darifrin kunna dock tillitas antin-
gen p& kortare strickor, sdsom di banan framgir genom
skog, eller ock A lingre strickor, di friga &r om smibanor,
som lopa genom glest befolkade trakter. Betraffande skyl-
digheten att ersitta ofverkorda kreatur, afvisas 1 regel yr-
kanden pa ersittning i sidant hinseende pa grund daraf,
att enhvar ar skyldig hélln vird om sina hemdjur. Dar-
emot hinder, att ersittningsansprak framstilles mot jord-
4garne, och utgingen iir da i hvarje fall beroende pd de
sirskilda omstindigheter, hvarunder ohiignet agt rum.

[ den for Finland den 15 april 1889 utfirdade for-
ordningen angdende enskilda jirnvigar for allmin sam-
fardsel stadgades, att #gare af jarnvag skulle vara pliktig
att, dir ej annorlunda ofverenskommes, kring jarnvigens
omrade inrdtta och underballa stingsel af sidan beskaffen-
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het, att histar och boskap dirigenom hindrades fran ba-
nans betriidande. I lag om expropriation af fast egendom
for allmint behof den 14 juli 1898 intogs jarnvagsigares
skyldighet att, dar ej annorlunda ofverenskommes, inratta
och undelhalld stangsel i den man och pé de stillen, si-
dant kunde erfordras for afhdllande af andras kreatur frin
jirnviigens omride; dock skulle denna hignadsskyldighet,
dar ]‘nn\cwens igare det fordrade, mot full ersittning
ofverflyttas pa 101dégalcn [ sammanhang med tillkornsten
af denna lag utesldts nyss anforda stadmnde ur forordnin-
gen angiende enskilda jirnvigar for “allman samfardsel,
och 1nt0g<z i densamma uti 1fm0‘awar1nde hanseende endast
en hinvisning till e\propuatlonsla(ren Numera plagar un-
dantagslost h;icn‘ldsbesvz‘uet in natura utgoras af jordigaren
utom nirmast stfttlonsby"crna,delna dar ‘]unv(ws(maren all-
tid ombesdrjer hagnaden, detta med hinsyn till i sidant
fall framtridande kraf pi okad soliditet, pryvdnad o. d.
Betraffande skyldigheten att ersiitta ofverkorda kreatur
finnes i lag angdende ansvarighet for skada i foljd af jarn-
vigs drift den “19 februari 1898 intagen enahanda bestim-
melse som i motsvarande lag har i Sverme eller att om
skuld till skadan stannar jm’nvi‘ngells fé'n-valtning eller be-
tjaning till last, jairnvigens innehafvare skall ersitta skadan
sdsom om han S]lef vallat densamma.

For hufvudbanorna i Tyskland #r stadgadt, att &
vigar, som ligga omedelbart bredvid banan antingen i
samma hojd eller hogre, stingsel skall anbringas. Om
och 1 hvilken omfattnm(r stomcrsel i dylika fall “skall an-
bringas & bibanor, bestimmes af vederborande myndig_
het. Di en dylik anordning synes kommittén vara syn_
nerligen af behofvet pikallad, “har skyldighet i sddant hiin-
seende i forslaget upptagits. I vissa koncessionsresolutioner
frain 1880- och borjan af 1890-talet afvensom i tjinst-
goringsreglementet for vissa jirnvigar har afven en sddan
skyldighet foreskrifvits.
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IX KAP.
Stations plan och profil.

41 §.

Det har synts kommittén vara af vikt, att vid en
jarnvigs anlaggande storleken af de omriden, somn utlag-
gas for de sirskilda stationerna, icke beritknas uteslutande
med hinsyn till det behof af utrymme, som vid jirnvigens
forsta trafikerande kan forefinnas. Erfarenheten har nim-
ligen lart, att vid en senare tidpunkt, di en okad trafik
nodvindiggjort en utvidgning af stationens sparomride,
det varit svirt och méngen ging omdjligt att forvarfva
den mark, som for utvidgningen varit nodig eller lamplig.
Det liter sig naturligtvis icke gora att pid forhand med
sakerhet bestimma det framtida behofvet, utan sadant
méste grundas pi sannolikhetsberikningar. Meningen med
det foreslagna stadgandet ir icke, att vid hvarje station
ctt omrade ovillkorligen skall finnas i reserv, for att, i han-
delse trafiken i en framtid kommer att fordra det, kunna
tagas 1 bruk. Sannolikheten af trafikokning & stationen
och graden af denna Okning méste i hvarje sirskildt fall
profvas, hvarforutom mojlicheterna till framtida forvarf af
mark #ro af betydelse. Denna préfning torde bora verk-
stallas af kontrollerande ingenjoren, innan han, pa satt
kommitténs forslag till kontrollfsrordning innehaller, har
att faststilla ritningar till stationer.

42 och 43 §§.

Bestimmelserna i dessa paragrafer torde icke krifva
nigon sirskild forklaring; de #ro foreslagna i syfte att
tdg métte med storsta mojliga sikerhet framforas ofver
stations sparomride.

Anledningen till att forhdjning af ytterskenan i kurva
kan undvaras & station #r, att tighastigheten 1 kurva &
station i1 allminhet minskas; hvartill kommer, att 1 vixel-,
kurvor en forhojning af ytterskenan ar omojlig, emedan da



BANFORORDNING. 287

afven en forhojning maste ske af den korsande skenstringen
i rakspiret, nigot som naturligtvis icke bor ifrdgakomma.

44 §.

I 31 § i forslaget till koncessionslag #r uttalad en
koncessionsinnehafvares allménna skyldighet att vidtaga alla
de anordningar 4 Jirnviigen, hvilka Konungen ur militar
synpunkt finner skaligt foreskrifva; men i samma paragraf
ar koncessionsinnehafvarcns skyldighet att vidkiinnas kost-
naderna i berorda hiinseende inskrankt till sidana anord-
ningar, som vid tiden for en jirnvigs koncessionerande iaro
i sirskilda, af Konungen utfardade forordningar foreskrifna
rorande, bland annat, motesplatser for militartig, lastkajer
3 - stationer, vattenstationer, vindskifvor och storre broars
hastiga forstorande under krigstid; och har kommittén an-
sett, att de fordringar, hvilka i dessa hinseenden for nir-
varande pliga uppstillas vid koncessions beviljande, kunde
i hufvudsak tjina sisom grund for bestimmelserna harut-
innan. Skyldighet att vidtaga anordningar af ifrigavarande
slag ar icke upptagen i koncessionerna a de nuvarande 600-
millimeters-banorna: Jonkoping—Gripenberg, Nittraby—
Alnaryd och Alnaryd—Eringsboda, Kosta—Lesscbo och
Kosta—Maleris, Stafsjo samt Munkedal—Skree; och har
kommittén afven funnit dessa jirnvigar vara af den ringa
betydelse i militirt hinseende, att deras betungande med
anordningar af ifrigavarande slag skiligen icke borde
ifrigakomma. Skulle deras anvindande for inilitartrans-
porter nigon ging blifva erforderligt och niigra anordningar
af ifrigavarande slag da tillafventyrs blifva behofliga, lira
tillfalliga sddana utan olagenhet kunna aviigabringas.

I frign om den fria laingden for rundspir & motes-
platser har afdelningschefen for generalstabens kommunika-
tionsafdelning betecknat sisom onskvird for hogsta klassen
-af normalspariga jarnvigar 400 meter och for ofriga normal-
spariga 300 meter. Det har synts kommittén, som om
samma lingd limpligen kunde foreskrifvas for alla A-banor,
och har kommittén dirvid stannat vid 350 meter, hvilken
lingd, omviixlande med 300 meter, under senare tiden i all-
minhet pligat bestimmas i koncessionsresolutionerna. Hvad
angir smalspariga jarnvigar, har lingden pligat bestimmas

Cyeceme”



288 BANFORORDNING.

till 150 meter; kommittén har ansett sig kunna foresla 200
meter.

I ofrigt aro de i paragrafen foreslagna bestimmelserna
lika dem, som nu meddelas.

X KAP.

Sparvixlar.

45 §.

o

De fordringar & vixels beskaffenhet, som i denna para-
graf foreslagits, motsvara i allmanhet dem, som redan nu
plaga uppstéllas.

Hvad korsningsvinkeln for vixel i tagspar angir, ar
densamma vid statens jarnvigar i allmianhet 1:10, undan-
tagsvis 1:9.

[ sammanhang hiarmed har kommittén, i friga om
jarnviagar af klass AT och AIl, velat framhalla dnskvard-
heten af att i hufvudspar #fvensom i andra spar & station,
hvilka tig begagna vid passerande utan uppehall af station,
vaxel, som befares mot tungspetsarna, ar forsedd med sidan
anordning, som, d& fordon befinna sig i eller omedelbart
framfor vixeln, automatiskt forhindrar dess omstillande,
s. k. pedalskena eller dylik anordning.

XI KAP.

Telegraf, telefon.

46 §.

I' TV kap. 6 § af nu gillande tjinstgoringsreglemente
ar foreskrifvet, att samtliga stationer, dar tag skola motas,
méste std 1 forbindelse med hvarandra genom elektrisk
telegrafledning. For vissa jarnvigar ir forklaradt, att med-
delanden, som enligt tjinstgdringsreglementet skola goras
medelst telegraf, kunna i stiillet verkstillas medelst telefon.
Sarskildt nyssndmnda 6 § i IV kap. har for dessa jarn-
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viigar erhdllit en #ndrad lydelse, for vissa, att samtliga
stationer, dar tidg skola motas, maste std i forbindelse med
hvarandra genom elektrisk telegrafledning eller telefon-
ledning, for en jarnvig, att dylika stationer méste std i
forbindelse med hvarandra genom jarnviigen tillhorig tele-
fonledning. For tvd jarnviigar giller, att samtliga statio-
ner, dir tag skola motas, méste std i forbindelse med hvar-
andra genom dubbeltradig telefonledning; foér Fors—Gar-
penbergs jarnvag #r stadgadt, att, under den tid jirnvigen
dr uppliten endast for godstrafik, telefonering mé figa rum
i alla de fall, da telegrafering ar foreskrifven, med undan-
tag dock for meddelanden rérande tagmoten.

For en jarnviag, frin Ronehamn till Hemse station, var
i koncessionsresolutionen foreskrifvet, att jarnvigen skulle
forses med telegraf. Sedermera ingick jirnvigsbolaget till
Kungl. Maj:t med anhallan att befrias fran skyldigheten att
forse jirnviagen med telegraf och anforde till stod for denna
anhdllan, att banstrickningen frin Ronehamn till Hemse,
som endast utgjorde 10 kilometer, icke i nigot hinseende
berdrdes af annan jarnvag; att den telefonledning, som
upprattats lings banan, visat sig till alla delar nojaktigt
formedla samfardseln i afseende & séval banans skotsel
som den trafikerande allminhetens behof, samt att sirskild
rikstelefonledning sammanbunde Ronehamns hamnplats med
Hemse och Visby, hvadan med visshet torde kunna antagas,
att en telegrafledning for jarnviigens rikning skulle blifva
helt och hallet ofverflodig. Den 29 januari 1904 medgaf
Kungl. Maj:t bolaget att for sin ifrdgavarande jarnvig tills
vidare anvinda telefonforbindelse 1 stillet for elektrisk
tclegrafledning; dock att order om tigmote ej finge med-
delas per telefon.

Kommittén haller fore, att samtliga stationer 4 en
jarnvig skola i regel och, hvad jarnvagar af klass A Ioch
A 1T betraffar, undantagslost std i forbindelse med hvarandra
medelst telegraf. For att emellertid denna telegrafforbin-
delse skall fullstindigt fylla sitt andamél, d. v. s. fullt
tydligt befordra de viktiga meddelanden, som i jirnvags-
trafiken forekomma, torde det vara ndodvindigt, att ute-
slutande skriftelegrafapparater anvindas. De forr mycket
vanliga och #nnu pa A&tskilliga stillen i bruk varande
visareapparaterna kunna icke anses tillforlitliga, da de icke
efterlimna nagot spar af det meddelade, och faran att i








