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T KONUNGEN.

Uti skrifvelse den 9 mars 1904 anforde Riksdagen, i
sammanhang med beviljande pd extra stat for ar 1905 af
visst anslag att stillas till viig- och vattenbyggnadsstyrelsens
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forfogande for mojliggorande af en verksam kontroll sfver
de enskilda jarnvigarnas rullande materiel, att enligt Riks-
dagens mening det vore af verkligt behof pédkalladt, att ej
blott rorande kontrollen ofver den rullande materielen utan
afven med afseende & kontrollen ofver sjalfva banan samt
trafikens skotande & de enskilda jarnvigarna fullt bestiunda
och tydliga foreskrifter meddelades; a#t statens kontrolle-
rande verksamhet pa dessa omrdden for niarvarande vore
tordelad mellan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och jarn-
vigsstyrelsen, men att grinserna mellan dessa myndigheters
befogenhet ingalunda vore klart uppdragna, och sittet for
kontrollens utdfvande ej heller tillrackligt noga bestimdt;
att hvad slutligen anginge de fordringar, som for tillgodo-
seende af trafiksikerheten cller for annat andamil borde
fran statens sida stallas p4 de enskilda jarnvigarnas materiel,
banbyggnad och driftens anordning, allmingiltiga bestim-
melser syntes s godt som helt och hallet saknas, hvilket
latt kunde gifva anledning till mer eller mindre godtyckligt
forfarande fran de kontrollerande myndigheternas sida;
samt att sistberdrda forhdllande — afseende de enskilda
jarnvagsforvaltningarnas skyldigheter gent emot staten —
syntes Riksdagen vara af beskaffenhet att bora regleras
genom en af Konung och Riksdag stiftad lag, och att i
sammanhang diarmed #fven statens kontrollerande verksam-
het med afseende & de cnskilda jarnvigarna kunde och
borde definitivt ordnas.

Efter det jamval svenska jarnvagsforeningen uti en
den 12 april 1904 till Eders Kungl. Maj:t ingifven skrift
hemstallt, att Eders Kungl. Maj:t ville taga i1 nadigt
ofvervigande, huruvida icke forfattningar borde utarbetas,
innehéllande foreskrifter i administrativt och tekniskt af-
seende for utforande och trafikerande af samt kontroll
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ofver cnskilda jarnvigar, ifvensom darutinnan vidtaga de
atgarder, som kunde anses pikallade, har Eders Kungl.
Maj:t den 381 december 1904, jamte det Eders Kungl.
Maj:t utfsrdat nadig kungorelse angiende kontroll ofver
enskilda jarnvigars rullande materiel, innehallande bestam-
melser i berorda hinseende att tills vidare linda till efter-
rattelse, uppdragit &t en kommitté att uppgora och till
Eders Kungl. Maj:t inkomma med forslag dels till bestim-
melser angdende de fordringar, som for tillgodoscende af
trafiksikerheten eller eljest bora frin statens sida stillas
pa de cnskilda jirnvigarna i afseende & sival banans och
materielens beskaffenhet som driftens anordning, dels ock
till anordnande af nodig kontroll dird, att berorda be-
stimmelser behorigen iakttagas. Till ordforande i kom-
mittén forordnade Eders Kungl. Maj:t generalpostdircktoren
J. E. von Krusenstjerna och till ledamoter davarande asses-
sorn, juris doktorn grefve J. J. A. Ehrensvird, hvilken
tillika skulle vara kommitténs sekreterare, samt under-
tecknade Ekman, Maechel, Magnell, Pegelow och Wijnbladh.
Denna kommittés sammansattning har sedermera forandrats,
dels darigenom att Eders Kungl. Maj:t den 22 september
1905, pa gjord framstallning, entledigat grefve Ehrensvird
frin uppdraget att vara ledamot och sckreterare i kom-
mittén och i hans stille i enahanda egenskap forordnat
undertecknad Bjorklund, dels ock genom generalpostdirek-
toren von Krusenstjernas den 1 februari 1907 timade fran-
falle. Jamlikt Eders Kungl. Maj:its den 15 i sistnimnda
manad meddelade forordnande har direfter undertecknad
Wijubladh varit kommitténs ordfsrande.

Lfter anmodan har kaptenen i vig- och vattenbyggnads-
kiren m. m. John Oscar Herman Nystrom i egenskap af



VIII

sakkunnig i fraga om smalspariga enskilda jirnvigar del-
tagit 1 kommitténs arbeten vid den forberedande behand-
lingen af det forslag till forordning angaende byggnad och
underhall af enskild jarnvag for allmin trafik, hvilket af
kommittén utarbetats. Darjamte har kommittén ridgjort
med chefen for generalstabens kommunikationsafdelning,
majoren m. m. Anders Lrik Werner och byridivektoren i
Jarnvagsstyrelsen m. m. Arvid Leonard Uggla, hvilka be-
niiget granskat, den forre ur militir synpunkt kommitténs
forberedande forslag till nyssnimnda forordning och till
koncessionslag, och den senare kommitténs forberedande
forslag till bestimmelser rorande brobyggnad.

Sasom resultat af sitt arbete far kommittén hirmed i
underdanighet ofverlamna:

1) forslag till lag angdende koncession 4 enskild jarn-
vig for allmin trafik;

2) forslag till forordning angiende byggnad och under-
hall af enskild jarnvag for allmén trafik;

3) forslag till forordning angdende rullande materiel
vid enskild jarnvag for allm#n trafik;

4) forslag till forordning angiende driften 4 enskild
jarnvig for allman trafik;

5) forslag till forordning angéende sarskilda forestandare-
befattningar for ban-, maskin- och trafikafdelningarna vid
enskild jarnvig for allmén trafik 4fvensom kompetensvillkor
for befattningar vid dylik jarnvag;

6) forslag till lag angiende korsning af enskild jarn-
vag for allman trafik och vig;

7) forslag till forordning angiende kontroll sfver en-
skild jarnvag for allmin trafik;
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8) forslag till kungdrelse angiende skyldighet for en-
skild jarnvag for allman trafik att till offentlig myndighet
aflimna vissa handlingar och uppgifter; samt

9) forslag till instruktion for kompetenskommissionen
for enskilda jarnvagar for allmén trafik.

Motiv till forslagen aro desamma bifogade.

Kommittén anser sig bora har framhalla, att enligt
kommitténs forslag skulle & vig- och vattenbyggnadssty-
relsens stat komma att uppforas arfvoden till tvi maskin-
inspektorer och en broinspektor, hvarforatom dtskilliga for-
andringar i instruktionen for vag- och vattenbyggnads-
styrelsen och i gallande »taxa pad forrittningar, som verk-
stallas af tjanstemannen i vig- och vattenbyggnadsdistrikten»
skulle blifva erforderliga. Beskaffenheten af dessa for-
andringar torde i hufvudsak framgd af kommitténs forslag
jimte motiven till desamma; men di kommittén ansett det
vara lampligast, att ett detaljeradt forslag rorande dessa
forandringar varder uppgjordt af vag- och vattenbyggnads-
styrelsen, har kommittén ansctt sig icke bora framlagga ett
dylikt forslag.

Vid fullgérandet af det kommittén limnade uppdrag
har kommittén, jamlikt sirskilda nédiga remisser af den 10
augusti och den 29 september- 1906 samt den 18 mars
1907, haft att afgifva yttrande ofver foljande till kom-
mittén dfverlimnade handlingar, namligen:

1) viig- och vattenbyggnadsstyrelsens underdaniga skrif-
velse den 2 juni 1906 med anhdllan om bemyndigande for
styrelsen att, nir omstandigheterna sadant foranledde, med-
gifva jirnvigsiagare ratt att genom annan bedrifva trafiken
4 jdrnvigen;

2) Riksdagens skrifvelse den 6 maj 1903 angiende
kompetensvillkoren for lokomotivpersonalen vid jarnvigarna
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m. m. och en af Sveriges lokomotivférare- och eldare-
foreningar i amnet gjord underddnig framstallning éfvensom
jarnviigsstyrelsens och svenska jarnvigsforeningens dardfver
afgifna utldtanden och frin Sveriges lokomotivforare- och
eldareforeningar inkomna paminnelser; samt

3) vag- och vattenbyggnadsstyrelsens underdiniga fram-
stillning den 26 juni 1906 om erhéllande af bemyndigande
att 1 friga om fardiga och afsynade jarnvigar medgifva
sddana #ndringar i de af lders Kungl. Maj:t faststallda
planer, som syntes styrelsen leda till forbittring.

Med &terstallande af de silunda remitterade hand-
lingarna fir kommittén i underdinighet upplysa:

att sporsmalet om ofverlatelse af jarnvigs trafikerande
pA4 annan #n jirnvigens #gare dr afhandlad i 9 § af for-
slaget till lag angdende koncession & enskild jirnvag for
allmiin trafik jimte motiv (sid. 101, 132 f.);

att frigan om kompetensvillkoren for lokomotivperso-
nalen finnes behandlad dels i 3 § 7 mom. af forslaget till
forordning angdende sarskilda forestindarebefattningar for
ban-, maskin- och trafikafdelningarna vid enskild jarnvig
for allman trafik afvensom kompetensvillkor for befatt-
ningar vid dylik jirnvag jimte motiv (sid. 534 f., 542 ff.)
dels ock i motiven till 44 § af forslaget till forordning
angdende kontroll ofver enskild jarnvig for allman trafik
(sid. 743 ff.);

samt att framstillningen om ratt for viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att betraffande fardiga jarnvigar med-
gifva andringar i faststallda planer ar behandlad i 43 §
af forslaget till lag angdende koncession & enskild jarnvig
for allmin trafik jamte motiv (sid. 117, 186 ff.) samt i
55 § af forslaget till forordning angiende byggnad och
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underhall af enskild jarnvig for allmin trafik jimte motiv

(sid. 227 f., 803 ff.).
De af négra bland kommitténs ledamoter afgifna sér-

skilda meningar bifogas.

Underdéanigst

FRIDOLF WIJNBLADH.
E. O. J. BsorkLunp. B. O. Exmax. HsaLmMar MAECHEL.

C. J. MAGNELL. F. V. H. PecerLow.

Stockholm den 26 september 1907.
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Inledning.

Enligt det kommittén limnade uppdrag har kommittén
att afgifva forslag dels till bestimmelser angdende de for-
dringar, som for tillgodoseende af trafiksakerheten eller
eljest bora frin statens sida stillas pi de enskilda jarn-
viigarna i afscende & sival banans och materielens beskaffen-
het som driftens anordning, dels ock till anordnande af
nodig kontroll dird, att berdrda bestimmelser behorigen
iakttagas. I den Riksdagens skrifvelse, som nirmast for-
anledt kommitténs tillsittande, anfor Riksdagen, bland
annat, att hvad anginge de fordringar, som for tillgodo-
seende af trafiksikerheten ecller for annat findamal borde
fran statens sida stallas pid de enskilda jarnvigarnas ma-
teriel, banbyggnad och driftens anordning, allmingiltiga
bestimmelser syntes si godt som helt och hallet saknas, och
att berorda forhallanden — afscende de enskilda jarnvigs-
forvaltningarnas skyldigheter gent emot staten — syntes
Riksdagen vara af beskaffenhen att bora regleras genom en
af Konung och Riksdag stiftad lag, i ssmmanhang hvarmed
afven statens kontrollerande verksamhet med afseende & de
enskilda jirnviagarna kunde och borde definitivt ordnas.

De bestimmelser, som i nyssniamnda hénseenden hora
ifrdgakomma, dro emellertid till sin natur ganska olik-
artade. Till stor del utgoras de af s. k. tekniska bestim-
melser, hvilka #ro af den speciella beskaffenhet, att de,
enligt kommitténs mening, icke lampligen bora blifva
foremal for Konungs och Riksdags samfillda profning.
Bland de tekniska bestimmelserna kunna ater olika slag ur-
skiljas; vissa dro af en mera allmingiltig betydelse och be~
stiende beskaffenhet, under det andra antingen iro af mera
underordnad betydelse eller ock dro sddana, att de litteligen
skola kunna anpassas efter vixlande forhéllanden. De forra
cller de, som #ro af en mera allméngiltig betydelse och besta-
ende beskatfenhet, hafva synts kommittén lampligen bora
upptagas uti af Konungen utfardade forfattningar, de scnare
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med ledning af de for statens jarnvigar uti ifrégavarande
hianseenden gallande stadganden, men med izkttagande af de
forandringar, som mé foranledas af den enskilda jirnbanans
sarskilda byggnadssitt, materiel och trafik, uppgoras af
banans styrelse samt for vinnande af profning och fast-
stallelse ingifvas till styrelsen for statens jarnvagstrafik.
P4 grund af bestismmelserna i omférmilda kungorelse
faststillde styrelsen for statens jarnvigstrafik den 21 mars
1879 »tjinstgoringsreglemente vid enskilda bolags, for
allman trafik upplatna jarnvigar for lokomotiv». Innan en
enskild jarnvig oppnas for allman trafik, plagar jarnvigens
agare hos jarnvigsstyrelsen gora ansdkan om faststallande
for jarnvigens vidkommande af namnda tjanstgoringsregle-
mente, eventuellt med de forandringar, hvartill forhallan-
dena & samma jirnvig kunna gifva anledning; och sedan
jamvil de personer, hvilka enligt jarnvagsstyrelsens for-
ordnande deltagit i besiktningen eller afsyningen af jarn-
vigen, utlatit sig i friga om méjligen erforderliga afvikelser
fran det generella tjinstgoringsreglementet, faststiller jarn-
vigsstyrelsen det tjanstgoringsreglemente, som skall for
den ifrigavarande jirnvigen gilla,
‘ Tjanstgoringsreglementet for de enskilda jirnvigarna
af den 21 mars 1879 ar i hufvudsak dfverensstimmande
med det for statens jirnvigar den 26 januari 1877 fast-
stallda, till den 1 oktober 1907 gallande. Det ar indeladt
i fyra kapitel, af hvilka det forsta innehaller personalens
tjansteplikter i allmanhet, det andra signalordning, det tredje
sikerhetsregler och det fjirde allménna anordningar be-
trifande dels bana och stationer och dels rorliga materielen.
Jiurnvagsstyrelsen har numera for statens jarnvagar
utfardat en fristiende forfattning for hvart och ett af andra
och tredje kapitlen, niimligen en signalordning och en
sikerhetsordning; och amnar jarnvagsstyrelsen, enligt hvad
kommittén har sig bekant, i stillet for forsta kapitlet ut-
farda en allman instruktion for personalen och i stallet
for fjarde kapitlet en forfattning rorande anordningar &
bana och stationer och en forfattning rorande rullande
materielen. Det synes #fven kommittén, att atminstone
icke alla de #mnen, hvilka behandlas i nuvarande tjinst-
goringsreglementet for enskilda jarnvigar hafva det inbordes
sammanhang, att de bora sammanforas i ett reglemente.

o]
Hvad angdr bestimmelserna i fjirde kapitlet i friga om
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rorliga materielen, dro desamma redan utbrutna ur regle-
mentet. Kungl. Maj:t har namligen den 31 december 1904
utfardat en kungorelse angdende kontroll ofver erskilda jirn-
vagars rullande materiel: och hafva vig- och vattenbygg-
n.tdsstyrelsen och jarnvagsstyrelsen, till fol.)d af bestiinmelse
i samma kungorelse, den 21 juni 1905 utfirdat ett cirkulir
angdende berorda materiel.  Dessa forfattningar hafva
siledes tridt i stallet for de synnerligen knapphandiga
bestammelser, som i detta hiinseende upptagits i tjinst-
goringsreglementets fjarde kapitel. Lika knapphindiga aro
de i namnda kapitel forekommande foreskrifterna angiende
bana och statloner

Af de olika slag af bestimmelser, som siledes fore-
komma 1 tJdnstaormasreﬂlementet har kommittén ansett
sig bora forst till behandling upptaga dem, som afse ba-
nans byggnad och ut1ustnm0 | detta hinseende inne-
haller nuvarande reglementet foreskrifter, att bana och
stationer skola hallas i sddant skick, att tdg kan utan fara
framngd med tilliten storsta hastighet, samt vara bevakade
under de tider af dygnet, da tag vintas, ifvensom att normal-
sektion och lastprofil vid nommlspérig jirnvig skola vara
desamma som de for statens jirnvigar faststillda, men vid
annan jarnvag faststillas af jirnvagens styrelse. Dirjimte
forekomma kortfattade bestammelser angéende anbringande
af hagnad, vidtagande af anordningar vid vigofvergang i
banans plan, stationers forseende med elektiskt telegraf-
ledning och vissa platsers forseende med fasta signalinriitt-
ningar, anbringande af ur & stationshus samt uppsittande
af hinderpile mellan spir, som sammanldpa eller korsa
hvarandra. Slutligen #r i reglementet stadgadt, att for skotsel
och bevakning af hval]e banfuremnﬂ' bankorsmng eller rorlig
bro sirskild instruktion skall vara utfirdad. Vid hv arje sir-
skild koncessions beviljande pliga dessutom vissa viktigare
tekniska bestammelser meddelas, sdsom i friga om kurv-
radie, lutningar, skenvikt, syllars dlmensmner, ballastens
kronbredd och djup, banvallens kronbredd m. m. ., hvarfor-
utom foreskrifter pliga lamnas om jirnviigens utrustning i
vissa h#nscenden, som sirskildt for militira #ndamal aro
af betydelse. Det ir tydligt att till foljd af franvaron af
allmanolltlo’m bestimmelser rérande byggande af jirnvig de
fmdunmr, som for sidant fall uppstillts, varit ganska
olika, ty, ehuru faststallandet af dessa fordringar alltid



6 INLEDNING.

toregitts af en sakkunnig profning, larer icke kunna und-
vikas, att, sirskildt vid personalfériindringar, meningarna
viixla. om hvad i berdrda hénscende ir det ritta. Visser-
ligen torde siisom regel kunna sigas, att vara banor mot-
svara de kraf, trafiksikerheten skiligen bor 4 dem stalla.
Af 50 under de senare dren till vig- och vattenbyggnads-
styrelsen anmilda olyckhindelser eller missforhéllanden &
enskilda jarnvigar har endast ett fital nigot samband med
banans beskaffenhet. 1 fyra fall skedde ursparning vid
passerande af vixel; och ansigs orsaken i ett af dessa fall
vara, att vaxelkurvan varit nigot for vid, och i de ofriga,
att vaxeltungan icke slutit fullt till, beroende i ett fall
darpd, att de anvinda vixlarna, hvilka voro af gammal
typ, varit slappa och veka. I tvd fall hade tig ursparat
vid passeraade af skarfforbindningen mellan ny och gammal
rils; 1 det ena fallet hade ursparningen antagligen foran-
ledts af en vsvacka», uppkommen alldeles intill skarffor-
bindningen; i det andra tvifvelsutan af bristfallig uppkil-
ning af de »spetsskenors, som under pagiende rilsuthyte
anvandts till provisoriskt forbindande af den gamla och
den nya skenstrangen. I ett fall — & Djursholmsbanan
— skedde urspirning pa grund af jarnvagsbankens sjunk-
ning. 1 tvd fall skedde ursparning darigenom, att stenar
i bergskarningar nedfallit i spiret. 1 négra full hafva vid
ovanligt stark nederbord vattenafloppen befunnits icke vara
fullt tillrackliga. Vid undersskning, verkstilld af veder-
borande distriktschef i anledning af en svarare tigurspar-
ning, som den 8 oktober 1903 intraffade & Dala—Ockelbo
—Norrsundets  jirnviag och darvid en bromsare dodades,
anmirktes visserligen, att ballastkronet flerstides foretedde
for ringa bredd for att bereda fullt stadigt underlag och
stod for syllandarna och att & en stricka af jarnvigen,
hvilken dock ej var den, hvard olyckan intriffat, sparet
lig windre val, ehuru ingalunda i den grad, att det kunde
anses trafikvadligt, och att detta till stor del berodde dir-
pd, att den svaga ballasten icke vore i stind att motsta
diiv framgdende, timligen starka och tunga trafik. Savil
distriktschefen som tvd andra, af vig- och vattenbyggnads-
styrelsen for besiktning & jirnviagens rullande materiel ut-
sedda personer kommo emellertid till den bestimda ofver-
tygelsen. att olyckan ej berott pi nigot fel i banan utan
att orsaken borde stkas i den rullande materielens beskaf-
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fevhet. Ett par missoden, dé vid Djursholmsbanans héll-
plats & Engelbrektsgatan vagnar rdkat i drift, synas, atmins-
tone i viss man, fi “tillskrifvas olampliga Iutmn«rsfurhallan-
den vid namnda hallplats.

De nu anforda forhallandena torde utgdra stod for
riktigheten af péstiendet hiar ofvan, att banornas beskaffen-
het i allminhet 4r god, om #&n uteblifvandet af storre
olyckor icke utgidr nagot absolut bevis darfor. Emellertid
kan franvaron af enhetlwa bestiammelser uti ifrigavarande
hanseende allraminst for jarnvagsbyggaren SJalf vara till-
fredsstillande; for honom &r det af stor betydel%e att pd
forhand veta de fordringar, som stallas pa byggnadsfore-
taget, och direfter ritta sina berikningar, och afven for
det allmfinna kunna dylika bestimmelser icke vara annat
an till gagn. Kommittén har darfor utarbetat forslag till
dylika foreskrifter. Dessa synas kommittén vara af be-
skaffenhet att bora upptagas i en af Konungen utfardad
forordning, alldenstund nigon sannolikhet for att desamma
skola vara underkastade ofta _aterkommande forandringar
icke torde foreligga. Hvad som nu i friga om banans De-
skaffenhet befinnes varn for trafiksikerheten betryggande
larer namligen under en ganska lang tid framat f& anses
vara tlllfylleqt Diirtill l\0m1ne1' att hithsrande bestammelser,
med iakttagande af en viss gruppering af Jarnvigarna, dga
en mera allmiingiltiz karaktar. Foreskrifterna 1 friga iro
upptagna i kommitténs forslag till forordning angdende bygg-
nad och underhdll af enskzld Jarnvdg for allmdn trafik.

Pa sitt kommittén ofvan erinrat, hafva vig- och vatten-
bygenadsstyrelsen samt ]drmdcrsstyleleen den 21 juni 1905
utfardat ett cirkuldr angiende “enskilda jarnvagars rullande
matericl, upptagande hufvudsakllord%t tekniska bestiimmelser
rorande beskaffenheten af nydnsl\dfﬁid rullande materiel vid
enskilda jarnvigar. Om #n utvecklingen kan komma att
krafva nigon andri ing 1 bestimmelser of ifrigavarande slag,
torde dock behofvet diraf icke synnerhﬂen ofta fore-
komma; utan synas kommittén jimvil de flesta af dessa
bestimmelser vara af den allmingiltiga och bestiende
beskaffenhet, att de, med tllldmpnlno af hvad kommittén
uti lfraoavuando hiinseende ofvan yttrat, bora upptagas i
en af Konun«ren utfardad forfattning. Kommittén har for-
denskull uppgjort forslag till fb’rordm’ng angdende rullande
materiel vid enskild jirnvdg for allmdn trafik.
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Den tredje stora grupp af bestaimmelser, som varit
upptagen i tjanstgoringsreglementet, dr den, som afser an-
ordnande af driften. Dessa bestimmelser, utgdrande sig-
nal- och sikerhetsordningar, innehallas i reglementets andra
och tredje kapitel.

Huruvida detta slag af stadganden dfven laimpar sig att
blifva foremal for Konuno‘ens profmng, dirom torde mahinda
en ngot stdrre tvekan kunna rada. Det kan namligen synas,
som om med jirnvigsviisendets utveckling behof af nya
signaler skulle uppstd, att dkad trafikintensitet och okad
tfwhathhet skulle nodvandiggora okade sikerhetsatgirder.
Kommittén vill emellertid harvid erinra, att de smnal- och
sikerhetsordningar vid statens jarnviigar, som for nirva-
rande och 1nt1]1 den 1 oktober 1907 gilla, varit i kraft
under trettio Ar och att motsvarande bestimmelser for de
enskilda jarnvigarna #gt bestind under nistan lika lang
tid.  Visserligen hafva pdrtlella forandringar vidtagits och
vid sidan af reglementet har nog afven utbildat sig en
af de faktiska forhallandena fr‘untvmcrad praxis, hvilken
delvis stitt i strid med reglementets best&nnnelser, delvis
foranledts daraf, att erforderliga bestimmelser saknats i
reglementet. Harigenom har emellertid en rik cerfarenhet
vunnits. sarskildt vid statens jarnviigar under deras femtio-
driga tillvaro; och da nu jarnviigsstyrelsen, efter flerdriga
fuxmbeten, faststallt ny s wnalordnmcr och ny sakerhetsord-
ning for statens _]ﬁl‘nVaO‘aI‘ har stylelsen forvisso tillgodo-
fr]ort sig denna erfarenhet och stadgandena forty anp'issats
efter de praktiska forhallandenas kraf. Det torde toljakt-
ligen kunna med stor sannolikhet antagas, att namnda sig-
nal- och sikerhetsordningar, hvilka for ofrigt i sina huf-
vuddrag Ofverensstdmma med de forut gillande, skola for
en Linure framtid fylla sitt indamél. Att de bestimmelser,
som stlunda galla vid statens jarnvégar, 1 stort sedt kunna
och fifven bora tillampas & de cnskilda jarnvigarna, synes
kommittén obestridligt. Det &r ju samma faktiska forhal-
landen, som skola ordnas, och fordelarna af att for hela
landets jarnvagsnit uti ifrigavarande hinseende hafva lik-
artade Destimmelser, torde vara pataglign. Naturligtvis
kunna modifikationer i vissa fall blifva erforderliga, da det
galler att lagstifta for de enskilda jirnvigarna, beroende
p"L ringare trafik m. m., hvarfor en del stadganden, som
galla for statens jarnvigar, mdiste uteslutas eller ersittas
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med andra i friga om de enskilda jarnviigarna, likasom
mojlighet bor beredas att medgifva undantag frin vissa
bestimmelser, hvilka ansetts kunna i regel gilla dfven for
dessa senare. Med iakttagande hiraf har det synts kommit-
tén, att de nya signal- och sikerhetsordningarna vid statens
jirnvagar skulle, med nagra smarre undantag, kunna fast-
stillas jamvil for de enskilda jirnvigarna, och har kommit-
tén, med hiansyn till hvad kommittén ofvan yttrat rorande
nimnda forfattningar, funnit hinder icke bora méta, att hit-
horande bestimmelser, hvad de enskilda jarnviigarna angér,
upptoges uti en af Konungen utfirdad forordning. Di en
sadan anordning jimvil skulle std i ofverensstimmelse med
hvad kommittén foreslagit i friga om banan och rullande
materielen, har kommittén ansett sig bora fdrorda densamma.
Med hiinsyn till det nira samband, hvari bestammelserna i
nuvarande andra och tredje kapitlen sta till hvarandra, har
kommittén diirvid foreslagit deras upptagande i en gemensam
farordning angdende driften d enskild jarnvdig for allmin
trafik.

En for trafiksikerhetens betryggande synnerligen vik-
tig, med anordnande af driften sammanhingande omstin-
dighet ar, att de personer, i hvilkas hand ombesorjandet
af trafiken ar lagdt, aro fullt kompetenta att skota en hvar
sin befattning. Nagra allminna, for personalen vid de
enskilda jarnvigarna gillande bestimmelser angicnde kom-
petens finnas icke for narvarande. Hvad lokomotivperso-
nalen angar, har frigan darom varit foremal for Riksda-
gens behandling, och redogdr kommittén hiar nedan nar-
mare for hvad darvid forekommit. Det synes emellertid
kommittén, att det icke endast #r & -niamnda del af jirn-
viigspersonalen, som sirskilda kompetensfordringar hehdfva
stallas; afven andra befattningar finnas, for hvilka behofvet
daraf ar lika patagligt, och kommittén haller till och
med fore, att vissa villkor bora uppstillas for ratt att ut-
ofva jarnvagsbefattning, af hvilket slag den #n mé vara.
Det ar visserligen sant, att en del befattningar icke kan
siigas hafva nagon egentlig betydelse for trafiksikerheten,
men, i betraktande af den for allmanheten si betydelse-
fulla beskaftenheten af flertalet befattningar, har det synts
kommittén bora ligga 1 det allminnas intresse, att bestim-
melser meddelades, hvilka hindrade upptagandet i jirn-
viigsmannakiren af mindre goda element. Af icke mindre
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vikt &r, att vid hvarje enskild jarnvig finnas sidana befatt-
ningar, hvilka for jarnviigsdriftens behoriga skotande anses
erforderliga. Af dessa anledningar har kommittén uppgjort
forslag till forordning angdende sirskilda Jorestandarebefatt-
ningar for ban-, maskin- och trafikafdelningarna vid enskild
Jarnvdg for allman trafik Gfvensom kompetensvillkor for
befattningar vid dylik jirnvig.

For en grupp af bestimmelser, som afser driften,
namligen sidana, som behandla forhillandena i fraga om
jarnvags och vigs korsning, har kommittén uppgjort ett
sarskildt forslag till lag angdende korsming af enskild Jdrn-
vig for allmdn trafik och vig. Anledningen till att kommit-
tén utbrutit dessa bestimmelser frin den allmanna drift-
forordningen och upptagit desamma i en lag har kommit-
tén ndrmare angifvit i motiven till namnda lagforslag.

Vidare har kommittén i enlighet med sitt uppdrag
utarbetat forslag till forordning angdende kontroll fver
enskild jirnvdy for allmin trafik. Att hithorande stadgan-
den hora utfirdas af Konungen, synes kommittén tydligt;
de bestamnmelser uti ifrégavarande hinseende, som for nir-
varande #ro utfirdade och for hvilka kommittén redogor i
motiven till sistnamnda forslag, 4ro meddelade af Konungen.

Slutligen har kommittén uppgjort forslag till en kungl.
kungorelse angdende skyldighet for enskild Jdrnvdg for all-
mén trafik att il offentliy myndighet aflimna vissa hand-
lingar och uppgifter.

de af kommittén framlagda forslagen #ro, utom an-
nat, samtliga de #mnen behandlade, hvilka utgora foremal
for stadganden i nuvarande tjinstgoringsreglementet med
undantag af vissa i dess forsta kapitel forekommande.
Dessa aro upptagna i 3 §, som handlar om forhallandet
mellan forman och underlydande, 4 § angiende skyldighet
for viss personal att uppgifva sin adress, 8 § angdende i
vagnar kvarglomda effekter, 9 §, som innehaller forbud
for personalen att afligsna sig fran tjanstgdring utan forut
erhillen tjinstledighet och i ofrigt handlar om forfarandet
vid tjanstledighet, 10 § angiende personalens forhallande
gent emot allminheten, och 11 §, som innehiller vissa
ordningsforeskrifter for personalen. Bestammelser af ifri-
gavarande slag har kommittén ansett lampligen kunna och
bora meddelas af vederborande jarnvagsforvaltning.
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Historik.

I skrifvelse till Konungen den 18 november 1854 forkla- a?f%?g’;f{l
rade Rikets Stander, med instimmande uti en af Kungl. Maj:t stdnd till an-

gjord framstillning i friga om statens medverkan till ""’%‘}:g af

jarnvigsanligeningars utforande, att det val borde fa an- 2

komma pi den enskilda industrien och foretagsamheten

i landet att foretaga och utfora smirre jirnbanor, hvilka

for kommunikationsbehof af mindre utstrickning crfordra-

des, men att ingen sidan bana, som kunde hinforas under

egenskapen af allmin vig, skulle kunna sattas i verket,

innan Kungl. Maj:t, efter skedd anmalan om banans rikt-

ning och beskaffenhet, dartill lamnat tillatelse. Harigenom

torde vara uttrvekligen fastslaget, att tillstand till anligg-

ning af jarnvig, afsedd att upplatas for allman trafik, skall

hatva forvarfvats, innan densamma bringas till utforande.
Under de gingna aren har Kungl. Maj:t stidse ensam Hattattmed-

utofvat ritten att meddela dylikt tillstand; och Riksdagen, (fiﬁstgnb_t

som under 1850~ och 1860-talen utofvade ett afsevirdt infly-

tande i friga om hvilka enskilda jarnvagsforetag borde komma

till stind genom att bevilja understdd och expropriationsritt

for hvarje sirskild jarnviig, har sedermera endast undantags-

vis direkt ingripit haratinnan. Kungl. Maj:it har namligen

med stod af gillande forfattning angaende jords eller lagen-

hets afstiende for allmint behof meddelat tillstand till ex-

propriation af mark for jarnviigsanliggningar, och Riks-

dagen har allt fran &r 1872 for ctt &r i sinder gifvit

Kungl. Maj:t generellt bemyndigande att upplita kronan

tillhorig jord, som for jarnvigsanliggning erfordras, likasom

Riksdagen ock hvart femte &r fran och med 1871 stillt

visst belopp till Kungl. Majits forfogande under pifoljande

femdrsperiod for understodjande medelst lan af nya, dnnu

ej piborjade jarnvigsanliggningar.
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I syfte att begrinsa den af Kungl. Maj:t utofvade ritten
att meddela tillstand till jirnviigs utforande viicktes vid 1886
ars riksdag inom andra kammaren motion om inforande i 60
§ regeringsformen af den bestimmelsen, att Konungen icke
annorlunda @n i enlighet med lag, stiftad pa sitt i 87 §
regeringsformen sigs, skulle i#iga meddela koncessioner & an-
ligeningar af jirnvigar. Konstitutionsutskottet afstyrkte mo-
tionen pi den grund att en dylik foreskrift, om den ofver huf-
vud kunde anses lamplig cller, s linge forordningen angiende
jords eller ligenhets afstiende for allmant behof den 14
april 1866 vore gillande, behoflig, icke borde inforas i
grundlagen utan i samband med antagande af fullstindig
lag 1 finnet, emedan i annat fall nigon anliggning af en-
skild jirnvig icke kunde #ga rum, innan Konung och Riks-
dag kommit Gfver ens om sidan lags innehall. Motionen
blef ock af Riksdagen afslagen.

Vid 1890 ars riksdag fornyades motionen allenast med
den indring, att meddelandet af koncessioner skulle fi ske
endast »i enlighet med uti lag eller forfattning faststallda
grunder>.  Afven denna ging blef motionen afslagen af
Riksdagen, efter det densamma afstyrkts af konstitutions-
utskottet, som fann stadgandet hvarken behofli gt eller lamp-
ligt, eniir, & ena sidan, vore uppenbart, att Konungen
vid meddelande af koncessioner, #fven utan den fore-
slagna bestiimmelsen i grundlagen, alltid maste iakttaga de
i gallande lag och forfattning faststallda erunder, samt, &
andra sidan, den ratt Konungen #gde uti forevarande af-
seende icke genom den asyftade bestimmelsen komme att
pa nagot sitt begrinsas, di samma bestimmelse ej syntes
innebiira nigon inskrinkning af den lagstiftningsmakt, som
pid grund at 89 § regeringsformen tillkomme Konungen.

I vissa fall har dock Riksdagen forbehallit sig att ut-
ofva inflytande a det enskilda jirnviigsbyogandet i landet.
Uti skrifvelse den 19 april 1893 har nimligen Riksdagen, med
afseende i den betydelse i politiskt, strategiskt och ekono-
miskt hiinseende hvarje jirnviig af annan an lokal beskaffen-
het i Norrbottens lin miste anses iga, anhallit att, innan
koncession meddelades & Jirnvig inom namnda lan af annan
an lokal betydelse, Riksdagen mitte lamnas tillfalle att
yttra sig i fragan. Till stéd for denna sin anhillan an-
forde Riksdagen, bland annat, foljande.
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»Norrbottens ldn inrymmer stora, #annu blott delvis
tillgodogjorda tillgAngar, och i den min man nalkas kusten, -
Okas odlingen och befolknlnoen. men inom de nordligaste
eller h(wre beliigna trakterna af lanet kan en ]dI‘IlVJO‘
icke tankas iga samma egenskap af allmannyttigt fore-
tag, som en ‘sidan anliggning #4ger i andra mera be-
folkade landsdelar. Vidare maste i betraktande af linets
belagenhet till Norge och Finland hvarje jirnvig, som afser
att forbinda linet med utlandet eller utgor del af sidan
forbindelsebana och saledes ar af mer an lokal beskaffenhet,
erhilla en sirskild politisk och strategisk betydelse. I hin-
delse af ett fientligt infall kunde en “sidan bana tjina att
befordra fiendens framtringande eller dtminstone att uppe-
hilla den inryckande ﬁentliga styrkans forbindelse med
dess hemland eller med hafvet. 1 ansecnde till den ringa
odlingsbarheten inom vissa delar af linet finnes foga utsiks
darfor, att en lingre jarnbana skulle kunna brmcas till
stind hufvudsakligen genom bidrag af kommuner. Om en
sidan bana ej bygges af staten, kan med storre sannolikhet
antagas, att medel till dess Astadkommande skulle, sasom
afven i ansdkningen om koncession & jirnvigen Luossa-
vaara—norska grinsen uppgifves, kunna erhillas endast
genom tillskott frin affirsmin & andra orter. Vid sadant
forhallande &r att befara, att de aktier och obligationer,
hvilka representcra de i banan nedlagda penningarna, kunde
samlas utomlands pa sidant hill, att de faror, jirnvigen
kan medfora komme att dkas.»

Vid 1902 ars riksdag viicktes vidare motioner diirom, att,
innan koncession meddelades & griinsbana inom riket, afsedd
att direkt ingd sisom forbindelseled i frimmande jarnvigsniit,
Riksdagen matt(, lamnas tillfille att yttra sig i fla(mn, och
'111dr00*0 motioniirerna till stod hiavfor hufvudsak]mcn foljande.

Cti skrifvelse den 19 april 1893 hade Iukqdwen an-
hillit, att, innan koncession meddelades 4 jarnvdag inom
Norrbottem lan af annan #n lokal betydelse, leq(hven
matte limmas tillfille att yttra sig i fraigan. Sasom motiv
for detta beslut hade anforts, l)]‘md annat, hurusom Norrbot-
tens egenskap af griansprovins medforde en alldeles sirskild
botydelse for jarnvigsanlaggningar darstiides; och hade Riks-
dagen 1 ofrigt sokt folebygcrl en da 1f1‘a0.\stilld gransbhanas
astadkommande genom  Htillskott fran affirsmin 4 andra
orters. Vld ett fOl‘eO‘lende tillfalle, namligen ar 1884, hade
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Riksdagen sisom villkor for understod till en jirnvig i
samma lin bestimt, att Riksdagen skulle fa tillfille yttra
sig, 1 hindelse banan blefve fortsatt till finska arinsen.
Det torde med fog kunna ifrigasittas, huruvida “icke de
uttalanden, som Rll\qd‘wen silunda gjort i afseende & jirn-
vigsanliggningar i Norrbotten, borde anses g sin tillimp-
ning & alla de j"lrnva,crsfm‘et‘m hvilka vore afsedda att si-
som griinsbanor stillas i dirckt forbindelse med frimmande
trafiknit. Genom att Riksdagen finge tillfalle att yttra sig
i sidana fragor, skulle dels dessa erhalla en mera allsidig
profning, an hvad nu vore fallet, d& de ofta framdrefves
af ortsintressen, dels ock vara gr‘i,nsforblndelqor pa ett sy-
stematiskt satt kunna ordnas. De platsmyndigheter, hvilka
hade att i forsta hand yttra sig Ofver sokta jirnvigskon-
cessioner, sige ofta dessa forbindelser uteslutande ur lokal
synpunkt, och omtanken att drifva fram en bygds intressen
kunde verka forlamande pa tillkomsten af storre och vik-

tigare forbindelselinjer. Hvad betraffade de utlitanden, som
vederbsrande  fimbetsverk afgifve ofver sokta Loncesmoner
si vore dessa utlitanden sarskildt i tekniskt afscende ytterst
fullstindiga; men att &fven andra synpunkter in de, hvilka
blefve foremal for ambetsverkens yttrande, fortjanade af-
scende vid viktiga forbindelsers anordnande, framginge af
chefens for 01V11dc1>'11'tementct skrifvelse till viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen den 29 mars 1902 angicnde den sokta
koncessionen pi svenska sidan for jéirnvacrslm]en fran Orsa
till Stoa och Elverum i Norge. Denna skrifvelse visade
nodvindigheten af ett planmissigt anordnande af kommuni-
kationerna, s& att icke en ny forbindelseled verkade for-
storande pd ett flertal redan befintliga samt tvingade exporten

att taga sig helt andra viigar. Den “ofvan omfdrmalda arins-
banan skulle pa ett ytterst kinnbart sitt berora de svenska
handels- och exporttorhillandena samt torde dirfor afven
bora underkastas en allsidig utredning, innan den komme
till utforande. Och churu denna forbindelse uppbures af
stora intressen — hufvudsakligast i Norge — si torde det
dock fortjana en allvarlig utredning, huravida icke kommu-
nikationerna 4 den svenska sidan kunde s& anordnas, att
de skogstillgdngar, om hvilka har vore friga, fortfarande
kunde ledas ofver svensk exporthamn. For detta jimte
andra andamal hade af ett antal riksdagsmin &r 1899
gjorts framstillning till Kungl. Maj:t om undersokning af



HISTORIK. 17

en forbindelseled mellan Dalarnes skom}byader och svenska
vistkusten. Utan att narmare ingéd i granskning af mojlig-

heterna for astadkommande af en sidan trafikled, méaste

man dock erkinna dess stora betydelse for flera af vistra
Sveriges provinser, och i detta hiinscende vore den vida
ofverligsen den nu foreslagna tviirbanan. Motioniirerna ville
dock ej sdka forhindra nagon trafikled, som vore nodvindig
for tillgodoseende af berattigade kraf i kommunikations-
hinseende, utan endast pavisa vikten af en allsidig utred-
ning rorande de fordelar och oligenheter, som trafikleden
kunde medfora, nar det gillde “sidana jarnvigar, hvilka
sasom grinsbanor och i dir okt anknytning med frimmande
jirnvagsnat kunde draga vir trafik frdn inhemska vigar.
De odmsesidiga handelsintressena mellan Sverige och Noi orge
komme alltmer att utveckla var samfirdsel ofv er Gldnsen,
och vikten af dessa forbindelser krifde, att de anordnades
pa ett planmassigt satt. Afven kunde ifragasittas, huru-
vida de icke borde byggas sisom statsbanor. Endast Riks-
dagen kunde afgora detta, och i hvarje fall kunde si stora
ekonomiska frdgor endast vinna pa att blifva foremal for
Riksdagens uppmiirksamhet.

Den af motionérerna sélunda gjorda framstallning blef
af Riksdagen bifallen; och anholl i enlighet hirmed TRiks-
dagen uti “skrifvelse den 8 maj 1902 att_erhalla tillfalle att
yttm sig, innan koncession meddelades & griinsbana inom
riket, hvilken vore afsedd att ingi som Forbindelseled i
fl'iimmande jarnvagsnit.

Den form, under hvilken tillstind till jirnvigsanlagg-
nings utforande af Kungl. Maj:t meddelats, utgjordes under
1850- och 1860-talen af p1~1v1le<rlum, oktroj eller faststillelse
a uppgjord plan for anliggningen. Nagra utforligare be-
stimmelser for dessa dldre jarnviagar utfirdades merendels
icke af Kungl. Maj:t. Som emellertid for de flesta af dessa
jarnvigar bex’llJades understod af statsmedel i nagon form,
meddelades i de Rikets Standers eller Riksdagens qk1’1fvelse1'
hvarigenom dylikt understvd medgafs, vissa “villkor och for-
behall som dock mindre afsigo att “forbehlla staten kontroll
ofver jarnviigarna for framtiden An sittet for jarnviigshygg-
nadens utforande och garanti for dterbetalning af lamnade lan.

Aren 1869—1870 horjade Kungl. \I.LJ ts tillstind till
anliggning af jirnvigar meddelas i ‘den form af koncession
i egentlig bemirkelse, som allt sedermera bibchallits.

Formen fir
meddelande
af tillstind
till anlig-
gande af
Jarnvdg.
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Innehillet i koncessionerna har dock under olika tider varit
synnerligen viixlande. Forslag hafva visserligen under 1870-
och 1880-talen hos Kungl. Maj:t varit & bane att utfirda
stadga rorande villkoren for meddelande af koncessioner
men hafva icke ledt till niigot resultat.

Ar 1886 vicktes inom Riksdagens andra kammare
motion om skrifvelse till Kungl. Maj:t med begiiran om
forslag till lag for meddelande af koncessioner at enskilda
att anligga jirnvigar. Uti det utlatande, som med anled-
ning af denna motion afgafs af ett kammarens tillfalliga
utskott, anfordes, bland annat, fsljande.

»Den Konungen i praxis medgifna ritt att bevilja kon-
cession At enskilda att anligga jirnvigar kan ej hirledas
ur nigot sirskildt, pa laglie vig fattadt beslut. Snarare
skulle denna viitt vara Konungen foérmenad enligt orda-
lydelsen af 60 § regeringsformen, for si vidt man finge
betrakta innchafvandet af en jarnvig sisom ett monopol i
grundlagens mening. Svarligen torde man dock kunna &t
en jirnvig rittsligen gifva denna egenskap, forrin nagon
fornekas tillatelse att anlagga en, med en redan befintlig
konkurrerande jirnviig, och di niamnda forutsattning hos
oss hittills saknats, torde en jirnvig ej i rittslig mening
kunna betraktas som monopol, afven om den faktiskt taget
i virt land maste i de allra flesta fall erhalla en monopolie-
artad natur. Den af Konungen hittills utofvade koncessions-
atten  har framkallats af nodvindigheten. En jarnvigs
bringande till stdnd krifver namligen upplatelse af mark,
och di en siidan upplitelse ej kan vinnas, utan att Konun-
gen pi grund af expropriationslagens stadgande profvar
sadant nodigt, kan han vid meddelandet af tillstand till
expropriation  faststilla de villkor, under hvilka expropria-
tionen fir ske. Den 20 november 1845 gillade och antog
Konungen det forslag till expropriationslag, som af Rikets
Stiander foreslagits, och den 27 november s. &. utfirdade
Kungl. Maj:t de narmare foreskrifter angiende hithorande
iirendens behandling, hvarom Rikets Stinder anhallit. Sam-
tidigt med utfirdandet af sistnamnda kungorelse beviljade
Kungl. Maj:t grefve A. E. von Rosen koncession pa att
anligga Sveriges forsta jirnvig, en koncession, hvilken
likvil, som hekant, ej ledde till nigon pafoljd utan fick
forfalla. De #ldsta svenska jirnviigskoncessionerna, sisom

den for Koping—Hults jarnviig t. ex., utfirdades af Kungl.
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Maj:t i forening med bolagsordningarna under benimningen
privilegium, men efter det ](u‘nvmsby ggandet begynt “ut-
ofvas 1 storre omfattning, infordes briket att utfarda sar-
skilda koncessioner oberoende af bolagsordningarna.»

Efter omnimnande af 1854 ars riksdags ofvan omfor-
milda uttalande 1 amnet fortsiitter utskottet: »Detta ut-
talande fran Riksdagens sida innchbir dock ¢j, att Kungl.
Maj:ts tillstand allena ocksa skulle vara tillrs dckligt. Detta
framgir tydligen af tvd Riksdagens skrifvelser dren 1860
och 1863, i hvilka skrifvelser Ilk%dwen uttryckligen och
formligen meddelar (-xproprwtlonsr‘\tt it den mingd en-
skilda jirnvigar, som finnas omniimnda i dessa tvi skrif-
velser. Den 14 april 1866 utfardades ny expropriations-
lag af Konungen och Rikets Stinder gemensamt. Denna
]aO‘ stadgar i sin 1 §, att, dar [xonungen profvar nodigt,
mi e\proprmtlon fa dga rum for broar, vigar, gator toru
sjosankningar o. s. v. “och for andra dyhka allminna hehot.
Ur detta stadgande kan dock svirligen hirledas nagon riitt
for enskilda att till deras uteslutande forfomnde erhalla
koncession 4 jirnviig. Den expropriationsyi Ltt som Kungl.
Maj:t enligt 1866 drs exproprldtlonalqa dger medcrlfva
striicker sig ¢j heller langre an till ’jord eller Lloenhet
som enskild man, menighet “eller inrattning tillhorer’. 1871
drs riksdag tilldelade l\uncrl Maj:t i sammanh‘mc med
anvisande af medel till understod 4t enskilda Jdrnvaors-
anliggningar ett bemydigande att, nir si befunnes limp-
llgt, Gt de jirnvigar, som fingo understod af statsmedel,
bevilja fri upplatelse af odlsponerad kronojord, stenbrott
och grustag, men af all annan kronojord allenast mot er-
&attmna enligt expropriationsforordningen. Till 1872 &rs
1~1ksdag ()Jorde Kungl. Maj:t framstallnmo om ett generellt
bemyndigande for Kungl. Maj:t att tilldela enskilda j jarn-
viagsbolag dylika turnmner, men denna framstiallning god-
kiindes ej, utan begriansades bemyndigandet genom Riks-
d‘lgens beslut  till (le jirnvagskoncessioner, som kunde
ifrdigakomma under tiden till pifoljande riksdag. Seder-
mera har Kungl. Maj:t till hvarje pafoljande riksdag gjort
med sistnamnda beslut ofverensstimmande framstdllmn gar,
och desamma hafva ocksi af hvarje riksdag ar fran ar
oforiindrade bifallits. Hiraf framgir, att for narvarande
koncessioner for jarnvigar forutsitta en samverkan mellan
bida statsmakterna, eniir nippeligen liter tinka sig, att en

2698/01.  Trafiksikerhetskommitténs bet. : 3
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jarnvig skulle kunna anlaggas, utan att for det findamdlet
vore nodigt pd négot stille erhilla upplitelse af kronans
mark, hvarforutom, dtminstone da storre foretag aro i friga,
anslag af allminna medel torde vara behofliga, hvadan si
beskaffade #arenden alltid, &tminstone i alla viktiga fall,
komma att blifva Riksdagen meddelade. Det ar visserligen
sant, att faktiskt taget hafva under senaste 20 ér villkoren
for jarnvigars anliggande varit berocnde allenast af ena
statsimakten, men att si varit forhallandet, det har berott
pa ctt arligt upprepadt medgifvande af Riksdagen. Genom
att for nagot &r underlita att gora ett sadant medgifvande
kan Riksdagen alltsi &t sig bereda utvig att deltaga i upp-
stallandet af villkoren for beviljande af koncession & de
jarnvagsforetag, hvarom hos Kungl. Maj:t gores anhillan.
Det ar i detta nu rddande forhiallande som motionédren vill
istadkomma #indring genom att en ging for alla i en sar-
skild forfattning faststilla bestiminelserna for meddelandet
af jirnvigskoncessioner. Fragan hirom #r hos oss icke
alldeles ny. ’'Med anledning daraf, ett ej mindre kungl.
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen #n ock styrelsen for
statens jirnvigstrafik i afgifna utlitanden fist uppmirk-
samheten pi det onskliga diruti, att vissa allmant gillande
bestiummelser blefve stadgade sisom villkor for att under-
daniga ansokningar om jirnviigskoncession méa varda till
profning upptagna och vinna bifall’, fann nimligen Kungl.
Maj:t for godt att i bref af den 23 augusti 1876 anbefalla
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen ’‘att med fullstindigt
forslag i arendet till Kungl. Maj:t inkomma.” Den 30
december samma ar afgaf sistndmnda styrelse utlitande
i #imnet, hvarefter detsamma den 13 paféljande januari
remitterades till styrelsen for statens jiarnvigsbyggnader,
hvarifrain dock nigot utlitande #nnu ej afgifvits, hva-
dan man kan hafva anledning antaga, att fragan fatt
hos regeringen forfalla. Med afseende 4 det satt, hvarpi
“koncessioner for jirnvigsanlaggningar hittills meddelats,
hafva med jamforelsevis f4 undantag koncessionsvillkoren
ar efter annat sd sméningom till antalet okats och dir-
jamte gjorts allt striingare, i afsikt att alltmer tillgodose
det allminnas behof. En mirklig vixling i dessa villkor
har emellertid #gt rum, sirskildt med hinsyn till statens
ratt att inlosa de koncessionerade jirnvagarna, och de

N L)
for denna ratts utofning faststillda bestimmelserna . .
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Forutom oldgenheten af fran hvarandra betydligt afvikande
villkor for statens ratt till inlosen af koncessionerade jarn-
vagar, har utskottet ej kunnat undgi att finna andra med
saknaden af lagliga allminna bestimmelser for de viktigaste
koncessionsvillkoren forenade oligenheter. Till sddana vik-
tiga bestdmmelser #ro att rikna: hvad som rorer utlin-
ningars rtitt att erhalla koncession, aktiekapitalets forhal-
lande till anliggningskostnaden, garantierna for arbetets
fullbordan, forfaringssittet vid ett jirnvagsbolags bristande
formiga att fullgora sina forbindelser, stadganden till fore-
kommande af afbrott i trafiken, om bolaget med sina me-
-del ej kan uppratthélla densamma, samtrafik och taxor.
Hittills hafva visserligen oligenheterna af att Riksdagen ej
deltagit i bestdmmandet af koncessionsvillkoren for enskilda
jarnvigar i forendmnda hinseenden hvarken varit si sur-
deles manga eller betydelsefulla, men exempel saknas dock
ej pa att en for landet gynnsammare utgdng med all sanno-
likhet bort vid koncessionens beviljande kunnat vinnas, om
vid riksdagen fleres erfarenhet fatt gora sig gillande vid
profningen af koncessionsvillkoren. Till stod for denna
uppfattning torde fran senare tid endast behdfva anforas
den koncession, som pi grund af beslut den 8 december
1882 beviljades LuleAi—Ofoten-banan. Négon oligenhet af

att lata Riksdagen deltaga i bestimmandet af koncessions-
" villkoren torde knappast vara att befara, afven for det fall
att hvarje koncession skulle foreliaggas till Riksdagens prof-
ning, ty med &rligen sammantridande riksdagar kan drojs-
méalet med koncessionens beviljande i virsta fall ej blifva
mycket ofver 8 mianader. Hade t. ex. i det ofvan anférda
fallet beslutet uppskjutits en eller annan manad, si hade
Riksdagen haft tillfalle att yttra sig i frdgan, och mahinda
hade den di fatt en battre utgdng. Den enda utvag Riks-
dagen nu har till sitt forfogande for att kunna inverka pi
besluten om koncessioner for jirnviagsanliggningar, for den
hindelse en sddan koncession ej skulle vara for landet for-
delaktig, ar Riksdagens pd 77 § regeringsformen grundade
makt att bevilja eller icke bevilja upplatande af kronans
mark for jirnvigars behof. Att, sdsom hittills skett, ar
efter &r At Kungl. Maj:t ofverlita en oinskrinkt utdfning
af denna Riksdagens makt innebir faktiskt ett afstiende
af Riksdagens inflytande pé tillkomsten af och bestamnings-
ritten ofver de enskilda jirnvagsforetagen, ett afstiende
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af inflytande, som, om det kommer att fortfara, mahinda
nagon ging i framtiden kan blifva for landets val och ve
odesdigert. Ett Riksdagens storre inflytande p& behand-
lingen af dessa frigor kan darfor ej enligt utskottets for-
menande vara annat n onskvardt, och kan detta onskemsl
vinnas genom stiftandet af en lag for meddelandet af kon-
cessioner &t enskilde att anlagga jarnviagar, pd satt motio-
niiren foreslagit, si vill det synas utskottet, som detta for-
slag vore fortjint af att vinna Riksdagens bifall. Att vid
stiftandet af en sidan lag ndgra synnerliga svirigheter ej
bora mota, synes utskottet vara uppenbart d&raf, “att man
niistan ofverallt i utlandet lyckats genomfora en sidan
lagstiftning.»

P4 grund af hvad silunda och i ofrigt anforts hem-
stallde utskottet, att Riksdagen métte till Kungl. Maj:t af-
lata en skrifvelse af det innehill, som i motionen foresla-
gits. Denna hemstillan blef emellertid af kammaren af-
slagen, och hade frigan silunda forfallit.

Di kommittén vid fullgorande af det 4t densamma.

lamnade uppdmw emellertid af skil, som lingre fram an-

foras, funnit sig bora afgifva forQlacr till lag o koncession

4 enskilda jarn wsanldmrnmcrfn' hvilket forﬁl(w till stor -
del utgdr en qammanstallmno' af de bestdmmelser hvilka.

f(“)rokomma 1 de & senare tldor meddelade koncessionsreso-

Iutioner, har kommittén ansett lampligt att redogora for

dessa koncessionsresolutioners hufvudsakliga mnehall Innan
kommittén lamnar en sidan 1'edogurc]sc, vill emellertid
kommittén angifva innehallet i nagra af Konungen utfirdade:
forfattningar rorande enskilda ]&rn ragar.

Den 21 oktober 1864 utfirdades kungorelse angiende:
vissa bestimmelser 1 friga om befrwnfmde och lllld(‘l'hd]l
af cnskilda bolags for allmin trafik upl)l&tm jarnvigar. [
denna kunm)relsc hvilken afser sidana, enskilda bolag till-
horiga ]@mveioar a hvilka transport af passagerare och zods
verkstiiles medelst dngkratt, stadgades att, innan dylik jarn-
vitg finge uppl.ltds for allmin tra,ﬁl\, reglemente skulle vara
uppri ltt‘ldt angicende de S(l]\(‘lh(‘tS(lt”"ll‘d(‘l‘ och forsiktichets-
métt, som bordo inkttagas 1 afsc vnde i banbyaegnadens undcr-

RE st el
hall, dess tillsyn och bev rakning, bantagens ordnande och.
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sammansittning, vagnslasternas tyngd i forhallande till vagn-
axlarnas och fjadrarnas styrka, matericlens profning och
reviderande, bantigens farhastighet samt Qpal‘\’d\l‘lrs, viig-
ofvergingars och s1crnalo:s skotsel och vird, jimte uh‘lrrd,
for trafikens legelmdssnu och ordentliga bedrifvande nodiga
bestammelser, #dfvensom angéende efterlefnaden af sarskild
instruktion for banbetjiningen och tigpersonalen. Forslag
till dylikt reglemente skulle, afven for de till begagnande
redan upplatna jirnvigarna, af den enskilda jarnbanans direk-
tion uppgoras med ledning af de for statens jirnvagar i nimn-
da hinseenden gillande foreskrifter, men med iakttagande af
de forandringar, som kunde féranledas af en banas sirskilda
bymmadssdtt samt Ofverlamnas till Kungl. Maj:ts profning.
I afscende & sadana till statens jirnviigar ledande bibanor,
som med dem d#gde olika sparvidd, men vid anslutnings-
punkten hade med statsbana gemensam station, meddelades
for vissa fall styrelsen for statens jarnviigstrafik och for andra
fall styrelsen dfver statens ]arnvaosbvtr(rnader ritt att efter
samrad med direktionen for den enskilda banan bestamma alla
de anordningar & anslutningsstationen, som erfordrades for
bibanans inledande samt for omflyttning af passagerare och
gods fran den ena banans vagnar till den andras, dock med

att for Kungl. Maj:it att i handelse af tvist afgora fragan.
Betraffande de med svagare Ofverbygenad men med egen
rorelsemateriel forsedda blb'll)Ol‘ som hafva lika sparv ldd
med stambanorna, hafva i kungodrelsen meddelats itskilliga
foreskrifter rbrande saval konstruktionen af bibanans rul-
lande materiel som ock anordningar vid banan i syfte
att mojliggdra inforande af bibanornas materiel a stam-
banorna samt af statens vagnar & bibanorna; och skall
i samma syfte styrelsen for statens jarnvagstrafik iga
att utofva tillsyn och kontroll dardfver, att sivil SJAlf\a
bibanan som dc till densamma horande vagnar under-
hallas 1 behorigt skick, med ritt for denna styrelse
att, i hindelse af uraktlaitenhet dirutinnan, meddela
forbud, 1 forra fallet mot begagnande af statens vag-
nar & bibanan_och 1 scnare fallet af bibanans vagnar "3
stambanorna. A de bibanor med samma Qp&l'\'ld(l som
statens jirnvigar, & hvilka trafiken handhafves med statens
materiel, skall styrelsen for statens ](nnvmstr'zﬁ]\ iga att
meddela nodiga forveskrifter i afseende 4 banans undm‘hall
tillsyn och bevakmng. Slutligen lamnas vissa foreskrifter
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i fraiga om oOmsesidig redovisning och ansvarighet for i
samtrafik mellan  statshanorna och med dem forenade bi-
banor uppburna medel.

Genom kungorelse den 11 december 1874 gjordes vissa.
andringar i de silunda meddelade bestimmelserna. Det i
1864 ars kungorelse omformilda reglemente, hvilket skulle
benéimnas t]aust(ronnosro«rlemente skulle namligen for fram-
tiden faststillas af styrelson for statens ].u'm'ao'qtmﬁl\ Dar-
jamte foreskrefs att, innan jarnvag finge upplatas for allinén
rorelse, trafikreglemente skulle vara “af Kungl. Maj:t fast-
stalldt, innchallande bestimmelser om villkoren for passa-

gerares och deras reseffekters befordran samt transport af

gods, om jirnvigsigarens ansvarighet for gods, som under

transport sk adades eller forkomme om sittet for afgdrande
af stridigheter mellan trafikanter och _]Arnvagsbet.)J‘nlngen
med flera sidana &mnen, som omhandlas i reglementet for
trafiken & statens jarnvigar den 4 april 1862.

Den 11 december 1874 utfirdades jamvil kungorelse
angéiende ordningen for afsyning och besiktning af cnskilda
jarnviigar och deras upplitande for allmin trafik. Uti den-
smmma  foreskrifves, att enskild jirnvig, hvard afses att
medelst angkraft fortskaffa personer cller gods, icke ma
upplatas for allmin rorelse, forrin tillstand (Lntlll med-
delats 1 den ordning kungorelsen stadgar. I kungorelsen
skiljes mellan a;‘synmg, som verkstilles sedan jarnvigs-
anliggningen anmilts vara fullbordad och som (lf‘}(’l' att
utrona, huruvida anliggningen jamte dartill hoérande in-
dittningar och rullande materiel fir i allo dfverensstam-
mande med faststialld plan och ofriga meddel‘ide foreskrif-
ter, samt besikining, som hdlles, da det ifragasattes att for
allmiin rorelse upplata jirnvig eller del d(n'xf innan an-
laggningen i sin helhet blifvit si fullbordad, att den kan
anmilas till afsyning, och darvid allenast skall utronas,
huruvida trafik 4 banan eller bandelen kan utan fara for
personer eller gods bedrifvas; dock med skyldighet for for-
1dttmncr%m.umen att jimvil gora sig underr: Lttade om taxa 3
df"‘lftel' for jarnvigens beg: uruande samt trafik- och tjinstgo-
rm(rsreOImnentvnarobehorwon faststillda. Savalafsyning som
b091kt111n0 skall skmftlmon begiras hos den af quwl \Ia} t
eller styl'e]»cn for allminna vag- och v: mttenbyggnader till
ofvervakande af jarnvigsanligeningen forordnade ingenjor
och verkstilles pa foranstaltande af nimnda styrelse af tre
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personer, nimligen dels bemilde ingenjor dels ock tva af
styrelsen for statens jarnvigstrafik forordnade personer, af
hvilka den ene skall vara kunnig uti anordning och skotsel
af jarnvig och dartill horande inrittningar, hvarpa trafikens
sakerhet beror, och den andre sakkunnig med afscende 3
den rullande materielen samt undersokningen och prof-
ningen af dess beskaffenhet och ofverensstimmelse med
gillande foreskrifter. Vid afslutande af besiktnings- eller
afsyningsforrittningen, hvilken sker pa sokandens bekostnad,
skall protokoll dardfver, jamval innchéillande forrittnings-
ménnens utlatande angacende jirnvigsanliggningens och dir-
till horande inrattningars samt rullande materielens be-
skaffenhet, tillstillas jirnviigens fgare, dfvensom en kort-
fattad beriittelse, hurn forrattningen utfallit, omedelbart
efter dennas afslutande af kontrollerande ingenjoren afgifvas
till styrelsen for allmanna vig- och vattenbyggnader. Direst
vid besiktning forrittningsminnen for sin del funnit hinder
icke bora mota for banans oppnande for trafik, eller de
vid afsyning i allo godkiint jarnvigsanliggningen med dér-
till horande inrdttningar och rullande materiel, ma jirn-
viigens Agare, med foreteende af det vid forrattningen forda
protokoll, anmila sig hos nimnda styrelse till erhillande
af trafiktillstind eller afsyningsbetyg. Forekommer dter
anmirkning, som af jirnvigens fgare godkfinnes, #ger han
att, sedan de anmirkta felaktigheterna eller bristerna blifvit
enligt foveskrift afbjilpta, anmala sig till erhallande af ny
besiktning eller afsyning, hvilken enligt styrelsens for all-
minna viig- och vattenbygenader beprofvande di verkstilles
antingen af kontrollerande ingenjoren ensam eller ock af
denne tillsammans med vare sig bada de personcr styrel-
sen for statens jarnvigstrafik har att forordna eller en af
dem. 1 handelse af missngje md jirnvigens dgare hin-
skjuta framstilld anmirkning till styrelsens for allménna
viig- och vattenbyggnader profning och afgorande. Be-
finnes bana cller bandel kunna utan fara for personer eller
gods upplatas till allmén trafik, och finnas taxa for trans-
porter samt trafik- och tjanstgoringsreglementen i behorig
ordning faststillda, har sagda styrelse att meddela jirn-
viagens fdgare tillstind att & banan eller bandelen 6ppna
allmian trafik. T motsatt fall meddelas foreskrift om hvad
som bor iakttagas, innan tillstindet kan erballas. Direst,
enligt inkommet protokoll ofver afsyningsforrattning, jarn-
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vagsanliggning med tillbehor finnes vara i fullstandigt skick,
har styrelsen for allmanna vig- och V‘ittonbvtr(rmder ]dm\"al
att utfirda bevis dirom medelst afwmnmbet\ o men i annat
fall att limna de foreskrifter, som kunna af omstindig-
heterna foranledas. Om meddolandet af trafiktillstand eller af-
syningshetyg skall dessutom anmilan goras hos chefen for
c1v1ld('p‘u'temontvt och hos Konungens befallningshafvande i
linet.  Slutligen stadgas i kuncmrelsen hister och skadestind
for banas eller bandels upp]at'mde for allmin trafik utan
vederborligt tillstand.

I ssfte att erhalla en fortgiende kontroll dfver de
redan fullbordade Jarnviigarnas underhall och trafikens skit-
sel i dem foreslogs uti en vid 1875 ars riksdag vickt mo-
tion, att lesdlrron skulle hos Kungl. Maj:t anhalla om for-
ordnande af Lnnphﬂa personer till de enskilda jarnvagar-
nas kontrollerande samt om meddelande af narmare fore-
skrifter om sittet, hvarpd kontrollen skulle utofvas, dfvensom
att Riksdagen skulle anvisa ctt arligt forslagsanslag for
bestridande  af dirmed forenade kostnader. Sedan stats-
utskottet, dit denna motion hinvisades, forklarat sig vl
anse den asyftade kontrollen vara af noden men antao‘l, att
Kungl. Maj:t icke skulle underlita att utan lesdurenq
be«r’ilan vidtaga de atgarder, som uti forevarande hiinseende
kunde vara for den tnﬁkel'wndo allminhetens trygghet af
behof pikallade, blef motionen i enlighet med utskottets
hemstallan af Riksdagen afslagen.

Efter det 1904 Ars riksdag genom den skrifvelse, som
nirmast torde foranledt fm'evalande kommittés tillsittande,
anvisat visst belopp for mojliggdrande af en verksam kontroll
& de enskilda jarnvigarnas rullande materiel, har Kungl. Maj:t
den 31 december 1904 utfardat l\unom'e]ce ancrdende kon-
troll ofver enskilda jarnviigars rullande materiel att . tills
vidare landa till efterrittelse. Enligt ~denna kungdrelse
skall hvu‘]e for allman jarnvagstrafik “afsedt fordon, innan
det tages i bruk, vara besiktizadt och godkindt. Dylik
besﬂxtmncr och frodkmnande i qammanhanw med jarnvigs
upplat‘mde for trafik sker i enlighet med foreskrifterna i
ofvanbersrda kungorelse den 11 december 1874. Eljest
verkstilles bcs&l\tmncr efter anmilan hos viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, af sarskild bemktnlnosnmn hvilken, da
fraga ar om jirnvig med samma S])dl’\'ldd som statens jirn-
vagar, forordnas af jarnviigsstyrelsen men i annat fall af



HISTORIK. 27

vig- och vattenbyggnadsstyrelsen som i bada fallen har
att meddela beslut, huruvida matericlen mi tagas i bruk.
Sattet for underhallandet af rullande matericlen & under-
kastadt besiktning af en utaf vig- och vattenbyggnads-
styrelsen forordnad sakkunnig person, som #ger foroskrifva
viss tid, inom hvilken anmarkta brister skola vara athjilpta,
vid afventyr att materielen ej divefter ma i allmin traflk
anvindas, eller ock forordna att felaktie materiel ¢j ma
vidare anvindas, forrin felaktigheterna nfh]dlpts. De nar-
mare bestimmelserna sival ang? Aende hvilka fordringar bora
uppstallas i afseende i anmsl affad rullande matu'lel och
huru vid besiktning skall forfaras, som ock angdende 1nne]1(lllct
af l)GSlktmncrsmstrument utfardas af vig- och vattenbyggnads-
styrelsen och jarnviigsstyrelsen g Gemenmmt (anuldrmnehal-
lande dylika bestammelser har af namnda styrelser den 21 juni
1905 utfirdats.) Berattelse rorande den rullande matericlen
skall arligen fore mars manads borjan insiindas till viig- och
Vattenbymrnadsstyrelqcn. Vidare Std(l“"lq om ritt for en-
skild jarnviags agare att erhalla bitr: ade for granskning af
ritningar till rullande materiel och for ofvery akande af ma-
teriels tillverkning, om ersattning till besiktningsman och
dylikt bitriade samt om boter for anvandande af rullande
materiel utan vunnet tillstaind eller mot meddeladt forbud.

Slutligen bor omnfmnas, att viig- och vattenbyggnads-
styrelsen den 15 maj 1897 och den 2 januari 1901 ut-
fardat cirkulir, innehillande foreskrifter rorande inspek-
tioner & enskilda jarnviigar samt angiende arbetsplaner for
enskilda jarnvigsanlaggningar.

Da kommittén harefter gar att redogora for de i de Redogorelse
sirskilda ]dl‘anO‘.Slell('eSSlOlle]‘n‘t forekommande bestimmel- {%ZZ’Z‘?
serna, anser kommittén det icke vara for dndaméalet be- koncessions-
hofligt att ga langre tillbaka i tiden &n till borjan af 1870-’?,;‘,2%;{’5:’
talet, di koncessioner i egentlig mening forst borjade med- efter 1870.
delas, likasom kommittén ock limnar 4 sido sadana speciella
foreskrifter, som péakallats af saregna forhallanden betraffande
nigon viss J&rnva(rs'lnlcwomncr Ej holler anser sig kommittén
bora fista afseende 4 de forindringar af huf\'udsalxlwen
formell beskaffenhet, som koncessionsvillkoren under tider-
nas lopp undergitt.
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Koncession & jarnviigsanliggning innebar rattighet att
anlagga och till allmint begagnande mot afgift upplita
jarnvag mellan vissa orter. Dylik rattighet — hvilken enligt
stadgande, som med fi undantag intagits i alla de sedan
midten af 1870-talet och &fven i itskilliga dessforinnan
meddelade koncessionsresolutioner, icke fir utan Kungl.
Maj:ts tillstand pd annan ofverlatas eller i hvarje fall icke
ofverlitas pd annan #&n i resolutionen omformildt jarnvags-
aktiebolag (i ctt fall afven pad nammgifven kommun) eller,
enligt foreskrift i nigra koncessioner frin slutet af 1880-
talet, pa inlindskt bolag, som for banans utforande bildats
inom viss tid (4 man.—2 ar) efter koncessionens datum —
har pa senare tider och sedan lag, innefattande sarskilda
bestimmelser om jarnvigsaktiebolag, den 5 mars 1897 ut-
fardats, i regel icke meddelats andra #n enskilda svenska
personer, kommuner ecller jarnvigsaktiebolag. Efter sist-
namnda tid har dock i ett fatal fall meddelats koncession &
jirnvag jamvil for annat bolag &n jarnvagsakticholag, nigot
som dessforinnan icke sillan forekommit. Under en #ldre
tid, dock icke senare an &r 1882, hafva dfven utlindska per-
soner undfitt koncession & jirnvag inom Sverige. Ar jarn-
vigen afsedd att utforas for elektrisk drift, har Kungl.
Maj:t antingen i koncessionen meddelat tillstand till ut-
forande af den elektriska anliggning, som for banans trafi-
kerande #r erforderlig, och i samband dirmed limnat fore-
skrifter roérande namnda anliggnings utforande eller ock
forklarat frigan sival om anvindande af dylik drifkraft
som #fven om darfor erforderliga anordningar skola fram-
deles, p& sirskild anmalan, understillas Kungl. Maj:ts prof-
ning.

De sarskilda formaner, som plagat medgifvas 1 kon-
cessionsresolutionerna, utgdras af:

1:0) rattighet att i enlighet med gillande forfattning
om jords eller ligenhets afsticnde for allmint behof inlosa
och med full aganderitt besitta den enskilda personer,
menigheter eller inrattningar tillhdriga mark, som for jarnva-
gens anliggning erfordras;

2:0) upplatelse af den for anlaggningen behofliga, kro-
nan tillhdriga jord;

3:0) tillstand att begagna sidana, i kronans agor be-
lagna kalk- och stenbrott jimte grustikter, som kunna vara
disponibla; samt
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4:0) fridlysning af jarnviigen med tillhorande inratt-
ningar.

Utofvandet af beviljad rattighet att expropriera erfor-
derlig jord har i alla efter ar 1880 meddelade konces-
sioner bundits vid fullgérande af visst villkor — bestam-
melser i enahanda riktning hafva dock jamval tidigare fore-
kommit. Silunda stadgas, att koncessionsinnchafvare icke
figer begagna den honom tillerkéinda ratten att inlosa for jarn-
gsanliggningen erforderlig jord eller 4 sadan mark borja
jarnvigsarbetets utforande, forriin — sisom det heter i dldre
koncessionsresolutioner — hos Kungl. Maj:t blifvit styrkt, pa
sitt Kungl. Maj:t kan godkiéinna, att koncessionsinnchafvaren
forfogar ofver ctt kapital, som fr fullt tillrickligt for jarn-
viigsanlaggningens fullbordande. Darvid har understundom
jamval utsatts viss tid, inom hvilken dylikt skulle hafva styrkts
vid pafoljd att koncessionen eljest skulle anses vara forverkad.
‘Frian ar 1884 har detta villkor mildrats dirhéin, att konces-
sionsinnehafvaren allenast skall hos Kungl. Maj:t visa skalig
anledning till antagande, att han &r i stind utfora jirnvigs-
anliiggningen, och nigon viss tid for fullgsrande af denna
skyldighet bestimmes icke.

Upplatelse for jarnvigsanliggning af kronan tillhorig
jord har, i enlighet med Riksdagens allt sedan &r 1872 &r-
ligen lamnade medgifvande, skett utan annan kostnad #n
att, hvad angir bostillsjord eller annan at enskild person
med aboritt cller annorledes upplaten kronojord, ersiittning
dirfor skolat limnas i enlighet med hvad gillande expro-
priationslag 1 sidant hanseende stadgade. Ar 1904 in-
drades och fortydligades villkoren for kronojords uppla-
tande, i det att Riksdagen da och ifven sedermera med-
gifvit, att upplatelsen finge ske silunda:

att jord, som stir under kronans omedelbara disposi-
tion, upplites utan nigon ersittning;

att jord fran de under bruk och bergverk for nodigt
skogsfang upplatna kronoallmanningar upplates utan annan
godtgorelse in ersittning till vederborande innehafvare for
intraing i nyttjanderitten;

att jord frain de genom dominstyrelsens forsorg ut-
arrenderade kronocgendomar, hvilka icke upplatits till for-
cnade motespassevolanskassornas fond, stuterierna eller Vad-
stena krigsmanshusfond, upplates utan annan ersittning dn
for minskning i arrendatorns brukningsomride under den

b) expropria~
tionsrdtt;

c) upplatelse
af kronojord;
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atersticnde arrendetiden #fvensom for skada och intring;
samt

att for ]'01'(1, som ir till bostille eller at enskild person,
menighet eller inrittning med aboriitt eller annorledes n
hvad ofvan sagts upplaton ersiittning skall limnas savil
for sjalfva marken som for skada och inted ang;

skolande ersittning i ofvannamnda fall bestimmas 1 den
ordning forordningen 'umwnde jords eller lagenhets af-
stiende for allmant behof den 14 april 1866 St'id‘T'Ll'

Tillstandet att for jarnvigsanlaggning be(racna a kro-
nans figor beligna l\all\- och stenbrott samt ar rustikter har,
likaledes 1 onllcrhct med Riksdagens fran och med &r 1872
arligen lamnade medgifyv mde, “stadse afsett kostnadsfritt
nyttjande. *)

Hvad slutligen angar frldl\'smnn af jirnvag, s bar
denna bestatt d(in, att )J]’ll\'ltren med tillhdrande telcnmi-
och under en senare tid jimval telefonledningar tillforstikrats
samma skvdd, som jamlikt 19 kapitlet 11, 12 13 och 21 §§
stl‘if’ﬂa«ren tillkommer dylika, af staten utforda anligg-
ningar.

Bland de forbehall och villkor, som koncessionsresolu-
tionerna innchélla, mirkes forst bestdmmelsen att jarnvigs-
anliggningen  skall utforas med viss sparvidd — vanligast
forekommande ro 1435 mm. (normal spirvidd), 891 mm. ‘och
600 mm. — samt i enlighet med plan, som antingen fast-
stilles samtidigt med koncessionens beviljande eller ock under
tiden fore 1879 forklarats skola framdeles eller inom viss tid
(4—9 m(mader) efter meddelandet af koncessionen understiil-
las Kungl. Maj:its profning. [ regel, sirskildt under senare
tider, faststallas endast plan- och prohlmtmnmr for jarn-

igen, men stundom ifven uttryckligen tillhorande beskrif-
ning, detahrltmn gar samt koctnwdsfursl'm' och plagar Kungl.
M‘i] t uppdraga it vig- och Vattenbvmrnadsqt\ relsen att forse
ritningarna med paﬂ]\rlft att desamma blifvit af Kungl. Maj:t,
pa sitt och under villkor i koncessionsresolutionen omtor-

*) Uti en &r 1906 & en elektrisk spirviig meddelad koncession, som
i ofrigt innehaller alla de bestimmelser, som bruka 8terfinnas i jirnvigs-
koncessionerna, har uttryckligen forklarats, att koncessionen icke innefattar
medgifvande for koncessionsinnehafvaren att flamdraga spdrviigen ofver
kronan txllhbrlgt omride; och inbegripes ej heller i densamma ritt att
begagna & kronans #gor beligna sten- och grustikter.
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milas, faststallda att landa till efterrittelse vid arbetets ut-
forande.

[ flera fall, d3 jiarnviig berort stads eller annat sam-
halles planlagda omrade afvensom nar sirskilda omstindig-
heter dartill gifvit anledning, har i koncessionsresolutionerna
fran faststillelse undantagits viss striicka af jirnvigen
samt stadgats skyldighet for koncessionsinnehafvaren att —
eventucllt sedan vederborande lamnats tillfille att i fragan
sig yttra — till Kungl. Maj:t inkomma med fornyad fram-
stallning rorande faststallelse af plan for den sdlunda undan-
tagna strickningen. 1 detta sammanhang torde fortjina
omn#émnas, att Kungl. Maj:t vid beviljande ar 1907 af
koncession & en eclektrisk jirnvig frén Sommarbo till Bo
pa Lidingdn samt fran Ropsten till en punkt pad stats-
banans sparsystem vid Virtan m. m., bland anmnat, fore-
skrifvit, att frigorna om upplitande af den Stockholms
stad tillhoriga mark, som for anlaggningen vore behaflig,
om rittighet att anordna jirnvagstrafik inom Vartans hamn-
omrade, om siittet och tidpunkten for jiarnvigsspirs ut-
laggning darstides samt om eventuell skyldighet for kon-
cessionsinnehafvaren att flytta honom tillhdriga jarnvigsspér
samt hans ofriga anliggningar & Stockholms stads mark
finge afgoras medelst 6fverenskommelse mellan koncessions-
innehafvaren och staden, dock under iakttagande att, dar
sédan Ofverenskominelse icke kunde bringas till stind, kon-
cessionsinnehafvaren skulle vara underkastad de bestimmel-
ser i amnet, som Kungl. Maj:t forbeholle sig att for sidant
fall efter anmalan meddela.

Den generella faststillelsen af plan for jarnvigen har
dock ‘enligt bestdammelse i koncessioner af yngre datum &n
ar 1875 icke afsett jirnvigens strickning ofver eller utmed
kronomark, i afseende hvari Kungl. Maj:t forklarat, att,
innan jarnvigsarbetet finge pi sidant omrade piborjas, sir-
skild fullstindig plan och beskrifning ofver jarnvigsanligg-
ningen dirstiades jimte uppgift & banan angrinsande bygg-
nader, verk och inrittningar skulle ingifvas till Kungl.
Maj:t, som utan hinder af den meddelade stadfistelsen &
planen di ville forordna om de afvikelser i jarnvigens
straickning eller de #ndringar i planen for ofrigt, som
kunde finnas erforderliga for tillgodoseende af kronans ritt

och fordel.

¢) strdackning
dfver krono=
Jord;
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d) af jarn- Likasa har Kungl. Maj:t i koncessionerna uttryckligen
vigenJor stadgat, att faststallelsen af plan for jarnviigsanlaggning
hinder i icke utgjorde hinder for profning i laga ordning af framdeles
trafikled m.m.; r: ot B P 9. . y 2 s
(i koncessioner fore ir 1892: under arbetets fortgaing) moj-
ligen uppkommande fragor angiende omlaggning af vigar,
som jirnbanan ofverginge, eller om vattenuppdimning i agor
eller rorande hinder i flottled eller farled till foljd af jarn-
viagsanliggningen. Uti koncessioner, beviljade under ar
1907, har dessutom foreskrifvits att, for den hindelse jirn-
viigen befunnes efter utforandet hindra eller forsvira vattens
afledande for jords torrliggning eller ock for renhillningen
inom bebyggda orter, jirnvigens figare vore, direst Kungl.
Maj:t sa forordnade, underkastad de rattsliga pafoljder, som
i blifvande lag kunde varda i berorda hinseenden stadgade
betriffande jirnvagar, som tillkomme, sedan lagen tradt i
tillaimpning.
©) afvitelsr ~ Faststillelsen & plan ar ej heller si ovillkorlig, att icke
Jrén planen; § nastan alla koncessioner medgifvits, att vid anliggningens
utforande finge i afsecende a4 banans lage med vederborligt
tillstand vidtagas dels smirre afvikelser fran den faststillda
strickningen — till och med ar 1897 angafs darvid ett
visst afstand fran den koncessionerade linjen, i regel 2000
fot (600 meter), inom hvilket sidoforflyttning af densamma
finge #dga rum — dels ock sidana sméirre forandringar i
banans balanslinje och i planens detaljer for ofrigt, som
kunde finnas nodiga och dandamailsenliga, dock under-villkor
att faststillda kroknings- och lutningsforhillanden for banan
diarigenom icke forsimrades.
) samman- [ friga om anordningarna och villkoren for jirnvigs
u‘ﬁ:ﬁ}'g,,ﬁf{;:inledning pa annan jirnvigs station eller sammanslutning
med annan jirnvig har Kungl. Maj:t val plagat ofverlimna
at jirnviigarnas Agare att dirom triffa sfverenskommelse,
men tillika forklarat koncessionsinnehafvare underkastad de
bestimmelser i #mnet, som Kungl. Maj:t, direst ofverens-
kommelse ej traffades, kunde finna godt meddela. Uti kon-
cessionen & ofvan omférmilda jarnvig i Lidingd socken har
emellertid Kungl. Maj:t uti nu ifrAgavarande hanseende
foreskrifvit, att forslag till ofverenskomielse betraffande
jarnvigens auslutning till statsbanan vid Virtans station
och den blifvande trafikens ombestrjande & strickan mellan
anslutningsviixeln vid Virtans station och firjestationen vid
Ropsten skulle genom koncessionsinnehafvarens forsorg upp-
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rittas och ingifvas till jarnvagsstyrelsen for granskning

och dodl\(innande med skyldighet fér koncessionsinnehaf-

varen att stiilla sig till efterrittelse de bestdmmelser i #mnet,

som jaruv a"sstyrelsen kunde meddela. Allt sedan dr 1872 har

Kungl. Maj:t darjaimte forklarat koncessionsinnehafvare g) forhdilande
underkastad de hestimmelser, som Kungl. Maj:t kunde oagr
finna nodigt utfirda sasom foljd daraf, att ny i:irnv'irr kunde

komma att med Kungl. Maj:ts tillstind anliiggas s, att den

aldre jirnviigen diraf berordes.  Vidkommande ater de

villkor och forbehill, somn vid koncessions meddelande af

Kungl. Maj:t stadgats till skydd for redan befintliga jarn- b) skydd for
vaoar far kommittén tillfalle att i motiveringen tll § IOIf;Z;Ir::f;;;.
i det af kommittén framlagda forslaget till LOI]CGSQIOINLLO'

lamna en redogorelse for de \'1l\t1mste af de bestammelser

som i sadant afseende forekonmit.

I den man faststillda ritningar och kostnadsforslag uti i) teknista
ndgot hinseende icke angifva tekniskt nodiga fOrutSdttmlmar bestammelser;
for banbyggnaden eller Sicke innefatta tillfredsstallande tek-
niska best‘lmmelsel' for densamma, har sirskild foreskrift
dirutinnan stundom limnats 1 koncessionen, sisom angiende
korsning af vattentrafikled, afloppstrummors dimensioner
och besl\‘tﬁenhet broars byggnadssitt (forekommer tamligen
allmant efter ar 1880) scktionen for fria rummet & ]Arnv-iacn
(sillan fore ar 1890 och merendels endast betriffande smal-
spé’m«ra jarnvigar i syfte att forhindra att normalsektionen
for fria’ rummet gores mindre @an & andra jarnvigar med
samma sparvidd och framfor allt an a anslutande dylika
jarnvigar), samt i koncessioner frin senare tid angiende
siittet for banvallens bildande, bankfyllningars sky ddande for
sidoforskjutning i mera sidolutande mark, minimilangden &
horisontalplan mellan motlutningar, forbattrande af kurvor
och lutningar, afstind i raklinje mellan kontrakurvor o. d.

Hvad siirskildt angar anordnande af stingsel utmed J) stingsel;
jarnbanan, har i1 koncessionsresolutioner fore ar 1881 nigon
bestimmelse i hithorande afseende icke forekommit. 1 kon-
cessionsresolutioner fran 1880- och borjan af 1890-talet
stadgades i allmanhet, att de stingsel, som enligt planen
skulle anbringas vid agogrinser, skulle ordnas pa satt gal-
lande lag och forfattmnmr om hignad foreskrefve; i en
resolution frin Ar 1884 stadfradee endast att betryg mrande
stingsel skulle finnas utetter ‘hela jarnvigen, och i en annan
frin samma éar, utom den allmiinna bestimmelsen for ago-
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grinser, att pa Omse sidor om banan skulle anbringas sé-
dant stangscl, att boskaps- och histkreatur daraf hindrades
inkomma pa banan. I en koncessionsresolution, diri den
allminna bestimmelsen for agogrinser fanns upptagen, be-
friades emellertid koncessionsinnchafvaren frin skyldighet
att pa Omse sidor om banan anbringa stingsel, dock endast
for savidt af bristen p& stfingsel ingen olagenhet uppstode
for trafiken & banan och 4 densamma korsande vigar., [
nyare koncessionsresolutioner pligar intet niimnas angaende
stingsel, sividt sidant finnes upptaget i kostnadsforslaget,
i hvilket fall uppsattande af stingsel varder i och med
planens faststillande koncessionsinnehafvaren alagdt. Ar
daremot stingsel ej upptaget i kostnadsforslaget, pliagar i
sammanhang med koncessionens bev iljande uttryc]\lwen fore-
skrifvas, att jarnviigen skall fullstindigt inhignas. I tre
koncessioner frin Ar 1906 och ar 1907 ar St‘hdo“idt att
stingsel utmed banan skall uppforas i den utstr&ckmng
Kungl. Maj:t framdeles, p& anmiilan, finner nodigt.

Vidare forekomma, sirskildt i koncessioner fran de
sista femton éren, Atskilliga foreskrifter, som afse att redan
fran borjan gora jarnvigarna anvandb‘im for krigsbehof,
sisom bestimmelser om anl: dggande pa vissa kortare afstind
fréin hvarandra, i regel hogst 14 kilometer, af motesplatser
for militirtag och om vidtagande a4 desamma af sidana an-
ordningar, att de vid pafordran kunna utan tidsutdrakt
forses med rundspar af angifven fri lingd, betraffande normal-
spiriga jirnvigar gemenlmen 300—350 meter och vidkom-
mande smalspariga 150 meter. I koncessioner fran och
med ar 1902 har vidare tillkommit stadgande dirom, att
for rundsparets anordnande erforderliga reservskenor med
tillbehor och syllar skola vara pa forhand anskaffade och i
forrdd upplagda. Hit kunna jamvil hanforas foreskrifter om
uppforande af lastkaj af viss storlek 4 hvarje motesstation
pa lamplig plats utmed spar. Frdn och med ar 1897 har
timligen ofta lamnats foreskrift om utforande af sidana an-
ordmnﬂ%il' vid storre broar & jarnviigen, att desamma under
krmstld skola kunna i hiindelse af behof hastigt forstoras: och
alm«rer det enligt bestimnelse, som under den senaste tiden
v1d ﬂela tillfallen 1 koncesslon&l(*so]utlonemm meddelats,
vederborande koncessionsinnehafvare att, si fort ske kan,
till chefen for fortifikationen insinda kopmr i tvi exemplar
af vederborligen faststillda plan- och profilritningar i detalj
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for ifragavarande broar jimte situationsplaner for dem och
profiler af vattendragen vid ofvergangsstillena for medde-
lande af foresknfter om de anordmugar, som uti omfor-
milda hiinseende skola samtidigt med broarnas anliggning
genom  koncessionsinnehafvarnas  forsorg och pa deras be-
kostnad vidtagas. Sarskildt under de sista aren har dess-
utom 1 koncessioner & normalspariga jarnvagar pligat fore-
skrifvas, att vindskifvor skola konstrueras sf, att statens
tyngre godslokomotiv dird kunna vindas.

Lnlwt uttryckligt stadgande, som fran och med ar
1871 med mveket fa undantaw inryekts i de meddelade
koncessionerna, star enskild jarnvigsbygenad under kontroll
fran statens slda och skall ‘denna kontroll, pa siatt atmin-
stone fran mldten af 1880-talet allmint foreskrifves, ut-
ofvas af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.*) For fullgorande
af statens kontroll ofver jarnvagsanliggningen forordnas en
ofvervakande ingenjor, vanligen chefen i vederborande vig-
och vattenbyggnadsdistrikt, hvilken har att under vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen utofva den nirmaste tillsynen ofver
jirnvigsarbetet och kontrollera, att detsamma utfores enligt
Faststalld plan och med anvindande af fullgoda materialier.
Granskning af de forslag till smirre .mdrmgu' i den fast-
stallda pLLnen, som anses behofliga, verkstilles jamval af
den kontrollerande ingenjoren, hvilken intill ar 1898 for-
klarats berittigad att ineddela eller vigra godkinnande i
de i sidant afseende af vederborande koncessionsinnehat-
vare framstillda énskningar, och har understundom i kon-
cessionsresolutionerna #fven under en senare tid intagits
bestimmelse dirom, att kontrollerande ingenjoren nd, direst
sadant af honom anses nodigt, vidtaga vissa angifna #ndrin-
gar 1 planen. Fran och med ar 1898 har emellertid i kon-
cessionerna lamnats en allman foreskrift om att tillstind
till vidtagande af smirre afvikelser fran planen for jiarn-
igen  skall meddelas af viig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
hvarfor den ofvervakande 1noren]°uren har att efter verkstalld
granskning insiinda inkommande #ndringsforslag till namnda
styrelses profning. Kontrollerande ingenjoren tillkommer
daremot att pa egen hand profva och godkinna ritningar

*) Till foljd af siregna forhallanden har dock denna statens kon-
troll i ett par fall, nimligen vid jirnviigarna Strémstad—Skee och Soder-
hamn—Granskir, i stillet handhafts af jirnviigsstyrelsen,

20907, Trafiksikerhetskommitténs bet. 4
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ofver stationer, hallplatser och broar, hvilka bygenader icke
fa utforas innan dvlikt godkiinnande vunnits, darvid kon-
trollanten sarskildt har att tillse, det tilly fickligt utrymme
gifves at stationer och hi 111plat¢el' afven med h(m\x n till en
fixande trafiks fordringar samt att vattenaflopp blifva till-
rickligt stora och att broarna erhalla stadgad styrka och
b u‘lghet. Sistnimnda, i de fldsta koncessionerna icke re-
gelbundet forckommande  foreskrift har under de senaste
aren utvidgats  diirhiin, att jamval ritningar till hushygg-
nader vid smtloncr och hallplatser samt till andra anliga-
ningar ‘vid jarnvigen #fvensom till jarnvigens ofver byggnad
med dartill homnde inrittningar, sisom viixlar och skenor
med  skarftorbindning, skola understallas den ofvervakande
ingenjorens profning.  For granskning af omformilda rit-
ningar skall kontrollerande ingenjiren, enligt bestimmelse
i do efter ir 1885 bevll]ade koncessionerna. af koncessionsinne-
hafvaren ersiittas i enlichet med gallande taxa pa arfvode
for forrittningar, som “verkstallas af tjainstemiinnen 1 vig-
och Vattenbyggna‘dsdlstnkten.

[ fraga om arbete, som vid koncessionens beviljande
redan funnes utfordt, har koncessionsinnchafvaren uti en
under ir 1907 meddelad koncession forklarats skyldig vid-
taga de atgiirder for undersokning #fvensom de andrmﬂ T,
som kunde blifva af viig- och vatten! hyggnadsstyrelsen eller
statens kontrollerande ingenjor foreskritna.

Uti  koncessionsresolutioner frin den allra senaste
tiden har vig- och vattenbyggnadsstyrelsens befogenhet
med afseende & enskild jarnvigsbygenad utvidgats dér-
hiin att, innan arbetet far paborjas & nagot stille af jarn-
vagsanlaggningen, fullstindiga plan- och prohl] itningar ofver
verkstalld rensmknmrr skola hafva blifvit antmcren for god-
kinnande till nimnda styrelse insiinda eller ock, enhfrt be-
stimmelse i nigra koncessioner, af styrelsen redan Oodl\anda.

Med afseende 4 koncessionsinnehafvares gz]\yldlo'hctel'
under tiden for Jdlnvzws byggande ar slutligen att erinra,
att fran och med dren 1874—1875 stadse i koncessionerna
inforts bestiimmelse dirom, att Kungl. Maj:ts vederborande
befallningshafvande #dger att, da sadant befinnes nodigt, for
vidmakthallande af ordnmg och skick bland de vid jirn-

viigsbvggnaden anstiillda arbetare tillforordna en eller flera
extra lansmiin. hvilkas aflonande helt och hallet skall aligea
koncessionsinnchafvaren, hvilken det jamval tillkommer “att
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vidkiinnas de kostnader, som kunna foranledas af behofvet
att anordna nddig religions- och sedlighetsvird 4t ar-
betarna.

Betriffande anskaffningen af rullande materiel inne-
halla  koncessionerna i retrol inga andra bestimmelser fin
att erforderlig materiel skall anskaffas, for si vidt icke
ofverenskommelse triffats om banans trafikerande med annan
jarnvigs materiel. Rorande rullande materielens konstruk-
tion stadgas for de flesta efter ar 1890 koncessionerade smal-
spariga jarnvigar vissa foreskrifter i fraga om bufferts- och
kopplingsinr: Lttmncrar hvilka foreskrifter afse att mojliggora
muterielens anvindande & angrinsande banor och i sam-
band med dessa banors materiel. Sedan 4r 1898 har exem-
pelvis i koncessioner, meddelade & smalspiriga jirnvigar
inom Ostergstland, Vastergotland och Sméland, inforts stad-
gande dd,l'om, att alla lokomotiv och vagnar, som for resp.
jarnvagar anskaffades, skulle a hvardera buffertbalken pi en
hojd af 0,56 meter ofver sparvet forses med en i fordonets
lingdaxel anbragt central stotbuffert, s. k. tvikammarbuf-
fert. forsedd dels med en i samma buﬁ"el't i vertikal led
rorlig, sjilfkopplande hake, dels 4 omse sidor om bufferten
med ett siker hetskoppel med krok, med foreskrift tillika
att dessa buffertar och kopplingar skulle vara s invittade,
att sammankoppling vore mojlig, dnskont fordonet vindes,
ifvensom att sammankoppling kunde utforas med fordon,
forsedda med buffertar och kopplingsinrattningar af de
smalspariga jirnviigarnas i Oster(rutland modeller. [ nagra
under den senaste tiden meddelade koncessioner & smal-
spariga jarnvigar har vidare foreskrifvits, att hvarje for
Jirnvigen anskaffadt lokomotiv skulle, oberoende af vatten-
tagningssittet i ofrigt. vara forsedt med s. k. vattenelevator
med ngalan(r af viss langd. Uti forenimnda koncession &
en elektrisk jirnvig & Lidingbn har bemyndigande lamnats
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att afgéra fragan om an-
viindande & jirnvigen af rullande materiel, som ej upp-
fyller bestimmelserna i det af namnda styrelse och jarn-
vigsstyrelsen den 21 juni 1905 utfirdade cirkuldret an-
giende dylik materiel & enskilda jarnvigar.

For att gora de enskilda jarnvigarnas rullande ma-
teriel anvindbar for krigsbehof har Sfven fran och med
borjan af 1890-talet pligat foreskrifvas, att tickta gods-
vagnar, som icke inredas for specialtransporter, skola forses

n) rullande
materiel;
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med inredning for manskaps- eller hasttransport eller ock,
enligt nya Lonce«loner tor badadera, allt i tillampliga delar
i enh(rhet med for statens orodsvaornar gillande modeller,
hvcu]clmte 4 vagnarnas yttersldor skola anbrlncr‘u uppcrlftu'
om det antal man eller hiistar, som rymmes i hvar]e vagn.

Frin och med ar 1874 h(n' sa godt som und‘mtaoslost
stadgats viss tid, inom hvilken arbetet @ koncessionerad
]Jn'nvd<1r~‘1nl<;l<)f«r111110r senast skall borja, dirom bevis af veder-
borande kronofogde skall till Kungl. Maj:t ingifvas, samt
viss tid, da J‘\rnvagen i sin helhet — ifven h\'ad trafik-
materiel angir — senast skall vara fardig att oppnas for tra-
fik. Ar 1882 borjade dessutom allmint meddelas ett jam-

4l tidigare stundom forekommande stadgande, att konces-
sionsinnehafvare skulle, inom ett ar fran ‘den dag jarnvigen
skulle vara fardig att for trafik upplatas, hafva fullbordat
den eller de delar af jarnviigen, som vid besiktning eller
afsyning funnits ofullindade. #fvensom inom samma tid
rittat  vid besiktningen eller afsyningen anmirkta fel-
aktigheter.

“Till sakerhet for fullgorandet af stadgade villkor for
koncession, niamligen sadana villkor, som "afse sittet och
tiden for jirnvigs byggande, hafva konceqsionsinnehufv:u'e,
dar ej s&rsl\ﬂdd forhallanden foranledt undantag, allt fra
borjan af 1880-talet — och afven understundom desqfor-
innan for den hindelse jirnviigen skolat byggas af enskilda
personer eller af utlinningar — furpllktats “att i Sveriges
riksbank eller, numera, i statskontoret nedsiitta kontanta pen-
ningar eller af Kungl. Maj:t godkéinda virdepapper till be-
lopp, som i koncessionen ‘anfute och som synes hafva
bestimts nagot sa nar i forhallande till den beriiknade an-
Limrnmorskostlmden for jarnvigen med rullande materiel.
Att denna synpunkt emellertid icke uteslutande varit den
bestaimmande, framgar af foljande tabla ofver forekommande
depositionsbelopp:

Depositionen I

har be- ligst hogst
stimts till
i 2,000 kr. | d& anliggningskostnaden beriknats till — 48,000 kr.
‘ 3.000 » > v > > — 60,000 -
o0 5 | . s s | 100000kr! 272000 >
!8000 5> | » > > > | 188,000 » | 220,000 >
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Depositionen ‘

har be- hogst
stamts till i ;

|

10.000 kr. | dd anldggningskostnaden herdknats tinn| 128,000 kr. | 372,000 kr.
12,000 > > > > : [ 245,000 > 324,000 »
15,000 » ’ > 3 > 1 295,000 > 910,000 »
20000 > | » ; » S ) 318000 » | 823000 >
25000 > | » ) > > | 399.000 > | 1,443.000 »
30,000 > | » > > s 682000 > | 2327000 >
35000 5 | » » » > 8%0,000 5 | 1,170,000 >
40000 > | » > > s 1 970,000 > | 1550000 »
50000 » | » , s 2 1.180.000 > | 2.140.000 > .
70000 > | > > ~ > .| — 2,177,000 »
75000 > | » , , 5 1,670,000 > | 4500000 »
100.000 > | » R > s 49254000 > | 5,326,000 :
150,000 » | » > > 6,510,000 > | 9.900,000 >
175000 > | » > s - — 7.571.000 »
200000 > | » , > - —  112.000000 »!
250,000 > | > > s > | —  |16.250,000 »

Om depositionens verkstillande skall hos Kungl. Maj:t
foretes bevis inom viss tid, vanligen en minad fore den
for jarnvigsarbetets paborjande bestimda dag. Direst de-
positionen icke, pa satt nedan omformiles, delvis eller i
sin helhet forverkats, hafva koncessionsinnehafvare, till en
borjan efter sirskild ansokning hos Kungl. Maj:t men efter
dr 1881 enligt uttryckligt for Klarande i ]\onceaslonwm, gt
att aterf det deponerade beloppet, sedan hos Kungl. M‘l] t
eller, numers, hos statskontorct blifvit styrkt, att jairnviigen
blifvit 1 allo fullbordad, afsynad och for trafik fulls.tmdw
upplaten.

Fullgbres icke depositionen inom den bestimda tiden,
skall koncessionen anses forverkad enligt hvad i det ofver-
vigande flertalet af koncessionerna finnes stadgadt. Ena-
handa pafoljd afvensom forlust af en fJA](le(lc af det depo-
nerade beloppet, hvilken i si fall ingir till svenska stats-
-kassan, under det aterstdende tre fjardedelar fi aterlyftas,
plagar vanligen stadgas for det fall, att jarnvigsarbetet icke
enligt VGdCl])U]llO‘t bevw, som tlll Kungl. \/laJt mgltws,
blifvit inom foreskrifven tid paborjadt. “Skulle dter jirn-
vagsarbetet, ehuru i ratt tid paborjadt, likvil befinnas icke

r) pafoljder

for skyldig-

heters Gsido-
sdttande.
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vara & utsatt tid fullbordadt eller sadana afvikelser fran
den faststillda planen hafva vidtagits i afscende i anlige-
ningen, att asyftad trvgghet och Jnd'unalseuh(rhet (l.h'lﬂ‘c-
nom forminskats, skall’ ]\oncessmn(,n 11]\‘110(10‘: anses fur—
verkad och koncessionsinnehafvaren enligt foreskrift, hvilken
allmint liamnats i de koncessioner, som heviljats scdan
borjan af 1880-talet, vara forlustic hela det deponerade
beloppet.  Tillika stadﬂus att, om koncessionsinnehafvaren
icke inom ett ar frin den dag, jirnviigen skall vara firdig
att for trafik upplitas, “fullbordat den cller de delar af
]arnv'wcu som vid besiktning eller afsyning tillafventyrs
befunnits ofulliindade, eller icke inom samma tid rittat vid
besiktningen eller afsyningen anmirkta felaktigheter, det ma
ankomma pa Kungl. MaJ t att lata for fgarens rikning for-
silja  jarnvigen i dess helhet jimte allt tillbehor uti be-
fintligt skick, med rittighet for koparen att atnjuta de forre
agaren tillfo ]Sd]\]"ld(‘ fordelar men med skyldighet for ko-
paren att inom viss tid fullborda jirnvi agsanligeningen. |
ett fall bhar dock Kungl. Mfl]t under dy lik forutsitt-
ning i stillet furbch(llht sig rvatt att latn mot lega pi
Ja,rm"msbolwots bekostnad  verkstiilla de felande arbetena.

Sisom ofvan omformilts, stadgas i kungorelserna af
aren 1864 och 1874, att trafik- och tj: 1‘nstgunngsregle1m nten
skola finnas faststallda, innan jarnvag fir oppnas for
allmin  trafik, samt att vid den bhesiktning, som maiste
forsiged, innan tillstaind till banas trafikerande liammnas,
skall utrénas, huruvida dylika reglementen difvensom taxa
& afuifter for jirnvigens begagnande dro faststillda. [
koncessionerna  forklaras alltid, att 1864 &rs kungorelse
(med darl  sedermera v1dtwna dn(lrmfru) skall vara till-
lamplig 4 jirnvigen, men 1874 A kungorelse dberopas
endast i mycket sallsynta undantagsfall. Innan sistniinda
kungorelse  triidde i kraft, bl'ukade emellertid foreskrift
lamnas om hesiktning och afsyning af jarnviig. Fran och
med ar 1881 har stadse i I\oncewlonmna crinrats om skyl-
digheten att i god tid fore banans oppnande for trafik till
)\1'nv(n(rs~tyrelqon inlimna ctt efter banans forhallande lam-
padt  forslag  till t]dnqtmn'lnm‘.refrlemonte, som skall af
nimnda styi velse faststallas under inkttagande af att dari
inflyta alla sadana bestimmelser i fraga om siikerhets- och
forsiktighetsmatt vid handhafvandet af bantigens gdng, som
kunna finnas er forderliga for trafikens betryorcrande.
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Afgifterna for transporter 4 ‘banan skola utgd cnligt o teza;
taxa, som Kungl. Maj:t faststiller efter profning af dartill
utaf koncessionsinnehafvaren afeifvet forslag och som i
allmiinhet bor 4 vissa tider, hvilka Kungl. \Ia] t bestammer,
limpas efter sig d& foreteende omst(in(ll«rhcter

Fran och med senare hiilften af ar 1900 har det jiin- a) eenamning
viil dlagts koncessionsinnehafvare att i god tid innan hana @ stationer.
Gppnas for trafik understslla Kungl. :Md] ts profning forslag
till benimningar & stationer och hallplatsel.

Hvad hircfter angar koncessionsinnehafvares skyldig- Foveskrif-
heter gentemot staten och det allminna sant statens vittig- t‘;’uh‘,’{sf;g‘fe
heter i afscende 4 Jarnvie, sedan densamma oppnats for jirnvigs
allmin trafik, forekomma, utofver hvad redan omformalts, i j%fl’;'ﬁ:’dfl
koncessionerna foljande bestimmelser. fmﬁz':lm

Utom det att, sisom forut namnts, kungorelsen den  a starens
21 oktober 1864 du(ncn(lc begagnande och ‘underhall af kontrolirat

. . . . och skyldighet
enskilda jirnvigar i “de flestn koncessioner forklaras till- fir jarnvag
limplig 4 den koncessionerade jirnvagen, stadgas diirutofver aft -verkstilla

nidiga for-

uttryckligen, att ](n'm'doens Agare ir underkastad kontroll bittringar:
frin  statens sida i fraga om hanans underhillande for all
framtid samt pliktig att verkstalla de forbattringar dari,
som for vinnande af nodig trafiksikerhet kunna foreskrif-
vas. Berorda kontroll skall, enligt hvad i koncessloncr
fran och med slutet af 1880-talet tvdlmt utsiiges, utodfva
genom vig- och vattenbyggna hqtvrdqcn, utom i hvad anghr
vidmakthillandet af foreskrifua springinrittningar a stirre
broar, darofver chefen for fmtlhkatlonen h:u' att utotva
tillsyn. I koncessionsresolutioner fran ar 1905 och direfter
har vid sidan af den allménna bestimmelsen om vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens ofverinseende ofver enskild jiarn-
vig tillika 1nta(r1t= uttrycklig foreskrift dirom, att vid resp.
Jarnvigar <kola anvindas sidana vixel- och signalanord-
ningar, som af niimnda styrelse godkinnas. PafOleen for
underlatenhet att verkstalla foreskrifna forbattringar & banan
utgjorde intill midten af 1880-talet och stundom #fven
senare allenast, att jarnviigstrafiken kunde instillas, intill
dess sadan h)wsl\mft blifvit fullcrlord Sedermera har dock
Kungl. Maj:t plagat forbehlla sig vitt att, darvest erforder-
liga furbllttnn(r‘n' icke verkstalldes inom af Kungl. Maj:t
Destimd tid, forklara Koncossionen forverkad och lata for
figarens d,]\mng forsalja jarnviigen i dess helhet med allt
tillbehor med rittighet for koparen att atnjuta de forre
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agaren tillforsikrade fordelar mot fullgdrande af diremot
svarande skyldighcter. Endast i undantagsfall har Kungl.
Maj:t 1 stallet forbehallit sig riitt att mot lega pa fgarens
bekostnad verkstilla ertordcrhoa forbattringar.

Sasom ofvan omférmilts, f’iatstdllas afcrlfterna for trans-
porter & banan af Kungl. Mi] t, men under det att detta
fore &r 1871 skedde en gang for alla, dock med tilligg
att afgifterna icke finge sittas hogre #in de for andra en-
skilda jarnvigar hogst (rl]lande har fran och med nimnda
ar foreskrifvits, att “taxan skall @ vissa tider, som antingen
i koncessionen eller ock vid taxas faststillande bestiamts,
limpas efter sig forcteende torhallanden. 1 sammanhang
harmed har konc(-s\mlmnneh‘tfvare alltsedan ar 1882 ful‘-
klarats underkastad de bestimmelser i fraga om samtrafik
med statens eller enskilda jarnvigar och om afgifterna dar-
for, som kunna af Kungl. Maj:it utfirdas. Ar 1886 bor-
jade tillika i koncessionerna stadgas forpliktelse for konces-
sionsinnehafvare att ifven i ufl'wt vara underkastad alla de
villkor och kontroller, som I\unul Maj:t profvade lampliga
och nodiga.

I afseende & skyldigheten att verkstalla transporter for
statens rikning foreskrifves i nistan alla konce«ionor, att det
aligger koncessionsinnehafvaren att i jarnvigen fortskaffa
trupper och allmfinna posten samt ombesorja alla andra for
kronans eller det allméinnas ritkning 1f1~1011\onmmmlc person-
och varutransporter mot den c1sattnln<r, som enligt ghllande
eller blifvande bestimmelser utgir for dylika tl'm\porter'
de enskilda jarnvigarna i riket. Fran och med ar 1876
har ¢nahanda %ky]dwhet jamvil stadgats i afseende a fort-
skaffande af fingar, hvarjimte koneessionsinnchafvaren for-
phl\t'ats' att 1 ]\1]0‘\111(1 da sadant af Kungl. Maj:t fordras, stalla
Jirnvigen med wllw materiel och tJAlthBpt‘l\Oll‘\l till Kungl.
Maj:ts  forfogande mot godtgorelse, som af Kungl. Ma]t
be\t.nmnes. Slqtnnnndfl fOl'P'sl\I'lft har dock utm]ut1t~ efter

+ 1895, di genom lag angiende ~kyldwhet for kommuner
och enskilda ‘1tt full(rora 1'el\V151t10ncr for krigsmaktens be-
hof stadgades, att jarnvigar och andra transportmedel jamte
till Sil,(l‘l‘]lft .mlimrnmozu' horande  personal och materiel
finge genom rekvisition for krigsmaktens behof tagas i
ansprak.

[ detta sammanhang forekommer ock alltsedan slutet
af 1880-talet bestammelse om ritt for vederborande lins-
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min och tillsyningsmén for allmiinna ordningens uppratt-
hallande att, hvar inom sitt tjanstgoringsomrade, atnjuta
fria resor & jarnvigen. :

Underlater koncessionsinnehafvare att uppehélla trafiken
4 banan i det omfang, som af Kungl. Maj:t profvas skiligt,
ager Kungl. Majit, enligt hvad i koncessioner frin senare
halften af 1880-talet och allt framgent stadgas, ritt for-
ordna, att trafiken tills vidare ma besorjas af staten cller
annan med anvindande af jarnvigens materiel och ofriga
tillhorigheter, med ritt for jarnvigens agare att uppbira
den behillna atkomsten af banan. Dessutom har Kungl.
Maj:t forbehallit sig att, om rattelse hirutinnan icke foljer
inom af Kungl. Maj:t forelagd tid, forklara koncessionen
forverkad och lata forsalja jirnvigen pa samma sitt som
bestamts for det fall, att erforderliga forbattringar & banan
icke verkstallas. Det torde fortjina hiir omnimnas, att i
fyra under &r 1872 meddelade koncessioner & jarnviigar,
hvilka erhollo statslan, foreskrifvits att, om jarnvigen helt
och hallet ofvergafves, densamma skulle tillfalla staten.

Fran midten af 1880-talet hirleder sig ocksd en seder-
mera allméint forckommande bestammelse att, darest for
transporter for kronans cller det allmiinnas rikning cller
for beredande af genomgiende bantig till befordran af
resande eller af allminna posten & den koncessionerade
jarnvigen och med densamma i forbindelse stiende jirn-
vigar skulle befinnas nodigt, att tigen a jirnvigen med
hiinsyn till tiderna eller eljest pi visst sitt ordnades, konces-
sionsinnchafvaren skalle vara skyldig stilla sig till efter-
Attelse hvad Kungl. Maj:it i sidant afseende bestiimde.
I ctt fall har Kungl. Maj:t vid beviljande af koncession a
jarnvig forklarat koncessionsinnchafvaren pliktig att i sam-
trafik med jarnvigen underhalla regelbunden angbatstor-
bindelse mellan vissa orter under de tider af aret, da is
icke hindrade, hvarcmot koncessionsinnehafvaren icke skulle
vara skyldig att uppehdlla trafik & jarnvigen under tider,
da sjofarten mellan ifrigavarande orter vore hindrad af is,
med ritt for Kungl. Maj:t att, om koneessionsinnehafvaren
underlite att behorigen uppehalla angbatsforbindelse mellan
camma orter, forklara koncessionen forverkad och lita for
dgarens rikning forsilja jarnvigen.

Under forra halften af 1890-talet borjade i konces-
sionsresolutionerna mera allmint inforas ett jamval forut
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understundom meddeladt stadgande om skyldighet for kon-
cessionsinnchafvaren att vidtaga  erforderliga atgarder for
att vattentillgangen for lokomotiven matte blifva tillracklig
tor en viss, i koncessionen niirmare angifven forbrukning,
gemenligen beriiknad for en trafik af resp. 8, 12 och It
tag om dygnet i hvardera riktningen vid anvindande af
tva lokomotiv for hvarje tdg: och har i summanhang dir-
med jimvil limnats foreskrift om det storsta afstand, som
vid jarnviigen finge forckomma mellan vattenstationerns.

h) firrdd af I koncessioner af ar 19038 och yugre datum stadgas

porcuter mnnat kyldighet for koncessionsinnchafvare att stalla sig till efter-
rittelse de  bestimmelser, som kunna af Kungl. Maj:t ut-
fairdas angacende hallande af tillriickligt forrad af kol eller
annat briinsle for betryggande af jiarnvigens drift i han-
delse af krigsmaktens stallande pa krigsfot. | sammanhang
hirmed na afven anforas, att i en under ar 1907 meddelad
koncession & cn elektrisk jirnvig koncessionsinnchafvaren
forklarats skyldig vidtaga de anordningar betraffande jirn-
vigen, som framdeles ur forsvarssynpunkt kunde af Kungl.
Maj:t foreskrifvas.

i) skyldighet Det aligger vidare koncessionsinnehafvare att aflimna
“""l‘i""'.‘””'_“"““vissa ritningar samt andra uppgifter angiende jirnvigen
ppgifter. [N fa e =

och dess drift.

Silunda stadgas 1 regel, att koncessionsinnehafvare skall
till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen insiinda afskrift af
det for jarnvigsanlageningen upprittade kostnadsforslag
samt kopior af de utat Kungl. Maj:t faststillda ritningarna
for jarnviigen. Likaledes skola ock kopior af de ritningar
ofver afvikelser fran den faststillda planen, ofver stationer,
hallplatser och broar, dfver vixlar och skenor med skarf-
forbindning samt ofver andra detaljer i bygenaden, hvilka
godkiints af viig- och vattenbygenadsstyrelsen eller ofver-
vakande ingenjoren, genom honom insiindas till namnda
styrelse, cfter det de blifvit af bemilde ingenjor, savidt
de af honom godkianda betraffar, forsedda med bevis om
godkiinnandet.  Under byggnadstiden skall arligen fore
mars manad till vig- och vattenbyeenadsstyrelsen inlimnas

fullstandig berdittelse om arbetets fortgang” under det nist
foregiiende arvet.

Ungefiir fran och med widten af 1880-talet har det
vidare dlagts koncessionsinnchafvare att till vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen dels efter det hanan blifvit sppnad for
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allmin teafik arligen fore mars manads ingang ofverlimna
redogorelse for de arbeten, som & banan blifvit under det
forccaende aret utforda, samt sirskild uppgift & banaus
rullande matericl, sadan den Dbefanns vid det foregaende
arets slut, dels inowm tre manader efter det banan afsynats
och godkiints insinda ofversiktskarta ffvensom detaljerad
uppgift & anliggningskostnaden, i samband hvarmed i kon-
cessionerna fran de senaste arven jamval forveskrifvits, att
vikenskaperna  for  jirnvigsanlaggningen skola foras 1 an-
slutning till af viig- och vattenbyggnadsstyrelsen faststilldt
formulir for kostnadsforslag, dels ock de upplysningar an-
giende banan och dess trafikerande, som framdeles kunna
af niamnda styrelse iiskas.

Under slutet af 1870-talet borjade 1 koncessionerna
inforas, att koncessionsinnehafvaren skulle tillhandahélla
generalstaben  vissa uppgifter, ritningar och planer otver
stationer m. m., dirom foreskrifter framdeles kunde med-
delas, samt, efter det banan blifvit afsynad, kostnadsfritt till
generalstaben ofverlimna afskrift af syninstrumentet dfven-
som kopior af plan- och profilvitningar dfver banan jimte
planritningar dfver stationer samt sparutliggningen & dem,
i allo utvisande det skick, hvari jirnvigen vid afsyningen
befunnits. Frin borjan af 1880-talet fogades hiirtill be-
stammelser om att forberorda uppgifter skulle uppstillas
i enlichet med formulir, som meddelades af generalstaben,
och ingifvas arvligen forve december manads utging, samt
att de officerare, som kunde erhalla order att studera ba-
nans. trafikforhallanden, skulle figa undfa alla af dem fskade
upplysningar afvensom hafva fritt tilltrade till jirnvigens
lokaler. Ytterligare tillkom ar 1900 stadgande dirom, att
koncessionsinnehafvare skulle hvart femte ar riitta och
komplettera samtlign till generalstaben ingifna kopior, samt
ar 1903 bestimmelser om att afskrift jamval af besikt-
ningsinstrument skulle till generalstaben insindas; att ge-
neralstaben skulle tillhandahallas erforderligt antal grafiska
och tjfinstedringstidtabeller, vid hvilka tabellers tryckning
koncessionsinnehafvare skulle stilla sig till efterrittelse de
anvisningar af afdelningschefen for generalstabens kommu-
nikationsafdelning, som med afseende a upplagans storlek
och inliggande af fakultativa militirtig kunde finnas er-
forderlisa for forberedandet af arméns mobiliseringstrans-

-
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porter; samt att alla forenimnda uappgifter o. d. skulle
Iimnas kostnadsfritt.

Till jarnvagsstyrelsen skall koncessionsinnehafvare, i den
man jarnvigen Sppnas for tratik. & behoriga tider ingifv:
sadana uppgifter angdende banan och trafiken dira, som
for upprattande af allmén svensk jirnvigsstatistik aro be-
hofliga; dessa uppgifter skola uppriittas i enlighet med for-
muliir, som af jarnvigsstyrelsen tillhandahillas.

Statens s De sarskilda rittigheter, som, utan att afse jarnvigs
sfizglz‘ffte:a? byggnad, underhall eller drift, pligat i koncessionerna for-
afseende i behallas staten, afse dels ritt att for visst indamal be-

T wagna jarnvigens omride dels ock ratt att inlosa jhrn-
vilgen.
a) ritt att an- I forra hinseendet stadgas i niira nog alla koncessio-

ligga tel - 5 : 7
o‘gs,’f;;,:ffzf,z{_ ner, att svenska staten, dir si erfordras, skall siga att utefter

ming uimed jirnviigen utan ersittning till dennas agare anligga och

TR begagna telegrafledning med dartill horande inrittningar.
Fran 1884 ars borjan har enahanda forbehall jimvil gjorts
betriiffande telefonledning.

b) ratt att Hvad betraffar statens vitt till inlosen af enskild jarn-

'"":"d‘;e’n"’:"‘" viig hafva under #ldre tider icke alltid i koncessionsresolu-
tionerna intagits bestimmelser i detta afseende. Da stad-
ganden  hiirom  gifvits, hafva de i koncessioner till och
med dr 1871 vanligen tillforsikrat staten rittighet att, om
siirskilda omstindigheter dartill foranledde, inlosa jarnbanan
med allt tillbehor, dock ej forriin 20 ar forflutit fran det
jirnviigen blifvit uppliten for allmin trafik. 1 sadant fall
skulle, under forutsittning att banan med tillbehor befun-
nes vara vil underhallen och 1 fullt forsvarligt skick, i
loseskilling —erliggas ett belopp, som efter fem procent
gafve en arlig rinta, motsvarande, om losningsanspriket
viicktes tidigare #in 40 ar cfter det banan oppnats for all-
min trafik, tvi ganger, men, om ldsningsanspriket vicktes
senare, en och en half ging beloppet af den nettoinkomst
banan, enligt hvad dess agare kunde tillforlitligen adaga-
Figgn, drligen limnat i medeltal under de tio nistfore-
gacende dren. Kunde cller ville jarnviigens sgare icke styrk:
beloppet af den nettoinkomst, hvarefter Isseskillingen borde
beriiknas, skulle densamma bestimmas pa det satt att, sc-
dan egendomen blifvit virderad af fem gode miin, utsedda
tvi af Kungl. Maj:t och tva af jarnviigens figare samt den
femte af de silunda valda, det af dessa code min fast-
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stallda virde fordubblades, om losningsanspraket vicktes
inom 40 ar efter jirnvagens oppnande for trafik, men for-
hojdes med 50 %, darest detsamma blifvit senare fram-
stalldt. Ehvad l8seskillingen bestimdes pa det ena eller
andra sittet, skulle den af jirnviigsiagaren afsatta reserv-
fonden utan sirskildt vederlag atfolja banan.

De i koncessionerna frin senare hilften af 1870-talet
forekommande bestimmelserna i fraga om statens inlos-
ningsritt forklara statsverket berattigadt att, sedan 25 ar
tillindagatt efter det vederborande jarnvig upplatits for
allmin trafik, inlosa densamma med ett penningbelopp, som
efter Kungl. Maj:ts godtfinnande antingen beriknas si, att
detsamma, i hindelse staten framstiller sitt I8sningsan-
sprak innan 40 ar forflutit fran det ndgon del af jirnvigen
oppnats for trafik, motsvarar fyra ginger summan af hela
den under da senast forflutna tio ar, enligt behoriga riken-
skaper, uppkomna nettobehillning af trafiken, innefattande
alla under samma tio ar gjorda utbetalningar till deligarne
i jarnvigen jamte rdnte- och Kapitalafbetalningar & upp-
tagna lin samt afsittning af kontanta medel cller ofver-
foring af sikra fordringar till befintlig reserv- och for-
1‘1yelsof0ml, men om losningsanspriket viickes senare, svarar
mot tre ginger sammanlagda nettobehallningen af trafiken
for de tio sistforflutna dren, beraknad pa nyssnamnda sitt.*)
eller ock, cnligt de grunder ofvan fr sagdt, bestimmes af
gode miin.

Enahanda bestaimmelser forekomma i koncessionsresolu-
tioner intill midten af ar 1886. Samntidigt hirmed hafva
emellertid, sedan borjan af 1880-talet, i ett flertal konces-
sioner gifvits foreskrifter, som bereda maojlighet for stats-
verket att inlosa en jarnvig utan att behofva afvakta en
lingre tids forlopp, efter det jarnviigen upplatits for trafik.
De stadganden i hithorande atseende, som da infordes och
som, med mycket fi undantag, i hufvudsak ofdrindrade
intagits i koncessionsresolutioner, meddelade efter dr 1886,
forbehalla statsverket ritt att inlosa jarnvigen med till-
horigheter och trafikmatericl mot ett penningbelopp,

a) som, om yrkande om jirnviigens aftridande till
staten framstalles inom tio dr efter det jirnvigen i sin

*y I fyra koncessioner har dock inlosningssumman i bida dessa fall

satts till endast tvd ginger summan af de sistférflutna tio irens netto-
bebéillningar.
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helhet eller till nagon del blitvit dppnad for allmin trafik,
motsvarar hvad jarnvigen med tillhorigheter och trafikma-
teriel enligt rilkenskaper, som I\umrl Maj:t godkinner,

kostat koncessionsinnchafvaren, med tllliwgr af rinta efter

fem for huudra om Arvet efter afdrag at den nettovinst,
banan under tiden limmnat, och
b) som, om inlosen sker efter tio dr frin det banan
blifvit i sin helhet eller till nagon del uppliten for allman
trafik, skall antingen beriknas sd, att detsamma motsvarar
tvii ganger swinman, enligt behoriga dikenskaper, af hela
den under de tio ar, som forﬂutlt nirmast fére det ar,
hvarunder lmmntrsanspré]\(t blifvit viickt, uppkomna netto-
"behallning af trafiken, innefattande alla under samma tio
ar gjorda utdelningar till delagarna 1 jarnviigen jiamte
“inte- och I\1l)lt‘ll‘lﬂ)btdllllllUdl' 4 upptagna lan samt af-
siittuing af kontanta mnedel cller ofverforing af siikra ford-
ringar il befintlig reserv- eller h‘)rnyclsefond eller ock be-
stimmas af fem Uode miin, utaf hvilka Kungl. Maj:t utser
tvd och koncvsmonsmnehnf\arcn tva, hvarefter de fyra si-
lunda valda tillkalla den femte.*®
Alltifran  senare hilften af 1870-talet har dessutom i
koncessionerna stadgats, dels att den faststillda losesumman
skall af svensk: st'ttevorl\et erliggas vid tilltridet af den
inlosta egendomen (i koncessionsresolutionerna fran och med
1894: inom ett ar efter det losningsanspraket framstilldes
och 1 hvarje fall inom 6 wénader efter det staten tilltradt
jirnviigen) samt anses utgora inlosningsvirdet af hela jarn-
mr\bycronaden med alla dess fasta och losa tillhdrigheter
af hvad slag de vara ma sfvensom af hela den i ‘behall
varande reserv- och fdrnyelqefonden utan annat undantag
fin af de for trafikens behof i forrid befintliga fOrlqu-
och konsumtionsartiklar sisom obegagnade skenor med till-
behor, syllar, stenkol, oljor och dyh]\t, dels ock att egen-

*) Enligt de af ifrigavarande koncessioner, som bevﬂnts intill ut-
bungen af &r 1893, skall, direst staten forst efter de tio &rens forlopp
payrkar, att jirnvigen skall aftridas till statsverket, det af ofvan omfor-
miilda alternativ for bestimmande af Lopeskxl]mgens belopp komma till
anvindning, hvilket befinnes vara for koncessionsinnehafvaren forman-
ligast. Uti senare koncessioner foreskrifves, att i sidant fall l6seskillingen
skall utgd enligt det forsta alternativet, direst icke, vare sig frdn statens
eller koncessionsinnehafvarens sida framstilles yrkande om att densamma
skall faststillas af gode miin.
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domen skall till statsverket aftriidas skuldfri cller ock be-
horigt afdrag goras for beloppet af den skuld, for hvilken
Jirnviigen ]fwlwen utgdr pant.

Under pemoden 1876—1900 forelades slut]l(ren konces-
sionsinnchafvaren att arligen, efter det behorig revision af
jirnviigens  forvaltning och ritkenskaper igt rum, till civil-
departementet insinda fullstandig upp«rlft & beloppet af de
utdelningar till deligarna i jirnviigen, af de rinte- och kapi-
talafbet.mlmnom i upptamn lan samt af de ofverforingar af
medel till reserv- och fornyelsefond, som for det ir revi-
sionen omfattar blifvit af ofverskott & jarnviigens trafik-
inkomster bestridda.

Vid beviljande af koncession & den s. k. Ostkustbanan
(Gafle—Harnosand) den 12 augusti 1903 har emellertid
Kungl. Maj:t meddelat bestimmelser angicnde statens ratt till
inlosen af namnda jirnvag, hvilka i flera afsecnden afvika
fran eljest forekommande stadganden uti ifragavarande hiin-
secnde och som darfor torde fortjina. att hiir ndrmare om-
niimnas.

Uti berorda koncession har namligen Kungl. Maj:t
foreskrifvit, att svenska staten ar bel"lttl"ld att inlosa ifraga-
varande jarnvig med tillhorigheter och trafikmateriel mot
ctt penmnﬂbelopl) som motsvarar

a) antingen hvad jirnvigen wed tillhorigheter och
trafikmateviel enligt |l\oml\'1per som  Kungl. Maj:t- zod-
kianner, kostat koncessionsinnchatvaren med tlll oo af rinta
efter fyra for hundra om aret men med afdrag af dels den
Ardeminskning, som  genom jirnviigens begagnande cller
eljest md hafva uppstitt och som ¢j blifvit genom verk-
stilldt underhdll ersatt, dels den nettoinkomst banan, en-
ligt likaledes af Kungl. Maj:it godkiinda rikenskaper, under
tiden till llllumlrwen Iamnat,

b) eller ock, _(l.i.l'est I&ungl. Maj:t sa profvar limpligare
och inldsningen e¢j skall #iga rum forrin tio ar forflutit
fran det jarnvigen 1 sin helhet eller till nagon del blifvit
oppnad for allmin trafik, hvad jirnvigen med tillhorig-
heter och trafikmateriel och med hiinsyn till dess skick vid
tiden for inlosningen och till ofrign omstindigheter ma
anses vird, dock att detta virde ej ma sittas hogre én det
belopp, som enligt det under a) upptagna stadgande skulle
utgéra jirnvigens inlosningspris; skolande i forra f‘ll](t
afdlaoet for virdeminskning och i senare fallet inlosnings
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priset bestimmas af fem gode min, af hvilka Kungl. Maj:t
utser tvi och koncessionsinnehafvarne tva, hvarefter de fyra
silunda valda tillkalla den femte. Skulle koncessionsinne-
hafvarna tredskas att utse god man eller de af parterna ut-
sedda gode mannen ej kunna forena sig om valet af den
femte, “skall foreskriften 1 9 § af lagen om Skl]Jelll(Ln den
28 oktober 1887 vinna tillimpning.

Afven darutinnan ar ifragavarande koncession i nu
forevarande afseende fortjant af uppmirksamhet, att i den-
samma icke intagits bestimmelse att, vid statens eventuella
inlosande af jarnviigen, jimvil den i behall varande reserv-
och fornyelsefonden skall tillfalla statsverket.

Ratt att inlosa enskild jarnviig har hittills forbehallits
endast statsverket. Genom den resolution af den 5 juli
1907, hvarigenom Kungl. Maj:t beviljat Lidingd trafikaktie-
bolao dttlghtf dels att anligga en for elektrisk drift af-
sedd normalspirig  jarnvig frain Sommarbo till Bo pa
Lidingdn samt fran Ropsten till en punkt pd statsbanans
sparsystem vid Virtan, dels ock att i anslutning till denna
jirnvig medelst angfarja uppehélla trafik ofver Lilla Vartan
mellan Sommarbo och Ropsten, har emellertid Kungl. Maj:t
beredt mdjlighet jamvil for vederborande kommun  att
komma i besittning af jarnvigen. De stadganden rorande
statens mlOsmng«ritt som i berorda koncession meddelas,
‘4aro lika lydande med de ofvan omfdrmilda bestimmelser i
aimnet, hvilka under senare &r brukat i koncessionsresolu-
tionerna intagas, cndast med det tillige, att vid faststal-
lande af losesummans belopp afsattningar Jamval till annan
fond an reserv- eller fornyelsefond skola tagas 1 betraktande,
samt att dylik fond skall vid inlssningen athlJ‘l banan. |
fraiga om ratt for annan att inlosa ).n'nvacren ar 1 kon-
cessionen stadgadt, att, direst Kungl. Maj:t pa gjord fram-
stillning dirom forordn‘u‘ efter det tio ar forflutit fran det
banan i sin helhet eller till nigon del upplatits for allméin
trafik, jaimvial den kommun, inom hvars omrade jirnvags-
linjen pa Lidingon d& &r beligen, skall vara berittigad att
inlosa ifrdgavarande jarnvig med tillhdrigheter och trafik-
materiel och i sammanhang dirmed fa koncessionen pa sig
ofverlaten mot ett penmncrbelopp, som motsvarar tvi och
en half ginger summan af hela den under de tio &r, som
forflutit nirmast fore det ar, hvarunder losmnosansprako
blifvit vickt, 4 trafiken uppkomna nettobehéllning, si be-
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riknad, som i friga om statens losningsriitt foreskrifvits,
I\OIlce~~1011511111011afvlren skall dock darvid erhdlla minst
det belopp, som motsvarar hvad jirnvigen med tillhorig-
heter och trafikmateriel kostat koncessionsinnehafvaren, med
tillagg af dird till inlosningsdagen upplupna rintor, be-

1knade, hvad angir de af al\tleaoarna tillskjutna kontanta
medel, till sju procent fran de dagar, di medlen af aktie-
dgarna inbetalts, men med afdrag af den inkomst af tra-
fiken, som kommit konecessionsinnehafvaren till del under
den tid, jirnvigen i sin helhet eller till nigon del varit
upp]aten for allman teafik. Skulle tvist uppsté angaende
beriikning af 18sesummans belopp, skall tvisten, da fra(r ir
om Lommum losningsriitt, afgdras af fem gode man, af
hvilka Lon(,e&slonsmnehnf\'a1(*n “utser tva, den Lommnn, som
af Kungl. Maj:t erhallit losningsratt, tva samt Kungl. Maj:t
den femte. For den handelse jl’l\ando davom af koncessions-
innehafvaren gores, skall losesumman, i stillet for att utged
enligt forut angifna grunder, beqt(unm as af fem gode min,
valde pa sitt nyss nimnts.

Slutligen torde bora framhallas, att efter ar 1874 all- Tolkning af
mint st‘mdor'u i koncessionsresolutionerna, att koncessions- ’if’g;ﬁ%;‘;&”m*
innehafvare i fraga om tolkning af koncessions ritta me-
ning ir underk: astad Kungl. 7\LL] ts afodrande.

89 o5, Trafiksikerhetskommitténs bet. b
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I vissa frimmande Iinder meddelade bestimmelser
angdende koncession & enskild jirnviig £for allmiin
trafik.

Under den tid, som narmast foregick det nuvarande
Tyska rikets bildande, lades grunden till det tyska jarn-
banesystemet. For att vinna kinnedom om gillande be-
stimmelser rorande jarnvigsviisendet har man darfor i regel
att halla sig till den i de sirskilda staterna gillande lag-
stiftningen, medan daremot den gemensamma rikslagstiftnin-
gen #r af underordnad betydelse. Riksforfattningen inne-
haller dock en sirskild afdelning med rubrik »J(lrnv(iors—
visendet> (afd. VII art. 41—47). Hvad sirskildt konces-
sionsfrigan angér, ir denna afhandlad i § 41. Genom sir-
skild rikslag kan forordnas, att jiirnvigar, som i forsvarets
eller i den allminna samfardselns intresse anses nodvindiga,
skola anliggas eller genom koncession uppdragas &t enskilde
att anligga, och detta afven i det fall, att de sarskilda for-
bundsmedlemm‘u‘n(t, genom hvilkas omraden jirnvigen ir
afsedd att framdragas, diremot inlagga protest. N&gon an-
nan praktisk betydelse har emellertid denna bestimmelse
hitintills icke haft &n att riket i kraft af densamma utvidgat
jairnvagsnitet i Elsass-Lothringen. Af vida storre betydelse
aro diaremot atskilliga i nimnda artikel meddelade bestim-
melser, genom hvilka den dittills gillande partikularlagstift-
ningen upphafts eller inskrinkts. Salunda forklaras alla lag-
best&mmelser som tillligga bestiende jirnvigsbolag riitt att
motsitta sig anlammndet af parallell- eller l\onkurrensbanor
upphifda for hela rlket redan forvirfvade rittigheter dock
oforkrinkta. Ej heller kan sadan ritt genom framtida kon-
cessioner tilldelas nigon. Vidare stadgas, att hvarje besti-
ende jirnvigsbolag &r pliktigt att tillita nya jirnbanors
anslutning till aldre banor.

Ufrlga i riksforfattningen forekommande artiklar ro-

rande jirnvigsvisendet (art 42—47), hvilka for ofrigt
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endast i vissa delar gilla Bayern, innehdlla hufvudsakligen
tariff- och fraktbestimmelser samt foreskrifter, som afse
inforandet af enhetlig drift och tigplan & de tyska jarn-
vigarna. Af intresse for nu forevarande andamil ar dels
art. 43, som oOfverliter at Tyska riket att foranstalta dirom,
att jarnvigsforvaltningarna stidse halla jarnvigarna i ett
for nodig trafiksitkerhet tillfredsstillande skick och utrusta
dem med s& stor driftsmateriel, som behofvet krifver, dels
ock art. 47, enligt hvilken hvarje jirnviigs agare ar ovill-
korligen skyldig att stilla sig till efterrittelse riksmyndig-
heternas pabud med hAHSyn till jarnviigarnas begagnande
for Tysklands forsvar.

I Preussen finnas for nirvarande tvd koncessionslagar,
en dldre af &r 1838, ursprungligen afsedd att gilla hvarje
slag af jarnvigsanliggning, samt en yngre af ar 1892,
hvilken endast afser »Kleinbahnen» och sPrivatanschluss-
bahnen.

Forstnamnda lag innehéller hufvudsakligen foljande
bestammelser: Koncession skall sokas i handelsministeriet
eller, numera, i ministeriet for offentliga arbeten samt fore-
laggas Konungen till beviljande. Endast bolag kan erhilla
koncession. I ansdkningen skall noggrant angifvas huf-
vudpunkterna for jarnvigen och storleken af det till fore-
tagets utfovande bestimda aktiekapitalet. Forutom de sar-
skilda villkor, som kunna finnas erforderliga, skall i kon-
cessionen utsittas viss tid, inom hvilken bevis skall foretes
diirom, att det bestaimda aktiekapitalet ir tecknadt och bo-
laget bildadt. Planen for jirnvigsanliggningen i dess helhet
samt alla detaljer och konstruktioner af fordonen #ro un-
derkastade ministeriets godkinnande. Med beviljande af
koncession foljer omedelbart ritt att genom expropriation
forvarfva sddan mark for jarnvigen med dirtill horande
anliggningar, upplag m. m., som regeringen anser vara er-
‘rorderhg, afvensom ritt att, i den omfattnmg regeringen
bestammer, mot ersittning, som bestimmes pi samma sitt
som vid expropriation, samt, om si fordras, mot stillande
af borgen, med vissa undantag tillfalligt begagna annans
mark for anliggande af provisoriska viagar m. m. Ro-
rande jarnvigens och niarboende jordigares dmsesidiga rittts-
forhallanden 1 ofrigt foreskrifves, att bolaget &r skyldlfri
att anordna och underhéll‘l. i enlighet med regeringens

Preussen.
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beprofvande, alla anliggningar i afseende & vagar och tiver-
gangar, stingsel, bevattningsanordningar m. m., som rege-
ringen finner erforderliga till skydd mot fara och oligen-
het vid nyttjandet af narbeligen jord. Uppstir behofvet
af sadana anliggningar forst efter banans dppnande for tra-
fik sisom foljd af forandringar, som dfvergatt nirliggande
egendom, ar bolaget visserligen pliktigt att utfora och un-
derhalla dessa anliggningar, men kostnaden harfor skall be-
stridas af vederborande jordagare, hvilka dessutom hafva att
for kostnaden stalla borgen, darest sidan af bolaget fordras.

I fraga om bolagets skyldigheter med afseende & banans
byggande och driften & jarnvigen &r stadgadt, att ministe-
riet for offentliga arbeten skall utsitta viss tid, inom hvil-
ken anliggningen bor vara fardig, och kan borgen hirfor
fordras. Fullbordas ej anliggningen inom bestamd tid,
kan densamma efter ett ytterligare anstind pid sex ména-
der sisom sluttermin for banans fullbordande i befintligt
skick utbjudas pa offentlig auktion for bolagets rikning
med skyldighet for koparen att fullborda anligeningen.
Jarnviigen far ej oppnas for allmin trafik, forrin efter fore-
gangen besiktning tillstind dirtill lamnats af ministeriet for
offentliga arbeten, hvilket jamvil utfirdar trafikreglemente.
Bolaget #ar skyldigt och kan i administrativ viig tillhdllas
att stidse underhdlla banan med tillhorigheter i sidant
skick, att transporterna kunna ske pi ett for trafiksaker-
heten betryggande och mot foretagets findamil svarande
sitt. For all skada, som wgenom jarnviigens trafikerande
tillskyndas personer eller gods, som transporteras & banan,
eller andra personer och dem tillhorig egendom. ansvarar
bolaget, for si vidt det icke kan visas, att skadan orsakats
antingen genom eget forvillande af den, som skadan lidit,
eller ock genom nigon yttre omstandighet, som icke kunnat
forekommas.

Egendomlig for den preussiska koncessionslagen #r
bestimmelsen 1 § 26, att det koncessionsinnehafvande bo-
laget endast under de tre forsta kalenderdren ar berittigadt
att utan konkurrens ensamt bedrifva trafiken & jarnviigen,
darvid bolaget under iakttagande af vissa villkor jamvil
ager efter eget godtfinnande bestimma taxan for sival
person- som godsbefordran. Efter denna tids forlopp kan
ministeriet for offentliga arbeten meddela #fven andra rat-
tichet att ombesdrja trafik 4 banan mot erliggande af
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s. k. »Bahngelds, hvilken, intill dess foretaget fullstandigt
amorterats, for en period vixlande emellan 3 och 10 &r
bestimmes pd 1 lagen nirmare angifvet sitt och hvilken,
sedan bolaget godtgjorts kostnaderna for banans drift och
underhall, stadgad ersittning till reservfond samt de bo-
laget Aliggande onera, icke far ofverstiga 10 eller under-
stiga 6 procent & anlaggningskapitalet, men som efter
namnda tidpunkt skall motsvara endast kostnaderna for
jarnvagens forvaltning och underhéll. Hitintills larer emel-
lertid denna foreskrift icke i négot fall vunnit praktisk
tillaimpning.

Staten forbehalles ritt att, sedan 30 ar forflutit fran
det jirnvagen oppnats for trafik, samt efter darom ett ar
i forviag framstalldt yrkande inlosa jirnvigen med tillbehor
mot ersittning, hvilken, direst godvillig ofverenskommelse
ej kan triffas, skall utgora 25 ginger den arliga utdelning,
som i medeltal utbetalats till deligarna under de sista fem
aren; och skall staten blifva #gare till hela jarnvigen med
tillbehor och inventarier samt dfvertaga bolagets alla skulder
och tillgingar, afvensom befintlig reservfond.

For krigsskador, vare sig desamma fororsakats af fien-
den eller skett i forsvarets intresse, ager bolaget icke ratt
till ersdttning af staten.

o
Bolaget ar skyldigt att utan ersittning ofvertaga trans-

port af bref, penningar och andra forsandelser, som aro
underkastade posttving, samt ar afven i ofrigt alagdt om-
fattande forpliktelser gentemot postverket.

Betriiffande forhdllandet till ny jarnvag, som utgor
fortsattning af eller sidoforbindelse till aldre jarnvag,
ar stadgadt, att den aldre jarnvigens figare ar skyldig med-
gifva den nya banans anslutning samt tillita det anslutande
bolaget att afven fore utgingen af de tre forsta kalender-
dren bedrifva trafik 4 den gamla jirnvagen och att vid-
taga erforderliga #ndringar i banan, t. ex. utliggande af
ett andra spar. Angiende sittet for anslutningen samt ro-
rande forballandet mellan de bada bolagen, sirskildt be-
traffande godtgorelsen for trafikens bedrifvande af det an-
slutande bolaget & det aldre bolagets jirnvig under tiden
fore utgingen af de forsta tre aren, beslutar ministeriet
for offentliga arbeten.

For utofvande af statens inspektionsritt fir foreskrifvet,
att ett statens ombud hos jarnvagen skall utses, till hvilket
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bolaget har att viinda sig i alla frdgor, som rora dess for-
h&llande till staten.

Slutligen #r stadgadt att, om bolaget eftersitter nigot
af de 1 lagen eller i koncessmnen meddelade villkoren och
rittelse icke foljer inom en tid af minst tre ménader efter
anmaning, koncessionen skall vara forverkad och banan med
rull‘mde matenel och allt tillbehor for bolagets riikning
saljas 4 offentlig auktion.

Lagen har tllldmpmnﬂ afven pa aldre bolag, och skola
alla ]arnva,gsbola(r vara underkastade de besmmmelser som
framdeles kunna af Konungen meddelas, utan ratt till
skadeersattning i annat fall &n dir de nya bestimmelserna
medfora mlnskmng af bolagens inkomster eller 0kning af
deras utgifter.

1838 4ars lag var endast tillamplig p& jarnviigar i
egentlic mening, d v. s. sddana, som ingd i det allminna
Jd]'anO’SIMtet och #iro af betydelse for den allmnna sam-
fardseln, hvaremot den icke afsig de smirre jarnvigar af
uteslutande eller hufvudsakligen Tokal betydelse, hvilka si
sméningom i stor mingd uppstdtt Dessas rittsliga stall-
ning var darfor intill atfirdandet af 1892 ars lag anvaendc
»Kleinbahnen» och »>Privatanschlussbahnens tamlmen obe-
stamd. Sistn@mnda lag har till syftemal att regler'n dylika
jarnvagars rittsliga st.nllumcr dfvensom att i koncessions-
forfarandet medn'lfva, vissa lattnader for dem. Definitionen
a »I\lelnbahnen» ar negativ. Med »Kleinbahneu» forstis
sidana for allman trafik afsedda jirnviigar, som pé grund
af sin ringa betydelse for det allmanna _]arnvwsnatet icke
aro underkastade forenfmnda lag af ar 1838. Huruvida
en jirnvig fr att hinfora till »Kleinbahn» eller cj, beror
pa statsministeriets afgorande. Strskildt inbegripas dir-
under i regel sidana banor, som formedla trafik endast
inom en konnuun eller inom grannkommuner, #fvensom
jarnviigar, 4 hvilka lokomotiv ej anviindas. »Privatanschluss-
hahnen» &ter #ro, sdsom namnet dntyder sidana enskilda,
for allman sanfirdsel icke afsedda jarnvigar, hvilka likvil
sti i omedelbar sparforbindelse med det allminna jirn-
vigsniitet eller med »Kleinbahnens pd sidant sitt, att ett
ofverforande af transportmateriel kan #ga rum.

For anlaiggande och trafikerande af »Kleinbahnen» likasom
ock for Vdsenth(ra utvidgningar cller forindringar af dylika
jarnvagsforetag, deras anldggnm oar och drift erfordras endast,
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att vederbsdrande administrativa myndighet, i allmanhet rege-
ringspresidenten (motsvarande I&onungensBefklllnmcvshafvande
i Sverige), dartill lamnar tillstind med eller utan samrad med
vederhorande jarnvagsmyndighet. Vid profning af ansdkan
om dylikt tillstind, som i férekommande fall far meddelas forst
efter horande af vissa myndigheter, skall hinsyn tagas en-
dast till banans och trafikmaterielens beskaffenhet, skyddet
mot skadliga verkningar af anliggningen och driften, trafik-
personalens tekniska kompetens och palitlighet samt till-
varatagandet af den allminna trafikens intressen. Ansok-
ningen skall atfoljas af erforderlig utredning for bedomande
af foretaget i tekniskt och ekonomiskt hinseende, sarskildt
af plan “for byggandet. Skall allmin vig nyttjas for an-
laggningen, erfordras medgifvande dartill af do viighéllnings-
skyldige.

Tillstandet meddelas for alltid eller for viss tid. Med
detsamma fdljer skyldighet att verkstilla och underhalla de
anliggningar, som den koncessionerande myndigheten anser
nodiga for tryggande af nirbelagna fastigheter mot fara och
olagenheter eller i det allminnas intresse. Arbetet & jirn-
vagsanliggning, afsedd for drift med maskinkraft, far icke
borja, forran plan darfor faststallts. Dylik jirnvag likasom
ofriga »Kleinbahnen» far icke Oppnas for trafik, utan att
tillstdnd af den koncessionerande wyndigheten lamnats, och
skall savil sjalfva banan som ock lokomotiven tid efter an-
nan undergd besiktning af behorig myndighet. Vid till-
stindets be\'ll]ande kan utsittas viss tid, inom hvilken, vid
pifoljd af vite, banan skall vara fardig och for trafik opp-
nad, och kan siikerhet harfor fordras. Likasd kan vite be-
staimmas och sikerhet fordras for driftens ordentliga upp-
ritthillande. IKoncessionen kan forklaras vara utan verkan,
om banans anliggning och dppnande for trafik ej sker inom
bestimd tid, och den kan aterkallas, direst byggandet eller
trafikerandet utan gilticr orsak afbrytes eller koncessionsinne-
hafvaren upprepade ganger i visentlig mén gor sig skyldig
till 4sidosattande af koncessionsvillkoren eller de enligt 1fmg1
varande lag honom &liggande forpliktelser. 1 hindelse af
koncessionens upphdmnde eller aterkallande #ger ministern
for offentliga“arbeten besluta, om och i hvad mén forelagda
viten skola uttagas samt huru desamma skola anvindas.

Vid meddelandet of tillstand till anliggande af jarnvag
har vederbsrande myndighet att lamna crfordelhoa tore-
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skrifter rorande befordringsafgifter och ordnande af tidta-
bellen. Under minst fem &r efter banans dppnande for
trafik #ger jarnvigen att sjalf bestdmma taxan for sivil
person- som godsbefordran. Med afseende & upptyllande
af de i koncessionen stadgade villkor samt af de uti ifraga-
varande lag gifna foreskrifter stir jarnvigen under kontroll
af den koncessionsgifvande myndigheten. De jarnvigar, som
inrattats for drift med maskinkraft, aro dessutom i tckniska
fragor underkastade kontroll af behorig jirnvagsmyndighet.

»Kleinbahnen» #ro skyldiga tila, att andra jarnvigar
till dem vinna anslutning, darest den myndighet, som lamnat
tillstind till banans anliggande, med hgnsyn till dess kon-
struktion och drift si anser lampligt. A andra sidan kunna
»Kleinbahnen», efter medgifvande af ministern for offentliga
arbetcn, pdkalla anslutning till sddana jirnviigar, som afses
i 1838 ars lag. Platsen och sittet for sammanslutningen
afvensom  forhdllandet mellan de bada jarnviigarna, i syn-
nerhet betriffande ersittningstrigor, bestammas i forra
fallet of den myndighet, som medgifvit anlaggandet af den
bana, till hvilken anslutningen skall ske, och i senare fallet
af ministern for offentliga arbeten.

Afven nu ifrdgavarande jarnvigar #ro, under forut-
sittning att de vunnit en sidan betydelse for den allmianna
samfiardseln, att de aro att ansc sidsom del af det allininna
jarnvigsnitet, underkastade statens inldsningsratt. Loscskil-
lingen skall utgdra antingen, i cnlighet med bestammelserna
i 1838 drs lag, tjugufemdubbla beloppet af banans medel-
inkomst under de senaste fem aren (affarsviirdet) cller ock
ett belopp, motsvarande fulla vardet af alla de foremnal, som
tillsammans bilda banan (sakvirdet). Sistnamnda berik-
ningsgrund kommer till anvindning antingen pi yrkande
~af staten, om koncessionsinnehafvaren underlatit fullgsra
sin skyldighet att fora rakenskaper, eller ock pa yrkande af
koncessionsinnehafvaren, for den hiandelse att staten gor
bruk af sin inlosningsritt inom 15 ar efter jarnvigens till-
kowmst. I det senare fallet skall sakvirdet 6kas med 20 pro-
cent, om staten inldser banan inom de forsta fem trafikiren,
men eljest med 10 procent. Berviknas losesumma . efter
jarnvagens sakvarde, ofvertager staten jarnvagens fordringar
och skulder endast darest dfverenskommelse diirom traffats.

For byggande och trafikerande af »Privatanschluss-
bahnen» erfordras offentlic myndighets tillstind, endast om
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banan skall inréttas for drift med ipaskinkraft. Tillstdnd
till anliggande af dylika banor meddelas #fven i detta fall
1 regel “af regeringspresidenten i samforstind med veder-
borande jarnviagsmyndighet. Profningen inskranker sig
dock till Danans och trafikmatericlens beskaffenhet, viss tra-
fikpersonals tekniska kompetens och palitlighet samt skydd
mot skadliga verkningar af anliggningen och driften. Af-
ven for detta slag af jarnvigar giller, att allman vag icke
far for LllLlO'O‘lll]lO‘(‘ll nyttjas utan vederborligt medmfvandc
att plan for bycm‘mde t skall faststillas af den myndl(rhet
som meddelat tillstind till anliggningen, att koncessions-
innehafvaren #r skyldig verkstdlla och underhilla erforder-
liga anliggningar till narliggande fastigheters skyddande
mot farn  och olauenh(tor itvensom sadana anlagguingar,
som i det allminnas intresse finnas nodiga, att Tanan €
far oppnas for trafik, forrin myndighets tillstind dartill
lamnats, samt att de for driften anvinda maskinerna och
deras underhall afvensom vidtagna dtgirder for vidmakt-
hillande af sjalfva bananligegningen och mkttawande af ofriga
for jirnviigen gillande foreskrifter dro underkastade kontroll
af behorig myndighet.  Tillstand till anlaggande af »Privat-
anschlussbahnen» kan aterkallas. om for detsammas tillgodo-
njutande stadgade villkor upprepade ganger i visentlig inin
asidosittas.

De i lagen gifna bestammelserna rérande sival »Klein-
bahnen» som »Privatanschlusshahnen» gilla 1 vissa delar
afven for dylika jarnvigar, som tillkommit fore lagens tra-
dande i kraft. Pa yrkande af sadan jarnvig blir lagen i
dess helhet & densamma tillimplig; & andra sidan kan inkt-
tagande af lagens foreskrifter goras till villkor for tillstdnd
att utvidga eller forindra jarnvagen.

[ Bayern finnes icke nigon koncessionslag utan ghller
darstides en ar 1855 utfardad kungl. foérordning angéende

utforande af jarnvagsanlaggningar. Forsta afdelningen af

forordningen handlar om jirnvigar, som #ro afsedda att
tjaina sasom offentligt transportmedel for personer och gods
eller genom hvilka allman vag skall forandras till jarnvag.
Harvid skiljes mellan tvd slag af koncession: »Projektie-
rungskonzession» eller tillstdnd till férarbeten for en jiarn-
vig och »Eisenbahnkonzession» eller tillstdnd till en jarn-
viigs byggande och trafikerande. Koncession af det forra

Bayern.
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slaget meddelas, i samrdd med vissa andra departement, af
statsministeriet for handel och offentliga arbeten, men kon-
cession af det senare slaget utaf konungen pd ansvkan hos
sistnamnda departement. »Projektierungskonzession» kan
beviljas enskilde, korporationer eller bolag, men endast om
nagot hinder ej moter vare sig med afseende & s¢kandens
person eller pa grund af privatrittsliga eller allminna or-
saker. Dylik koncession medfor riatt for innehafvaren att
pa egen bekostnad och mot galdande af full skadeersittning
till jordagare under offentlig kontroll foretaga nodiga for-
arbeten, sirskildt mitningar och nivelleringar, men innebir
icke ratt att erhalla tillstdnd till den projekterade jarnvi-
gens anliggande. »Projektierungskonzession» upphor, om de
vid dess beviljande stadgade villkor icke iakttagas och efter
utgingen at den for dess giltighet bestimda tid, hvarefter
dock ny koncession kan erhillas.

Ansokan om jarnvigskoncession skall innehélla hiin-
visning till erhillen »Projektierungskonzession», redogorelse
for fordelarna af jarnvagsforetaget, behoérigen utarbetad
byggnadsplan och kostnadsforslag med angifvande af tid-
punkten for arbetets pabm]ande, planen Tor dess bedrif-
vande och den beriknade tiden for dess fullbordande, an-
gifvande af sattet for erforderliga penningemedels anskaf-
fande samt, d& stkanden ir ett bolag eller personer. som
imna bilda ett sidant, vissa uppgifter rorande bolaget. Kon-
cession meddelas pa bestiamd tid, hogst 99 ar fran jarn-
vigens oppnande for trafik, och efter denna tids utging
ofvergdr jarnvigen med alla tillbehor omedelbart till staten
utan annan ersiittning in for koncessionsinnehafvarens 16sa
egendom och for trafiken afsedda lokomotiv, vagnar och
andra inventarier, direst staten vill 1osa dessa. Afven fore
koncessionstidens slut kan staten inlésa jirnvigen mot den
ersittning, som tillifventyrs blifvit bestimd vid konces-
-sionens bevﬂ_]ande eller vid meddelande af tillstdnd att upp-
lata jarnvigen for trafik, eller hvarom ofverenskommelse traf-
fas. Med koncession iiro vissa rattigheter forbundna. Forst
och frimst erhiller koncessionsinnehafvaren si till vida ute-
slutande ratt till jarnvagsanliggningen i fraga, att ingen an-
nan iger att under koncessionstiden anligga nagon for all-
man trafik afsedd Jdrnvag, somn siitter den beﬁnthcra jarn-
viigens #ndpunkter i férbindelse med hvarandra utan att be-
rora nya, ur strategisk, politisk eller koinmersiell synpunkt
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viktigare mellanpunkter,* hvaremot hinder ej finnes att kon-
cessionera eller genom statens forsorg anligga bibanor och
fortsattningsbanor. Vidare medfor koncessionen ratt att
genom expropriation forvirfva den for anliggningen behof-
liga mark samt att pa jarnvigen befordra personer och
gods enligt faststalld tariff, postregalet dock oforkrankt.
Daremot innebiir beviljandet af koncession, enligt hvad i
forordningen uttryckligen framhélles, icke nigon garanti
fran statens sida betraffande planens #ndamalsenlighet eller
foretagets ekonomiska barkraft, i foljd hvaraf ansprik
mot staten icke kunna framstillas, dérest foretaget icke
skulle visa sig si fordelaktigt, som beriknats. Lj heller
ar staten skyldig galda skadestind, i hindelse en jirnvig
i krigstid forstores eller driften hiimmas eller instilles.
Af koncessionsinnehafvares skyldigheter ma foljanda fram-
hillas. Jarnvagsbyggnaden likasom trafikmaterielen skall
stidse befinna sig i sidant skick, att trafiken kan med
sakerhet och pa andamélsenligt sitt uppehdllas. For trafik-
sikerhetens tillgodoseende limnade foreskrifter skola nog-
grant fullgoras. Kostnader for sirskild polisuppsikt under
jarnviigsbyggandet och for okad lakarvisitation bland de
vid byggnaden anstillda arbetare drabba koncessionsinne-
hafvaren. Af jarnviagsanlaggningen foranledda skador & vi-
gar, broar och andra kommunikationsmedel skola af konces-
sionsinnehafvaren afhjilpas, likasom ock broar, vattenaflopp
o. d., som blifva erforderlign pi grund af jirnvigsanligg-
ningen, skola utforas och for framtiden underhéillas af kon-
cessionsinnehafvaren. Utan ersattning skall lings jarnvigen
uppsittas telegrafledning. Jarnvig fir ej oppnas for trafik,
forran, efter foregiende besiktning, vederbsrande ministerium
dartill meddelat tillstand. Betriffande trafikpersonalens
kompetens o. d. aro vissa foreskrifter limnade; for anta-
gande af vissa tjanstemin fordras godkinnande af veder-
horande Bezirksregierung. Transporttaxorna faststillas af
vederborande ministeriumn, hvilket 4fven #ger bestimma tid-
tabellen samt meddela foreskrifter angiende ordnandet af
samtrafiken med andra jarnvagar. Slutligen har konces-
sionsinnehafvaren vissa skyldigheter med afseende & post-
och trupptransporter.

* Detta stadgande har emellertid. sdsom ofvan framhallits, satts
ur kraft genom riksforfattningens § 41 for tiden frin och med ar 1871.
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Koncession upphor. da den tidrymd, for hvilken den
meddelats, gatt till inda, samt om stadgad tid for banans
eller viss banstrickas fullbordande eller oppnande for, trafik
forsittes dfvensom dar bolag, som erhillit koncession, isido-
satter de vid bolagsordningens faststillande af konungen
foreskrifna villkor. Harforutom #ger vederborande mini-
sterium laggn kvarstad & jirnvigen, om koncessionsinne-
hafvaren skulle upprepade ginger trots anmaning underlita
att stilla sig till cfterrittelse behorig myndighets fore-
skrifter eller handla i strid mot koncessionsvillkoren eller
trafikreglementet.

I andra afdelningen af ifviyuvarande forordning stadgas
angiende jirnvigar, uteslutande afsedda for enskild trafik.
For anliggandet af siddana jarnvigar, vare sig de skola
drifvas med lokomotiv eller med hastkraft, och vare sig
anliggningen utfores pa egen eller annans mark, erfordras
tillstdnd i politivaig af vederborande Bezirksregierung. Detta
tillstind kan aterkallas, om foreskrifna villkor ej ilakttagas
och sirskildt i det fall, att banan skulle anvindas for all-
min trafik.

Slutligen stadgas i forordningen. att anliggande af jarn-
viig, som dritves hvarken med lokomotiv eller med hastkraft,
behofver vara koncessionerad af sistnamnda myndighet en-
dast i det fall, att banan skall berora allmiinna vigar.

I konungariket Sachsen finnes icke nidgon lag om kon-
cession i enskilda jirnviigar. utan ar dessas rittsliga stall-
ning hufvudsakligen beroende af praxis. De enda forfatt-
ningarna i d4mnet utgoras dels af en forordning af ar 1851,
som afser att sirskilja olika mvndigheters befogenhet med
afseende & jarnvigarnas inre forvaltning, dels ock af en ar
1872 af civil- och finansministerierna utfirdad, delvis for-
aldrad forordning angiende de formella forutsattningarna
for koncessions beviljande.

Den i konungariket Wurttemberg gallande koncessions-
lag ar af ar 1843 och innehaller hufvudsakligen endast
foljande, mycket knapphindiga bestimmelser, hvilka i de
sarskilda koncessionerna kompletteras. For byggande af
enskild jirnvag erfordras regeringens tillstind, och skall vid
koncessions beviljande meddelas sadana bestiunmelser, som
aro erforderliga for att tillforsikra staten kontrollriitt ofver
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banans byggande, dritt och forvaltning. Med stindernas
bifall kan enskild jirnvagsanliggning allt efter densammas
storre eller mindre allmanna betydelse af staten garanteras
en viss nettoinkomst, uppgiende till hogst 3-/2 procent af
anliggningskapitalet. Denna garanti giller dock endast viss
bestamd tid och upphor ifven fore denna tids forlopp, si
- snart jarnvigen under 10 pa hvarandra foljande ar lamnat
en nettoinkomst af i medeltal 4 procent. Har riintegaranti
limnats af staten, iger staten ndr som helst ritt att inlosa
jirnvagen med ett belopp, som, om inlosandet sker efter
25 ar fradn banans Oppnande for trafik, motsvarar anligg-
ningskapitalet, men eljest dtverstiger detta med 15 procent.
Om daremot rantegaranti ej limnats, intriider statens inlos-

ningsritt forst efter det jarnviigen i 25 ars tid varit Spp-

nad for trafik. 1 detta fall skall loseskillingen, om inlds-
ningen sker efter 50 Ar tran jirnvigens dSppnande, motsvara
anliggningskapitalet, men om inlosningen sker tidigare,
Okas med 10 procent.

For storhertigdomet Baden giller en lag af ar 1900
angdende forfarandet vid meddelande af tillstdnd till jarn-
vagsanliggningar. Med jarnvigar enligt ndmnda lag for-
stas vagar, pa hvilka de for transport afsedda fordonen
rora sig pd fastlagda jarnskenor eller spir. | afseende i
jarnvagarnas rattsliga stillning skiljer lagen mellan tre
olika slag af jarnvigar, namligen >Hauptbahnen», hvilka iro
underkastade det for Tysklands hufvudjirnvigar gillande
trafikreglemente, »Nebenbahnen», for hvilka galler banord-
ningen for de tyska bibanorna, samt »>Kleinbahnen», hvilka
. hafva endast ringa betydclse for den allminna samfardseln
samt hufvudsakligen firmedla ortstrafiken inom en kommun
eller inom grannkommuner och som pd grund diraf icke
aro underkastade nyssnamnda trafikreglemente och banord-
ning. For »Kleinbahnen» giller en af ministeriet for det stor-
hertigliga huset och for yttre angeligenheter ar 1901 ut-
fardad driftsordning. Koncession, som for olika slag af
jarnvigar meddelas af olika ininisterier, erfordras for an-
liggande och trafikerande af hvarje jarnvag, som ar afsedd
for allmin trafik och som icke utfores af staten, #fvensomn
for utvidgande eller torandring af sddan jirnvig eller dess
drift. Koncessionsansokning skall ingifvas till vederbsrande
winisterium och atfoljas af erforderlig teknisk och finansiell

Baden.
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utredning. Den delgifves i regel de kommuner, genom
hvilka jarnvagen skall framgi, och fir mot flertalet kom-
muners protest icke beviljas, for s& vidt icke skal af allmin
vikt tala for bifall. Koncession meddelas endast pd viss
tid. I koncessionsurkunden skola koncessionsinnehafvarens
rattigheter och skyldigheter angitvas, hvarjimte staten, som
alltid dger utofva kontroll sfver Jarnvigens anliggning,
underhall och drift, kan darutofver forbehallas vissa befo-
genheter, sasom ratt att inkdpa anliggningen, att faststilla
plan tor jarnvagslinjen med tillhorande byggnadel och in-
rattningar, att bestdmma antalet af och liget for stationer
samt trafikmaterielens beskaffenhet och antal, iafvensom att
faststilla transporttaxa och tidtabeller. Om jirnvagen icke
inom bestimd tid fullbordas eller oppnas tor trafik, kan
koncessionen forklaras forverkad.

For utforande och trafikerande af banor, som icke
skola betjina den allminna samfirdseln men omedelbart
anslutas till allinant trafikerade jirnvigar, erfordras, om
banan inrdttas for drift med maskinkraft och icke for aga-
rens rikning trafikeras af staten, tillstind 1 politivag.
Detta tillstand meddelas af det ministerium, som har upp-
sikt ofver den jiarnvig, till hvilken qmslu‘cmnwen skall ske,
och foregis endast af en profning ancdende banans och
trafikmaterielens beskaffenhet samt tlaﬁkpelsonalens tek-
niska kompetens och palitlighet.

For storhertigddmet Hessen giller en lag af den 29 maj
1884 angiende »Ne ‘ebenbahnens, hvarmed forstds sidana j jirn-
vagar, hvilka drifvas med dnga eller andra mekaniska mo-
torer, men daremot icke s. k. hiasthanor. Ansokan om kon-
cession & anliggande och trafikerande af dylika jarnvagar
skall ingifvas %l finansministeriet och afgdras af regerin-
gen. 1 enhvhet med for hvarje sirskildt fall utfirdade spe-
ciallagar medverkar staten till utforande af sNebenbahnen»,
som #ro afsedda att tillfora hufvudbanor lokaltrafik eller
att sammanbinda flera hufvudbanor. Statens medverkan,
hvilken forutsitter att all for jirnvigen erforderlig jord
kostnadsfritt och fri frin inteckning tillhandahalles af veder-
borande jordagare, kommuner, korporationer eller dfriga in-
tressenter, kan bestd antmven dari, att banan bygges och
trafikeras péd statens bel\ostnad eller dari att staten ofver-
tager driften af jirnvigen eller lamnar bidrag en gang for
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alla till jirnviigens byggande och forsta utrustande med
trafikmaterie]l eller ock, direst banan skall byggas af ett
aktiebolag, dari, att staten tecknar aktier i detta. Vid kon-
cessions beviljande skall regeringen forbehéllas ritt att be-
stimma jarnvigens striackning, laget for och antalet af sta-
tioner och héllplatser, att profva forslag till alla for jarn-
vagsdriften afsedda byggnader och inrattningar och till rul-
lande materielens konstruktion och omfattning. Vidare fast-
staller regeringen tidtabell och maximihastigheten for tigen
afvensom transporttaxa samt utdfvar kontroll &fver banans
byggande och driftens anordning. Till sikerhet for fullgo-
randet af de forpliktelser, som &ligga koncessionsinnehafva-
ren med afseende & banan och driften, kan stillandet af
borgen fordras och foreskrift meddelas, att koncessionsinne-
hafvaren vid &sidosattande af sina skyldigheter &r forfallen
till visst konventionalstraff. Regeringen ager aterkalla kon-
cessionen, direst dennas innehatvare icke staller sig till
efterriittelse de med afseende & banans byggande meddelade
foreskrifter, 1 hvilket fall anlaggningen kan forsiljas. Af-
brytes ater driften & jirnvigen helt och hallet eller delvis
eller kommer jiarnvigen eller trafikmaterielen i sd daligt
skick, att trafiksikerheten afventyras, #ger regeringen
pd koncessionsinnehafvarens rikning och risk Iitan omedel-
bart vidtaga de for trafikens uppehallande erforderliga
itgarder. Om koncessionsinnehafvaren icke inom tre mé-
nader direfter pi tillfredsstallande satt styrker, att han ar
i stand att &nyo ofvertaga och ordentligt ombesorja driften,
kan koncessionen forklaras forverkad och regeringen #r be-
rattigad att forsilja jarnvigen med allt tillbehor samt pa
annan Ofverlata rittigheten att trafikera banan.

Ett med den preussiska lagens bestimmelser om ratt
for annan 4n #garen att trafikera en jirnvag jamforligt
stadgande forekommer afven i den hessiska lagen, i det att
regeringen, direst sidant finnes vara i offentligt intresse er-
forderligt, kan &lagga en jarnvigs #gare att pd en anslutande
jarnvags forvaltning ofverlata driften mot skyldighet for sist-
namnda jirnvagsforvaltning att erligga arlig afgald till be-
lopp motsvarande den genomsnittliga nettoinkomsten under
de senaste tre &ren men i hvarje fall icke understigande 4'/2
procent & anliggningskapitalet.

Slutligen foreskrifves, att, ddrest foérutsittningarna for
en jarnvags karaktir af »Nebenbahn» skulle bortfalla, kon-
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cessionsinnehafvaren kan tillhdllas att sjalf forindra ban-
byggnaden och driften i enlighet med de for hufvud-
banorna gallande bestimmelser eller att for detta #indamal
pid annan ofverlita antingen bide jarnvigsanliggningen och
trafikerandet af densamma, 1 hvilket fall ersittning motsva-
rande anlaggningskapitalet skall erliggas, eller ock endast
jarnvigens trafikerande mot erlaggande af arlig afeald pa
giitt nyss nidmnts.

De narmare bestiminelserna angiende hvad som skall
iakttagas innan koncession meddelas samt koncessionsinne-
hafvares skyldigheter med afscende & banas byggande
och trafikens handhafvande #fvensom rorande statens kon-
trollriitt innehdllas i en den 13 juni 1885 utfirdad forord-
ning. Ur denna synes har bora anforas endast, att finansmini-
steriets tillstind erfordras till foretagande af undersdknin-
gar och forarbeten for anliggning af »>Nebenbahnens, att
Jarnvigen icke fir, vare sig helt eller delvis, upplatas till
allmén trafik forr an finanswinisteriet efter forutgingen
besiktning dartill lamnat sirskildt tillstind, att utnimnin-
gar af de hogsta trafiktjinstemannen krifva regeringens
godkianmande samt att, direst koncession skulle meddelas
annan 4 en med en ildre jirnvig konkurrerande bana, den
dldre jarnvigens #gare icke ar berattigad till nagon som
helst skadecrsiittning.

Hvarken ofvanbersrda lag eller forordning innehaller
nagon foreskrift om ritt for staten att inlosa »Nebenbahnens.
Bestimmelser hirom aterfinnas dirvemot i de stirskilda kon-
cessionsurkunderna. 1 en sddan af ar 1903 heter det, att
koncessionen giller for 50 ar. Efter denna tids forlopp
eller i hiandelsc bolaget desstorinnan kommer i likvidation
cller upploses, idger staten ofvertaga banan mot erliggande
af ett utaf tre gode min faststalldt belopp, motsvarande
det diavarande viirdet af anliggningen och driftsmaterielen
med afdrag af virdet for sjialfva marken och af limnadt
statsbidrag. LEfter forloppet af 20 ar fran banans dppnande
for trafik fger staten att efter sex manader forut gjord
anmilan nir som helst dfvertaga driften af densamma mot er-
liggande af &rlig afgild, och foljer med ofvertagandet af drif-
ten dfven ritt att nyttja befintlig reserv- och fornyelsefond.

Mgcl}ile'nbm‘g Vid koncessionerande af enskilda jirnvigar inom stor-
TR hertigdomet Mecklenburg-Schwerin tillimpas en forordning
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af &r 1898 angdende »Kleinbahnens. For anliggande och
trafikerande af en »Kleinbahn» afvensom for utvidgning
eller forandring af sidan fordras tillstind af inreministe-
riet, om banan iar afsedd for allman trafik, samt #fven i
andra fall, forsdvidt driften helt eller delvis skall ombe-
sorjas med maskinkraft eller banan skall sittas i omedel-
bar spirforbindelse med ndgon hufvudbana, bibana eller
annan med maskinkraft drifven »Kleinbahn», eller ock all-
minna vigar skola for banan nyttjas eller af densamma
beréras. Inreministeriets wedgifvande fordras dessutom for
dfverlatelse af koncession eller i densamma forlinad rattig-
het, . for pantsittning helt eller delvis af »Kleinbahnen» som
aro upplatna for allman trafik, for forsaljning af for jarn-
vigen forvirfvad mark samt for sammanslagning af olika
Jdl‘ll\ agsforvaltningar. Daremot galler foérordningen icke i
fraga om fore densammas utfardande befintliga »Kleinbahnen»
och ¢j heller sidana jarnbanor, som hufvudsakligen iro af-
sedda for personbefordran pa gata i stad eller som #ro
flyttbara eller som, jimte det de egentligen tjina landt-
bruks- eller industriella &ndamail, framgd endast inom en
kommun och endast korsa allminna vagar. Forutom vissa
i forordningen forekommande ordningsforeskrifter samnt ett
med den preussiska lagen af ar 1838 ofverenssttmmande
stadgande angdende skyldlghet att ersitta skada i foljd af
Jarnvacrs duft innehéller forordningen i visentliga punkter
enahanda foreskrifter som den pleuesuska, lagen angdende
»Kleinbahnen». Endast en olikhet i afseende & bestiinmel-
serna rorande statens inlosningsritt torde bora framhillas.
Inrewinisteriet #ger namligen inlosa hvarje, for offentlig
trafik afsedd »Kleinbahn» jamte allt tillbehor, sedan 10 &r
forflutit fran dess Oppnande for dylik trafik. Inldsnings-
priset skall, allt efter koncessionsinnehafvarens godtfin-
nande, motsvara antingen 25 ginger den nettovinst, som
koncessionsinnehafvaren kan styrka, att foretaget i medeltal
lamnat under de senaste 5 Aren, eller ock det for banan
anvinda anliggningskapitalet. Om sistniinnda beriknings-
grund anvindes, skall dock, direst banan med tillhorig-
heter och rullande materiel undergatt visentlig forsimring,
frin anliggningskapitalet afdlacraﬂ ett, efter sakkunniges
beddmande. mot forstmringen svarande belopp.

2098'0s.  Trafiksikerhetskommitténs bet. 6



Osterrike.

68 UTLANDSK LAGSTIFTNING.

Bestimmelser i frdga om meddelande af koncession &
enskilda _]dI'an"S{llllé"Unln"‘{ll‘ iro i Osterrike gifna i en
den. 14 september 1854 utfirdad forordning af hufvud-
sakligen foljande innehall. I friga om enskild jirnvig,
som ar afsedd att upplatas for allmiin trafik, erfordras sir-
skildt tillstand fran statens sida icke blott till utforande af
sjilfva jirnvigsanliggningen med dartill horande inritt-
ningar utan ifven till vidtagande af nodiga understkningar
for densamma. 1 senare fallet har ministeriet for handel,
industri och allménna arbeten (sedan 1896 jirnvigsmini-
steriet) att profva gjorda framstallningar 1 samrad med
finansministeriet och det hogsta armebef(llet hvad éter
angdr koncession a utforande af sjilfva ji’wnv&gsan]&gg-
ningen meddelas densamma af kejsaren. Tillstand till vid-
tagande af undersokningar beviljas for viss kortare tid, i
regel hogst 6 manader, och skall ansskan om dylikt till-
stind vara Aatfoljd af en plan for foretaget, sirskildt ut-

_visande, dtminstone i allniinna drag. riktningen for den

ifragasatta jirnviigen, hvarjimte skall angifvas sivil den
tid, inom hvilken undersskningarna iro afsedda att piborjas,
som ock den beriknade tiden for deras afslutande. Be-
viljande af ftillstaind till utforande af undersokningar for
en jirnvig, hvari jamval innefattas ritt att betriida enskilda
personer tlllhc’)rlfr egendom och att & sidan mark utfora er-
forderliga tekniska %rbeteu medfor ej ndgon foretridesriitt
till koncession & samma jarnviig och ej heller nigon annan
befogenhet med andras ateslutande.  Flera personer kunna
darfor erhalla medgifvande att hvar for sig verkstilla un-
dersokningar for samma jirnvigslinje. Efter forloppet af
den tid det meddclade tillstindet giller anses detta hafva
upphort, men kan fornyas.

Ansokan om erhallande af koncession & anliggande
af en jarnvig ingifves till jirnvigsministeriet och skall
dari styrkas, att sokanden erhallit tillstaind att foretaga.
for jirnvigen erforderliga undersokningar och att den
ifragasatta banan kommer att medfora tordel for det all-
minna.  Darjamte skall uppgifvas, pa hvad sitt det ar af-
sedt att anskaffa for foretagets genomférande nodiga medel,
samt bifogas plan for jarnvigen med tillhorande kostnads--
forslag.  Jirnvigsministeriet forbehalles riatt att 1 fore-
kommande fall péfordra, att sokanden stiller borgen, eller,
da fraga ar om bolag, att ett tillrickligt belopp for fore-
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tagets genomforande redan blifvit af deligarna garanteradt.
Tnnan en koncessionsansokning kan upptdms till afgorande,
skall noga tillses, att sjilfva bananliggningen med till-
horande mrattnln(rar icke innehéller n(wot som strider
mot lag eller allmant intresse eller mot “redan forvirfvad
enskild ratt, och sarskildt att jarnvigen sé utfores, att
hvarje skada & angransande mark, byggnader m. m. und-
vikes. For detta andamal kan i hvarje enskildt fall inom
det kronland, genom hvilket jirnviigen ar afsedd att fram-
dragas, pA uppdrag af jirnv agsministerict tillsittas en kom-
mission af sakkunnige, hwll\en har att, cfter verkstilld
undersdkning och sedan vederborande intressenter erhallit
tillfalle att yttri sig, 1 arendet afgifva utlatande. I samrad
med finausministerict och det huosm armébefilet har direfter
J(irnvmsmlmsterlet att behandla koncessionsansckningen.
Koncession & for allmian trafik afsedd ]dI’llVdO' med-
delas blott pa i hvarje sirskildt fall bestamd tid, ej ofver-
stigande 90 ar, rdknad fran banans Oppnande, helt eller
delvis, for allmint begagnande. Efter koncessionstidens
utgang ofvergar ig canderitten  till sjalfva jarnvigen med
dartill horande mark och byacrnader omedelbart och utan
ersittning till staten. Den forutvarande koncessionsinne-
hafvaren fir diremot behdlla alla uteslutande for j jarnvigs-
driften afsedda foremal, fordon och forrad. Koncessions-
innchafvaren skall dfverlaimna jarnvigsanligeningen jimte
tillhorande byggnader i1 brukbart skick och dhwer det dar-
for sirskildt vederborande myndigheter att vaka ofver att
nddiga underhallsarbeten utforas under de sista fem aren
fore koncessionstidens utging. [ och genom koncessionen
erhiller sokanden i re"el rattwhet att wmed andras ute-
slutande anlagga den lfmguv arande jirnviigen och dard
enligt faststalld taxa befordra personer och gods, si att
under koncessionstiden ingen #4r berattigad att bygga en
annan  jirnvig mellan - samma <Lndpunkter, savida icke
den nya jarnvagen berdr andra strategiskt, politiskt
eller kommersiellt viktiga orter. Dessutom beriittigas
hvarje jarnvig, hvars tillkomst utaf vederborande stats-
myndwhet anses nyttie for det allminna, enligt en lag
af den 18 februari 1878 att 1 den lltstraclu)lll(r, som Ar
nodvindig for jarnvigens byggande och drift, e‘(propriera
erfordel'hcr mark. Genom expropriation kan jiarnviagen
darvid ej blott forskaffa sig for densamma behoflig JOl‘d
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och i privat #go befintligza vattendrag utan #fven for-
viarfva dels servituts- eller annan sakritt till fast egen-
dom dels inskrinkning, aftridande eller upphafvande af dy-
lika rattigheter, hvilkas utdfvande #r bundet vid ctt be-
stimdt omrade, dels ock ritt att vidtaga anordningar, hvilka
inskriinka utdfvandet af figanderitten eller annan rittighet
till fast egenom. Expropriationsratten afser antingen all
framtid eller ett kortare tidsforlopp och kan goras ghllande
betraffande sadan fast egendom, som erfordras for bana, ban-
girdar samt de for driften behoflica byggnader och andra
inriittningar, for upplag af jord och andra dimnen, som un-
der banans byggande maste afliigsnas, dfvensom for vinnande
af nodiga sten- och grustikter.

Jirnvigsforvaltningen aligger vidare att fore anligg-
ningens utforande till jirnvigsministeriet for faststillelse
ingifva detaljerad plan for densamma och att ersitta all den
skada, som under byggnadstiden och direfter fororsakas &
offentlig eller enskild egendom samt att stilla sig till efter-
rittelse gillande foreskrifter angdende driften 4 jarnvigarna
och underkasta sig den kontroll, som kan anses erforderlig.
Hvart tredje ar skall faststillelse sokas & taxa for transpor-
ter af personer och gods — ofverstiger nettoinkomsten 15 #,
dger staten darvid pafordra, att transportafeifterna skili-
gen uedsittas. Jarnvigen har dessutom att utan ersittning
befordra posten och tillata uppsittande af en statstelegrat-
ledning utmed banlinjen, samt att verkstilla militirtrans-
porter enligt samma taxa, som tillampas A de af staten tra-
fikerade jarnvigarna. Kan godvillig 6fverenskommelsc icke
traffas med angrinsande jirnvigar rorande uppgorande af
tidtabell och anordnande af samtrafik, ar jarnvigen skyldig
att underkasta sig de foreskrifter, som meddclas af jarn-
vigsministeriet. Direst genom jarnviigsanliggningens till-
komst allinfinna vigar, broar eller andra komimunikations-
medel skulle goras obrukbara eller behofva underkastas for-
andringar, dligger det jarnvigsforvaltningen att efter myn-
digheternas beprofvande och pa sin bekostnad vidtaga er-
forderliga anordningar for tillgodosecende af trafiken afven-
som att bestrida en eventuell 6kning af underhillskostna-
derna. Skulle genom jarnvigens tillkomst erfordras utfs-
rande vid andra trafikleder af sirskilda, forut ej befintliga
anlaggningar sasom broar, dammbyggnader etc., har jirn-
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viigen icke blott att utan ersittning fullborda desamma
utan afven att for framtiden underhalla dem.

Meddelad koncession 4 jarnviigsanliggning upphor 1)
efter utgangen af den tid, for hvilken koncessionen blifvit
beviljad, och 2) i de fall da hela jarnviigen eller siirskilda
delar af densamma icke blifvit inom faststilld tid full-
bordad ellér dppnad for allmén trafik. [ senare fallet far
koncessionsinnchafvaren emellertid behiilla for jirnvagen for-

arfvad mark och dird utforda byggnader, regeringen dock
obetaget att 4t annan meddela koncession & 1f1-dcravamnde
]d1~nv(wscmldcr<mm0 eller ock att lata fullborda densamma
pd statens bekostnad. Divest jarnvig trots upprepade an-
maningar icke staller sig 1115nd10hete1'nas foreskrifter till
efterrittelse eller asidosatter sentliga stadganden 1 konces-
sionen eller bryter mot faststalldt 1'eglemcnte for jarnvigs-
driften, kan )drnvaGsnunlsterlet lata genom statens forsorg och
for jarnvigsigarens rikning uppchalh trafiken & jirnvigen.

Sadana jirnvagar, hvilka staten garanterat en viss arlicr
nettoinkomst, kan regeringen, J‘hhhkt en lag af den 11
december 1877, bevilja forskott for tickande af drifts-
kostnaderna, och ar staten under dylik forutsittning afven-
som i det fall, att jarnvigen under de sista 5 Aren utfatt
mer in halften af den gar anterade drsinkomsten, berattigad
att sjilf eller genom andra ofvertaga driften i jarnvagen.
Denna statens rittighet upphor emellertid, om jirnvigen
under tre pa hvarandra foljande &r ej tagit 1 ansprak nagot
dylikt forskott eller af statsmedel mottamt ett belopp mot-
svarande halften af den garanterade nettovinsten.

Vid beviljande af koncession & lokalbanor och smabanor
(tertiarbanor) bora, jamlikt en lag af den 31 december 1894
— antagen for en tid af 10 4r men cnligt senare beslut
gillande till den 31 december 1908 — i storsta mojliga ut-
strackning medgifvas eftergifter i allahanda eljest gillande
bestimmelser. Betraffande lokalbanor afse dessa efterglfte
ej blott forarbetena for den tillirnade jarnvigen, densammas
byggande, utrustning och trafikerande, dess skyldigheter i
fraga om befordran “af posten och gildande af kostnad for
banans ofvervakande utan Afven fraktsatsernas maximi-
belopp, befrielse fran erliggande af e‘<pc(11t10nsluse11 stim-
pelafgifter och vissa skatter under 25 ar frin koncessionens
beviljande. Bestammelser #dro dessutom gifna i syfte att
direkt underlatta en dylik ]drnvagsanl,ngcrnmws tillkomst








