Forslag till ordnande av ett rationellt
lokalbanevasende.

Inledning.

Tanken pa att vid handhavandet av tratiktjinsten 4 bandelar med svag
watik anvinda enklare former én vad som i allmiinhet begagnas har redan
tidigarc fran olika hall framkastats.

Vad statshanorna betriiffar hava desamma dock iinda till de senaste aren
niistan uteslutande utgjorts av verkliga huvudlinjer, vartor avvikelser fran
det allmiint tillimpade tralikeringssiittet icke torde hava ansetts vara av be-
hovet pakallade och dirfor icke heller kommit till staind. Under det allra
senaste tidsskedet hava emellertid allt flera statsbanelinjer tillkommit eller
plancrats, vilka diro avsedda att formedla trafik av mera lokal karaktiir, var-
for fragan om ett enklarve trafikeringssiitt gjort sig allt mera gilllande.

I fraga om de enskilda jarnvigama, bland vilka man finner atskilliga
tvpiska lokalbanor, har nyssnidmnda friga icke beaktats i den grad, som
densamma utan tvivel fortjiinar. Detta torde i friimsta rummet hava bherott
diirpa, dels att for enskilda jirnviigarna hittills utfirdade koncessioner och
tjiinstgoringsreglementen i regel innchallit likartade bestimmelser i avseende
a banans anordnande, utrustning och drift, vare sig vederborande jirnviigar
varit att anse sisom huvudbanor eller icke, dels att en viss bendigenhet att
efterlikna  statsbanornas  trafikeringssiitt synes hava forckommit hos de en-
“skilda jirnvigarna.  Under de senaste aren hava dock lios~vissa-enskilda
jarnviigar [ormiirkts striivanden  att forenkla  trafikeringsformerna.  Dessa
striivanden hava emellertid dinnu icke pa langt niir lett till slutgiltiga resultat,
vilket torde hava berott diirpd, att inhemska monster for enkla {rafikerings-
former saknats, och att, sasom nyss framhdllits, bestiimmelserna i koncessio-
ner och tjiinstgoringsreglementen ofta verkat hindrande.

Da pa grund hiirav nagon niimnviird erfarenhet om forenklad jirnvigsdrif
icke kunnat vinnas inom Sverige, har det varit viirdefullt for kommittén
att hava blivit satt i tillfille att i och for inhiimtande av de f6r fullgoran-
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det av det crhallna uppdraget erforderliga upplysningar angdende sadan
jarnviigsdritt studera hiir ifragavarande forhallanden i utlandet. De pa ort
och stillle gjorda iakltagelserna sivil som i évrigt inhimtade upplysningar
hava bibragt kommittén den bestimda uppflattningen, att vid ombesorjandet

av trafiktjinsten & banor med ringa trafik — i det [ljande beniimmda
lokalbanor — enklare former édn de 1 Sverige {6r nidrvarande tillimpade
kunna med fordel anviindas.

Dia det giiller att avgora, huruvida dylikt forenklat trafikeringssitt — i
det foljande benimnt lokalbanedrift — kan aviigabringas diven i Sverige,

gores litt den invindningen, att vara [orhallanden firo sa viisentligt olika
forhallandena 1 de av kommittén besokta  Linderna, att det visst icke ir
sjialvlallet, att sadan deilt dr anviindbar hos oss. Lokalbanedrift forckommer
cemellertid i nyssniamnda linder 1 savil folkrika som folkfattiga trakter, i
savill lagt beligna landsdelar med till dverviigande delen milt klimat som i
hergstrakter med  jimforelsevis stringa vintrar.  ILirvav framgar, att lokal-
banedriften kan anpassas cfter mycket olika forhallanden, ocli bor det pa
erund hiirav ocksa vara mojligt att med ledning av den av kommittén forut
meddelade redogorelsen angaende lokalbaneviisendet i Bavern, Baden, Preus-
sen och Osterrike utfinna tillfredsstillande forenklade former for trafikens
skotsel & svenska jiarnviigar av lokalbanenatur.

Sadan  forenklad trafik a vissa svenska statsbanclinjer skulle enligt kom-
mitténs uppfatining sitkerligen stillla sig ckonomiskt fordelaktig.  Ftt vil-
ordnat statligt lokalbaneviisende skulle ocksd kunna bliva ett betydelsefullt
exempel for de svenska enskilda jirnviigarna. Det dr dirfor med siker
tillforsikt om  mdajlighet att uppna ett gott resultat som kommittén under
uttalande av sitt livliga tillstyrkande till inforande av torenklad trafik a
statsbanelinjer med svag trafik hitr nedan framligger forslag till anordnande
av lokalbanedrift i allmiinhet. Detta {orslag har kommittén antagit bist
komma att tjina det med detsamma avsedda dindamal, om det framstilldes
i form av endast ett lorslag till sadana principiella regler, som kommittén
ansett vara av  betydelse for anordnandet av dylik drift. Kommittén har
diirfor undvikit att framligea 1 foreskriftsform avfattade forslag till bestam-
melser. | siadana fall, d& bestimmelser redan finnas utfiivdade 1 det avse-
ende, varom friga ir, har kommittén utgatt dirifran, att dessa bestiimmel-
ser skola fortfarande iga bestind, Ior si vilt icke hir nedan i sieskilt fall
annorlunda sagts. 1 vad forslaget berdr transport- och expeditionstjinsten
har emellertid hiinsyn tagits till trafikstadgan och de expeditionshestimmelser,
som  Kungl. Jirnviigsstyrelsen har for avsikt att utfiirda 1 samband med
stadgans ikratttriidande.

Da de anordningar {or lokalbanedrift, som kommittén [oreslar, till en del
hottna i vissa anordningar, som redan vid banornas bygenad maste beaktas,
har det blivit nidviindigt att i kommitténs forslag jamviil berora anordnande
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och utrustning samt organisation av lokalbanor, churuviil dessa {ragor striingt
taget ligga utom ramen {or kommitténs uppdrag. Nimmnda fragor samman-
hiinga emellertid sa intimt med genomforandet av ett enhetligt lokalbane-
viisende, att forslaget, sfisom nyss antytts, till stor del vilar pa losningen av
desamma.  Forslaget skulle déirfor blivit i hog grad ofullstindigt, om sagda
vigor limnats obeaktade.

Kommittén har icke fattat sin uppgift sa, att den jiimvil hade att avgiva
forslag, & vilka jamviigar det ifragasatta forenklade trafikeringssittet hor
tillimpas.  I'or att emellertid bliva i tillfiille att bilda sig en uppfattning
betriffande vilka bandelar, som synts bora i detta avseende i friimsta rum-
met ifragakomma, har kommittén delvis i sin helhet och delvis genom vissa
av sina medlemmar besokt savill de redan firdiga statsbanelinjerna Oster-
sund—Ulriksfors, Bastutrisk—NKallholmen och Viinniis—Umea som de under
hygenad varande linjerna  Ulriksfors—Volgsjon, Karungi —Overtornea och
Alvshy—DPitea.

Pa grund av de 1 detta hiinseende gjorda iakttagelserna har kommittén
kommit till den uppfatiningen, att det torde bliva forenat med avseviirda
svarigheter att intfora lokalbanedrift & en jirnviigslinje, vilken under en
Lingre eller kortare tidsperiod trafikerats sisom huvudbana. En dylik afgird
skulle ndamligen i regel bland annat komma att medfora savill siinkning av
taghastigheten  som  fovenklingar i trafikformerna, varigenom trafikanterna
skulle franhindas fordelar, som det nuvarande trafikeringssiitiet onekligen
medfor for dem.  Dirfor maste det forfaras med storsta varsamhet, om
forenkling av trafikeringsformerna skall vidtagas a en redan dppnad bandel.
Vad diremot de under byggnad varande, hiir ovan uppriiknade bandelarna
betriffar, bor lokalbanedrift utan oligenhet kunna tillimpas & desamma.
Detta giiller diven i avseende a inlandsbanan norr om Ulriksfors, dtminstone
sa linge denna bana icke blivit forenad med linjen Lulea—Riksgrinsen.

Anordnande och utrustning.

Utan att vilja ingd 4 nérmare utredning angaende den bantyp, d. v. s.
lutnings- och kurvforhallanden, banvallens konstruktion m. m., som limp-
ligast hor komma till anviindning vid anliggandet av en lokalbana, eniir
detta i forsta hand dr heroende av terringen och storleken av den trafik,
som forvintas uppsta, anser sig kommittén  bora framhalla foljande {or-
hallanden, som  siirskil mdéste beaktas vid en lokalbanas anordnande och
utrustning. : -

DA lokalbanorna dro dmnade att formedla trafik av i regel helt7geh hallet
lokal karaktir, till foljd varav sidana banor utan storre oligenhet kunna
trafikeras paccett - enklare sitt dn huvudbanorna, kunna forstniimnda banor
hyggas cenklare iin de sistnimnda.  Denna mojlighet bor i storsta utstriick-
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ning utnyttjas, pa det att anliggningskostnaderna skola bliva de minsta
mojliga.  Av siieskilt stor betydelse bliver detta, om en sadan bana ir av-
sedd att {ramdragas genom folkfattiga trakter. D& det emellertid icke bor
vara uteslutet, att en dylik bana i en framtid kan bliva av sadan betydelse,
att banans ombyggande till en hiittre typ fordras, d. v. s. alt gynnsammare
lutnings- och  kurvforhallanden, kraftigare underbyggnad wm. m. anordnas,
bor redan vid banans anliggning storsta mojliga hiinsyn tagas till en even-
tuellt ifragakommande framtida ombyggnad.

Om  diarfor fran borjan valts en bantyp, som tillater skarpa kurvor och
starka  stigningar, bira skarpa kurvor dock komma till anviindning endast
diiv detta iir nodviindigt for undvikande av mera avseviirda kostnader.
Starkare  stigningar, som ¢j skulle vara tillatna for en bittre bantyp, bora
om mijligt anviindas endast & kortare striickor for att minska storleken av
skiirningar ochh bankar.

Dirjiimte bor vid anligeningen av en lokalbana, diir si utan ndammnvird
okning av anliggningskostnaden kan ske, hiinsyn till en blivande ombygg-
nad av banan i mgjligaste min heaktas pa si siitt,

att trummor, som av sadan orsak i en framtid kunna behova forlingas,
utforas utan vingar, och att trumloppet i stiillet fortsiittes fram till bank-
sliinten,

att bankdiken forliggas tillviickligt langt fran hankfoten,

att  viigdvergangstrummor forliggas tillriickligt langt firan sparets mitt,
samt

att tillriickligt markomrade intages.

Om, sisom nu ifragasiittes, erforderlig hiimsyn till en blivande ombyggnad
av banan redan fran borjan skall kunna tagas, maste ditrfor, niir profilen
uppgires {or en bana av enklare typ, samtidigt uppriittas forslag till profil
for eventuell ombyggnad av banan.

Sasom av avdelningen »Drifttjinsten & lokalbanor» hir nedan nédrmare
framgar, har kommittén ifragasatt, att taghastigheten a lokalbanorna skulle
begriinsas till hogst 40 +km. i timmen. Om nimnda {orslag vinner beak-
tande, bor inhiignad av lokalbanor fran jiarnviigsforvaltningens sida ¢j vara
nodviindig.  Onskar diremot markiigare eller annan inhigna mark eller viig
gent emot banan, bor detta givetvis st vederborande {fritt. ~

Sasom  stod {or sin asikt, att det icke bor vara nodviindigt alt inhigna
on jiirnvig, vars storsta tighastighet éir sa ringa som 40 km. i timmen, far
kommittén hiinvisa dirtill, dels att lokalbanorna i utlandel iiro utom i undan-
tagsfall oinhiignade, och att till och med vissa utlindska huvudbanor med
stor taghastighet, a vilka kommittén under sin studieresa fiirdats, voro oin-
hignade, dels att vissa svenska enskilda jirpvigar befriats frin skyldig-
heten att vara inhignade annat én i undantagsfall, churu tighastigheten a
en del av ifragavarande jirnvigar far uppga idnda till 50 km. i timmen.

Banans
inhédgnad.
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Avstiingningsanordningar  vid  viig- eller gatudvergangar i banans plan
hora endast i undantagsfall uppsiittas och bekostas av jiirnvigen.

Da starkt trafikerad allmiin viig eller gata korsas i banans plan i nirheten
av bemannad trafikplats, bor overgangen forses med elekiriskt ringverk, for-
bundet med ifragavarande trafikplats pa sadant siitt, att rvingningssignal
diirifran kan givas, omedelbart innan tig skall passera Gvergangen.

I Ggonen fallande signaltavlor, genom vilka uppmaning riktas till lokomo-
tiviorare att giva signal med angvissla cller & lokomotiv uppsatt ringklocka,
bora uppsittas pa omkring 250 meters avstand frin sadant stille, diir all-
miin viig eller gata korsas i banans plan. Dylik tavla hor placeras pa
viinstra sidan i tigens farrikining.

Da vigoverging, till foljd av att densamma icke blivit forsedd med under
kontroll av jirnviigspersonal stiaende avstiingningsanordningar, skall passeras
med nedsatt taghastighet, bor detta utmiirkas genom pa vederborligt avstand
uppsatta hastighetstavlor.

Vid viigovergang bora vid sidan av viigen omkring 10 m. fran banans
mitt uppsiittas tavlor med tydlig inskription, innehallande varning till all-
miinheten att ej passera banan, di tig hores ecller synes eller da signal hores
fran vid Overgiangen anbragt ringklocka.

I ovrigt bora avstandstavlor, lutningsvisare, kurvtavlor, hastighetstavlor
och griinsmiirken anordnas pa sitt i Kungl. Jirnviigsstyrelsens siirtryck nr
151 dr foreskrivet.

Plattformer iiro icke med niédviindighet av hehovet pakallade vid en lokal-
bana, utan kunna sadana ersiittas dirigenom, att personvagnarna forses med
tillriickligt lagt liggande fotsteg. Di emellertid for nirvarande endast ett
fatal personvagnar (av 3:e klass) iivo forsedda med sidana fotsteg, har kom-
mittén icke ansett sig bora ifragasitta utelimmandet av plattformer. Aven
om cn lokalbana skulle i friga om personvagnar kunna tilldelas [or den
vanliga tratiken erforderlig vagnpark med liga fotsteg, kan det icke giirna
ifrigasiittas, att denna vagnpark skulle tillmitas si stor, att den bleve {ill-
ricklig tor den trafikokning, som uppstir vid hogtider eller Lielger och dy-
lika tillfiillen. Kommittén far diirfor fororda, att plattformer anordnas, och
foresla att dessa, dir si visar sig limpligt, goras av enklaste heskaffenhet,
mera alt betrakta som trappsteg. Till forekommande av, att personer skola
passera forbi varandra 4 sadant trappsteg, vilket kan medféra fara {or ned-
knuftning i sparet framfor cller under tag, hor bredden av detsamma be-
stiimmas till endast 0,4 meter.

Lastkaj bor anordnas a saviil stationer som hall- och lastplatser.

Vid hallplats bor en enklare lastbrygga for mjolktransporter och eventuellt
mindre styckegods uppsiittas.

Lastmallar anses bora komma till anviindning i storre utstriickning in vad
hittills varit fallet vid statshanorna.  Behovet hiivav pakallas siivskilt diri-
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genom, att vissa trafikplatser dro avsedda att bliva antingen obemannade
cller bemannade med en personal, vars kvalifikationer i jirnviigshinseende
iro sma.  Lastmall av enkel heskaffenhet bor diiefor i allméinhet uppsiittas
a trafikplats, fran vilken kan ifragakomma avsiindning av vagnslaster, som
kunna befaras overskrida lastprofilen.

Sparanordningarna hira utforas si enkla som mojligt.  Motessparets lingd
vid mitesplats svnes till att borja med kunna inskriinkas till 250 m. fritt
spar.  Erfordras emellertid pa grund av strategiska skil lingre motesspar,
bira  sparanordningarna utforas pa siitt hiir nedan under rubriken  Militér-
plats» niirmare angives.

Fasta  signalinriittningar anser kommittén ¢ behovliga a lokalbana, dir
storsta taghastigheten ef dverstiger 40 km. 1 timmen,

Kommittén grundar forslaget om utelimnandet av lasta signaler dérpa,
dels att dylika signaler icke iiro foreskrivna vare sig for sdidana lokalbanor
i Tyskland, diir taghastigheten icke overstiger 40 km. i timmen, eller & vissa
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svenska enskilda jirnvigar, a vilka taghasticheten far uppga till 50 km. i
timmen, dels att kommittén, sasom av det foljande framgar, ifragasatt sa
lig hastighet vid tags framforande genom viixel som 10 & 15 km. i timmen.

Pa det att, sasom 1 det f6ljande ilfragasiities, vissa med sidospar utrustade
trafikplatser skola kunna skotas utan personal eller med en personal, vars
kvalifikationer 1 jirnviigshiinseende #dro s sma, att at densaumma exempelvis
icke torde bira dverlitas det ansvar i avseende i tigviig, som visandet av
korsignal med huvudsignal i allmiinhet innebir, skulle det vara synnerligen
onskviirt, att fasta signalinviittningar icke komme till anviindning & en lokal-
hanas tralikplatser. '

Kommittén har till hehandling forchaft fragan, huruvida det skulle vara
indamdlsenligt att 4 permanenta motesplatser vid lokalbanorna medelst siir-
skilda signalanordningar Limna tillkinnagivande, att det ena av tva motes-
tag inkommit & vederborande motesplats och att det andra taget salunda
kan inga. Kommittén har emellertid icke ansett sig bira fororda en sadan
atgiird, eniir det synes ofrankomligt, att en dylik signal skulle komma att
dels fa en viss betydelse i avscende & tagviig, dels i nagon méan likna nu
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brukliga huvudsignaler, varigenom fara fér missuppfatining i vissa avse-
enden icke skulle bliva helt och hallet utesluten. Sirskilt det forhallandet,
att viss likhet med verkliga huvudsignaler icke kan undvikas, har tillmitts
avgorande betydelse. A en lokalbanas foreningsstation med huvudlinjen
torde niimligen huvudsignaler néstan undantagsliost erfordras.  Dessa sig-
nalers betydelse skulle Litt dventyras, om snarlika signaler med helt annan
hetvdelse anviindes vid lokalbanan.

Om  fasta  signalinriittningar icke anordnas a de med sidospar utrustade
tralikplatserna, kommer ett siirskilt hehov av signalredskap for visandet av
stoppsignaler ati uppsta a dylika platser. Pa grund hirav bora ifrigava-
rande trafikplatser forses med, forutom knallsignaler, sa anordnade roda sig-
naltavlor oclt signallvktor, att dessa vid behov litt kunna nppsittas a linjen
utanfor vederborande trafikplats.

Pa det att siivskilt under och efter snofall Littnad skall beredas lokomotiv-
foraren att iakttaga, till vilket spir viixel leder, hora 1 tagspar beliigna viixlar
Iorses med  signaltavlor, a vilka signalbilder dro anordnade i enlighet med
Signalordningens § 18, Dylika signaltavlor skulle diven under morker kunna
fylla nu ifragavarande dindamal, direst skenet fran signallykiorna a loko-
motiven bleve sa starkt, att signaltavlorma kunde iakttagas pa tillriickligt
avstand.  Sadant starkare sken fran nyssninmda lvktor har kommittén ocksa
i det foljande ifragasatt.

Viixlar, som ligga 1 cller leda direkt Gl tagspar, hora vara forsedda med
kontrollag, sid inrittade, att nyckeln kan tagas ur laset, endast da viixeln dr
last for sitt grundlige. Vid permanenta motesstationer hora ingangsviix-
luna forses med dubbla kontrollas, sa att dessa viixlar diven kunna lasas for
annat lige dn grandliget.

sSpar, som  leder in i dgspar, bor forses med ursparingsspirr, vilken bor
vara antingen sa mekaniskt forbunden med viixeln, att ursparingsspiirren
automatiskt intager spiirrande lige, da viixeln ligges {or tagsparet, och limnar
sidosparet  fritt, da viixeln omligges till sistniimnda spar, eller ock forsedd
med kontrollas, vars nyekel skall kunna urtagas, endast da spiirven dir fastlast
i spiirrande Lige. Sistniimnda nyckel bor dirjimte vara sa kombinerad med
nvekeln till kontrollaset a infartsviixeln till vederborande tagspar, att nyckeln
till detta las kan urtagas laset, endast da nyckeln till ursparingsspirrens
kontrollas blivit insatt a dirfor avsedd plats 1 viixellaset.

Telegrat bor icke vara erforderlig & lokalbanor utan bor i stiillet telefon
anviindas. Anordnandet av telefon i stillet tor telegraf skulle i hog grad
underliitta  anviindandet vid lokalbanorna av personal med s sma kvalifika-
tioner, som hiir nedan ifrigasiittes. Sasom stod for sin uppfattning, att
telefon kan anviindas i stillet for telegraf, far kommittén hiinvisa dartill, dels
att telefon och icke telegraf 1 allmiéinhet-anwindes vid lokalbanorna i ut-
landet, dels att ett flertal svenska enskilda jirnviigar anviinda endast telefon.



91

Telefonlinje, som anordnas vid en lokalbana, bor vara dubbeltradig och i
ovrigt sa inrittad, att telefonering kan obehindrat dga rum savil mellan
hanforvaltaren {se nedan) och de olika trafikplatserna som mellan de sist-
nimnda inbordes.

Givetvis bor hinder icke mdta att vid en lokalbana hamdraga och a dess
trafikplatser inleda telegraf, om si anses evforderligt av andra skil dn lokal-
banedriften.

[usbyggnaderna hora vara av enklaste beskatfenhet och innehalla endast
nodviindiga utrvmmen.  Pa det att vissa trafikplatser skola kunna skotas av
en enda tjinsteman, eller att nagon av forestandarens familjemedlemmar
skall 1 erforderliga fall kunna utan svarighet bitriida vid mottagande eller
utlimnande av gods o, d., bor principen att sammanbygea stationshus eller
stationsstuga med  godsmagasinet komma  till anviindning 1 storsta mojliga
utstriickning. I sadana fall bora vid varje tratikplats 4 en och samma lokal-
hana stationshus, godsmagasin och sidospar forliiggas 1 sanmmma ordningsfoljd
i forhallande till varandra och till utgangsstationen for tagen. Om tagens
sammansiiltning riittas hiivefter, kunna avseviirda liittnader vid tagens expe-
dierande hitvigenom crnas.

Foljande olika slag av trafikplatser anses kunna ifragakomma vid en lokal-
hana, nimligen:

1. Hallplats, mindre.

Obemannad.  Person-, resgods-, mjolk- och inskrinkt  styckegodstratik.
Lixpedieringen ombesorjes av tagpersonalen.

. L1g/platS mindre.
Lostbrvgga
S T metferm
VondRall
Vid dylik plats bor endast anordnas en nammtavla och en enkel 04 m.
hred plattform med fotsteg samt en for mjolktransport avsedd lastbrygea
av Emplig storlek. Om trafikanterna éiro i storre utstriickning boende pa
lingre avstand fran platsen, bor densamma éven forses med en enklare it hanan
oppen viinthall av omkring 3 X 4 m. storlek till skydd mot regn och blast.
2. Hallplats, stirre.
Bemannad.  Person-, resgods-, mjolk- och inskriinkt styckegodstrafik.

/7S plars stérre.

Lostbryooa

® < Haidfrm

O Luxlo,
Vdntholl mec/

, Sommaonb. godsbod
Forutom samma anordningar som vid mindre hallplats bor vid en trafik-

Hus-
byggnader.

Trafik-
platser.
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plats av nu ifrigavarande slag anordnas en med viinthallen hopbvegd mindre
godshod av Emplig storlek med eller utan eldstad.

3. Lastplats.

Obemamad.  Vagnslastgodstrafik.  Kan kombineras med mindre hallplats.

Lastplals
_ UrSgét-/}v?asls E"rr\

Vid lastplats bor anordnas ett med ursparingsspiier forsett stickspin eller
rundspar av erforderlig lingd. Namntavla och om erforderligt diven lastmall
hira dessutom uppsiittas.

4. Hall- och lastplats.

Bemannad.,  Oinskriinkt trafik,

Holl-och lastplals

1 LE0 1. d
Lo 1
~~~~~~~~~ e " 73
- —— ' Zostmeoll "‘uplmgg
Lostkay T Hliploteatuge
YrIpdringatpor med gommanb. godabod.

Vid dylik plats bor anordnas ett rundspar av minst 120 m. lingd, forsett
med ursparingsspiirr. Diirjiimte bor anordnas en minst 10 m. lang lastkaj,
en minst 50 m. lang ochi 0,4 m. bred plattform med fotsteg, lastmall i er-
forderliga fall samt, om platsen forestas av banagent, en hallplatsstuga av
ungefiir nedan angivna storlek och forsedd med en enkel uthushyggnad. in-
rvinmande avtriiden med pissoir, vedbod ochh materialbod.

Hﬁ//p/afssﬂé_qa
med sommaonb. godsbod.
P7rndre fypern.

Huvw 2 2228
5
Gods Yiform E]

L}
Vorm.

Farsonp/altform.

E»I £s

) ¢
Lexiompa

R

/i
¢ Fedatod/ . Wontsod |

Vo i

Shala Yoo

Skall platsen ater forestas av tjinsteman, anordnas, allt efter platsens be-
tydenhet, en stationsstuga med tillbyged godsbod av nagon av foljande i
Kungl. Jarmvigsstyrelsens arkitcktkontors ritningar nris 37271, 37271 A och

3729, 3729 .\ angivna typer.  Dirjimte bora erforderliga uthus uppforas.
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. Hall-, last- och métesplats.
Jemannad.  Oinskriinkt trafik.  Avsedd for tagmoten.

HEl- lost och motespla?s.

\ Urapdoingaspdr '-/ Bretionagbuga
meol gorrent gochbod

Vid dylik plats bora utforas dels samma anordningar som vid en med
tjiinsteman bemannad hall- och lastplats, dels ett minst 250 m. lingt motes-
spiar med en minst 50 m. lang plattform av ovan ninmmd typ.

6. Station.

Bemannad.  Oinskriinkt expeditionshetogenhet.  Avsedd diven [6r tagmiten.

Stationer  hora forliggas endast a mera betydande platser.  Sparanord-
ningar och hushyggnader bliva beroende av platsens betydenhet, varfor nagon
normaltyp ej girna kan foreslas.  Stationshus och godsmagasin torde dock
i regel bora sammanbyggas diven hir.

Militir Skulle nagon av ovannimnda trafikplatser behéva anordnas sasom militir-
matesplatser. ) Gtesplats med langa motesspar, hor detta ske pa sitt nedanstaende skisser
ufvisa.

Vid hall- och lastplats:

L11)ilérmotesplots
vied -och laatplats

Militarmotesspar inligges med  viixlar vid a och b, Dessa viixlars tung-
anordningar och korsningar uppliggas vid sidan om sparet, om detta o he-
hover anviindas.

Vid hall-, last- och motesplats:

PUlitormoresplots
vid hS1/-last-och motesplats

Sfacm.

250m

c———t

¥ N

Motessparen  forlingas med delen a—b och viixlar anordnas vid bade a
och b med gemensamma tunganordningar och korsningar, vilka flyttas fran b
till a, da platsen skall anviindas som militirmotesplats.  Under vanliga {6r-
hallanden dr viixeln anordnad vid b, och hehover saledes sparet a—b da ej
onidigtvis befaras vid alla viixlingsrorelser.

Vid station:

Anordningar vidtagas i erforderliga fall pa samma siitt som vid hall-, Jast-
och motesplats.
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For undvikande av dyrbara vattengivningsanordningar bor lokomotivens — Vatten-
angkraft i storsta utstriickning uinyttjas (or vatientagning cller vattens upp- ~ $fationer.
fordrande i cistern.

Personvagnar, tagfinkor och kursvagnar hira vara forsedda med genom-  Fellande
gaende bromsinriitining. ateriel

Motorvagnar synas bora i storsta mojliga utstriickning komma till anviind-
ning vid lokalbanor.

Organisation.

Redan i sammanfattningen av redogorelserna angaende lokalbanevisendet pokalbanefir-
i Bayern, Baden, Preussen och Osterrike har kommittén tframhallit, att det  relfuing.
hetriiffande lokalbanorna 1 Bayern visat sig vara oftrdelaktigt, att desamma
hava linjebefil gemensamt med angriinsande huvudbanor, under det att
organisationen av de under de Osterrikiska sydbanorna lydande lokalbanor-
na, vilka i forhallande till huvudlinjerna dro helt och hillet fristaende, visat
sig vara syvnnerligen lyeklig. P& grund av vad som i dessa hinseende av
vederbOrande tjinstemiin antorts vid kommitténs besok 1 de olika Linderna.
har kommittén blivit Overtygad diirom, att lokalbanor si vitt mojligt icke
hora inordnas i den vanliga distrikts- och sektionsindelningen. Den niir-
mare motiveringen (6r denna Asikt har kommittén ultalat i ovanniimnda
sammanfattning.

IFor lokalbanornas utveckling skulle det helt siikert vara mest forménligt,
om den centrala ledningen av dessa banor utovades genom en sirskilt [6r
lokalbanedriften inriittad avdelning inom Kungl. Jirnviigsstyrelsen. Men
da utstriickningen av de bandelar, & vilka lokalbanedrift kan pardknas ifra-
gakomma, dinnu dr relativt ringa, maste enligt kommitténs formenande in-
rittandet av en sddan avdelning inom styrelsen tillsvidare anstd. Tirmed
har kommitténs adsikt, att huvudledningen av lokalbanorna hor centraliseras,
dock icke rubbats. Denna ledning maste centraliseras, om lokalbanorna
skola erhalla den likformiga och rationella skotsel som erfordras. Genom
en centralisering skulle ocksd vinnas den fordelen, att arbetsfiltet for den
ledande myndigheten bleve storre, vilket borde hava till £6ljd, att denna
myndighet finge ott storre intresse for lokalbanedriften.  Pa grund hirav
anser kommittén, att de blivande lokalbanorna bora stiillas utanfér de olika
distrikten och scktionerna samt oavsett det geografiska liget tillsvidare lig-
gas dirckt under en viss distriktsforvaltning. Denna distriktsférvaltning be-
nimnes i avseende 4 handliggandet av édrenden rorande lokalbanorna i det
foljande lokalbaneforvaltningen.

Lokalbanornas skilda geografiska kige anses icke utgora hinder for en an-
ordning av nyss angivna slag. T detta avseende tilliter sig kommittén iinnu
en ging erinra om, att den gemensamma ledningen av samtliga de dver
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ctt mycket vidstriickt omrade spridda lokalbanor, som lvda under de Oster-
rikiska sydbanorna, ir forlagd till Wien.

Det omedelbara centrala befillet over lokalbanorna bor utévas av en utav
Jiirnviigsstyrelsen  sirskilt utsedd  tjinsteman.  Denne, som i det foljande
beniimnes  lokalbaneinspektor, hor utgdras av en tjinsteman, vilken har att
i distriktstorvaltningen foredraga alla idrenden rorande lokalbanorna. Si
linge lokalbanorna icke iro av storre utstriickning, bor den person, vilken
forordnas sasom lokalbaneinspekiaor, kunna forena denna svssla med annan
ordinaric belattning.

Lokalbaneinspektor bor torordnas, dven om den centrala ledningen av lo-
kalbanorna forligges till Kungl. Jirnviigsstyrelsen.

Lokalbancinspektoren bor vara det formedlande organet mellan lokalbane-
forvaltningen och vederborande lokalbanor.

Om lokalbanorna pa ifragasatt siitt stillas under en sieskild forvaltning,
blir det nodviindigt att stiilla en siirskild tjinsteman i spetsen for varje lo-
kalbana. Denne tjiinsteman, som i det foljande beniimmes banforvallare,
hor direkt subordinera under lokalbancinspektoren.  Banforvaltaren bor sam-
tidigt med det, att han atfor de aligganden, som tillkomma honom sisom
banforvaltare, tjinstgora sazom  forestindare for nagon av lokalbanans sta-
tioner.

Vid utviiljandet av den station, som banforvaltaren skall foresta, bor
[oreningsstationen med huvudlinjen  helst undvikas.  Forestindaren fir en
station av sistniimnda slag torde nimligen i regel icke fa tilleiieklig tid 6v-
rig for skitseln av en lokalbana, sedan han uppfyvllt de aligganden, som
tillkomma honom 1 egenskap av stationsforestindare. Dinrtill kommer, att
forestandaren {or foreningsstationen maste lyda under huvudlinjens befiil,
pa grund varav han icke kan limnas den frihet att utan foregaende anmii-
lan néir som helst foretaga inspektionsresor, som iir nodviindig for en bhan-
forvaltare.  Dylik frihet kan ddremot medgivas forestindaren 4 annan sta-
tion vid lokalbanan.

Ar lokalbanan av storre lingd, cller iiro goromalen dindock av storre om-
tattning, bor banforvaltare kunna befrias fran skyldigheten att samtidigt
-ara  stationsforestandare.  En sidan anordning torde dock endast undan-
tagsvis behova vidtagas. Bland de Osterrikiska sydbanornas ménga lokal-
banor foreckomma endast fyra sadana fall.

Forordnandet att vara banforvaltare bor giilla endast tillsvidare eller un-
der viss period.  En dylik post kriver niumligen, atl innchavaren {ramtor
allt besitter full vigor, varfor det dr antagliglt, att en person, som nigra ar
tjiinstgjort  sésom  banforvaltare, kan hehova ersittas med en vngre kraft.
Banforvaltaren  bor namligen vara i hig grad dignad att personligen direkt
ingripa 1 tjinstens alla grenar.

Om maojligt bor till banforvaltare utses en person, som har nigon teknisk
underhyvggnad eller har arbetat inom bantekniska facket.
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Kommittén har velat ultala det Onskvirda i nyssnimnda kombination,
men inser tilltullo  svarigheten i att alltid och sirskilt till en borjan finna
personer, som  uppfyla dessa betingelser.  Skulle det 1 visst fall icke vara
mdajligt  att il banforvaltare erhdlla en person med nyssniimnda kvalifika-
tioner, bor man i Sverge liksom i utlandet kunna hjilpa sig fram genom
att sdsom hantorvaltare anstiilla en duglig tratikman samt limna denne bi-
triide av en sirskilt duglig banmistare eller — vid korta lokalbanor — en
banforman.  En dylik anordning ir f6r ovrigt icke nagon nyhet for svenska
forhallanden.  Vid de Hesta mindre enskilda  jirnviigar kan tralikchefen,
churn sjily icke tekniker, vara forestandare dven for de tekniska avdelnin-
garna.  Huvudvikten maste i varje fall liggas dirpa, att banforvaltaren iir
fullt hemmastadd  och erfaren 1 den rena trafiktjinstens olika grenar. |
ovrigt bor gillla, att till en banforvaltaretjinst skall ifrdgakomma endast sé-
dan  person, som har sivskild praktisk Liggning, som med forstaind och ur-
skillning kan fora beliil, oclh som har forstielse for inneborden av vad
som fordras av en banlérvaltare.

Lokalbaneforvaltningen bir forordna  stiillféretriidare  (6r bantorvaltaren,
pa det att banlrvaltartjiinsten skall bliva behorigen skott, om banforvalta-
ren av nagon anledning hindras att tjinstgora.  Ifragavarande stilllfovetrii-
dare hor helst utses bland de tjinstemiin, som iiro placerade & hanforvalta-
rens egen station, men kan iiven utgoras av forestindaren for en annan av
lokalbanans stationer.

Trafikplatserna vid en lokalbana bora enligt kommitténs asikt hava {ol-
Jande organisatoriska indelning:

L. Hdllplats, mindre.

Till denna grupp bira riikknas sadana obemannade trafikplatser, vid vilka
endast personer och resgods samt, under forutsittning att inlastningen i ta-
el ombesorjes av avsiindaren och lossningen av emottagaren, styckegods i
siindningar om hogst 100 kg. vikt per kolli expedieras. Expedieringen hor
ombesorjas av tagpersonalen. S
A Hallplats, stirre.

Hit riknas med fast anstilld vakt eller banagent (se nedan) hemannade
trafikplatser, vid vilka expedieras personer, resgods och styckegods.

3. Lastplats for ragnslastgods.

Aven dylik plats bor vara obemannad. BExpeditionstjinsten ombesorjes av
en moderstation (se nedan).  Vagnars av- eller tillkoppling utfores genom
tagbefilhavarens forsorg.  Sadan obemannad plats kan, sisom forut nimnts,
vara kombinerad med en obemannad hallplats.

4. Hall- och lastplats.

Vid en dylik plats, som bor vara hbemannad med fast anstilld vakt eller
hanagent, hor expeditionshefogenheten vara oinskriinkt.

Banforralta-
-ens stillfore-
tréiidare.

Olika trafik-
platsers be-
manning  och
appenhdllan-
de m. m.
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D, Hdll-, last- och miétesplats.

Platsen bor vara bemannad med fast anstiilld vakt.  Expeditionshefogen-
heten bor vara oinskriinkt.

6. Station.

Vid dylik plats hor forestandaren vara viill kvalificerad. . Expeditions-
befogenheten bor vara oinskriinkt.

I regel bora forestandarna {or hall- och lastplatser, vare sig dessa dro
mitesplatser cller icke, ensamma utfora det vid resp. platser forekommande
arbetet.  Kan  bitriide icke helt och hillet undvaras, bor sadant limnas av
tagpersonalen under tagens uppehall a tralikplatsen eller av personal, som
jimvil utfér banbevakning.

Vid storre trafikplatser kunna dock i erforderliga fall sirskilda personer
+anstillas sisom bitriiden at forestandaren. A hem- eller vindstation for tag-
- personal bor denna vid hehov tagas 1 ansprak for stationstjinst.

I erforderliga fall bora tillfilliga arbetare antagas for utforande av visst
i arbete & trafikplats.  Aven familjemedlem bor vid behov kunna mot ersiitt-
ning anviindas sfisom  bitriide eller avlosning at forestandaren for trafik-
I plats.
Tratikplatserna  vid en lokalbana bora i regel hallas stingda vissa tider
\ av dagen.
Jlodm-slaiTm. sSasom dels av det foregiaende, dels av det (-ltmlulmndo framgar, har

kommittén tiinkt sig, att vissa trafikplatser skulle ll‘“!/ol)(‘mﬂlllldd(‘ och att
j andra  dter skulle bemannas med en personal, av vilkery det Teke kan ford-

ras, att den skall besitta tillriickliga insikter for utforande av samtliga de

olika 001()111(1], .muskll__t i avscende’ _L_S_\p(-dltlonst](u stcn) vilka kunna ifraga-

kKomma vid vederhorande plats.  Om en dylik anordning skall bliva utfor-

bar, méaste nu ifrdgavarande trafikplatser limnas bistind av andra, med

Mﬁt— fullt kvalificerad personal utrustade tmhl\platsvr Sadana platser, i det cfter-

1 G Tzﬁllld(* bendmnda moderstationer, skola, darfor utses for var och en av de

. mindre trafikplatserna.

. Anordningar av nu ifragavarande slag forckonima, sisom forut ommiamnts,

' i stor utstriickning vid de av kommittén besokta utlindska lokalbanorna.

Forfaringssiittet dr tor ovrigt icke alldeles okiint vid de svenska statsbanorna.

Zn huvudstations forhillande till underlydande hallplats eller hall- och last-

plats kan nimligen i stort sett jimstillas med forhallandet mellan moder-

station och underlydande station. Systemet har dock blivit betydligt mera

utvecklat vid nyssniimnda utlindska jirnviigar in vid de svenska statsha-

norna, beroende diirpa, att under moderstation lydande trafikplatser i utlan-

det 1 regel tillmiitts storre expeditionsbefogenhet iin de svenska hall- och
lastplatserna.

En moderstation dir salunda en icke oviktig faktor i en lokalbanas orga-

nisation.  Sdsom moderstation kan forordnas varje fullstiindig station, som




99

blivit bemannad med si kvalificerad personal, att den kan leda och under-
visa personalen vid en annan trafikplats samt fullgora en del arbeten for
denna plats.  Hinder moter icke, att foreningsstationen med huvudlinjen
ocksd forordnas sisom moderstation for annan trafikplats vid lokalbanan,

Redan av det forut anforda har framgatt. att kommittén icke anser det Banmdstare.
erforderligt att vid varje sirskild lokalbana anstiilla en person med hogre Banfirman.
hanteknisk bildning.  Den hogre bantekniska kunskap, som kan erfordras a
lokalbanorna, hor foretriidas av lokalbaneforvaltningen.

Diiremot  torde  det bliva nodviindigt att vid varje lokalbana anstilla en
person med praktisk uthildning i till banunderhallet oeli dylika arbeten
horande goromal.  Xr icke banforvaltaren forfaren i detta hiinseende, bor
en  banmistare anstiillas  sasom  bitriide  at banforvaltaren.  Men diven om
hantorvaltaren édr uthildad i nyssniinimda avseende, bor banmiistaren anstiil-
las. di lokalbanans liingd overstiger cirka 50 kilometer.

2\ lokalbana, diir banmiistare icke forekommer, torde i stiillet hira anstiil-
las en sirskild banforman. A lokalbana av siirskilt stor lingd bor savil
banmiistare som banforman kunna anstillas.  Givetvis kunna, da =a iir he-
hovligt, flera tjinstemiin av nyssnimnda kategorier anstiillas.

Banmistaren (banformannen) bhor vara sia kvalificerad, att han utan hi-
stand av annan bantekniskt bildad person kan leda underhalls- och dylika
arbeten vid banan.

Kommittén anser likaledes, att den hogre maskintekniska kunskap, som  Lokomotic-
kan crfordras vid lokalbanorna, bor foretridas av lokalbaneforvaltningen. — férman.
Vid varje siirskild lokalbana bér dock finnas en tjiinsteman, som besitier
sddan praktisk erfarenhiet i verkstadstjinst, att han kan sjilv utfora eller
leda utforandet av mindre reparationsarbeten i lokomotiv- och vagnmaterie-
len m. m. Sistnimnda tjinsteman, vilken, da si befinnes limpligt, dven
hor forvitta tjinst sisom lokomotiviorare, torde kunna heniimnas lokomotiv-
forman.

Lokomotiviormannen bor icke utova nigot direkt befiil dver den Gvriga
lokomotivpersonalen annat éin inom verkstaden.

Vid varje lokalbana bor anordnas en mindre reparationsverkstad, diir  personal for
mindre felaktigheter & rullande materiel kunna avhjilpas, enklare inventa- * ""';‘.’.‘,’dsl”' d.
rier kunna forfirdigas och bristfiilliga sidana repareras. Sisom niirmaste o
ledare for verkstaden bor lokomotiviormannen tjinstgora. I Ovrigt bora
ifrigakommande arbeten 1 verkstaden utforas av lokomotivpersonalen med
bitriide vid behov av annan vid lokalbanan anstilld yrkeskunnig personal.

Putsningen av lokomotiven bor utforas av de sisom cldare tjinstgorande
tjiinstemiinnen med bitriide i erforderliga fall av personal, som utfor arbete
a tag, stationer eller hana.

Kommittén anser, att vid lokalbanorna banunderhallsarbetet helt och hial- Personal fir
let hor skiljas fran bevakningen av banan. Hirigenom torde ett mera ra- hanbevakoting

och banunder-
hall.
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tionellt underhallsarbeie kunna erhallas.  Utbytet av det underhallsarbete,
som vid de svenska statsbanorna for niirvarande utfores av banvakterna,
blir mangen gang helt ringa, beroende bl a. dirpa, atl avbrott i arbetet
méste goras for utforande av baninspektion och postning for tag.

Sasom forut anforts har kommittén antagit, att trafikplatserna vid en lo-
kalbana i regel skola hallas stingda vissa tider av dagen. Pa grund hiirav
anses sadana anordningar kunna vidtagas, att en sasom [orestandare for
eller bitriide vid cn trafikplats anstiilld vakt dven far utfora den dagliga in-
spektionstjiinsten a en viss banstricka. [ vissa fall kan det vara Limpligt,
att. en vakt till dverviggande delen anviindes i inspektionstjinst. 1 sadant
fall bor dock inspektionsstriickan utmiitas lingre dn vanligt. [ vissa fall
kan inspektionen iiven ordnas sa, att vakten far gora stationstjinst vid en
eller flera slationer, diir han for detta dndamal bor intriffa 4 tider, da hi-
triide crfordras, sasom vid motestag, da tagsiitt skola rengoras o. s. v.

For banunderhallet bor anlitas tillfilligt arbetsmanskap. Detta arbetsman-
skap, som i pa Limpligt siitt uppdelade arbetslag bor efter behov forflyttas
mellan de olika arbetsplatserna, hor diven till antalet viixla efter behovet.
Siasom forman for sidant arbetslag bor anviindas en fast anstilld vakt.

AV trafikplats, som miste vara bemannad, men diir full sysselsiittning for
en  person varken finnes eller kan anordnas genom kombinering av fore-
standaretjinsten med baninspektions- eller annan lamplig tjinst, bor en
utom jirnviigen stiende, i niivheten av trafikplatsen boende person anstillas
sasom forestandare.  Sadan person, vilken hir benimnes banagent, bor dock
endast anstiillas under forutsiittning, att en dylik atgéird visar sig bliva ndmn-
viirt billigare @n att sasom forestandare for trafikplatsen anviinda en vid
jarnvigen fast anstilld person.

Janagent hor anstiillas genom  lokalbaneforvaltningen medelst kontrakt.
{Exempel 4 dylika kontrakt finnas intagna 1 bilagorna 1 och 14)

Vid bestimmandet av banagents tjinstgoringstid hor hinsyn tagas dirtill,
att banagenten skall 1 mojligast ringa ulstrickning storas i sin borgerliga
sysselsiittning.

Om det skulle befinnas, att nimnviirda oliigenheter for tratikanterna upp-
sta didrigenom, att viss trafikplats dr obemannad, oeh att tillriicklig anled-
ning {or jirnvigen att dirstides anstilla personal likviil saknas, hor utrg-
nas, huruvida dessa olidgenheter kunna avhjilpas déirigenom, att trafikanter-
na  sjilva anstilla en person, som tager hand om och, da si ir hehivligt,
forvarar ankommande och avgiende gods.  Skulle anstillandet av ett sa-
dant platsombud  hefinnas onskviirt, bor vederbdrande banforvaltare sika
overenskomma med trafikanterna hiirom. -

Ett sadant ombud hor icke pa nagot siitt vara anstillt av jirnviigen och
hor saledes icke erhalla nigon gottgorelse av denna.
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Platsombud bor anskatfa och till jirnviigen overlimna fullmakter for de
trafikanter, vilkas intressen han skall tillvarataga.

Jirnviigen bor dock triiffa  skriftlig overenskommelse med platsombudet
déiirom,

att ombudet dagligen mottager de ill trafikplatsen med vissa angivna
tag ankommande ilgods-, styckegods- och vagnslastsiindningar, som han en-
ligl nyssniimnda fullmakter dger omblidndertaga, jimte till sindningarna ho-
rande fraktsedlar, ’

att han forvarar och overvakar dylika siindningar, tills de iiro stiillda till
moltagarens disposition,

att ankommet gods endast utliimnas till mottagaren mot kvitto och mot
erliiggande av pa godset vilande frakt- och andra omkostnader,

att ombudet skall stilla godkind sikerhet for fraktavgifter m. m. och
pa grund av denna atnjuta fraktkredit for viss kortare tidsperiod,

att ombudet pi avsiindares begiiran mottager gods, som skall med bantag
forsiindas, varvid statens ansvar {or godset borjar, da tighefiillbavaren utan
anmérkning mottagit och kvitterat detsamma, '

att ombudet i avseende a siittet for avlimnande och mottagande av gods
vid trafikplatsen skall stillla sig till efterrviittelse de foreskrifter jirmviigen
kan finna skill hiirfor utfirda, samt

att ombudet icke far av trafikant uttaga storre belopp édn frakthandlin-
garna  utvisa med tillige av det kommissioniirsarvode, som mellan jiarnvi-
gen oclr eventuellt de trafikanter, som ursprungligen antagit ombudet, & ena
och platsombudet a andra sidan iir dverenskommet.

Kommittén  har tidigare pavisat, att vid lokalbunorna i utlandet i storsta
majliga utstriickning anviindes personal, tillhorande de Ligsta personalgrup-
perna.  Ett liknande tillviigagangssiitt torde diven bora anviindas vid bli-
rande lokalbanor i Sverge.  Ehuruviil {jinstgoringen vid en lokalbana kan
cara 1 flera avseenden likartad med tjanstgoringen vid huvudlinjen och lik-
som denna fordrar stor noggrannhet, ir det ofrinkomligt, att arbetet vid
huvudlinjen e till 16ljd av den storre tiagfrekvensen och taghastigheten
m. m. savil mera kriivande som forenat med storre fara iin arbetet vid en
lokalbana.

Vid de lokalbanor, diir trafiken ir av liten omfattning, kunna de olika
arbetsgrenarna, diivest icke ett storre antal tjiinstemin din forhéallandena kriiva,
skall till men for ckonomin anstiillas, icke si skarpt avgrinsas och uppde-
las & olika personer som vid huvudbanorna.  Forestandaren {or en mindre
trafikplats vid en lokalbana maste salunda ofta sjilv utfora godslastning
och renhallningsarbete m. m.  Person, som vid en lokalbana skall skita en
lokomotivforares aligganden, maste utfora arbete 1 reparationsverkstaden.
In tagbefilhavare madste bitriida vid viixling och andra stationsgiromal,
0. sV

Personalens

rekrytering

och tjanste-
stillning.
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En lokalbanetjinsteman, som skoter en befattning, vilken vid en huvud-
linje kriver en tjinsteman i befilsstillning, pa grund av att andra tjinste-
miin dro honom understillda, maste, sasom ovan antytts, oftast ensam
eller med endast ringa hjilp utfora ifraigakommande arbete. Befilsstillning
for denne tjinsteman iir salunda ¢j behovlig och ¢ heller Limplig, endr av
honont, sasom nyss pavisats, kan fordras ombesorjandet av iiven mera un-
derordnade sysslor.

En av de viktigaste faktorerna i lokalbaneviisendet dr, att den vid huvud-
linjen forekommande uppdelningen i olika »avdelningar- i mojligaste man
undvikes.  Det méste niimligen i avseende pa lokalbanedriften redan fran
horjan fastslas, att en viss tjansteman endast i undantagsfall @ir hinvisad
till ett visst arbete. En lokalbanetjinsteman maste vara skicklig och villig till
alla forekommande arbeten, som rimligivis kunna av honom fordras. Kom-
mittén  vill siirskilt framhalla, att detta dir av ekonomiska skil nodviindigt
vid lokalbanorna.  En sidan anordning ir for ovrigt icke nagon nyhet,
eniir densamma  liinge  efterstriivats vid de svenska statsbanorna.  Hittills
har densamma dock icke hunnit triinga igenom. De i detta hiinseende ul-
fiirdade  skriftlign cerinvingarna hava niimligen hittills 1 stort sett icke haft
asyvftad verkan.

Endir det dir av stort viirde, att bland den personal, som erfordras for den
rena jirnviigsdrilten, diven finnas personer, som iro kunniga i de vid jirn-
vigen ifragakommande yrken, sa att lokalbanan genom egen personal ma
kunna utfora det mesta av det vid banan crforderliga underhills- och repa-
rationsarbetet, bora vid lokalbanorna under beniimning »vakt» pa ordinaric
stat sa vitt mojligt anstiillas yvrkeskunniga personer, sasom maskinarbetare.
smeder, snickare, byggnadsarbetare, malare o. s v., helst uppsiokta bland
huvudlinjernas extra personal eller byvggnadspersonalen.  Dessa  personer
kunna sedermera i sinom tid overllyttas till huvudlinjen, direst de visat sig
for tjiansten lampliga och dro fortjinta av befordran.  Genom sistniimnda
anordning skulle diven det malet ernas, att lokalbanepersonalen finge samma
hefordringsmajligheter som personalen vid huvudlinjen.

Den vid en lokalbana anstiillda  ordinarie personalen torde hora erhalla
foljande tjdnstestillning:

Lorestandare for trafikplats.

Bor i regel utgoras av rekt men bor a storre station diven kunna utgoras
av stationsmdéstare cller stutionsinspektor.

Banmdstare.

Torde hora jimstillas med banmistare vid huvudlinje.

DBanforman.

Torde bora jimstillas med banvaktsforman vid huvudlinje.

Lokomotivforman. ! n B0

Torde bora jiamstillas med lokomotiviorare & huvudlinje.
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Eldare med lokomoticforarekompetens: tjinstgor som lokomotiviorare.  Bor
jimstiillas med eldare 4 huvudlinje.

Vakt.

Tjianstgor sisom forestindare vid mindre trafikplats, eller sasom tagbefiil-
havare, eller anviindes i stationsarbete, eller tor daglig baninspektion, eller
saisom forman  for arbetslag, eller For arbete, som vid huvudlinjen tillkom-
mer eldare eller vagn- och stallkarlar o. s. v.  Dylik tjiinsteman, som iven
hor kunna anviindas i en eller flera av ovannimnda tjinstegrenar, bor jim-
stiillas med tjinsteman av stationskarlsgrupp vid huvudlinge.

Arbetsordning.

Da lokalbanorna i regel icke torde vara nagra vinstgivande {oretag, dr det
av vikt, att de stiillas under en god, kraftig och forstiende ledning, varige-
nom utsikten att fa desammma ckonomiskt tryggade blir sd stor som moj-
ligt. Forutsittningarna  hirfor dro dock, att ledningen icke dir bunden vid
allt £or striinga former, och att densamma gives tillfille att sa intimt blicka
in i den ckonomiska stiilllningen, att den till fullo kan bedoma denna.  Sior-
skilt sistndmnda forhallande dr av storsta vikt.  Lika vil som det i det
privata livet iir nodviindigt att kiinna tillgangarna for att dérefter kunna
ritta utgifterna, lika nodvindigt édr det for de ledande minnen vid lokal-
banorna att i grund och botten kiinna dessa banors ekonomiska forhallan-
den, diirest ett nagorlunda gott resultat skall kunna uppnds. 1 detta hiin-
seende bor sirskilt ihagkommas, att en lokalbana pa grund av sina i eko-
nomiskt avseende jimforelsevis sma resurser ej fiar jimstillas med en
huvudbana.

Pi grund av vad nu anforts haller kommittén fore, att utgifter och in-
komster vid lokalbanorna hora bokforas for sig och saledes skiljas fran
huvudlinjernas utgitter och inkomster. I'6r varje lokalbana bor salunda
finnas sirskild bokforing ocli uppriittas siirskilt bokslut. Hiirav foljer dven,
att en lokalbana bor icke endast debiteras sin efter kilometertal eller annan
limplig grund beritknade andel i gemensamma kostnader for forvaltning
och  kontroll m. m. utan iiven tillforas vederborliga andelar i fraktavgifter
nm. nu.

Ett sadant bokforingssiitt skulle icke blott visa varje sirskild lokalbanas
ekonomiska stiillning utan iiven mojliggora jimforelser mellan olika lokal-
hanor. I'6r den, som har att leda en sidan bana, skulle detta i sin tur
bliva en drivfjider till sparsamhet och en sporre att soka upparbeta tra-
fiken.

Pa grund av vad som salunda anforts anser kommittén, att den arbets-
och utgiftsdkning, som komme att uppsta genom ett siirskiljunde ay utgif-
terna och inkomsterna pa nu ifragavarande sitt, skulle bliva av ringa be-

Allméinna
regler.  Sdr-
skild bokfi-

ring.
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tydelse i jimforelse med den fordel i avseende a lokalbanormas skotsel, som
hiirigenom skulle uppkomma.

Lokalbaneférvaliningen bor 1 avseende @ lokalbanorna i huvudsak tillnii-
tas samma befogenhet och aligganden, som tillkomma distriktsforvaltning i
avseende 4 underlydande distrikt.  Dock bira de aligganden, som enligt
giilllande instruktion och arbetsordning tillkomma de siirskilda avdelnings-
forestindarna inom distriktsforvaliningarna, inom lokalbaneférvaltningen pa-
vila den tjinsteman, som ir forordnad sasom lokalbaneinspektor.  Skulle
denne icke iiga tillriicklig forfarenhet 1 viss tjinstegren [6r beredande cller
avgirande av visst drende, hor han samriada med vederborande ban-, maskin-
eller trafikdirektor. Utgores lokalbaneforvaltning cj av distriktsforvaltning
utan av en avdelning inom Kungl. Jirnviigsstyrelsen, bor lokalbancinspek-
toren i erforderliga fall samrida med vederborande hyrachel i Styrelsen.

Det bor sirskilt aligga lokalbaneinspektoren att pa grund av rikenskaper
och i ovrigt inkomna uppgifter folja den ckonomiska utvecklingen inom
varje siirskild lokalbana samt att efter jimforande sammanstiillningar av de
olika bhanornas uppgitter vidtaga de atgiirder, som kunna vara iindamals-
enliga.

De aliggganden, som enligt kommitiéns asikt bora tillkomma banforval-
tare, hava ansetts bora sammanfaitas salunda.

Banforvaltaren dligger i allmiinhet att utéva den omedelbara ledningen
av lokalbanan i sin helhet. [Tlan skall utova personlig tillsyn dver alla
tjinstegrenar och skall 1 egenskap av niirmaste befil over den vid lokal-
hanan anstillda personalen uppriitta arbetsplan och faststiilla tjinstgorings-
turlistor for nimnda personal. Han skall kontrollera, att personalen fullgir
sina dligganden, och sorja for, att allt fungerar vil. Grovee [orseelser frin
personalens sida dir han skyldig anmila till lokalbancinspektoren.  Mindre
tel skall han diremot sjilv soka ritta. ITan skall sa langt sig gora later
folja det arbete, som utfores av var och en av den honom understillda
personalen, samt lita sig angeliiget vara, att denna personal, sirskilt ban-
agenterna och hallplatsforestindarna, erhaller erforderlig undervisning och
tydliga instruktioner. ITan skall ansvara for, att underlydande personal
examineras 1 vederborliga instruktioner, reglementen o. d. samt tora anteck-
ningar hirover.

Banforvaltaren skall antaga och entlediga tilltilli personal, inom fore-
skrivna grinser Destimma avloningen for denna personal, bestiimma anga-
ende sjukavloning at diirtill beriittigad icke ordinarie personal samt med un-
dantag {or stationsforestindare, lokomotiviormannen, banmistaren och han-
formannen placera den vid lokalbanan anstiillda personalen.

Banforvaltaren skall tilldela dértill beriittigad personal bostad in natura 1
erforderliga fall genom forhyrande av bostadsligenhet, och skall han fora
bostiillsstat for lokalbanan. Kan lokalbanan tilldelad Ligenhet icke dispo-
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neras sasom bostad it tjiinsteman, skall banforvaltaren dirom ingiva anmii-
lan till lokalbancinspektoren med {orslag till kigenhetens anviindande.

Banforvaltaren skall var och host halla brandsvn vid lokalbanan.

Banforvaltaren skall anskaffa beklidnad in natura at dartill berittigad
personal.

Han skall tillse, att underlvdande, som handhava kassa- och riikenskaps-
goromal, med ordning oeh reda fullgora sina aligganden i detta hinseende.

Banforvallaren skall verkstiilla eller deltaga i undersokningar angaende
diseipliniiva eller andra mal.

Banforvaltaren skall fora erforderliga personaluppgifter samt forordna
vikarier vid tjinstledighet, sjukdom e. d. {tillfiillen.

Ilan skall avgiva yttrande over underlydandes ansokningar till ledigfor-
klarade befattningar iivensom eljest over ledigforklarade befattningar inom
Iokalbanan.

Banforvaltaren skall aktgiva 4 de pa trafiken inverkande forhillandena
samt soka [orskaffa sig kiinnedom om den trafikerande allmiinhetens behov
och énskningar.

Bantorvaltaren skall siivskilt vinnligga sig om lokalbanans ckonomiska
skotsel och 1 detta avseende vidtaga eller foresla sidana forenklingar eller
forbitiringar. som kunna underliitta trafikens skotsel och befriimja eko-
nonin.

Janforvaltaren skall godkiinna rikningar for lokalbanans behov samt an-
svara for utbetalningarnas behorighet.

Han skall uppriitta och godkiinna avloningslistor for lokalbanans personal.

Banforvaltaren skall omedelbart efter varje manads utging till lokalbane-
inspektoren for granskning insiinda lokalbanans avskrifter av méanadens in-
komst- och utgiftsallegater.

Banforvaltaren skall ombesorja  bokforing for lokalbanan och till lokal-
baneinspektoren ingiva hokslutsrapporter. _

Tan skall avgiva tjinsterapport for lokalbanan dvensom uppriitta specifi-
cerat forslag till arvodes- och kostnadsstater for samma bana.

Banforvaltaren skall fora ligeare over de till lokalbanan utlimmade inven-
tarierna samt arligen inventera desamma divensom i erforderliga fall foran-
stalta om underhall cller uthyte av inventarierna. Han diger att vid lokal-
banans verkstad lata tillverka erforderliga nva inventarier i den utstriick-
ning, sadant kan ske med tillginglig personal och befintliga arbetsmedel.
I ovrigt dger han att antingen hos niirmaste distrikisforrad rekvirera for
lokalbanan erforderliga inventarier och materialier eller, om detta visar sig
bliva fiordelaktigare, vare sig efter infordrande av anbud eller efter sirskild
anvisning genom uppgorelse under hand anskaffa dylika inventarier och
materialier. '

Det dligger banforvaltaren att noga évervaka materialforbrukningen, an-
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svara for en god hushallning och vidtaga nodiga atgiivder till forhindrande
av misshushéllning.

Banforvaltaren skall kontrollera, att for trafiksikerheten givna foreskrifter
noggrannt iakttagas.

Han skall utgiva nodiga foreskrifter angiaende de olika viixlarnas grund-
stiillning, och skall han forvissa sig om, att vederbirande personal inklusive
hanagenter hava noggrann kitnnedom hiirom.

[Han skall vid sina inspektioner sirskilt overvaka, att viixlar och spirran-
ordningar i foreskrivna fall hallas lasta och att liasen iiro felfria samt att
nyveklarna forvaras pa bestiimd plats;, da de ej iiro i anviindning, dvensom
att dessa nycklar icke handhavas av andra idn dirtill beriittigade personer.

Vid inspektionsresor skall bhanforvaltaren akigiva pa, savil att lokomotiv-
foraren signalerar vid sadana viigovergangar och andra stiillen, didr signa
lering dr anbefalld, som att taghastigheten nedbringas 1 foreskriven grad
vid befarandet av vigovergangar, viixlar och andra platser av larlig natur.

Banforvaltaren har ait leda tagens gang inom lokalbanan, att anordna de
tillfialliga  extratag for savil person- som godsbefordran, vilka crfordras for
trafikens hehoriga skotande, att vidtaga vid trafikrubbningar crforderliga at-
giirder samt att lamna tillstand il vagnars av- eller tillkoppling a linjen.
ITan skall uppritta torslag till tidtabeller och normalplan for tagsitten éiven-
som ombesorja tryckning av tjinsteoringstidtabellen och granskning av an-
slags- e. . tidtabeller,

Tagbefilhavare- och  lokomotivlorarerapporterna skola av hanforvaltaren
granskas.

Ian skall ombesorja vagnfordelningen for lokalbanan,

Overvakandet av den maskintekniska tjinsten tillkommer likaledes ban-
forvaltaren, och skall han dirvid. da sa dir behovligt, samrada med {ore-
standaren [or viss, niirbeligen reparationsverkstad vid huvudlinjen.

Janforvaltaren skall ordna lokomotivens tjinstgtringsturer.

Lokomotivs forsittande wr tjinst f6r pannrengoring, grundligare omse-
~ende eller revision skall regleras efter dverenskommelse mellan banforvalta-
ren och nyssniimnda verkstadsforestandare.

Banforvaltaren skall vtterligare tillse, att tagsitten hallas snygga och i
gott stand.

Skadad vagn skall av honom insindas till verkstad, direst icke skadan
kan avhjilpas & lokalbanan.

Banforvaltaren skall manadsvis uppriitta uppgift over dels lokomotivens
tjiinstgoring, dels de for lokomotivtjiinsten konsummerade materialierna,
vilka uppgifter skola for granskning overlimnas till lokalbaneinspektoren.

Banforvaltaren skall ordna, leda och dvervaka inspektionen av banan samt
underhallet av* banan med dirtill horande byggnader och anliigeningar, och
skall han i regel tva ginger arligen giende inspektera varje del av lokal-
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I)am'an, savida icke pa grund av lokalbanans storre lingd undantag fran
denna regel iir medgivet.  Vid inspektionen skall banforvaltaren vara at-
foljd av banmistaren resp. banformannen, och skall han dérvid sirskilt
aktgiva pa, att banvallen med sina vattengenomlopp och driineringar, viig-
Overgangar, sparel, bangardarnas sparsystem jimte andra bangirdsanorvd-
ningar ivensom bygegnader iiro i fullgott skick, samt att inskrinkning i av-
seende pat fria rummet icke forekommer. Ielaktigheter skola genom ban-
forvaltarens forsorg omedelbart avhjilpas.
Banforvaltaren skall tillse, att anbefallt nvhyggnads- och underhallsarbetc
utfores. :
Banforvaltaren skall avsluta kontrakt angaende utarrendering av griisskord
samt omraden for jordbruk.
Banforvaltaren iiger medgiva tillfilliga upplag vid lokalbanan och till-
fiilliga 6verkorsviigar a linjen.
Bantorvaltaren skall arligen till lokalbaneinspektoren ingiva forslag till
nvhygenads- och underhallsarbeten vid lokalbanan.
Janforvaltaren skall genom anslag 4 dirfor limpliga stillen tillkiinnagiva
de tider, da sindningar mottagas vid obemannad trafikplats. Dessa anslag,
som i friimsta rummet skola uppsiittas dels vid den ifragavarande trafik-
platgen, dels vid niirmaste trafikplats & omse sidor om nyssnimnda plats,
dels ock vid kommunalbyggnaderna i de orter, som diirav beroras, skola
diven angiva de siirskilda villkoren for befordran av siindningar till och fran
den obemannade trafikplatsen.
Banlorvaltarens  stiillforetritdare hor tillkomma att handligga de lIopande  Higganden
gOromilen, siirskilt 1 avseende 4 tagledningen, vid de tilll’z’ilien, da hanfor- /(:'”llf':[':'{(:::
valtaren pa grund av inspektionsresa eller annan anledning ér forhindrad — stallfore-

o . .. - triidare.
att sjillv handligea dessa géromal.
Moderstation  bor tilligeas  foljande skyvldigheter 1 avseende pi underly-  Jfuder
dande trafikplatser, niimligen: stations dliy-
i ganden.

att fora forteckning over inventarierna,

att ombesdrja i tjinsten forckommande skriftviixling,

att rekvirvera, bokfora och utdela nodiga formulir,

att rekvirera biljetter,

att uppgora specialtaritfer,

att uppriitta den dagliga vagnrapporten,

att hokfora och anmila skadade vagnar,

att ansvara for kassaviisendet, vartill diven horer forandet av minnesan-
teckningar over regelbundet dterkommande utgifter och inkomster,
att enligt av banforvaltaren limnade anvisningar uppritta statistiska upp-
gifter, :

att tillvarataga och inreversera upphittade och kvarglomda {oremdl, .



Banndista-
rens dliggan-
den.

108

att efter undersokning besvara anmirkningar, som blivit gjorda pa grund
av kontroll eller inspektion,

att meddela den eller de understiillda trafikplatserna behovliga eller be-
giirda upplysningar samt

att ombesorja bokforing och redovisning av befordringsavegifter i de fall,
da detta icke ir palagt den underlvdande trafikplatsen sjilv.

Banmiistaren bor vara direkt understilld banforvaltaren samt skyldig stiilla
sig dennes {oreskrifter angiende {jinstens utévande till efterriittelse.  DBan-
miistaren bor vara infor banforvaltaren i friimsta rummet ansvarig for. att
banunderhallet utfores pa ett tillfredsstillande sitt.

Banmiistare vid lokalbana bor i ovrigt stilla sig de i »Instruktion for
banmistare» meddelade bestammelser 1 tillimpliga delar till efterrittelse.

Banmistare bor siirskilt aligga:

att halla banans 6ver- och underbyggnad, hushyggnader och dvriga an-
liggningar 1 gott stand, och att si langt mojligt dr deltaga 1 och évervaka
det dagliga underhallsarbetet,

att overvaka, att den dagliga baninspektionen fullgores,

att granska inkomna rapporter angaende fullgjord baninspektion och vid-
taga i anledning av niimnda rapporter erforderliga atgiirder,

att minst en gang i manaden till fots inspektera varje del av banmiistare-
striickan och dessutom minst 2 ganger i veckan befara densamma med
dressin,

att ova tillsyn over telefon- och andra clektriska ledningar samt vaka
over, att dessa hallas i tjansthart skick, fivensom foranstalta om utforande
av erforderligan underhallsarbeten & dylika ledningar,

att varje vecka till banforvaltaren avgiva skriftlig rapport éver banunder-
hillet med angivande av den under veckan anviinda arbetsstyrkan,

att. till banforvaltaren anmiila nya drineringsforelag, som befaras tillfora
mera vatten eller dndra vattenkvantiteterna i banans vattengenomlopp,

att figa noggrann kiinnedom om banans diganderitt i avseende pa grund
och mark och andra- dylika forhallanden och att ofordrijligen till hantor-
raltaren anmiila intring pa denna egendomsriitt,

att uppmiirksamma, da littantiindligt foremal finnes 1 niirheten av ba-
nans anliggningar, och att 1 sadant fall {or vederbirande dgare framhalla
faran for antiindning genom lokomotiv,

att hos banforvaltaren 1 god tid rekvirera for banunderhallet behivliga
materialier och etfekter,

att anskaffa behovligt manskap for banunderhallet, samt

att leda och lamna erforderlign foreskrifter for reparationslagets arbeten.

Vad hir ovan sagts angiende banmistaren bor dven gilla banformannen,
diirest sadan blivit anstialld 1 stiillet for banmiistare.
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Lokomotiviormannen  bor niirmast under banforvaltaren hava nérmaste  Lokomotie-
uppsikten dver den rullande materielen, vara forestandare for befintlig repa- /:;)l);:;:/(g:::{r'::
rationsverkstad  samt  infor banforvaltaren ansvara for och redovisa alla till ™
honom samt verkstads- och lokomotivpersonalen utliimnade inventarier, och
skall: han sirskilt akigiva pa, att med materialier och konsumtionsartiklar
ekonomiskt forfares.

Lokomotivformannen aligeer att turvis och 1 Ovrigt vid behov tjinstgora
a tag sasom lokomotiviorare,

For lokomotivpersonalen hior »Instruktion {6r lokomotiviorare och cldare»  Lokomotic-
i tillampliga delar linda till efterrittelse. {;Il:;ll/’():)(llllf())llb

Eldare ed lokomotivfirarckompetens hor vid lokalbana forriitta tjinst som 7
lokomativitrare.  akt [ lokomotictianst hor forritta tjinst som cldare och
i ovrigt vara skvldig att vid trafikplatserna hjilpa till med in- och utlast-
ning av gods.  Han bor diven ombesorja och ansvara for lokomotivens puts-
ning och renhallning,

A Jokomotivpersonal bior 1 ovrigt  deltaga 1 foreckommande verkstads-
arbete.

For taghefilhavare- och bromsarpersonalen hor »Instruktion for konduk- — 7agbefal-
torer och  Packmiistare»  och »Instruktion for Bromsare» i tillimpliga delar bf’;‘):l(;;‘)pl";:’o
linda till efterriittelse. nalens dliy-

TTir ifragavarande tagpersonal hor vara skyldig att forutom den vanlige ganden.
tagtjiinsten  utfora eller deltaga 1 viixlingstjinst a trafikplatserna, att utfora
eller bitriida vid in- och urlastning av gods, att forritta stationstjinst i er-
forderlig utstriickning a hem- eller viindstation samt att ombesorja eller del-
taga i renhallningen av personvagnarna.

I'or vakt, som iir beordrad att fullgéra den dagliga haninspektionen, bora  Aligganden
i »Instruktion for banvakter»> intagna foreskrifter i tillimpliga delar linda f:::):l‘;,';{; i
il efterviittelse. Sadan vakt bor  dessutom  tillkomma foljande siivskilda “dagliga ban-
aligganden: ingpektionen.

att noggrannt  aktgiva pa alla felaktigheter & banan, borande mindre sa-
dana i erforderliga fall omedelbart avhjilpas och storre sadana anmiilas till
hanmiistaren.

att tillse, att vixeltungorna sluta vil intill stodriilen samt

att dagligen  cfter fullgjord inspektion till banmiéstaren insiinda a fore-
skrivet formuliir uppriittad rapport dver inspektionen.

I avseende a obemannad trafikplats bor det aligega vakt, som fullgdr ban-
inspektion,

att tillse, att viixlar och spirrbommar intaga riktiga ligen och dro lasta,

att utdva kontroll 6ver upplag och upplagsplatser och att till moderstatio-
nen vtterligare anmila, niir upplagsplatser tagas i ansprak eller utrymmas,

att tillse, det ordning ir radande, samt
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att till moderstationen anmiila, niir il disposition stéillda tomvagnar blivit
lastade eller ankomma lastade vagnar blivit lossade.
Aligganden For stationspersonalen bor i tillimpliga delar giilla foreskrifternai » Instruk-
Jor forestdn- . et . v T .
dare for tra- tion for Stationstorestandares,  Instruktion for hegagnande och tillsyn av
Jikplats och Tastplatsers och »Instruktion for vixlingstjinst». '
Jir stations- ), ont bor i huvudsak aliicons:
personal. sanagent bor 1 huvudsak aliggas: » ‘
Banagents alt tillse, att trafikplatsens viixlar ligga i riktiga ligen och hallas lasta i
dligganden. firagkpivna fall, samt att tagsparen éro hinderfria,
att i erforderliga fall ombestrja skyvddssignalering,
att halla uppsikt over trafikplatsens anligeningar,
att ombesorja renhallningen vid trafikplatsen,
alt ombesorja telefonpapassning under overenskonima tider,
att forsiilja biljetter,
att mottaga och utlimna gods,
att ombesorja bokforing av befordringsavgifter, att ansvara (or upphor-
den och, da sa i sieskilt overenskommet ocli foreskrivet, att uppriitta fore-
kommande redovisningshandlingar, samt
att ombesorja enklare skriftvixling for tratikplatsen.

Drifttjanst.
Konmittins Dia kommittén nu gar att redogora for de driftbestimmelser, den anser

"/’{:;flf;‘l‘;’{ci{ya"' erforderliga 4 lokalbanor, sker detta icke endast av den anledningen, att
drifittiinsten. reglerna for driftens ombestrjande intimt sammanhiinga med lokalbanornas
savill anordnande och organisation som transportviisende utan iven pa grund
av det fortydligande av kommitténs uppdrag, vilket meddelats kommitténs
ordforande genom siirskild skrivelse, 1 vilken det bland annat heter, »att
kommitterade givetvis bora fatta sitt uppdrag sit vidstrickt, att diri jamvil
ingar avgivande av forslag till for tertiirbanor erforderliga siikerhetsanord-
ningar och foreskrifter i allménhet».
Firslagens Kommittén har vid utarbetandet av foljande driftbestimmelser utgatt fran
grundeal. - giillande  driftbestimmelser.  Skulle nya eller forindrade hestimmelser
mflyta i siikerhets- och signalanordningarna, kan salunda vad som hér nedan
anfores komma att rona inflytande dirav. Nya synpunkter kunna ocksi
tinkas uppkomma i hiindelse av omarbetning eller utveckling av drifthe-
stimmelserna a2 huvudbanorna.
Stirsta tdg- Redan {orut har vid upprepade tillfilllen framhallits, att ringa taghastighet
hastighet ¢ .. . RPN " " N o
linjen i v ett av villkoren for tillimpandet av enkla drifthestimmelser. Denna regel
allmimhet. Gy [Or Ovrigt icke niagon nyhet utan ett {for linge sedan saviil kiint som or-
kiint faktum.
Giriinsen mellan storre och mindre taghastighet iir vid jirnviigarna i all-
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miinhet bestimd till 40—60 km i timmen. Vid de svenska statsbanorna
gilller sdlunda bland annat, att tag, som framfores mot spetsarna av en
oftrreglad viixel, icke far framgd med storre hastighet én 40 km. i timmen,
och att tag, som iir avsett att framforas med storre hastighet in 60 km.
i timmen, skall vara forsett med genomgiende bromsinriittning. Liknande
bestimmelser  aterfinmas for ovrigt flerstiides 1 sdviil svenska som utlindska
driftforeskrifter.  Vad siirskilt tighastigheten & lokalbanorna i utlandet he-
triiffar far anyo frambhdllas, att densamma endast i undantagsfall dr storre
in 40 km., och att, om denna griins nagon ging overskrides, driftforeskrit-
terna genast skiirpas 1 sadan grad, att driften cgentligen forlorar sin karak-
tir av lokalbanedrift.

Nigot skiil synes icke for niirvarande tala for, att storsta taghastigheten
i de linjer av svenska statsbanorna, som kunna komma att trafikeras sisom
lokalbanor, skall siittas hogre iin till 40 km. i timmen. Med en pd sadant
siitt begriinsad tighastighet torde vid svenska statshanorna lika viil som vid
jarnvigarna i utlandet enklare anordningar éin de vid huvudbanorna anbe-
fallda kunna tillatas utan att tagsiikerheten diirigenom hehdver dventyras.
Kommittén har dirfor ansett sig bora fororda, att griinsen {or taghastigheten
4 statsbanelinje, som trafikeras siisom lokalbana, bestimmes till hogst 40 k.
i timmen.

Om trafikplats skall kunna skotas utan personal eller med en personal,
vars kvalifikationer idro sd ringa, som fallet skulle bliva betriitfande de ifraga-
satta banagenterna, méste ansvaret for, att tag icke framfores genom viixlar,
som ligea 1 oriktiga ligen, eller 4 tagviigar, som icke iiro hinderfria, till
huvudsakligaste delen liggas pi lokomotivioraren. For att den sistndmnde
skall fa tillriicklig tid pa sig for att konstatera, i vilket lige viixel ligger.
innan tiget uppnir densamma, far taghastigheten vid tagets annalkande till
viixeln emellertid icke vara {or stor. Kommittén har i detta avseende tiinkt
sig, att tag a lokalbana icke skulle fa framforas genom viixel med storre
hastighet dn 10 & 15 km. i timmen. Med hiinsyn till det relativt stora an-
tal bemannade bromsar, varmed tdgen 4 lokalbanorna bhora utrustas (se
nedan) anser kommittén, att en dyvlik nedsiittning av hastigheten skulle moj-
liggira {or lokomotivtorare att diven under ogynnsamma torhallanden bringa
sitt tag till stopp, innan detsamma uppnir viixel, som han finner intaga
oriktigt lige.

For vinnande av enhetlighet bor nyssnimnda anordning att begriinsa
hastigheten vid tags ging genom viixel till hogst 10 & 15 km. i timmen
icke endast giilla trafikplatser, som iiro obemannade eller forestas av ban-
agenter, utan varje plats & lokalbana, dir viixel & tagsparet forekommer.

I nu ifrigavarande hiinseende fir kommittén sirskilt aberopa, att Kungl.
Jirnviigsstyrelsen vid olika tillfilllen medgivit, att tig md framforas over
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obevakade stationer cller lastplatser med en hastighet av hogst 20 km. i
timmen.

Sasom  av det foljande framgar, har ifragasatts, att vid inforandet till
trafikplats av 4 linjen staende vagnar lokomotivet skulle kunna hava vagnar
tillkopplade vid sina biada dndar. Da cmellertid framforandet av ott dylikt
tag skulle stilla siirskilt stora fordringar pa lokomotivioraren, torde tillgodo-
seendet av siikerheten fordra, att tigets hastighet skall vara helt ringa.  Kom-
mittén har tinkt sig, att taghastigheten dven i ett fall av nu ifrigavarande
art skulle begriinsas till hogst 10 & 15 km. i timmen.

Pa det att, saisom kommittén ifragasatt, allmiin gatu- eller viigivergang i
banans plan skall kunna limnas utan savil avstiingningsanordning som ‘be-
vakning, maste taghastigheten vid dylik plats vara si lig, att vederborande
tag kan, om hinder for dess framférande forhi dvergangen uppkommer,
stanna innan  den sistnimnda uppnas.  Jimviil i sidant fall torde en be-
griinsning av taghastigheten till hogst 10 & 15 km. i timmen vara tillfvllest.
I detta hinseende ma siirskilt dberopas, att taghastigheten vid allmiin viig-
overging vid banans plan & lokalbanor i Tyskland éir begriinsad till hogst
15 km. i timmen, da vigovergangen saknar avstingningsanordning.

De i gillande siikerhetsanordning intagna bestiimmelserna angaende be-
grinsning av taghastigheten i lutningar och kurvor iro icke tilliimpliga be-
triiffande lutningar, starkare dn 16: 1000 eller kurvor med mindre radie iin
250 meter. D4 4 blivande lokalbanor torde kunna forckomma starkare lut-
ningar och kurvor med mindre radie iin vad som salunda iir forutsett i
silkerhetsanordningen, erfordras komplettering av nyssnimnda bestiimmelser.
Kommittén far i detta avseende crinra om, att viss hastighetshegriinsning
for dylika fall angivits i den tabla over ifragasatta tekniska bestimmelser
for sekundir- och tertidirbanor, som finnes bifogad Kungl. Jirnviigsstyrelsens
underdaniga  skrivelse den 14 maj 1910 angiende plan {or utredning av
bygenads- och trafikeringskostnaderna for dylika banor.

I omedelbart beroende av ett tigs hastighet stir hemanningen av tagets
bromsar. Sasom av det forut anforda framgdr gilla a lokalbanorna i Tysk-
land och Osterrike siirskilda bromstabeller, upptagande hogre bromstal iin
de i huvudbanorna tillimpade bromstabellerna. Denna storre bromsheman-
ning a lokalbanorna betingas dirav, att vissa andra siikerhetsatgiirder, exem-
pelvis avstingningsanordningarna vid bhanan och {agviigsinspekiionen m. m.,
déirstitdes dro mindre striinga éin vid huvudbanorna.

Direst kommitténs forslag vinner beaktande, komma forhallanden, som
likna de i nyssnimnda linseende i Tvskland och Osterrike radande, att
eora sig gillande dven vid sadana linjer av de svenska statsbanorna, som
komma att trafikeras siisom lokalbanor. Pa grund hirav torde en siirskilt
for lokalbanorna gillande bromstabell hora utarbetas och faststillas. Detta
svnes st mycket mera nodviindigt, som till ochh med de vid huvudbanorna
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i Tyskland giillande bromstabellerna i allmiinhet upptaga hogre bromstal din
den i de svenska  statsbanornas siikerhetsordning  intagna  bromstabellen.

I detta sammanhang bor dven framhallas, att enligt foreskrifterna i gil-
lande siikerhetsordning skall exempelvis i ett tag, som framfores med en
storsta hastighet av 15 km. 1 timmen, finnas lika manga bemannade brom-
sar som 1 ett lika stort tag, vilket framgar med en storsta hastighet av 40
km. i timmen. Det kan emellertid e vara av behovet pakallat att utrusta
forstnimnda tag med lika manga bemannade bromsar som det sistndmnda
thget. T utlandet éro ocksd olika bromstal bestimda for olika tighastig-
heter mellan 15 och 30 km. i timmen. Minskning av bromsprocenten i
dvlika fall skulle helt sitkert vara genomforbar iiven vid de svenska stats-
banorna.  Sirskilt a4 blivande lokalbanor, dir storsta hastigheten for tagen i
manga fall icke torde komma att uppga till ens 30 km. i timmen, skulle
en sadan komplettering av bromstabellen verka personalbesparande.

Till grund for utarbetandet av bromstabellen for lokalbanorna hor sa vitt
mojligt liggas en betydligt kortare bromsviig in den for ndrvarande antagna
bromsviigen. Om blivande lokalbanor, sasom kommittén tinkt sig, komma
att sakna  avstiingningsanordningar savil 4 linjen som vid gatu- och viig-
Overgangar, kunna oformodade hinder for tags framférande littare och oftare
uppsta & dessa banor dn & huvudbanorna. Pi grund hirav maste 4 en
lokalbana tag kunna bringas att stanna pa en betvdligt kortare striicka an
vad som dir nodviindigt a huvudbana.

En avkortning av bromsviigen skulle bland annat medfora, att motsva-
rande minskning kunde medgivas i det {or uppsittande av skyddssignaler
bestimda avstandet fran farligt stille a banan, vilket ir sirskilt cfterstrivans-
viirt pa grund av den ifragasatta ringa personaluppsittningen a lokal-
hanorna. '

Utan att vilja inlata sig pa frigan, vilken hromsviig som ur ckonomisk syn-
punkt kan vara den mest indaméilsenliga vid en lokalbana, vill kommittén
emellertid hiinvisa diirtill att bromsviigen vid vissa svenska enskilda jirn-
viigar siisom exempelvis Hor—Horby jirnviig blivit bestimd till hogst 70
meter, och att bromsviigen vid de Osterrikiska lokalbanorna beritknats till
hogst 400 meter. Kommittén anser sig dock icke bora underlita att fram-
halla vikten av, att bromsvig och bromstal alltid sta 1 sddant forhallande
till varandra att tagsiikerheten, bliver fullt betrygead.

I hog grad personalbesparande verkar det vid de Osterrikiska lokalbanorna
limnade medgivandet, att i tag, vilket dr sammansatt delvis av vagnar med
genomgiende bromsinriittning och delvis av vagnar utan sadan bromsinriitt-
ning, samtliga genomgangsbromsade vagnar fa riknas sidsom bemannade
bromsvagnar for tiget i sin helhet. Ett dylikt medgivande forutsiitter emel-
lertid viss begriinsning av antalet icke genomgangshromsade vagnar. Kom-
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mittén har i detta avseende icke velat framstilla nagot direkt forslag, enir
denna friga fordrar provning av sirskilt sakkunnig person.

Genomgiende hromsinviittning hor anviindas i storsta mojliga utstrickning.
Iiirigenom | Okas trafiksiikerheten 1 hig grad och nedbringas antalet erfor-
derliga bromsare.  For att genomgiende bromsinvéiittning skall kunna an-
viindas 1 s stor utstriickning som mdojligt, bora de 1or lokalbanorna avsedda
person- och styckegodsvagnarna  vara forsedda med sadan hromsinritining
samt i tagen insittas niirmast lokomotiven. Ilirigenom kan iiven uppvirm-
ningen av dessa vagnar ske tran lokomotiven, varigenom angtinkor kunna
avvaras. \nordningen skulle visserligen fa till I6ljd, att de i tagen gaende
personvagnarna 1 vissa lall méste medfolja vid vagnsviixlingar a stationerna,
men detta torde icke vid lokalbanor bliva av ninmmvird hetvdelse.  Till-
viigagangssiittet  har for dvrigt a vissa platser utan oligenhet linge prak-
tiserats dven vid huvudbanorna.

Genom en anordning av nyssnimnda slag skulle personvagnarna niistan
alltid komma att ga friimst i tdgen.  Under sidana forhallanden uppstiller
sig den fragan, huruvida det a lokalbanor dr nodvindigt, att skyddsvagn
eller skyddsavdelning medfores mellan lokomotivet och vagn, vari resande
firdas.  Kommittén formenar, att sa icke bliver torhallandet, om taghastig-
heten  begriinsas till hogst 40 km. i timmen.  Sasom stod {or denna upp-
futtning dberopas, dels att vid svenska enskilda jiarnviigar skyddsavdelning
endast behover insiittas 1 tag, som har en storsta hastighet av mer in 40
km. i timmen eller medfor mer dn 40 vagnsaxlar, dels att i Tyskland skydds-
avdelning icke i nagot fall hehover medforas i tig, vars storsta hastighet
icke overstiger 40 km. i timmen. Lokalbanctag torde endast i undantags-
fall komma att medfora flera in 40 vagnsaxlar. DBestimmelserna dirom,
att skvddsvagn eller skyddsavdelning skall medforas, foranleda ofta, att om-
fattande rorelser maste utforas vid hopviixlingen av tigen.  Diirjiimte intriiffa
fall, da vagn miste medsindas tag endast for att tjinstgora sasom skydds-
vagn, varigenom den doda tagvikten okas. P4 grund hiirav och sirskilt
med hiinsyn dértill, att tighastigheten a lokalbanorna enligt kommitténs for-
slag icke skulle komma att Overstign 40 km. i timmen, anser sig kom-
mittén kunna fororda, att foreskriften angaende medforande av skyddsvagn
cller skyddsavdelning icke matte tilliimpas & lokalbanorna.

I avseende a tagens utrustande i dvrigt far framhallas, att det siirskilt a
lokalbanor torde vara fordelaktigt att forse lokomotiven med ringverk i och
for signalering vid sidana stillen, dir utsikten ir skymd, sivskilt vid viig-
overgingar i banans plan, som sakna avstingningsanordningar eller som éiro-
forsedda med obevakade grindar eller bommar. Signalering med dylikt
ringverk dr ndmligen 1 de flesta fall fullt tillfredsstillande for nu ifriga-
varande dandamal.
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Pa det att lokomotivioraren skall bliva satt i tillfiille att under morker
tillriickligt  tidigt iakttaga savil de i sparet forekommande viixlarnas liigen
som a banan mdojligen uppkommet hinder tor tagets framforande, ir det
onskviirt, att de a lokalbanorna anviinda lokomotiven utrustas med effektiva
stralkastare.  Det starka skenet fran en sadan stralkastare skulle diven komma
att hidraga till, att taget tidigare iakUlages av personer, som fiirdas i eller
over banan framlor taget.  Isvinerhet vid en oinhiignad bana skulle detta
bliva av stor betydelse. Stralkastare for hir ilvigavarande dindamal bor
vara sa invdittad, att dess sken kan i erforderlig grad forbliindas eller ljus-
styrkan minskas, da lokomotivet anviindes 1 viixlingstjiinst.

Dirjamte dr det i och for underlittande i vissa lall av vagnars insiittande
a lastplats fordelaktigt, att a tag, som skall utfora viixling vid dylikt sido-
spar, medfora en <. k. viixlingslina.  Vid lokalbanor torde nimligen last-
platserna ofta komma att besta av ett stickspar, pa grund varav det endast
genom anviindande av dylik lina dr majligt att i den ena tagrikiningen an-
viinda sig av vederbirande tags lokomotiv vid vagns insiittande a dylik
lastplats.

Kommittén far sivskilt Nramhalla onskviirdheten dirav, ate bevakningen
ordnas sa, att dels postning {Or tag icke behdver forekomma, dels baninspek-
tion genom vakt endast hehover foretagas en ging om dygnet.  Kommittén
haller niimligen fore, att den vid de svenska statshanorna brukliga post-
ningen {or tagen icke i och for sig innebir nagon nimmviird grad av tag-
sitkerhet.  Den siikerhet, som vinnes genom hanvakterna, ernds niistan ute-
slutande genom deras inspektioner av banan.  Pa grund hiivav torde indra-
gandet av foreniimnda postning for tag icke kunna hetraktas sisom bort-
tagandet av nagot visentligt siikerhetsimonient.

FFor att baninspektionen skall bliva fullt effektiv, erfordras att densamma
ordnas pa ett fullt iindamalsenligt siitt. For manga inspektioner verka
givetvis sd, att den inspekterandes uppmirksamhet avslappnar i mer cller
mindre hog erad.  Ar den [or inspektionens fullgorande anslagna tiden dir-
till si knappt tillmiitt, att den inspekterande maste fiirdas helt hastigt over
sin stricka. maste det anses sasom oundvikligt, att en cller annan anmiirk-
ningsviird omstindighet undgar den inspekterandes uppmiirksamhet.  Siasom
forut framhallits anser kommittén, att den mest effektiva baninspektion
ernas, om den inspekterande far (1l fots tilleyggaligon sin striicka. Sadan
inspektion torde, sasom forul niimmts, endast behdva {oretagas en gang om
dygnet.

Utom forenimnda inspektion bor, sasom forut niinints, banan inspekteras
iiven av banforvaltaren och banmiistaren, vilka i vissa fall bora utfora sina
inspektioner till fots.

Bevakning av viig- eller gatusvergang bir i rvegel icke forekomma vid
lokalbanor. For tillgodoseende av  sitkerheten  vid dylik overgang, som ir
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heliigen i banans plan. bir forutom nedsittning av taghastigheten pa siitl
forut angivits signalering med vissla cller ringklocka foretagas pa visst av-
stand fire tagets ankomst till dvergangen.

For saviill stations- som  tag- och banpersonal bhor tillkinnagivas, vilka
ligen de olika viixlarna skola intaga vid olika tillfillen.  Det Lige, i vilket
viixel i regel skall ligea, bor beniimnas viixelns grundliage. 1 det motsatta
— det s k. omlagda Liget — bor viixeln forutom vid viixlingsrorelser endast
fa ligga i siivskill foreskrivna fall.

Vad som nu ifragasatts inmebiir i stort sett endast inforande av enhetlighet
i hiir ifragavarande avscenden.  Som bekant bendimnes redan nu en av de
stillningar, en forreglad vixel kan intaga, viixelns pluslige.  Detta lige ut-
viiljes alltid s, att det sammanfaller med det lige, i vilket viixeln i regel
maste ligga, d. v. « 1 grundstillningen.

Nveklarna till viixlar & bemannad trafikplats hira forvaras a denna plats,
iven om personalen utgores av enbart en banagent.  Dyiika nycklar bora
stillas under uppsikt av forestandarven, vilken skall ansvara for desamma.
Nycklarna hora forvaras a ett hestiimt stille, vilket torde kunna utgoras av
en tavla, anordnad pa sitt 1 Kungl. Jimviigsstyrelsens skrivelse d-noe Bkbr
64 den 2 september 1911 angaende kontrollas for stationer a linjen Boden
—NKiruna dir bestimt.  Lmellertid bora endast de i bruk varande nyecklarna
lava sin plats a ifragavarande tavia.  Forckommande reservnycklar hora
ditvemot forvaras under plomb.

Synnerligen  viktigt dr, att striing kontroll utovas over nycklar till viixlar
och =piirrklotsar under den tid tag viintas ankomma till trafikplats.

Nvcklar till viixlar a obemannad tratikplats hira forvaras a niirmaste be-
mannade tratikplatser a omse sidor om forstniinmda plats och stiillas under
uppsikt av  forestandaven a denna plats samt [Hrvaras pa samma siitl som
de till denna plats horande nycklarna.

Da tag skall avlimna vagnar a cller avhimta sadana vid obemannad
trafikplats, skola crforderliga nycklar utlimnas Gl befiilhavaren 4 det tag,
som skall utfora avlimningen resp. avhamtningen. Sedan erforderlig viix-
ling utforts, skall tagbefilhavaren sorja for dels, att viixlar och spiirrklotsar
bliva aterforda till foreskrivna ligen, dels att nycklarna till dessa viixlar
bliva overlimnade {ill néirmaste trafikplats i tagets viig (or att dirifran med
torsta limpliga tag aterliimnas till den trafikplats, dir desamma skola for-
varas. linahanda aliggande bor tillkomma person, som tjinstgor sasom till-
syningsman  vid vagnuttagning, da nycklar till viixlar 4 obemannad trafik-
plats eller till sidospar vid banan blivit till honom wtlimnade i och {or
vagnars in- eller utforande fran sidospar vid dylik plats.

Sasom forut nidmnts dr det, siirskilt vid tags ingang a eller utgang fran
obemannad’ trafikplats divensom vid tags framforande Gver viixel 4 linjen,
nodviindigt, att lokomotivioraren gires ansvarig for, att tag icke framgar
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genom viixel, som ligger 1 oriktigt lige, eller forbi sparforening, som icke
iir hinderfri.  IForeskrifter bira diirfor utfiivdas i sadan rikining.  Men pa
det att misstag icke under nagot forhallande skall kunna uppkomma, hora
emellertid ifragavarande foveskrifter avse icke endast obemannade tralikplat-
ser utan alla stilllan, die viixel 1 tagsparet forckommer.

Ehura ansvaret {or, att tag icke framfires genom viixel, som ligger i
oriktigt  liige, cller over tagviig, som icke dr hinderfri, lagts pa lokomotiv-
(Grarven, bor forestandaren a bemannad trafikplats dock vaka over, att viix-
lar och spitrrklotsar ligga i riktiga ligen och att tagvigarna éro hinderfria,
da tag viintas ankomma till eller skall avga fran platsen.

Betritfande obemannad tratikplats, a vilken tag gjort uppehall, skall tag-
heldlhavaren i avseende a tagets utfart fran trafikplatsen ansvara for viixlar
och Aagviigar.  For sikerstillande av tags infart a eller genomfart av obe-
mannad trafikplats bor gitlla, att de bada a.6mse sidor om denna tratikplats
beligna bemannade trafikplatserna, diir nycklarna till viixlar vid forstnidmnda
trafikplats forvaras, skola underséka och med varandra kollationera hnruvida
samtliga viixelnyveklar finnas a de foreskrivona trafikplatserna eller & endera
av dessa, innan tag tillates avea i riktning mot den obemannade trafikplat-
sen. Skulle vid dylik undersokning befinnas, att nyekel saknas, skall loko-
motivioraren skriftligen och mot kyitto underriittas om forhallandet.

For det att endast ett och samma forfaringssiitt skall komma till anviind-
ning vid tags avsiindande a lokalhanor, torde taghelilhavaren bora bliva den,
som  vid alla tillfillen giver avgangssional till lokomotivioraren.  De flesta
trafikplatserna vid en lokalbana torde ndmligen komma att utgoras av hall-
eller lastplatser, vid vilka det redan enligt nu gillande bestimmelser till-
kommer taghefiilhavare att giva avgangssignal.  Nagon anledning att i av-
seende a de fatalign bemannade  verkliga  stationerna gora undantag fran
denna regel synes icke foreligga.  Emellertid maste det givetvis ordnas sa,
att taghefiilhavaren skall inhimta order fran forestandaren vid vederborande
trafikplats, innan han visar avgangssignal. D tig stannat & obemunnad
trafikplats, Dliver taghefiilhavaren givetvis ensam  bestiimnande 1 fraga om
tagets avsiindande.

Pa det att siirskilt 4 obemannade trafikplatser tagen skola stanna a Limyp-
liga stiillen, bora siirskilda stoppmiirken uppsiittas & de platser, diir lokomo-
tivet skall stanna. En dylik anordning torde med fordel kunnma vidtagas,
om, sasom  forut ifrigasatts, personvagnarna insittas nirmast lokomotivet,
varigenom tagen salunda i regel erhalla likartad sammansittning fran loko-
motivet riknat.  Vid et sadant tillviigngangssiitt skulle sirskild signal till
taget att stoppa 1 regel bliva obehivlig.  Emellertid kunna ju sidana om-
stiindigheter tillstota, att taget behiver stoppas, forr én lokomotivet uppnar
nyssniimnda stoppmiirke, och bor fior den skull saviil torestindaren for veder-

Viirel- vch
tdgrigs-
inspeltion.

Tdys avsdin-
dande frdn
trafikplats.

Tays stop-
panded trafik-
plats.



Destimmen-
det av tay-
spar.

Tags infurt a
trafilplats.

Tagmiite,

118

borande trafikplats som taghbefiilhavaren vara beredd pa att vid tags infant
visa stoppsignal. :

sanforvaltaren bor tillkomma att bestimma det spar, & vilket tag, ordi-
narie eller extra, skall inga & en trafikplats vid lokalbanan. Da i undan-
tagsfall sasom vid dndring av tagmote eller tagforbigang annat tagspar dn
det sdlunda bestimda maste anviindas, hor det tillkomma vederborande fore-
standare att hirom  besluta.,  Vederborande tag hora i en foregaende be-
mannad tratikplats  underriittas, da annat tagspar éin det i tidtabellen be-
stiimda skall anviindas.

Vederborande  distriktsforvaltning  bor dock besluta angaende tagspar for
lokalbanetag a lokalbanans foreningsstation med huvudbanan.

[ regel hor tag inga a tratikplats wlan siieskild signal frin denna plats.
Endast 1 fraga om det tag, som skall intagas sist a plats, dir tagmote eller
taglorbigang skall figa rum, hir signal Gill infart visas. Tag, som salunda
har att avvakia signal till infart, bor icke under nagot forhallande inga a
trafikplatsen. innan denna signal visats.

Viixel, som medelst kontrollas blivit fastlast i det Lige, den skall intaga,
torde icke behova siirskill bevakas vid tags infart a station.  Forekommer
emellertid 1 tagviigen motviixel, som icke medelst kontrollas fastlases i det
for tagvilgen ifragakommande liget, bor sadan viixel bevakas.

Tagmote bor cendast ifragakomma a bemannad tratikplats.  Ilinder bor
dock icke mota att tillfilligt bemanna en eljest obemannad trafikplats for
att a denna anordna tagmdte.

Permanenta tagmiten hora  endast anordnas a trafikplatser, som édro be-
mannade med fast anstilld personal. Tagmote, som uppkommer, da extra-
tag cller tagmotesindring vidtages, bor doek kunna iiga ram iven a en med
bhanagent hemannad trafikplats,

I tidtabellerna t6r de olika motestagen hor vara bestiimt, vilket av dessa
tag, som skall forst ingd a motesplatsen.  Sa vitt mojligt hor sa ordnas, att
tag, =om framfores i viktning mot foreningsstationen med huvudbanan och
Lar anslutning a denna, far inga forst.  Xven bor sa vitt mojligt det tag,
som  skall forst inga a4 motesplats, intagas a det nirmast stationshuset be-
ligna sparet. T detta hiinseende maste dock hiansvn till lokala torhallanden
tagas.

Sa o vitt mojligt bor en tidsintervall av minst 5 minuter anordnas mellan
de olika tagens ankomst till en mitesplats.

X mdétesplats bir, dven om métesplatsen forestas av hanagent, var oclien
av infartsviixlarna i forviig ligeas for de spar, a vilka vederborande tag
skall framga, och bor vart och ett av motestagen under alla forhallanden
stanna, innan  detsamma uppnar hinderpalen mellan métessparen i bangar-
dens  motsatta iinde., Hirigenom omijliggdres visserligen, att motestag far
passera. mitesplats, men torde detta icke a lokalbanor bliva till nagon niimn-
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vited oliigenhet i forhallande till den sitkerhet mot pakoring, som diirige-
non ernas.

Sedan det forst inkomna av de bada motestagen stannat, bor dettas be-
filhavare ga fram till tagets friimst gaende fordon for att overtyga sig om,
huruvida  deita stée hinderfritt 1 forhallande Gl det [or mitestaget avsedda
spiret.  Finner han detta vara forhallandet, kvarstannar han i denna déinde
av motesplatsen [or att genom signalen »klart», visad med handsignalimedel,
for motestaget tillkiinnagiva, att detta kan inga a tralikplatsen. v infarts-
viixeln  for sistniimnda tag icke last, medelst kontrollas, hor ifragavarande
taghefiithavare hevaka nimnda viixel, da métestaget framgar éver densamma.
Sedan motestaget passerat denna viixel, bor han omligga densamma sa, att
den kommer i riktigt lige tor hans eget tag. 1o sistndmnda dndamal bor
trafikplatsens  torestandare hava till taghefilhavaren pa forhand dverlimnat
nyvekeln till denna viixel.

Vid tagmote & trafikplats, dit tagmote tillfilligtvis blivit forlagt, bir det
fist ingaende taget under alla forhallanden stanna utanfor ingangsviixeln.
Itirst sedan taghefiilhavaren 4 det forst inkomna taget visat signal till infart
a trafikplatsen, hor taget sittas i rorelse for att inga a den sistndimnda.

Efter mitestagens avgang bor forestindaren for trafikplatsen overtvga sig
om, atl viixlarna inlaga riktiga Egen och dro behorigen lasta.  Dirjiimte
hir det aligga lhonom att upphiinga nycklarma & for desamma avsedda
platser.

Aven a lokalbanorna bor stationsavstind (avstand mellan trafikplatser med
taganmiilningsskyvldighet) hallas mellan  tagen.  Kontroll hiirdver bor ut-
dvag genom utviixlande av {aganmiilan.

Da taganmiilan utviixlas, bor detta ske mellan samtliga bemannade trafik-
platser.  Taganmilan hir salunda dven utviixlas med tralikplats, som fore-
stas av banagent.  Betrielse fran taganmilningsskyvldighet bor emellertid
kunna medgivas vilken trafikplats som helst.

I regel bor taganmillan utviixlas per telefon av forestandaren {or veder-
horande  tratikplats.  Sirskild  uppmiirksamhet bor dgnas  dérat, att tigan-
miilan, ftrots att den utviixlas medelst telefon, sker i foreskriven form, och
att de utviixlade meddelandena omedelbart inskrivas i tagtidjournal.

Da Gl foljd av att endast ett tagsitt anviindes, tagmote cller tagforbi-
gang icke kan ifragakomma a lokalbana, bor befrielse fran utvixlandet av
taganmiillan 1 regel medgivas.  Taganmilningsskyldighet a sadan linje bir
genast intriida, sa snart flera dn ett tag samtidigt iro ute & lokalbanan, men
hir detla aligegande endast avse den del av banan, som herires av flera iin
ett thg. Om sdlunda intridande taganmilningsskyvldighet hor banforvaltaren
underriitta trafikplatserna.

Om 4 linje, som iir Dbefriad fran taganmilningsskyldighet, tig avgar
frin viss trafikplats mera forsenat in 10 minuter, hor denna trafikplats ge-
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nast anmiila »tag ut» tll nirmaste 1 tagets farrikining beligna bemannade
trafikplats.  Denna uppgift bor vara hifogad av sivil uppgift a tagets num-
mer, littera eller annan beteckning som klockslaget for tigets avegang.

A lokalbana, dir telegraf dr anordnad och diir mera iin ett lokomotiv
eller en motorvagn samtidiglt anviindes 1 tagtjinst, hira de for huvudba-
norna  giillande bestimmelserna angaende utviixlandet av taganmilan Linda
{ill efterriittelse.

A lokalbana, diir taganmilan forekommer, hor anmillan angdende tag-
forsening avliatas till banforvaltaren enligt samma bestiimmelser som a hu-
vudlinje dylik anmilan avlites 1l tratikinspektoren.

Ar taganmilan icke anbefalld, och kan salunda dndring av tagmite
cller tagtorbiging icke forekomma, dir bhanforvaltaren icke 1 behov av si
intim kontakt med tagen, men torde han det oaktat hora underrittas om
avseviird  tagtorsening.  Sdasom  avseviird torde tagforsening hora anses, om
den uppgir till eller dverstiger 15 minuter. Emellertid torde dven det ifra-
gasutta ringa personalbestandet vid lokalbanorna nodviindiggora, att bestim-
melser uifiirdas angiende forutanmiilan diven till trafikplatserna av tagfor-
sening.  Da personalen ér fatalig, maste det nimligen vara av stor vikt, att
densamma icke hindras 1 sitt arbete av en oviss viintan pa, att tag skall
komma. P’a grund hiirav bor, om & lokalbana tag {orsenas 15 minuter cller
mera, den trafikplats, dir denna forsening forst intrider eller viintas intriida,
per telefon eller telegraf forutanmila densamma dels till banforvaltaren och
dels till samtliga i tagets farviktning beligna bemannade trafikplatser.  Om
sdlunda anmild tagforsening till- eller avtager mera iin 15 minuter, bor den
trafikplats, déir detta forhallande {forst intrider eller viintas intriida, avlita
anmilan hirom till savédl banforvaltaren som de aterstaende trafikplatserna i
tagels viig, vilka erhdllit del av forstniimnda anmiilan,

Ar telefon anordnad i stillet for telegraf, bor dndring av tagméte eller
tagforbiging fi vidtagas, endast sd vitt dels tdgledaren kan triida i direkt
telefonforbindelse med den forutvarande och den nya motes- eller forbi-
gangsplatsen  ochi en  kontrollplats, dels dessa trafikplatser kunna dirvekt na
varandra per telefon. S, k. transitering per telefon av order rorande iind-
ring av tagmote eller tagforbigang hor icke 4 foreckomma.  Diremot hor
det forhallandet, att mellan den forutvarande och den nya motes- eller for-
bigangsplatsen eventuellt beligna trafikplatser tilliventyrs icke kunna an-
triiffas  per telefon, icke utgéra hinder [or dindring av tigmite eller tag-
forbiging.

Trafikplats, som tillkallag for att i egenskap av kontrollplats avlyssna ut-
viixlandet av order rorande dindring av tagmote eller tagforbigang, bir si
vitt mojligt vara beliigen bortom den i forhallande till den ort, diir tiagle-
daren vistas, lingst bort beligna trafikplats, som berdres av motes- eller for-
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platsen.  Kontrollplatsen hor dock icke fa sammanfalla med trafikplats, som
eventuellt anbefalles att i stiillet tor den nya motes- cller forbigangsplatsen
utfiivda verkstillighetsorder till visst av de ifragavarande tagen.

Huru i dvrigt bor forfaras vid avielefonering av order eller meddelanden,
som rora sikerhetstjinsten, dr i det oljande niirmare angivet.

Tillvigagingssiittet vid dndring av tagmite eller tigforbigang a lokalbana,
som blivit utrustad med telegraf, hor vara detsamma som a huvudlinje.

IFormen  [6r de order och meddelanden, som  skola utviixlas vid dind-
ring av tagmite eller tagforbiging, bor vara densamma vare sig telefon
eller telegraf anviindes. Emellertid bor, vare sig telefon eller telegraf an-
viindes, av tagledaren utfiirdas bestiimmelse angaende vilket av de bida ta-
een, som skall ingdt forst a den nya motesstationen.

Order till tag bor diven a lokalbana meddelas skriftligen och genom an-
viindande av bestiimda formuliir. Kvitton bora ocksa i foreskrivna fall tagas.
Emellertid torde sadant tillviigngangssiitt hora inforas, att samtliga de order,
som utstillas 1or delgivning ill tig, overlimmnas till taghefilhavaren for att
av denne i erforderliga fall delgivas lokomotivioraren.  Pa grund av de re-
lativt sma  kvalifikationer, som den stationiira personalen, séivskilt banagen-
terna, vid lokalbanorna skulle komma att besitta, torde den kontroll, som
skulle vinnas dirigenom, att samtliga tigorder ga genom vederbirande tag-
hefdlhavares hand, vara vilbehovlig.

Viixlingsrorelse bhor i regel icke fa pagd utanfor sparomradet vid tratik-
plats mot ankommande tag. Skulle detta i visst fall icke kunna undvikas,
bor det ankommande taget savitt mojligt hirom skriftligen underrittas a en
foregaende trafikplats.  ITar dylik underriittelse icke kunnat limnas, men
mitste det oaktat viixling mot tag utforas, hor forfaras pa sitt i sikerhots-
ordningens § 42 v foreskrivet.

Vagnar som blivit avstiillda a linjen, bora i erfordeliga fall fa av tig in-
skjutas till nirmaste trafikplats.  Den for niirvarande tilkimpade regeln, att
tag icke fir utga mot a linjen avstilld vagn for att inskjuta densamma till
trafikplats, skulle bliva allt {6r betungande vid lokalbanor, och torde icke
heller vara av hehovet pakallad, da taghastigheten dir sa ringa som forut
ifragasatts. S vitt stoppsignaler blivit utsatta i vederborlig ordning, torde
niagon fara icke kunna uppkomma enbart dirigenom, att tag utgar & linje,
diir fordon dr avstillt. Xn yiterligare minskas mojligheten  av, att fara
skulle kunna uppstd, dirigenom att tagpersonalen pa forhand underriittas
om fordonet. DPa grund hiirav far kommittén framhballa onskviirdheten av,
att bestimmelserna angiende lokomotivs placering 1 tig dindras i sidan rikt-
ning, att lokomotivet i undantagsfall far instillas mellan olika vagnar i ta-
get.  Sa vitt mojligt bor i sadana fall dels nagon av tigpersonalen, med-
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och om erforderligt verkstilla  signalering, dels denna vagn vara utrustad
med broms,

Eniir framforande av elt tag, i vilket vagnar blivit tillkopplade vid bada
dndar av lokomotivet, maste anses stillla siivskilt stora fordringar pa loko-
motivioraren, bor icke endast hastigheten for ett sidant tag nedsiittas pa
sit tidigare foreslagits utan dven det antal vagnar, som samtidigt skall fran
linjen inskjutas av etl och samma tag, bhegriinsas till hogst tre.

Redan 1 fraga om lokalbanornas utrustning har kommitién foreslagit tele-
grafens utbyte mot telefon. Kommittén hyser niimligen den uppfatiningen,
att telefon fullt kan ersiitta telegraf a en bana med en storsta taghastighet
av 40 km. 1 timmen.  Det har vid upprepade tillfilllen inviints, att fel-
aktighet kan uppsté a telefonen, och att kontroll fver, att telefonmeddelande
upplattas riitt, icke kan erhallas. 1 detta hiinseende kan erinras diirom, dels
att  felaktigheter diven kunna uppstid 4 telegraflinjer, dels atl visaretelegraf-
apparater dnda tills for fa ar sedan anviindes & sadana huvudlinjer, diir
tagfrekvensen och taghastigheten var avseviirt storve in vad den kan bliva
a lokalbanorna, utan att diivigenom  nigon  olveka kommitién  veterligt
uppstod.

I avseende pa utviixlandet genom telefon av order och meddelanden ro-
rande sitkerhetstjiinsten tillater sig kommittén framstiilla foljande forslag.

Den, som svarar a anrop, bor uppgiva saviil det egna telefonstiillets som
eget namn. Den anropande hor omedelbart efter erhallet svar uppgiva sivil
det egna telefonstiillets som eget namn samt. diirest det meddelande, som skall
avsiindas, {dr att jamfora med telegram, omedelbart tillfoga ordet »Skriv . Se-
dan den anropade svarat » Kom» bor ordern eller meddelandet 61ja langsamt
och tyvdligt. Avbrott 1 avsiindningen bir giras da och da, och bir den mot-
tagande tjinstemannen vid varje sadant avbrott repetera vad som blivit mot-
taget och nedskrivet. Avsiindningen bor avslutas med ordet »Klart», vavefter
den mottagande bor svara:  Forstatts, samt direfter upplisa meddelandet
i sin helhet. Den avsiimdande hor hiivefter svara: » Riktigt, avslutat», vilket
hir hesvaras med: » Avslutats, direst intet vidare ér att tilligga,

Forst sedan salunda bada utsagt ordet » Avslutat», hir korrespondensen
anses vara avslulad.

Har den mottagande tjinstemannen endast delvis uppfattat meddelan-
det, eller visar det sig vid kollationeringen, att meddelandet blivit felaktigt
mottaget, skall meddelandet resp. kollationeringen genast avbrytas och upp-
repas i den del detsamma icke blivit riktigt uppfattat.

Nedskrivandet &4 mottagningsstiillet skall ske under telefoneringen och
under inga forhallanden cfterit.

Vid avtelefonerandet av sidrskilt viktiga meddelanden bor om mojligt ett
tredje telefonstiille anlitas sdsom kontrollant. 1 sadant fall bor forfaras pa
foljande siitt.
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Sedan det anropade telefonstiillet svarat, uppgiver den anrvopande {jinste-
mannen savil telefonstiillets som eget namn samt  tillfogar diirpd  orden
»Viinta, -\ skall kontrollera». Dirpa anropas telefonstiiliet A (det kontrol-
ferande stiillet), varefter, sedan A svarat, den anropande siiger »Kontrollera
meddelande med B (det forst anropade telefonstiillet)».  Meddelandet avtele-
foneras diiveflter pa ovan féreslagna siitt samt avlvssnas och nedskrives fiven
vid \.

Sedan meddelandet  ér repeterat och kvitterat siiger .\, diirest intet varit
att anmiirka mot repetitionen:  Riktigt, A (kontrollstillets namn) XX (kon-
trollantens namn) -,

Mirker kontrollanten diremot oriktighet, som undgar den tjinsteman,
som avsiint meddelandet, skall kontrollanten gira denne uppmirksam dérpa
ochi forst intvga riktigheten. sedan meddelandet blivit av den mottagande
tjiinstemannen riktigt repeterat.

Finnes  kontrollerande telefonstille ¢j att tillga, skall om mojligt en siir-
skild tjinsteman vid avsiindningsstiillet mottaga och avlyssna iinnu' en repe-
tition av meddelandet eller ock en siirskild person & motlagande platsen
anvo avlyssna, uppteckna och med den forsta nedskriften jimfora samt till
det avsindande telefonstitllet repetera meddelandet och slutligen med sin
signatur 1 telefonboken bestyrka kontrolleringen.

Daallmiint telefonmeddelande skall avsiindas, gives »allmin signal». Sedan
det kan antagas, att samtliga telefonstiillen lvssna, siiger den anropande
tjanstemannen: » Allmiint telefonmeddelandes och uppropar omedelbart dér-
efter varje sieskilt telefonstiille i ordning, varvid horjas med det lingst bort
beligna telefonstiillet.  Efter varje upprop svaras med det anropade tele-
fonstilllets och denZavlvssnande jinstemannens nammn.  Sedan samtliga tele-
fonstitllen anmélt sig, avsiindes meddelandet.  Kollationeringen sker genom
den lingst hort beliigna  trafikplatsen.  Dirvefter skola dvriga avlyssnande
telefonstilllen i ordning uppgiva vederborande telefonstilles namn och an-
mila - Forstatt -, varpa det avsiindande telefonstiillet svarar ~Avslutat

Angaende de olika meddelandenas inbordes foretridesriitt bor telegrafreg-
lementets foreskrifter gilla.

Da det i vissa fall kan vara forenat med svarigheter att i telefon upp-
fatta vissa ljud, bor vid avtelefonerande av visst ord eller sitfertal hjilp-
medel 1 form av namn anviindas.  ILirvid bokstaveras det ord, som sa-
lunda  skall avtelefoneras, varvid 1 stilllet for hokstiiver diiremot svarande
namn anvindas, Pa enahanda siitt bor (orfaras vid avtelefonering av svar-
fattliga tal, vilka i sidant fall siffra efter siffra atergivas med motsvarande
namn. Den namnforteckning, som i dylika fall anviindes av Kungl. Tele-
arafverket, bor dven kunna anviindas vid nu ifragavarande telefoneringar.
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Transport- och expeditionstjénst.
Lersontrafik.

I savil Statens jirnvigars egen tratik som svensk samtrafik bora resande
kunna expedieras divekt fran och till station vid lokalbana.

Fran och till bemannad cller obemannad hallplats (iiven hall- och lastplats)
bor direkt expediering av resande i regel diga ram endast till och frin ve-
derborande lokalbanas trafikplatser. DA mera avseviird  persontratik fore-
kommer mellan  hallplats vid lokalbana och niirbeliigen storre station (stad
eller jarnviigsknut) vid huvudlinjen, bhora dock resande kunma expedieras
direkt mellan dessa platser.

Vid bemannad tratikplats bor  biljettforsiiljningen  ombesorjas av trafik-
platsens personal.

Sverges Statshanor, N:o 015,

KVITTO

a uppburna transportavgilter i tagexpedition nr

den 19

(Transportfiremitlens beniimning).

fran .. .. . . till

Taghefitlhavare.

Biljetter fran obemannade  trafikplatser bora utlimnas av vederborande
tagbefilhavare.  IFor detta dndamail hora taghefiithavarna forses med biljetter,
giillande for vissa angivna stationsstriickor, a vilka en och samma biljettav-
gift tillimpas. A dylik biljett bor genom klippning med biljettang utmirkas,
mellan vilka tratikplatser biljetten dr avsedd att giilla. '

I regel torde det vara tillriickligt att till tagbefiilhavarna utlimmna endast
tredje klassens biljetter. Kommittén, som utgar dérifran, att andra klassens
vagnar datminstone i vissa fall skola komma att framforas a lokalbanorna,
har niimligen ifragasatt, att till resande 1 andra klassens vagn skulle utliim-
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nas en och en halv tredje klassens biljett. Da den faststillda aveiften for resa
i andra klass emellertid icke alltid dverensstiimmer med avgiften {or resa i
tredje klass, tagen en och en halv gang, kan en sadan anordning dock icke
vidlagas med mindre din att avgifterna fa i nagon man avvika frin de all-
miinna taxchestimmelserna. Skulle ett sadant undantag {or lokalbanorna
icke anses Kimpligl, har kommittén ifragasatt, att till resande, som {ran obe-
mannad trafikplats firdas i andra klass, skulle av tagbefilhavaren utlimnas
«n [or blakopiering anordnad biljett av forestdende utscende.

Dylika biljetter kunna diven anviindas vid expediering frin obemannad
teafikplats av barn, som firdas i andra klass, trupper, siillskap och resgods
divensom  vid expediering av hundar och dylika djur, vilka attolja resande.

Resgods bir kunna  expedieras  divekt fran och till samma trafikplatser, — Resyords.
fran och till vilka direkt biljettforsiiljning dger rum. Jiamvil fran obeman-
nade hallplatser bor resgods salunda kunna forsiindas.  76r sistniimnda in-
damal bor en mindre godsvig medforas 1 vederborande tags packvagn, och
hor taghefilhavaren med iedning av erhillna tariffer utriikna den avgitt,
som eventuellt skall erliggas. Kyitto & siidana resgodsavgifter skulle utfiiv-
das & ovan angivna formulir. J,U’"

ol
Codstrafik. M(/ICIL C e l\\() \\

I'ran och till lokalbanas stationer hora dkdon, lik, levande djur ocli gods pivekt eope-
kunna expedieras dirckt savill 1 Statens jirnviigars egen trafik som i svensk ‘1:;’('1;,’:)’{“',”1
samtrafik med hegagnande av {or resp. stationer utarbetade tariffer.

Fran och till bemannade hall- och Tastplatser, bemannade hdllplatser samt Divekt expe
obemannade lastplatser hira transportforemal av nyssnimnda slag expedieras ’IL’"’," ”I"'g":(’[:[
direkt 1 samma  omfattning  som - fran  och  till lokalbanans stationer janl- och last-
med den inskrinkning, som betingas dirav, att en viss plats kan vara op- Iu{:;l::':';:‘;';;:l.e
pen endast for viss tratik. hdllplatser

For sindningar till och fran nyssndmnda trafikplatser bora avgifterna i sm,',',l,((::b(/::,':;,"-
regel utga efter tarvifferna for den station, som ligger niirmast bortom ifra-  platser.
gavarande trafikplats i {forhallande till avsiindnings- resp. mottagningsplatsen. '
Aro avstanden mellan stationerna avseviirt stora, bor dock fraktberikningen
kunna ske efter verkliga avstanden.

Fraktavgifterna tor sindningar till och fran hir ifragavarande tratikplat-
sor hora fa crliggas till vederborande platsforestindare, dir sddana finnas.

Betriitfande forsindelsernas expediering bora bestiimmelserna i order 3 252
i tillimpliga delar giilla.

Vid obemannade hallplatser bhor sasom forut nimmnts styekegods intill en  nDivekt cope-
vikt av ca 100 kg, pr kolli fa inlimnas till forsindning savil till trafik- ':;I‘/':‘;""Z“;;:
plats inom lokalbanan som till bortom den sistniimnda beliigen trafikplats. fran obeman-
Godsets mottagande ombesdrjes av tagbefilhavaren a vederborande tag. ¥n- "’1')"'(‘1":"("{ h{""

trafikplatser.
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dast et tag om dagen i vardera rikiningen hor i regel upplatas for dyvlika
transporter.

Avsiindarna bora sjilva utfora inlastning i taget, men hir tagpersonalen,
inklusive eldaren, dock vara behjilplig hirvid.

Vikten hor kontrolleras av tagbefilhavaren medelst den i taget medfirda
vagen.  Avsiindaren bor vara behjilplig vid viigningen.

Vikten bor antecknas a fraktsedeln, direst sa icke redan gjorts av av-
sindaren. D tagbefiilhavaren viigt godset, bor viigningsstiimpel, angivande
Viigt.  Tagexpedition nr > anbringas a4 saviil fraktsedeln som fraktse-
delsduppletten.

Godsets mottagande  kvitteras genom anbringande a vederborlig plats av
en siskild  datumstimpel, angivande »Sverges statsbanor.  Tiagexpedition
nr

Taghefilhavaren bor utfora fraktherikningen med ledning av medford
gpecialtariff.

Frakt for sindning inom lokalbanan bor fa erliggas ll tagbetiilhavaren.
Skulle forsiindare av gods till station bortom foreningsstationen med huvud-
linjen onska betala frakten iinda fram till hestimmelsestationen, borde frak-
ten kunna utriiknas av taghefilhavaren med ledning av medford taxa och
specialtariff  for foreningsstationen.  Givetvis mdste detta inskriinka sig till
fall med timligen enkel fraktheriikning.

Fraktsedlarna bhiora bokforas av tagbefiilhavaren i en avsiindningshok, i
vilken konton uppligeas tor varje mottagande trafikplats.  Denna bok hér
vara uppstilld pa samma siitt som de for huvudlinjernas stationer avsedda
avsiindningshockerna. Dock hiir en sittskild kolumn anordnas {or avsdndande
trafikplats (eventuellt angives denna trafikplats i anmiirkningskolumnen).
skall godset siindas utover lokalbanan, bor i regel omexpediering éiga rum a fore-
ningsstationen, dock horomexpedieringen kunna ske diven a annan limplig station.

Avsiindningshoken bor foras per manad.  Vid manadens slut hor taghe-
filhavarens hemstation summera resp. konton och Overfora slutsummorna
till ett (vanligt) sammandrag, som jinmte avsiindningshoken fran niimnda
station hor insiindas till kontrollkontoret.

Lfterkrav bor ¢f fa ifragakomma fran eller till obemannad station.

A trafikplats, till vilken gods anlkinder, bora fraktsedlarna upptoras i mot-
tugningsboken & sirskilda konton, ett {or varje tagexpedition, och bor diir-
vid vederborande  avsiindningsplats angivas i siirskild kolumm.  Om annan
tratikplats  skoter bokforingen for mottagningsplatsen, bor forstniimnda tra-
fikplats jimvill ombesorja nu ifrigavarande bokforing.

Vid forsiindning av styckegods # obemannad tratikplats bor foljande
laktiagas.

Sedan  godset mottagits a vederborande avsiindande tratikplats vid lokal-
banan resp. ankommit fran  huvudlinjen till foreningsstationen med lokal-
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banan eller annan foreskriven omexpedieringsstation, underriittas mottagaren
postledes genom  siirskild  notis, att godset kommer att forsindas till den
obemannade trafikplatsen med visst tdg & viss dag. Tag (or vidaresind-
ningen viiljes med hiinsyn dirtill, att nyssnimnda underriittelse skall hava
kommit mottagaren tillhanda sa tidigt, att han kan infinna sig vid godsets an-
komst.

Ar godset stillt till avsiindarens eget mottagande och medfoljer avsinda-
ren sjily taget, behdver notis icke utsiindas.

Fraktsedeln infores i avsindningshoken a siirskilt konto {or vederborande
tagexpedition med angivande av mottagande trafikplatsen i siirskild kolumn.
Ifor fraktens riitta herikning ansvarar avsindningsplatsen.

Godset avsiindes till den obemannade trafikplatsen med det i notisen an-
givna taget samt utlimnas av tagbefilhavarven till mottagaren mot avlim-
nande av kvitto a den forut oversiinda notisen, vilken tjinar som bevis pa
innchavarens behdrighet att mottaga godset.  FFraktsedeln utlimmnas.  Irakt-
sedelshihanget behdlles av  tagbefiilhavaren, som (eventuellt efter tagturens
slut) med ledning av detsamma infor simdningen i en mottagningshok med
konton for varje wesdndningsplats.

Direst mottagaren eller hans ombud icke édr nirvarande vid tagets an-
komst till den obemannade trafikplatsen, hor godset medtagas till nista be-
mannade plats med godsforvaringsrum. 1 sadant fall bor dock frakt beriik-
nas {till sistherorda plats och mottagaren underriittas, att han fger forfog:
dver godset pd samma plats.

Mottagningshoken bor {oras pr ménad och avslutas av taghefilhavarens
hemstation vid manadens slut.  Vederborande slutsummor uppforas a ett
(vanligt) sammandrag, som jimte mottagningshoken fran nyssniimnda station
insiindes till kontrollkontoret.

TFraktavgifterna hora om mojligt erliggas & avsiindningsplatsen.  Sa vift
det icke dr fraiga om gods, for vilket frakten skall enligt giilllande hestdim-
melser erligeas vid avsiindningen, hor det dock icke forvigras vederborande
avsimdare att angiva frakten till betalning a mottagningsplatsen. 1 sadant
fall skall frakten inkasseras av taghefilhavaren.

Fran en obemannad trafikplats till en annan sadan plats skall gods ex-
pedieras pa nedan angivna siitt.

Diirest  bemannade trafikplatser med  bokforingsbefogenhet diro beligna
mellan de bada obemannade trafikplatserna, medtages godset till den niie-
mast bestiimmelscorten liggande bemannade trafikplatsen, dir godset, sa vitt
detsamma  icke dir stillt till avsiindarens eget mottagande och avsiindaren
sjiilv medfoljer taget, kvarhilles till dess mottagaren genom sirskild notis
hunnit underrittas om godsets vidarebefordring med visst tig.

Siindning av hiir ifragavarande slag bor upptagas i vederborande taghe-
fillhavares avsindnings- och mottagningshocker samt dessutom i en siirskild

Divelt eape-
diering av
styckegods
mellan obe-
mannade
trafikplatser.
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kontrollbok & den plats, dir godset uppehalles. 1 kontrollboken inforas
samtlign de uppgifter, som eljest skola inforas i avsiindningshok, varjimte
avsiindnings- och mottagningsplatser samt vederhorande tigexpeditioner an-
givas. Sindningarna inforas i kronologisk ordning utan hiinsyn till av-
siindnings- och mottagningsplatser eller tagexpeditioner. Denna kontrollbok
bor sedermera insiindas till kontrollkontoret for jimforelse med tigexpedi-
tionens avsiindnings- och mottagningsbocker.

Diirest hemannad trafikplats med bokfioringsbefogenhet icke iir beligen
mellan avsiindnings- och mottagningsplatserna, mottages godset till beford-
ring, endast om avsiindaren uppgiver, att mottagaren ér pa forhand under-
rittad, att godset sindes med taget ifraga. Tagbefilhavaren hor infora si-
dan siindning saviil i avsiindnings- som 1 mottagningsboken.

Redovisning och uppbérd fran tagexpedition.

Tagexpeditionens uppbird bir dagligen mot kvitto dverlimnas till tag-
hefiillhavarens hemstation, som upptager totalbeloppet i sin trafikjournal un-
der siirskild rubrik »Tag exp. nr  ».

Taghefiilhavaren hor en géng i veckan eller, diirest sa anses vara behov-
ligt, dnnu oftare och alltid vid avlosning frin tigexpeditionen i friga, av-
limna redovisning till hemstationen a siirskilt formuliir, upptagande dels
person- och resgodshiljetternas hegynnelse- och slutnummer, antal forsilda
biljetter och diirfor uppburna avgifter divensom inkasserade frakthelopp med
angivande av fraktsedelsnummer, avsiindande och mottagande trafikplatser
m. m., dels till hemstationen avlimnad uppbord. THemstationen bor granska
denna redovisning och avpricka vederbirande uppbidrdsposter i avsiindnings-
resp. mottagningsbickerna.
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