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KAP, VI. FCRORTSTRAFIKENS LONSAMHET
= —— -]

A, TONSANMHETSKAIKYLERNAS ALIMANNA FORUTSATTNINGAR

Syftet med en l6nsamhetskalkyl anger 1942 &rs jirnvigskostnadsut-
redning vara, att limna uppgift om, vilka farédndringar en viss ifriga~
satt atgird kan vintas medfdra betrdffande storleken och tidsfordel-
ningen av féretagets framtida inkomster och utgifter i jimfdrelse med
det fall, att vederblrande &tgird icke vidtages. P4 grundval av dessa
uppgifter kan dérefter beriknas, vilken inverkan vederbSrande &tgird
kan vintes f& pd foéretagets kepitalvirde vid knlkyltidpunkten och om
dtgérden ifrdga kan anses fdretogsekonomiskt "1lénsam! eller ej, Blond
de alternativ i friga om ekonomiska dispositioncr, som kunnn fdrekomma,
bér det vare mb5jligt att utvdlje det som i verje fo2ll dr det ur foro-
togsekonomisk synpunkt mest ldnscrma.

Principiellt gédller om lénsomhetskrlkyler, att de dro totalkal-
kyler, d.v.s, att man vid kalkylen for ett visst alternativ mdste toga
hinsyn t111 dette altern~tivs inverksn p& jirnvigsforetagets semtlise
inkomster och utgifter. P& grund av det samband, dels i tiden, dels i
rummet, som 1 jErnvigsproduktionen forefinnes mellom de olikn delpro-
cesserna, kan nidmligen en dndring i en viss delprocess medfdra en fox
éa'.ndrihg icke blott i de till denna delprocess hdrande inkomsternc och
utgifterna uten dven i till andra delprocesser héranle inkomster och
utglfter.

I kostnads~ och intdktsberilmingarne for olike produktionsaltern-
nativ kan man i stdllet for att jamfora kapitalvdrdenz av de framtida
utgifterna och inkomsterne for vederbdrande altermativ jimfore deras
&rskostnader och &rsintdaktcr. D& det vanligen dr skillnaden mellon de
bédea alternativen, som &r det relcvanta, behdver man givetvis icke med-
taga s&dana utgifts~ och inkamstposter, som i bada alternativen ha som-

ma storlek och tidsplacering, Vad som sokes Hr 2l1ltsd merkostnoderna
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for den plenerade 3tgirden (undersSkningsaltemativet) i férh8llande till
det valda jamfdrelsealternativet,

I berdkningen av kostnaderna i ett pd visst s@Ett/framtide trafikli-
ze inz&r som férsta led en plancering, huru transportema i detta lége
skola fullgbras genom insats ov olike produktionsmedel, d.y.s. en drift-
planering. For driftplaneringen grundliggande &r storleken, sammensdtt-
ningen och tidsférdelningen av transportuppdraget i ifrdgavarcnde trafik-
ldges Med ledning av driftplanen och med utnyttjande av de uppgifter, som
kunna erhdllas uxr bokfdringen och befintlig kostnads—- och driftstatistik,
kunnc sedan kostnaderna i vederbdranie trafiklige beridknas.,

I foreligmande lénsamhetskalkyler for férortstrafiken pd statens
jirnviigors linjer vid Stockholm ha uppstdllts f6ljande undersdkningsal-
ternativ:

1) Férortstrafiken ténkes nedlagd inom en nérmare rdjong, teosme.
stotionerna Huddinge, Spanza med anslutanie bana till Hidsselby villastad
samt Upplends Vasby,

2) Férortstrafiken tinkes nedlagd inom en - fr3nsett p& Uppsalalin-
jen - vidare rdjong, ndmlizen t.,oem. stationerna Sddertdlje C, Kungsingen
och Upplands Visby,.

3) Forortstrafikapparaten utvidgas fir att i stérsta m3jlica ut-
strickning tillgodose det fdrortstrafikbehov, som kan bedSmas i framtiden
komma ztt fOrefinnes vid den folkmingd inom ifrdgavarande linjers trafik-
omrdden, som antagits i stadsplanekontorets trafiktelniska 18sningsfirslag
(se kap. IV C),

Nynédsbonans férortstrafik medtages icke i knlkylerna.

Som jénfﬁmlsealternativ gidller for allg tre undersikningsclterma~
tiven, att forortstrafiken tdnkes bibehdllen i sin nuvarande amfattning,
under det Uvrig jarnvigstrafik antages successivt Ska. Med hinsyn till

den Ovriga trafikens Okning antages vissa utvidgningor av de fasta an-
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léggningarna komma att bli nddviindiga. Hirvid bortses dock frén de
kostnads- och intiéktsfordndringar san siledes dro fdrenale med den
ovriga trafikens utveckling, Jémférelsealtermativets kostnader och in-
tikter antages f6ljaktligen motsvara nuvarande kostnader och intikters

For de tre undersdkningsclternativen ha uppgjorts sirskilda
tidtcbeller, med ledning av vilka mindre— respektive merkostnadsbe-
rikningorna skett,

I de *foll forortstrafiken har tdnkts eller av kopacitetsskil
miste tidnkns-nedlogd -~ &et senare gdller endast ifrdga om vissa sta-
tioner pd Kungsingenlinjen enligt altemmativ 3 - ha ifrdgaveronde sto-
tioner dock forutsatts trofikercde i viss utstrickning fér ott méjlig-
géra anslutning till fjédrrtdgen, vilka sencre i samtliga clternativ
avsetts skola i stort sett som nu passera forortsstationcrnae Delega~
tionen har nidmligen icke ansett sig b&ra rikna med mbjligheten av en
sddan forsémring av servicen fér firorternas fjirrescnirecr, som ett
totalt nedlédggande ov persantrafiken pd férortsstationerna skulle ine-
nebidray I alternativ 3 tinkes anslutningstrafiken till och frén de sta-
tioner, dar firortstrofiken tinkts nedlagd, helt ombesdrjd av férorts-
tdgen, i clternctiv 1 dels av de kvarvarande, fjannafe férortstégen,
vilka for detta &ndomdl givas uppehdll i viss utstrickning vid de
nirmere frortsstationerna, dels av sdrskilda, nyinlagda anslutnings-
tdgs I alternativ 2, enligt vilket soamtliga fdrortstlg ténkts indrag-
na, miste hela arslutningstrafiken ombesdrjas av sirskilda anslut-
ningstdge. Dessa sdrskilda anslutningstdg forutsittas bestd av mindre
enheter 1 form ev motorvognar eller rédlsbussare. De fOrutsdttos endast
skola tillgodose och vora dimensionerade fér fjarrtrafikens behove For
detta behov har det ansetts vara tillriickligt, om anslutningstigen ut-
géras av endast en motorvagn (respektive Talsbuss).

En mera detaljerad redogbrelse for de tv& forsta cltermotivens



1444

imebdrd limnzs i de f6ljande mindrekostmnadsberilmingarna.
Tillvigagdngssdttet nir det gdllt att ndxmare precisera det tredje
alternativet - en utSkad forortstrafik - har vorit féljande:
Forortstrafiken pé statens jarmvigars linjer vid Stockholm hor ane
tagits kenma att successivt Ska &r fr8n &r - for sdvitt &tgirder vidtages
for att ombesdrja en sddan Skning - upp till ett maximum, som bestdmmes
av Stor-Stockholms framtida follmingd och dennas under vissa forutsitt-
ningar sannolike férdelning inom forortsonrddet., Intill detta moximum
bestdmmes under s&dana f6rhé11anden‘omfattningen av den framtida férorts-
trofiken pd statens jarnvigers linjer av i vilken utstrickning statens
Jarnvagar genom utvidgningar av trafikapparaten tillgodoser demna .
successivt 8kade trafikefterfrizan. Det har unlersdkts p& vilka olika va-
gor mon kan astadkomme en s8dan Slming ov kapaciteten, att en avsevirt
8kad forortstrafik blir mdjlig, Diarvid har konstaterats, att ndgon nime-
vird Skning av antalet forortstdg fér nidxrvarande icke dr mdjlig under
fBrortstrafikens rusningstider pd grund av bristande bargirdsutrymme vid
Stockholm Cs Med tillgingliga uppstdllningsspdr dr det icke heller méj-
ligt att ndmnvirt Ska tdglingdema utdver de nuvarande, En viss h8jning
av de nuvarande firortstédgens kapacitet genom infdrande av stéplatser &r
tinkbor men forutsdtter anman typ av rullande materiel, i stdrre utstrick-
ning inrdttad f& stdplatser. For att ndgon stbrre Skning av férortstra-
fiken skall bli mdjlig, &r det nddvindigt, att bangdrdsutrymmet vid
Stockholm C avsevirt utvidgase I detta syfte har efter inglende undersok-
ninger av olika alternmativ gjorts ett utkast till en s&rskild lokalsto-
tion norr om Kungsgatan, som delvis skulle taga nuverande uppstillnings—
utrymme for tagsdtt i ansprdk och ddrigenom nddvindigzéra, att ersitt-
ning hérfor samtidigt méste anordnas vid Hagolunds driftbangdrd och ytter—
ligare c¢tt dubbelspdr anldggas mellan Stockholm C och Hogalunds Svre med

hédnsyn till den Okade tomtdgsrirelsen pd denna stricka.
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Genom némnda utvidgningar av de fasta anlidpgningarna skulle den
flaskhals, son de nuvarande otillrdckliga bangdrdsutrymmena vid Stock-
holm C utgdra, helt elimineras, och grinsen f8r en Skning ov antclet
tdg kome ddrefter 1 stdllet ott bestdmmas av férortslinjernas kopao-
citet vid nuveorande spérantal.

Linjekapaciteten férutsidttes forstdrkt genom tillvaratcgande av
férefintlize mojligheter till férkoxrtning ov blockstiridckorna, elimine-
ring av tdgvigskorsninger, anordnande ov forbigdngsméjlizheter, ned-
bringande av tiden f8r trafikutbytet genom ldmplis rullande materiel
0eSeVe Den enkelsparisa strickan Splnga~Kunssingen forutsidttes ut-
byged till dubbelspirig,

Det tredje alternativet for ldnsamhetsknlkylen ken nu preciseras
pd foljande sdtt:

Lokalstationen och de ddrmed sammanhingande utvidsningarna ov
anlégeningorna till och vid Hagalund tédnkas genomforda, Férortslinjer-
na férutsédttas dubbelsplriga, och de ovan mgivma mdjlisheterna att ho-
ja dubbelspdrens kapacitet antegas tillveratagne, Forortstrafiken om-
besbrjes av rullonde materiel av ny 'éyp, somn mdjliggor, att tizet kan
k¥ras frén bdde dndarna, P4 grundval av dessa forutsittningar samt med
héinsyn till den i kap, IV C antogna befolkningsfOrdelningen inom £0r-
ortsomridet hor uppgjorts en tidtabell for ett vanligt vardagsdysn,

meximitidtabellen, for vilken redogjorts i kap. V, ovd, D,

Plattfomarnas lingd anpassas efter 15-vagnars-tig. Vidare an-
ordnas statlonernas passeser till och frin plattformen med hinsyn till
den Sknde resefrckvensen och si, att plonskilde korsningar mellan re-
sandestrémer och tigvigzer erhilles,

Med ledninz av meximitidtebellen kan nu boeddmas hur stor del av
en som moximal antagen trefikefterfrison, som kon tinkas tillgodosedd
av statens jimvigars spdrbundna trafik med angivna tekniske foérutsitt-

ningar och med given utrymmesstandard, Alternctivet inncbir, att en pd
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detta sitt till omfattning och struktur bestimd férortstrofik (moxdimi-

trofik) tinkes ombes®rijd och med utzingspunkt frién detta antazonde sknll

berdknas de forindrinrer i Arskostnader och &rsintikter, som en sidan

trafikSkning kan vintas komma att ze upphov till, jimfért med 8rskost—

/i nuvarande trafiklige/ )
nader och &rsintikter{ IIrazc an utrymmesstandard ha uppstdllts tvd un-

deralternativ, nimligen: trafiken ombesdrjes med t&z, bestfende av higst
a) 15 vegnar och b) 10 vesnar, Antalet resande forutsittes i bldda fallen
varce detsamma, och underalternativ b innebdr sdledes endast en sinkning

av utrymmesstandarden med en tredjedel jamfort med s« Med 15-vagnarstig

bleve resultatet en sittplatsprocent av 67-100 procent, med 10-vagnars—

tap ldgst omkring 40 procent.

Flertolet ov de utvidgninzgar av de faste anliggningarma, vilka an-
civits som fdmtsé,ttningar for en antagen maximitrofik, miste genomfdras
imman en fdrortstrafik av demna omfattning ken ténkas bli verklighet, och
i mnga avseenden dro omedelbara 8tsirder nddvindiga. Statens jharnviigar
kama sfiledes att £ vidkinnas omedelbora kostnadsSkningar utan nigra
motsvarande omedelbara intéktsSlkningare. En stor del av dessc utvidzning-
ar kommer emellertid ott, nir de senomfdrts, medfdra driftkostnadsbespa-
ringar f6r Svrig trafik. For att ldnsamhetskalkylen dven skulle kunna ane
giva de fordndringer i statens jémviszars kapitalvirde vid nuvarande tid-
punkt, som kunna tinkas uppkomms med hinsynstagande dven till den succes—
siva utvecklingen till det lige, d3 en antagen maximitrafik har blivit
verklighet, dr férutsdttningen, att man kan bilda sig en nigorlunda god
uppfattning om dels nidr en sddan maximitrafik ke kamme att reali seras,
dels hur utvecklingen fram till denna trafik kan komma att te sig pé
olika linjer och avstdnd, dels slutlizen den utveckling av den Svrige
trafikens kostnader och intikter, som mdjliggOres genom dessa utvidgning-
or jadmsides med férortstrafiken.

Synpunkter av liknande slag kunna anligses dven pd8 lonsamhetsberik-

ningernn fOr e tt tinkt nedliggande av forortstrofiken, I praktiken bér
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det ndmligen bli friszo om en successiv 8verging till de nya trcflkl&-
gena, varvid de olika alternativens konsekvenser for den Ovriga trafi-
kens kostnader och intikter samt inkomst- och utgiftsposternas tids-
férdelning dro av viss betydelse for beddmandet av lénsamheten, Med
hinsyn till dessa faktorers svirbedtmbarhet ha lénsamhetsknlkylerna
dock verkstdllts pd ett ndgot fdrenklat sidtt,

I denna fdrenklade form inneb&ra lonsamhetskalkylerna, att &rs-
kostnader och &rsintidkter i slutldgena av respektive alternativ jim-
féras med arskostnader och &rsintikter i nuvorande trafiklize, Vidare
medtages 1 kalkylen endast de kostnads- och intéktsférdndrinsar, som
anses komma att férorsckas av forortstrafikens férindringor. Sadana
kostnads- och intidktsférindrinzar, som beriknas komma att uppstd pé
grund av den dvriga jirnvigstrefikens utveckling, ha som redan ndmnts
icke medtarits.,

Dédremot har i berdlmingarnc f&r de fall, férortstrafiken tinkts
nedlazd, hinsyn togits till konsekvenserna for de statens jérmvisars
busslinjer, som ombesdrja anslutningstrafik till fdrortstdzen vid
Stuvsta, Huddinge och Rotebro, Som ett direkt rcsultat ov férortstra-
fikens nedldggande pd jarnvdg foljer ndmligen, att dessa. busslinjer

| komma att bli Svexrflédiga.

Vid en antagen maximitrafik torde sfdana motarlinjer komma att
bli nddvandige i flera fall, Nirre sddana i framtiden eventuellt er-
forderliza anslutande busslinjer ha dock icke medtagits i kalkylen for
detta alternativ, dels pd grund av svirigheterna att faststidlla, var
sddana linjer kunnma tinkes bli erforderliga, dels av den anledningen,
att en sfcan busstrafik icke nédviindigtvis mlste tinkns driven i sta-
tens jirnvigors regi. Skulle ett sfdant behov uppkommn, kan siledes
de ekonomiska forutsittningorna f6r dess tillszodoseende undersdkas

i vorje sHrskilt fell,
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Emellertid kunna icke heller de statens Jadrnvigors busslinjer,
som 16pa mer eller mindre parallellt med jii"cnjréigslinjerna, undgd att be-
réras av en inskridnkning av férortstrofiken p4 de Jjdmsides ldpande jime
vigslinjernae. Dessa buéslinjer dro till sin strickning och erforderli-
ga kopacitet till stor del beroende av j'd.rz.wé'.gslinjemas férortstrafik,
och givetvis skuille en inskridnkning av denna ha till £61jd, att forut-
sdttningarna for de ifridsavarande busslinjerna radikalt foréndrades.

Den forsta forutsidttningen for att statens jirnvisar skulle kumma
upphdra med forortstrafiken pd sina jérmvigslinjer &r, att forortstro~
fiken tillgodoses pd annat sdtt - med busslinjer eller sérskilda fone

| ortsbanor. Detta kan tdnkas ske pd s8 sidtt, att statens jarnviigar genom
inrdttonde av nya busslinjer och genom fdrindringar av de nuvarande
dstadkomma en tillfredsstdllande ersittning for de indragna férortstd~
gen eller genom att uppgiften Sverlites 4t kommner eller enskilda, Vil-
ken vdg som &n komme att féljas, bleve result;tet en omfattarle fordnd-
ring av statens ‘jérnv‘zigars busstrafik; i det forra fallet skulle en om-
ligening och utvidgning bli nddvindig, i det senare fallet komme de
ifrdzavarande busslinjerna sannolikt att i stor utstrickning bli Gver-
£16diga. ‘

Nar det giller att beddma de ekonomiska verkningarma av fororts—
trafikens nedliggande p& jiarnvigslinjerna, kan man s8ledes icke helt
bortse frédn de f6ljder for statens jimmvigars busslinjer, som ett si~-
dant nedliggande miste komma att fi. Som ett alternativ skulle man hir-
vidlag kunna antasa, att busstrafiken pd Solna~ och Huddingelinjerna
skulle komma att £3 nedldgsas. Emellertid utgdr detta endast en «v fle-
ra m8jliga konsekvenser av forortstrafikens nedlidggonde p& jirnvig. MSj-
ligt vore &dven, att statens jirnviigars busstrafik finge utvidgas for att
ersitta fOrortstizen. Frisan om pd vad sidtt forortstrafiken till och

frin de utmed jimvigslinjerma beldgna fdrorterna skall ordnas, ifall
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forortstrafiken pd jirnvdg skulle nedléggas, faller emellertid utom
ramen f8r demna utredning,

For att £f4 till st8nd en visentligt utdkad f Crortstrafik dr det
som tidigare framhdllits angeliget, att de nuvarande loktdgen ersdt-
tas med tdg, kdrbara frén bdda dndarma fir att vindning skall kumna
ske utan lokrundgéng, Av demna anledning har i merkostnadsberilming-
arna férutsatts, att fore den tidpunkt, d& en forortstrafik av maximi-
tidtabellens omfatining kan komma att bll aktuell, den nuvarande rul-
lande materielen successivt ersatts med tdg, som kunns mandvreras fran
bdda dndarna, Arbetet pd att konstruera s8dan rullonde materiel pdgir,
och nigra definitiva resultat foreligge icke f6r ndrvarande. Av denna
.a.nledning har i merkostnadsberiilmingarna mist rdknas med hypotetiska
altemativ betrdffande den rullande materielens kﬁraktia‘r. I merkost-
nadsberdkningarna her riknats med 3 altornativ, nimligen:

Te Trafiken ombes8rjes med motorvagnstdg, sammonsatta av enheter om

5 vognar (1 motorvagn med fyrs drivmotorer och 4 1Spvagnar).

A, Meximal tdgstorlek 15 vegnar (3 enheter).
Hogre utrymmesstandord,

B, Maximal tdgstorlck 10 vagner (2 enheter).
I8gre utrymesstondard,

IT, Trofiken ombesdrjes med loktdg am lok och 18pvegnsenheter om vor—
derz 5 vognor, varvid loket drager och,/eller skjuter vegnorna.,
Moximol tégstorlek 10 vognor, Samne utrymmesstondord som i clter-
nativ I B,

I samtlige alternativ har sfiledes antagits, att trafiken orbesbr-
jes med enheter om fem vognoxr, vorfér tigens alternotiva storlekar kun-
na vara fem, tio c¢ller femton vasuar (enligt alternativ II dock hogst
tio vegnar). Givetvis kuma dock Even endre enhetsstorlokar och kombie-
nationsm&jlighcter tinkas. I detta sammenhanz md betonas, ott valet av

s& pass stora enheter som fem vagner mdjligen kan anses motiverat vid
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en relativt stor trafikomfattning. Vid en mindre omf cttonde férortstra~
fik torde foljden av stora enheter bli en i nﬁnga. fo.il bristande propor-
tion mellan antalet framforda platser och antalet resande, i synnerhet
vid vissa tider pd dagen med 1l8gtrafik, Vidare syncs en myckect be't':&del-
sefull invindning kunm gOras mot stora enheter genam de avsevidrda
spménglcostné.der, som intrdda vid olike tillfdllen vid trafikens suc;:'es-
siva S8kning, om man vill W beh&lla of drdndred sta;rldairi. |

Vad gidller kostnadema for de fOr moxdmitrafik eﬁ‘ordt.arliga ut-
vidgningarna av de fasta anléggningarna, ha dessa med ﬁssa u.ndunta.é;
uppteglts som merkostnaler f£or en s&dan Skming av forortstrafiken. Kost-
noderna £87 shdana uividgningar, vilkn ansctts koma att bli erforder
liga, 4ven om férartstrafiken bibeh&lles vid sin nuvarande ziivé,' ha icke
medtagits. Betréffande dessa senare utvidgningar giller i regel, att de
sannolikt skulle komma att bli behdvliga, &ven om forortstrafiken nede
lades enligt nigot av de bAda uppstillda alternativen, “

Blend utvidgningar av de fasta anliggningarna, vilka miste tédnkas
genonf érda for att en férortstrafik av entegen framtida omfattning skall
kumna ombesSrjas, men fdr vilka kostnaderna icke betraktats som merkost-
nader fér ifrigavarande forartstrafikSkning, mirkas tidiéare planerade
cnbygegnader av den nuvarande centralstationen och eventuella 'é.ﬂdr:i.rgar
1 dessa planer, som kumma befimmas 1ldmpliga for &stodkommande av
rassage fOr fOrortstégen mellan lokalstationen och den s8dra linjen,
samt onbyggnad av s6dro stationen, Srm merkostnader ha icke heller upp-—
tagits kostnader for ytterligore spdr pd strickan Spinga-Kungsédngen, da
denna férstérkning av kepaciteten pd VisterSsbanan — som reden i amnt
sammarhang ndmnts - f8r mses nédvindig redan vid nuvarande trafikom-
fattning, Iikaledes betridffande den sbdra linjen ha icke medtogits kost-
nader £Or ytterligare spir. Kostnader for gingtunnlar vid fdrortsstatio-

nerns ha endast till en del betraktats som merkostnoder fér férortstra-
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fikdkningen,

Aven om f8rortstrafikens utveckling icke &r avgdrande fir beho-
vet av de ovan ndmmda utvidgningoerme av de fasta anlégegningcrna, kane
mer dock glvetvis fOrortstrafikdkningen att 1 vissa fall nddvindiggéra,
ottt utvidgningarne utforas tidigare &n som eljest skille ha behovts,
Hirigenom uppstd vissa av forortstrafikSkningen férorsaknde merkost-
nader, vilko emellertid icke medtozits 1 sjdlve merkostnadsberdknins.
en, men t11ll vilkcw: hinsyn dock tagits vid den slutliga beddmningen av
l8nsanheten vid en utdknd firortstrafik, X ondra sidan hor som merkost-
nad for fOrortetrafikdkningen betraktats bla.a, hela kostnaden fir ett
nytt dubbelspir mellan centralstotionen och Hagalunds Uvre, Det. ér
sannolikt, att ndmnda dubbelspir skulle komma att bli behdvligt, dven
om forortstrafiken icke Ukade,

Slutligen ha i kalkylernz icke medtogits kostnoder £Or den nya
f8rortsstation, som delegationen mtegit komma att inrdttas vid Fle-
mingsberg, di kostnaderna fir densamma torde komma att £4 bestridas
av vederbirande ortsintressenter pd sammo sdtt som tidigore skett vid
tillkomsten av nya f8rortsstotioner utmed stotens jidrnvigors linjer
vid Stockholm,

Vid mindre-~ och merkostnadsberdkningorna har rédknots med 1947-
1948 &rs materialprisnivd och med det avldningsreglemente, som triddde
i kraft den 1 jull 1947. I ldnebcloppen ingd 12 procents rirlist
ti1l4gg samt beriknade kostncder f£ir pensionering (inkl. 12 procents
r5rligt tilldge pd pensioner) och likorvird (30 kronor per befott-
ningshavare och 51‘), varjdmte hinsyn toglts t1ll rescrv vid sjukdom
och semester genom ett tillidge av 20 procent pd surmon av firendmnda
kostnadere De personalkostnadsposter, dir antclet personcl i olika be-
fattningar ej kummat beriknas, ho med hidnsyn till pensioncringskost—

‘nader 3knts med 20 procents I de poster, dir rintekostnoder ingd, har

-
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riknats med en réntefot av 5,5 procent, _
M:Lt}dre- och merintédkterna for de firdndringar i erortstrafikens

omfattning, som hir antagits, ha berdlmats med utglngspunkt frén ar

1948 gillande taxor. 1948 &rs taxekommitté torde Hven komma att upptege

forortstaxor tillgranskning, och delegationen har dérfir icke ansett sig

bdra 1 detalj gd in pd denna frdga, Nigra synpunkter pd taxefrigan lim-

nas dock i kap. VI G.

Bs BERAKNING AV DE KOSTNADSMINSKNINGAR, SO KUNNA

VANTAS UPPSTA; QM FOURORTSTRAFIKEN NEDLAGGES

1l, De olika altemtivené imnebdzd
S == == ]

Ovan har i stora drag angivits de altemativ, som bildat utgings-
punkt fér mindrekostnadskalkylen. Dessa kunna nirmare preciseras enligt
£31jande:

8¢ Visterdsbanan

Altermtiv I, Stockholm-Spanga

Driftplatser: Huvudsta C och Sundbyberg N slopas fir persontrafik,
T&z: Samtlige lokaltdg pd strickorna Stockholm-Spinge och Spinga-
Hisselby Willastad utgl,
P4 linjen Splnga-Hisselby villastad uppriatthilles anslutnings-

trefik i begrénsad omfattning medelst rdlsbuss (Yo).

Altemativ II, Stockholm-Kuncsingen

Driftplatser: Se altermativ I«

Téz: Samtliga nuvarande lokaltdg Stockholm-Spinga-Kungsingen och
Sp;inga,-Hésselby villastad utgd. 7 nya tispar (motorvagnar), varav
ett endast 18xdag och stndag, inldgzas Stockholm-Kiungsinzen i redan
befintliga ldgen som uppsamlings- och utspridningstdgs, Dessutom an-
ordnas tdgen 1126 och 1125 Stockholm-Bilsta-Stockholm som motorvagns-

t8ges - Betriffande linjen Spinga-Hisselby villastad se alternativ I
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b, Stockholm-Upplands Visby (Roscrsbers)

Driftplatscr: SCrentorp och Liwenstrimska lasarettet slopase

Dig: Samtligo nmuverande lokaltds Stockholm-Upplands Visby-Rosersberg
utz8, 13 nya tdgper (motorvesncor), verav 2 endast verdsz firre
g8n- och helgdan och 1 endast sin- och helgdag, inligges, delvis
i redan befintliga 1ligen, som uppsamlings- och utspridninsstiz.
Dessutom anordnas 2 redon befintlige tigpar Stockholm-Mirsta som

motoxrvagnstig,

¢, Stockholm-siderut

Altemativ I, Stockholm-Huddinge

T8z: Samtlige stotens jirmvigors lokaltlg Stockholm-Alvs jU-Huddinge
utie
9 nya tazper (motorvasnar), verav 3 endest sin- och helgdag
och 1 endast vardag, inlicsas 1 delvis redan befintliga ldgen
som uppsamlings- och utspridningstig,

Alternativ IT, Stockholm.Sidertilje C

g: Samtligae lokaltdg Stockholm-Alvsji-Huddinge-Sddertilie S utgie

5

Ett ganske stort antal nya motorvagnstisz miste dock inliggas
StocldlolmTSLSdert‘zilje S- Stockholm och i ndsre fall Stockholm-
—~Huddinze-Stockholm - delvis i redan befintlige lisen - som

. uppsomlings— och utspridningstds for fjdrrtrafiken, Hir hor
knlkylerats med 16 sidanc tigpar, vilka skiulle ge fjirrfirbin-
delse 1 samma utstrickning som £8r nirveronde.

Lokaltigen S&lertdlje C-Sidertdlje S-Sidertdlje C bibehidllas
endast i, den min de ansluta till eller frdn tigz, som g8 sider

om SGdertdlje S»
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Av utrymmes— och Overskidlighetsskil har i det fdljande anvints
nedanstlende beteckningar:
a I = mindrekostnadspost, i vissa fall merkostnadspost, hinfirlig till

alternativ I, strickan Stockholm-Spinga,

a II = w1, % _Fungsingens

b_ = moi-;svarande kostnader pd strickan Stockholm-Upplanis Visby.

¢ I = motsvarande kostnader enligt alternativ I pd strickan Stoﬁldzolm—
} Huddinges . .

¢ IT = mofsva.ra.nde kostnadex enligt alternativ II pd stré,ckzm‘

Stockholm-Sodertilje Ca

2. Maskintjdnstens mindrckostnader

8s Kapitaltjinstkostnader fOr rullande materiel

I férortstrafiken anvinda lok utgdras huvudsakligen av godstigs—
lok, vilka utnyttjas i gods—- och fCrortstrafik gemensamt, Filjoktligen
bli ej alla de i fOrortstrafiken anvidnda loken Overflidiga om densamma
nedliagres, |

N\ipriser, livslingder och hiremot svarande 8rlige kapitaltjinst-

kostnader for de lok litt. D och vagnar litt. Co6 och F 1), som huvud—

5
sakligen anvindas i firortstrafik samt f6r de motorvasnar 1litt. Xoa 4
och rilsbussar 1itte Yo, som efter inskrinkande av firortstrafiken be-

hilvas for uppsamliﬁgs- och utspridningstig, ha sammanstillts i nedonstd-

ende tzbll,

~vaznar komma att successivt

1) I férortstdzen fir nirvarande anvinda Fl

ersattas med F5.-vagnar,
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! Kapital-
lttera N:ﬁis Iivs ﬁiﬁngd Annuitet ; f, sﬁ?&
. v~ n tk:[‘
D 406 25 _ 6,66-7;1,' 24,27
Cog 120 b 30 5,43:1‘1 6452
*s s 30 S| s
| Xoa 4 300 25 6,0674 18,20
' Yo :/o 6 18,:7-668 1 13,14

I f31jande tabld anges det antal fordon, sam skulle frigSras

respektive anskaffas vid realiserande av alternativen I och IT, samt

hiremot svorande kapitaltjinstkestnadere I tablin angives dven de slut-

liga mindrekostnader, som erhdllits for rubricerade kostnadspost genom

att £rin kapiteltjinstkostnaderna fir frigjorda fordon drosits motsva-

rande flr nyanskaffoded

|
o)

| |" Mntel fri- [Antol ny- Kapitalt jinstkostnader, |S1utliga |

! e giorda anskaffade tke, for  mindre-

I a1g, | vormor 1t ! . x ‘kostnade

| ’ Delok | C F__ |Xos4 | Yo |D-lok ' Co, | F_ Xood | Yo | tkr :
‘; o O | 5 ! 6 5 : 1+2+‘§| _K]o)

| : - _— S

L1 2 3 14 5 16 7.1 -8 19 1 3¢ 11 s

R ‘

b I 1 | 20 |2 | = | 2 | 24,3104 63 - 26,3 134,7

o 1L 3 29 6 3 2 72,8 |189,1:18,9, 54,6 26,3 199,9

b 5 21 | 4 5 1 - 1121,4 1136,9112,6: 54,6 | - 216,3

c I 3 24 4 3 - 72(8 1-5.615 1206' 5.416 Rl 187,3

cIl 5 58 | 6 4 | - 1121,4 |378,2[18,9 72,8 | - 44547

1S:a - - ! . .

alt, I; 9 65 |10 6 | 2 |218,5 |423,8|31,5 1092 126,31 538,53

S:a - : - : ‘ o .

alte IZ 13 | 108 {16 | 10 | 2 (315,6 |704,2{50,4.182,0 |26,3| 861,9
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be Underhdllskostnader fir rullande materiel

I det f&ljande beriknas underhdllskostnaderma fir vasnar per vagn
och 3r men f6r lok, motorvagnar och rilsbussar per fordonskilometer
berocende pd att cirka 80 procent av vagnunderhillskostnaderna falla péd
de tidsbestdmda stor- och mindrerevisionerna, medan lok, motorvegnar och
rélsbussar revideras, sedan de tillrygralagt visst antal kilometcr,

D& 1946 8rs kostnadssiffror #ro de senaste, som kummat erhdllas
f6r underhéllet, ha dessa omrdknats till 1948 Ars prisnivd pd f8ljande
satt.

Av uppgifi.;er frin verkstadsbyrin avseende timliiner'ftir arbeteore
vid huvudverkstdderna i Grebro och Tamteboda framgdr, att linerna frin
forsta halviret 1946 till firsta halviret 1948 Ckats med mellan 20,9 och
27,4 procente I det f8ljande har rdknats med.25 procent .som ett ungef&r-
ligt virde p4 verkstadsarbetarnas 1lénelkning, Hirtill komma pensione-
rings kostnaderna, motsvzu_'ande cirka'20 procent av ldnen, varfir 1946 &rs
personalkostnodeffiizj ﬁnderhéll bdra Skas med inélles 50 procents Mate-
rialkostnaderna f£8r underhdllet ha icke nimmvirt Sknts sedan Ar 1946,
Enligt berélningar i samband med 1945 &rs minimikostnadsberikning ut-
gioxde personalkostnaderna fér underhillet av rullande materiel vid hu-
vudverkstider och driftverkstdder 52,4 procent av totala underhillskost—

naderna. For normalspdriga fordon erh3lls fljande specifikation:

Motorvagnar, ridlsbussar, lokomotorer 48 %
knglok - 58 %
Elektrolok 49 %
Personvagnar mem, 56 %

Hér hor rilmats med att 50 procent av underhfllskostnaderna dro
personalkostnader, I det foljande ha alltsd 1946 &rs kostnader f6r under-
hdll av rullande materiel Ckats med 25 procent med hinsyn till 1inelk-

ningar och pensioneringskostnader,
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Underh3llskostnader fir lok

Enligt drifttjéinststatistiken uppgingo underhdllskostnaderna fir
ir 1946 till 14,91 kronor per 100 lokkilometers

Omrdknat t1ll nuverande prisnivd pd ovan angivet sidtt g0r detta
(1,25 » 14,91 =) 18,6 kronor per 100 lokkilometer,

Antalet t3gkilometer av indramna tdg vid de olika altcrnativen
fromglr av nedenstfende tabli. Upprifterna he beriknats med utgings-

punkt frin av persontrafikbyrin vederbirligen kampletterade srofiska

tidtabeller,
Antalet tisgkilometer,
tusental,; av indrogna
Lingje tig enligt
“jalternativ | altemativ
I I
& Stockholm C - Spinga - Kungsingen| 264 471
bs Stockholm C - Upplands Visby 494 494
c» Stockholm C - Huddinge - Sidertilje 263 811
Surmea 1021 1782

Med hé&nsyn till lokkdlometcr ov ensamt lok i sambond med tdg-
tjdnst bor ovanstiende tigkilometer evalveras med 1,015, vilket tal
enligt SJ berdttelse 1946 tobell 5 anger ontal lokkilometer per tig-
Kilometer av persontdg i elektrisk drift,

Filjande mindrekostnader £lr underhill av lok erhillas diir-

efter:
Tusental kronor
Lingje .
cltermetiv | altcrnativ

I IT
ae Stockholm C -~ Spinza -~ Runzsingen 49,8 90,1
be Stockholm C - Upplands Visby 93,3 93,3
ce Stockholm C - Huddinge - Sddertilje 49,17 153,1
Surma 3 192,8 33645
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Underh&llskostnader f£dr vagnar, motorvagnar och ridlsbussar

Enligt uppgift frén verkstadsbyr&n uppgick kostnaden &r 1946
for underhdll av Co6«vagnar vid huvud- och drifiverkstdder till 9850
kronor per 'va.gn. For F5-val-gnar uppglick motsvarande kostnad till cirka
1500 kronor. Med hidnsyn till lénelkningar och pensioneringskostnader
bli kostnaderna (1,25 9856 =) 12,3 respektive (1,25% 1500 =) 1,9 tkr,

Fér de olika altermtiven erhdllas féljande &rskostnader for

vagnunderhdllet:

AMternativ . . |__Antel frigjorda Underhi1lskostnad

Cob F5 tkr

8 I .20 2 249,8

b | 21 4 265,9

¢ I 24 4 302,8

Suma I 65 10 818,5

a II 29 6 368,1

b . 21 4 265,9

¢ IT H8 6 - 724,8

Summa TT 108 16 1558, 8

Enligt drifttjinststatistiken 1946 (sid. 64 respektive 63) upp-
gick underhillet per 100 Ifardonskilometcr ti11 fér elmotorvagnar 10,0
och fdr ridlsbussar 23,6 kronors Med hinsyn till lOneSkningar och pensio-
neringskostnader bli kostnoderna (1,25.10,6 =) 12,5 respektive
(1,25+23,6 =) 29,5 kronor per 100 fordonskilometers

Berdknat antal motorvagns~ och rédlsbusskilometer per &r fér upp-
samlings- och utspridningstig samt &rliga underhdllskostneder fér motor-

vagner och rélsbussar f6r de olika alternativen framgdr av nedanstiende

tabla:
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Underhdlls~

Mot ar- Rils-
Alternativ VagnS— buss- koitk;md
‘ ilometer kilometer
Xea 4 Yo
a I = 41000 - 12,1
b 236500 - 29,6 -
[o] I 67.00 - - 814 -
Sumna al- R o - .
ternntiv I 303500 - 41000 38,0 12,1
a II 162800 41000 20,3 12,1
b 236500 - 29,6 -
c IT 438290 - 54,8 -
Summp, a1~ — - o=
ternativ II| 837500 41000 104,17 12,1

Fér att man sknll f& de slutlige mindrekostnaderna fér underhill
av rullande materiel, béra frén underhdllskostnaderna f£dr indrogna

lok och vagnar draogas motsvarande kostnader f8r nylnsatta motorvagnar

och rédlsbussar, Hirefter erhdllas fo&ljoande mindrekostnader:

Energifdrbrukningen i de f&Sror:tstég , Som instdllas vid genomfd-

rende av lokoltrafiksalternativen I respektive II har beriknats med

Alternativ Mindrekostnad, tkr
al 2875
[ 329,6
¢ I 44,1
Summa alt, T 961,2
a IT 425,8
b 329,6
c IT 823,1
Summe._alt, TT 157845

oy Kostnader fir eléktrisk energi

hjdlp av £f81jende formel:

Formeln &terfimmes i 1942 &rs drogkraftsdelegations betédnkande
och de anvinla symbolerma E och @ motsvara energiférbrukningen i kWh/tégkm.

mitt vid strdmavtagaren respektive vognvikten i ton, E divideras med verk-

E = 4,7 + .'0526 QO
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ningsgraden frin omfomarstationens. primirsida till lokets stromavtagare,
som &r O 180 .

For att bestdmma Q har en undersSkning av medelantalet platser i
férortstdgen foretagits, Denna gav till resultet ca 600 platser, vilket,
om endast Cob-vagnar anvidndas, betyder, att verje tdg skulle kunna anses
bestd av lok + FS + 6 Cobe D& en F5 viger 20 och en Co6 30 ton skulle
den sammanlagda vagnvikten bli 200 ton. Ins'aittés dessa virden 1-ovarsté-
ende formel erh8lles en energiftrbrukning (m'a’.tt vid omformarstationernas

primirsida) av

—

( 4,7 + 0':68}_260200 =) 14_1(3”1_1/‘(35&1011

Fér motorvegnstigen har i enlighet med en upp gift £rén maskintek-

niska byrén riknots med en energifirbrukming (mitt vid strémevtogarna)
av 35 Wh/tonkm, D& motorvagnarna litt Xoo 4 viga 46 ton, erhdlles fér
dessa t&z en energifdrbrukning (métt vid omformarstationernas primirsida)

av:

e ales 1673 o
(Pgler ) 2 am/saam

Energipriset har antegits vara 2,5 Ore per KWh. Nedanstdende tabld

anger berdknat antal tégkm'l i indragna férortstdg och nyinsatta motorvagns-
t8g samt motsvaronde energikostnader dvensom slutligQV. mindrekostnadem f6
energi, vilken erhdllits som skillnaden mellan encrgikostnad i forortsté-

gen och i motorvognstigen,

Aterng. Lozl tusental i Enerpgikostnad, tkr f£or |Slutlig
tiv indragne nyinsatta |indragna nyinsatta |mindrekost-
if Srorts— motorvagns-| forortstég | motorvagns-| nad for
taz tig t&0 eneryl., tkn
al 264 ~. 92,4 - 92,4
a IT 477 163, 167,0 8y2 158,8
b 494 237 172,9 11,8 161,1
c I 263 67 92,¢ 344 88,6
o IT 811 438 283,8 21,9 261,9
Summa, alt, T 1021 304 35T432. 15,2 342,1
Summ alt,II| 1782 838 | 623,7 41,9 581,8
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de Kostnader fér smérjmedel och putsningsmterialier

Rubricerade kostnader ha fér elektrolok och motorvagmr beriknats
t111 27 8re per 100 fordonskm och £8r vagnar tiil 40 6re per 1000 vogn~
axelkm.

Antelet lokkm har antagits vara 1,015 gﬁnger antclet bortfallande
t8gkm, Antalet vognaxelkm har berzknats med utgdngspunkt frén det mto-
gende om tdgens sammansdtining, som gjorts under awvdelning ¢ ovan. Ett
tdg om 6 Cob och 1 F5 medfdr 26 axlar, varfér qptaleﬁ vagnoxelkm blir
26 ginger antalet tégkm. Uppgift am antal téghﬁ«i indregna férortstig
och nyinsatta motorvagnstdg ldémmos i avdelning 4 nedane Motsvoranie
kostnoder fér smdrjmedel och putsningsmaterialier redovisas i nedansté-

ende tabld, som &en upptar den slutliga mindrekostnaden f8r denns kost-

nadspost.
Kbstnadgr for sm?rayedel och Slutlig
putsningsmaterialier, mindrekostnad
Alternctiv tkr, for ' o v
Lok Va Motonr-
en vagnar
&I 027 2,1 - 3¢
a IT 1,3 5,0 0,4 549
b 1L,4 Sl 0,6 5s9
c I o7 2,7 0,2 342
c II 2,2 834 1,2 9,4
Summa alts I 2,8 10,5 9,8 12,5
Summn alte IT 4,9 18'5 2'2 21'2

es Personalkostnader

De personalkategorier vid maskinawdelningen, som berfras av en
inskrénkning i farortétrafiken iss8den grad, att ett minskt personal-
behov km fdrutses, &ro lokfdrare, stotionskarlar och vagnstidderskor.

Lénebelopp (enl. 1947 &rs avldningsreglemente) m.m, redovisas °

fér berdrda befattningshavare i nedanstdende tabli:
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Ortsgrupp 5
— s
Befattnirg i‘]”;z . Personalkostnader B
Lokfdrare 18 |Arslsn inkl., tlg 12 % 8316 |
Dio + milpengar 14 % tlg 9480 !
Pensionskostnad och likorvard 1619 :
Summa 116099
" 4 reserv 20 % 13319 !
(-] ) T
Stationskarl 11 |Arslén inkl. tlg 12 % - 6228 |
Pensionskostnad och ldkarvard 971
Suma : 7199 i
' " 4 reserv 20 % 8639
Vognstdderska 7 {Arslsn inkl. tlg 12 % 5016
Pensionskostnad oeh ldkarvard 995 J‘
Summa 6011 |
"+ reserv 20 % 7213

Personalminskningen har uppskattats med ledning av det antal arbetstim-
mar i respektive befattning, som beriknots bortfalla vid inféranle av de
olika alternativen, Att hirvid antal befatiningshavare i vissa foll an-
givits med en decimal dr givetvis i princip felaktigt, men 43 den exakta
personalminskningen inte léter sig berdkna, har det ansetts riktigast ati
rikna pd detta sitt.

Maskint jinstens mindrekostnader f6r personal framgd av f8ljande

tablad:
Alterna- IokfSrare Stationskarlar | Vegnstidderskor ‘| Summa

v An- Kostnad, | An- Kostnad,{ An~ Kostnad, mindre—
tal tkr tal tkr tal tkr kostnader

. tkr

al 4,6 61,3 o511 44,0 3 21,6 126,9

a IT 7'4 98,6 7'2 §2,2 3 21,6 18.244

b 82 | 109,2 | 8,4 | 72,6 3 | 21,6 |203,4
clI 58 112 642 5%,6 3 21,6 |152,4 1

c I 11,3 150,5 10,3 89,0 5 36,1 2756

umma 21t ,IT | 26,9 358,3 25,9 223,8 11 19,3 661,4
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3, Trafiktjinstens mindrekostnader

Trafiktjinstens mindrekostnader uppkomma till ojamforligt
stérsta delen genan den persomlmiﬁslming, som m3jligglres vid in-
skrinkanle eller nedlidggande av frortstrafiken,

Genom respektive trafikinspektirers £8rsorg har demma personal-
minskning vid trafiksektionerna berdknats. P4 I distriktskansliet ha
dessa sommenstdllts 1 en fOrteckning, upptagande antealet indragna be-
fattningshavere av olika ldnegrader pd de beridrin jimvigsanstalter-
na, Med utgingspunkt frin denna f:in‘:'teckning och nu ridande dyrorts-
gruppering har en bergkning ov mindrekostnadernn skett. Resultatet
redovisas. nedan., o

Arlige personalkostmader fér olika befattningshavore pi de clika
dyrorterna enligt den nya dyrortsgrupperinzen och de nya avldnings-

och pensionsregelmentena fromgd av sirskild “uppsta'llnin(-; i tcb, 102,



AMternativ T

1) Personalkostnadsminskning vid Stockholm C:

2 stationsfémmin
17 trafikbitriden
29 stationskarlar

1644

2) Personalkostnadsminskning vid Karlberg:

3 stationskarlar

-~

3) Personalkostnadsminskning &:
a) stricksn Huvudsta-Spinga:

1 kontorist
3 trafikbitrédden
5 stationskarlar
1 platsvakt

Tillkommer ersittning till Svenskn Pressbyran

Frindrages 1 stationskarl & 8322 kr/ar

b) stréickan Hagalund-Upplands Visby:

1 forste kontorist & 10243 kr/Sr

4 konduktirer

3 stationskarlar

7 11
2 platswekter

c) str%ckan Stockholm S~Huddinge:

1 kontorist

1 1

1 stationsfSrman
4 konduktirer
10 stat_;l.onskorlor
18 "

Frindrages 1 trafikbitrdde. 3 9144 kr/ir

.Tkr

4 10002 kr/Aar 20,0
b 9144 M 15545
a__8639 250,5
Summa 426,0

b _ 8639 kr/sr 29,9
' Summa s 25,9

& 9160 kr/ar 9,2
b4 8842 v 2645
a 832 41,6
3 2733 M 2,7
Summa $ 80,0

1,8

- 8,3

Summa 1345

10,2

4 11023 v 441
a 8639 " 25,9
a 8322 " 58,3
& 3300 1 6,6
Summa.s 145,31

& 9491 kr/&r 925
& 9160 " 9,2
a 10002 10,0
a 11023 v 44,1
a 8639 86,4
4 gz22 149,8
Sumna 309,0

- 9,1

Summa s 299,9
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Alternotiv TI:

1) Personalkostnalsminskning vid Stockholm C: _Thr
3 stationsfirmén £ 10002 kr/3r 30,0
19 trafikbitriden A 9144 v 173,1
37 stationskarlor 4 8639 319,7
Swmma $ 523,4
2) Personalkostnadsminskning vid Korlberg:
3 gtationskarler 4 8639 kr/3r 2549
Summa s 2545
3) Personalkostnadsminskning &:
a) strickan Huvulsta-Kungsinsen:
1 kontorist A 9160 kr/&r 9,2
8 konduktdrer a 11023 v 88,2
3 trafikbitriden 3 9726 " (&kande) 29,2
3 " a gsg2 26,5
1 stationskarl 4 8639 8,6
2 stationskarlar a 8322 o 16,6
3. " a 8034 M 24,1
1 platsvekt 2,7
Summas 205,1
Tillkommer erséttning till Svenska Pressbyrin 1,8
Sunma 206,9
b) strickan Hamelund-Upplanls Vasby: _
) Se alternativ I, 3 b ovan Summa § 145,11
¢) strickan Stockholm S-SUdertilje:
1 kontorist & 9491 kr/ar 9,5
2 kontorister 4 9160 18,3
1 stationsférmen 4 10002 ¢ 10,0
7 konduktirer 4 11023 Yy
3 " A 10652 32,0
3 trafikbitriden a 8842 " 26,5.
12 stationskarlaxr 4 8639 0 103,17
21 " a gz2 174,8
1 stotionskerl & 8034 " 8,0
Suma s 460,0
Avgdr 1 trafikbitride 4 94 M sl
Suma: 150,9
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Trafiktjinstens mindrekostnader i tkr £3r de olika alternativen ha

samanstillts 1 nedanstlende tablé,

Visteris- | Stockholm C [Stocklolm C|Stockholm C Summa, ]

banen - Visby |-s8derut  |o. Kerlberg tler
Alte T 7345 145,1 299,9 451,9 97044
Alt, TI 206,9 145,1 450,9 549,3 1352,2

é! Bantg'énstens mindrekostnadeg

Rubricerade kostnader ha uppdelats p&

1) kapitaltjinstkostnader fir réler med tillbehor,
2) kostnader f'r bevalning och underh&ll,
%) kostnoder f£or kontaktle dning,

Nessa kostnader ha azﬁa.gits proportionella mot trafikfdrindringen
i ena.ighet med 1942 8rs jimvigskostnadsutrednings betinkande, bile, 2,
I ndmnda bilaga ha f8ljande genomsnittliga mer- eller mindrekostnaler
beriknats:

1) £3r utbyte ov riler med tillbehir 6,042 6re/b:;uttotorﬂcn av vagnar
2) % bevakning och underhill 0,025 “na
3) Y kontaktledning 2,0 &re/tigkm.

Kostnaderna fér rélsutbyte samt fir bevakning och underhidll ha i
nimnda utredning engivits i Sre per bruttotonlm 2v vomer, Fér att i
mindrekos tnadskalkylen (och lb‘.ﬁ_,ne fram i merkostmdsberdkningen) kuma
Jimféra bruttotonkm av loktdz med bruttotonkm av motarvasmstig ha dessa
kostnadsposter nedan omriknats till Ore per bruttotonkm av_lokivosmar.

Vid berdkningen av kostnademe f6r rilsutbyte bygale 1942 8rs jirn-
v&i,r;skostnadsutredn:;ng P8 en undersdkning av, rdlernas livslingd pd vissa
bandelar aren 1896-193%0, Fir helé SJ uppgick under iren 1931-1950 antalet
bruttotonkm inkl. lok till 28 % mer #n antalet bruttotonkm exkle loke
Motsvarande procenttal fir de understkta bandelarna kan ej beriknas med

hjdlp av befintlig statistik, men d8 detsamma ej toxde avviks nipnvirt
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frin medeltalet £Or hela SJ fir wndersdkninasperioden, kan kostnaden

f3r rialsutbyte berilmas vara (_Q‘,g}_g =) 0,03% Sre per bruttotonkm av

lok + voanore

Kostnaderno f8r bevakning och underhdll av b anan beriknades av
Jjirnvégskostnadsutredningen med ledning av en unders8kning av sambanlet
mellan trz_:.i"ikintensitet och banunderhdllskostnader pd vissa bandelar
dren 1938-1945, I medeltal fir hela SJ uppglck under denns period one
talet bruttotonkm inkle lok till zé % mer &n antalet bruttotonlm
exkl, lok. Med hinsyn hértill har kostnaden fir bevakning och underhdll

av banan antagits vara (%—%i =) 0,020 &re per bruttotonim av lok +
?

Vagnor,
Kostnaderna for kontaktledning ha i enlighet med Jimvigskost-

nalsutredningen antazits vara 2 Ore per tiskm,

Vid inskrinkning av flrortstrafiken enligt olika altemativ er-
hillas filjonde kostnadsminskningar f£ir dessa tre poster (i loktigen
har loken antogits viigo 80 ton och vagnarna 200 ton; vikten av

Xoa 4 #r 46 ton):

Togkm,  |Bruttotonkn, Tostmmder, ke, £or STatlin
ALt tusental av | mili, av _ [rdlsutbyte, be-; kontnkt- e
e I s . 9 . . mindire-
indragdnyin-jin- |nyiw- |vekning och un= ledning kostnad
ho lok- | sottaldrag- [satte derhill tlar
4z mvtdgina ldefmvtds {loktdg |mvitdg [Loktig) mvitig
1tdg . -
al (264 | - ;139 = |32 | - | 53| -] 445
a IT 477 163 133,61 7,5 | 70,8 4,0 9¢5 | 343| T73:0
b . 494 256__ 138,31 10,9 | 75,3 5¢8 929 | 447 7247
c I - 263 €T | 73,6 3,1 | 39,0 1,6 5031 L3¢ 41,4
¢ IT 811 438 |227,1] 20,1 [120,4 10,7 16,2 8,3 1117,1

A lternativ I 285,81 14,0 51,5 7,4 20,5 | 640 {158,6
{ilternativ II 499,01 38,5 1264,5 [20,5 35,6 16,63_4262,8
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2. Vissa mindrckostnader avseende strickan

S o~Hisselby villastad

I samband med inskriinkningar i ‘forortstrafiken pd strickan
Stockholm 8-Spingo~Kungsingen torde vissa fordndringar i trafiken pé
strickan Spinza-Hisselby villastad kcmma att intrdda, S8lunda anses lok-
driften kunna ersittas med rdlsbussdrift och amtalet tdgligenheter in-
skrinkas med ca 50 %, En del av de mindrekostnader, som ddrvid skulle
upptrdda, har behandlats 1 tidigare avsnitt av denna mindrekostncodskal-

kyl. De &terstldende ha beriknats nedan,

aq Rinta och avskrivning £6r lok

P& strickan Spingo-Hisselby villostad anviindes for ndrvarande ett
dnglok av dldre typ ~ 1 regel 1litt E 6., I samboand med Sverging till rils-
bussdrift bortfaller behovet av detta 1ok i varje fall fdr persontrafi-
kens del, Det toxde icke heller behivas fir godstrafiken, d& denna sedan
nigon tid, med undantag av den si kollade soptégstrafiken, ombesirjes
med lastbil i s8 kallad kretskimming,

Lok av desse dldre typer komma sannolikt icke mera att anskaffas.
Fir ott fA.en 1'17pfattning on nupriset for ett dylikt lok kan man endast
utzd frir vikten - 1 detta fall 66,5 ton - och frédn ett pris av 4,56 kr
per kg materialvikt (enligt maskintekniska byrin). Nupriset kan enligt
férestdende uppskattas ti11 300 tkr, Vid en livsldngd av 35 4r och en

rintefot av 3,5 % 7 bllI‘ azmuitetskcstnaden

0 051572 e 300 tkr = 15,5 tkry

be Underhdll av lok
Underh&llskostnaden fOr &nglok litt E 6 tarde uppgd till ca 40
kronor per 100 lokkm, D& antalet indragna lokkilometer dr omkring 78 tuw

sen per &r, skulle den didremot svarande mindrekostnaden bliva

- 780 « 40 + 1077 = 31,2 tkr,
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®, Brinsl ekostnader

Brinslekostnoder fir An~ lok

Enligt vissa uppgifter frin maskinsektionerna, vilka under 1946
bearbetots inom ekonomibyrin, skulle brénslekostnaden i persontds, om
endnst stenkol anvindes, vara 157 Ure per lokkme Ddrvid hor man utgdtt
fran ett stenkolspris av '75 kronor per ton,

Brinslekostnaden fir de 75006 loklan, vilka skulle indxoges,

a.r alltsd . i
78000 = 1,57 « 103 = 122,5 ticr,

Vid vvedeldninc.eller en kanbination av kol- 5ch vedeldning
skulle kostnoden bli stlrre, men 3 andreo sidean a.ro ifrisaverende tig
betydligt littare #n de persont:‘i;g f&r'vilka brinslekostnaden 157 LSre;
per lokkm enligt ovan bestémts, -

Brinslekostnoden f0r rédlsbuss ‘]._'i.tt Yo

BriinslefOrbrukningen i en rdlsbuss litt Yo utslr ca 3,4 liter
solarolja per mil. Det nuvercnde priset pd solarolje dr 15 Cre per
liters

Om man anteger att tio firbindelser 1 varders riktningen per
dag motsvera behovet av anslutningstdsz skulle antalet riilsbusskilome-

ter per &r blive 365 ¢ 112 = 40880 eller i runt tal 4100 mil, Brinsle—

kestnaden fir denna prestation &r 4100e3,440,15. 10"3 = 2,1 tkr.

4y Kostnader fir smirjnings— och jutsmaterialier

Kostnalen fOr smirjnings— och putsmatericlier hor beriknats
$i11 0,6 Yre per lokim, Fir YéOOO lokkm dr alltsd ifrisavaronde kest-
nad 78000 ¢ 0,6 ¢ 107° = 045 tkra .

Yanor
Antalet indrcgma t8zkm dr 78000, Det ;;enanmittliga antalet

vamoxlar 1 de indrosma tigen dr under muvaranie tiltabellsperiod 8,3,
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D8 kostnoden Hr 6,30 kronor per 1000 vognaxelkm, skulle mincdrekostnalen
for smir}~ och putsmedel varc .. /

647 + 0,9 » 107 = 0,2 tix.
Rilsbussar
. Det berfiknade antalet rélsbusskm dr 41000, Antoges kestnaden fir
smorjninzs- och putsmaterialicer till 1,50 kronor per 1000 rdlsbusskilo-

meter erhilles totalkestnoden

41¢ 1,5 « 107 = 0,1 tkr.

e, Kostnalder fir rdlsutbyte och wnderhdll ov banan

Genomsnittlig mindrekostnad for rdlsutbyte och banunderh3ll har
tidigore angivits till ‘0,653 Ure per bruttotonim. Minskninsen i antal
bruttotonkm hor beriknats enligt féljande:

Loktonkm (78000 lokim e 66,5 ton =) 5 187 doo
Vagntonkm (78000 tickm e ;b ton =) _5 460 000
Summa bortfallande bruttotonkm 16 64; OOO

Tillkomner bruttotonkm av Yo S
(41000 « 11 ton =) 451 000

Minskning i antal Druttotonkm mot =+ ° ¢ e
81t 16: 10 196 000

Rubriccrade mlnlrekostngder utgira alltsd

(o 053 » 10196000 » 107°=) 5,4 tic,

f» Personalkostnader

Maskinovdelningen

Enlist uppmift £rin lokmistaren i Sundbyberp skulle tre 1 :kporsona-
ler koma att frigdres vid ett nedldggande av persontrafiken 8 strickan
Span-o~Hisselby villasted,

Krokostngden £87 lokpersonalerna:

3 (13319 + 10508) » 1077 = 71,5 tkr

Vid bestémmandet av ovenstlende &rskostnadsbelopp har efter sirsikdll

undersSkming riknots med 11 % milpenzar mem. £fir lokfirare och med 11 %
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for bitrdden,

Trafikavidelninzen

Den personalminskning vid trafikavdelningen, som kan vintas in-
trida, dr hdnfdrlig t11ll 2 stationskarlar med 16n enligt dyrortsgrupp 4e
Bortfallande kostnad,allts&:
2 ¢ 8322 o 10°7 = 16,6 tkr,
For fremfirandet av rilsbusser &tgd tre rdlsbussfirare med pla~
cering aven de pa 4—otr‘t. .&rskostnauen fOr dessa kan beriknas bliva

5 . 1oo75 . 103 - = 30,2 tkre

Den totala mmr‘ rekostnaden enllgt a—f ovan bllr

. .

15,5+ 31,2 + 122,5 - 2,1 + 045+ 0,2 - 0,1 + 5,4 + 715+166_3o,

= 231,0 tkr.

1]

6. Arskostnalerna f£ir anslutninsstrofiken med londs—

vizsbuss 1 Stuvsta, Huddinze och Rotebro

Ett nedlidgmanle av firortstrafiken skulle medfira, att dven on-
slutningstrafiken med buss bleve obehivlig, Till mindrekostnaderna
b8ra alltsd ligras drskostnaderna fir denna busstroafik, vilka ha be-

riknats uppgd till foljande belopp:

Linje 14, 15, 16 vid Stuvsta 126,6 tkr
u 20 '.‘ Huddinge ;2,0 i
" 30 " Rotebro . 26,2 1

Summa 224,38 tkr

Te Sgmenfattning
Av sommanstdllning 1 teb, 103 fromgdr, att de mindrekostnader
flr stotens jirnviger, som kan berdknas uppstd vid de altermativa
inslkrinkninzerna av persontrafiken inom Stockholms fi)rortsomrﬁc’.e,

uppzd till
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fir alternotiv It 3,92 milj, kre

’

¥ alternativ IT: 5,78 milj, kr.

C. BERKKNING AV DE KOSTNADSOKNINGAR, SCM KUNMNA VANTALS UPPSTA, OM

FORORTSTRAFIKEN AVSEVART UTOKAS

1, Masldntjinstens merkostnader

Maskintjinstens kostnader vid flrortstrafik enlisgt meximitidtabell
har nedan berdknats fOr f&ljande alternativ:

a. Trafiken ambestrjes med speclalbyszrda motorvesnssdtt, 1litt Xoa 6,
semmansatta av enheter om fem vagnar (1 motorvern med 4 drivmotorer
och .1 16;.-Ww3n£'.r) .

T, Moximal tdgstorlek 15 vagnar (higre wtrymmesstandard).
IT. Moximal tdgsterlek 10 vagnar (ligre utrymmesstandard).

b. Trofiken ombesérjes med loktdg om lok av tyr Re 4/4 och higst tvd

1%pvognsenheter om fem vagnar, (Sammo utrymmesstandard som i alt,
a II,)

Ifriga om motorvasnstdy (alternativ a) hor i tidigare sammanhang
ifrdsasatts limplisheten av si pass stora enhetcr som femvarmsenhcter
med hinsyn till svirishetemo att anpassa tigsturleken efter trofikbe-
hovets Vidare har en viss tveksamhet yppats frén tekniskt hill huruvida
det kan amses tillrdcklist med en mctorvarn fir fyra lilpvasnar. Minskas
antalet vosnar per enhet, Ckas den relative andelen motorvasnar och vid
of brdndred t8gstorlek bli bHl.a. kapitaltjéinst- och underh&llskostnader-
na hirigenom stdrre pd grund av de hipre anskoffninss—- och underhllls-
kostnaderna fOr motorvagnar. Den minskade enhctsstorleken melger emellew
tid, att t3gstorleken kan anpassas bittre efter trafikbehovet, verigen:m
anskoffning och framiragning av rullande moteriel kan minskas och de
némnda kostnaderna plverkos i motsatt riktninge Verkstillde aphraximati~

va berikningoer tyda pi, att dessa i motsatta riktningar verkande faktarer
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under vissa flrutsdttningor kumna i stort sett ta ut verandra. In ev
dessa firutsittningar 'air,' att' »latsbehovet per tdz dr ndrorlunda stort
i frh3llande till antalet platser i den stirsta av de jimfirda en-
hetsstorleknrna. Ar exempelvis platsbehovet vid 1ldgtrafik i allminhet
min're fn entalet platser i den stlrsta ifrdgasatta enheten, uppstir
s8jélvfallet Okade kostnader vid dessa stlrre enheter genom det out-
nyttjade utrymme, som ej kan frinkopplas utan miste framdreszas, trots
att behov e flreligzex,

Som framzdr av diegrammen, fige 5350, uppgdr platsbehovet per
tdg under ligtrafik fir ndrvorsnde till omkring 100-200 platsers Vid
en eventuell anskaffning av motorvegnstis £flr flrortstrafiken toxde
sflunla mindre enheter bira ifrisakommos

Vid loktdssdrift (altcrnativ b) torde det icke 13tz sig gtra,
att vid moximitidtobell anviinda ndgon nu befintlig loktyp. Det lok,
som eventuellt skall kunna komma ifrdge, bOr vara 14ttt och besitta
gtor dragkraft, Det blr sdlunda ej hao stdrre axeltryck, #n att det kan
framfdras med minst 10 km/h h3zre hastighet, dn som medgives for annot
lok, Av stor vikt dr dwen, att loket ingdr som ett persontisslok i
statens jimvigars lokpark, Ndgot speciellt "motorvesmslok" skulle i
si fall icke behdve osnskaffas,

Enligt uppgift ldr mon vid de schweiziska statshanorna p3 senare
tid g8ttt in fSr lok som dragkraft 1 "motorvasmstdg". Loket — typ
Re 1/4 - som r firsett med passage fir sdvil resande som tigpersonal,
dr antingen kopplat till fem bogzlevasnor, varvid det drar téset 1 ena
riktningen och skjuter det i den andra eller ocksi dr loket placerat
i mitten av ett vasmsitt om tio vagnar, Andvegnarna Hro firsedda med
maniverhytter.

Att normalt anvinda ett lok per femvagnsenhet mdste anses oeko-

nomiskt och Overdimensionerat, Diremot Hr Jdet tinkbart att anvinla tva

{4
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lok f8r ett femtonvagnarstisz. Hir har endast rdkmats med ett lok, d.v.s.
maximal tdgstorlek tio vasnore Ur trofikteknisk synpunkt ha de hir .
nimnda loktdgen den nackilelen jamflrt med motorvagmstigen enligt alt. a
att till- och frankoppling fordrar sirskilt vixlingslok, under det att i
motorvegnsenheterna drogkraften utadr en integrerande del,

En jimférelse mellan 2lt. a I och a II visar de kostnadsbesparing-
ar, som vid motorvagmsdrift kunna gbras genom inskrinkning ov utrymmes—
standarden med en tredjedels Alternztiven a II och b jimfUr kostnaderna
vid motorvagnsdrift respektive lokdrift vid ofOréndrad utrymmesstandard
(den 1ligre utrymmesstandarden).

Det bér understrykas, att merkostnadsberikningerne utgd frin olika
slag av rullande materiel, betrdffonle vilka erfarenheter scknas, De be-
réknade kostnaderna bl.a. £6r ansknffning och underh3ll av rullconle mate-

riel f8 Airfir betraktes som i viss mAn hypotetiska.

aes Knpitaltjsnstkostnader £Or rullande materiel

Antalet erforderlisa motorvagnar och lipvegnar respektive lok och
16pvagnar for de olika alternativen har beriknats med utgingspunkt frin
maximitidtebellen, Hirvid har rdknats med en resexrv fir motorvasrmsenheter
och lok av 15 % och fér 1lUpvagnar till tdgen i alte b av 10 %. Skillnaden
i ber&@mad reserv av lipvagnar berar p& ott fOr motorvesnstdzen hela en-
heter miste finnas i reserv medan det inte ansctts nidviindigt att £ir lok
tdgen i full utstrédckning ha hela vasznsitt uppstillda i reserv, Behovet

av rullande materiel fOr de olika alternativen framzir av nedansticende

tabla:
_ Antal st 5!
Lltemativ T pp—— Tok | Lopvarmar Cobb ]
a Tl 104 - 416
a II 69 = 276
i} - " 35%) 550

x) Lok av typ Re 4/4.
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Fdr lok och motorvesnar hor rdknats med en livsliénad av 25 ar,
vilket ger en annuitet av 6,0674 % och £ir 1lipvormar har livslinglen
antasits vera 30 8r, vilket motsvarar en ennuitet av 5 l437’1 %o

Nupriscrna fOr de olik~ fordonen ho antagits uppgd till flljande
belopp:

Lok 1itt Re 4/4 5do tkr,

Motorvacnar Xoab (med 4 drivmotorer) 370 n

Lipvasmar Cofb (fir motorvarmtis) 150 "

Foljande kepiteltjanstkostnader £3r de olikn slaren av rullande

materiel vid de olika zlternativen erh3llos:

" : tkr ) kostne tkre
a I - 2335 3395 5728
a IT - 1549 2251 3800
b 1061 - 2691 3152

ba Underhdllskostnader f8r rullande materiel

Fir de lok av typ Re 4/4, som i alternativ b avsetts skola on-

viinda? i firortstisen, har riknats med samma underh8llskostnad som

for D-loken 1 mindrekostnadskalkylen, 13,6 . kronor per IOQ lokkm. Under-
hdllskostnademe f8r nuvarande elmotorvagnar med tvd drivmotorer upp-
gd t111 12,5 kr per 100 motorvagnskm. Underh8llskostnoderna fir motor-
vagnar litt Xos6 med 4 drivmotorer antegas vara nfgot stirre eller
14,5 kr per 100 matorvasnskm. Motorvesnstdsens 18pvosnar antogas vera
av typ, liknonde Cobb, och antagas férorsaka lika stora underhfllskost-—
nader som Cob-vaznar nimligen 12,5 tkr, per vagn och 8r, Antalet voomer
enlist de olike alternctiven har redovisats i samband med kapitaltjinst-
kostnaderna. Nedanst8ende tobli upptar beriknade Arlige lok- och motor-
vasnskm samt underhillskostnader per &r £fOr lok, motorvegnar och 18p-

vemnar f£ér de olika alternativen. e

N

t
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Kn ov Underhdllskostndder, tkr. f£ir Summa g

Alter— | Lokkm moto e Lok motor- 10p- underhdlls~

nativ ftusental | varnar, vosnar vagnar kostnoder!
tugental tkr.

al - 10758 | - 1560, 5117 6677 ;

b 4092 - 761 - 4059 4020 !

ce Kostnader fOr elekirisk cnergi

Fir loktdg har energifirbrukningen berdknats enligt samme formel
som i mindrekostnadskalkylen, E = 4,7 + 0,0326 Q, dir E &r energifir-
brukningen i KWh per tégkm mitt vid lokets strlmavtagore och Q vagnvik-
ten 1 ton. o

Vid_. trafik enlpgt moxdmitidtebellen framfires vid lokdrift 10 voo-
nar med en samuanlagd vegnvikt av élo ton.,

For motor.vu@stég.rﬁlmas med en energifirbrukning av 55 wh/t onkm,
mitt vid strimavtagaren,

Verkningsgraden frdn omformarstationens primirsida till strimav-
tagaren antages vara 6,86.

En motorvagn med fyra drivmotorer berilmas komo att vigo 50 ton.
Vikten av en 18pvazh beriknas bli él ton.

; Encrgikostnaderna ha berdlmats med ett pris av 2,5 Ure/Kih.
Av nedonstlende tabld fromgir hur dennn kostnadspost beriknats fi

¥

de olika alternativen:

Alter— Tap- Tégkm |Brutto- Energifirbr, |Energi- ‘
45 vikt {per &r |tonkm tusental kWh kostnad !
natLv ol ton tusen~ [per dr (vid sitrim- |vid omformar-per ar :
tal milj. avtagerna I stn primixr- tkr.
| sida I
tig om 15 vagnar: - - ! - ;
2 525 12573 {1350,8 472178 | 59098 § ?
t8 om 10 vagnar: -~ - , - 2059 !
(/350 |1519 | 531,7 | 16610 | 23263 - |
a II | 350 4092 {1432,2 50127 y o 6265 1566
510%) 4092 11268,5 | 60506%) | 75733 | 1393 J

Varmvikt i loktig.
bruttotonkm 1595,9 milj.

xx) Beriknad enligt angiven formel.

Taqvikten dr 390 ton och motsvarande antal
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ds Kostnoder fOr smdrjmedel och putsningsmaterialiexr

For s&vdl lok av typ Re /4 ,som mctorvasmar 1litt Xoa6 beriknas

kostnaden fOr smirjmedel till 0,15 kronor och fOr putsningsmeterialier

till 0,12 kronor per 100 fordonskm vilket tillhopa utgir 0,27 kronor

per 100 fordonskm, Fir 1

Upvagnar uppskattas motsvarande kostnoder till

0,1 respektive 0,3 lcronoi: ver 1000 vagnaxelkm, tillhopa 0,4 kronor per

1000 vagnoxelkm. | |

For de olika alternativen erhdlles flljande kostnader:

Fordonkm, ' Vagnaxelkm | Kostnad fOr smirjmedel och puts—
\lten- |tusental pr tusental ninrsmaterialier; tkre
nativ |8r av lok el|per &r av [Lok eller
ler motor— | 1l8pvagner motor- Lop Summa
!} . vegnar
vamor i vomer
a I 10758 | 172128 29,0 68,9 9749
a IT 8la4 | 130944 22,1 524 7445
b 4092 L 163680 11,0 65,5 7645

ey Personalkostnader

Lokpersonal

For forortstrafiken enligt tidtobell 146 beriknes, att 53 lok-
firare behGvas, I mindrekostnadskalkylen har fOr alternctiv II rdk-
nats med en lokpersonalminskning av 2;{V (26,9) lokfirarc. Sldllneden
heror pi att 26 lokfirare beriknats tjinstslra pd uppsamlings- och
utspridningstis,

For maximitidtabellen har erforderligt antal lokfirere urnpskat-
tats till cirka 76 sf, siledes en Ckning med omkring 17. lokflrare.

Den relativt ringa Ckninzen av lokpersonal vid vergdng frin
tidtabell 146 till r;laacinﬁ.tid’cabell férefeller vid firsta pdseende orim-
lig med hinsyn till den stora Jkningen i antalet t8zkm. Antalet {8~
ortstdgim vid moximitidtaobell Hr nimligen mer #n dubbelt si stort
som vid tidtabell 146, Att persmallkningen #ndd blir si liten beror

pd att personclen utnyttjes avsevirt mer rotionellt vid moximitidtabell.
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Detia sammanhinzer 111l stlrsta delen med den higre resehastigheten vid
meximitidteobellen och de kortare vindtiderna, framfér 211t vid lokclsto-
tionen, dir vindtiderna vid jendeltrafik utbytas mot uppehillstider,

Bortfallande vixling vid tégs iordningstillande, kortare tider till
trafikavdelninzens disposition, kortare klargirings- och avsyningstider
samt 1 Ovrigt ett mer rationellt utnyttjande av personalen bidrogsor dven
t111 att nedbringo antalet behivliga lokfSrare.

Lokpersonalkostnademma ha i det f8ljande f6r maximitidtabellen be-
ridknats med utgingspunkt frén de 1lone— och Gvriga kostnader fér lokf Orare,
som angivits i mindrekostnadskalkylen, utom ifréga om milpenningar, san
antagits komme att uppgd till 17 % av ldnebeloppet i stdllet for 14 % pé
grund av att den vigberoende delen ~ drygt hdlften - av milpenningarna,
kan berilmas komma att Ska med cirka 40 %,

Inklusive Npensioneringskostnader samt kostnader fér likarvdrd och
Teserv blir d& &rskostnaden (pd dyrort 5) for en lokfdrare vid maximi-
tidtabell 13620 kronor och totala &rskostnaderna (70 13620 =) 953 tkr,

Motsvarande A&rskostnader vid tidtabell 146 uppgd till
(53 » 13320 =) 706 tkr,

Stallpersonal

Personalkostnaden f0r putsning och renhdllning av elektrolok upp—
skattas till cirka 100 kr per mdnad och loke
Antelet lok vid maximitidtabell enligt &alte b har berdknats till

35 ste Vid tidtabell 146 binder férortstrafiken 13 lok, Denna kostnads-

post blir alltsd

vid maximitidtabell, alt. b 42 tlr, och
vid tidtabell 146 16 tkr.
Vagnpersonal

I vegnpersonalkes tnaderna ingd avléningar till vegnst#derskor,

bromsprovare och vagnsynare, Dessa kostnader synas vara de, som iro svi-
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rast att faststilla, Enligt uppgift fré&n 1 maskinsektionen anvindas for
férortstdg (tidtabell 148) 2 vagnfdrmin, 4 maskinbitriden, 21 stations-
kerlar och 17'vagnstéderskor. Dessa dro huvudsakligen placerade vid
Stockholm Ce

Vagnstaderskomas antal torde i det n#rmaste vara direkt propon-
tionellt mot antalet stddade vognor per dag, vilket 1 sin tur torde va~-
ra direkt beroende av antalet befintliga vagnar, Den manliga persona~
lens antal &r 1 storre utstrickning beroende av antzalet tdg. I féljon-
de sammanstél{ning anges resultatet av en beddmning av personalanta~

let vid de olike alternativen.

Antzl | Antal Personalantal
t8g vagnar Vfm Mb Stk Vstad
Vid tdt 146 238 108 2 4 21 17
al 418 520 3 6 55 80
a II 418 345 3 6 50 50
b 418 330 3 6 50 50
) Berdkneode érékostnader for vegnfommén, meskinbitridden, stations-

karlar och vagnstidderskor utgdra (inkl. reserv) respektive 10000,

9150, 8640 och 7210 kronor,

Fdr de olika altermativen erh8llas d& fdljande &rskostnader for

vagnpersonal:
Vid moaxtdt:
Alt: al 1137 tkr,
a II . 8717 "
b 877 ™

Vid tdt 146 361 "
En saomanst8lIning av maskintjédnstens personalkostnader for de

olika alternctiven ldmnos i féljande tablé:
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Alternativ Iok§§3k08tnagi§il;:r‘ farVagnps Summ
Vid maxtds _ .

al 953 - 1189 2142

a IT 953 - 887 1840

b ‘ 953 42 887 1882
Vid tdt 146 706 16 361 1083

Maskintjénstens samtligo kostnader fér de olike alternativen ha
i

sammenstdllts 1 nedanstédende tabla:

" Tusental kranor
Kopital~ | Under- i Kostnader ;
Alter~ |tje.kost- | h8llskost- | Energi-|{fér smbrj- | Perso- ' Suma
nativ |nader £6r | nader for | kostna-|medel och nalkost- kostnaded
Tullande | rullande der putsnings- | nader o
materiel | materiel materialier
al 5728 6677 2059 98 2142 16704
a IT 3800 4582 1566 14 1840 11862
b 3752 4820 1893 76 1882 12423 K

Maskintjinstens kostnader vid tidtabell 146 motsvara delvis de far

alternativ II i mindrekostnndskalkylen berdkmnde kostnaderna, Nedan hex

fdr respektive kostnadsposter angivits kostnaderna vid tidtabell 146

med loktég,

Kopitaltidnstkostnader £8r

a) lok

b) Cob- och F5-vagnar

Summa,

Underh8llskostnader for

a) lok

b) Cob- och FS~vagnar

Summa

Elektrisk energi

316 tkr.
%5 "
1071 tkx,

336 tkr,

1359
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Sm8rimedel och putsningsmaterialier for

a) lok 5 tkre

B) Cob- och F5-vognar 19 ®

Suma tkr,
Personnlkostnader 1685 tkr,

Summn, kostnader £O0r moskin-

tiinst vid tidtabell 146 4498_tkr.

Meskintjanstens merkostnader for de olika alternativen vid Sver-

gdng till maximitidtabell bli d& fdljonde:

Alternativ Merkostned, tkr,
al 12206
a IT 1564
b 7925

24 Trafilctg”énstens merkostnodexr

ldksom trafiktjinstens mindrekostnoder utgdras dess merkostnader
$ill ojamfdrligt stdrsta delen av personclkostnaders

Genom distriktschefen vid I distriktet har utretts, vilken Ok
ning av trafikavdelningens personal, sem ken komma att erfordras vid
en S8kning av fdrertstrafiken frdn dess muvarcende till moximitidtobellens
anfattning.

Till grund fir beddmningen av erforderlig personaldkming har,
f8rutom meximitidtabellen, legat vissa uppskattade siffror betriffan—
de trafikens storlek, midtt i ontal resor under olika delar av dygnet,
samt de fOrslag till utvidgningar av de fasta anldggningarnn, sam dro
av relevens fir beddmningen. Resgodstrafiken inom férortsomrddet har
entegits kommo att 8ke i direkt proportion till férortstrefiken pd de
skilde stationcerna, Fjérrtra.fikens anfattning har forutsatts of 6rdnd-

rad,
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Betridffande spérrpersonnl vid lokalstationen och centrclstationen
i Stockholm har i samband med berdkningarna av personalbehovet forcslo-
gits vissa rationaliseringsdtgdrder, varigenom personalbehovet skulle
kunne minskas avsevirt, och berdkningarna rSronde crforderlis personcl-
8kning ho med arﬂedﬁing héi;mv gjorts enligt olika altemativ med covsecen-
de pd stationstjinstens ordnande;

a,s Spidrrkontroll dger rum vid bdde fjdxrr- och lokalstationen,

be Spdrrkontroll dger rum endast vid lokalstationen och slopas

vid fjarrstationen,

cs Spirrkontrollen slopas vid fj'érrstationen. och skér endast be-

tréaffande den avgdende trafiken vid lokalstationen.

Den enligt alternativ ¢ slopade utg@ngskontrollen skulle enligt
forslaget ersidttas med mindre personalkravande stickprovskontroll i t&-
gen och genom att &tgdrder vidtogas for att forsvira tillt—dde till tée
cen pd annat sé'd.;t &n genom spArrarna.

De a._ntydda mdjligheterna att minska behovet av personal f & spirr-
kontroll synas bdra Svervigas. D& emellertid for ndrvarande erfarenhet
saknas av en dyli:k fOrenklad biljettkontroll, torde det vara vanskligt
att grunda kostnadskalkylen pd en sddan mdjlighet, Videre har delegatio-
nen icke ansett sig bora ta stdllning till fridgon om spdrrkontrol lens
slopande vid fjdrrstotionen. I merkostnadskalkylen riknas siledes endast
med alternativ a,

Biljettfdrsdljningen har for lokalstatic;nens del férutsatts kommo
ott ambesdrjes i stor utstridckning genom biljettzautomoter. M8jligheter
till rationaliseringsvinster genom inférande av biljettoutomoter i betyd-
ligt stdrre utstrickning dn fOr ndrverande foreligser givetvis icke ,
endast fOr lokalstotionen och de Svriza stockholmsstationerna u%
finnmas vid linjestationerna. Denna friga bor undersb'ﬁas sdrsgkilt.

Erforderlig_- dkning av trafikavdelningens personal fromgdr av

tabell 104,
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En sanmmanstdllning av de i denna tz2bell redovisade resultaten av
den vid I distriktet verkstdllda utredningen ger foljarde personalmer-

kostnoader f£or trafiktjinsten vid overgéng till maximitidtabell:

Personalkostnader

(inkl,reserv, 20%)
tkr,
Klvsjs - Sédertdlje C 461
Huvudsta - Kungsiingen 320
Hagalund -~ Visby 324
Stockholmsstationerna (alt. a) . 912"
Sume okning av trafiktjinstens -
personalkostnader 2017

3. Bantjidnstcns merkostnader

ae Nyinvesteringar i bana och byggnader

I den sammanstdllning over nyinvesteringar, erforderliga vid en
férortstrafik av moximitidtabellens omfattning som ldmnas i t2bell 105,
ha bantjadnstens merkostnader vid maximitidtabell upptagits med fordel-
ning p& olika linjer och olika arbeten. Vidare har angivits den for
olika slags arbetcn t$illdmpade rdnte- och avskrivningsprocenten samt
&rliga kapitaltjinstkostnoder. Nagon kapitaltjinstkostnad for riler
och spérvixlar med tillbehSr har dock intc upptagits i denna tabell, 48
ifradgavarande kostnadspost beriknats i annat sammanhang, Avskrivnings-
procenten for elcktrificrings-, belysnings—-, telefon- och signalarbe-
ten har satts s& 14g som 2 %, Kostnadcrna f6r dcssa arbeten ha i de
infordrade primidruppgifterna upitagits i en klumpsummn, varfdr men inte
kan skilja varc sig pd olika delar av dessa arbeten sinsemellan eller
péd flytiningsarbeten och nyanliggningar, Hirigenom kommer kostnaden
fér sjdlva kontakttraden att dubbelrsknas, d& kostnaden f&r slitning

av kontakttriden upptagits i annat sammarhong,. Dessutom torde maon
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unna rikna med att kontaktledningsstolparna kan avskrivas med en 1ég?‘e
procent &n 2,5 (vilket tal anvindes vid avsittning till virdeminsknings-
konto och d& giller som ettt slags medelvirde for stolpar och lednings-
tr8d). D& vidarc en stor del av de i klumpsurman ingdendc kostnaderna
avse Tlyttning av redan befintliga kapitalfdremdl, skall ndgon avskriv-
ning av denno del icke inrgknas i merkostnaderna. Genom att rdkma med en
avskrivning pé& 2,0 procent av kostnaderna for clecktrifierings-, belys-
nings-, telcfon- och signalarbeten torde ddrfor kapitaltjénstkostnaderna
for dessa arbeten ha Sverskattats,

I tabell 105 angivna utvidgningar av de fasta anldggningarna, vil-
ka #ro nodvindiga for ;,tt en trafik av maximitidtabellens omfattning
skall kunna avveckl ag, skulle krdva cen anlédggningskostnad av 45 ~ 50
milj. kronor, :

| Tebell 105 upptar med vissa undantag kostnaderna for samtliga ut-
vidgningar, vilka dro nddvindiga for att en forortstrafik av maximitid-
tabellens omfatining skall kunna avvecklas jimsides med fjdrrtrafiken,

Arbeten, vilka dro ndodvindiga for att mojliggdra en till maximi-
tidtabelle ns omfattning Skad férortstrafik, men f6r vilka kostnaderna
icke upptagits i tabell 110, &ro sédana, som anses komma att bli nddvin-
diga, dven om férortstrafiken icke skulle Ska, Bland ifrdgavararde kost-
nader mirkas framst kostnaderna for utbygsgnad av stridckan Spénga - Kungs-
dngen till dubbelspdr samt for ytiterligare spdr svdcrut, en del av kost-
naderna for anligzande av gangtunnlar vid forortsstationerna. Anordnande
av planskilda korsningar mellan resandestrémmmr och tégvigar vid flerta-
let stationcr med persontrafik torde ndmligen f& anses som ett oundvik-
ligt dikerhctskrav. med tanke pd den allt snabbare och tdtare fjdrrtrafi-
ken, I tabell 105 har féljaktligen ifrdga om glngtunnlar erdast upptagits
mexkostnader fér bredare och/cller flcra gingtunnlar, &n vad som uteslu~-

tande med hidnsyn till fjarrtrafiken ansetts som erforderligt,
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Ovriga anldggningskostnader, avseende arbcten, som forutsittas
genomférda vid tidpunkten for mximitidiabellens aktualise.ranie, men
vilka icke medtagits i tabell 105 och slledes icke betraktats som mer-
kostnader f6r en uttked forortstrafik, gdlle ombyggnad av persorban~
gérden vid Sundbyberg, stillverk vid Turebefg, férdigstallande av
Hagalundstunneln msm, Dessa arbeten Hro av dén beskaffenheten, att de
£4 anses bli utférda, &ven om frortstrafiken bortfslle (enligt al-
ternativ I eller II), |

Slutligen ha i tabell 105 icke upptogits nigra kostnader for
onbygenad av Stockholm S eller den nuw_rarzmdc bangdrden vid Stpckholm
¢ (sédcr om Kumsgat@)‘ Vid e ifrégasatt ombysgnad av dessa statio-
ner ha de anordningar, som kunna komma - gtt bli behdvliga for fororts—
trafiken, icke ansetts fororsaka nigra mera betydande merkostneader,

Investoringsbehovet for den ndrmast liggande framtiden avser -
bortsett frén anligganict av ytterligore ett spdr mellan Spénga och
Kungsingen - inrdttande av lokalstation och genomfdrande av de dirmed
sammanhiingand e utvidgningarna av spirférbindelserna till Hagalunds
&vre och bangdrdsanliggningarnse vid Hagalunds driftbangird och upp-
gér till ett belopp av i runt tal 25 miljoner kronor, vilket belopp
Jjémval :mkludcrar kostnaderna f£8r firdigstillande av Hagalundstunneln
(eirka 1,7 miljoner kronor), vilka senare icke betraktats som mer-
kostnader £or forortstrafikskningen.

Rterstdende i tsbell 105 upptagna arbeten (till on kostnad av
ca 25 miljoner kwonor) behdva som regel genomféras forst vid en so-
nare tidpunkt, dd trafiken ndtt en avsevirt stdrre omfattning, Hit
héra exempelvis plattformsférliangningar, anliggande av nya géngb\mn-
lar i flertalet fall, anordnande av férbigingsspdr vid £fSrortsstatio-

nerna och effcktivisering av linjeblockeringen,
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apitaltjinstkostnadcerna fér nyinvesteringar i bana och byggnader
(exkl, riler och vixlar med tillbehdr) uppgd till sammanlagt cirka 1,8

mkr, per &r,

be Kapitaltjdnstkostnader for rdler och vixlar med tillbehor

—

Liksom i mindrekostmdsberikningarna antagas hir kapitaltjinstkost-
naderna for rdler och vixlar med tillbehdr vara proportionella mot tra-
fiken, mdtt i bruttotonkm, I mindrckostnadsberdkningarna har denna kost-
nadspost angivits till 0,035 ore per bruttotonkm, I ett tidigarc samman-
hanz har totala antalet bruttotonkm vid nuvarmmde férortstrafik beriknate
£ill 49‘9 miljoner, Ckningen i bruttotonkm och déremot svarande Skming i
demna kostnadspost blir d& f£6r de olika alternativen betriffade tigens

sammansdttning £oljande:

' Okning i brutto— | Okning i Kapital- |
Alternativ tonkmX tjinstkostnader for
milje. riler ete, tkr,
al 1384 457
» 1097 362

x) Antal bruttotonkm vid moximitidtabell
framz&r av tabld pd sid. l:Zé.

cs Kostnader f6r bevakning och underh&8ll av banan

Rubriceradc kostnadspost har liksom i mindrekostnadskalkylen an-—
tagits uppgd till 0,02 dre per bruttotonkms
Med ovan angivna Skning av antalet bruttotonkm crhilles f£6ljande

kostnadsckningar for de olika altcrnativen:

Alt, Kostnadsgkning, tkre
al 271
a IT 187 NN
b 219
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d. Kostnader for kontaktledning

Por kontaktledrgingen har rikmnts ‘med somma, cnhetskostmdexl
som i mindrokostnadsberskhingen, nimligen 2 ére per taghn,

Okningen i tusental t3gkm 'v:Ld | sverging till masdmitidtabell
blir (4092 - 1782 =) 2310,

Motsvarende kostnadsckning £or kontaktledning blir 46 tkr,

I berdkmingarna har hinsyn icke tagits till ckad forslitning
av kontakttriden vid Skat antal strdmavtagarc pd tdgen, Vid motor-
vasnstdg av storsta storlck (15 vagnar) skulle antalet strémavtagarc
bli 3 pénger s stort som vid lokt8g. Den stdrsta forslitningen for-
orsakas emellertid av den friamsta stromavtagarcen., I brist pd uppgift
om den slitning, som uppstdr genom ldngre bakdt pd tdget befintlipa
stréomavtasare har hir riknats med att kontokttrddslitningen per tigkn.

dr lika stor for loktdg och motorvagnstig.

Bantjinstens totala merkostnador for de olika alternativen

framgir o nedenstdende sammanstdllning:

Avskrivning! . s {Bovakning | Kostnader ‘
Alter- och rinta 'Kapltalta“n.s,t"{och undexrw £f6r kon- Sunma
; ,_ . lkostnader for i . merkost-
n2tiv for nyin- . 'hill av taktled- .
/ riler etc, . nader
vesteringar fr banan ningar Her
tkr, * tkr, tkr, *
al 1758 457 277 46 2528
a IT 1758 308 187 46 2299
b . 1758 362 219 46 - 2385
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En sammonstdllning av samtliga merkostnader enligt de olika al-

ternativen ldmnas i f&ljande t2blés

Maskintjéins- Trafiktjinse Bantjins- Swrma

Alter- tens mer-~ tons mere tens mer~ merkost-
nativ kostnader kostnader kostnader nadct
tkr, tkr. thkr, tkr,
al 12206 2017 2538 16761
a II 7364 2017 2299 11680
b 7925 2017 2385 12327

D. BERAKNING AV DE INTAKTSMINSKNINGAR, SOM KUNNA VANTAS

UPPSTA, OM FORORTSTRAFIKEN NEDLAGGES

Vid mindreintidktsberdlmingarna har man att som on konsekvens av
de alternativt uppstdllda forutsittningama rikma med, att all person~-
trafik bortfaller mellan stationer inom de omrdden, dir férortstrafiken
enligt de respektive alternativen ténkts nedlagde. I forsta hand bort-
faller pcrsontrafiken mellan § cena sidan stockholmsstationerma och &
andra sidan férortsstationerna inom den rijong, dir forortstrafiken
téinkts nedlegd, men dessutom &ven trafiken mellan dessa forortsstationer
inbordes, De anslutningstds, som beriknas skola kvarbliva eller ins"zit-
tas, £3 s@lunda forutsittas endast komma att anvindas av resarrie med
biljett, sllande till eller frin stationer, som Hro belédsna utanfsr
omrddena ifrdsa. |

Vidare komme genom nedlégrsande av forortstrofiken pd statens jhrn-
vigars jimvigslinjer dven de.nuvarzmie busslinjerna med arslutning
till forortetdgen vid Stuvsta, Huddinge och Rotcbro stationcr att bii
overflddigas. Dessa busslinjer tjinstsdra huvudsokligen som matarlinger
till forortstigen, Den rent lokala trafiken med busslinjerna ifrisa dr

av sd obetydlig orfatining, att den icke kon motivera busslinjernas
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bibchdllande efter forortstrafikens nedlédgsanie pd ifrdgavarande jirn-
vigsstationer,

Vidare torde ettt nedléggsanmie av den nirmare forortstrafiken pa
Kungsiingenlinjen dven £& beriknas medfora ett bortfall av en viss del.
av' en frén Stockholms stad till statens jarnvigar &rligen utgdende er-
sittning for trafikeringen av Spénga~-Lovsta jirnvig. Denna ersitining,
som #r avsedd att tdcka statens jirnvigars underskoti ft'ir den 2llmine
na trafiken (person— och godstrafik, dock e] soptrafik), uppgdr i
runt tal $ill ungefdr 100 000 kronor per &re. Hur stor del av detta
belopp, som vid ett nedliggamle av firortstrafiken komme att bortfal-
la, beror i stor utstrickming pd de dverenskommelser, som kumna trif-
fas mellan statens jarnvigar och Stockholms stad, Hir gntages, att
ungefdr halva beloppet komme att bortfalla som inkomst,

l&'&n biljettjournalerma har gjorts en saommanstidllning av bil-
Jettintéikterna pé Ja.mag med férdelning p& stationsrelationer och
biljettslag, Biljettintikterna ha i *te.bellilo.6 sammanf érts till olika
rijonger pd de skilda linj orna; varvid uppdelning skett pd biljett-
glag, trafik till och frén stockholmsstationerna, mellan férortssta-
tionerna inbdrdes pfd respektive linjcr och trafik mellan férortssta-
tioner pd skilda linjer, Biljettintidktcrna av trafik mellm fororts-
stationer p& olika linjer ha av naturliga sk#l ej kunnat férdelas pd
de sirskilda linjerna, d& en sfdan férdelning ju m&s‘be bli godtyck-
lig. Emellertid Hro dessa intdkter av jémforelsevis ringa storleks-
oxrdning, P8 grund hiirav har det icke heller angetts nddvindigt att
férdela den ifrdgavarande intéktsposten pd niirmare respektive fjarma-
re forortstrafik,

De i tabell 106 redovisade biljettintéikterna av jimvigstrafi-
ken avse &r 1944 utom vad giller Kungsdnsenlinjen, f6r vilken med hin-

syn till tidpunkten for Vidsterdsbanans forstatligamde cch infdrande
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av statens jhirmviigars taxa (1 juli 1944) valts perioden 1/7 1944 -

50/6 i945. For senare 3r med undantaz av dr 1945 kunna uppsifter er-
h&llas enlast ifrfiga om amtalet resor mellan Stockholm (Stockholm C,
s&dra cller Karlberg) och olika forortsstationcr med fordelning pd
biljettslage Med lcdning av de uppgifter, som gonom den nidmnca bearbet-
ningen av biljettjournal erna erh&llits betriffande resornas fordelning
pd hela och halva biljetter samt om den relativa storleken av biljett-~
intikterna av resor mellan forortsstationerna irbdrdes kan med ledning
av de f8r senare &r tillgingliga uppgifterna over forortstrafiken till_
och frén Stockholm approximativt Hven berikneas motsvarande intiktssiff-
ror f6r dessa senare &r,

P& grundval av 1544 ars trafik och biljettintikter karxne?elin—
komsten per biljett mellan Stockholm (Stockholm C, sddra eller Karlberg)
och férortsstationerna beriknas till cirka 90 % av priset for motsva-
rande hela biljett i 3 klass till Stockholm C. Hirifrén avgﬁr vad gil-
ler enkla och tur~ och returbiljettir trafikskatt med 10 %, Av den to-
tola intikten av férortstrafik svarar trafiken mellan férortsstationer-
na inbérdes £or cirka 9 %. Om prisct for hel biljett i 5 klass till
Stockholm C betecknas med P = priset for ménadsbil jett och p, = prisct
f6r enkla och tur- och returbiljetter samt amtalet forsdlda biljetter
med M respektive A, erhdllas sfledes de totala biljettintikterna i Xor-

ortstrafik

%

Mo pm00'9-!—Aopaoo,81

0,91
Biljettintikterna &r 1944 (1944/45) samt de pd ovan angivet sitt

beriknade biljettintikterna f6r 1945-1948 redovisas nedan:

A Biljettintikter, tkr,
1944 (1944/45) L

1945 -1

1946 7728

1947 7724

1948 87582)

Uppiificr saknas betriffandc Kungsingenlinjens forortstrafik,
2; Ny toxa £6r ménadsbiljetter fr.oeme 1 jan. 1948 och for dvriga
biljetter fr,oem, 1 febr, 1948,
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En approximativ férdclning av 1948 &rs biljettintikter pAd olikn

linjer och stridckor gor foljande rosultats

Striicka Biljettintakt, tkr,
Klvsjs ~ Huddinge 17‘78
Tullinge - Scertdlje C 52‘90
Hagalund - Upplands Visby 1956
Huvulsta - Spdnsa - Hisselby V. 1194
Barkorby - Kungsidngen 40

Summa, 8}58

Biljettintikicrna av busslinjerna vid Stuvsta och Huddinge sta-
tioner ha delvis uppskattats, niémligen ifrfga om busslinjernas lokala
trafike. Ur redovisningorna kunna endast erhillas uppgifter om inté_i.k'ber
av samtrafiken mellan jHrnvégen och de ifrigevarande busslinjernae Den
lokals trafiken med busslinjerna rc;dovisas gemensamt £6r samtliga lin-
jer, ingdende i "Huddingclinjerna, och uppdelning pd sirskilde lin-
jer &r icke mojlig, Enligt uppgift frén vederbdrande biltrafikforestin-
dare kunna int@kterna av den lokala trafiken berdkmas upped till om-
kring 10 % av busslinjernas totala biljettintikter, De ifrdgavarande
busslinjernas andel av avgifterna i samtrafik med jHrnvigen uppgick

’ . ’

f6r ar 1947 $i11 69000 kronor, Den totala inkomsten kon sdledes beridk-
nas till cirka .7:7000 kronor,

For den vid Rotebro anslutande busslinjen till Bollstands och
Grona beriknades biljettintikterna "dr 194:7_ uppsd till 24 tkr,

Om man £6r jairnvigstrafikens del ‘réknar med, att ett nedldggon-
de av fbrorbstmi‘iken skulle komma att medfbra en minskning av bil-
jettintikterna, motsvarande 1948 &rs beridlmade biljettintikter och
med avseende pd ovriga intdkter riknar med de ovan angivna beloppen,
erhidllas f6ljande intiktsminskningar genom férortstrafikens nedlig~

gande enligt olika alternativ:
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¢

i Narmore' Narmare och

fororts- fjhrmare
Linje och intiktspost trafik forortstrafik
69 (I1)

B N N e

tusental Kronor

Kungsingenlinjen (a): , . |
Biljettintikter 1194 1734

Erséittning frin Stockholms stad for
trafikering av strickan Spinga- T e
~Hisselby v 50 50

Surma 1244 1784
Visbylinjen (b): . .
Biljcttintikter av jirnvigstrafik 1956 1956
Biljettintidkter av busslinjen vid
Rotebro , 24 , 24
Surma 1980 1980
Ssdertdljelinjen (c): B _
Biljettintikter av jirmvigstrafik 1778 5068
Biljettintikter av busslinjerna vid - "
Stuvsta och Huddinge 11 17
Surmmn 1855 5145
Surre  sunmarum 5079 8909
_ S RGN JEURE DA |

De intdkteminskningar, som kunnavintas uppstd, om forortstrafiken

nedligges, uppgé sdledeg till i runda tal:s

Alternativ a I 1,2 milj. kr

a Il 1,8 U "
b : 2,0 n i
c It l,9 " "
c IIs 5,1 " u

E. BERAKNING AV DE INTAKTSCKNINGAR, SOM KUNNA VANTAS UPP-

STd, OM FOROCRTSTRAFIKEN AVSEVART UTOKAS

De tkade inkomster, som cn forortstrafik av antegen omfattning i
en framtid kon korma att medfdra, ha i det foljande bordknats med ut-

géngspunkt frdn den 1 januari respcktive 1 februari 1948 inférda bil-
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jettpriscr, Med tanke pd den stcra skillnaden i pris per resa vid an-
vindande av olika biljettslag, frimst dd vad giller & enn sidon mi-
na’sbiljetter och & andra sidan enkla samt tur- och returbiljetter,
mistc givetvis den samlace inkoﬁlstén i hig grad bli beroende av i
vilken utstrickning de skilda biljettslagen kunna tinkas komma till
anviindning 1 de olika stationsrelationerna, Alla anta,ganden i detta
samanhang méste dock sjdlvfallet bli mycket osikrae

I annat sarmanhong har framhdllits, att cn férort i och med
overskridandet av cn viss folkmiingd sannolikt mistc :.t‘é en nmcd yiter-
ligare stigande folkmingd okad sjdlvstindighetsgrad, deves, att o
allt storre andel av fororitens befolkning miste kunna beredas sys-
gclesittning p& orten. Vad giller forortstrafiken resulterar detta i
cn i forhillonde till follawingden inom férorten sjunkande resefrek-
vens pd minadsbiljetter, Sarmn verkon Wr ett vixande avstind mel-
lan storstaden och forortens Till dessa faktorer har hinsyn tagits
vid de berikninzar, som i kap. IV gjorts betriffanie rusningstrafi-
ken till ogh frin de skilda férorternz efter statens jirnmvigars for-
ortslinjer.

Som vidare framgdr @ Ce i fig. 5%-—60 Atergivna diagrarmen
over f drortsresornas fordelning pd oliko biljettslas och pd olika ti-~
der av dygnet utgdres rusningstrafiken till Stoekholm p& morgonen
i huvudsck av resor pd minadsbiljetter, Av det totala antalet resor
till Stockhc?lm mellm k1 8 och 9 represcntera resor pd ménadsbil~
jetter 92 %

Av det smrmnlaglda antalet mdnadsbiljettresor till Stockho{Lm
en vanlig vardag dger orkring cn tredjedel rur mellan k1 8 och 9,
Hed utgdngspunkt frén antacanden om rusningstrafikens storlek mellan
& cna sidan olika férortcr och & mdra sidan Stockholm vid férorts-

orrédets fulla utbygen~d och om den Cel av denmna rusningstrafik, som
te) ?

o
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sker p& mAnadsbiljetter, samt om hur stor del av minadsbiljettrafiken,
som sker unler ifrfgavararnde rusningsintervall, skulle man nu kunna bil-
da sig en ungefirlig uppfottning om den framtida férsiljiningen av minads-
biljetter och inkomsterna dirov, nir det giller resor till och frén
Stockholm, De i nedanstiende uppstdllning anviinda gymbolerna beteckna

foljande:

]

F = férortens folkmingd vid full utbyggnad och

p = Cen andel dirav, som antagits skolz.a, befordras i rusningsrikt-
ningen under meximal rusningstimme;
M = antal minadsbiljetter per &r.

D& 92 % av resorna urder morgonrusningen till Stockholm mellan k1

8 och 9 utgtras av resor p2 minadsbiljetter cch en tredjedel av minals-

biljettresorna till Stockholm en vanlig vardag dger rum under denns time

-
] v

P*F 0,92 030 12=0M,

me, erhdllcs

Emellertid férutsittes i denna ckvation, att varje minadsbiljett-
trafikant endast g0r en resa i varje rikining per dag, I vilken utstrﬁgkp-
ning flera resor fram och Ater gdras sm .dag a:v_-cn némdsbiljettrafi-.
kant kan icke avgbras, I den min detta forckommer, torde det huvulsakli-
gen ske uncer kvillen, dd lunchresor samolikt icke hinnas med annat &n
1 undantagsfall, Man synes vara pd den sikra sidan, om det ytterligare
antolet resor pd minadsbil jetter utéver en i varje riktning per biljett
antages motsvora antalet resor pd detta biljettslog till Stockholm efter
k1 18, Bortriknas decssa, Skas den procentuella a.ndelen.ménadsbilj ettre—
sor till Stockholm rellan k1 8 och 9 frén 33 till 35 %, varigenom fak-
torn 3 i ovanstfende ckvation skulle komma att f& minskas till 2,86.

Medelintdkten per mfinadsbiljett $ill Stockholm (Stockholm C, sddra
eller Karlberg) har bcr&ﬂm"}ts uppgd till 96 % av prisct £5r hel biljett
i 3 klass till Stockholm C,

Procenttalet p dr vilare avsctt att ange den &dven med hingyn +i11
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s'dsongsvaxiationcrna.m:d.mala rusningstrafikoen, Man bSr sanmolikt
kunna rikno med, att den for &ret genomamittliga mfnadsbilj ettrafiken
urx‘.crs*big;e? Zen med hinsyn till siscngsvariationerna maximila med
hézst 10 B |

Slutligen hor biljettintikternn av trafik mellan férortsstatio-
nerna inbdrdes beriknats motsvara 9 % av den totala biljettintékten
i férortstrafik,.

Ora prisct £f6r en hel minalsbiljett i 3 klass mellan olika for-
ortsstationer och Stockholnm C betecknas med 5, kon nu med utgingspunkt
frin férorternas frantida folkmingd (F) och de antagne procentinlen,
p, for rusningstrafiken approximativt beriknas intikterna av minads-

biljctter per &r (Im) vid full utbygsnpd- qv.forortsormdlets

_poFl0'920 2,86 ¢'12 « S ¢« 0.9 00,9 p-
n 100 « 0,91 - 100

I « F'e 285

Under det att ifrdse om mAnadsbiljetter resefrckvensen stér 1
ett tamligen bestijmt,sm?ﬂ)aml. med farsrtens sjilvstindighctsgrad och
~ omvint - minadsbiljcttfrckvensen kon sfgas utgdra ett mitt pd sjHlv-
stintichetsgraden, dr forhdllondet ctt annat, nir det gillcr resor
p& cnkla och tur- och returbiljctter, Visserligen kommer givetvis
dven recscfrckvensen pd dessa biljettslan att :IV'l';aga med stigande
gjilvstinlighetsgrad och avstéinld frin storstaden men dock med stors-
ta samolikhct icke 1 dirckt proportion till minadsbiljettfrekvensens,
Det dr, nir det géller dessa "stroresor', delvis frédsa om den sckun-
ddra trafik, som inom vissa grinscer Hr obervende av ortens tillgéng
pd arbetstillfillen utan betingas av nirhcten till storstaden. Ett
vigst -~ i detta fall negativt - samband fércligger mellan antalet
resor pd & enasidan mdnadsbiljetter och & andra sidan Ovrigsa biljett-
slag, nimligen s&tillvica som de resor, som kunna sigas utzsra den se-
kunCdra trafiken, av en trafikant, som eljest skulle ha innchaft mi.-

nalsbiljett, mu miste gdras pd enkcl cller tur- och returbiljett,

'3
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Av en viss betydelse f6r trafiken pd enkla och tur- och returbiljetter
kan ocksd vara i vad min de skilda f drortsstationerna utgora léarmpliga
m’l £6r utflyktsresor. Med hinsyn till svirigheterna att f& ctt grepp
om dessa fri&n férort till forort varierande och imbdrdes berocnde fokto-
rer rdste berikningarna betrdffande de inkomster av enkla och tur- och
returbiljetter, som kunna tinkas uppkorma vid full utbygenad av fororts-
omr&iet, férenklas och ned avseende pd gynnsamhetsgrad olika alternativ
uppstillas,

Som utgfingspunkt £8r de £ljande berikninsarna ha uppstillts tvd
alternatiy:

(1) Antalct. "stroresor" per &r och invAnare, som icke imnehar
minadsbiljett, antages till 150 f&r smtliga fororter utom Sédertélje,
dir motovarante restal antages till 40, Fn approxirotiv berdkning faor
gtationerna Stuvsbta~Romninge och Helenclund~Visby ger ettt motsvarande
restal far &r 1945 mellan 120 och 140 rescr, Altcrmativet torde kunna
bctrak‘bas.scm 1 inkemsthinseende gynnsamte

(2)e Den under alternativ 1 antagna resefrckvensen p& enkla och
tur- och rcturbiljetter minslas till 130 resor per Ar och invdnare och
antages encast gdlla Por de nirmaste fororterna f£for att sedan avtaga pd
de dvriga forerterna i direkt proportion $ill de prccenttal (ovan beteck-
nade med p), som, tillémpade p& férortens folkmiinid, antagits represcn~
tera trafiken under den maximala rusningstimmen. D& antalet "strdresor”,
som fromhllits, sannolikt icke avtager lika hastigt som mfnalsbiljott-
frckvensen, och restalet dven for de niArraste férorterna antagits bli
jamforelsevis 18ct, synes altermativet kunnabetraktas som ogynnsante

Den relativa forcelningen av stréresorna pd enkla och tur- och
returbiljetter samt pd hela och halva biljetter antezes komma att bli
densamre som for nirvarande, Enligt uppgifter for forortstrafiken 1'946

mellan Stockholm och forortsstationerna t.o.m. Stdertilje, Kungsingen
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och Upplar’s Visby var forlelningen £6ljonde:

Biljettslag Antal resor Progent
Enkla 528 158 92
ToR 2 196 136 90,8
Surra 5 —724 294 100,0

Medelint®kten per resa till ellcr frén Stockholm har inkl, tra-
fikskatt beriknots uppsd till 90 % av priset fir hel biljett i 3 klass
till eller frdn Stockholm C, Genom trafikskotten minskas statens jirn-
vigars intikt per resa med 10 %,

Statcens jirwigers medelintskt per strircse till ellexr frén
St?ckhohn t.;'rh&lle s nu pd f§ljmde géitt: . . .

(0,092 « 0,9 E + 0,908 ¢ 0,9 -g- ) 049 = 0,075 E 4 0,36 T,

ddr E betecknar prisct f£fOr enkel och T priset for tur- och returbil-
Jett, hel biljett i 3 klass till eller frin Stockholm. Med utgingspunkt
frin antasen resefrekvens till och i:r&n Stockholm kan mu beriknas bil-
jettintikterna av denna trafik, vilken antagits representera 91 % av
den totala biljettintikten i forortstrafik (biljettintikter av trafik
mellan fb’rortsstationerzm inbdxles utgbr 9 % av den totala biljettin-
tikten).

Betriffande samtliga biljettslag hor dock ansctts som realis-
tiskt att med avsecnde p& stationerna Hogalund och Alvsjsd icke rikna
med négon Skning av biljettintikterna utdver de muvarande, Aven om 1 '
kapacitetsberdkningarna visats, att statons jirmvisar skulle kunna ome
besirja en gonska avsevird forortstrafik pd dessa stationer dven vid
full utbygenad av forortsorrilet, hor dock bebyggelsen vid dessa om-
rdlen - 1 symnerhet gilleor Cetta Hagelund - en sfdan karaktir och ut-
bredning, att de méste kormma att liksom nu betjlinas dven av anlra tra-
filancdel,

Hed anvindning av de i det fircglende beskrivna berikningsmeto~
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derna erhillas foljande beriknade inkomster av férortstrafiken pd sta-
tens Jirnvidgars linjer mellan 8 ena sidan Stockholm och & andra sidan
forortsstationerna samt mellan férortsstationemma inbdrdes to0,me SEler-

tdlje, Kungsingen och Upplands Visby efter forortsomrddets fulla ut-

bysenad:
Gynnsamt Ogynnsamt
Linje altcrnativ alternativ
miljoner kronor
Kungsingenlinjen _ 13 9
Visbylinjen 12 9
Sédertiljelinjen- 16 12
Samtliga linjer 41 | 30

I mindreintiktsberikningarna ha de muvaranie intskterna av fér-

ortstrafiken pd olika linjer beriknats till féljande belopp:

Kungstingenlinjen 1,8 milj. kr.
Visbylinjen 2,0 n
Sédertiljelinjen 5,4 » ¢

Foljaktligen bli de intéktstkningar, som kunna vintas uppstd

genom en antagen Skning av férortstrafiken:

Gynnsamt Ogynnsamt
Linje elternativ altermativ
miljonexr kronor
Kungsingenlinjen 11 T
i Viisbylinjen : 10 7
Sédertéljelinjen 11 T

Suma intiktsSkning 32 21
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F. SAMMANSTALLNING AV MINDREKOSTNADER OCH MINDREINT/KTER RESPEKTIVE

MERKOSTNADER OCH MERINTAKTER; FEDOMNING AV LONSAMHETEN

En sammanstdllning av de i det foreglende berrknade mindrekost=

naderna och minmlreintikterna vid ett tinkt nedligmande av forortstra~

fiken enligt olika alternativ ger fSljande resultat:

. B Mindre- | lMindre- | Mindreintikt-
Forortstrafiken tinkes .. .
» " intskt kostnad | -—mindrekostn,
e e a

neclagd pe strickan tuscntal kronor
Huvud sto-Spanga~Hisselby Ve(a 1)} 1244 994 + 250
Hagalund-Upplands Visby (b) 1980 1160 + 820
Klvsjs-Huddinge (¢ 1) 1855 1316 + 539
Gemensarma kostnader vid
Stockholm C och Karlberg 452
Ssa fér nirmare férortstrafik 5079 3922 + 1157
Huvud sta~Hisscelby Ve -~ - -
Kungsingen (a II 1784 1484 + 300
Hogalund-Upplends Visby (b) 1980 1160 + 820
Klvsjs-Sicertilje C (¢ II) 5145 2582 + 2563
Gomensarma ko stnader vid C
Stockholm C och Karlberg 549
Summme. £or ndrmarc och fjimmare ‘o : o
forortstrafik 8909 5776 + 3133

Som gynes dro mindreintikterna genomgdende stérre #n mindre-

kostnalema, Ett realiseranle av ndgot av de uppstillda alternativen

for farortstrafikens nedligpande dr sfledes fSr nirvarande icke fHre-

tagsckonomiskt lonandes Ett nedliggonde av den nirmare férortstrafi-

ken skulle under nuvarande forhillanden medftra en nettointiktsminsk-
ning av cirka 1 miljon kronor per &r; ett nedliggande av b&de den nir-
mare och fjdrmare firortstrafiken en nettointikteminslming av over

3 miljoner kronor,
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Skulle vid ett nedligsande av forortstrafiken pd jirnvigslinjerna
det komma att visa sig, att dven de statens jimvigars busslinjer, vilka
hiir icke medtagits i lonsanmhetskalkylen, sadle bli Gverflddiga, kompe
foljden att bli en ytterligare nettointdktsrminskning av 1 runt tal 0,5
miljoner kronor, Emellertid 4r cetta endast en av flera tinkbara konsck~
venser for busslinjernas del av ett nedligzarnde av fSrortstrafiken pd
Jirmvigs Den mSjligheten att férortstrafiken efter ett eventuellt indra-
gande av faroi'tstﬁgen i stdllet skulle orbesdrjas av busslinjer i statens
Jimvigars regli har icke kalkylerats,

En Jimfdrelse mellan de merkostnader och merintékter, som beriknas
uppkoma vid en till antagen omfattning uttkad fijrortst:r;ai‘ik ger fsljan~

de resultat:

Milj. kyonor
Arlig intiktstkning jimfort med
mvorande 1ottty .
gymasamt alternativ 32
ogymsant " 21
Arlig kostnadstkning jamfort med
mvara.e kostun’org -
alternativ a I _ 17
" a II 12
n b 12
Foljande &rliga nettointiktsikningar crhillas:
Intiktsalternativ
Kostnadsal ternativ cynnsamt | ogynnsamt
miljcnexr kronor
Motozvagnst&g; higre utrymmesstandard + 15 ' + 4
" s ligre utrymmesstandard + 20 + 9
. . , ‘
Loktédgs ldgre utrymmesstondard + 20 | +9

Som redon framhllits, avse de ovan beriknade nettointiktsdkningax-

na det lige, d4 en antagen maximitrafik reden har blivit verklighet, jém-

fort med mivarande liges Av de utvidgningar av de fasta anliggningprna,
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vilka beriknats crforderliga fir en forortstrafik av demna cmfatining,
och for vilka kostnaderna rfiknats som merkostnader f65r cn utdkad for-
ortstrafik, miste dock en stor del utféras omedelbart, nimligen vad
avser lokal stationcn och de ddr med sanmanhingande 'utvidgrﬁ.ngama av
spdrforbindelserna till Hagalund och bangfrdsanliseningarna vid Haga~
lunis driftbangdrd, Dessa utvidgningar ha berfknats kriva cn anligg-
ningskostnad ar cirka 22 miljoner kronor och en &rlig kapitaltjinst-
kostnod ar cirke 800 000 kronor. Ovriga utvidgningar av de fasta an-
liggningema (sammanlagd anligeringskostnad cirka 25 miljoner kronor)
kunna genorfféras successivt allteftersom férortstrafiken ckar pd de
olika linjerna respektive f'drortssto.tic?nema, och till huvudsaklig
del bli dessa utvidegningar icke erforderligo forrdn forortstrafiken
ndtt en avsevirt stérre omfatining #n Lor nirvarande,

Ifréca om de utvidgningar av de fasta anliiggningarna, som miste
utforas omedell;art, rymms de Skningar i kapitaltjinstkostnacerna,
vilka dessa utvidgningar ge upphov till, inom intiktsmorginalen for
den muvaramle férortstrafiken. Denna marginal komme alltsd att minskas
unler de nidrmaste &ren, d& den nimnda kogtnadstkningen vid oftrindrade
toxor forst efter en viss tid kan kcrma att kompensex"as genom Skade
trafikintikter, Emellertid foreligger hir i sjilva verket ett val,
icke mellan att bibch8lla fb’rgrtstra.fiken vid dess mrvarande omfatt-
ning eller att uttka densamm, utan mellan att genomfdra vissa utvidg-
ningar, m8jliggdrande en ckad forortstrafik, eJ.le;c'_ ajbt P8 granl av det
knappa utrymmet vid cemtralstationen vidtaga successiva men sminingom
sanmolikt ganska avseviirde inskrénkningar i férortstrafiken fér att
boreda plats for fjirrtrafiken. I det forra fallet skulle, sdvitt mu
kan bedtmas, statens jirmvigar kunna pdrikna ett visst och under gynn-
samma omstindigheter avsevirt nettointiktstillskott genom férortstra-

fiken, under det att 1 det senare fallet detta tillskott med stirsta
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sannolikhet komme att bli mindre eller helt utebliva,

Det ir under sddana férhﬁ.l.la.nden vil motiverat att genomfora de
utvidgningar, vilka #ro nddvindiga for en utckning av forortstrafiken
och cdelvis &ven for att fb'ror'cstrgi‘iken for :f“rzmtiden skall kunna bibe-
hd3llas i sin muvararie omfattning:

Enlist berikmingarna skulle en skning av férortstrafiken till an-
togen maximal omfattning med muvaranie taxor, lOner och priser medfdra
en intéktstkning, tillriicklig fér att técka bl.as. kapitaltjinstkostna-
derna for anligoningar till en anliggningskostnad av drygt 46 miljoner
kronor samt dessutom limna en nettointéktstkning for olika alternativ‘
ifrdga om merkostnader och merintikter varierande mellon 4 och 20 mil-
joncr kronor per &r. Mot detta nettotillskott fir stdllas vissa i kal-
kylen icke upptagna merkostnader pd grund av ett i vissa fall tidipgare
utférande av en del utvidmingar av de fasta anlégeningarna, frimst an-
ldgzande av ytterligare splr pd linjen, och cventuellt ytterligare mer- .
kostnader, vilka pd grund av de forenklade kalkylmetoderna ej kommit medf
Ifrdga om invegte:cingar kan forortstrafiken vintas komma att kunna - :
riknat cfter 3,5 % - forrinta och pé 40 &r amortera ett belopp av cirka
85 miljoner kronor (enligt ogynnsamt alternativ) respektive 425 miljoner
kronor (enligt gymsamt dl ternativ). Vid amortering pd 50 &r sulle mot-
svarande belopp bli cirka 95 respektive 470 miljoner kronor,

For att belysa storleksordningen av de mexrkostnader pd grund av
tidigare utfdrande av vissa utvidgninger, som férortstrafiktkningen kan
korma att fororsaka, kan exempelvis antagas, att ytterligare ett dubbel-
spdr pd strickan Stockholm C - Sddertdlje genom forortstrafikskningen
miste anligsas om alternativt 20 respektive 10 &r, under det att eljest
ﬁr&mmﬁe utvidgning i bédda fallen skulle ha blivit nddvindig forst
om 30 &re Med en antagen anliggningskostnad av 125 miljoner kronor och

en avskrivningstid for anldgeningarna om 50 8r kan muviirdet zv rinte~
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och avskrivingsiostnaderna for det tidigare utféranlet berdknas till
storleksordningen 25 respektive 55 miljoner kronor, om utvidgningen

aktualiseras cfter 20 respektive 10 &r, Rintan pd dessa belopp (rik-

mt efter 3,5 %) utagdr 0,8 respektive 2 miljoner kronor.

G. TAXEFRAGAN

Vid berdikningen av de mindre~ och merintikter, vilka ingd i
lénsanhctskalkylerna, har riknats med, att de m gillande taxorna
deulle komma att bibehfllas oférinlirade, De mijlighcter i1l inbikts-
Ckningar, som finmas i form av taxedndringar ho sdledes icke togits
i betraktanies Declezationen har icke heller ansett sig bora dgna den-
no fréga njgon mera ingdende behandling, alldenstund 1948 &rs jirn-
v&gstaxckogndtté torde komma att upptasa dven forortstaxorna till
granskning. I det féljamie skall dock framhillas nfgra synpunkter,
som #ro av intresse 1 samband med de i det fireglende redovisade lén-—
samhc tskalkylerma,

Betriffande avgiftcerna f£8r ménadsbiljetter framhsll jhrmvigs-
styrelsen i sin skrivelsce till Kungl, Maj:t Cen 20 scptember 1947 an-
gdende taxehdjningar den i forhdllande till forortstrafikens kostnq-
der mezte allEf0r 14z nivan for statens jimvigors minadsbiljettpri-
ser, 1 synmnerhet pd de kortare avstdnlen, I enlighet hirmed fsroslog
Jarnvigsstyrelsen en hijning av avgifterna for ménadsbil jetter, som
rclativt sett vor betydligt kraftigare pa& de korfcaste avstinden -~
den d& gillande minimiovgiften skulle fordubblas,

Inom Ce rdjonger, som de olika forortstigen betjina, dr det ur
kostnal ssynpunkt utan betydelse om tiget till stérre delen fylls el-
ler toms vid den ldngst bort beligna stationer‘l inom rijongen eller

vid nirmare stationer. Ur ren kostnadssynpunkt vore siledes en enhet-
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lig avgift motiverad mellan storstaden och samtliga férortsstatiorer
inom var och en av de olika ridjongcrma. C_}ivetvis miste dock hinsyn tagas
till konkurrensen frén andra ‘bra.fi}unedel:, dir av§t5.1ﬁon iro av stidrre
relevens £6r kostnaderna, frimst d& busstrafikens Emellertié 4ro mimads-
biljettpﬁsema vid de konkurrerande trafikmedlen f6r nirvaranle s& pass
htga, att en Aven ritt avsevird hojning av statens jirnvigars minadsbil-
jettpriser sannolikt icke skulle komma att medftra nfgon allvarligare
kenkurrense. Som exerpel kan ndimmas, att en h@jning av min:l.m:.'Lavg'iften for
minadsbiljett (hel biljett) frén nuvarande 9 till 17 kronor, motsvarande
Stockholms Sparvigars avgift f6r minadskort mellan zon 1 och 2, skulle
medfira en intdktsckning av omkring 1 miljon kroner, riknat p&_grundva}
av 1948 &rs trafik och bortsett fridn eventuellt trafikbortfall., For mi-
nadskort mellan zon 1 qch 3 (exempelvis Stockholm—lily'sjii och Stockholm-
Sundbyberg) Hr Stockholms Spirvigars avgift 19 kronor,

Vad som ovan sagts betridffande mz%.nadsbiljet’cprisenxa giller ur

kostnad ssynpunkt dven priserna pd ovriga biljetter, Emellertid gér sig

konkurrensen med andra trafikmedel betydligt mera gillande ifrdga om
resor pd andra biljetter &n m&nadsbil jetter. Detta i sin tur samman hinger
med jirmnvigens avgevfalrt sdmre konkurrenslidge ifrdga om bil jettpriserna
for enstaka resor, Under det att minadsbiljettpriserna vid jirnvigen
ligga mellan 35 och 50 % ldgre #n motsvarande priser vid statens jarnvé-
gars busslinjer, som lopa parallellt med jirnvigslinjerna (betréffande
Stockholms stads forortslinjer dr skillnaden #nmu storre), dro avgifter
for enstaka resor praktiskt taget lika pd jimvigen och de konkurrerande
trafikmedlen, Ur foretagsekonomisk synpunkt mdste detta simre konkurrens-
lige ifrdga om avgifterna fér de inkomstbringande stréresorns for jérn-
vigens del betraktas som ogynnsamt,

De skilda biljettslagens olika betydelse ur inkomstsynpunkt from~

¢

gér av nedanstécnde tabld, som avser férortstrafiken pd jirmvig Ar 1944
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(betriffande Kungsingenlinjen 1/7 1944 - 30/6 1945).

Ink,exkl, R 'e sor Medelink,
Biljettslag gkatt per resa
Kronor % Antal % sre
Enkla och ToR 4038290 59 5800662 32 T0
MBnodsbiljetter 2819676 41 12366750 68 23
Summ 6857966 100 18167412 100

Trots att stroresorna endast utgora en tredjedel av antalet
forortsresor, svara de dock for nidrmare 60 % av forortstrafikinkoms-
'terna; D4 hirtill komer, att strb‘rcso.ma till stdxre delen dga rum
under annan tid &n rusningstid, did ledig kapacitot‘ stédr till forfo-
garde, och merkostnaderna for ett trafiktillikott dro reclativt ringa,
under det att ménadsbiljettresoma s& gott som uteslutande ske under
rusningstid, da n&gon trafikdkning icke dr msjlig utan betydande
kostnad skningar, framstér sd mycket klarare strdresornas betydelse
for fb'rortstmfik.ens ckonomi, I sjdlva verket vore ju de billiga‘méf-
nadsbiljecttpriserna icke m6jliga, om de inte vore en bidragamde or-
sak till uppkomsten av de ur inkomst- och kostnadssynpunkt gynnsam-
more stroresorna,

En forutsittning for att forortstrafiken pd jarnvigslinjerna
skall kunna ge ett forctagsckonomiskt tillfredsstidllande resultat
trots de 1ldga mfnadsbiljettpriserna &r siledes, att jirnvigen #ven
kan behdlla de sf att siga sckundira stroresorna.

For att nd detta syfte kan det komma att bli dnskvirt att ut-
Jjémma rclationen mcllan & cna giden avgifterna £5r minadsbiljettre~
sor och & andra sidan avgiftema for strdresor, d.v.s, att dstadkom-
ma en prisrclation, som bittre motsverar den vid de konkurrcrande
trafikmedlen gidllande. En sddan taxedndring skulle eventuellt kunna

skc antingen genom att hoja priscrma for minadsbiljetter eller genom

b

R
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att sinka priserna f6r strdresor eller genom en kombination av dessa
béda &tgirder,

Vid beddmandet av de ckonomiska verkningarna av en sidan &tgird
med avscende p& forortstaxorna pd jimvig miste emellertid hingyn tosns
t11l konsckvenscima icke blott for jarnvigstrafiken utan iven f6r trafi—
ken med statens jirnvigars busslinjer, Hir forcligser konkurrens, ej‘
mellan tv& foretag utan mellan tv& transportmedel inom samma foretas.

En héjning av minadsbiljettpriserna vid jarmvigen skulle 8ka efterfrizan
pé& nmfmedsbiljetter pd busslinjerna, I den min demna Skade efterfrisan
tillpodoses av busslinjerna, uppstdr kostnadsSkningar for dessa, som
icke kompenseras av intiktsskningar i samma grad, som om eftcrfrisesk-
ningen avsett vanliga biljettere Det kan mdhinda ifrigasittas, om ctt
tillgodosecende av den Skade efterfrigan pd mﬁna.c}s‘biljettcr ger en in-
komstSkning, som kompenserar kostnalstkningama. Om sd icke #r fallet,
minskas den i samband med taxendringen kalkylerade vinsten for jarmwi-
gen med den vid busslinjerna uppkomna forlusten,

I vilken utstrickning en hdjning ar mfnadsbiljettpriserna pd jim-
vig ken korma att medfdra overging fran jirnvig till buss ifrdga om re-
sande pd detta biljettslag sammanhiinger bl.a. med huruvida busslinjerna
med bibchillen lénsamhet kumna. tillgodose den hirigenom dkade rusnings-
trafiken utan standardséinkming

Vad giller msjlicheten att sinka avgifterna for enstaka resor pd
jirnvig, uppstiller sig lilkmande problem, En Skning av antalet strdresor
pd& jirnviig, foranledd =v en avgiftssénkning, kan tinkas medfdra en in-
komstskning fér jirmvigstrafiken, I den min emellertid som detta sker pd
bekostnad av busstrafiken, méste hinsyn tagas $ill kostnads- och intikts-
forindringarna vid bida trafikmedlen. Den nettointiktsckning, som kon
uppstd for jarnvigstrafikens de]j: miste uppviga en eventuell netboin-

takteminskning vid busslinjerna. Problemet utgor siledes mera en frisa



207,

om samordning din konkurrens.

Aven om vid avgiftssitiningen fér forortstrafiken pd jimvig
hingyn sdledes miste tagas dven $i11 konsekvenscrno for statens jirn-
vizars busstrafik, dr det dock stﬁlit utom allt tvivel, att intikts-
okningar kunna dstadkormas i férortstrafiken pd jHirmvig genom taxe-
justeringar, Frﬁmst giller detta avgifterna for mdnadsbil jetter pd
kortore avstind, ddr en héjnipg av avglfterna torde komma att medfdra

ett forbittrat lénsamhetslipge,
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