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RAP. IV, FRAMTIDA UTVECKLINGSMOJLIGHETER

A, AIIMANNA FORUTSATTNINGAR FOR EN
BEDOMNING AV- DEN FRAMPIDA UTVECKLINGEN

En berdliing av den i en framtid mdjliga férortstrafiken foruteit-
ter bl.a. kinnedom om forortsomrddets framtida utstrickning, vilke stae
tioner som eventuellt kunna komma att nyinréttas inom frortscmrddet samt
den framtida folkmingden inom de omrdden, som kumna betraktas sdsam de
inom férortsomridet belégna stationernas frortstrafikamriden,

Delegationen har riknat med att endast en ny station utdver de mu
befintliga skill inrtittas, nimligen vid Flemingsberg mellan Huddinge och
Tullingeo Frigan om inr#ttandet av en ny hadllplats pd denna stricka upp-
togs redan 1926 och har sedsn dess vid upprepade tillfillen varit féremil
£6r £3rhandlingaxr mellan Jarnvigs styrelsen och ortsintressenterna, varvid
jimmviigsstyrelsen under vissa fﬁruts'&i.ttnin@i férkKlarat sg positivi-ine
stdlld,

Mdjligheterna att bestémma trafikomrddets storlek vid de enskilda
gtationernn ha behondlats i kap, ITI:B, dér &ven en redogirelse ldmnats
£8r en unders¥kning av de muvarende trafikomrddenas utbredning. Undersdk-
ningen visar; att ingn exoakte grénser kunnc dreges for en stctions fdr-
ortstrafikonrdde uteslutande med utgingspunkt frén gingavsténd: och avsfé.nl
frin storstaden, Generellt lon endast signs, att cirka '-75 Pmce&t é.'v de
ménadsbiljettrafilonter, som férdas t11l fots eller p& cykel till och frén
férortsstationen, £8r nirverande ha sin bostad (eve arbetsplats) inom ett “
avsténd av 1206 m £rdn sama sta:l;ion. kven om det primire trafikomrédet
f&r onses strickn sig till ldngre avsténd - det avtar successivt - ha dock
dessa avligsnare omrfden ur famrtstrufiksyr;ﬁmzkt mindre betydelse,

I ved min trafikamridenas utbredning kan variers samonhinger huvud-
sokligen med lokala farhﬁllanden, sdsom omrddets limplighet fSxr bebyggelse

av olika slag, egendomsférhdllanden, exploateringsgrad och férekomsten av
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kankurrerande trafikmedel mam,

En nfgorlunda verklighetstrogen bed&mu’.ng av framtidsmdjligheter—
na ifrdga am befolkningsutvecklingen inom stetens JamvEgars férorts-
trafikonrdde miste siledes avse varje stationsomrdde f8r sig, dér olike
heterna 1 de lokala figzﬁtsia‘.ttningama benktas, Endast pd s& sidtt kan en
uppfattning erh8llas on den i en framtid ténkbare folkmirgden inom res-
pektive stationers primira trafikomriden,

Betrdffande sekundira trafikomrfden, d.v.s, sddana bebyggelseon-
r3den, vars befolkning fér fard till och frén jérnvigsstationen kon ane
lita kollektivt trafikmedel, vanligen bussar, foreligga ej motsvarande
forutsdtininger att beddma de fromtida utvecklingsmbjligheterna, Vid sto~
tionerna Stuvstz och Huddinge pd Sddertiljebanan, dir s&dana meterlinjer
finnas fO6r néa'.rv:u:'andel) , bestdr bussamas uppgift i att betjino de lingst
bort frén stationen beldgna delarnz av ett i stort sett sammanhingande
bebyggelseamrdde och ha relativt kort linjelingd. Emellertid dr det ju
Klert, att ett s&dant system med kombinerade trafikmedel kan betjdna
mycket storae omrdden, vars yttre grinser huvudsakligen bestimmas av den
samanlegda restiden och vilka omréden i sin tur kunna séigoes bestd av
en midngd primire trafikomr8den. Som exempel pd matarbusslinjer av det
gistnidmnda slaget kan nédmmas busslinjen frdn Rotebro till Bollstanis

2)

nos rikna med alla m&jligheter till sekunddra trafikomrddesbildningor,

och Grana ‘e Det vore givetvis verklighetsfrémmande att i en trafikprog-

1) Antalet linjer &r 4; 3 vid Stuvsta och 1 vid Huddinge. Antalet
sdlda minadsbiljetter 1 samrafik med jirnvig uppgick under
f8rsta halviret 1948 till omkr, 4000 fér alla fyra linjerna,

2) Antalet s&lda ménadsbiljetter Rotebre~Bollstanis under ett
halvir uppgdr till omkr. 200, S&rskilda samtrafikbiljetter
buss~jirnvig fSrekomma icke, Siffran 200 per halvir torde f&
enses representera antalet regelbundna Overgdngsresande,
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i andra sidan visar den hittillsvarande utvecklingen, att man ej fér
bortse fran dylika m8jligheter, Ett beddmande, var s&8dana bebyggelseom-
réden kumna vintas uppstd, hur stora de kunna beriknas bli och huruvida
de kunna betraktas som blivande sekundira trafikomradden fdr statens
Jjérnvigars férortslinjer, miste ske med hinsynstagande till den framtida
utvecklingen av hela Stor-Stockholm.

Frigen om férortsomrddets framtida utbredning slutligen sanman-
hinger dven den med den framtida utvecklingen av hela Stor—Stockholm
och med kommmikationsfrigans losning i dess helhet,

For att £& underlag till ett bedtmande hirvidlag har delegationen
haft kontakt med generalplaneavdelningen inom Stockholms stads stadspla-
nekontaor, varifrin vissa uppglfter stdllts till forfogande betrdffande
i en framtid m8jlig befolkning inom olika delar av Stockholms férarts-
omréde .,

De fradn stadsplanckontoret erhdllna uppgifterna utgbras av ett ut-
knst t1ll trafikteknisk 13sning av ett :Stor-Stockholm med 1,3 miljoner
invdnare, Utkastet .har formen av en karta med en tillhSrande promemoria,
undertecknad Iundberg och Sidenbladhe I samband med materialets Oversédn-
dande framh6lls i missivet ble.a.:

USom &ven framgdr av pramemorian dr det enmdast fraga om ett
klorgdérande av de trafikbelastningar som maximalt skulle uppstd for
olika trafikmedel och infartsvigar vid eller inom stadens grins vid
den antagna befollkningsutvecklingen inom regionen och allts8 icke ett
forslag till regionplang®

Betrdffande innebOxden av de i utkastet ldmmade sifferuppgifterna
sdgs vidare i promemorian:

"Om mon t111f&1ligtvis bortser frdn de intressen sam Stockholm
har i egenskap av markigere i Spdnga, Huddinge m.fl. kommuncr, s& ken
det icke sigas ligga inom ramen for den pégdende generalplaneutred-
ningen att planligga en s8dan befolkningsfdrdelning i vidare mén &n
vad som dr nddvindigt for att beddma trafikbelastningen vid eller
inom stadens grins pd olika trafikmedel och infartsvigar. De 1 det
f6ljaende omimnda kartorna och det ddr presenterade siffermoterialet
f&r alltsd icke uppfattas som en fSrsta stomme till en regionplan for
Stor-Stockholm, uten avse endast att klargira vilka trafikbelastningar,

som ko té@nkas uppstd pd infarterna till den inre staden, om Stor-
Stockholm véixer till den antagna storleken,"
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B. DET FRAMI IDA STOR-STOCKHOIM

Det kanAi detta samanhang vara limpligt att ndgot g8 in pé& det
framtids Stor-Stockholm i dess helhet, som det skisserats i YRiktline
jer fér Stockholms generalplan',

Befolkningen i Stor-Stockholm beriknades vid slutet av & 1945
utgdra 839 000 invénare, varav 461 000 i den inre staden (Stockholms
administrativa onrdde utom %ytteromridena": Bromma, Briénnkyrka och
Enskede) och 216 000 i ytteromridena,

Den framtida folkmingden inem Ster-Stockholm, som ligger till
grund f8r det pdgdende generalplanearbetet, har beriknats +ill 1,1 -
1,3 miljoner. Efter en successivt genomf6rd plmmisslg sanering av
stenstaden berdknas folkmingden i1 den inre staden minskad till 205 000
invinare, Ytteromrddena Bromma, Brinnkyrks och Enskede beriknar man
skola rymma cirka 325 000 j.nvéna.re. Aterstdr alltsd ~ om man utgdr frin
totalsiffran 1,3 miljoner - 770 000, som méste placeras i Splnga och
kommunerna utenfdr Stockholms nuvarande grénser, d.ves. inom omré&den,
vilka fUr ndrvarande t1ll stor del betjinas av jirnvégarnas lokaltdg.
Jérnvégarnas formiga att 1 framtiden onbesSrja férortstrafik &r siledes
av stor betydelse fir l8sandet av Stor-Stockholms trafikfriga,

Den 1 "Riktlinjer fOr Stockholms generalplan" ndmnda planmissiza
saneringen av den inre staden har sedermera pd grund av det ekonamiska
ldget och rddande svd@righeter pd bostadsmarknaden mdst uppskjutas till
en obestdmd framtid.

Den ursprungliga saneringsplanen riknade med att i runt tal
256 000 personer skulle flyttas ut fran den inre staden till frortsom-
rédets Sedan denna plan har mdst uppglvas, f8r man - enligt sedermera
erhdllna uppgifter frén stadsplanekontoret - endast rikna med en viss

8 jélvsonering, uppsgiende till omkring 4000 personer per &r,

“

“
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Dessa av omstandigheterns framtvingade &ndringer i planerna gira,
att folkmingdstkningen inom fOrortsamrddet f&r antages bli mindre &n som
tidlgare antagits, eller att utvecklinzen i verje fall kommer att for-
drdjase

% andra sidan saknas e heller faktorer, som tala till fSrmin fir
en utveckling i motsatt riktninge S8ledes har ifrdgza om Star-Stockholms
framtida follkmingd ndmts siffran 1,5 miljoner inﬁna:oe,' en Skning jime
fort med den hir tidigare &terglvma siffran, 1,3 miljener, som &r till-
ricklig £f6r att uppviga en eventuellt uteblivande sanering av innerstaden
och den ddrmed sammanhingande folkmingdsdkningen inom fOrertscomridets

Ovannimnda, fr8n stadsplanekontorets generalplaneavdelning erhill-
na utkast till trafikteknisk 18sning bygger huvudsakligen pi forortsba-
nor, anslutna till tunnelbanan, Innan en beskrivning av férslaget }édmmas,

skall &terges en kortfattad beskriwming av den under byggnad varcnde

turnelbanensl)

"Tunnelbanan komier eee., att utformas som ett ndt av férorts—
banor anslutnn till en central tunnelbanestridcka genom den inre sta-
den sesee Frin Alvik gdr banan Cver Tranebergsbro och fram i Drott-
ningsholmsvigen f8r att sedan gd in i tumel under Fridhemsplan,
svinga in i S:t Eriksgatan och fortsdtia under S:t Eriksbron till
S:t Eriksplane. Dirifrin svinger den in i Karlbergsvigen och fram till
Odenplane I en kurva fdres banan ddrefter bokom Stadsbiblioteket in
under Sveavidgen och dess nyligen beslutade fortsdttning mot Stockholms
blivande storecentrum, Sveaplatsen, och sedan via Klarabergsgatan till
Centralen, varifrédn sgmmarbindningen med den nuvarande tunnelbanan
sker i tunnel under Norrstrim och pd bro Uver S8derstrim,

Antalet stationer mellan Alvik och Johanneshov blir 15, nd@mligen
Traneberg, RKristineberg och Thorildsplan - samtliga tre reden befint-
liga - vidare Fridhemsplan, Fleminggatan, S:t Eriksplan, Odenplan,
R&dmansgatan, Kungszatan, Drottningsatan, Centralen, Munkbron samt
stationerna i den nuvarande tunnelbanan, Slusscn, Medborzarplatscen och
Ringvégen, Stationsavstidndet dr i medeltal 655 m. Lingsta avstindet
dr mellan Ringvigen och Johanneshov med 1015 m och det kortaste mellan
Fridhemsplan och Fleminggatan 350 m.

Forgreningsstationer koma att anldgsas vid Alvik och Johannes-
hov, dér de anslutande firortsbanoma sammanlpa, Aven p& sjilva tun-
nelbanan torde dylika fOrgreningsstationer i framtiden kama till wut-
férande, Stationen vid Odenplan utfdrdes s, att en anslutning av en
framtida bana ti1l Huvudsta blir litt att genomfdra, Vid Fridhemsplan
hdllas m8jligheterna Oppna fir en direktgdende infart visterifrin mot
stadens centrum, Stationen vid Slussen kommer att bli anslutningssta-

1) Meddelanden £rin Svenska LokaltrafikfSreningen h, 1, 1946,
Ss Samuelsson: "Det blivende tunnelbanesystemet i Stockholm®

Sid. 8 0efe
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tion mellan den genomsfernde tumelbanan och de sydvistra firartsbanorna,
nidr dessa med anvindande av statens jirnvigors gamla tracé drogas i ny
strickning in i staden, Nar sydvidstra banorna f& tumelbanestandard, ir
det m3jligt, att &ven stationen vid Slussen blir grenstotions Nér sdvil
de s¥dra som gydvidstra banorma nirm sig full utbygmaod, komer emeller-
tid den tvéspdriga firbindelsen mellan Slussen och stadens centrum ej
att ridcka till, uton strickan Slussen-Klersbergsgatan miste byzgas om
ti111 fyrspirige Det ena dubbelspidret kammer di troligen att frén Klara-
bersgsgaton dras Osterut mot 1idingS och skapa en direkt sydvistlic-
nordostlig forbindelse genom staden,!

Plattformrna fir tunnelbanestationerna byggas flr &ttavegnerstig,
och varje vagn toar 125 passagerare, Tagintervallet berdkmas kunna bli 4
genomsnitt 90 sekunder under hdgtrafik, d.vess 40 t&z per timme och
riktning med en sammanlagd transportkapacitet av 40000 personers Med fy-
ra spir mellan fOrgreningsstationen vid Slussen och Klarabergsgatan blir
knpaciteten hir s8ledes 80000 per timme och rikininge P8 Angbybanan
(fbrl'éngd +111 Hdsselby) riknar maen med en medelkdrhastighet ov nirmare
35 km/h,

I stadsplanekontorets utkast t11l trafiktelmisk 18sning har med
utgngspunkt frén vissa antaganden betr#ffande statens jirnvigars mdjlig-
heter att 1 framtiden ocmbesdrja forortstrafik samt frén 1 utkostet angive
na firutsittningor ifrdgn om busslinjer och till tunnelbanan mslutna
farortsbanor riknats med att ett framtide Stor-Stockholm med 1,3 miljoner
invinare skulle kunne rymmas inom ett omrdde, vars ytire gréns for staw
tens jérnvigars del gdr vid Sodertdlje, Kingsidngen och Upplands Visby,
deVes, 1 stort sett inom det omrdde, dédr firortstrafik fOr nirvarmde
férekamer,

Det kon glvetvis diskuteras, huruvida firortstrafiken pd statens
Jarnvigars linjer icke kan komma att utstrickas dven till stationer
bortom denna grinse Som tidigare framhdllits, &r forortstrafiken pd
stationer bortom S&édertilje och Kungsingen av jamfdrelsevis liten om-
fattning f6r ndrvarande, Diremot fOrekommer redan nu en icke obetydiig

férortstrafik pd norra stambanan till och frin stationerna Rosersberg

och Mirsta och framftr allt Uppsala, En viss Ckning av fOrortstrafiken

4
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P& Rosersberg eller Mirsta tarde man #ven f& rdkna med efter tillkomsten
av storflygfiltet vid Halmsjén och 1 anslutning dartill planerad bebygsel-
ses

I vod mfn n:‘igon mera anfattande fOrortsbebyszelse skulle kunna
tinkas komma till sténd vid stationerna utmed statens Jjirnvigors linjer
bortan SGdertdlje, Kangsingzen oth Upplands Vdsby blir naturligtvis helt
beroende av vilks andra m8jligheter till bosittning intill goda kommuni~ -
kationer, som kwma komma att beredas p?rsoner med sysselsdttning i
Stockholm,

Utkastet till en trafiktelnisk 15sning utgdr ifrdn att forortstra-
fiken pd jirmvigslinjerma avlastas pd strickoma nirmast Stockholm, S8le-
des har den muvarande forortstrafiken pd Stockholm till och frin stationer
t11ll och med Huddinge, Spanga~Hisselby villastad, Higzvik och Vega helt
tinkts ombestrjd med andra trafikmedel, S&derut har i utkastet drogits
en spirvigens forortsbana parallellt med statens jirnvigars Stdertéilje-
linje genom Alvsjs, Stuvsta och Huddinge och dérefter vidare rakt vister-
ut till ett nytt industri- och bostadsomride vid Alvesta, nordvist om
Tullingesjon, At nordvist har dragits en spirvigens firortsbana till
Hisselby (férlingring av Angbybanan) med en flrgrening genom Skilby och
vidare in i Jirfilla samt en spldrvisens forortsbona genom Huvudsta och
Sundbyberg till Spanges Norrut gir en fOrortsbona parallellt med statens
jirnvigars Uppsalalinje till Turebergs Ett omrdde nordost om Rotebro och
ett Uster om Higgvik med respektive 3000 och 6000 invénere ha tinkts be-
tjdnade genom bussamtrafik med respektive jimmvig och spirvigens firorts—
banae Den ndmare férortstrefiken pd Nynidsbanan tinkes avlastad genom en
sp&r\aré'gens férortsbena genan S&dertdrns Villastad och vidare sOderut ge-
nom Asesta till trakten norr om sjén Orlingen (Ba zsta)e En sanska ome
fattande bebygszelse pd vistra och Ustra sidorna om sjin Drevviken ténkes
tillgodosedd genom busslinjer i samtrafik med firortsbonoras Sydost om
Pungelsta har tinkts en drabantstad vid Hirsfjirden med 25 000 invinare,
som skulle ha spidrfirbindelse med Nynisbaneon (Tu.ngelsta). En ny station
har ténkts inrdttad vid Flemingsberg pd statens jirnvigars Sodertdlje-
linje. .

C. FRAMTIDA FOLKMANGD INOM STATENS JARNVAGARS OCH NYNASBANANS

FORORTS TRAF TKOMRADEN

Betriiffande den i det trafiktekniske 18sningsforslaget antama
bebyggelsen m8 nimnas foljandes

Vid berdlningen av den framtida folkmingden inom de olika omrddena
har man fOr redan delvis bebyggla omriden varit 1 viss min bunden av den
nuverande boendetdtheten, vilken visserligen far tinkas Ckad ndgot men
dock i stort sett miste firbli densamma som nu, Ndr det giller helt nya
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bostadsorrdden, har man haft stérre frihet och rdknat med en i minga fall
avsevidrt stdrre boendetédthets Man efterstrivar att Astadkomma planmissiga
samhillen eller Ygrannskapsenheter! med en titare bebygzelse av hyreshus,
butiker och’ gemensamhetslokaler (samlingslokaler, bibliotek, badhus, barm-
krubbor etce) vid centrum och avtagande boendetithet ut mot pexrifering I
de fjadmmare fdrorter, vilka tinkts betjinade av jimvigarmas lokaltrafik,
f&r detta centrum sitt naturliga lige nirmast kring stationen, under det
att i de nimmare férorterna centrums lige kommer att 1 nigon min bestim-
mas av det trafikmedel, som tidnkts skola betjdna omrddet,

Betriffande bebyggelsens utbredmng omkring jHirnvigsstationerns i
de fjarmore férortermn vorierar dema beroende pd tillgdngen av ldmplig
bygenadsmark, Bebyggelsen kan 1 vissa fall stricka sig dnda upp till och
dven 8ver 2 kilometer frén stationen, under det i andra fall stdrsta aw
stindet kan undexrstiga 500 m,

Det tarde betridffande vissa fdrorter kunmna ifrigasittas, huruvida
icke bebyggelseomride’ givits en alltfor stor utbredning for att kuma
imriknas i stationens primira trafikomr8de., Enligt de uppgifter, som
Inhimtats betriffande de dagliga trai‘ikantemas bostad och arbetsplats,
kan det primira trafikomrddet anses ligza inom cirka 12?6 m avstlnd frin
stationen, Omrdden utanfdr demma griéns ha ur férortstrofiksynpunkt mind-
re betydelse, fér s&vitt icke sirskilda mtarlinjer finnas £or att be-
tJina denna perifera bebyggelse, En mera allmin utstrdckning av bebyggel-
sen till avstdnd, Overstigande 1200 m, kan s8lunda antagas ha till f81jd
antingen att matarbusslinjer miste insidttas eller att dessa fjirmare
omrdden i huvudsgk komma att bebos av personer, som ha sin sysselsiti-
ning inom orten ifrdga. I det senare fallet kommer: firortstrafiken till
och fr&n omrddet att bli mindre, sedd i férhillande +ill invAnareantalete
I allménhet fdr man sannolikt ifrdgasitta mSjlisheten av att en i vissa
fall s& omfattande bebygselse med relativt intensiv exploatering skulle
kunnp komma t11l sténd pd sd stora avstind frin storstaden, som forut-
satts 1 det behandla..de trafiktekniska lésningsf 6rslaé;et , utan att orten
erhdller en ganska hig sjiilvstél;qdi@etsgrad, ﬁﬁgenom dess invénare i
relativt stor utstrickning kunna beredas arbete pd platsens En annan
tinkbar utveckling &r att foérortsbebygpelsen utstrickes till allt avldgs-
nare stationer, varigenom exploateringsgraden kan bli ldgre och/eller

gingavetdnden hillas kortare,

ny
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I tabell 61, som upptar den i stadsplanekontorets trafiktekniska
18sningsforslag antagna framtida follqnéngden inom jdrnvigarnas fororts-
trafikomrdden, sivil primira som vissa sekundira, ha vid de fjirmare
forortsstationerna de omréden, som enligt stadsplanekontorets utkast an-
taglts komma att bli bebyggda, betraktats som trafikomridden. I eniighe’t
med de ovan framl agda synpunkterna har dock vid trafikberdkningarna foér-
ortstrafiken till och frén de stdrre, fjdrmare fororterna antagits bli
av en i f6rhdll ande i1l folkmingden ndgot mindre omfatining &n ndr det
géller Ovriga, nirmare Stookholm beligna eller till utbredningen mindre
fdrorter, For de >avl de nirmare f‘droztema, ddr bebyggelsen &r tatare
och mera kontinuerlig samt betjdnad &ven av andra trafikmedel, har
riknats med en trafikomrddesradie av cirka 1200 m,

Vid Stuvsta och Huddinge, dir bebyggelsen redan nu har en stor ut-
bredning, torde trafiken dven i framtiden, oavsett om den avlastas till
en sirskild férortsbana eller ej, f& ombesdrjas gencm bussamtrafik frén
de lingst bort fré&n stationerua beldgna omrddena.

Tidigare har nimnts, att bussamtrafik enligt det hédr beskrivna
forslaget tédnkts ordnad frian omridena pd Smse sidor om sjdn Drevviken.
Samma metod skulle enligt forslaget komma att tillémpas pd ett flertal
platser, I den min myndigheterna kuma genom markpolif:ik eller genom log-
stiftning dirigera utvecklingen, kan det naturligﬁvis pd férhand bestim-
mas, var och i vilken utstriekning si8dan samtrafik skall &ga rum, I annat
fall torde det kunna ifrdgasdttas, huruvida inte demna 1l8sning med kombi-
nerade trafikmedel kommer att f& tillimpas vid statens jdrnvigars linjer
i stdrre utstréckning &n vad sam avsetts 1 stadsplanekontorets utkast.
Den stdrsta betydelsen hirvidlag f&r tillskrivas de taxor;, som komma att
tillé@mpas, och den sammanlagda restiden med buss och jirnvdg respektive
buss och férortsbana,

I de lidngre fram gjorda berikningarna betrdffande en tinkbar, fram-

tida trafik pd statens jirnvigars férortslinjer bartses helt ifrén de i
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stadsplonektorets forslag skisserade férortskormmmikationema.v

T tabell 61 anges den framtida folkméngden inom de olika omréden,
som med utgéngspunkt frdn stadsplanekontorets utkast och under i tabellen
angivwna férutsidttningar kuma ténkas bilda hir ifrdgavorande jarnvigs-—
linjers forortstrafikomrdden,

I tabellen ha dven medtaglts folkmingdsuppgifter £6r Nyndsbancns
férortstrafikomréde, d& kinnedom om en i fromtiden méjlig forortstrafik
pd demna bana dr en nddvindig férutsittning fOr att bedima kapacitets-
behovet p4d den med SGdertdljelinjen gemensamma strdackningen mellan Alvsjo
och Stockholm, Ddremot behandlas icke de lokala férutséttningarna for
Nynidsbcnan att ombesSrja den trafik, som med utgéngspunkt frédn stadspla-
nekontorets berdlmingar kan vintas uppstd utmed banan. I detta sammonw
hang m8 endast nimmas, att banan 1 sitt nuvarande skick svirligen kan
tinkes bli 1 stdnd att avveckla mer #n en del av det trafikbehov, som

sdlunda knn beriknas uppstd inom dess trafikomride,

D, P(RORTERNAS SJALVSTANDIGHETSGRAD

Den erforderliga kepaciteten hos ett trafikmedel bestdmmes av den
maximala belastningen. For att berdlkna den kapacitet, som behdvs vid
viss trafik, eller omvint, hur stor trafik, som vid given kepacitet kan
ombestirjas; &r det séledes n8dvindigt att man kan gbra sig en uppfattning
om den trafik, som med utgdngspunkt frén antagen folkmingd inom fororts-
omrddet kan vintas uppstd under rusningstid.

Vid Stockholms Splrvigar riknar man vid Overslagsberikningar med
att 20 procent av invdnarna inom en fOrortsbanas trafikomrdde skall kun-
na befordras 1 en riktning pd en timme. Denna procentsiffrs har erhél-
1lits p& grundval av resonderikningar., De fektiska procenttal, som hirvid

erh8l1its, voro fdr 19329 17,5 procent fir trafiken Over Trancbergsbro

v
&

]

[Cad
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och fir de sddra firortsomrddena varierande mellan 13 och 16 procentx .

Siffran 20 ir sdledes tilltogen i Cverkent, Den avser de nirmare firorter-
na; vilkn till storc delar he karzktéren av "sovstdder" med f& oxrbets-
tillfdllen pd ortens, Medan denna siffra m3jligen #r tilldmplig dven fir
statens jirnvigors del ved giller de ndmmare flrorterna, torde den dire-
mot icke kunna anviindas fir de fjdrmare firorternas Som exempel pd fjir-
mare orter, vilka hir inridknats i fOrortsomrddct, md ndmnas S’ddert‘ellje
stad, betriffande vilken detta procenttal dr uppenbart orimligt, Fir sta-
tens jarnvigars firortstrafik tillimpliga siffror miste viljos med hin-
synstagende till férortens sjilvstiéndighetsgrad i firhdllande till Stock-
holm,

P4 grundval av uppglfter, som erh8llits genom den i maj 1947 gjorda
resanderikningen pd linjerna Stockholm-Sédertidlje och Stockholm-Upplands
Visby kunna motsvarande siffror for flertalet stetioner pd dessa linjer

approximotivt beriknas, Procenttalen ha korrigerats med hinsyn till

sdgongvariationer,
Resande i rusningsrikt-
) ningen under maximitime
Station men i procent av
folkmingden
Stuvsta 14
Huddinge
Tullinge 11
Tumba 1
Uttran 11
Rémninge 12
Sidertilje C/S _ 3
Helenelund
Tureberg
Higavi] 11
Norrviken
Rotebro
Upplands Visby 12

Ndara procenttal ha icke utriknats fOr stationerna Hagzlund och
L1vsjo, dels emeden dessa stotioner till stor del betjinas av andra tro-

fikmedel, fdr vilka motsvarande uppgifter saknes, dels pd grund av svie

x) Enligt under hand erh3dlina uppgifter fran Stockholms
Spérvigar,
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righeterna att bestimma folkmingden inom stationernas respektive tra-
fikomraden.

I vod midn de i ovanstiende taobell angivnz procentsiffrorna kunna
ligges till grund f8r en bed&mﬁ.ng av den framtida trafiken #r natur-
ligtvis svirt att sdga, Skulle fSrorterna s& sminingom komma att fi en
mer och mer utpriglad karaktir av sovstad, dro de framrilnale procent-
telen f6r 1liza. Emellertid kan men sannolikt icke rilkna med att fErorts-
omrddet under sddana forhdllanden kan kama 2tt f3 den follkminzd, som
hdr antagitse FOr att de gjorda antcogendena om flirortsomraddets framti-
da folkmingd skola kunna bli verklighet, fordras sannolikt ott sjéalve

stédndighetsgraden snorare Okas dn minskas, I detta sammonhong fromh3l-

les 4 "Riktlinjer for Stockholms generalplan":l)

MGjlicheterna att genomflra en utflyttning av vissa slag av
arbetsplatscr frén stadens centrala delar b&r noge undersikas, For
att en dylik utflyttning skall n8 sitt syftec bOr den leda till att
de sysselsattas bostédder i ndgorlunda stor utstrickning bli belig-
na om ej intill, s& dock relativt nira arbetsplatsen peese Ett vill-
kor hdrf3r dr atte.... bostadsbebyzgelse med 13g hyresnivd dger rum
1 nZrheten och att dessa omriden firses med goda gemensamhetsan—
ordmingar, sdsom butiker, nJjeslokoler m.m., och #ven i Svrigt blir
tilldrngandees «» Man torde (dock) i regel ej bire rikne med att mer
dn en tredjedel eller higst hilften av de sysselsatta vid si3deona fo-
retag kommer att vara bosatta i nirheten av arbetsplatsen. Anled-
ningarna till att man ej kan nd lingre ixo flerea.

En av de stdrsta vinsterna fir ett firetog av att vare firlagt
till en stor sted &r, att arbetskraften ken rckryteras bland hela
stadens befolkning, Arbetstogaren hor motsverande fordel att kunna
utbjuda sin arbetskraft till en mingd olika fdrctog och blir ej be-
roende av nigra f& anstillningsmijlisheter. Ett stort antal minniskor
byter varje &r arbetsplats en eller flera ginger, Det dr icke rime
ligt och ur andra synpunktcr icke Onskviirt, att de byter bostad vor-
Je glng de byter arbetsplats, Det bir vidare pdpekas, att det i stor
utstriclming forekommer, att tvd eller flera medlemmar av samma fo-
milj har flrvidrvsarbete utanflr hermmet. Detta gdller i sdrskilt hig
grad Stockholm, dir firvirvsorbete blend gifte kvinnor dr mycket
vanligzte I dylika fall &dr det naturlistvis ofta om5jlizt fir famil-
jen att vilje sin bostad sd att den ligger ndra bédas cller zllas
arbetsplats.”

Ndgra engelska synpunkter pd frizon om cn decentrolisering av ar-

betsplatserna genom anliggande av drabantstidder, som framfirts av

15 Side. 34.
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1)

BYRailway Committee" ™’ 1 samband med gencralplanearbetet fir Stor-London,

m& Hven anfiras:

"Om denna idé (med drabantstider) vore till fullo realisered, #r
det mdjligt att tinka sis en mindre trafikvolym, trots en mere vid-
strickt utspridning av befolkningen, I sjdlva verket klarligzer plancn
£6r Stor-london; att detta dr dess avsikt och firhoppning och talar pd
ett stidlle om 20 % reduktion av den totala trafikvolymen i London. Vi
tro emellertid inte, att fOrhoppningen pd en inskrinkning av denna or-
sak med sannolikhet kommer att fUrverkligzas. Ehuru nya drebantstédder
md bysgas och andra utvidges, tro vi, att det for det fUrsta icke &r
sannolikt, att tving kommer att anviindas, vore sig fér att begrinsa
ratten att bo dér till endast cdem, sam arbeta dir, eller att reservera
deras industrier for lokal arbetskraft, I frinvero av tvingsitginder
kommer det dock att uppstd en hel del resor fram och &ter, I sjilva
verket Ar det nddviindigt att sd blir fallet, eftersom en livaktig och
framzingsrik stadsindustri i stor utstrickning &dr beroende av rirlig-
heten hos dess arbetskraft, och det ir osannolikt, att arbetaren skul-
le vara beredd att offra den ekonomiskn fdrdel, som tillkommit honom
genom befintligheten av en redon existerande marknad fOr hons tjénster,

For det andra bestdr en stor del av den reguljidra passogerartro-
fiken p& f8rortsbanorna av den trafik till och frén den inre staden,
som sammanhinger med denncs administrativa och distributiva verksam-
het. Dess sociala inrdttningar och nSjeslokaler ge upphov till en av—
sevidrd sekundir trafik. Fidltet fOr decentralisering av dessa verksam-
heter &r mindre &n nir det gdller de industriecllza, och den trafikvo-
lym, till vilken de fOrra ge upphov, blir givetvis stdrre, om bHefolk-
ningen dr utspridd.

Beaktas b&da dessa synpunktcer, .e..ee Kinna vi oss firvissade am
att en stirre spridning ov befolkningen kommer att betyda en storre
trafikvolym, Den kombinerade utspridningen av befolkning och industri
torde ha den verken, att Skningen av antalet resor kosmer att bli
mindre &n den i annat fall skulle ha blivit, men det kommcr dock att
bli en Skning." ' ’

Vad betriffar den av YRailway Comdittee!" nimnda sekundira trafi-
ken, kommer denna med sannolikhet, som fromhdllits, att Cka. Men &
andra sidan torde Jjust denna trafik vara av mindre betydelse ur kopa~-
citetssynpunkt, eftersom den ej i sd stor utstrdckning belastor trafik-
apparaten under rusningstid,

For att f& en ungefidrlig uppfattning om i vad min en decentrali-
sering av industrifiretag till fUrorterna utmed statens jirnvigars
fOrortslinjer skulle kunna piverka férortstrafikens omfattning under
rusningstid, har undersdkts, 1 vilken utstrickning personalen vid de

industrier, som fir nirvarande dro beldsnza utmed statens jimvigars

1) Railway (London Plan) Committe 1944, Report to The Minister
of War Transport; Jan. 2lst 1946,
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-
linjer, dro bosatta pd orten ifrdsza eller firetoga dogliga resor +ill

‘och frén arbetsplatsen. Undersdkningen har begrénsats till industrier

utmed strickoma Stuvsta-ROnninge, Bromsten-Kellh#ll och Helenelund-
Upplands Vésby, dir firorterna utgdras av mindre flrortssamhillen i
motsats till exempelvis Sundbyberg, som 1 alla avseenden har eh betydligt
higre sjilvstindighetsarad,

' Vid understkningen, sam skett medelst telefonfirfrigninger, ha de
utmed de ovan angivna linjestrickoma beligna i.fxdustrifiire't;agen limsat
ﬁppgift dels om antalet anst?.iiida ar 1945, dels hur minga av dessa, som
vovo bosatta pd platsen och hur minga, som féretogo dagliga resor till
och frin arbetet, | | .

Uppgifter erhtllos pd detta sitt betridffande nidzot mer #n 2600 an-

stdllda 1 30 olikn fUretag. Resultaten 4ro témligen varieranle vad av~

ser olika firetag, férorter uch dven fdrortslinjer, men tyda dock otvie

velaktigt p?v. abtt personzlen till Overvigande del skaffat sig bosted 1

niirheten av arbetsplatsen. Av det sammanlagla antalet anstdllda, som

rundfrﬁgan berdrde, faretog" énde.st cmkring en fjirdedel daglige resor /
t11ll och fri3n arbetet, undexr det att tre fjlirdedelar voro bosatta pi |
ortens En viss skillnad fireliszer mellan furvaltmngs- och arbetorper-

sonal hirvidlog, 1 det att arbetarperscnalen i stlrre utstriclkning #n

forvaltningspersonalen 4r bosatt intill arbetsplatsen.

W

Undersskningen ken icke gira ansprdk pd exakthet och resultaten
f8 endast tillmitas begrinsad giltichet, Det mi 1 detta sammanhang

fromhdllas, att understlningen icke omfattat anstillda i handel och

‘byzenadsverksamhet utan endast jerscnsl vid industrier. Vidare ir det

icke uteslutet, ott den vid understkningstillfillet och £ir Jvrigt
alltjimt rddende situationen pd bostadsmarknaden kon ha jdverkot bo-
sittningsfirhillondena,

I den mdn en decentralisering ov arbetsplatserna verklisen kan kome

ma till stdnd, skulle ingen tendens mot minskad sjdlvstindichet hos fOr-
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orterna utmed statens jarnvigars linjer med &tf0ljande tillspetsning av
rusningstrafiken vara att vinta. Snarare torde, som tidigare anty“tts : en
Skad sjilvstindighet i vissa fall sa.nnolik‘t behtvas, for att de antogna
folkmingdssiffrorna skola kunna bli verklighet,

En fzktor, som dven talar for en utveckling i riktning mot Ckad
sjilvstindizhet hos fOrorterna, dr, att frin firetagens sida - vilket
sdrskilt framh8llits i svaren pd rundfrigan - efterstrivas att genom
skapande av arbetarbostider och gemensamhetsznordningar av olika slag
Inyta personalen till fdretagen. Detta giller A& frémst arbetarpersonalen,

For att nirmare &skédli'gg&ra sambandet mellan rusningstrafiken och :
frorternas sjilvstindighet gdres nedan en approximativ berikning betrif-
fonde arbetsplatsernas ldge inom eller utanfér firorten flr den i firor-
ten bosatta, yrkesverksamma befolkningen vid olika procenttal fOr trafi-
ken per maximitimme. Borikningen grundar sig pd foljande antazandens

1) Antalet minadsbiljettinnehavare anteges motsvara antalet inom
férorten bosatta yrkesverksamma personer, somn ha sin arbetsplats utanfor
férorten,

2) Antalet yrkesverksamma personer antages motsvara 50 procent av
hela invinareantalet,

Antalet minadsbiljettinnehavare, M, kan vid olika procenttal,p, for
rusningstrafiken under maximitimmen och vid folkmingden F beriknas enligt
foljande formel, fUr vilken nirmare redogires i samband med merintikts-

berikningarna i kap. VIE,

To= ¢ 0,92 ¢ 2,86 * F = M,

Det antal, san erhdlles vid tilldmpande av procenttalet p pa hela
folkmingden, motsvarar 2 p av den yrkesverksanma befolkningen, som anta-
gits utglra 50 procent av hela folkmingdens Om den procentuella andel av

den yrkesverksamma befollmingen, som har sin arbetsplats utanfdr fOrortep,

betecknas med y, erhilles alltsd féljande forhfllande mellan y och p:
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Y =20+ 0,92 ¢ 2,86 * p,
doVeSs ¥ = 5'26 De

Vid olika virden pd p erhfllas f3ljande virden pd y:

P ¥ (100-y)
10 55 . - 41
12 65 37
15 79 21
17 89 - 11

FOr p = 19 erhilles y = 100, dsVes. firorten har karcktir ov
sovstad.

PSr olika viirden pd p och F kan vidare beriknas det minimum av
arbetstillfillen inom orten, som erfardras, fir att respektive wirde pi
p skall vora mijligt, Betecknos erforderligt minimum av antal arbets-

ti11fdllen med a, erhdlles

E. UPPSKATTNING AV EN I FRAMTIDEN MOJLIG TRAFIK PA STATENS JARNVAGARS

PORORTSLINJER

De procenttal fOr berikning av antalet resor i rusningsriktningen
under meximitimmen, som utriknats p& grundval av resenderikningen, visa
+ sig ha ett ganska intimt samband med firekomsten av resor pd minadsbil-
| jett 1 respektive stationsrelation. Hirigenom ho motsvarande siffror
kunnat beriknas dven fUr stationer pd Kangsingenlinjen, vilken icke om-
fattades av resanderikningen, De procenttal, som anéivits och tilldm-
pats 1 tabell 62, #ro ev i stort sett samma storleksordning som de som
P8 ovan angivet sdtt direkt eller indirekt frq,ml;'omnit senom resande-
rikningen. Dock ha procentsiffroma fir Kungsﬁ.ngen, Kallh#ll och Upplands
Visby reducerats ndgot med tanke p3 den storre sjilvstinli~het, som sane
nolikt utgdr en forutsdttning flr att folkminsden skall kunna £4 den -
storlek, som antagits. FOr helt nya bebyggelseomrdden, som cxenpelvis

Flemingsberz och Alvesta m.fls, ha procenttalen mist uppskattas. Vid
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uppskattningen har hinsyn tagits till omrddets utbredning, follkmingd
och avstidnd fradn Stockholm etc, |

I tabell 62 redovisas det pd sd sitt framrfknade antalet resor per
meximitimme och riktninge. I kolum 2 anges den framtida fo]km':.ingden inom
de omrdden, som jirnvigarnas lokaltrafik kan komma att betjinae I kolum
; har upptagits den procent av den i kolu:ﬁn 2 angivna folkmingden, som
antegits skola befordras med jirnvig i en riktning pd en timme, och i
kolumn 4 anges den p& grundvel hirav beriknade absoluta storleken ‘av an-
talct resor,

De procenttal, som i tabell 62 anwints fOr att berikna antalet re-
. sor i rusningsriktningen under maximal rusningstimme, ha, som av det in-

ledonde resonemanget framgdtt, erhdllits i stort sett fran nu ridande

foktiske firhdllanden ifréga om rusningstoppar i resefrekvensen i statens
jirnvigars forortstrafik. Man miste dock givetvis rikna med att man under
rusningstimmen miste framfira ett stdrre antal platser per tig #n det be-

riknade genomsnittlira antalet resande per t8g under saomma timmes, Anlede

ningen hirtill ir den ojimnhet i resandefdrdelningen p& olike ti3, som
icke torde kumna undvikas.

Den morginal mellan antalet resor och antalet framfdrda platser i
t8zen, som fOrdenskull erfordras, har infrts i berikningaxna i samband

med beddmningen av behivligt tdgantal och erforderliga tagstorlekar (se

kaps ViE),
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