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KAP, IIT, NUVARANDE FURHALIANDEN

Aa FORORTSOMRADETS UTBREDNING

Négon enjydig'bestémning av begreppet "foérertsomrdde" torde icke
kunna ges, Dels miste grénsen for ett férortsorrdde vara diffus genom
att férortsomréddet suceessivt Svergdr i sédana omrdden, som man icke
rimligen kan ge denna bendmming, *dels mdste denne diffusa grins kunna
forskjutas i och med att storstadens betydelse f6r de omkringliggaonde
omréddena féréndras,

.Stockholm med férortsomrdde brukar dven bendmnas "Stor-Stockholm",
I generalplaneutredningens pregramskrift "Det framtida Stockholm" fram-
hdlles, att "Stor-Stoskholm" icke utgdr ndgot entydigt geografiskt be-
grepp utan betecknar ett stindigt vixande cnrdde, vars utbredning bestém-
mes av 1 vilken omfattning befolkningen inom detsamma vid den aktuella
tidpunkten kan anses tillhSra staden i niringsgeografiskt hénseende.x)

En avgrdnsning av forertsomriddet av relevens for foreliggande ut~
redning erh8lles genom faststdllande av de ldngst bort frin Stockholm
utefter statens jérnvigars linjer belégnz orter, av vilkas yrkesverksam-
ma befelkning ett nfgearlunda stert antal har sin sysselsdttning i
Stockholm oeh ddrfér foretager dagliga resor till och frin Stockholm,

D& mon kan utgd frén att dessa resande anvinda sig av minadsbiljetter,
ar det alltsd tillridckligt att understka vilka stationer utmed statens
Jarnvigars linjer, s&n ha ett ndgorlunda stort antal minadsbiljettrese-
nédrer t11ll Stockholm, Genom en sddan undersSkning, avseende nuvarcnde
fdarhdllanden, erh8lles en ungefdrlig grins for firertsomrddets nuverande
utbredning 1 de sektorer, som betjdnas.av statens jamvigars fOrortslin-
jer, nch den ger vid handen, att en tdmligen otvetydig gridns fér ett pé

ovan angivet sdtt bestdmt fOrortsomrédde fdreligger vid vistre stambanan

x) a,a. sid, 10, not.
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i Sddertdlje och vid Visterdsban® i Kungsingen., En viss ma3nadsbiljett~
trafik férekommer dock &ven mellan Stockholm och stationer bortom dessa
grinser, &ven an den fér ndrvarande &r av j'émf.iirelsevis liten omfatt-
ning, Antclet mdnadsbiljettresor mellan & ena s.ida.n Stnckholm och &
andra sidan Jima (viistra stambanan) och Bre (Visterdsbanan) uppsick
under &r 1949 till 1 runt tal 25000—3(5‘00- i vardera relationen.

Ifrdga om Uppsclabanan &r grinsen mera obestémds En omfattande
manadsbiljettrafik forekommer p& stationerma t,0.me Upplands Visby, men
dven p& de lidngre bort belégna stationernma #nda t.o.m. Knivsta dr mi-
nadsbiljettrafiken stor. Mellan Uppsala ech Stockholm. slutligen férekom~
mer en mAnadsbiljettrafik, som 1948 var av ungefidr samma sterlek som mot-

svarande trafik mellan Stockholm och Upplapds Visbye

B. STATIONERNAS FORORTSTRAFIKOMRADEN

Med en enskild stations f6mrtstrafﬂcomr§de avses det omride ome
kring stationen, inom vilket en daglig trafikant &r villig att bosdtta
slg eller ha sin arbetsplats, Hur stor radien i ett sddent omrdde kan
eller bdr vara har varit fbremdl fér en del spekulationer,

Gurbe1™ bertmer trafikomrddets utbredning genom att jime
fdra den erforderliga tiden fdr att g& hela strickan fran en punkt
t11} en annan med den erforderliga tiden for att gd fram til} kom-
munikationslinjen odqr sedan fortsitta med denna till milet, och hon
kommer pd s& sdtt fram till ett trafikomrdde, som kraftigt tilltar
i storlek med vixande avstind fri3n milet, Efter reduktion for psyko-
logiska faktorer anger han fommeln foér trafikomridets radic:

Radien =0 ﬂib’rstr'dckan

Fosdalm)amn'a'.rker, att det utan tvivel forh8ller sig si, att
en stations influcnsomride vixer med stationens avsténd frin sta-
dens centrum men ifrdgasiitter formelns generella giltighet,

.~

x) Verkehrstechnik 1931, Otto Gumbel: "Verkehrssteigerung in
Mittelstddten", sid. 76

xx) Niels Arne Fosdal: "Indflydelseomraader for Sporveje och
Jernbaner!, Kopenham 1941, sid. 6 o.f.

"W



49 ¢

Under det att Gumbel utgir frén en jimfdrelse mellan gingtid och
restid, ech trafikomridet ddrfér blir sténdigt storre med stdrre av-
st&nd fridn stadens centrum, gir "isekronteorin xx) ut ifrdn en viss
moximitid f6r hela firden.' Ju lidngre tid, som dtglr fOr resa med tro-
fikmedlet, desto kortare tid &terstdr att gd. Isekronteorin kamer
siledes frin sin utgingspunkt fram till ett rokt motsatt bervendefdr-
hillande met Gumbels teori.

Givetvis kan mon e uppstdlla nigen generell regel fdr hur trafilk.
omridets utbredning skall berb‘.k_nas. Det synes naturligt, att en person
kan vara villig att fdrdas en lingre vig till och frén stationen, om han
dirigenom kan uppnd endra féxdclar, som han s%a',tter virde pd, exempelvis
egen villa i vacker natur och till relativt billigt pris. Vidare &r det
avsténd man dr villig att tillrygegaligea till och frén stationen beroens
de av taxor, reshastighet, ankomststationens lige i forhlllande +1ll ar-
betsplatsen o+8.ve samt slutligen fOrekmmsten av andra trafikmedela

Blea, £0r att f& forortstrafikomridena vid de enskilda stationerna
utmed statens Jérnvigars férartslinjer klarlagda gjordes omkring minads-
skiftet juli-cugusti 1947 en rundfrigza till minadsbiljettresenirerna pa
de tre fOrortsiinjerna vid Stockholm, | ‘

Rundfrdsan, som var skriftlis, tillgick sd, att vid nimda minals-
skifte ett fragef>rmlir utliémnodes till ver och en, sem ldste minadsbil-
Jett, P4 formuldret fams en uppmening till den resande att, sedan fri-
gorna besvarats, lidmna frarmuliiret till ndgon av t8g- eller spirrpersonaoe
len, Svarsprocenten varierade fdér olika stationer men vaxr i geromsnitt
cmkring 38 procent, vilket fir anses som ett £Or dndamdlet tillfredstil-
lande resultat,

Den resamde tillfrépndes bleo, om arbetsplatsens respektive bosta-
dens ldge samt férdsdttet mellan & ena sidan stationen och & andra sidan
dessa b&da platser, Med ledninz av svaren ha bostads- respektive orbets—
platser inprickats pd koxrtar, varvid olika tecken anviints fér att beteck-
na bostad, arbetsplats, fOrflyttningssdtt till och frén stationen samt

om bostadsadressen avser sommarbostade Vlssa mindre stationer he mlst

xx) se not f6reg. sida,
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utelémmas pé grund av bristande.kartmateriel, .Kertcrna dterges i

figy 1535 Teckenfﬁrldz:riné t111 kartorna &terfinnes i figz, 14, Minads-
biljettresenirernas bostidder respektive arbets'platser, rolatix;'t forde—~
lade pé oliica. avstind frén statione:é'na, samt medelavstind framgir av
tabell %6, Avstidnden avse fégelvigsavstind. Ett stickprov har givit vid
handen, att de verkliga avstinden kunna berilknas vara cirka 25 prc;cent
lingre &n flgelvigsavsténden,

D& rmdfr&gan gjordes sommartid, kan man véa’nfa sig, att .en star
del av trafikanternc anvinde sig av cykel vid fidrd till och frén é'ba,-
tionen, 1 synnerhet vid léngre avstind, Att s8 ocksd var fallet visar
tobell 37, I sjdlva verket voro, som framsdr av nimda tab.e]:l, antalet
cyklister till och frin fdrortsstationerna i majoritet i flers fa.ll.
Sjdlvfallet std3r den relotiva andelen cyklande i samband med trafikam-
rddets storlck. I dlagram 39 3sk8dliggbres hur det relativa antalet
cyklister férdndras med avstdndet frin sfa’cionen. Diggramet avser alla
kartlapda stationer samimantagno.

Ndzon motsvarende undersdkning, avseende vintertid, har icke gjorts,
Man torde dock f& rikna med att cyklisternas antal dd &r mindre och tra-
fikanterna sdledes 1 stdrre utstrickning avverkes vigen till och frin
stationen till fots,

Vid stationerna Stuvsta och Huddinge finnas busslinjer inr#ttode
mellan staotionerna och den lingre bort frén stationerna belédgne bebyg-
gelsen, De omriden, som betjinas av sédaﬁa?s.k. matarbusslinjer; kumna
kallas stationens sekundirs trafikomr&de till skillnad frén det primira
trafikomridet, som betjines direkt av jiimvb‘gssta‘tionen u"ca.n hjdlp av
matarlinje, Ifrdgavarende busslinjer utnyttjas sannolikt vintertid av
en stor del av de trafikanter, vilka under sommarminaderna cykla till
och frin stationerna.

Nigan bestimd grins mellan primira och sckundira trafikomrdden kon

i ett sidant fall icke dragose k andra siden #r det klart, att ett se—
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kunddrt trafikomrdde i vissa fall kan vara beldgzet pd jimfdrelsevis
stort avstidnd frén den jirnvigsstation, till vilken materlinjen ansluter,
Ett exempel utgdr Bollstanis, beldget cirka 3 kilometer frin Rotebro
station,

Av nedanstlende uppstdllning fromair hur de trafikanter, som anli-
ta buss vid féard till ochfrdn stationen, firdela sig procentuellt pi
olika avstind fri3n stationen. I tabellen har férutom resande med mator-

linjerna vid Stuvsta och Huddinge &dven medrdknats ett antal bussresenirer

vid Alvsjd och Rotebmo m.fl. stationer,

Avstind Procent
0-1 km 9
1-2 48
23 26
34 M 16
Sver 4 " 1
100

Genam rundfrigen kan mon dven f8 en uppfattning om sommarbosdtt-~
ningens anfattning i1 de utmed statens Jimvigers flrortslinjer belizna
férorternz, d& ju som redan nimnts rundfrizon gjordes under en av samar-
mincderna, nimligen bdrjan av augﬁsti. Forckomsten av sommarresenidrer har
ti1l £61jd, att trafikomrddena f3 en stdrre utbredning. Det firefaller
naturlizt, att man, d& det Zr frigza on sommarbosidttning, &r villig att
offre bdde léngre tid och mera besviir fir resor, eftersom det endast
giller en mindre del av 4ret - den ur viderlekssynpunkt gynnsammeste ~
och man dessutom helst undviker samhdllenas centrzlare delar, Detta fram~
gdr ocksd av kartmaterialet, fig, 125-5, ddr tecknmen fir sanmorbosf&idcr
ti11l Svervizande del dro att fimma i trafikomridenas utkanter.

I diagrammen fig, §§. dskidliggires grafiskt minadsbiljettrafikon-
ternas firdelning (giende och cyklande sammentegna) p& olika avstind £rin
stationen. Exempelvis fromzir ov diasrammet fUr Hozalund, att de manads-

biljettrafikenter, f31 vilke avstindet till stationen understigcr 1000 m,
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utgSra ndrmare 7O procent av hela antalet. Diogrammen firete med nigra
undantag et nigorlunda enhetligt firlopp. Betriffande Rotebro firor-
sakas det tvira slutet 1 kurvans stigning av att en del av trafiken hin-
f8r sig till det cirka 3 kilomete~ frin stationen belédgna Bollsteanis,
till en del bebott av sommarresendrer. Kurvans snabba stigning, nir det
gdller de bada Sundbybergsstationerna - samtliga reseniirer hinf Sre sig
t111 ett omrdde inom cirka 1 kilometer - firklaras dels av den koncentre-
rade bebyggelsén, dels av konkurrensen med sparvigen, vars hdllplatser
pd skilda hill inom staden susgn till sig en stirre del av trofiken frén
de omrdden, som icke ligga i mera omedelbar nirhet av jimvigens statio-
ner,

On man inskrinker sig till att studera de ménadsbiljettresande,
som f8rflytta sig till fots ellexr p& cykel till och fran stationen, &ro
enligt nedanstfende tabld vid 17 av 21 firortsstationer minst 86 pPro-
cent av trafikantemma att héinf'dra ti1l avstdnd unler 1400 m frin statio-

nen och minst 70 procent tillavstind under 1200 m,

A ' : ~ - Antal—firortsstationer med = - Surma
sté:d - 60 % |60-70 % |70-80 % (80-50 % 190~100 % sto~
av ~dende och cyklande inom vidstdende avstind tioner
1000 m 4 4 T 1 5 21
1200 " 1 ) 4 T 6 21
1400 ® 1 - 3 8 9 21

For alla de 21 kartlogda fUrortsstationerna sammantagna hinfira
sig 24 procent av trafikanterna till avstdnd Sver 1200 m och 16 procent
t111 avstdnd Cver 1400 m, Jamfdras de olika avstindsintervallens relo-
tiva arrlelar'av antalet trofikanter respektive av areclen, froamstir de
avligsnare avstdndsintervallens avtagande betydelse s& mycket krafti~
gare, I f8ljande tabld jimflras & ena sidan amtalet trofikanter inom
olike avstindsintervall fré&n férortsstationerna och & andra sidan onta~

let trafikanter per ytenhet inom motsvarande avstdndsintervall. Fir att
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underldtta jidmfOrelsen ha siffrorna omrdknats till indextzl, dir ontalet
trafikanter respektive trafikanter per ytenhet inom 200 m avstdnd satts= .

100,

- - Avstindsintervallen, m - s -
0= | 200~ 400-i 600-| 800 | 1000~ 1200~ {1408~ {1600~ 1800~
200 {400 { 600 | 800 |1000{1200 [1400 1600 11800 (2000

Antal trafi- o - : : - : - i

kanter - 100 | 283 { 256 {285 {254 1190 143 94 64 | 3
Antal trafi~ .

konter per : - :

ytenhet 1601 94| 51 41 28 | 17 11 _i 6 4 2 -

l i

|

Anglogt gdller fdr en stations fdérortstrafikomride sommn resonemang,
som tidigare f8rts betriffande forortsomridet. Nigon bestimd grins kan |
icke dreagas, utan antalet trofikanter avtager successivt pld stdrre ave
stind frin stetionen, Dette sammanhdnger dels med en ligre exploatering
av de mera avlb'gset beligna amridena, dels ddrmmed att antalet resor per
inv8nare minskar, Enligt ovanstlende uppstdllning intrider en minskning
av det absoluta antalet trafikanter per avstdndsintervall vid avstind
ver 800 meter, under det att antalet trafikanter per ytenhet av avstinds-
mtemallerl avtager redan pd avstdnd Sver 260 my Dock &#r minskningen frén
200~ till 40C-metersintervallet obetydlig.

Iiksom forortsomrddet kumma #ven stationernas frortstrafikomrdden
utvidgas 1 samband med Stor-Stockholms tillvixt, I sjdlva verket dro ju
utvidgningar av forortsomridet eller av de enskilda stationernas firorts-
trafikomriden tvA olika mijlizheter att upptags folkmingsdsSkningene I vil-
ken utstrickning den ena eller andra lisningen kan komma att realiseras
beror p& i vad min goda kommunikationer moxdnas pd langre avstdnd och pd
trofikanternas val mellan & ena sidan lingre gingvig och 8 andra sidan
langre resvig och higre resekostnader,

Samtidigt som det ligre entalet resande frin de avligsnare anrfdena

delvis beror pd den ldsgre exploateringsgraden av dessa omriden, beror
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denna 1430 exploateringsgrod i sin tur pd avstdndet frdn stationens En
8knd exploatering av dessa avligsnare amrdden skulle mdhinda i viss
utstrickning medfira en Skning ev antclet resande men skulle dessutom
sanmmolikt forutsdtta Sknde mijligheter till sysselsdttning pd orten
fér dem sam bosidtta sig ddr, En 1lig exploatering fAr nimligen sannolikt
anses melfOra vissa firdelar, vilka kunno uppviga den uppoffring, som
avstindet till stationen otvivelektigt innebir f3r en daglis resande.
Vid higre exploatering reduceras dessa fOrdelar och en ligre relativ.
andel ev invinarna fir filjaktligen betraktas som potentiella trafikaon-
ters Vid likformig exploatering av ett nigorlunda stort omride omkring
en firortsstation fir man siledes rdkna med en procentuell minskning
av det relativa restalet, en minskning som blir kraftigare, bu higre
exploateringen &r,

Det pd grundval av rundfrisan frambragte moterialet ger vid han-
den, att det absoluta antalet minadsbiljettresenirer fir nirvaronle dr
ndgorlunda konstont pd olikn avstindsintcrvell mellan 0,2 och 1 kilome-
ter men direfter avtager med vixande avstind frin stationen. I forhil-
lande till arealen visar antolet minodsbiljettresenirer en kraftig ned-
ging 1 och med overskridandet av 400 m avstind och fortsdtter sedan att

minskae

Cy OLIKA FCRORTSTRAFIKMEDEL; EN JAMFCRELSE

14 Antal resor
e ——

Ur "Statistisk 8rsbok fir Stockholms stad" kunna fljende uppgif-

ter erhdllas Uver firortstrafiken inom 15 kilometers avstind frin Stockholm:

Antol resor i tusental

Trofilmedel 1910 ] 1920 | 1930 | 1940 1948
Jhrnviger 8926 | 12624 | 11964 |15407 | 21188
Férortsspirviger 3680 | 14110 | 25764 | 31512 | 47056
F8rortsomnibusar - - 13405 26661 53512

Summa 12606_| 26734 | 51133 | 73580 |1217%6

te
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Ar 1910, a3 flrortssparvigarna voro under utbygsande, svarade
Jérnviigarna for huvuddelen av firortstrafiken eller cirka 70 procent av
antalet fSrartsresor inam 15 kilometers avstind frin Stockholm. Ar 19;6,
d& Zven busstrafiken kommit iging, har icke blott jimw¥goamas procentu-
ella andel av den nirmare fdrortstrafiken minskat &nda ned till 23 pro-
cent, utan dven det absoluta antalet resor visar en min're tillbokosing
frén 1920, Senare hox den starkt vixande fUrortsbebygzelsen medfirt en
kraftig Skning for samtlige trafikmedel, den ojimflrligt kraftigaste dock
fér busstrafiken, Jirnvizamas procentuella andel ar 1948 vor drygt 1;(
procent,

Jimsides med denna utveckling hor emellertid fir jarnvigornes del
forortstrafiken pd linsre avstind Okat. Jirnvigarnns relativa betydelse,
nir det ghller att ombesirja Stor-Stockholms firortstrafik, dr siledes
ndgot stdrre #n vad de i tabellen redovisade siffrorna antyda, Den totala
férortstrafiken pd jirnvig (t.o.m. Stdertdlje C, Upplends Visby, Kungs-
fingen, Osterskinp-Vallentuna, Scltsjébaden och Nynfshomn) uppsick enligt
sammakilla &r 1948 ti1l nirmore 30 miljoner resor, Mer &n en fjirdedel
av jirnvigarnas forortstrafik 1948 hinfirde sig alltsd till ldngre ovw-
stdnd frdn Stockholm dn 15 kilometexs

De olika jirmvigommos firortstrafik 1948 inom ovan angivna, videre

1)

rijong fromsir v nedonstiende uppstillning ™’ :

Antal resor,

Jarnvig tusental

Stlertiljebanan (t.0.m. SSdertilje) 8950
Uppsalabonan (teoem, Visby) 4636
Visterfsbenan (te0.m, Kaincsingen) 4794
SRJ (t.o.m, Osterskir-Vallentuna) 6910
Saltsjtbanan (teo.m. Seltsjdbaden) 3123
SNJ (te0em, Nynishomn) 1021

Surma 29434

1) Uppzifterna himtade ur Statistisk drsbok fir Stockholms stad utom for
Stdexrtilje-~ coch Uppsalabanorna.
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Uppstéllningen visar, att statens jirnvigars linjer (Sodertdlje
banan, Uppsalsbanan och Vésterdsbanan) svarade for sammanlagt drygt 18
miljoner resor, motsvarande .éé.procent av ;1en totala férortstrafiken pd
Jjarnvig inom demnna vidare r‘a‘jmg. Hér har d8 icke medridknats Uppsalo~
banans forortstrafik till och frdn stationernma bortom Vdsby och teo.m.
Uppsala, Medrdlmas trafiken to.e.m, Uppsala, blir siffran 6 214 000 for

Uppsalsbanan och etatens jimmvigars precentuella andel 64 %,

2, Trafikmedlens keraktir
m

Den omsténdigheten att jirnmvigarnas och framfdrallt statens jirn-
viigars forortstrafik utfres i néra anlmytning till och beroende av
fjarrtrafiken har bidragit till att ge den vissa frén Bvrigal truf}hne—
dels férortstrafik avvikonde drag sdsom stérre enheter men férre turer,
sﬁirre hastigheter men férré uppehlll samt i regel bittre utrymmesston~
dard och bekviEmlighet,

I tabell 40 &terges ndgra uppgifter, belysande utrymmesstandarden
i olika spdrvagns- och busstyper i Stockholms Spérvﬁga.rs forortstrafike.

Den i statens jirmvigors fOrortstrafik vid Stockholm huvudsakligen
anvinda personvegntypen, litt. Cob, tar 98 sittande passagerare och har
en golvyta av 54.m2 (exkl. vestibuler och gencmging 35,6 m2). Normalt
anses vorje resande bdra beredas sitiplats, och under sédona £6rhdlla-
den erhdlles ett utrymme per passsgerare av i genomsnitt 0,55 m2.

Fér ndrvarande hinder dock att passagerare under rusningstid méste
st8 ndgon kortare stricka i)é. grund av sittplatsbrist, men detta fore-
kommer dock i l8ngt mindre utstrickning &n hne Svriga trafikmedele.

Stockholms Splrvigors forortstdg utgéras f6r ndrvarande av hogst
tre vognar inkl, motorvagn. Twmnelbanams stationer byggas emellertid fér
moximalt &tta vegnar per t8g. Stotens jédrnvigars forortstég ha en storlek,
i regel icke dverstigande &ttn vagna:r av typ Cc6 (vid anvindning av

andra vagntyper kan antalet dock vara stbrre #n &tta).
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3¢ Taxor

a, MAnndsbiljetter

Det 1 statens jiarnvigers férortstrafik ifrd8gs om antalet resor
dominerande biljettsloget dr minadsbiljetterna, Av 18,4 miljoner resor
p& Stockholm +i11 och frén stationerna te.e.m. Sédertilje C, Kungsingen
och Upplands Vdsby &r 1948 gjerdes 13,2 miljoner p& minadsbiljetter,
deVeSe :7'2 procents Trots att mé.tmdsbiljettré.somzl amfatta en sd stor
andel av antalet resor, representera de deck icke mer &n drygt 40 procent
av statens jémvigars inkomster ov ndimnda forortstrafik beroende pd de i
f6rh8llande till priseme pd Svriga biljettslag mycket ldga minadsbil-
jettpriserna,

Fére 1941 kunde ett billigore pris erh&llas, om mdnadsbiljetter
16stes flera minader i f&1jd, Detta system, som alltjémt tillémpas vid en
del trofikforetag, cvskaffades ndmnda &r, och fér ndrvarande tillhanda-
h8llas vid statens jarnvigar endast kalendermdnadsbiljetter till enhet—
ligt pris.

Av socicla skil undantogos minadsbiljettema frin den &r 1942 infor-
da trofikskattens

Efter den fr.o.m. 1948 genomf6rda taxehSjningen har statens jdrn-
vigers minadsbiljettaxa, som gidller generellt foér hela SJ=nitet, f£6ljan-

de konstruktien:

1l - 6 kKilometer 9 kronor

7-8 " 10 u

9 - 10 u 11 t
1, v 12 0

12 ~13 M 13 n

For ytterligers helt eller p8bbSrjat 2-tal kilometer t.o.mes 31 kilometer
blir tillskottet 2 kronor samt fir varje helt eller pdbdrjat 2-tal kile-
meter Sver 31 kilimeter 1:50 kronor.

I tabell 41 dterfinnas uppgifter pad minadsbiljetternas pris p& olika
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avstind teoesme 15 kilometer vid statens jérnvigars och flertalet Svriga
férortslinjer vid Stockholm, och i tabell 42 ha ménadsbiljettpriserna
vid de Svrliga férortslinjerna uttryckts i procent av motsvarande priser
vid SJ jirnvigslinjer, Minodsbiljettpriserna vid négra olika trofikfdre-
tag ha dven 8&sk3dliggjorts i diagramform 1 fige. 43, ddr kurvoma fér
overskddlighets skull givits ett betydligt jamnare f6rlopp &n vad som
motsvaras av taxeintervallen.

Som framgdr av b&de tabeller och diagrem intager minadsbiljettaxan
for SJ jarnvigslinjer en sdrstdllning. Saltsjobanans minadsbiljettpriser
ligege mellan 50 och 100 procent hdgre &n rﬁotsw}arahde priser'vid SJ Jirn—~
vigslinjer, under det att mAnadsbiljettpriserna vid Reslagsbanans Djurs—
ho]msiinjer och Iidingdbanorna genomgiende dro mer #n dubbelt s& hoga.

Betraffande Stackholms Spadrvigars splrvigs- och busslinjer ha des-
sa f&tt representeras av linjema tili Bromma, Priserna pd minadskort
vid‘spérvﬁgens linjer dro ungefir 5d-100 procent hdzre i#n motsvaronde

avgifter i statens jirnviigars forortstig.

be Ovrigza biljetter

Nigon sirskild férortstrafiktaxa férckommer icke vid statens jérn-
vagar ifrfza om enstaka resor, utan den ordinarie taxan for enkla och
tur- och returbil jetter tillimpas &dven 1 forortstrafiken. En viss rabatt
dven vid ensteka resor erbjuda dock de tur- och returbiljetter i hiften,
vilka tillhandah8llas inom de viktigoaste férortstrafikomrddenn, Genom att
priset fér ett hidfte, lnnehdllande 11 biljetter, satts lika med priset
£8r 10 biljetter, erhflles en rabatt om drygt 9 % Dylika tur-~ och retur-
biljetter 1 hiften, vilkn fi_nnp,s inrdttade mellan & ena sidan stockhalms-
stotionerna och & andra sidan sd gott som samtlige férartsstetioner,
svara £for omkring 5 procent av antalet resor pd tur- och returbiljett i
ii‘r.?zgavarande relationer

Aven f6r enstoka resor tillimpas i statens Jimviagars forortstrafik
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biljettpriser, som 1 regel. ligge légre &n motsveronde priser vid de Ov-
riza férortslinjerna, Dock &r skillnaden mellen de vid SJ jirmvigslinjer
och de dvriga flrortslinjerna tilldmpade priserna, nir Cet giller stro-
resor, mindre &n nir det giller resor pd minadsbiljetter, Under det att
skillnaden betriffonde minadsbiljettpriserna pd vissa avstind kan uppzd
t111 omkring 170 procent av statens jirnvigars minadsbiljettpris, upp-
g&r skillnaden mellan billigaste pris fér fram~ och &terresa vid SJ
Jirnvigslinjer och motsvarande pris vid Svriga fdrortslinjer till hdgst
100-110 procent, och dven en s8 stor skillnad forekommer endast i un~
dantagsfalle Stockholms Spdrvigars pris for tvA enkle biljetter pd de
stdrsta vid deras linjer fOrckammande avstinden dr légre #n statens
Jarnvéigars pris fér hiftes-tur- och returbiljett pd samma avsténd,

I tobell 44 gdres cn jimfdrelse mellan priserna for hiftes-tur- och
returblljett pd olika avstdnd tsoem. 15 kilometer vid SJ jirnvigslinjer
och billigaste pris fOr fram- och &terresa vid 6vriga f8rortslinjer.

Som redan fremhillits #r den skillnad i pris per resa, som en dag-
lig trafikont erhlller genom kSp av minadsbiljett i stdllet fér tur- och
returbiljett, nér det gdller fdrortstrafiken pd SJ jirnvigslinjer, avse-
vird, En bidragande ersak hirtill dr glvetvis trafikskatten, som inglr
1 priset fOr enkla och tur- och returbiljetter, men fxrdn vilken minads-
biljetterna dro undantagna, Priset fr en mincdsbiljett, pd vilken mon
tordle kuma rikna med att i medeltal omkring 25 fram- och &terresor
fOretegas, motsvarar ungefdr priset for 9-10 tur- och returbiljetter
(1 hifte), bortsett frin de allra kortaste avstinden, dir minadsbiljett-
priset dr ndsot hégre relativt sett, I tobell 45 har utrdknats priset
per resa pd minadsbiljett wid olike fdrortslinjer i procent av billipgas-—
te pris per strdresa vid respektive linje,

Vid SJ jarnvigslinjer erhdller en daglig trafikant cirka 60 pro-
cents nedsdttning per resa vid kOp av minadsbiljett i stdllet fir tur-

och returbiljett, utom nir det giller resor p& de kortaste avstindens

(L]
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Ifraga om Ovrigae férartslinjer uppgAr nedsittningen till hégst 50 pro-
cent med undantag £8r Roslagsbanans linjer (exkle Djursholmslinjerna),
dir ifrizavarande prisrelation endast i mindre utstrickning skiljer sig
fran den som giller vid SJ jirmvigzslinjer. I flera fall dr diremot ncd-
sdattningen betydligt mindre &n 50 procent, exempelvis vid Iiding6banorna,
Stockholms spirvigar och Roslegsbanans Djursholmslinjer,

Det ndmnda forhallandet mellan avgifterna vid SJ jErmvigslinjer
och vid 6vriga trafikmedel giller Zdven betriffonde de stationsrelationer,
ddr med Jirnvigen konkurrerande trafikmedel férekomma, Avgifterna vid
olika trafikmedel fOr minadsbiljetter och ensteka resor i de relationer,
ddr konkurrens féréligger, ha sammanst#dllts i tabell 46, Som framgir av
denna tabell, dro minadsbiljettpriserna vid SJ tdg genomzéende avsevirt
ligre dn vid SJ busslinjer, ‘under det att priset for fram- och aterresa
i regel - detta giller frimst utmed Vasbylinjen - ligger pd sammo nivd
vid de b&la trafikmedlen. Detsamma giller i stort sett dven fdrhillandet
mellen taxorna vid SJ t8g och Stockholms Spdrvigars spérvigs- och buss-
linjere, Det miste f6ljaktligen te sig fominligere for de dagliga trafi-
kenterna, 1 den mdn avstlnden till buss och tdg dro ungefér descmma, att
anlita jirnviigen med dess 1l8ia ménadsbiljettpriser, under det att ifrdga
om enstaka resor pd tur- och returbiljetter jérnvigen ej erbjuder pi
1l3nzt ndr samma fordelor ur taxesynpunkt framfor de konkurrerande trafile

medlen.

D. OLIKA TRAFTKMEDEL INOM STATENS JARNVAGARS TRAFIKOMRADEN

I fig, 45[. ha schemotiskt angivits linjestrickningarna for de for-
ortstrafikmedel, som trafikera de omkring jirnvigslinjerna belizna omri-
dena. De fdrortslinjer, som hiarvid komma ifrdge, dro férutom jérnvizarna
Stockholms stads splrvizs—- och busslinjer samt statens jimvigars egna

busslinjer, De sencre utgéras sdderut av de s.ks Huldinsgelinjerna och
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nomt av Svenska meibqsa.ktiebolagets linjer, numera bendmnda ¥Solna-
linjerna¥, vilka den 1 juli 1946 inférlivades med statens jirnvigar,

I tcbell 48 har f& Swiga férortskommmnikationer utom jirnvigen,
vilkn helt eller delvis genomldpa jérnvigslinjernas frortstrafikomri~-
den, angivits antalet resor linjevis, Fér gtatens j‘érrrﬁgars busslinjer
soknas 18pande uppgifter betréffande antalet resor pd olika linjer, De
har redovisade uppgifterna ha berdknats p& basis av under enstaka dagar
fﬂretagna reganderikningar, varvid de konstq.tera,de trafikmingderns e
togits representera dagsmedeltal och uppmultiplicerats f£6r att erhilla
approximativa 8rssiffror. Trafikens férdelning pé. hallplatsrelationer
kan dock icke beriknas pd grundval av dessa rékningare.
| De 1 tgbell 48 angivna siffrorna £for Stockholms Spdrvigars. linjer,
Solnnlinjerna och Huddingelinjema avse olika tidsperioder, nidmligen &r
1948 fér Stockholms Splrvigars linjer och Huddingelinjerna och 1949
(trafild.‘ﬁlming i oktober 1949) for Solnclinjerna. De dro siledes icke
jia‘mf&irbara._ Uppgifterna &ro dock dgyade att belysa storleksordningen av
trafiken pd de ifrdgavarande linjerna.

' De viktigaste kommunikationerna férutom jirnvigame &ro, som fram-
g8r av tobell 48, férortsspldrvigarno till Sundbyberg och (rby, Bland
busslinjerna mirkes frimst Stockholms Spdrvigars busslinje mellan Horns-
tull och Skanstull via AlvsjSe Av statens jhrnvigars busslinjer #ro lin-
Jjerna t111 Risunda och Duvbo de trafikstarkaste, '

Betrdffande trofikens férdelning pd olika hillplatsrelationer
kunna, som nidmnts, inga exokta uppgifter erhdllas for spdrvégs- och buss-
linjerna. Med ledning av tidigare resanderidkningor vid nfgra linjer kun--
na dock fissa uppsknttningar géras for de viktisastée relationernma, nim-
iigen Stockholm-Sundbyberg och Stockholm-Alvsjde Siledes #r Stockholms
Splrviigars spirvegnslinje 15 den ojdmférligt viktigaste f6rbindelsen
t1i11 och frz‘in Sundbyberg. Den torde svara f6r en mer &n dubbelt s8 stor

trafik som SJ t4g i samma relation. Trafiken mellan Stockholm och Alvsjs

lé\‘
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torde +111 mer in hdlften ombesdrjas av Stockholms Spirvigars linjer. '

E. STATENS JARNVAGARS FORORTSTRAFIK

1, Resefrekvens

a, Antal resor

SJ berattelse redoviser i tabell 6 (antalet resor i viss nirtro-
fik) antalet f¥rortsresor mellan & ena siden Stockholm (Stockholm s,
Stockholm C och Earlberg) och & andra sidan olika sta*bioner pd strickor-
na Hogalund-Uppsala och #lvsjB-S8dertélje C och Se Resorna kiro £8rdelade
P8 biljettslags Fryo.m. 1946 utarbetas motsvarande statistik dven for
forortstrafiken p8 strickan Huvudsta-Kungsingen. Dessa uppgifter ha
komplettercts genom en bearbetning av biljettjournalerna f8r de olika
stationerna., De pd s8 sitt erh8llna uppgiftema avse alla resor, som
under &r 1944 (betriffande Kungsingenlinjen perioden 1/7 1944 - 30/6
1945")) foretagits mellan stationer inom ett omrdde, som begrinsas av
Stdertilje C, Kungséngen, Uppsala och Nyndshamn. Betrdffande Nynisbanan
ha dock endast rdknats resor i samtrafik med statens jirnviger. Den lo-
kala trefiken pd strickan Alvsj8-Nyndshamn ingdr sdledes icke, Resulto-
tet redovisas i fig. 49-51, utvisande belastningen pd olika stréckor
(fige 49), rescmas férdelning p& statianer och olika biljettsleg
(i;g,_ﬁg) och pd resor #111 och frén Stockholm och resor mellan férorts-
stationerna ‘inbdxdes (£igp 51)e ‘

Det totala antalet resor inam omridet uppgick &r 1944 (1944/45)
t111 cirka 25,3 miljoner, fordelade pd de olike linjerna emligt f6l~ |
Jande tabll,

x) Demna tidsperiod har fér VdsterSsbanans del valts med hinsyn till
den toxedndring, som den 1 juli 1944 genomfdrdes i och med infGran-
de av statens jaymvigars texae
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Antel re sor, miljoner

y mellan
Iinje tigé;ch férorts- Svmma
Sto ckholn; stationerna
inbordes
Sddertiljebanan (t.om. - . -
Sddertilje) 749 2,1 10,0
Visterlsbanm (te0sm, : - .
Kungséngen) 449 047 5,6
Uppsalebanan (teosm. . —
Uppsala) 6’6 2’1 8'7
NynaSbman (t,o.ma
Nyndshonnj endest i sam- - .
trafik med SJ) 1,0 - 1,0
Summa 20,4 4,9 . 25,3

Resorna till och frin Stockholm f8rdelade sig pd olika avstdnd

och biljettslag pd f8ljanle sétt (1944 och 1944/45):

Resor +ill och fxin Stockholm, miljonex ,
Inom 15 km Utom 15 km
rijong 1) rijong 2) Suma
Dirav & mie . |DErav & mim Dérav & mi-
ol®  |nadsbiljet- Hol® |nndsbiljet- Hol® |nedsbiljet~
. _ter texr texr
et IEEm[ 71 |mtm] Z |t (e [ 7
Sddertdlje- | - ~ - - L
banan . 521 39 |76 |2,8 1,4 |52 T99 | 503 67
Visterds- : - C |- -
banan 441 27 |66 |048 | 0,5 |57 | 449 | 32 |65
Uppsala~ - i e - -
banen 39 |27 |4 |27 [ 1,2 (45 |66 |41 |62
Nynfisbanan %2 |01 |70 |08 {0,3 [32 [1,0 0,4 |38
Sumas 13,3 19,6 72 [7,1 | 3.4 |48 [20,4 23,0 |64

1) Teoem, Huddinge, Spinga~Hisselby villastad, Higgvik och

S8derttms villastad.

2) Bortom ovarmimnda stationer t,0me Soder‘bal;;e C, Kungsingen,

Uppsala och Nyndshamm,

En stor del av antalet resor till och frdn de avligsnare statio-

nerna ~ exempelvis Uppsala och Nyndshamn - kgn_ sjdlvfallet icke betrale

tas som férortsresor. Tablin visar ocksd den minskade relativa omfatt

20
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ningen av minadsbiljettresor till och frén de fjdrmare stationerna,

sirskilt betriffande Nynis~ och Uppsalabanornz.e

be Olika biljettslag

Vad giller fSrortsresomos férdelning pid olika biljettslag kan i
diagrammet i fig, 5@ urskiljas en pdtaglig tendens till en med vixande
avstind frin Stockholm minskamde relativ andel resor pd mdnadsbiljetter
samtidigt som Even det sammanlagda antalet resor minskar, De mera tids-
&ande och dyrare resorma med stiéande avstdnd frin Stockholm fUrorsaka
glvetvis b8de en minskad f8rortsbebyggelse och ett mindre antal resor
per invénare, Den minskande précen_tuella andelen resor pd mAnadsbiljetter
& sin sida beror pd den st8rre sjélvstindighet, som bestdr i ett relo~
tivt stlrre antal arbetstillfdllen pd ortene Den av ortens lige i
Stockholms nithet betingade sekundira trafiken pd enkla och tur- och Te
turbiljetter minéca..r dock icke 1 samma takt som minadsbiljettrafiken.
Ti1l den pd stdrre avstdnd frin Stockholm Skade relativa 'betydelsen av
enkla och tur- och returbiljettex tofde kanske &ven de fjdrmare statio-
nernas férminYigare lige som utgdngdpunkt for sdndagsutflykter bidraga

1 ndgon min,

ce Trafiken mellan férortsstationerna inblxrdes

I figs 51 ha férortsresorna till och frén de olika firortsstationer—
na fédrdelats pd resor till och frén Stockholm och till och frén andra
fOrortsstationersy I stort sett visar den relativa andelen resor pd Stock-
holm samma neddtgliende tendens med stigande avstdnd frén Stockholm, som
oven phteolats betriffande antalet resor pd mdnadsbiljetter. Strskilt tyde
lig dr demna utveckling pd Sddertidljelinjen och strickan Rosersberg-
Uppsala, En bidrggande orsak hirtill &r - i synmnerhet giller detta strickn

ndrmast Uppsala - att S8dertdlje och Uppsala givit upphov till en viss
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egen firortstrafik. Aven den relativt stora andelen resor pd Hagalund
och Sundbyberg till och frén andra firortsstationer toxde firklaras av
att minga fSrortsresendrer ha sina arbetsplatser omkring dessa statio-

ner,

d, Trafikens sidsongvariationer

Resefrekvensen under fArets olika minsder fromgir av m8nadsstati-
stiken, dir antalet fOrsilda biljetter i nirtrafiken v1d Stoékholm redo-
visas. PA grundvel av dessa uwpgifter ha .diagrm;nnen i fiz. 52 upprdttats.
Vad giller sidsungvariationerms fir mincdsbiljettresor bir beaktas, att
forsdljningssiffroma ej utzdira ett exakt mitt p& trafiken motsvarande
minad, Minadsbiljetterns 18sas i stor utstrickning under minaden fire
den de dro avsedda att g‘dlla'och redovisas fir firsiljningsminaden. Vad
diéiremot betrédffar resor pi enkla och tur- och returbiljettei' torde fir-
sédljningssiffrorna ge ett riktigt uttryck for resefrekvensen motsvnra.n;-
de minad, Resor pz'i enkla biljetter ha icke medtazits i diagrax;met rd
grund av deras ringa betydelse jémfirt med minads- och tur- och retur-
biljetter,

Som framgir av disgrammet #ro sdsongvariationerna ej sirskilt
utpriglade - betriffande minadsbiljettresor torde ojimmheterna till stor
del sammenhinze med variationer i férkSpsfrckvensen - och ha ingen stim-

Te betydelse,

oo Trafikens varictioner under dyenet

Av stlrre proktisk betydelse &n sésongvaﬁationerna. gro variatio-
nerna i férortstrafiken under dymmet. Det giller 48 inte endast den sam-
lade fSrortstrafikens fordelning pd olika delar av dysmet utan dven tro-
fikens riktningsfirdelning wnder olika timmar,

D& det ur flera synpunkter &r ov intresse att f3 dessa firhillon-

(B 4
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den belysta, genomfSrdes under en dag 1947 (28 maj) en total rlming
av férortstrafiken mellan stationerna pd strdckon Upplands VEsby-
Sddertdlje C. | |

Rikningen tillgick pd s& sitt, att varje resande vid passerandet
av spirren vid avresestationen tilldelades en dubblettbiljett, Dubblett-
biljetterna .voro av tvd slag, ett fir ménadsbiljettresande och ett fir
resonde pd enkla och tur- och returbiljetter, P4 dubblettbiljetterna
angavs-dels avresestationens sigznatur, dels numret pd det tg, med vil-
ket resan firetogs. Biljetterna uppsamlades i spirren vid ankomststatio-
nen, I de fall resandestrdmmarna frin de olika t&gen utan vidare kande
sarskiljas, kunde dubblettbiljetterna sorteras efter tdgnummer pd en
ging genom att biljetterna nedlades i sirskilds pdsar, utanpd vilka té-
gets nummer och ankomststation angavs., I de fall det ej utan vidare lun-
de avgdras frin vilket tdg de resande kommo, utftrdes sorteringen efter
de p& biljetterns angiwvna tdgnumren. De uppsamlade dubblettbiljetterna
ins#ndes sedan till statistiska kontoret fUr bearbetning, Genom den
tillémpade metoden kunde trafikrdkningen bli proktiskt taget hundrapro-
centig fdr de bide linjer, som rikningen omfattade, & andra sidan kunde
rdkningen likaledes p4 grund av metoden, som ju forutsatte, att statio-
nema voro spirrkontrollerade, ej genomfdras p8 Vdésterdsbanan.

Resultatet av trafikrdkningen har sammanstéllts i primirtabeller,
ur vilka kan framrilmas resormas férdelning pd tdg, (och ddrmed #ven)
riktning, stationsrelation samt pd & ena sidan minadsbiljettresor och &
andra .sidan resor p8 enkla och. tur- och returbiljetter.

Med ledning av primirtabellerna har uppgjorts ett antal diaspgram,
vilka &tergivas i fig, 53%60, En grov firdelning av antalet resor till
och frin Stockholm p& olika tidsintervall har gjorts i nedanstiende

tabells
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Antal resor
Kl | MAngdsbiljetter Enkla och ToR Summa
SOV I SN PR S TP
4=6 455 1,6 60 0,7 515 L4
6-9 11170 3249 1000 1,4 12170 33,1
916 | 3650 13,0 3360 38,5 | 7010 19,1
16-19 ' 9870 3543 2315 26,5 12185 33,2
19-1 2850 10,2 - 2000 ?2,9 : 4850 13,2
41 27995 100,0 8735 100,0 367%0 100,V

Under de tv& intemlien mellan kl 6-9 och 16-19 ske niimare tvi
tfedjedélar av samtliga resor till .och frin Stockholms Som syncs av
procenttalen fir resor pd minadsbiljetter respektive erkla och tuxr- och
returbiljetter ir koncentrationen till dessa intervell starkast for
resor P3 méneodsbiljetter, som till cirka 75 procent falla inom de bida
intervallen, Betréif%a.nde resor p8 enkla och tur- och returbiljetter &r
f3rdelningen under olika intervall betydligt jimnare (se fig. 52 54) ¢
Hérav kan mm - i anslutning till ved tidigare sagts betriffande mi~
nadsbiljettresornas sjunkmde relativa andel med vixande avstind frin
Stockholm - vinta, att fOrortstrafiken till och frin de léngre bort
frin Stockholm belédgna férortsstationerna, dir resar pd emkla och
tur+ och retuzbilj.etter svars £6r en jimfdrelsevis stlrre andel &n nir
det #r friga om de nirmare ftsrortern'a, skall uppvisa en mindre utprig-
lad koncentration till rusningstid. Att s& dven &r fallet, om ocksd icke
pafallande, framgir vid en jimfSrelse mellan diagrammen fir de nimare
respektive fjirmare férortsstationerna (fig. 5556 respektive i’l_-_-j_B_)o

- Det skulle sdlunca ~ i enlighet n;ed vod ovan pdvisats -« ur vissa
synpunkter vora till férlel for statens jﬁrnvﬁgax;, om férorterna utmed
dess linjer finge en viss grad av sjélvstindighet, 1 den min nidmligen
som ddrigenom en fi;irskjutn:ing skulle kunna &stadkommas fri3n resor pd
mnadsbiljetter till resor p4 enkla ochmr- och returbiljetter, Genom

att trafiken pd sd sitt skulle f4 en jérmare firdelning under dagen,

~
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skulle stotens jirnvigars kostnoder i frhdllande till trafikens omfatt-
ning minska samtidigt som biljettinkomsten vper resa skulle Ckae. Givetvis
skulle en higre sjilvstindizhetsgrad hos flrorterna medfdra en minskning
av antalet resor per firortsinv@nare, men & andra sidan skulle sonnolikt
follminzden inom firorterna kunna Skas mer, om orbetstillfdllen funnes
CHrstddes dn om de finge uteslutande sovstalskaraktir, Den minskade rese-
frekvensen pd minadsbiljetter komme pd s& sidtt att 1 viss utstrickning
kompenseras genom en ur kostnads- och intiktssynpunkt gynnsammare sekun—
ddr trafik. D4 det i sambend med generalplanearbetet fOor Stockholm fram-
hdllits, att en decentrzlisering av arbetsplaetserna frin Stockholm till
flrorterna bdr efterstrivas, synes denna striven dven Overensstimma mcd

statens jimvigars intresses

2, Tdgplaner och anliggninger

Betrdffande de nuvarande ancrdninsorna vid statens jirnvigers fOr-
ortslinjer ha redan i historiken limnats vissa uppagifter. Dessa uppoifter
skola hir i korthet sammenfattas c¢ch koampletteras,

Stockheolm C. Antalet plattformsspdr uppgdr fOr ndrvarande till elva,
Av dessa Zro sex utformade som siickspdr fOr den norrgiende trafiken och
de 8terstdende fem som genomgingsspdr for den sidergiende. Passagen frin
plattfomarna fér sSderdifrin ankcmmande resande ir ordnoad medelst tunnel
under spdren. I Ovrigt passera de resande t1ll och frin tigen ovan jord.
Avglende resande sdderut miste silunda korsa spiren i plan pd vig till
taget utom L det foll tdmet dr intaget vid stamplattformen. Med hinsyn
+111 riskerna vid dylika korsninjar kunna de bade vistligaste plattforms—
gpdren e lﬁmbligen anvindas fir avséende trafik. Ddrigenam undvikas dven
korsningar mellan de ankommende ‘och avgiende resandestrimmarna. Genom ati
de norrgiende plattfommsspdren dro lasda scm sickspir, behOver hdr icke

frekomma, att de resande korse tdpvigarna. Ddremot kunna korsningar mel-
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lan avglende och snkommande resandestrimmar icke helt undvikas.

De olika plattfommarnas lingd framgdr av nedanstiende uppstill-

ning,
Plattform nr Ustra kanten Vistra kanten
1 348 meter 370 meter
2 3% 0 555
5 91 v 555 0
4 528' ! 4;6 "
5 u v e v
6 296 ® 515 @

De fir ndrvarande tillginglisa uppstéllmﬁgsspgren norr am
Rungsgatan #ro av varierande lingd, Tv3 av de;n, ha piats for vardera ett
tagsdtt on 10 personvegnar av typ Cob jimte 1 F~vagn, d.v.s. de dro till-
rickligt linga for i muvarande fOrortstrafik anvénda tdgstorlekar, P3 de
8vriga uppstillningsspiren kunna tdgsitt om melian 5 och 7‘ Cob~vagnar
uppstéllase Tdgsitt med flera vagnar miste sfledes delas upp pd flera
uppstallni.ngssx.)ér, om ej intilliggonde spdr skolae bli spirrade. Fér nin-
varande. kummsa de sddra iékalt&gen under rusxﬁ.ngétid endast i.begrénsad
anfattning vinda pd plattfommsspéren, D& spér av fir té;gsatten t+11lrick-
lig 1éngd ofta icke &ro lediga, mAste foljaktligen t8gsittet delas upp
for att icke 'bl‘oc'kera intilliggande spdr, Icke sdllan dr dock tiden mel-
lan tigets ankomst och dess avglng otillricklig fér att medgiva en sidan
uppdelning, och en blockering av intilliggande s;)é:r-kan p8 si sdtt icke
undvileas, I vissa fall férekommer fr niérvarande, att tigsétt miste
dregas ut till Hagaiund fér uppstdllninge .

Sﬁdér'taljeban%. Banan, som ir dubbelspdrig och elektrifierad,
stlr genom ett elektrifierat enkelspir frin Sidertidlje stdra i forbin-
aelse med Sddertdlje central, I Alvsjs ansluter den enkelspdriga och

icke elektrifierade Nyn#sbanan, som mellan Alvsjs och Stockholm C har

‘ﬁ.

g
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gemensame spar me;l Sddertiljelinjens Antalet stationer fr.osm. Stock-
holm S teowm, S8dertilje C &r 1l med ett medelevstind av 3,4 kilometer
mellan stationema, Automatisk linjeblockering &r inftrd. Hir nedan aon-
ges rlattfomslingder vid de olika stationema, I den min flera platt-

formar finnas vid samma station, avser siffran den lédngsta plattformen,

Plattformslingder (stdrsta) vid linjestationerna

pé. Sddexrtil jebanan

Station Plat;i;ﬁgr;slwm,
Stockholm S 250
Rvsjs o 20
Stuvsta = ' 230
Huddinge 250
fmlling; 230
Tanba. 250
Uttran- 250
Rémninge 200
Gstertdlje » ~ 200
Sédertdlie S 320
Stdertdlje C 200

Spérrkontroll dr infdrd vid samtlige stationer, Planskilda kors-
ningar av tigvigarna for de resandes passage till och frin plattformerna
#xo anordnade vid alla stotioner wtom Tumba och Uttran, dir korsning
miste ske i plan, . | '

Antalet tdg (inkl, tomt&g,"), som betjinar férortatrafiken utmed
Stdertdljelinjen och N&nﬁsbanan, uppgdr enligt tidtebell nx 148 vanlig

vardag till 140 och dr firdelat pd fSljande sitt:
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: .  [Hirav betjina 3 tég
Stockholm C - Sdertdlje S (Sddertilje €) 22 t&g| |1 vardera riktning-
T en trafik dven

SBdertdlje S (S&lertéil;]e C) - Stockholm C 22 ® bortom Stdertil-
Stockholm € - Alvsjs 2 Je Se
Klvs38 - Stockholm C ' 2 u
Stocl.tholm C - SNJ . 17
SNJ - Stockholm C . 17~ "
Stockholm C - Huddinge o 29 »
Huddinge - Stockholm C 23 u
sz ' 146 "

Bebyggelsen omkring stationerna Stuvsta och Huddinge, som &r
mycket utspridd, betjinas av busslinjer, som fungera som matarlinjer
i1l respektive jirnvigsstationer. linjernas strickning, trafikerad
linjeléngd och antal h3llplatser Aterges nedan.

Linje-  Antal  Antal turer

Iinje langd, hill- per dag i
km platser vardera riktn,

Stuvsta station .~ Trehdrningen 4,2 14 29
;' " - Kéllbrink 395 9 24
u " Myrdngen 4,1 i9 17
Huddinge station~ Fredriksdal 5,5 13 | 25

Bungséngsbonan, -Banan, som avviker frdn norra stambanan vid
Tomteboda Svre, &r dubbelsplrig och utrustad med automatisk linjeb.locke-»
ring fram +ti11 Spénga. ]i:lektrifiexinglav hela banan har fér nigra ar se-
dan (1946) fullbordats, Frén Spinga utgdr en enkelspdrig, icke elektrifi~
erad bana 8ver Skilby och Hisselby villastad till Lofsta. Bonan +tillhor
Stockholms stad men trafikeras av statens jamvigar enligt s:érskilt av-
tal, som ursprungligen triffades mellan Stockholms sbad och Visterfs-
banan, och vilket vid V’dster&sb&nma f6mtatﬁgmde Overflyttades pd sto-
tens jdxmviigar. | |

Bortsett frin grembanan till I&6fsta finnas pd Rungsiéingsbonan, rilke

»

i
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nat fr,o.m: Huvudsta t.o.m. Kmgsingen, 11 stationer med ett medelavsténd
mellan stationerna av 2,5 kms» Plattformslingder vid linjestationerna

framgd av nedanst8ende uppstdllnings

Plattformsléngder (stﬁrsta) vid linjestationerna pé

Rangsédngsbanasn
Buvudsta 175
Huvudsta C 120
Sundbyberg 200
Sundbyberg N 200
Bromsten 175
Spénge 215
Skilby 65
Hisselby villastad 60
Barkarby 150
Jakobsberg 155
Kallhdll 150
Stdket 145
Kungsédngen 155

Spérrkontroll férekommer icke p& nédgon del av strickan, utan bil-
jettkontrollen sker i tégen. Korsning i plan mellan tégsplr och resande-
strémmar férekommer 1 stor utstridckning vid samtliga stationer utom
Huvudsta och Sundbyberg N.

Sammanlagda antalet tdg (inkl, tomtig), som betjinar férortstrafik
pd strickorna Stockholm C-Kiungsingen och Spénga~Hisselby villastad under
en vanlig vardag, uppgdr enligt tidtabell nr 148 till 114, Hirav trafikera
38 ta8g endast den icke elektrifierade strickan Spdnga-Hisselby villastade.
T&gens fdrdelning pd olika riktningar och striéckor framgir av f8ljande

uppstdllning,
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. ’ E{‘cirav betjéna 4 tég i rikt-
Stockholm C ~ Kungséngen 17 %3] |ning £zén Stockholm C och

Rungsingen - Stookioln ¢ 17 v [ [t e
Sundbyberg — Spinga 3 n Kungsingen

Spénga - Sundbyberg 1 ;x

Stockholm C -~ Sundbyberg 1

Sundbyberg - Jakobsberg 1 ;!

Jakobsberg ~ Stockholm C 1 ;!

Sundbyberg -~ Hisselby V. 1

H"zisselby Ve - Sundbyberg 1 ﬁ

Spénga ~ Hisselby V, 19 n :
Hisselby V. - Spanga 19 ©®

Stockholm C - Spanga 14 "

Spénga - Stqckholm C 15 o

Sundbyberg - Kungsingen 2 u

Rungsdngen - Sundbyberg 2 n

Sumna. 114 ¢

i
)

Anm, till tobellers Ojamheter i tdgens fordelning pd de bdda rikt-
ningarna bero p& att vissa tomtdg &tergd i lokmlgodstig,

Uppsalasbanane Hela strickan dr dubbelsplrig och elektrifierad

samt utrustad med automatisk linjeblockering, Antalet stationer &r f8l-
jonde: freosms Korlberg ts.o.ms Upplands Visby 10 ste pd ett medelav—
sténd av 2,4 kilometer, pd& den &terstdende strickan t.o.m. Uppsala 8 st.
pd ett medelavstdnd av 5,3 kilometer, Genomsnittliazt stationsavsténd
fér hela strickan Stockholm C - Uppsala &r 5,7 kilometer., Spirrkontroll

dr infdrd teoems Upplands Vasby,
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Plattfommslingder (stérsta) vid linjestationerna

pé Uppsalabanan

EKaxrlberg 200

Hagalund 255
Ulriksdal 230.
Sérentorp : 150
Helenelund 240
Tureberg 240
Higgvik ‘ 2%
Norrviken . 254
Rotebro : 230
Upplands Visby 230
Lowenstromska lasarettet 20
Rosersberg 185
Mirsta 165
Cdensala 123
Kniveta 178
Alsike 140 "
Bergsbrunna 150
Uppsala 475

Korsning 1 plan mellan t8gspdr och resondestrémmar miste dga rum
vid stationerns Ulriksdal, S@rentorp, Norrviken, Rotebro och Upplarmis
Visby, Vid Ovriga stationer t.,oem. Higgvik finnas anordningar for plan-
skild korsninge. -

Frén Rotebro utgir en t1ll férortstdgen anslutande busslinje
mot Bollstands och vidare till Grana, nordost om Rotebro,

Stationerna mellan Stockholm och Uppsala betjinas vanlig vardag
enligt tidtabell nr 148 av sammanlagt 85 tdg (bortsett frén 2 tig pa
strickan Uppsals~Knivsta men inkl, tontdg) med vorierande trafikerings—

stridckor, Hirav gira 15 tdg uppehill huvudsakligen endast vid stationexr



p& strédckan Upplands Vdsby - Uppsala,

Uppsala - Stockholm C
Stocklwl!.m C - Uppsala
Mirste « Stockholm €
Stockholm C'- Mérsta
Rosersberg - Stockholm O
Stockl'xolr.n C - Rosersberg
Rotebro - Stpckholm c
Stockholm C - Rgte‘bro
Upplands Vésby - Stockholm C
Stockholm. C ~ Upplands Vdsby
Hagalund - Upplands Vdsby
Hagalund - Tureberg
Tureberg - Stockho]m c

Sumna

10 tég

13

c\W N N N

¢ \N

23
22

85

drav betjadna 7 respeke
tive 8 t8g huvudsakli-
)gen trafik endast pd
stationemsa Upplands
Vésby-Uppsala,

"

”

u

"
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