KAP. I, SAMMANFATTNING OCH SIUTSATSER

A. Historik cech nuvarande forhallanden

Forortstrafiken pa statens jirnvigars linjer vid Stockholm kan
ségas ha tagit sin bdrjan cmkring sekelskiftet och har alltsedan dess
undergatt en praktiskt taget oavbruten Skning. Ar 1948 uppgick antalet
resor mellan & ena siden Stockholm och & andra sidan férortsstationer-
néx) t.00m, Kungséngen, Upplands Vdsby och SOdertdlje C till mellan
18 och 19 miljoner. Av dessa voro 12,6 miljoner att hinféra till av-
stand te,0.m. 15 km frdn Stockholm. Det totala antalet forortsresor inom
15 km avstand fran Stockholm (med jimvig, sparvig och buss) var 1948
omkring 122 miljoner. Av den totala forortstrafiken inom 15 km=rijongen
gvarade siledes statens jirnvigar for drygt 10 %. Medriknas &ven tra-
fiken pd ndgot stdrre avstdnd, &dr det svdrt att erh8lla fullt jamfOr-
bara siffror, men sannolikt kommer dd statens Jérnviigars procentuella
andel att bli stérre,

Den oavbrutet Skande fdrortstrafiken pid statens jHammvigars tre
linjer till Stodkholm (nerra och vistra stambancrna och Véstersdsbanan)
har hittills kunnat ombesérjas jdmsides med en &venledes vixande fjdrr-
trafik, i stort sett utan att de fasta anldggningarna ha behdvt utvid-
gas saxskilt fér férortstrafiken. Genom att outnyttjad kapacitet hos
ban- och stationsanlidggningarna kunnat anvéndas for férortstrafiken,
har avvecklingen av denna krdvt relativt smé merkostnader jamfort med
om s&drskilda spdr och stationsanliggningar hade behdvt anordnas.

For ndrvarande har emellertid den samlade trafiken nédtt en sadan
omfattning, att férortstrafiken icke kan Gkas ytterligare i némnvérdi
grad utan att de fasta anliggningarna utvidgas, D& fdrortstrafikens
kostnadsférhidllanden komma att férindras avsevdrt genom en sddan ut-

veckling, dr det av vikt, att, innan négra utvidgningsatgérder vidtagas,

x5 "Station" anviéndes i det foéljande f6r enkelhetens skull om samtliga
driftplatser.,



f8rortstrafikens ekonomi undersdkes och de ekonomiska konsekvenserna
av olika m6jliga alternativ ifrdga om férortstrafikens_frantid Sver—
vigas.

Enligt direktiven.skulle delegafionén utreda forortstrafikens
l6nsamhet och dvriga med detta spbrsmdl sammanhdngande frégor.

Delegationens uppgift har sdledes varit att studera férorts—
trafikens ldnsamhet, d,v,s, att med avseende p& statens jdrnvidgars
kostnader och intdkter undersdka konsekvenserna av ett ténkt reali-
serande av olika alternativa atgdrder ifrdga om fﬁrortstrafikens
framtid och att framldgga uppgifter, vilka ur foretagsekonomisk
synpunkt kunna vara till ledning vid jadmmvHgsstyrelsens praktiska
stdllningstagande, nfr det giller forortstrafikens framtida ombe-
sﬁrjandg. De mdjligheter ifréga om férortstrafikens ordnande och de
utkaét t11ll tekniska l8sningar i ollka sammanhang, som delegationen
redovisar, &ro sdledes icke att betrakta som utarbetade forslag,
som delegationen anser bdra féljas, utan utgdra endast en nddvin-
dig del av lonsamhetsberdkningarma, d.v,s. den fﬁy dessa berdkning-
ar grundléggande driftplaneringen.

En redogtrelse f6r befolkningsutvecklingen incm S£0r~Stockholm
l#mnas 1 kap. II B,y Frén ar 1960 fram ti1l éf 1945 tkade folkmingden

)

i det inre Stockholm, d.v.s, stadens administrativa omr&_dex

utom
Bromma, Brénnkyrka och Enskede, frdn 300 Q00 till 461 000 inv, Efter
1945 har folkmingden i den inre staden minskat och var 1948 nere 1
439 600 invy. Frén ar 1906 t111 1948 Skade folkméngden inom de ovan
nimnda forsamlingamma jédmte fOrortskommunerna inom cirka 15 lon av-
stdnd frén Stockholm fran 37 600 till 457 0CO inv., d.v.s. folkméng-
den mer #n tolvdubblades. Incm ett avldgsnare bdlte av férortskom-
muner - mellan cirka 15 och 30 km avstdnd frin Stockholm - har invé-

x) Med Stockholms administrativa omrdde avses hiar ach i det fdljande
stadens omrdde den 31/12 1948,
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nareantalet stigit fran 38 000 till 80 000 inv. mellan 1900 cch
1948 eller med 111 %,

Genom utbredningen av bebyggelsen till omrdden, allt avldgsnare
fran den inre staden, sktugliserades fr.o.m, borjan av 1900-talet
fragan om lokaltrafikens ordnande, Ett viktigt problem, nir man skulle
planlégga forortsbanorna, var dessas strickning genom innerstaden cch
over strémmarna. I detta sammanhang kommo blickarma atﬁ riktas mot
vistra stambanans infartslinje, Genom en fdrflyttning av denna skulle
man kunn# bereda plats fOr en nord-sydlig lokalbana genom staden,
Emellertid skulle stambanans limplighet fér férortstrafik komma att
minskas genom en sddan férflyttning, och diskussionen kom pd s& sdtt
att 1 stor utstrickning gilla fjirrbanornas fémmaga att jimsides med
fjdrrtrafiken ombestrja dven foOrortstrafik., En redcgérelse for de olika
synpunkter, som framférdes i detta sammanhang, lédmnas i kap. II C.

I &terstoden av kap. II ges en historik Sver trafik, tdgplancr,
anligeningar och taxor i samband med férortstrafiken pd statens Jdrn-
vigars linjer. Sdrskild uppmirksamhet har dgnats taxan fér ménadsbil-
jetter.,

De 13za avgifterna for minadsbiljetter infdrdes redan pa 1860-
talet i enlighet med ett bemyndigande av Kungl. Maj:t att "vidtaga
sddana foérindringar i den f6r trafiken & statens jérnvigar gidlleande
taxan, som med ‘avseende & lokala férhdllanden mi finnas vara av beho-
vet och jamvigens fordel pakalladees.ss"e De sociala motiv, vilka
sedemmera blivit ett huvudargument for de liga ménalsbil jettprisernas
bibeh8llande, saknade betydelse vid deras infdrande, éftersom foérarts-
bebyggelsen pd allvar bérjade ta fart ferst 30 & 40 &r senare. Det var
ocksd f8rst 43 -~ vilket pavisas 1 den utfoérligare redogbrelsen i
kap, II -~ som det sociala motivet infdérdes i diskussionen, delvis pd
grund av att jarnvigsstyrelsen infdr den sikerligen oférutsedda Ok-

ningen av antalet mdnadsbiljettresor bdrjade hysa vissa betédnkligheter
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betriffande ett bibehdllande av mdnadsbiljettpriserna péd samma liga niva,
I kape ITT, veri lémmas en redogdrelse for bl,a, forortsomridets nu-
varande struktur 1 olika avseenden och fér olika fdrortstrafikmedel, gdres
4dven en jJdmfBrelse mellan & ena sidan statens jimvigars taxor i férorts-
trafik och & andra sidan Svriga trafilmedels taxor, Jimférelsen visar det
18ga prisliget fOr statens jirnvigcors minadsbiljetter 1 jémfdrelse med
dvriga trofikmedels motsvarande avgifter, Den stora skillnaden i pris for
ménadsbiljetter mellan sta.tens' Jimvigar ooh Ovriga trafikfdretag saknar
emellertld direkt motsvarighet ifriga om Svriga biljettslag — enkla och
tur- och returblljetter etc., Statens jimvigars simre konkurrenslige
ifréga om andra biljetter &n minodsbiljetter medfdr risk for en for ja.rn—
vigen ogynnsam férdelning av de skilda trafikantkategoricrna pid olika
trafilmedel i de fall, ddr direkt konkurrens foreligger. Sdledes finns
det storkore skil fo6r de regelbundna trafikamberna p& minadsbiljetter
ott vidlja jérnvigen fér sina resor &n for str'dfesande, foér vilkn statens
Jérmvigars avglfter icke #ro lika gynnsamma, Samtidigt som m&nadsbiljett-
resorna ge de mirs ta intidkterma i genomsnitt pe.;c resa, dro de fdrenade
med stérre kostnader dn stréresorna pd grund av sin kancentration till
vissa timmar pd dagen och det krav p& disponibel personal och rull mde
ma’cériel m.m,, som denna koncentration kréver (resefrekvensens variaticner
under dygnet behandlas p& sid, 65 £f)e S&ledes féretagas tvd tredjedelar
av alla fSrortsresar pd strickan Upplands Visby - Sddertdlje C under de
bada intervallen mellan k1l 6 och 9 respektive k1l 16 och 19, Av dessa

resor 1 sin tur féretagas nimmre 90 % p& minadsbiljetter,

B, Idnsanhetsberikningarna

Inncbdrden av en ldnsamhetskalkyl behandlas i 1942 &rs j&rnvigs-—
kostnodsutrednings betdnknnde, ur vilket ett kort samaondrag av detta

avsnitt &tergivits pd sid, | 141. )
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En 18nsomhetsknlkyl skall ldmna uppglft om hur féretagets totala
kostnader och intdkter kunna vintas kommz att féridndras i férhdllonde
t11l utgéngsléget, om en viss &tgird vidtages, De for hir ifrdgavarande
lénsamhetsberikningar uppstdllda hypotetiskn handlingsalte;mtivon kunna
1 karthet angivas pd f6ljande sdtt:
1) Férortstrafiken ténkes nedlagd inom en nirmare rijonga

2) Forortstrafiken tinkes nedlagd inom bide en nirmare och en
fjdrmare réjong,

3) Férortstrafiken ténkes visentligt utdkad,

En precisering av ovanndmnda undersdkningsalternativ samt en redo-
gorelse fdr de mera detaljerade driftplaner, vilko uppgjorts med utgings-
punkt frédn desamma, limnas i kap. VI, For det tredje alternativet har
emellertid driftplaneringen mést fdregls av en prognos betridffande den
framtida forortsbebygselsen och en ddrav forersakad mojlig trafikeftcr-
frédgon utmed statens jirnvigars férortslinjer, Fn sddan prognos genom-
fores 1 kapy IVy I kapy, V f6ljer en kopacitetsanalys, varl undersdkas
olika méjligheter att avveckla en Skad fdrortstrafik.

Pérortstigens kapacitet vid nuveronde tdglingder dr for nidrvoran-
de 1 det 2llra ndimaste fullt ubtnyttjoed under forortstrafikens rusnings-
tid., I vissa av de mest anlitade tdgen &r sittplatsantalet e¢j fullt
tillrdckligt for alla resonde, varfdr redan nu en del trafikenter maste
ndéja sig med stéplatser, In dkning av passagerareantalet i tég av nuva-
rande ldngd &r endast mdjlig, om stéplatser infdras. Den nuvarande typen
av fOrortsvagner dr dock mindre ldmpad for stiplatser i stdrre omfatt-
ning.

T&gens kapacitet kan 6kas genam att koppla till ytterligore vagnar,
men méjlighetema hiartill &ro mycket begrdnsade med hinsyn till antalet
och lédngden av befintliga uppstédllningsspdr vid cemtralstationens De
t111gingliga uppstidllningsspérens kapacitet &dr f0r nirvaronde fullt ut-
nyttjade

M6jligheten att 6ka antalet forortstds dr pd grund av det fér nir-
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verande knappa plattformsutrymmet vid centralstationen cbetydlig under
férortstrafikens rusningstids En eventuell Okninzg av antalet fjirrtig
under rusningstid skulle till och med framtvinga en minskning av anta~
let f8rortstdge Den forkortning av vindtidernz, som skulle kunna &stad-
kommas genom Overgdng till motorvosnstig, .fér ej tillmitas ndgon ndme
vird betydelse, d& det gdller m8jlighetema att Ska tdgantalet,

Nar Tegelbacken definitivt reglerats, kommer utrymme f£3x y'b'terli—
gore tvd, eventuellt tre, plattformssplr att erhdllas i den sédra spir-
gruppen, Hirigenom skulle antalet f8rortstdg temporidrt kuma Skas, Men
detta gdller endast forortstrafiken sdderut, Om pendeltrafik infbres i
viss utstrickning, skulle det dkade plattfommsutrymmet visserligen dven
kunna anvdndas for en del av den norrgdende fdrortstrafiken, men resul-
tatet skulle bli en f&r trafjkanterna besvirlig uppdelning av férartsté-
gen norrut pd tvd skilda delar av bangirden. For Svrigt skulle detta
tillskott av plattformsspir sannolikt icke medge nigon nimmvird eller
varakties Skning av forortstidgens antal,

Ifrdza om samtliga ovan antydda mGjligheter till en Skad férorts—
trafik giller slutligen, att belastningen av stora hallen i centralsto~
tionshuset e¢j kan Skas allt for mycket utdver den nuvarande utan att
besvirande tringsel uppstir,

Pdrutsdttningen £6r att statens jdrmvigar skola kunna ombesdrja en
nimnvirt &kod forortstrafik sdvil norrut som sdderut #Zr siledes, att
plottformsutrymmet vid centralstationen avsevirt utvidges samt att £fOr-
ortstrafikdkningen icke medfdr Overbelastninz av stora hallen i central-
stotionshuset,

En m3jlighet att tillgodose bdda dessa krav erbjuder ett av ban-
och trafiktekniskn experter uppgjort utkast till en s&drskild lokalsta~
tion f8r fdrortstrafiken vid Norra Bantorgets, Genom att flytta hela fOr-
ortstrafiken, blde norr- och sidergiende, till demna lokalstation skulle

det muvaronde plattformsutrymmet vid centralstationen helt kunna reser-
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veras for fjarrtrafiken, Lokalstationens kapacitet skulle bli mer &n .
tillréicklig - &ven om kapacitetsmarginalen ej bleve sHrskilt stor — for
det stirsta antal fOrortstfs, som vid ett bibeh8llande av tvispiriga
fOrortslinjer skulle kumna framftras under férortstrafikens rusnings-
tid jémsides med en fjirrtrafik av i stort sett nuvarande omfattning
och struktur (kap, V D)e Lokalstationens konstruktion och liége skulle
vidare mSjligptra pendeltrafik mellan de norra och sbdra forortslinjerna
samt medfira, att belastningen av stora hallen i centralstationshuset
avsevirt minskades.

Lokalstationen skulle enligt utkastet kama att ligga inan det nu-
veraende spdramrddet i anslutning till centralbangirden i hdjd med
Norra Bantorget och skulle erhdlla tre plattformar med tillhdrande sex
plattfarmsspir, varders med en lédngd av upp till cirka ;30 meter, Samt-
liga plattformsspfr skulle bli genomglende, FSr de resandes passage till
plattformarna skulle anligpos en gdngtunnel under bzmgz‘irdsonm&c’:et i linje
med de sddre spetsarna av plattformarna och i fOrbindelse med dessa genom
trappor. Tunneln skulle i 8ster mymna ut vid eller pd Noxra Bantorget och
1 vister vid den planerade gatan utmed Klars sjde Vid plattformsindcrna
skulle gingtumeln vidgas till en hall for biljett-, resgods—- och effekt-
forvaringsexpeditioner.

En motsvarande passage t111 loknlstationen norrifradn kan erhdllas
genam trappor frin en singbro i forbindelse med Torsgoton eller med en
eventuell gatufrbindelse &ver till Kungsholmen i hijd med Tegnérgatone

Genom lokalstationens tilltinkto lige inam det muvarande spérome
rddet firloras ett uppstdllningsutrymme, verfir fler tissdtt mdste upp-
stdllas vid Hagalund, Detta i sin tur firutsdtter, att ytterligare upp-
stdllningsspir anldggas i Hegolund och  att spdrfirbindelserna dit utvid-
gas fOr att kunna avveckla den Ckade tomtégsrirelsen.

Efter lokalstzationens inridttande kommer linjekapaciteten att bli

bestimmande for hur mycket t3gantalet kan Gkas under fUrortstrafikens
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rusningstid, Den flaskhals, som det otillrickliga banglrdsutrymmet vid
Stockholm C f£3r nirvarande utgor, skulle sdledes genom lokalstationens
tillkomst helt elimineras,

Under antagende av dubbelspdriga forortslinjer och i start sett nu- .
varande antal fjirrtd8g under foérortstrafikens rusningstid har en maximitide
tabell utarbetats f8r de mest belastade timmama av férortstrafikens béda
rusningsperioder (kap, V D), dir fércrtstlgen tiénkts skola betjina ett om-
réde, utdt begrénsat av stationerna SSdertilje S/C, Upplands Vdsby och
Fungsingen (stricken Spanga~Kungsingen férutsittes utbyggd till dubbel-
spir), Dubbelspirens kapacitet forutsidttes successivt forstirkt genom
att korsningstillféllen vid foérortstégens viéndstationer elimineras, att:
f8rbigdngsspar vid vissa férortsstationer anordnas och att linjeblocke-
ringen férbéattras. Vidare utrustas forortsstationerna efter behov med
férlangda plattformar och utakahe passager f6r de resande till och frén
plattformarna,

Maximitidtabellen anger det under ndmnda férutsittningar stdrste
m8jliga antalet f8rortstdg under férortstrafikens maximala rusningstim-

mar (ankomsttid till Stockholm k1 8-9, avgingstid fran Stockholm k1
16,30-17430) . '

Med given tdgstorlek och utrymmesstandard kan direfter beridknas,
hur midnga platser man under ifrdgavarande rusningstimmar kan stdlla till
fdrfogande,

En sammanstéllning av maximitidtabellens tdgantal och det i kap.IV
beriknade antalet resande efter full utbyggnad av férortsomrddet har gi-
vit vid handen, att statens jdrnvigar efter att ha genomfdrt ovan angiv-
na utvidgningor av de fasta anlidggningarna sannolikt skulle ha tekniska
mdjligheter att ombestrja forortstrafiken p& stationerna Bromsten~
Kungsingen (dock ¢j Skilby-Hisselby Villastad), Hagalund-Upplands Visby
(jémte ett omrdde vid Bollstanids, nordost om Rotebro, genom anslutonde

busslinje) och Alvsjo~Sddertilje C (inkl. en ny station vid Flemingsberg
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och ett omrdde i Botkyrka nordvist om Tullinge, hdr kallat Alvesta, ge-
nom anslutande busslinje)s Ddrutdver har i tidtabellen beretts plats
for ett Skat antal forortstdg till och frén Nyndsbanan (kap, V E)e

Antalet resor pd minadsbiljetter till och frén Stockholm uppgér
for ndrvarande till i runt tal 15 milj. per &r. Motsvarande antal efter
full utbyggnad av f8rortsomrddet har berdknats uppgd till ungefdr 50
milj. resor i)er 8r, d.ve.s, drygt tre glnger s& minga.

Maximitidtabellen forutsédtter som nidmnts tvisplriga linjer Sver-
allt inom forortsomrddet, S8ledes fdrutsidttes strickan Spange-Kungs-
dngen p4d Visterdsbansn utbyggd till dubbelspidr. Dubbelspdr p&d denna
stricka anses behSvligt redan vid nuvarande trafikomfatining, Med de ut-
vecklingstendenser, som synas sannolika f & fjdrrtrafiken till och frén
Stockholm, s&vdl ifrdgo om person- som godstrafik, kommer deck ytterli-
gare spdr att blive behdvlige dven sdderut frén Stockholm. S&lunda har
jarnvagsstyrelsen i samband med generalplanearbetet for Stockholm be~
girt, att blats reserveras for ytterligare tv;é spar sdderut, Med hinsyn
ti11 ovisshei‘;en om ndr en utbyggnad av den sddra linjen med fle:a spar
kan komma att realiseras och svdrigheten att nu beddma hur tdgdrifien
i s& fall ldmpligen bor énozd.nas, har delegationen anseﬂ': sig bora vid
kalkylen begrinsa sig till en kalkylmodell, smm utgar frén nuverande
spdrantal pd denna linje. En sédan kalkylupplidggning kan, som torde
framgd av det f8ljande, anses fullt adekvat fér att belysa de ekonomiska
konsekvenserna av en utdkad forortstrafik.

I kop, VI berdknas mindrekostnader och mindreintékter ,' ifall for-
ortstrafiken enligt ndgot av-de tidigare angivna alternativen skulle |
nedlédggas, samt merkostnader och merintdkter, ifall forortstrafiken
skulle avsevirt uttkas. Skillnaden mellan mindreintékter och mindrekost-
nader blif lika med den &rliga minskning av statens jérnvidgars nettoin-
tikter, som skulle uppstd, om forortstrafiken enligt ifrdgaverande al-

ternativ varaktigt nedlades, Analogt anger skillnaden mellan merintikter
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och merkostnader den 8rlign Skning av statens jarnvigars nettointikter,
som skulle uppstd, om firortstrafiken tdnkes Skad till angiven maximal
omfattning, Kalkylerna utgd frén det fdrenklande antagondet, att dver-
gingen till de ténkta nya trafikligena skulle ske pd en ging, Dettz for-
enklande antazande har gjorts med hinsyn till dels att mdjligheterna att
faststdlla ett tidsschema for Skningens (minskningens) successiva intré-
dande &ro mycket osdkra, dels att en sdrskild driftplmering och kostinads-
berikning £6r alla trafikligen mellan de uppstdllda alternativen skulle
ha blivit mycket arbetskrivande.

Idnsamhetsberdkningarna ha skett med. utginrspunkt fran ar 1947-
1948 géllande ltner och materialpriser samt frén 4r 1948 infbrda taxor.
Resultatet av berdkningarna visar, att ett nedlédggonde av férortstrafi-~
ken enligt alternativen 1 och 2 under nuvarande férhdllanden skulle med-
f8ra stdrre intédktsminskningar &n kostnadsminskningar, de.v.s. en netto-
intdktsminskning jamfort med om férortstrafiken bibehllles i sin nuva-
rande omfattning, Vid ett ténkt nedldzgande av den nimere forortstra-
fiken hor den ddrav foranledda nettointidktsminskningen beriknats till
storleksordningen 1 miljon kronor och vid ett nedliggande av bAde den
nirmre och den fjirmsre férortstrafiken till storleksordningen 3 mil-

joner kronore. Ett nedlimrande av férortstrafiken enlist nizot av dessa

b&da alternativ skulle sdledes fOr ndrvarande icke kunne anses fOretags—

ekonomiskt motiverat.

Merkostnads—- och merintiaktsbersknincarnc f8r alternativ k3 (for~
ort:stra.fiken utSkas till antogen maximal omfattning) ha skett eriiigt
olika underzlternativ ifrica om utrymmesstandard (kostnadssidan) och
trafikefterfrigan (intiktssidan). Semtliga altcrnetiv berdkmes medfdra
nettointiktsSkningar, varicerande mellan mﬂ&mg 4 miljoner kronor per
&r enlisgt ogynnsammeste elternativ och omkring 20 miljoner kronar pexr

&r enligt gynnsammaste alternotiv,
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Som redan fromhillits beridknas dessa Skningar av de &rliga netto-
intikterna sd, att det ldze, d& en antagen maximitrafik redan har blivit
verklichet, jémfSres med muvarande lige. Av de utvidgninger av de fasta
anléggningarna, vilka bersknats erforderliga for en forortstrafik av
moximal omfattning, miste dock en stor del utféras omedelbart, nimligen
vad avser lokalstationen och de dirmed sammanhingonde utvidgninzarna av
gpdrférbindelserna till Hagalund och bangirdsanléggningarna vid Hagalunds
driftbangdrd. Dessa utvidgningar ha beriknats kriva en enliggningskostnad
av cirka 22 miljoncr kronor samt en till férortstrofikSkninzen hdnforiis
drlig Bkning av kapltaltjinstkostnaderna med omkring 800 000 kronor,
Ovrign utvidgningar av de fasta anligsningarna, fér vilka kostnaderna
dro att hinfdra till f8rortsirafikskningen (sammanlagd anlézsningskost-
nad omkring 25 miljoner kronor), kunna genomfdras successivt alltefter-
som fdrortstrafiken Skar pd de olika linjerna respektive f&Srortssta'bio—_
nerna, Till huvudscklig del bli dessa utvidgningar icke erfoxderliga,
fOrrin férortstrafiken nitt en avsevirt stérre omfattning &n fér nirva-
rande, Sannolikt torde de genom fdrortstrafikdkningen successivt upp—
kommande intdktsSkningarna limne en betrygzande tickning for de successi~
ve kostnalsdkningar, som dessa senare nddvindiga utvidgningar fororsako.s

De 8kningar av kapitaltjénstkostnaderna, som de omedelbart behdw
liga utvidgningarna av de fasta anliggningorna foranleda, rymmas inom
intdktsmarginalen £6r den nuvarande férortstrafikens Demna marginal kom—
me 2lltsd att reduceras under de nirmaste dren, d3 den nimmda kostnads-
Skningen vid ofdrindrade toxor frst efter en viss tid kan komma att
kompenseras genan Okade trafikintikter, Emellertid foreligger hir i sjidl-
vo verket ett val, icke mellan att bibehilla fdrartstrafiken vid dess
nuverande anfottning och att utdka densamma uton mellen att genomfdra
vissa utvidgningar, méjliggdrande en Skad foérortstrafik, och att pd grund
av det knappa utrymmet vid centralstationen vidtoga successiva men sd

smAningom sannolikt manska avsevdrda inskrinkningar i forortstrafiken for
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att bereda plats for fjarrtrafiken, I det fdrra fallet skulle, sdvitt nu kan
beddmas, statens jirnvigor kunna pdrdkna ett visst och under gynnsammo .
omstdndigheter avsevidrt nettointdktstillskott genom fOrortstrafiken, un-

der det att 1 det senare fallet detta tillskott med storsta sannolikhet
komme att bli mindre eller helt utebliva.

Det synes under sidona ftirhﬁllanden_ foretagsekonomiskt vl moti-
verat att genomfora de utvidgningar, vilka dro nddvindiga for en utdk-
ning av forortstrafiken och delvis dven for att forortstrafiken for frane
tiden sknll kunna bibehdllas 1 sin nuvarande omfattning.

bet mi hdr dn en ging framhdllas, att lonsamhetsberikningarma grun-
dats pd nuverconde taxor i forortstrofik, Med hinsyn till de pétalade
skillnaderna mellan minadsbiljettpriserna vid statens jHrnvigar och andra
f8rortstrafiltiretag finnes utryme £8r hdjning av dessa avelfter, L syn-
nerhet f8r de kortare avstinden, dir en h8jning dven ur kostnadssynpunlkt
f&r anses befogad,

Kostnader for erforderliga ytterligare spdr pd linjen ha med un-
dantag av kostnaderna for ett nytt dubbelspér mellan centralstationen
och Hagolunds Ovre icke medtagits 1 kalkylen., Jirnvigsstyrelsens person-
och godstrafikbyrier anse nimligen, att behovet av ytterlisare spar pd
linjen i friimsta rummet sammanhinger med fjdrrtrafikens utveckling. En
begringning av forortstrafiken skulle sdledes icke komma att f4 nigot
avgdrande inflytande pd detta behove D& anliggande av ytterligore spdr
dock kan komma att bli behdvligt vid en tidigare tidpunkt pd grund av
forortstrafikdkningen dn som eljest kanske skulle ha varit erforderligt
samt med hinsyn till att ldnsamhetsberikningarna i sin nfgot fOrenklade
form miste givas en viss sidkerhctsmarginal, bdr det genom forortstrafik-
Skningen kallqylgrade nettointiktstillskottet vara si stort, att det kan
limne ticlkning fér dessa icke preciserade merkostnader och osidkra fokto-

rer, S& torde otvivelaktigt dven fi anses vara fallet med hinsym till de
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kalkylerade 5riiga. nettointiktsSkningarna vid en utdkning av férorts-
trafiken, vilka skulle vara tillrédcklige att — rdknat efter ;,5 % -
férrinte och pd 40 &r amortera en investering av cirka 85 miljoner kronor
(enligt ogymnsamt alternativ) respektive 425 miljoner kronor (enligt
gynnsamt alternativ), Vid amortering pd 50 &r skulle motsvarande belopp
bli cirkn 95 respektive 470 miljoner kronor.

Antoges exempelvis, att firortstrafikilmingen skulle nddvindiggire
anligrende av ytterligare ett dubbelspdr mellan Stockho]m C och Sddertil—
je s8dra om 10 &r, under det att denna utvidgning eljest icke skulle ha
behivt komma t111 stdnd fOrrén om ;O dr, sdledes 20 &r tidigare, km
detta férhdllande beriknas medfdra en &rlig merl-costn'ad for f&rortsfrai‘ik—
Skningen av storleksordningen 2 nﬁljoner kronor,

Undersikningen kan ségas ha visat, att statens jimvigar ha tek-
niska m3jlisheter att ombestrja en visentligt utlked fOrortstrofik pd
sina linjer vid Stockholm och att dg'b ter g i1 och f6r sig motiverat
att vidtega de 8tghrder, vilka &ro nddvindiga fir aott mSjliggdra dennc
Oknings

Hir ifrdgasatta investeringmr fi vid ett slutgiltigt stdllningste~
gende sjdlvfallet icke betraktas fristdende frin andre investeringspro-
jekt vid statens jérnvigar, Med en given ram fir investeringarnos om-
fattning vid statens jirnvigar - ndgot som sdrskilt i nuveranie ekono-
miska lige dr cktuellt - utzdr en firvintad nettointiktsikning i och fir
sig icke ett tillrickligt kriterium pd att projektet bér komma till stind.
Ur f8retagsekonomisk synpunkt miste de fOr investeringar tillgingliga
medlen tas i ansprdk fér de alternativa investeringsplaner, vilka kunna

viintas ge den stdrsta avkastningen. Ett slutziltist stdllningstagende

betriffanle firortstrafiken vid Stockholm firutsitter sdlunde, att 1Sn-

samheten av de hir ifrdzasatta utvidemingorne jimf Ores med linsamhcten

av andra projekt. Emellertid faller en sddan privning icke inom ramen

f&r delegationens uppzifte
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De gjorda merkostnadsberdkningarna angiva den undre grinsen for de
merintdkter, som erfordras for att en utdkning av forortstrafiken skall vara
fdretagsekonomiskt motiverad., D& emellertid jJarnvigsdriften &r fdrenad med
avsevirda kostnader, som icke upptrdda som merkostnader for ett visst tra-
fikslag uten &ro gemensamma kostnader for flera trafikslag, vilka gemen~
scrma kostnader ocksd miste tédckas av intdkter foér att foretaget som helhet
icke skall uppvisa forlust, méste tarifferna for de olika trafikslagen 88t~
tas pd sddant sitt att utdver tdckning fér vederbdrande trofikslags mer—
kostnader ocksé erh8lles ett intdktsbidrag till de med Svriga trafikslag
gemensanma kostnoaderna, Summan av dessa bidrag frin de olika trafikslagen
miste, fOr att féretaget sknll f& sinan totala kostnader tickta, uppgd till
minst de gemensarma kostnadernas belopp. Ifrdga om den hédr behandlade for-
ortstrafiken symes det med hinsyn till konkurrensfdrhdllanden mem. vara
m8jligt att genom taxehdjningar erh8lla ett stSrre bidrag &n ovan angivits

t111l de f6r jarnvigstrafiken som helhet gemensamma kostnaderna,.
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