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Tidtabell 152 birjer den 27 =
den 25 ma! 1963. Overgéngen
vanligt den 1 september och
ber 1962,

! 1952 och giller preliminart t o m
11 wintertidtacell sker 1 Sverige sox
xentinenten SrelininZrt den 3C septem-
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De prelimirnira data Zr avhingige av teslut pa den €uropeisxa tidta-
bellsxonferensen i Bryssel 27.3-3.10. Zventuella ancdringar kormmer
att meddelas senare,

B, Tidtabellsarbetets bedrivande, insandeance av fZrslaz = n

1, Kontakter m

Kommunala m fl1 myndigheter, traflkutskott och andra intresserade
organisationer skall snarast mciiizt informeras om sadana plenerade
tidtabellsdndririzar, som f£3r vederbdrande kan tinkas framstid som
betydelsefulla. 1ik information :3r lZmas i sa god tid, att veder-
bdrande har msjlighet att tinka Sver frigan, Sverligge med andra.
intresserade pch framfdra eventuella erinringar och dnskemil, innan
tidtabellsforslagen avlates,

Om distriktens chef eller sektionsforestindare, utan att dessfdrinnan
ha kontaktat styrelsen, i forslagen for styrelselinjer ter upp sadana
dndringar av storre eller principiell betydelse - + ex nya : uppehill
eller viasentligt andrade tidtabe.ler i dvrigt fir express- cch snadll-
tdg - 1 friga om vilka styrelsen kan tdnkas ha en avvikande mening,
bsr undvikas att ta upp dessa andringar till diskussion med firute
ndmnda intressenter eller att pd annat sdtt offentliggdra dem, forran
styrelsen haft tillfille ta stillning till desamma. Aven underlydande
tjanstestillen, till vilka tidtabellsutkast el dyl remitteras for
yttrande, bor i férekommande fall erinras darom.
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Nir det giller indragning av eller visentlig dndring 1 tidtabellen

f5r postfdrande tag, skall kontakt pa ett tidigt stadium tas med
berdrda postdirektioner. Aven i dvrigt &r det angeldget, att sektio-
rrning hiller intim och fort-

nerna under arbetet med tidtabellens utfo
1lspande kontakt med de regionala postinstanserna.

Det dr vidare angeliget, att distrikten under arbetet med utformningen

av tidtabellsforslaget haller god - gdrna muntlig - kontakt med trafik-
byrans tidtabells- och transportledningsavdelning, sd att styrelsen

redan pd ett tidigt stadiwn fir kénnedom om s8dana #ndringar av storre
rickvidd eller principiell betydelse, som distrikten planerar eller

avser att foresld utsver vad i dessa direktiv anbefallts. Problem,

som dyker upp under tidtabellsarbetets géng och for sin 1ldsning pa-
kallar styrelsens medverkan eller kan forvintas bli av starkt kontro-
versiell natur, bdr snarast mgjligt bringas under diskussion med berdr-
da tjinstestillen i styrelsen, sa att de om méjligt inte kvarstidr oldsta,

nir forslaget avlates.

I de fall, d& tidtabellsfdrslag eller #@ndring av tidtabellsforslag .av-
seende styrelselinjer av trafikinspektor insindes direkt till styrelsen,
forutsitter styrelsen, for si vitt ej distriktschefen inom en vecka
direfter ldmnat annat besked, att forslaget dr utformat i enlighet med
distriktschefens intentioner. : o R :

Andringsforslag, som for sitt genomfdrande krdver ersdttningstrafik
med nytt trafiktillstdnd, fir icke faststillas, forrtn saddant tillstand

erhdllits,

2, Fatalietider for tidtabellsfidrslagens insandande

I friga om fatalietider f&r instndande av fdrslag t111 ny tidtabell samt
ferslag till #ndringar fr o m 1 september av faststdlld vintertidtabell
hinvisas till styrelsens skrivelse den 1.2.1961, Tbr 10285.

Svarigheterna inom tryckeribranschen tilltar och pad sina hi11 uppstod
i samband med senaste tidtabellsskiftet besvédrliga situationer, som
endast med ndd och ndppe kunde redas ut, Det dr darfor mer ‘angeliget
#n nigonsin att foreskrivna fatalietider halles.

Styrelsen vidjar till herrar Distriktschefer att dvervaka att sd sker.

3, Tidtabellsforslagets formella utforming m m

Forslaget skall, ndr det insindes till styrelsen (Tobr), bestd och &
forekommande fall beledsagas av

a) Grafiskt forslag (19 vitkopior till Tbr, 1
b6ran§e=pbs%ﬁiref%%on). '

Orafiska forslaget skall dateras med missivskrivelsens datun. Rod
firg far inte anvindas for anteckningar, som utfdres pd distrikten.

kopia direkt till veder-

‘Obevakad korning skall vara angiven pd forslaget.

Trafikinspektsrerna svarar for att de grafiska forslagen 1 alla
detal jer stdmmer Sverens med fdrslaget till tjinstetidtabell. ...
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b) Forslag till tjanstetidtabeller (l ex, endast styrelselinjer).

Forslaget till tjdnstetidtabell, som bl a utgdr underlaget for
redigeringen av styrelselinjernas tabeller 1 Sveriges Kommunika-
tioner, utarbetas pid bl Tbr 4 och insindes fir alla tag - dven
helt ofgrandrade - utom inte annonserade godstag.

Om inga eller endast ett fital uppgifter #ndras, far 1 stadllet
f5r bl Tbr 4 anvindas uppklistrade blad ur géllande tidtabells-
bok, varvid iakttas,

att de uppklistrade tabellerna koripletteras med alla ditintills under
tidtabellsperioden vidtagna andringar av sadana uppgifter, som ar av
betydelse for annonseringen i Sveriges Kommmikationer,

att dessa kompletteringar savidl som fdreslagna andringar utfores pa ett

tydligt och idgonfallande siatt samt sa att den ursprungliza uppgiften
a2lltjdmt dr fullt ldslig,

att dirvid rsd firg inte far anvidndas.

c) Missivskrivelse (7 ex) innehallande

for styrelselinjer: Redogirelse och motivering for avvikelser fran.
gallande tidtabell - #ven godstdgen, om inte dndrinzarna enbart dr
mindre minutjusteringar - samt uppgift pd dnskemal frin utomstadende,

som inte kunnat eller ansetts bdra villfaras. Originalhandlingarna om

sistnarnda onskemil behdlles p& distrikten for att besvaras i sinom tidj

jﬁz_gqlliniqzz Orientering om viktigare avvikelser fran gillande tidta-

bell samt anledningen till desamma. .

Om Svergingstiden mellan tvd anslutande tag beskdres s&, att den tenderar
att bli i kortaste laget, skall ti uttela sig om Svergingstidens ti11-
rdacklighet. Blir Svergangstiden mellan tvd tag £or kort eller maste en
befintlig anslutning brytas, bor ti 1dma uppgift om ungeféarligt antal
Svergingsresande per dag samt behovet oca vardet i dvrigt av anslut- :

ningen.
I bilaga till missivskrivelsen bor ldmnas uppgift pd erforderliga och

dnskvirda #ndringar och kompletteringar av gdllande bestdmaelser om be-
frielse frén lssen av sndlltdgstilldggsavgift, alternativa giltighets-

vagar o dyl.

T missivet eller bilaga till detta skall lamnas en forteckning dver:
samtliga direkt- och fjirrgodstdg i enlighet med féljende.

1) Tag med sth 70 km/tim och med tdt utformad enligt denna hastighet,
2) Tég med sth 70 km/tim men med tdt utformad enligt sth 60 (65) xm/tim.
3) Tag med sth 60 km/tim eller ldgre (1igre hastighet specificeras).

19 ts. malmtég behdver ej fértecknas, Se dven avd C VI,

- e - —

I friga om nya undantag frén bestdmmelserna i Sdok till § 45:3 angdende
varmgéngsinspektion hénvisas till avd C III. ’
-7 v oaisb nepaiswisactaneiieell
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d) Uppgift pd fordndringar i antalet tdgkm (2 ex)

Forindringarna (+ eller -) redovisas linjevis i enlighet med blanket- Bil
ten, Bilaga 1, sﬁlunda;
Sommaren 1961  ——— 3 sommaren 1962
vintern 1961/62 ———3 vintern 1962/63
o/14

14 extra ex av bilaga 1 bifogas till trafikinspektSrerna och ytterli-
gare ex kan erhdllas efter hinviandelse till Tbr expedition, tfn 2077.

Alla tégkmidndringar, som gjorts eller mSjligen kommer att gdras under
tiden fr o m 1 oktober 1961 fram till tidtabellsskiftet - inbegripet
tagindragningar i samband med trafiknedliggelse - skall redovisas i
denna uppgift och betraktas som tillkorma 27 maj 1962 eller, om de .
endast avser vintern, vid tidpunkten fdr Svergdngen fran sommar- —
till vintertidtabell hdsten 1962.

Se dven i tillampliga delar styrelsens skrivelse den 11,9.61, Tbr
12519, angéende "Tégkm per dag tdt 161 enligt faststdlld tdt™, . - -

e)Manus till Sveriges Kommunikationer (1 ex, endast De-linjer).

Detta manus utformas med hinsyn tagen till den tryckta "Pm om ut-
givning, redigering, tryckning m m av Sveriges Kommunikationer", .

4, Andring av tidtabellsforslag

Erforderliga &#ndringear av tidtabellsfdrslagen insindes i form av i
lopande f6ljd numrerade #ndringsfirslag, ’

Andringsforslaget skall bestd av

dels missivskrivelse i 8 ex innehdllande redogirelse och motivering
for foreslagna andringar samt i firekommande fall uppgift pi for-
andringar i antalet tagkm i jdmforelse med tidtabellsforslaget,

dels bl Tbr 4 1 1 ex for varje dndrat tdg, alltsid dven inte annonse-
—_— g oL : J o .
rade godstag, varvid endast #ndrade uppgifter behdver medtagas.

Om sa tnskas, md bl Tbr 4 erséttas med en redogdrelse tig fér tig

for foreslagna #ndringar, varvid i1 redogdrelsen skall meddelas alla
uppgifter, som skulle ha ldmnats om forslaget upptagits pd bl Tbr &§.
Redogirelsen kan antingen inarbetas i missivet eller ges formen av
en bilaga till detta, varvid dven bilagan insdndes i 8 ex.

Tbr 4 och eventuella andra bilagor &sittes #ndringsforslagets lSpande
nummer samt missivets datum silunda: "Andringsfdrslag nr 1 den 14.1.62".

b) De-linjer ‘ Sl

Andringsférslagen delges styrelsen i 8 ex och bdr 1 fﬁrekommaﬁde f
innehdlla uppgift om #&ndring av tagkm.



C. Tidtabellens forutsdttningar och utforming

I. Allmznna riktlinjer

Vid utformingen av tdt 162 skall i stora drag fGljas samma allménna
riktlinjer for tidtabellspolitiken som under de ndrmast foregéende
aren, vilket alltsa innebir

a) fortsatt tillvaratagande av befintliga mdjligheter att, ddr detta
ir foretagsekonomiskt motiverat,rusta upp dels resefsrbindelserna

i olika hinseenden - snabbhet, precision, komfort - i regel péd medel-
13nga och linga avstdnd, dels godstdgsforbindelserna till en mer

konkurrenskraftig standard,

b) fortsatt uppfoljning och slutférande av forsta etappen av lonsan-
hetsundersskningarna for kortviaga persontdg (TEB 6-undersskningarna)

samt

¢) fortsatt anpassning - under pbeaktande av att varje atgird skall vara

foretagsekonomiskt motiverad - av person- och godstagsplanerna efter

de trafikforandringar, som blivit och blir en fdljd av savidl konjunktur-
ldget som naringslivets fortgiende strukturella omvandling med bl a ett

2llt mera skirpt konkurrensldge pd transportmarkna??n samt den allt

vanligare tillampningen av 5-dagars arbetsveckan.

I anslutning till punkt ¢) har styrelsen undersckt i vad man resande-
frekvensen kan motivera indragning av express- och sndlltégspar vid
veckoskiftena., Resultatet har i allmdnhet blivit negativt. Aven om

i en del fall frekvensen i det ena tiget i ett té-par varit sédan att
en indragning kan ifrdgasdttas, har som regel det andra taget varit

s& fsrhillandevis bra utnyttjat, att i dagens lége en indragning av
tégparet inte ansetts tillrddlig. I avd C VIII har dock for distrikts-
chefernas prdvning tagits upp ndgra fall, cEr en indragning mgjligen
skulle kunna komma i fréga. Om man pa distrikten har ytterligare nigra
férslag 1 samma riktning, bor dessa med motivering framforas till
styrelsen vid tidpunkten for tidtabellsfdrslagens insdndande.

Tillgdngen pi ralsbussfordon svarar f n tdmligen vdl mot behovet., I den
man persontrafiken nedlidgges pd trafiksvaga bandelar eller behovet av
rilsbussfordon minskar av annan anledning, kommer reserven av réalsbuss-
fordon att Ska. Det sagda gidller dock ej de eldrivna rialsbussarna,
varav nigot Sverskott ej kan fdrutses uppstd. I tidtabellsarbetet bor
beaktas eventuella mdjligheter till fortsatt utbyte av loktag mot

dieselrdlsbusstag.

vid behov av Bkad tilldelning av ridlsbussfordon gores hinvindelse till
trafikbyran, telefon 2091.

1) Denna friga kommer &ven att bearbetas inom styrelsen och di dven
med tanke pad senare ar.
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Med hansyn till de higa anskaffningskestnaderna f&r nya personvagnar
dr det n&dvindigt att nyanskaffuingsbehovet begrinsas. Personvaghs=
behovet miste bl a med hansyn hirtill minskas under de nérmaste ar€R..
Redan vid tidtabellens utformning skall dirfor skili,; hdnsyn tas
hértill och m3iligheterna att genom tidtabellsatginrder minska vagn-
behevet tillvaratas.

II. Gangtidstilldge p g a banarbeten

I friga om gdngtidstillige p g A banarbeten hinvisas till styrelsen
skrivelse den 3.5.1901, Tbr 11232,

I fraga om dndringar i den banarbetsplanering, som legat t?ll grund
for utrékningen av férutnirnda gangtidstilliagg, hinvisas till styrel-

sens skrivelse den 1.2.1961, Tbr 10285, ang "Tidplan m m fOr anmdlan

av vissa tekniska forutsattningsr for tdt utforrning ete-==".

Erinras 1 detta sammaniang dven om styrelsens skrivelse den
29.7.1960, Bbr 294/60, till Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen om

bl a f3rutanmilningar av t3gfdringen berdrande arbeten i vigforvalt-
ningarnas regi samt sistnimnda styrelses skrivelse med anledning
dirav den 12.8.60 till samtliga vagtorvaltningar, vilka bada i av-
skrift ar tillstidllda distriktschefernea. .

I1I1. Uppehdll for varmgangsinspektion (w

I styrelsens skrivelse den 22.3.1901, Tbr 10582, meddelade generella
och speciella undantag frén foreskrifterna 1 Sdok till § 45:3 kan
forutsittas gdlla dven under tdt 162 i1 den man behov av desamma

alltjamt féreligger.

For godstas, som framféres ftrbi Laxad pd den nya avkortningskurvan,
erfordras inte sdirskilt uppehdll {3r vermgdngsinspektion mellan
Hallsberg och Kristineham.,

Erfordras ytterligare undantag frin foreskrifterna 1 Sdok till
§ 45:3, skall dessa specificeras och motiveras i missivet till

tidtabellsfidrslaget.

IV. Anvindning av viss hdgvardig drackraft

Har lﬁmnade uppgifter dr endast att betrakta som prelimindra,

1) Ra-lok

Ndgra vidsentliga #ndringar av hittillsvarande Ra-lokdispositioner
bverviiges inte. S8dana lok kommer alltsd att koras i expresstigen
Jimten, Stockholmaren, GSteborgaren, Uresundspilen och Skéningen

samt under sommaren Sydvdsten. Dessutom kommer 1 lokkm-utjdmningssyfte
Ra-lok att 1 viss utstrédokning bindas i turer Gdteborg-Oslo-QSteborg.

2) Xoa5/8 i .

Xoa8 forutsittes utnyttjade pd samma siitt som f8r nlrvarande,

——— e

Xoa5 ftrutsittes kirde i expresstdgen Ostkusten (2 sktt), Virmlinningen
och under vintern Sydviésten. Dessutom kan det p g a knapp Yoal-reserv



0a2 med Xoa5 i ndgot ddrfor

vli nodvindigt att under sommaren ersidtta Y
52 Ludvika-

limplizt t&spar, t ex tagen 52-53, Briviken, eller tigen 51-
Stockholm,

3) Yoa2

Utgver i de tdg, dir under tdt 161 kdrts eller kdrs Yoal2-sitt, avses
att sitta in dylika s&tt i relationerna Kalmar-Malmd och Karlskrona
eller Kalmer-Gsteborg i tdgen 72-71 med anslutande tig.

Vidare kommer SJ Yoa2/TGOJ YoalOh sttt sittas in i det nya snabbper-
sontigparet 117 - 118/119/118 Eskilstuna (ev visteras)-Karlstad,

{ M#lardalen, som utdrages till och fran Karlstad och i fordonshidn-
seende samkdres med de firutnirmda tdgen, 1 sndlltégen 51-52 Ludvika-
Visteris-Stockholm samt férmodligen i vissa tdg pd linjen Stockholm-
Eskilstuna. Hur fordonshdllningen i dessa tdg ldmpligen skall uppdelas
pd SJ och TGOJ Zr f n fdremil for undersckning och diskussion.

V. Sommartésen
P ——————

Tégen 7 och 8 Stockholm-Malms-Stockholm med viktigare anslutningar,
39 Goteborgs-Halmstad (-Hilsingborg), 37 och 38 Boden-Stockholm-Boden,
76 Krvlbo-Virnis, 75 Vinnis-Krylbo samt 26 och 65 Ange-Ostersund-knge
forutsittes anordnade under hela sommartidtabellsperioden. Tag 22 ges
under samma tid ett sdrskilt sommarlége Uppsala-Gévle-Ange-Vénnés
rmotsvarande forutvarande tag 32. :

Det kan vidare, fdr undvikande av antingen vissa glapp i forbindelser-
na eller korning av tigen 79-80 Stockholm-Mjslby-Stockholm och 409-410
Niss j5-Kalmar-Vetlanda ndgra fa dagar i sommarperiodens borjan, ifraga-
sittas att kdra tdgen 99 och 100 under hela sommarperioden. Merkostna-
derna torde bli relativt smi - tagstorleken kan begridnsas under den
forsta tiden - och dessutom wundvikes en del besvdarligheter pa 26 ts
huvudliinje. Om distrikten 1 samrid anser sa lampligen bdra ske, ut-
formas tdt-forslaget i enlighet darmed.

" Ovriga viktigare sommartag anordnas 1 prineip fran och med torsdagen
der. 7 juni. Distriktschefen far dock for dylika tag pd distrikts-
chefslinjer foreskriva annat datum.

Eventuella avvikende synpunkter och nskemil avseende sommartdg pa
styrelselinjer anmdles i sambanc med tidtabellsforslagen.

For nattlgen erforderliga avvikelser, foranledda av dygngranspassagen,
kommer att fastliggas i samband med att tidtabellen faststdlles.

VI. Hojning av sth f8r direkt- och fJarregodstagen till 70 kn/tim

Den hdjning av sth frén 60 till 70 km/tim £6r de konventionella direkt-
och fjirrgodstigen, som mer allmint borjade genomforas med nu giallande
tdt, skall fortsdtta i den mén vunna erfarenheter i olika avseenden

- bromsvikt m m - visar att si l@mpligen kan ske.

Hastigheten bdr dock inte hdjas i sddant fall da en nedsdttning av
hastigheten kan forutsittas bli erforderlig med relativt stor frekvens
och denna nedsidttning far allvarliga fdljdverkningar i tagféringshinse~-
ende. I tveksamma fall kan tigens tidtabell utarbetas for sth 60 km/tim

-
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men sth 1 tidtabellsboken upptas till 70 km/tim. Detto medfdr visserli-
gen Ingen transporttidsvinst men man erhiller en viirdefull tagtrorings-
marginal. Med hinsyn till den kade ordergivning, som kan bli cn féljd
av detta tillvigagingssidtt, bor detsamma tilldmpas med viss aterhallsome=

het .,

Ho)ning av sth f6r ett tdg bor om mojligt ske dver tdgets hela kor-
stricka oavsett distrikts- och sektionsgriinser. I varje fall bor med
tanke pd darav foranledda oliigenheter for tillkopplingsstetloncernsa
undvikas att hoja sth frin cn uneervigsstation, sdvida .inte tédget pé
sistnimnda station helt uppldses,

Under alla forhillanden bér tillses, att ndgot flarrgodstdg i varje
riktning - och i fdrsta hand di ett tag som planenligt medtor vagngrupper
till flertalet gruppstationer under viigen - ges méjligheter att utan for
tadgforingen besviarande hastiphetsnedsidttning belordra vagnar, Som intc
far framforas med stérre hastighet iin 50 km/tin.

Jimfor dven styrelsens skrivelse.den 22.11,1960, Tbr 01701,
Ang forteckning av vissa godstdg, se avd Bilc. -

VII. Rangerbangardarna 1 Sivends och Gévle

Utbygenaden och moderniseringen av rangerbangirden i Savends beraknas
bli klar till tdpplan 162. Firslag till didrav foranledda principiella
dndringar i1 godstégsplanen, har lagts fram av en sirskild utredning,
Dessa forslag har ocksd 1 stort sctt acceptcrats av savdl styrelsen
som berdrt linjebefdl vid ett sammantride 1 Gotebory; den 14,9.1961.
De av utredningen framlagda punkterna bor med de jamkninger, vari
forutnamnda sammantride resulterade, vara vaglcdande vid utformningen
av godstdgsplan 162, En visentlig, ny punkt 1 den dndrade transport-
organisationen torde blli, att SHvends bildar ett dircktpodstag nr
4358, t111 Ange dver Hallsberg, for vilket preliminirt skisserats fol-
Jande tider: Savends 22,00, Hallsberg 3.20-25, Krylbo 6.20-25, Ange
13.30. Annu si linge avvaktas emellertid resultatet av vissa komplet-
terande undersskningar, varom overenskoms vid nyssndmnda sammantride,

Styrelsen fdrutsiitter, att man pd IV distriktet planldgger de dndringar

i tidtabellen och godstransportorganisationen 1 ovrigt, som {dranledes

av att den nya rangerbangirden 1 Givle blir tagen i bruk. Tbr tidtabells-
och transportledningsavdelning stdr till forfogande for principdiskussioner,

VIII. Tidtabellen linjevis .

1. Firjelederna och linjen Malmd~Trelleborg

Styrelsen &terkommer till tidtabellerna efter den europeiscka tidtabells-
konferensen. Tidtabellerna kan dock forutsdttas bli i1 stort sett ofdridndra-
de med undantag for tidtabellen for fiarje B Sassnitz-Trelleborg, som fire
modligen kommer att tidigareldggas och att ges ett garskilt anslutnings-
tdg till Malmo med forbindelse till expresstdgen 46 ooh 32 samt till

5'analltégen 42 och B8. Hhnvisas dven till protokollet frdn tidtabells-

sammantrédet 1 Stralsund den 24-25,8,1961, vilket 1 kopia dverlamnats
t1ll ndrmast berdrt linjebefdl.




2. Forbindelserna nmea Horpe samt med Finlund Sver Haparanda

Express- och sn#lltéagsfrbindelserna dver Korns,8 och Charlotten-
berg fastlagzes pa den europelska tidtabellcskonferensen.

I fraga om Bvriga firbindelser triffas Sverencxommelse nellan
berdrda distriktschefer och vederbdrande lokala norska och
finska Jirnvigsmmdigheter, '

I Norge kommer sormartid att tillampas fran k1 2,00 den 18 mars
1962 till k1 2.00 den 16 sept 1952 zamt fr ¢ m k1 2.00 den 17 mars 1967.

2. Stockholu=Malmi/Hilsingborg med anslutande linjer

For detzljer hanvisas till bilagz 2 till denna skrivelse,

Direktiven innebtir i1 huvucdsek endast smdrre tidsjusteringar, fdranledda
féretridesvis av andrade gingtidstillipgz p g .2 banarbeten,

Ti 4 har framfort daskemzl om uppehall for tédz 7 vid Stdertdlje S,
varizenom Stringnicomradet skulle kunna kompenseras for den genom ned-
lirgningen av trafikern pé linjen Stalboga-Ckebckvarn f3rlorade fsrbin-
delser med tidg 7 1 Katrinehclm. Styrelsen ir obenigen att belasta tag
7 med ytterligare uppehill; tagzet Hr nimligen avsett att vara ett
snabbt %omplement till det langsarmare tiz 7. Kan mojligen uppehallet
i Katrineholm flyttas till Stdertidlje S? Detta fdrutsidtier dock att
Katrineholm occn Eskilstuna far en acceptabel mdjlighet att nad tag 7

i NorrkZping.

Direktiven upptar dagliz k@rning 7/6 - 31/8 av tdgen 75 och 76 dven pd
striexen Alvestez-Hissleholm. Haripenom 1ldses serveringsfrigan i tdgen
2217 och 231¢ och imdvikes de cligenheter for framfor allt TR, som varit
forbundna med den foregéende scmrer ofta forekommande extrazkorningen av
tagen 75 och 75 stder om Alvecste, betingad av bl a omloppstekniska sk&l,
Tazen 75-2317 och 2318-76 blir zenomgdende 1 Hissleholm med tillkoppling
i Hissleholnm resp avkeppling i1 Alvesta av vagnarnz Stockholm-Hdlsing=-
borg-Stockholm. Genomgdende F-lok férutsdttes framfort Hallsberg-Hal-
singborg-Hallsberz, Tidtabellen for tég 75 Hdssleholm-Alvesta har utar-
betats i tvi alternativ, ett med tig 76 fore tidg 138 och ett med tag 76
efter tég 18, som dirvid tidigarelidgges med annat numer,

Trots firekomsten av nya tdgz %6 och trots platsbiljettvanget har belast-
ningen pd tdg 24 under sommaren varit sadan att ti 2 sett siz nddsakad
att i viss utetrdckning provisoriskt dubblera téaget Norrkdping-Stockholm
med ett tag bestdende av konventionella rilsbussfordon. Behovet av dubb-
lering synes ha varit mest ptagligt ldrdagar och mandagar. Huruvida
detta dr enbart en sommarforeteelse eller kommer att upprepas dven

under vinterperioden Aterstdr dnnu att se. Det synes emellertid onskvart
att till nista tidtabell ndgonting gdres for att i varje fall lordagar
och mindagar under sormaren cvlasta tdg 84 under nigot mindre proviso-
riska former, Utan att ha triangt djupare in i problemet har inom styrel-
sen skisserats tva alternativ till tédnkbara losningar. Mojligen finns
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rde dock knappheten pa

N o 11 nista tdt to
dven andra losningar men ti nd tt yterligare ett

fordon utesluta varje ldsning, som forutsitter a
Yoal-sitt bindes for #ndamilet.

under vintern 1 gdllande tdt

Alt I. T&g 73:s vsd, som i likhet med g o
rupp s 1 kvarstar i Linkdping, Norrksoping

n uppégttes med lamplig sammansdttning, n
eiler Mj5lby, vilket som anses limpligast, och utnyttjas lordag 00?

mandag fér ett nytt tig efter tig 84 enligt ungefdr fgljande tld?i' s
Mjslby 9.19), Norrksping 10.24-27, Katrineholm 11,07-09, Soderta get

é) 12,14, Stockholm C 12.50. Tdg 74, som fredagar varit mycket dalig .

utnyttjat och di knappast kan fdrvidntas bli ndmnvirt bittre undgr v?n €rn,

och som vHl spndagar huvudsakligen torde ha Svertaglt trafik frfn gamla

102, indrages. Tag 102 &terinligges sondagar pa 2 ts och 4 ts far ordna

en lamplig kvidllsforbindelse Katrineholm=-Stockholm, Eventuellt indrages

dven lordagstiget 11%, som vil numera fdrlorat en hel del av sin ursprung-

liga betydelse.

Alt II. Tigen 52 och 53 Goteborg-Norrksping-Goteborg utdras ldrdagar
och méndagar till och fran Stockholm enligt ungefir foljande tdt:
Norrképing avg 12,51, Katrineholm pass 13,33, Sodertdlje S C:) 14,36,
Stockholm C ank 15.08,avg 15.00 (vsiskifte med andra tdg), Sodertadlje S
® 15.28, Jirna pass 15.38, Nyksping C 16.22-26, Norrkdping C 17.15.
Eftersom tag 52 skulle g ca 2 timmar efter tdg 84, bleve avlastningen
av 84 1 detta alt mindre dn i alt I, men & andra sidan bdr erbjudandet
av en ny StockholmsfSrbindelse &dnda fran Alvesta m m fdranleda en viss
Gvergdng av trafik till tig 52 Hven fran dessa trakter. Den omstandighe-
ten att tig 52 1 Stockholm finge anslutming till tégen 96 och 38 samt
eventuellt iven tig 58, som dock formodligen miste tidigareliggas sa

att dvergdngstiden blir 1 knappaste laget, borde &dven bidraga till

att flytta Sver trafik fran tég 84, Genom utdragningen av tdg 53 finge
Stockholm lsrdagar och mandapar en ny, sikerligen uppskattad eftermiddags-
forbindelse med Ostergotland och Smaland. Kanske skulle di tdg 83 kunna
stdllas in lordagar, varvid sittet - forutsatt att 52 och 53 inte blir
Xoa5 - skullc kunna koppla i tdg 53 till Jonkdping. Kérningen av tigen
52-53 endast vissa dagar mellan Norrkdping och Stockholm medfdr vissa
probleia for TR, vilket gdr, att man pa denna strédcka kanske finge kora
utan servering eller med en servering av enklare slag dn den eljest

1 Yoa2 (Xoa5) vanliga.

Dessa alternativ dr, som antytts, endast 13st skisserade. Det &r emel-
lertid Ynskvirt, att man pi distriktet ndrmare penetrerar desamma lik-
som dven eventuella andra ldsningar. Ndr behovet dven vintertid kan
biattre bedomas, skulle styrelsen och distriktet eventuellt kunna gemen=~
samt diskutera problemet for att komma fram till den bidsta ldsningen.

Angdende eventuell tverflyttning av tég #4202 (Olofstrdm-) Sslvesborg-
G8teborg till vigen Sver Almhult-Alvesta, se avd VIII:4, .

4. Kalmar/Karlskrona-Alvesta-Gotebory/Malms

Fr o m tidtabellsskiftet insdttes Yoa2-sidtt 1 tagen 72 och 7l. Det
blir noddvindigt att dessfdrinnan ta slutlig stdllning till fragan,

‘om Gteborgssittet skall utgd fran Kelmar cller Karlskrona. De anmodas

att samtidigt med tidtabellsforslagets insédndande eller snarast mojligt
didrefter meddela och motivera distriktets standpunkt, varvid dven bdr
fdretes en Sversiktlig sammanstéllning av de relevanta resandeuppgifterna, [

12,
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Resandefrekvensen 1 tigen 1773 och 1770, d v s 1 tdgen 72:s och 71:8
Malmsdel, har varit anmirkningsvirt 14g med tanke pd att det har inte
ir friga om en helt ny fsrbindelse utan snarare c¢n gammal forbindelse
1 en ny, delvis avseviart foruittrad version. I riktning fran Malmo

kan resultatet mdjligen forklaras med det senare tidtabellslagcet och
den av forh&llandena i Hdssleholm och de ménga uppehillen pa 26 ts be-
tingade relativt langa restiden. Det skulle vara av intressc att fa
del av Dc syn pa denna fraga, Ar det £or Svrigt alltjimt omojligt att
f4 t111 stind en snabbare tidtabell for tag 1770? Bor inte nu nirmare
Bvervigas att slopa en del av de manga uppehidllen for tag 71?

Tag 456:s t3sforing &r alltjimt mindre tillfredsstillande och vallar
alltjimt férseningar fir tigz 87. Visserligen ligger tig 87 enligt di-
rektiven 6 min senare i Alvestz men detta #Zr inte tillrdckligt for att
neutralisera tag 45G:s forseningar och dr dessutom endast en tempordr
t8reteclse fdranledd av iandrad lokalisering av banarbeten,

Den tanken har framkastatc, att tag 4202 (Olefstrom-)Solvesborz-Gote-
borg dver Veinge nu, nédr linjen Alvesta-Boris blir firdigelektrifierad,
skulle dverflyttas till vigen Over Almhult-Alviesta, Darigenom skulle
vinnas en vilbehovlig avlactning av vistkustbanetidtabellens nattav-
snitt samt kanskc ocksa att nuvarande begrinsning av tépstorleken p g a
otillrickliga mdtessparlingder skulle kunna undanrdias. X andra sidan
foranleder Sverflyttningen formodligen vlissa lokprobler: huvudsakligen
n4 30 ts samt merkostnader fir en som det firefaller ofrankomlig Skning
av bevakningen pa linjen Boras-Goteborg. Frirzan synes bdra ndrmare un-

dersckas och dvervagas.

5. Stockholm-Gotebory/Virmland

For detaljer hianvisas till bilagea 3.

I fraga om utnyttjandet av den nya zvkortningskurvan vid Laxd hidnvisas
i1l resultatet av diskussionen pd tidtabellssammantradet i Laxa den
6.9.61, Av olika skdl - bl a till f&ljd av att s k omsdtiningsgrupp

in s linge saknas pa rangerbangérden i Hallsberg - synes inte bli mdj-
ligt att redan till niasta tdt utnyttja avkortningskurvan f£8r godstags-
rérelsen pd Varmland i all den utstrickning, som tnskvdrt varit. P&
sikt bsr dock efterstrivas en sidan ordning, att Laxd endast i undan-
tagsfall far trafikutbyte i godstégen till och fran Vdirmland.

Restiderna for flertalet dagsndlltdg mellan Stockholm och Goteborg

har visat sig rymliga, trots att de vad géngtiderna angar som regel
nira ansluter sig till faststdllda tecretiska gangtider, Sdarskilt
gdller detta pd II distriktets avsnitt. Trots att de av banarbeten
betingade gingtidstilldggen blir ndgot drygare dn de for nirvarande
palagda, har restiden for dagsndlltigen pd nagot undantag nar avkortats
med 5-10 min, varigenom restiden for samtliga underskrider 6 tim.
Tidsvinsterna har huvudsakligen dstadkommits genom avkortade uppehills-

tider och i viss utstrickning beskdrning av géngtidstilldggen.

— el
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Xt 89, Gutcborgarcn, far ned oftrindrad aviéng frin Stoesholm c'g.l 600
t1o min tidigarc ankomst till Gitcborg, varigenom restiden avkortas o
t111 4 t 25. Fréan Falkoping liggs tasct att g fore :nt.SJ frin Norrkdping,
varigenom dven Alingsas och mellanstationerna Alingsis-Gotehors far moJ=

lishet anvindz cxpresstiget.

Snt 48 har kunnat ges ett gemensamt sommar- och vinterliage med avgang

Guteborg C 12.15 och ankemst Stoczholm C 1e.02,

Det 1 styrcloens ckrivelse den 27,251, Thr 02744 /10202, hehizndlade,

nyz snabbpersontigsparct Eskilstuna-Flen-Kzorlstad och 4ter har till-
styrkts av savil bersrda SJ distrikt som TGOJ. Styrelien har darfor 1
sanrdd mea  Fva TGOJ bestinmt, att téizen skall anordnas fr o m tdt 162z.
Savitt m3)list skall tagen antingen anordnas dven vVasteras-Eskilstuna-
Visteras ¢ller ges linrliga enslutningar med sistnimnda plats. Tag 117
gar fran Eckilstunz omkring 7.30 cch kemmer ti1ll Karlstad crkring 11.00.
Det franfires over den nya avkortningsrurvan vid Laxa och far anslutning
1 Katrinchelm till 7t 15, Oresundepilen, och 1 Hallsberg till och fran
%t 85, Stockholmaren, till snebbpersontdg 1001 mot Ghtebor: samt fran
Snt 75 frén Norrland, I motsatt riktnin: gar tig 118/119/113 fran
Karlstad 18.25 och kommer till Eskilstuna omkring 22.40. Detta tég
kirs gver Cvarta-Orebro-Hallsberg och fir anslutning 1 Orebro till Snt
76 mot Norrland samt persontéy; mot Visteras Sver Friovi, i Hallsbere

t111 och frén Xt A5, Stockholmaren, samt 1 Katrincholm till och fran

Xt 16, Orcsundspilen. TGOJ underssker descutom méjlighetcrna att anordna

forvindelse fran och till Nykﬁping/@xelasund over Flen.

Genom sina minjza goda anslutningar medfor dessé nya téz avcevirda och
betydelsefulla forbattringar av resemsjlisheterna for dels Visteras-
Eskilstuna-Katrinc'iolmsomradet, inbepripet Vingdker och Palsboda, dar
tagen gges uppehall, dels Virmland.

De nya tacen kommer att utgdras av 5J YoaZ-sdtt eller TGOJ Yoa 104 =-s4tt,
vilket #r dAnnu inte bestimt. Platsbiljettvéing anses knappast erforderligt.
Tagen avses inte medfira polletterat resgods utom mojligen pa stridckorna
Hallsberg-Karlstad och Karlstad-Orebro, dar det formodligen blir nod-
vindigt ta med resgods fran tdg 75 och till tag 76. Tégen annonseras

dock genomgiende som "ug".

Snilltaget Milardalen, Stockholm-Orebro-Stockholm utdrages till och fran
Karlstad och ges vister om Orebro samma nr som Mdlardalen pa strackan
Frovi-Orebro. De nya tagen ersitter vister om Orebro nuvarande person=-
tagen 786 och 791 men ges karaktdren av snabbtdg. Den salunda till
Karlstad utdragna "Mdlardalen" samkores i fordonshinseende med de forut
nimnda nya tdgen mellan Eskilstuna och Karlstad,

Styrelsen emotser besked, huruvida enligt distriktens uppfattning Milar-
dalen véster om Orebro skall vara sndlltég eller persontig och huruvida
tigen dir skall belédggas med platsbiljettvdng eller inte. Nigon &ndring
av forhallandena dirvidlag dr inte avsedd att ske pé tégpareté nuvarande

korstracka. .
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Fragan om den i styrelsens skrivelse den 6.4.,1961, T?r 0;5751 pg:;}a@e
transporttidsforsimringen fsr vagnar med tig 4?02 fran Nissjo/Jonkcping
till GSteborg har fortfarandc aktualitet och far t111 tdt 162 vifs an-
knytning t111 den vid tdtsammantradet i Goteborg den 14.9.61 ifragasat-
ta utdragningen av tig 4727 till Savenis och sammanslagningen av dettz

tag med tag 4703.

6. Kornsjs-Gsteborg-Vistkustbanan

For detaljer hinvisas till bilaga 4.

I princip fdrutsdttes tdt ofdrindrad. De i bilagar intagna dndringarna
avser huvudsakligen Jjusteringar p g a #ndrade géngtidstillizgz.

Den dven under vintern alltmer Skande 1ldrcagsledigheten ger styrelsen
anledning #nnu en gang ifrigasitta, om inte t3gen 21 och 32, Sydvisten,
borde under vintern instZllas fran Goteborz l¥rdagar och fran Malmd
sondagar. Antalet resande i dessa turer Hr markerat ligre dn i dvriga
turer. Den publik, till vilken dessa tdg i forsta hand vinder sig,

torde inte i nagon ndmnvird utstrickning ha behov av tigen dessa dagar,
och for dvrig publik torde tagen 21 cch 42 utgora ett godtagbart substi-

tut.
I fraga om eventuell Sverflyttning av t3r 4202 till vdgen dver Alvesta-

Bords hdnvisas till avd VIII:4,

1. Krylbo-Mjolby

Tidtabellerne for snilltdgen #ndras sdlunda. /ndringarna firanledes
huvudsakligen av dndrade gangtidstilli:s.

Tag 75. Krylbo ofdridndrat, Orebro C §.50-54, Hallsberg och Mjolby
oftrandrat .

Dag 76. Mjolby 18.34, Hallsbers 19.59-20.13, Fagersta C 22.07-10,
Krylbo 22.40-58,

Tég 77. Krylbo 12.13-26, Fagersta C 12.54-57, Orebro C 14,22-27,
Hallsberg 14.50-15.05, Mjslby ofsrindrat.

Tdg 78. Mjvlby, Hallsberg och Orebro oforindrat, Fagersta C 16.03-05,
Krylbo 16,35-45,

I frédga om nytt snabbpersontig Karlstad-Svartd-0rebro-Hallsberg-
Eskilstuna samt utdragning av Milardalen till Karlstad hinvisas till

avd VIII:5,

8. Stockholm~Krylbo-Dalarna

For vissa detal jer hinvisas till bilaga 5,

Tagen 32-916 och 909-31 ges genomgiende nummer 32 resp 31 men bibehil-
les som persontdg vister om Krylbo. Uppehallstiden i Krylbo har reduce-
rats nagot men torde alltjamt f& anses vara i lingsta laget. Nigon ytter-
ligare reducering synes dock inte mojlig si linge direkt vagn framfores
31(909)-77 och 78-32(916). Tidsreduceringen forutsitter att dven i fort-
sédttningen lok kores genomgdende 78-32 och 31-77 samt att dessutom vag-
narna Gsteborg-Krylbo-G6teborg utdrages till och fran Borlinge,



\gasi ¢! tydes 1 avd C I,
Styrelsen ifragasttter, om Inte av skil, som an i .
endera av tigen 42 eller 44 och 41 eller 43, kan inctillas lordag

fran Stockholm och sondag frén Dalarna. Vid f6refalland? be:ov
kan de kvarvarande tigen forstirkcs med det frigjorda sédttet.

2. Stockholm=Norrland

.. . . Bil ¢
Fér detal jer hinvisas till bilaga 5.

For linjen Krylbo-&n;e-Boden forutsattes tidtavbellen utformad i
en sommar- och en vinterversion. Bilazans tider, som pa dettau
stadium inte behdver betraktas som definitiva, avser, 1 den man
nirnda linje berirs, endast sommartidtabellen. Direktiv till
vintertidtabellen kommer att utarbetas under varens lopp. Anses
dven for andra linjer tidtabellen bora utformas i en sommar-
och en vinterversion, emotses beskcd hirom i samband med att

tidtabellsforslagen insindes.,

Om sektionerna si anser erforderligt eller onskvart, &r styrelsen
beredd att, liksom tidigare skett, kalla ned byrdassistenterna
till Stockholm for pgemensam diskussion och utformning av tid-

tabellsforslaget.

Kapacitetsproblemet i tag 94 blir allt besvirlisare och behovet
alltmer tringande att skala av tag 9% sddan trafik, som skulle

kunna anvinda andra td,;. Styrelsen vill dirfor erinra om sin

skrivelse den 7.2.61, Thr 03596, till De IV och ti 15, 35

(kopia ti 1), didr frésan om karaktiren hos uppehadllen fir tag

vid i forsta hand Gidvle C men dven vid Bollnids och Ljusdal
diskuterades. En forvandling av uppehallet i Gidvle till ett p-uppe=--
hdll bdr givetvis foljas av motsvarande atgdrd i fréga om uppehdl-

let i Uppsala.

Tég 9% kommer 12 min tidigare till Boden och tdz 37 har kunnat

ges ytterligare 25 min tidigare ankomst till Stockholm (ank 10.33).
T&g 22 kommer 13 min tidigare till Boden. . ‘

Tég 22:s sommarlige Stockholm-Vannds omnumreras fran 32 till
22 och tdg 22 Bollnis-Vdnnds omuumreras under sommaren till 76,
som alltsad blir genomgdende nummer Hassleholm-Bollnds-Vdnnis,

Den omstdndigheten att tégen 95 och 96 den 1.9.61 lades in som
expresstdg med fran vissa gingtidstilldgg avskalade géngtider,
har foranlett en del besvirligheter p g a att gingtidstilldggen -
t111 sommaren ckar. Med oforiandrad avgdngstid fran Ostersund

6.10 - betraktad som en given forutsittning - kommer tig 95

t111 Stockholm fdrst 13.09, d v s 12 min senare an f n. Darigenom
blir dverglngstiden i Stockholm till tdg 87 endast 16 min, alltsd
9 min kortare &n den stipulerade minimidvergéngstiden. Under den
forutsdttningen, att tdg 95 alltjidmt tas in pd den norra ankomste-
gruppen och att tég 87 alltjamt utgir frén spdr 10 samt med tanke .

pa att Sverfiring av polletterat resgods inte kommer i fraga, nw&-};‘
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skulle mdjligen denna dvergangstid kunna godtas. Uttalande onskas

fran I distriktet pd den punkten. Med ofdridndrad avgansstid fran Stcck-
holm 15.45 kommer tdg 96 till Ostersund 23.01, & v s 8 min senare.
Denna tidtabell f&r tig 96 innebir en viss uppspinning och forutsitter
att tig 58 ligzgs 10 min tidigare frin Stockhelm, En ankomst till Oster-
sund f3re k1 23, vilken kan varz av viss psykolegisk betydelse, synes
med hilnsyn till tidtabellsutformningen pa 35 ts fsrutsidtta ytterligare
10 min tidirareliizoning av tdg 58. Aven detta ~lternativ har undersdkts
men inte tagits med i direktiven, enir det for tags 53 synes innebira
onddigt stor férindring. Om IV distriktet Snskar ndrmare studera detta
alternativ, kon tidernz erhillas per tfn 2078,

Av De IV skrivelse den 8.9.61 till Ti 1 framgar att man pé distrikten

f n undersidker mdjligheterna £3r att ge tdg 50 ett tidigare lordagslige.
Styrelsen har i princip intet att erinra mot en sidan tidigareliggning,
firutsatt att inte darigenom bindes ytterligare rullande nmateriel,

d v s att tds 55:s ankommande fordon efter erforderlig tillsyn och
stidning hinner vinda i det tidigarelagda taget.

Betriffande ifrdgasatt uppsnabbning av tag 425% 1 syfte att forbéttra
transporttiden fér angelima vagnslaster i den konkurrenskinsliga rela-
tionen Stockholm-Sundsvall, avvaktar styrelsen resultatet av de under-
sokningar, som utfdres av en av De IV tillsatt arbetsgrupp.

10. Stockholm-Visteris/Ludvika

Resandefrckvensen i tigen 51 och 52 Ludvika-Stockholm-Ludvika ar allt-
jamt otillfredsstillande. Foér att bredda underlaget for detsamma och
samtidist astadkomma on dnskvird firbatiring av Visteras” forbindelser
med Stockholm skall tigen inldggas att gd Sver Visterds med dubbelkor-
ning Tillberga-Visteris-Tillverga. I samband didrmed bor tag 52 tidigare-
ligges att gd fran Stockholm C omkring 17.30, vilken tid bidttre &n den
nuvarande senere torde passa Visteraspubliken. Tagen sSom numreras
49-1250-51 Ludvika-Tillberga-Visterds-Stockholm resp 52-1251-50 Stock-
holm-Visteras-Tillberga-Ludvika kommer att utgdras av SJ Yoal-satt
eller TGOJ Yoa 104-sdtt, vilket Hr innu inte bestémt. I samband med
dvergingen till den nya sammansittningsen och breddningen av trafikunder-
laget torde bli nddvindigt infdra platsbiljettving.

I fréca om utdragning ev Malardalen till Karlstad samt forbindelse till
och frin Visteris med de nys snabbpersontigen 117-118 Eskilstuna-Karl-
stad-Eskilstuna (eventuellt utdragning av dessa tag till och frin
Visteras) hidnvisas t11l avd VIII:5.

I Svrigt hinvisas till bestimmelserna i siartryck 640 (Tidtabellsfore-
skrifter) samt styrelsens skrivelse den 1.6,1950, dnr Pbr Ea 3, angden=-
de tidtabellens faststillande samt tidtabellsarbetets organisation och

bedrivande. N
KUNGL JARNVAGSSTYRELSEN
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ESKILSTUNA

ti11 bendgen kinnedom i anslutning till férhandlingarna i N
Eskilstuna den 12,7.61l. Vi #r #nnu inte beredda att ldgga fram
ndgot definitivt férslag i frige om fordonshdllningen i de

Eskilstuna-omradet berorande tagen och ber att f3 &terkomma l:

dartill lingre fram. Stockholm 4,10.61, - ' S
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