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ALLMANT OM SAKERHETSTJANSTEN
PA DRIFTPLATS

Till § 47

Arbetsfirdelning, organisation och inspektion m m pa driitplats

Befarar tkl, att han ej ensam kan bemiistra en svir situation,
tex vid tagrubbning, bér han genast tillkalla stf, oavsett tiden
pi dygnet. Stf avgér, om han skall éverta tigklareringen eller en-
dast hjilpa tkl. Kan stf ej antriiffas genast, bor om mgjligt annan
tklutbildad tjinsteman tillkallas.

Tjidnstgéringstur som tklbitride anges i siipl.

Aven om tklbitride finns, skall tkl sjilv i stérsta mdjliga ut-
striickning utféra siikerhetsiitgiirderna, Ett gott samarbete fordras
mellan tkl och tklbitriide. Eftersom tklbitride ej siikert kiinner till
alla rubbningar, miste han friga tkl om tigmétesiindringar, tig-
foljdsindringar och tigférseningar, innan han limnar underriittel-
ser till personal pa linjen. Vidare maste tklbitride informera tkl
om de siikerhetsatgiirder, som han utfért. Tkl skall évervaka de
sikerhetsitgiirder, som han ej utfor sjilv, alltsi dven tklbitridets
arbete,

Vissa atgiirder far enl séio vidtagas endast av tkl personligen och
alltsé ej av tklbitriide, Detta giiller férst och friamst att liimna med-
givanden och dessutom bl a

att bevilja bdisp,

att bevilja frinkoppling av kontaktledningen,

att bevilja B-fordonsforare mote med tag,

att underteckna S-order,

att ge muntliga order till tps,

att mandvrera anordning for att frige huvudsignal eller fdr att
upphiiva tigvigslisning,

att inneha nyckel till tigviigslis eller tagviigsspirr,

att ge order att stilla huvudsignal till »kor» (om ti ej medgett
annat),

att limna klart-, di-klart- eller in-anmilan, om tkl ej gett order
hidrom i varje sirskilt fall.

All stationspersonal méste observera, att ingen annan in tkl
eller tklbitriide far utfora siikerhetsitgiird, som aligger tkl, om denne
ej gett order hiirom i varje siirskilt fall. Detta giller dven tjénste-
man, som far tjinstgéra tkl pa stationen men ej gor det vid det
aktuella tillfillet. Detta hindrar dock ej, att en tjinsteman utan
order av tkl tar emot tam eller en uttelefonerad S-order, tex 5S4
eller S5, ty detta anses ej vara att utfora en sikerhetsitgird.

Andringstryck 4 (28 blad)
Giller fr o m den 1 september 1961
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I tkl orderpirm skall forvaras de order och skrivelser m n,
som giiller tkl 16pande tjiinst, Orderpirm (bl 674.1) ir indelad i tre
avdelningar, den f6rsta fér sikerhetsorder, den andra for ovriga or-
der och skrivelser om tkltjiinsten, den tredje for vko. Intet hindrar,
att annan pirm med samma indelning anviinds och ej heller att |
siikerhetsorderna fordelas pi en »langtidsavdelning» och en »dygn-
avdelning».

I S-piirmen skall forvaras:

1) ifylld siipl,

2) négra ex av S13 och dessutom Gvriga handlingar for hjalp-
beredskapen enl str 116,

3) pa station vid elektrifierad banstriicka: ifylld blankett »In-
struktion fér nédirankoppling av kontaktledning / Anvisningar for
kontaktledningsniitets,

4) pé ordergivningsstation: ifyllda S3 (pé storre ordergivnings-
station far dock S3 férvaras pi annat siitt),

5) de sektionsorder och skrivelser fran ti, som giiller siikerhets-
tjdnsten,

6) eventuella siikerhetsorder utfiirdade ay stf,

7) ett ex av S4 for varje extratig pso.

I siipl anges bl a hur stationspersonal i siikerhetstjinst skall del-
ges order om siikerhetstjiinsten.

Pi mindre stationer kan personalen limpligen ta del av tkl-
boken och siitta sina signaturer i denna.

Pé storre stationer kan order till viixlingsledare, stillverksvakter
m fl ges genom dagorder. I siipl skall anges aft denna personal ir
skyldig ta del av dagordern vid intriide i tjéinst. Kvitto behdvs da
ej. Tillagg till dagordern skall diremot kvitteras, om ordern ej #r
sit briadskande, att den liimnas per telefon.

Antalet avlosningar mellan tkl per dygn bor begriinsas och ej
liggas till tidpunkter med stark tagrérelse eller med tagmote pa
stationen. Detsamma giiller avlosning mellan tklbitriiden. Tkl och
tklbitriiden bér ej bytas samtidigt,

Tilltriidande tkl méste kontrollera, att féreskrivna atgirder ir
utforda, tex

att stoppskylten finns pa stiillaren e d till utfartssignalen eller att
paminnelseskirmen finns pa signalstaven (handsignallyktan), nir
detta ér foreskrivet,

att de nycklar till lastomraden, som enl tklboken ej skall vara
utlimnade, finns pa sina platser.
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Anvisningar om kontrollasnycklar finns dven i SJH 325.1. E'll % 4171'35_
T'ill avd a. I siipl anges vilka tjinstgdringsturer, som fir inneha n},?cnkll;or ’
K12- eller hiingldsnyckel. Antalet sidana turer bor begriinsas.
Thfh, tsm, smifordonsférare m fl fir ej inneha sddan nyckel.
Uppgift om ut- och dterlimnad K1G-nyckel antecknas i tam-

boken.

Nir huvudsignal skall vara tind framgar av § 8: 2, anm 1. Till § 47: 6

Varje huvudsignal, som stillts till »kors, kan nir som helst Huvudsignals

stiillas till »stopp». Hur detta gir till framgir av tdtboken del A. %‘g;sr‘)’ﬁxlﬂrg
en

Andringstryck 9 (30 blad)
Galler fr o m 1 januari 1970
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Till § 48

Bevakade och ohevakade stationer

Tkl miste vid varje tillfiille veta, vilken den nirmaste bevakade
stationen At vartdera hallet ir, eller med andra ord, hur lang den
niirmaste stationsstriickan ér pa bida sidor om stationen. Han skall
iven kiinna till de flesta anordningar pd dessa strickor. Dirfor
miste vissa uppgifter flyttas oéver, nir en station skall limnas
obevakad och niir den dter skall ta upp bevakningen, oavsett om
tdg skall gd under den tid stationen #r obevakad eller ej.

Uppgift om B- och C-fordonsfdrd skall alltid flyttas éver, ty tkl i
pit stationsstriickas griinsstationer ansvarar for att vissa anord-
ningar och rubbningar, som kan vara siirskilt farliga for B- och
C-fordon, ej genomférs utan vidare. Tkl skall ocksd underriitia
arbetande personal, B- och C-fordonsférare om B-fordon.

Aven hinderanmdlan skall alltid flyttas over, Ly griinsstation for
striicka med hinder skall ordna stoppsignalering enl § 60:2. I
fraga om bdisp giiller dessutom, att tkl i vissa fall kan fi bevilja
sidan, att vissa #tgdrder skall utféras innan mer #n en bdisp
borjar och att tkl skall underriitta arbetande personal, B- och C-
fordonsférare om bdisp.

A. Allmdnt

Till § 48: 1 Till anm, Tag lir komma till en station fidigast 5 min — vissa
E;ﬁ:;:i'f‘d‘?fﬁ” lokalgodstdg upp till 20 min — fére ankomsttiden enl tdt.
tag Dde kan i dessa fall iiven medge avvikelser frin de tidpunkter,

da tam skall utviixlas enl § 59.

i“:l § 381»2 B. Under tid utan tdgrorelse

nara [d

vakning un- Nir station ér obevakad under tid utan tégrorelse skall huvud-
fer o eiah  signalerna fortfarande visa »stoppo.

Anmilningarna enl detta mom skall antecknas i tklboken.
Till anm. Hiir avses t ex nir alla stationer vid en banstriicka pa
kvillen limnas obevakade och pi morgonen Ater tar upp bevak-

ningen.
Till § 48: 3 C. Under tid med tdgriérelse
Niir station "
skall vara be- Till andra stycket. I fall b 1 kan tl ha anordnat ett extratiag, som

vakad for t48 4 ctationen medfér mote (eller forbighng) med 01, eller ocksh

kan mote eller ordningsféljden mellan tig i samma riktning ha
indrats. Om tl ej féreskriver annat, skall stationen vara bevakad
for 01, dven om motet eller forbigingen dndras eller bortfaller (t ex
dirfor att det andra tiget instills).

Ifall b 2 kan det i tdt for 01 vid stationen sti: »ej ® d& 03 gér».
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Utéver upprikningen giiller for vissa stationer siirskilda fore- Ting4s:4
skrifter, t ex i si-ipl. (bl a att vattenkran, lyftkran o dlskall. vara last), ﬁfﬁ;ﬁ‘;‘;a‘t‘;‘,n
eller andra anvisningar (tex om viigskyddsanordning vid viigkors- skall limnas

. 73 fe = " A i obevakad for
ning). Vidare méiste den allminna féreskriften i § 47:6 om frin- tag

koppling av spak for lokalomliggning iakttagas.

Till punkt 3. Aven om tig pd enkelspar skall gi i endast den ena
riktningen, under den tid K &ér obevakad, skall infarts- och utfarts-

= signalerna fven for den andra riktningen stiillas till »kor» bla av
det skiilet, att extratig kan anordnas i denna riktning. Tkl skall se
till, att signal, som stéllts till »kors, visar riktig, tydlig och full-
stiindig korsignal. Eljest far K ej limnas obevakad [or tig.
Till punkt 5. Se nedanstiende exempel.
-
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Sedan tkl i K utfért Atgirderna enl punkterna 1—4, skall han
anmiila »Fri genomfart i K» till H och till L.

Vid anmilan till H, uppger tkl i K att J anmilt fri genomfart
(trots att dven H fitt denna anmilan). Om J blir obevakad senare
iin K, skall K limna anmélan till J i stillet for till H. J skall senare

w vid sin anmélan till H uppge, att K anmilt fri genomfart.

Detsamma giller p4 andra sidan om K. Nér L anmiler fri genom-
fart till M, uppges att K limnat motsvarande anmiilan. Om K blir
obevakad senare édn L, skall K ldimna anmiélan till M och samtidigt
uppge att L anmilt fri genomfart.

| Om K iir kontrollstation for viss order, skall vid behov uppgift om
=" ordergivningen flyttas dver till den nya kontrollstationen.

Om viigvakt finns i K, se sdok § 34: 5.

Anmilan »Fri genomfart» skall antecknas i tamboken.

Om »Fri genomfart» ej anmilts, skall klart-anmiilan kompletteras
med uppgift hirom.

Till anm. 1 detta fall anmiils »01 in i L» till den nirmaste beva-
kade stationen bortom K.

Andringsiryck 9 (30 blad)
Giller fr o m 1 januari 1970
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Observera att Atgirderna skall utféras i nidmnd ordningsfoéljd.
Innan tkl stillt infarts- och utfartssignaler till »stopp», far han alltsi
ej aterkalla »Fri genomfarts (t ex samtidigt med att han tar reda pa
tgliget eller kontrollerar att »05 in i L» anmiilts). Skulle tkl gora
det, éir det risk for att han glommer stilla signalerna till »stopp»,
innan tiget kommer till stationen. Ej heller fir tkl som forsta atgird
stiilla infarts- och utfartssignaler till »stopp». Gjorde han det, kunde
det héinda, att infartssignalen stélldes till »stopp» omedelbart fram-
for ett forsenat tag, som di miste nédbromsas.

Se nedanstfiende exempel.

L

™M

Nir tkl i K skall ta upp bevakningen fér 07, skall han forst ta
reda pi tigliget. Har ej alla tig, som skulle ha gitt medan K var
obevakad, gjort detta, och har tigs ordningsf6ljd éndrats, kan tkl
i K behova S8 eller S12. For att fi reda pd tégliget ringer tkl i K
limpligen till tkl i H eller M. Intet hindrar dock att han i stiillet
talar med tkl i J, om denne tidigare fitt reda pd tigliget. Om K
ligger vid banstricka utan automatisk linjeblockering, skaffar sig tkl |
i K vid samtalet med H, M eller J éven bekriftelse pa att 05 kommit
in till M och antecknar detta i tamboken. Innan tkl i K fitt denna
bekriiftelse, fAr han ej stilla infarts- eller utfartssignaler till »stopp»,
dterkalla »Fri genomfart», utviixla tam eller skriva ut S8. (Hérifran
finns dock ett undantag, som behandlas i niista stycke.) Nir tkl i K
gjort kontroll enl punkt 1 och utfért atgiirder enl punkt 2, skall han
till tkl i J — om denne tidigare tagit upp bevakningen, eljest H —
och M anmiila »Fri genomfart i K fterkallas», och frin dessa bada
stationer far tkl i K uppgift om eventuell B- eller C-fordonsfiird, j
hinderanmaiilan och order, som K ir kontrollstation for.

Antag att 05 gitt si sent fran H att tdget iinnu ej kan ha passerat
K. Vid normal bevakning av stationerna kommer da dven 07 att bli
forsenat. For att undvika detta far tkl i K besluta att ta upp bevak-
ningen for 05. I si fall skall tkl i tur och ordning:
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1) stilla infarts- och utfartssignaler till »stopp» m m,

2) Aterkalla »Fri genomfart» m m,

3) ta emot »klart 05 till M» (trots att detta redan anmiilts fran
M till H),

4) tain 05 enl § 48: 6 och ge »avging»,

5) till M anmiila »05 ut»,

6) till H anmila »05 in i K»,

7) ta emot »05 in i Mb».

Till punkt 1. Vid dubbelspérsdrift giller denna féreskrift for
tdg pa vart och ett av tdgspiren.

Till punkt 2. Tkl skall se till, att varje infarts- och utfartssignal
visar tydlig stoppsignal. Eljest skall hjilpsignalmedel sittas upp pi
infartssignal och pé sddan utfartssignal, som bestir av semafor.

Féreskriften innebiir, att beroendet mellan huvudsignalerna skall
Aterstiillas, om det varit upphiivt. K14-nyckeln skall liggas in pa
foreskrivet stille, som skall hillas 1ast.

Tps ph ett tig méste veta, om en obevakad station blivit bevakad
for thget. Eljest kan farliga missforstind uppkomma. Thfh pa ett
thg, som stannat pi stationen, kan t ex ge »avging» som vanligt,
och lokps kan godta denna signal och féra tiget vidare.

S$11 anviinds for ordergivning pd tidigare station. I ordern pé
S11 till tps pa 01 anges endast att ett visst extratidg gir, om det av
tdt for 01 framgir, att stationen dé skall vara bevakad. Eljest anges
pa S11 att stationen skall vara bevakad.

Order utanfér K fir ges muntligt (t ex i signaltelefon).

Om tps ej ges order, som innebiir att K ér bevakad, méste tkl i K
genom sirskild signalering siitta tps pa 01 in i situationen.

»Tag kommer» och »beredd» méste ofta ges fran tig framfor obe-
vakade stationer av andra skil fin att stationen blivit bevakad, t ex
nir bommar vid en vigkorsning fillts fér sent. Darfoér kan man ej
ndja sig med att endast avvakta dessa signaler.

Eftersom »tdg kommer» och »beredd» ej ges framfor station vid
banstriicka med automatisk linjeblockering i bruk och ej heller
framfor vissa andra stationer, maste order (pa tidigare station eller
utanfor stationen) da alltid ges,

Andringstryck 2 (18 blad)

Gdller fr o m den 1 februari 1960

Till § 48
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Till § 49:1
Olika siitt for
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Till § 49: 2
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av S-blankett

Tiil § 49: 3
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Till § 49

Order till tig och vagnuttagning
A. Allmdnt
Muntlig order frin tkl kan ges i telefon eller genom férmedling av
annan tjinsteman. Intet hindrar, att tkl genom utrop i hdégtalare
kallar t ex forare till telefon fér att i denna limna muntlig order.

B. Order pd S-blankett

Den som har svarlist handstil, bor texta. Foreskriften om ut-
skrivna namn pé dpl giiller ordertexten och alltsii ej adressen.

Den tkl, som tjanstgor for ett visst tdg eller en viss vut, skall
underteckna order till personalen pa tiget (vut) och dirmed an-
svara for orderns riktighet.

Med order pd S-blankett jamstills tryckt, stencilerad eller péa
annat sitt mingfaldigad order med samma formulering som pa
S-blanketten (&verflodig text behdver dock ej tagas med). T stil-
let for S10 anvinds di S10a. P4 méangfaldigad S7 far uppgifterna
om viigkorsning ej tagas med, utan order hirom skall ges pd S10
eller S11.

For att undvika risken att order forbigis eller makuleras, innan
den tillaimpats, bor p& varje S9, S10 och Si1 tagas med endast or-
der, som giller samma station eller stationsstricka. Silunda bér pa
510 ej anges t ex bade att infartssignalen vid B ir felaktig och att
hastighetsnedsittning giller pi stationsstrickan B—C, utan order
bér ges pa tva S10. Diaremot ér det intet, som hindrar, att man anger
t ex pd en S10, att hastighetsnedsiittning giller hela banstriickan
A—C (d v s en order behdver ej ges for varje stationsstriicka), eller
Pi en S11, att ett visst extratig gir, trots att detta kanske #r av
betydelse for tps pa flera stationer.

Till férare Gverlimnas ej blott dennes orderkopia utan dven bi-
tridets. Om tva férare finns i ett tig, jimstills visserligen féraren
pi det bakre fordonet med bitriide, men trots det skall — av prak-
tiska skil — hans order §verlimnas direkt till honom,

Saknas bitriide vid avgingen fran ordergivande station (A) men
tillkommer bitride senare, miste foraren se till, att han i A fir
dven bitrddets order, som han sedan skall 6verlimna till bitradet.

Order till lokps bér ej dverlimnas pa en expedition, ty erfaren-
heten visar, att lokps d& kan stoppa ordern i fickan och sedan
glomma den,

Mottagare av order pd S-blankett skall foérst ta del av ordern,
d v s se efter

1) att ordern giller hans tag (riitt tAignummer och riitt datum),

2) att den ir tillrickligt tydligt skriven,

3) att han foérstir ordern,
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4) att han far tillrdckligt antal exemplar av den order, som han
skall kvittera.

Forst sedan ordermottagaren kontrollerat detta, kvitterar han
ordern.

Niir en order giller lingre tid, fir den kvitteras i sirskild bok,
dir ordern eller ett sammandrag av denna skrivs eller klistras in.
I kvittot skall dd tignummer och dag anges. Skall ordern under-
tecknas, skall den tkl, som tjinstgor fér tiget (bdisp), gora detta.

Till forsta stycketf. Normalt skall tkl p& kontrollstation anmoda
tkl pad ordergivningsstation att ge tps order. Har tl tillstillt order-
givningsstation order, som foranleder ordergivning till tig, skall
dock tkl déiir ge ordern utan anmodan. Aven i dessa fall skall dock
tkl pid kontrollstation utéva sin kontrollskyldighet.

Har i vko ej angelts, att viss order giiller for thg pa higerspar,
skall vid enkelspirsdrift tkl pd kontrollstationerna ombesorja, att
tps ges order pi S-blankett om sddana forhillanden, som i vko ir
intagna for tig i motsatt riktning pi samma spéir.

Till tredje stycket. Anledningen till detta avsteg frin huvudprin-
cipen ir, att det vid byte av bide forare och bitriide ibland #r
svirt att 6verlimna order mellan den avlésta och den tilltrddan-
de personalen — t ex niir tag kommer till en del av en storre sta-
tion men avgar frin en annan del eller nér det dr ling tid mellan
ankomst- och avgingstiden. Eftersom ordergivningsstationen (f6-
reskriften giiller ej andra ordergivande stationer) i detta fall fiven
ir kontrollstation, skall kontrollen ordnas enl mom 7.

Till fjirde stycket. Om ett tig skall g& fran U till 6 och U ej ir
ordergivningsstation for taget i fraga, skall tkl i U hos tkl pa ne-
dan angiven ordergivningsstation ta reda pé vilka order, som skall
ges till tps:

a) om U #r utgingsstation enl tigets tdt: nidrmast foregiende
ordergivningsstation, som enl tdtboken del A ej ger order endast
till utgngstag (pa ordergivningsstationen skall hiinsyn tagas hiir-
till, nédr S3 ldggs upp);

b) om U ej #r utgingsstation enl tigets tdt: ordergivningssta-
tion, som skulle ha svarat for ordergivningen, om tiget varit an-
ordnat pd hela den stricka, som angetts i tdt.

Ovanstiende giiller oavsett om utgingstiiget ir ordinarie tig el-
ler extratag.

Nir tdg nyutrustas och Gverlimning av order frin tps pa det
ursprungliga till tps pa det nyutrustade tiget ej kan ske, skall den
station, varifrin tag nyutrustas i ordergivningshinseende likstiil-
Ias med utgingsstation.

Andringstryck 5 (48 blad)
Galler from 26 maj 1963
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Till férsta stycketl. Det viisentliga innehallet i den &verlimnade
ordern miste meddelas for kontroll av att denna ej missuppfattats.

Om tkl pd kontrollstationen (K) ej meddelats, att tps fatt viss
order, skall tkl forst fraga den ordergivande stationen (O), om tps
fatt ordern, ty O kan ha glomt att underritta K eller ej fatt kon-
takt med K. Har tps ej fatt ordern, skall tkl i K anmoda tkl pé sta-
tion fore K att dverlimna ordern. Finns taget redan pa stations-
strickan intill K, méste ordern ges i K, och fér kontrollen giller
di mom 7.

Det aligger kontrollstation att kontrollera ej blott att order getts
tps utan i vissa fall diven att ordergivning upphdrt. Ett exempel pa
detta dr foljande. Om den automatiska linjeblockeringen pa ban-
strickan B—C varit ur bruk, har stationen A gett tps order hirom,
och B har kontrollerat ordergivningen. Nir linjeblockeringen éter
tages i bruk, underriittas A hiirom av B. Far tkl i A ej denna un-
derriittelse, fortsiitter ordergivningen. Om A ej meddelar B, att tps
getts order, far tiget en felaktig order, som kan innebira risker,
Fara kan uppstd dven vid annan felaktig ordergivning.

T'ill andra stycket. Se nedanstiende figur.

J

/ \
A N
/ \
e )
Om 02 avgatt frin ordergivningsstationen O i rétt tid, och tkl i
O sedan far tl order, att extratig 01 skall g, skall tkl i O dels an-

moda nigon av tkl i N—L (dven om 02 dr genomfartstag dir) att
ge S9 till tps pa 02, dels meddela tkl i K (kontrollstationen) detta.

Kontroll genom viss tjinstgoringstur pa den egna stationen (t ex
stillverks- eller signalvakt, som mandvrerar utfartssignal) kan an-
ges i sdpl.

Tkl i K kan anmoda tkl pd nidrmaste bevakade station (J) i tag-
riktningen att ej limna »Klart 02 till J», forrdn tkl i K meddelat,
att viss order 6verlimnats. Han kan dven anmoda tkl pa en station
bortom J (t ex H) att utféra kontrollen vid viss tidpunkt fére den
tidigaste avgangstiden for 02 vid K.

Nir hjdlp med kontrollen begiirts fran annan station, skall detta,
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liksom utférd kontroll, antecknas i tklboken pa bada slationerna.
Station, som i detta fall utfért kontrollen (J och H i ovanniimnda
exempel), hinfors dock ej till begreppet Lkontrollstation.

C. Order i veckoorder

Uppgiften till t1 limnas limpligen pa bl 670.20. I siipl anges vil-
ken tkl och vid vilken tidpunkt uppgiften skall limnas. Eftersom
tkl pa kontrollstationerna skall limna uppgiften, far tl tvd uppgifter
om tex en hastighetsnedsitining for tag i bada riktningarna pa
linjen.

Giller order under giltighetstiden for tva eller flera vko, skall
detta anges redan i forsta uppgiften. Trots detta skall uppgift om
ordern limnas varje vecka.

Vko utges i format A5, Den trycks varannan vecka pd vitt papper
och varannan vecka pa rott.

Vko utformas pa det siitt, som framgiar av exemplet sist i denna
paragraf.

Giltighetstiden anges dverst p& varje sida.

Finns ingen order att ta med i vko, anges »Intet».

Vko indelas i tvA huvudavdelningar: forst alla uppgifter for
nedgiende tig (udda nummer), sedan alla uppgifter for upp-
giende tig (jimna nummer). Inom varje huvudavdelning gors
uppdelning pa olika bandelar, och for varje bandel anges dpl eller
banstriickor i geografisk ordning. Varje order skall dtskiljas av ett
streck tvirs over sidan.

Maste en order skrivas pa tva sidor, skall pi bide den forsta och
den andra sidan anges »fortss. Pi den andra sidan skall dérvid
rubriken for dpl eller banstriicka upprepas.

Order, som berir grdnsstation mellan bandelar, som har var sin
tabell i vko, skall anges si, att tps pd genomfartstag far ordern,
oavsett om tabellen for ankomst- eller avgingsstriickan anviinds
(se Bjorktorp i exemplet).

Pa dubbelspiriga banstriickor skall normalt anges endast upp-
gifter, som giller for tig pd viinsterspar. Vid behov fir dock med-
tagas uppgifter, som giller for tig pa hiogerspar.

Kolumn 2. Hir anges tex »alla tigs, »tdg pd spir 3» eller upp-
rikning av tdgen i nummerfdljd (endast ett thg pa varje rad).

For dubbelspiriga banstriickor giller éven foljande.

Avses tag endast pd viinsterspar, anges tex palla tigs eller »4581x.

Avses tig endast pi hogerspir, anges tex »alla tig pd hogerspir»
eller »4581 pa hogerspér».

Avses tag pa savil viinster- som hogerspir, anges tex »alla tag;
iven pa hogerspir» eller »4581; dven pa hiogerspar».

Andringstryck 4 (28 blad)
Giller fr o m den 1 september 1961

Till § 49: 9
Uppgifter
il tl

Vko utform-
ning




Till § 49

Utdelning av
vko

Till § 49: 10
Kontrollay
vko

Till §49: 11
Andring av
vko

Till §49: 13
Makulering
av vko
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Kolumn 3 och 4. Datum, da order brjat gilla, anges alltid (diven
om datum ir tidigare in vko forsta giltighetsdag). Om order skall
gilla éven efter den vecka, som vko avser, anges i kol 4 »t v».

For order om hastighetsnedsiittning o d pa grund av arbeten bér
klockslag anges i stiillet for tignummer (med hiinsyn till eventuella
tigforseningar),

Kolumn 5. Formuleringen pi S-blanketterna skall anviindas i
storsta mojliga utstriickning.

Ti skall i samrad med mi6 fore varje tdtskifte uppriitta en utdel-
ningsplan for vko (iiven for tjinstestillen utanfér den egna sektio-
nen). Alla stationer skall tilldelas vko.

Ti skall dven utarbeta en fransportplan for vko. Hirvid skall iakt-
tagas att vko bér kunna delas ut senast sondag k1 8.00.

Vko skall siindas i siirskilt kuvert (bl 670.7).

Eftersom tps #r skyldig medféra vko, behdver kvitto ej liimnas.

Till andra stycket. Den tkl, som skall gora kontrollen, anges i
sipl. Tkl skall i ett exemplar av vko strecka for de anordningar, som
berér stationen, Detta exemplar skall férvaras i tkl orderpérm.
Utfrd kontroll bekriiftas genom »koll» jimte datum och sign pa
vko.

Om order i vko skall upphdra, meddelas detta pd S11. Annan
dndring av vko meddelas pa den blankett — S10 eller S11 — som
skulle ha anviints fér ordern, om vko ej funnits,

Den tjiinstgdringstur, som skall makulera stations exemplar av
vko, anges i siipl.
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Exempel pa vko uppstiillning

VKO
01 ts

4—10 januari 1960

Antal textsidor:
1

Omfattar striackorna: Abd — Thn

1

2

3

Dpl eller bstr

Téagnr

From

Tom

Order

NEDGAENDE TAG

Aspboda— Bjérktorp

Ykoping ......... 115 1.10 tv sirskild forsiktighet skall
iakttagas pga vagnar i
tagvigen; stopplats: U-
mérket 10"

: 9.1 sth 60 km/tim mellan km|
Ykoping—Atorp..| allatdg| 41 |y 4349|179, 500 och 179, 800
Astad - e 103

113 6.1 6.1 korsignal med ett sken,
807 8.1 8.1 spir 1
911 e
Astadil e 87 5.1 7.1
103 6.1 6.1 behovsuppehdll x
113 5.1 7.1
vid km 201, 100 har
Oby—~Oboda ..... alla tdg| 5.1 tv Viatgnal tagits i brak
|
Bjirktorp—Tallbacken
Intet

UPPGAENDE TAG

Tallbacken—Bjérklorp

Tholma, . s eieere 104 | 54 | 51 héillplatsen obemannad
Bjérktorp . ....... alla tig| 112 | tv E:if“s’g“a‘ bar-tagitsi
Bjirktorp—Aspbeda
BjOTKEOrD . o0 i00im 0 alla tag 1.12 tv utfartssignal har tagits i
bruk
; vid km 201, 100 har
Oboda—Oby ..... alla tag | 5.1 tv |5 Sig‘:‘fd tautts ] s
5 g 9.1 sth 60 km/tim mellan km

Atorp—Vkoping .| allatag | 41 4500 | 179, 800 6 179, 500

Till § 49



SJH 010 (siok) Tagspar for tag pa station 105

ATGARDER PA DRIFTPLATS FORE TAGS
ANKOMST OCH AVGANG

Till § 50

Tagspar {or tdg pa station

En anledning till att genomfartstig i regel skall tagas in pd hu-
vudtigviig ir risken for urspiring, om lokps av forbiscende eller
missforstind skulle halla for hog hastighet genom vixelkurva
vid infart till sidotagviig. En annan orsak ir att tid forloras, néir
sidotigviig anviinds. Niir tdt och tigordning gors upp, skall diirfér
huvudtigviig i regel anges for genomfartstig. Endast i [6ljande fall
far sidotagviig anges:

niir »kor varsamt» visas till huvudtigviigen eller '; (»of» i S4)
angetts i tdt,

niir sth enl linjebeskrivningen ir hogst 40 km/tim (30 km/tim
pA smalspir) pa hela huvudtigvigen eller i varje fall i dess
bérjan,

godstig med sth ej overstigande 70 km/tim,

pé station diir huvudtigviigen ligger nérmast stationshuset och
mellanplattform saknas eller ér smalare én 2,5 m: tig, som har
uppehill for resandes av- eller péstigning, far ges huvudtag-
viig, trots att métande genomfartstig dérigenom méaste gi pa
sidotagvig.

I det dagliga arbetet méste tkl planera detta sa, att spiriindring
undviks fér genomfartstig, som enl tdt och tagordning skall tagas
in pd huvudtagvig.

Under férutsiittning att anm i silo ¢j iir tillimplig, géiller foljande.

Av tdt framgir ej blott det spir, som tiget skall tagas in pé, utan
diven infartssignalens signalbild. Niir tig skall tagas in enl § 52: 2,
kan iven detta vara angivet i tdt. Signalbilden anges i spirordern,
dven om den &r oférindrad.

Visar infartssignalen annan signalbild #n vad tdt eller spirorder
anger, trots att »tdg kommer» och »beredd» ej getts frin tiget, an-
ses signalbilden som stoppsignal for tig. Om infartssignalen visar
ritt signalbild, men lokps uppticker, att infart dr lagd till fel tig-
spér, foreligger ett fel, och lokps miste dirfor stanna tiget snarast
mdojligt och underritta tkl

Vid spiriindring skall huvudregeln vara, att lokps ges order pd

Andringstryck 7 (33 blad)
Giller fr o m 1 juli 1966

Till § 50

Till § 50: 1
Huvudregel
for bevakad
station

Till § 50: 2
Sgi‘irﬁndring
pd bevakad
station
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tidigare station, och alltsd ej att tig tages in efter »tdg kommers»
och »beredd». Fordelarna hirmed ir

att lokps redan fore ankomsten till stationen vet, vilket spir och
vilken signalbild, som skall gilla, och kan kontrollera, att tiget
tages in ritt,

att hastigheten ej behdver minskas till 30 km/tim, som géller
efter »beredd»,

att de stérande signalerna »tig kommer» och »beredd» undviks,

Detta mom giller dven niir tag enl tdt eller S11 skall tagas in enl
§ 52: 2 men tigspir dndras, si att »kér» kan ges med infartssignal.

Tég behover ej stoppas for ordergivning pé tidigare station, dir
tiget dr genomfartstig.

Order om spéaréindring ges normalt pé S11. Den kan dock ges
dven

i kvo (S9), om 01 skall kvarhallas i K for mote,

i S8, om 01 skall framgi till K fér mote.

Om det stir i tdt for 01, att spar i K skall findras, nir ett extra-
tig gér, som 01 méter i K, innebér den S9 om motet, som tps pé 01
tir, dven spariindring. Annan order om spirindringen behévs da
alltsé ej.

Om det star i tdt for 01, att spar i K skall dndras, niir ett extra-
tig (03) gir i samma rikining som 01, anges pA S11 endast att 03
gir, ;

Detta mom giller &ven for tig, som kommer pd hégerspér. Diir-
vid blir tillvigagéngssiittet foljande:

a) om huvudsignal fér infart frin higerspdr finns:

tdg tages i regel in efter ordergivning eller signalering (pa
grund av att tAget oftast fir antingen annat spér eller annan signal-
bild én enl tdt);

b) om endast infartsdvirgsignal finns:

nir spir enl tdt anviinds: tag tages in utan vidare,

vid spérindring: tig tages in efter ordergivning eller signale-
ring;

¢) om bdde huvudsignal fér infart och infartsdviirgsignal sak-
nas:

nédr spar enl tdt anviinds:

vid sparindring: } tig tages in enl § 52: 3.

Till anm. Ddc far limna medgivande fér station, dir alla infarts-
forsignaler ir forsedda med gult sken och dir dessutom alla in-
fartstdgviigar har spirledningar i hela sin lingd.

For stationer med medgivande enl denna anm finns i tdt ej upp-
gift om tigspir och signalbild; tdt kolumner fér signalbild och
tdgspdr ér i stiillet inramade.
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Ar det sdkert, att sparéindring beror pi ett moéte — d v s i de fall
som beskrivs i detta mom — #r det onddigt med spérdindringen,
om motet liggs till en annan station. Fir diremot lokps pa en sta-
tion dels S9 att i C mota extratag 02, dels S11 att i C ga in pé spéar
2 i stiillet for pa spér 1, ir det ej siikert, att spardndringen dr be-
roende av motet, och déarfér skall spiarordern pa S 11 giilla, éven
om motet liggs till en annan station.

Om ett tig har sidotigviig pa en bevakad station, men stationen
blir obevakad for tiget, skall taget g pa huvudtigviigen, utan att
lokps behdver ges sparorder hirom. Spérindringen foljer alltsi
automatiskt av ordern att stationen skall vara obevakad.

Andringstryck 7 (33 blad)
Galler fr o m 1 juli 1966

Till § 50

Till § 50: 3
Order om
spériindring
forfaller

Till § 50: 4
Spar pd
obevakad
station
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Till § 51:1
Riittighet
att mandv-
rera huvud-
signal m m

Till § 51:2
Nir huvud-
signal far
stéllas till
skir» m m

Till§ 51:4
Niir felfri
infarts- -
signal ej be-
hover stil-
las till skrs
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Till § 51
Mandgvrering av huvudsignal m m pa bevakad station

Observera att féreskrifterna om infartssignal géller éven infarts-
dviirgsignal.

Till férsta stycket. Huvudsignal kan friges tex genom att tkl 1a-
ser tigviigslis med K15-nyckel eller liser upp tigvigsspirr med en
speciell nyckel eller limnar medgivande pa blockapparat eller
annan frigivningsapparat.

Téagvigslasning upphivs i vissa fall automatiskt genom tigens
inverkan, I andra fall anvinds de i foregaende stycke ndmnda
anordningarna.

Till tredje styckef. Order att stiilla huvudsignal till »kér» ger tkl
antingen genom att frige huvudsignalen eller ocksd genom att lim-
na muntligt besked.

Innan allt dr klart fér tadgs infart eller utfart skall flera fordring-
ar vara uppfyllda enl siio. Silunda skall bland annat féljande
iakttagas.

1) Téagvagsinspektion skall ha gjorts.

2) Foreskrifterna om tigs samtidiga rorelse (§ 57) skall ha
iakttagits.

3) Tkl skall ha ombesérjt skydd for allminheten enl § 58 eller
vara siiker pd att han hinner gora detta i tid.

4) Ifriga om infartssignal: »tig kommer» och »beredd» skall ha
getts frin taget, néir detta foreskrivits, t ex nér stationen skulle ha
varit obevakad for tiget eller niir spéir iindrats eller nir hinder
finns. Tkl far dock dessférinnan ge order att visa »kor», men han
skall di framhélla, att detta inte far goras forriin »tdg kommer»
och »beredd» getts.

5) I fraga om utfartssignal: klart [6r tiget skall ha erhallits, nir
utforlig tam utviixlas,

Dessutom giller, att hogst 10 min far aterstd, innan taget tidigast
viintas framga.

Om sikerhetsanliiggningen medger det, méter det ej hinder att
ge »kor» med huvudsignal, innan bommar vid viigkorsning ir
fillda.,

Till forsta stycket. Ibland kan det vara nodviindigt att ta in tag
pé ett sidospér och eftersom detta ej ingar i férreglingen, kan in-
fartssignalen ej visa »kor» till detta spar. DA skall tag tagas in enl
§ 52: 2, och detta kan anges i tdt eller i order om spériindring.

P4 vissa stationer med sparledningar kan infartssignalen ej visa
»kor», om fordon finns i eller for nira tigviagen. DA skall tig tagas
in enl § 52:2 och i regel dven § 73 eller 74 tillimpas.

Till andra styckef. Denna foreskrift kan behdva tillimpas pi
station, dér tkl ir ensam i tjénst, t ex ndr han skall ge tps order.
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Till § 52

Huvudsignal pa bevakad station dir felaktig eller saknas.
Felaktig infartsiorsignal

Till § 52

Observera att foreskrifterna om infartssignal giiller dven infarts- |

dviirgsignal.

Denna: paragraf far tillimpas #ven nér forreglingen av vissa
vixlar upphiivs niigra dagar fér signalarbeten, d vs huvudsignal
far da anses vara felaktig.

Endast i foljande fall fir tig — efter muntligt medgivande eller
efter signalering — passera »stopp» frin infartssignal pd station,
dir tkl finns:

1) nir signalen normalt ej kan visa »kor» till det spar, som
skall anviindas (§ 51:4),

2) nir signalen ej kan visa »kérs pd grund av att fordon finns
i eller for nira tigvigen (§ 51:4),

3) niir tkl maste std vid infartssignalen (§ 51:4),
4) niir signalen ar felaktig (§ 52:1).

I alla andra fall skall den sikerhet, som forregling innebir, ut-
nyttjas, d vs infartssignalen skall stillas till »kors, niar tag skall
tagas in pé station. Tkl fir alltsd ej ta in tdg enl § 52: 2, endast
for att han t ex skall slippa gi frin bangirden till stillverket och
didrigenom vinna tid.

A. Infartssignal

Dessa foreskrifter géller, niir infartssignal ej kan visa tydlig
stoppsignal — tex nir lyktorna slocknat — eller niir den ej kan
visa riktig, tydlig eller fullstindig korsignalbild. Finns yttre och
inre infartssignal, giller foreskrifterna for varje signal, om tkl ej
gett muntligt medgivande for bida signalerna pa en ging.

Anledningen till att »koér» ej kan visas, kan vara tex att vixel-
tunga ej sluter ordentligt eller att viixel (spirspiirr), som férreglas
i signalledning, ej ligger riitt eller att fordon ej stir hinderfritt.
Dirfor miste det undersékas pd bangirden, om tigviigen ir rik-
tigt klargjord. Kan nigot da rittas till, fr § 52 ej tillimpas, forrin
nytt forsok gjorts att visa skors.

Tag skall stoppas for ordergivningen pa tidigare station, #ven
om tget dr genomfartstig dir.

Andringstryck 9 (30 blad)
Galler fr o m 1 januari 1970

Till % 52:1
Felaktig
infartssignal



Till § 52

Till § 52:2
Hur tig
lages in

Till § 52:3
Infartssignal
saknas

Till § 52:4
Felaktig
utfartssignal
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Det moter ej hinder att ge order till lokps iven nir infartssignal
ej kan visa »kor». Detta kan vara limpligt fér att vinna tid, t ex
niir forreglingen upphiivs nigra dagar.

T'ill anm. I denna ytterst farliga situation méste tkl tillgripa alla
till buds stiende medel for att stoppa tiget, t ex nédfrénkoppla
kontaktledningen och genast skynda mot tiget och ge »stopp» (om
mojligt ca 900 m utanfér infartssignalen).

Muntligt medgivande madste tillgripas pd stationer vid banstriic-
ka med automatisk linjeblockering i bruk och pa vissa andra sta-
tioner, dir »tdg kommer» och »beredd» ej ges.

Skall tkl limna féraren bide muntligt medgivande och ett annat
meddelande — t ex uppgift enl § 73 eller 74 om hastighet eller var
taget skall stanna — bor han limna meddelandet, innan han med-
ger féraren att passera infartssignalen. Annars kanske foraren ej
far del av meddelandet.

»Framit> mAiste féregis av stoppsignal fér att sitta lokps in
i situationen (jamfor § 72:5). Eljest kan det ocksd vara risk for
att lokps felaktigt godtar »framit», som ges till annat dragfordon
under viixling pid bangirden.

Infartssignal saknas pi vissa stationer for tig, som ankommer
pé higerspir. Dessutom kan infartssignal p#d bevakad station vara
tillfilligt nedtagen, t ex for reparation, varvid lokps ges order enl
§ 1122,

B. Utfartssignal m m

Tag behover ej stoppas [6r ordergivning pé tidigare station, diir
tiget ir genomfartstig. S10 anvinds for ordergivning pa tidigare
station medan order utanfér eller inne pa den station, ddr utfarts-
signalen finns, fir ges muntligt (dock ej i higtalare) . Forreglar ut-
farts- eller dviirgsignal i korstillning viixel eller rérlig bro pA lin-
jen, skall dock ordern alllid ges pd S10. Av siipl och linjebeskriv-
ningen framgir, om utfartssignal eller dviirgsignal férreglar viixel
cller rorlig bro pa linjen. Trots detta skall order ges pa S10, och
lokps skall iaktta § 70:6.

Till anm. Om blocksignalen vid stalionsgriinsen visar »stopp»,
kan pé flertalet stationer utfartssignalen inte visa »kér». Eftersom
detta ofta forekommer, niir linjeblockeringen tagits ur bruk, och
forhillandet i detta avseende kan vixla for olika tig, har den sir-
skilda ordergivningen om »felaktig utfartssignal» ersatts av en ge-
nerell order pd S14.
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C. Infartsforsignal

Tkl pa den station, som forsignalen tillhor, skall underriitta dels Tin § 52:5
tidigare station, diir lokps skall ges order (om méjligt ordergiv- foitiosianal
ningsstation), dels kontrollstationen, Téag skall stoppas fér denna
ordergivning pa tidigare station, dven om taget iir genomfartstag
dir.
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Till § 54:1
Thgviigsklar-
goringens
omfattning

Till § 54

Tagviigsklargoring

1 siipl anges liget for de viixlar och spérspirrar, som skyddar
de olika in- och utfartstdgvigarna. Diir anges dven liget {or andra
anordningar, som kan inkriikta pa tAgviigs hinderfrihet, tex vat-
tenkranar, lyftkranar och viindskivor, och ldget for rorlig bro.

I viixelliggningen ingir dven kontroll av att viixelns anliggande
tunga sluter intill stédrillen. SAdan kontroll erhalls genom siiker-
hetsanldggningen, nir vixel lases genom elektrisk lasanordning
(bl a magnetlas), lasvev, lashiivsting eller kontrollas. Nir viixel ej
lases pa nagot av nimnda siitt och ej férreglas i signalledning, miste
man lokalt kontrollera, att viixeltungan sluter liksom att den andra
tungan ligger pa tillrickligt avstind frin sin stodril. For viixlar
med sirskilt 1dnga tungor kan det finnas en kontrollampa, som ir
tind nir tungans mittpunkt ligger an mot stédrilen.

Till sista stycket. Tagvigsklargoringen for de bada tigen vid
ett mote dr beroende av stationens siikerhetsanligagning. Nir elt
tAg skall tagas in pA huvudtigviig, maste i vissa fall dven viixel i
utfartstagvigen ligga riitt for tdget, for att infartssignalen skall
kunna stillas till »kér». I andra fall kan infartssignalen diremot
stiillas till »kors, oavsett hur viixel i utfartstdgviigen ligger; nir det
forsta tiget (01) dA tages in, skall samtidigt infartstigviigen vara
lagd for det andra thget (02). Om 02 av nigon anledning ej skulle
kunna stanna utanfor stationen, gir det alltsd ej in pa det spér, dir
01 finns. Sadan vixel omedelbart bortom infartstigviigens slut-
punkt, som ligger i fel lige for 01, bor dock ej lasas, ty om 01 av

* nagon anledning skulle passera vixeln, blir skadan pa denna mind-

Till § 54:2
Thagvigsklar-
gorare

Till § 55:1

Thgvigsin-
spektionens
omfattning

re, om den Ar oldst in om den #r last. Att vixeln ligger i fel lige
innebir ej, att § 73: 1 skall tillimpas.

Nir tagvigsklargorare och thgvigsinspektor skall vara olika per-
soner, ir tkl inspektor, om ti ej medgett, att sirskild siadan far
finnas.

Nir tAgvig gjorts klar, maste thgviigsklargoraren underritta thg-
viigsinspektoren, si att denne kan inspektera tigviigen.

Till § 55

Tagviigsinspektion
Tagvig skall inspekteras kort tid fore ett tdgs ankomst eller av-

ging, ty hiirigenom minskas riskerna for att nidgot findras, innan
taget framgér.
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Till punkt 1. Det skall kontrolleras dels aft viixlar och spéar-
spiirrar ligger rdll, dels att de (utom medviixlar) &r ldsla, om de
¢j blir forreglade. Ibland ir det tillriickligt med kontroll pé still-
verket, i andra fall behévs lokal kontroll, beroende pa sikerhets-
anliiggningens utformning. Stc skall ombesdorja, att tagvigsinspek-
torerna blir instruerade om hur inspektionen av olika viixlar
(sparspérrar) skall goras for alla infarts- och utfartstigviigar.

Som underlag fir ovannidmnda instruktion limnas féljande anvisningar [or
kontroll av viixels lige och lasning (detsamma giiller sparspérr).

A. Vixel som icke kan forreglas

1) Medviixel, som ej ldses: lokal kontroll.

2) Vixel, som lises med IK12-lds eller hénglas: lokal kontroll.

3) Vixel med kontrollds (ej KK12), vars nyckel kan tagas ur endast om
viixeln ligger riitt: kontroll av att nyckeln ej kommer att anviindas (om
flera nycklar av samma typ finns: kontroll av att alla nycklar férvaras sékert,
t ex ir fastlasta i centrallds eller genom tagviagshivstang).

B. Viaxel som kan firreglas men ¢j fér den tagviy, som skall anvéiindas (L ex
viixel i utfartstagviig utan utfartssignal eller med utfartssignal bortom viixeln)

1) Centrall eller lokall omliggbar viixel, som kan lisas med ldsstillare,
lasvev, lishiivsting eller kontrollds (ej K12): kontroll av att ldsstiillaren etc
intar ritt list lige (om anliggningen ir felaktig, se D).

2) Cenlfrall omliggbar vixel, som icke kan lisas enl B 1: kontroll med
hjilp av indikeringslampa eller viixelstiillare, viixelvev eller viixelhivsting
att viixeln ligger riitt; stilllverket skall bemannas, for att viixeln skall anses
vara 1ist (om anlidggningen ér felaktig, se D).

3) Endast lokall omliiggbar viixel, som icke kan ldsas enl B 1: lokal kontroll
eller kontroll med hjilp av indikeringslampa att viixeln ligger ritt; viixel skall
bevakas, for att den skall anses vara list (om den ej kan lasas lokalt).

C. Vixel som kan forreglas for den ldgvdyg, som skall anvindas. Anldggningen
icke felalktig

1) Centralt eller lokalt omliggbar viixel, som kan lisas med lasstillare,
lisvev, lashiivsting eller kontrollds (ej K12): kontroll av att lisstillaren ete
intar ritt list lige.

2) Cenlralt omldggbar vixel, som icke kan ldsas enl C 1: kontroll med
hjilp av indikeringslampa eller viixelstéllare, vixelvev eller viixelhdvsting
alt viixeln ligger ritt.

3) Endast lokalf omliggbar viixel, som icke kan lisas enl C 1: kontroll
med hjilp av indikeringslampa att viixeln ligger riilt; saknas indikeringslampa,
far kontroll av att viixeln ligger riitt anses gjord, om infarls- eller utfarts-
signalen kan visa skor».

D. Viixel som normalt kan firreglas for den ldgvdg, som skall anvindas.
Anldiggningen felaktig

Lokal kontroll. Undantag: sedan felet lokaliserats, kan stc ge order, att
viss eller vissa viixlar trots felet far kontrolleras enl C.

Andringstryck 7 (33 blad)
Giller fr o m 1 juli 1966

Till § 55

Anvisningar
till ste



Till § 55

Till § 55:2
Tagvagsin-
spektor
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I kontrollen enl punkt 1 ingar diven kontroll av lidget for sidana
anordningar som vattenkranar, lyftkranar, vindskivor och rorliga
broar.

Till punkt 2. Pa station, diir dvirgsignal skyddar tigviig eller
dess forliingning mot viixling pid anslutande eller korsande spéar,
maste tagvigsinspektoren kontrollera, att dviirgsignalen visar
»stoppo.

Om viixling, som enl sipl skall vara avslulad fére tigs ankomst
cller avging, pigir eller kan komma att borja, innan taget framgitt,
maste tagviigsinspektoren meddela viixlingsledaren, att viixling ej
fir ske. Meddelandet kan limnas i hogtalare men skall di bekrif-
tas av viixlingsledaren. T'dgvdgsinspektiren har denna skyldighet,
dven om det angells i sdipl, nir vdxlingen skall vara avslutad.

Till punkt 3. Om hinder maste finnas, giller § 73 och § 74.

Kontroll av hinderfriheten avser endast tigfordon. Tkl bér dock
dgna uppmiirksamhet it andra hinder, t ex smifordon och platt-
formsvagnar, som kan iakttagas fran tkl plats. Kontrollen av att
fordon ej finns i tigviigen avser alltid hela tigviigen, d vs frin sta-
tionsgriinsen resp till denna.

Erfarenheten visar, att det vid mote eller forbiging ej ir till-
rickligt att kontrollera hinderfriheten i ett tigs bakre del med
hjilp av slutsignalerna och nigot 6gonmirke i terriingen eller be-
byggelsen omkring bangirden. Man fir ej heller tro, att ett tig
stannat hinderfritt, si snart man kan ligga om en centralt om-
ligghar viixel bakom téget.

Vid mote eller forbigang méaste man ocksi kontrollera, att det
tdg, som kommil in forst, stannat hinderfritt med sin frimre del.
Enbart forares skyldighet att ge »fara», om tiget ej kunnat stanna
med frimsta delen senast vid infartstigvigens slutpunkt, befriar ej
tigvigsinspektéren fran inspektionsskyldigheten. Skyldighet for
tbfh eller forare enl mom 3 att kontrollera hinderfrihet, befriar
déremot tigviigsinspektoren frin motsvarande skyldighet.

Kontroll av att fordon ej finns i de delar av tigvig, som har
spdrledning, kan goras genom att iaktta kontrollampor pi spéir-
plan eller motsvarande anordningar. Detta giller dock ej spér, dir
ett tag star fore avgingen, ty di markeras spiret upptaget av tiget,
oavsett om fordon finns framfor tiget eller ej. Hinderfriheten
maste da inspekteras lokalt.

Dde kan t ex medge, att stillverksvakt kontrollerar liget av viix-
lar och sparspiirrar for hel tigviig men hinderfriheten for endast
en del av tigvigen, medan annan tjiinsteman kontrollerar hinder-
friheten for tagvigen i dvrigt.

Olika inspektionsomridens griinser anges i sipl.

Nér annan tjinstgéringstur #in tkl skall vara tagvigsinspektor.
anges detta i sipl. Stc skall se Lill, alt endast tjinsteman, som kiinner
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viil till stationen och har flerdrig rutin i viixlingstjinst, tilldelas
sidan tur.

Téagvigsinspektor skall meddela tkl, niir tigviig inspekterats. Ti
kan dock medge, att stiillverksvakt, som #r ensam tagvigsinspektor
for viss tigviig, ej behover meddela tkl. Utférd inspektion #r di
ctt villkor for att stillverksvakten skall fi visa »kdérs (jimfor
§ 51:1, tredje stycket).

Tbfh skyldighet betecknas i tdt med text och férarens skyldighet
med »S».

Foreskrift i tdt for tag 01 om hinderfrihetskontroll genom férare
giller alltid, d v s dven om spiir indras, antingen for 01 eller for
motande eller férbigiende tag. Forare far alltsi ej ge »ligg om
viixeln», f6rrin han kontrollerat, att tigets friimsta fordon stannat
hinderfritt for alla tigviigar, som kan anviindas for métande eller
férbigiende tég.

Foreskrift for ¢bfh i tdt f6r t4g 01 om hinderfrihetskontroll -—
med eller utan vixelomliggning — giller diremot endast nir 01
tages in pé sitt ordinanie spir., Andras tigspir fér motande eller
forbighende tag, fir tkl ej godta signalen »liigg om vixeln» frin
thfh.

Kontroll av hinderfriheten genom thfh eller fiorare far ej fore-
skrivas pa station, dir det kan vara tveksamt fir denna personal,
var infartstigviigarna har sin slutpunkt.

Andringstryck 5 (48 blad)
Galler from 26 maj 1963

Till § 55

Till § 55: 3
Hinderfrihets-
kontroll genom
tbfh eller
férare
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Till § 57

Tags samtidiga rirelse pd bevakad station

Till anm 1. Manga anliiggningar iir konstruerade si, att det ir
tekniskt mojligt att 1ata tva tAg vara i rorelse samtidigt i strid mot
foreskriften. Anledningen hiirtill #r, att stidllverksapparaturen el-
jest skulle bli alltfér komplicerad och att vixlingsarbetet skulle
tyngas. Aven i dessa fall miste dock tkl iaktta denna paragraf.

Anvisning Till anm 2. 'Ti fAr efter prévning medge undantag for tigvéigar med for-

il ti reglade viixlar, nir avstandet fran infartstdgviigens slutpunkt till den punkt,
dir tva tag skulle kunna sammanstdta, #r minst 200 m, om endast el tag |
behdver gi fir langt f6r att en kollision skall intriiffa (fig 1 nedan), och minst
100 m, om bdda thgen maste ga for langt (fig 2).

~tdg 0!
] /r
T — |
tdg 02— 1\( o )4
Fig1
tdg 04—
) :
tdg 02— : [
k—/00m—>
Fig 2
Till § 58

Skydd for allmiinheten pa bevakad station

Aven om tAg skall stanna omedelbart framfér det stille, dar all-
minheten maste passera for att komma till eller fran tig, bér tkl
iaktta denna paragraf.

Spirrning kan goras genom t ex kedjor eller bommar eller ge-
nom automatiska eller manuella ljus- och ljudanordningar.

Om ti finner behov av motsvarande skydd fér allmiinheten pé
andra dpl dn bevakad station, kan han t ex aldgga tv samma skyl-
dighet som tkl eller ordna automatisk spirrning.
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Till § 59
Taganmiilan

Till avd a. Klart-anmilan, liksom da-klart-anmiilan, skall liimnas
av tkl sjilv i storsta mdjliga utstriickning. Tklbitriide eller annan
tjinsteman fir inte limna klart (dd-klart), utan att tkl gett order
hirom i varje sirskilt fall. Ordern ges genom att tkl siitter sin
signatur i tamboken. Kan han ej gira det — t ex om han ér ute pa
bangirden — far han ge ordern muntligt, men di skall han snarast
mojligt bekriifta denna med sin signatur.

Observera att det skall uppges, till vilken station det ir klart.
Nir flera stationer anviinder samma telefonlinje fér tam, kan denna
eljest missuppfattas.

Vid byte far en tkl anmiila klart och en annan klarera tiget.

Nir da-klart utviixlas, skall »dd 01 ink» antecknas i tamboken.
Eljest kommer denna att ange klart utan villkor, och detta kan
innebira stora risker. Dé-klart far anviindas endast vid spetsmote,
d v s niir det ena tiget skall avgd genast sedan det andra kommit
in, eller niir ti eljest medgett detta. Har tkl anledning tro, att tig-
foljden kan éndras, far han ej limna eller ta emot di-klart. Da-klart
far ej heller limnas for 02, niir K16-nyckel limnats ut till thfh pa 01.

Till avd b. Tkl pa den station, som tig gir mot, behdver si tidigt
som mdajligt besked om tigets avging. Ett fel kan ha gjorts, si att
tvi tig ér i rorelse mellan stationerna pi samma spir. Genom ut-
anmiilan kan detta uppdagas och en olyckshiindelse kanske av-
styras. Vidare skall tkl pd niista station ges tillfille att i god tid
vidta atgirder for att klarera taget. Dirfor skall »01 ut» anmilas
genast, sedan 01 avgitt. Miste tkl sjilv anmila »01 ut», kan han
dock pad grund av foreskriften i § 61 ej gora detta, forridn taget
passerat stationsgrinsen eller kommit ur synhall.

Till anm 2. Anledningen till denna foreskrift ir, att tig, som
bestir av endast ett eller flera lok, ej har slutsignaler. Meddelande
enl denna anm ir av betydelse for tkl, nir in-anmilan skall limnas.

Till avd c¢. Observera att fre fordringar alltid skall vara fyllda,
innan tkl fir liimna in-anmilan. For tig med palok tillkommer
kontroll av att piloket (dtergiende paloket) inkommit, och nir
K16-nyckel limnats ut till thfh, anmilan om nyckelns dterlimning,

I punkt 1 avses, att det sista fordonet i det tigsiitt, som anlénder,
skall ha kommit innanfér stationsgrinsen. Kan tkl ej sjilv gora
kontroll enl denna punkt, far han godta uppgift frin annan tjinste-
man.

Kndringsiryck 4 (28 blad)
Géller fr o m den 1 september 1961

Till § 59

Till § 59: 1
Utforlig tam,
Klart-anmi-
lan

Da-klart-
anmiilan

Ut-anmiilan

In-anmiilan
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Till § 59: 2
Tam vid pa-
lok

Till § 59: 5
Tam pa
banstricka
med auto-
matisk lin=
Jjeblocke-
ring
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I punkt 2 avses kontroll av att fordon ej gatt loss fran taget pi
linjen. Om tkl ej sjilv kan iaktta slutsignalerna, fir han godta upp-
gift hirom frin annan tjinsteman. Férekommer detta regelbundet,
anges aliggandet i siipl.

Punkt 3. Denna kontroll skall géras iiven om infartssignalen
automatiskt Atergar till »stopp». Kan tkl fran stationshusets niir-
het eller fran stillverket ej kontrollera infartssignalens stillning,
miste han iaktta de konitrollanordningar, som finns, eller skaffa
sig visshet pd annat siitt. Skall annan tjiinsteman iin tkl regelbundet
gora denna kontroll, anges detta i siipl. Tkl fir ej néja sig med
att se pd kontrollfénstret till signalstiillare (-vev, -hiivsting), ty
detta anger endast att stillaren etc intar normallige men ej siikert
att huvudsignalen visar »stopp». (Det kan tinkas, att t ex semafor-
vinge pd grund av kyla och tréghet ej Atergatt till »stopp».) Tkl
skall i stiillet iaktta signalen eller den kontrollampa eller annan kon-
trollanordning, som visar signalens stillning,

For ritten att limna in-anmiélan giller vad ovan sagts om klart-
anmiilan.

Observera att det skall uppges, till vilken station tiget kommit
in. Nér flera stationer anviinder samma telefonlinje fér tam, kan
denna eljest missuppfattas.

I ut-anmiillan f6r tig med pélok skall paloket nidmnas, oavsett
om det skall dtergd pa del av stationsstricka eller ver hel sidan.

Med »atergiende pilok» avses pilok, som atergir pa del av sta-
tionsstricka. Atergir palok dver hel stationsstriicka, utviixlas tam
for atergingen i samma ordning som fér andra tag.

Klart- och ut-anmiilan utviixlas fér det férsta tag, som méter
dtergiende palok, for att ej tva tig i motsatt riktning skall kunna
finnas p4 samma spér pa en stationsstriicka.
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Till § 60

Hinderanmiilan

Hinderanmiilan antecknas i tamboken pa sévil griinsstationerna
som pd mellanliggande bevakade stationer.

Pi griinsstationerna till en banstriicka med hinder bestar hinder-
anmiilan normalt av {vd moment: telefonanmiilan och stoppsignale-
ring for tig mot den banstricka, dar hinder finns. Stoppsignale-
ringen ir olika pé skilda stationer. Ti avgor, hur den skall utféras,
och siittet anges i sipl. Huvudprincipen ér, att utfartssignal skall
utnyttjas, niir sddan finns.

Aven vid bdisp efter tig skall stoppsignalering ordnas pa bada
stationerna genast sedan hinder anmiilts.

Har tsm eller annan tjinsteman efter dverenskommelse med tkl
satt ut bansignaltavla, far tkl kontroll av att detta gjorts, begriinsas
till att han tar emot bekriftelse pa att signaleringen ér utford.

I de tva fall, di stoppsignalering ej behdvs (§ 72:1 och § 84:3)
utgirs hindret av tdg pa linjen. Detta #r fallet dven i § 83: 3, men
stoppsignalering fr da trots detta foreskriven, enir tiget i regel
blir kvar pa linjen lingre tid.

Griinsstation till banstricka med hinder skall flytta éver hinder-
anmiilan, nir en ny station blir grinsstation pa grund av dndringar
i bevakningsskyldigheten. PA den nya griinsstationen skall stopp-
signalering d& ordnas enl detta mom, och pia den férra griinssta-
tionen skall stoppsignaleringen tagas bort.

For ti beslut om stoppsignaleringen limnas féljande underlag.

a) Pi station med en eller flera utfartssignaler, som giiller fran alla
thgviigar, sitter tkl en rdd stoppskylt pa eller vid utfartssignalstillare
(tagvigslas ete). Nir utfartssignal anviinds for att visa »kors till flera
linjer, skall den linje, som avses, vara angiven pa stoppskylten.

b) Pa station med utfartssignal, som giller fran endast vissa tagvigar,
anviinder tkl stoppskylt enl a, och dessutom laser han viixlarna sa, att
tig maste gA pa tagvig, som utfartssignal giller for. Vixlarna far se-
dan ej rubbas under den tid hinderanmilan giller.

¢) For tagvig, som saknar utfartssignal men har dvirgsignal bortom
vttersta viixeln (t ex vid géng till higerspar), siitter tkl en réd stopp-
skylt pa eller vid dvirgsignalstillaren,

d) I 6vriga fall anordnar tkl stoppsignalering:

1) antingen med bansignaltavla vid huvudtagviigen, varvid viixlarna
lases for genomfart pa denna tigvig och sedan ej far rubbas
under den tid hinderanmiilan giller,

2) eller med bansignaltavla — kompletterad med lykta som natt-
signal — vid yttersta viixeln eller, om si behdvs for t ex viixling,

Till § 60

Till § 60:1
Telefonanmii-
lan

Till § 60:2
Stoppsignale-
ring

Anvisningar
il ti
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lingre ut mot stationsgriinsen. Vid bdisp efter tag skall tavlan pa
den station, som tiget gar mot, placeras pa tillrickligt avstand
fran sparet.

I fall d1 anses lykta obehdvlig pd grund av bangirdsbelysningen.
Tavlan — som skall vara forsedd med prisma eller reflexbeliiggning —
har ansetts vara tillriicklig i normala fall. Nir férhallandena #ir ogynn-
samma, t ex niir belysningen vid signaleringsplatsen iir mindre god, skall
ti foreskriva att tavlan skall kompletteras med lykta som nattsignal;
iven detta skall anges i sipl.
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Till § 61

Tagklarerares och tiagvakts placering vid tigs
ankomst och avging

T'ill forsta stycket. Denna foreskrift giller oavsett om tkl eller tv
skall ge signal till tiget cller ej och oberoende av om det ér friiga
om loktig eller motorvagnstig. Endast sdkerhetsirende befriar
tkl (tv) fran skyldigheten att vistas pa plattform eller i dess niir-
het. Siikerhetsiirendet skall dessutom vara angeldget, d v s sidant
som ej utan allvarliga oligenheter kan uppskjutas.

For att tkl (tv) skall kunna ge stoppsignal, om nagot fel i tiget
upptiicks, skall signalstav (signalflagga) eller handsignallykta med-
féras, dven om dessa signalmedel normalt ej behidver anviindas,
t ex dérfor att tiget skall stanna utan stoppsignal eller att »avging»
ej skall ges eller skall ges med A-signal. Dirtill kommer, att tkl
vid vissa thgmotesdndringar och vid mote mellan tig och B-for-
don, skall sitta pAminnelseskirmen pi signalstaven (handsignal-
lyktan).

Ti far medge undantag for station, dir tkl maste vistas i stiillverk eller vid
huvudsignal, dock endast om signal, som tkl ger till tAget diirifrin, kan ses
tydligt av tps.

T'ill tredje styckel. Denna féreskrift géller pa sivil enkel- som dubbelspir.
Uppgiften i tdtboken del A faststiills av ti efter samrad med mié. F4 vilken
sida om tag tkl skall befinna sig avgirs huvudsakligen av

1) onskemalet att bada sidor av tdg blir kontrollerade med si jimna
mellanrum som mojligt i friga om fdorskjuten last, varmgang, éppen utdt-
gdende sidodorr pa fordon {§r resande o d,

2) tkl mojlighet att stoppa tég, om fel uppticks. Tkl bér finnas pd den
sida om tég, varifrin lokps har stérsta méjligheten att uppticka stoppsignal,
som ges av tkl. Kan lokps pd grund av kurva ej se stoppsignal frin nigon
sida, bor tkl befinna sig p4 den sida om taget, dir han kan stilla utfarts-
signal till »stopp». Fé elektrifierade banstriickor bor hiinsyn fiven tagas till
majligheten att snabbt niédfrdnkoppla kontaktledningen.

Andringstryck 5 (48 blad)
4312242 Galler from 26 maj 1963

Anvisning-
ar till ti



122 (reservsida) SJH 010 (siok)




Str 110. Spectr 1 Tps atgéirder fére tigs avging 123

TAGS AVGANG FRAN DRIFTPLATS
Till § 63

Tagpersonals atgiirder fire tags avging

Om tva forare finns i ett tdg, jimstills foraren ph det bakre
fordonet med bitriide. Detta mom giiller alltsd dven foér honom.

Vilka atgirder som skall vidtagas om vko ej kan erhillas, fram-
gir av § 49:12,

Till andra styckef, Detta skall goras for att forebygga misstag om
tagnumret, t ex vid tagsittshyte eller tagféljdsiindring.

Foreskrift om kontrollatgirder av sirskild tbfh finns &dven i
§ 45: 3.

Till férsta och andra styckel. »Klart for avgings kan ges med
arm, handsignallykta eller sklart for avging»-signal, men den
far bytas ut mot muntlig anmiilan, Vid anmilan skall formuleringen
»klart for avging» anviindas, ty erfarenheten visar, att andra formu-
leringar kan valla missforstand. Vid behov bor tignumret uppges.

Till tredje stycket. Denna féreskrift innebir, att sirskild tbfh
skall kontrollera méte, endast om hans tadg gjort uppehéll pid mo-
tesstationen (dven om tiget iir genomfartstdg dir). Han har dir-
emot ingen sAdan skyldighet pa station, ddr tiget passerar (vilket
dock lokps har enl mom 3).

Nir thfh fragar tkl om métande tAg kommit in, skall han uppge
tignummer.

Foreskrift om kontrolldtgirder av foraren finns fiven i § 45: 4
och 5.

Dessutom giller enl str 400, att rélshusstig med sédrskild tbfh
eller med biljetigranskare ej far avgd frin dpl, dir tiget gjort
uppehdll, forrin thfh (biljettgranskaren) gett »sting dérrarnas
(®) till féraren med den s k enklangsklockan, Eljest skulle féraren
kunna stinga dérrarna, innan tbfh (biljettgranskaren) kommit pa
taget.

Till punkt 1. Nir forare frigar tkl om moétande tdg kommit in,
skall tAgnummer uppges, varefter foraren meddelar bitrédet er-
hallet besked. Motsvarande giller nir bitrddet frigar. Besked i
hogtalare far limnas endast pA de stationer, som ti i samrdd med
mi6 foreskrivit (se tdtboken del A), varvid tAgnummer skall uppges.

Kontroll genom »har motande thg kommit in» ger i regel ej
samma sikerhet som de andra sitten och fir dirfor ej anviindas
i onddan.

Andringstryck 2 (18 blad)
Giller fr o m den 1 februari 1960

Till § 63

Till § 63:1
Innehav av
tdt, S5 och
vko

Till § 63:2
si{lart fér av-
gang» pA beva-
kad station

Till §63: 3
Lokps kon-
troll vid dpl
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Anvisningar
till ti

Till punkt 2. »Avging», som lokps ser enbart i backspegel, fir ej
godtagas.

Till sista styckef. Denna foreskrift giller t ex om lokps pa en
bevakad station vid enkelspir ser, att infartssignalen fér tag i
motsatt riktning visar »kérs.

Till § 64
Avgangstid

Tidsbestimningarna i denna paragraf giller alla dpl, alltsi dven
ulgingsstation, obevakad station och sidan hallplats och lastplats,
dir tid angetts i tdt.

Fore den tid, da tag tidigast fir avga, fir »avging» ej ges. Didremot
far »klart for avging» ges kort fore avgangstiden.

Det kan i vissa fall — t ex for extratig — vara svart for personal
P linjen att avgbra, om trafikutbytet fér ett visst tdg vid en dpl
medger, att tiget avgr fore avgangstiden enl tdt. Det kan ocksa
hiinda, att ett uppehall fér ett visst tig — #ven ordinarie — bort-
faller eller éindras pa annat siitt, utan att personal pa linjen under-
rittas hirom. Av dessa anledningar mdste arbetande personal, smd-
fordonsférare, vigvakier m fl vara beredda pd alt alla tag kan avgd
frdn dpl upp till 5 min fire avgdngstiden enl tdt och alt vissa lo-
kalgodstag kan avgd upp till 15 min fére avgdingstiden enl tdt. For
dessa lokalgodstidg dr i den grafiska tdt den vid dpl-linjerna av-
brutna taglinjen forsedd med ett kort tvirstreck,

Att lokalgodstdg far avga frian dpl upp till 15 min fére avgingstiden enl tdt
medges av ti efter samrdd med bib. Eftersom sidana tdg kan innebira risker
av olika slag (och dessutom forlorad arbetstid for personal pé linjen), bor
medgivande limnas endast niir skiilen ir mycket starka och i regel ej for
stationsstriicka, dir viigvakt mandgvrerar bommar,
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Till § 65

Avgangssignal m m

Till punkt 3. Innan tkl ger savgings, skall han ha fatt klart for Till § 65:1
tiget till niista station och kontrollerat, att utfartssignalen visar ffgaﬁ?p“}%l,};
»kors. Utviixlas ej klart, diirfor att automatisk linjeblockering iir | avgdng
i bruk, far tkl ej ge »avgiing», forrin utfartssignal och niirmaste|
blocksignal visar »kér», sivida inte § 52: 4 eller 71:4 tillimpas.

Finns i utfartstigviigen dviirgsignal, som kan visa signalbild enl
fig 5 e eller f (§ 8:4), behdver utfartssignalen ej visa »kors, utan
tkl fir ge »avging», niir dviirgsignalen visar grént blinkande sken.

Till avd b. Om automatisk linjeblockering tages ur bruk, ges || Till § 65:2
tps pd alla tig order (S14). DA skall tkl ge »avgings iven till ge- ;,%Vb%ﬁvﬁ;ad
nomfartstag. station

Till anm. Har tps fitt order (S9) om mite med Aterghende pé-
lok eller order (S10) om felaktig utfartssignal, innebir ordern
iven att tkl skall ge »avgings till genomfartstig.

Till avd c. Nir tiget stannat enbart dirfér att utfarts- cller
blocksignal enl punkt 3 visat »stopp», fir det fortsiitta, si snart
signalen visar »kor». Om diiremot tkl — tex vid tillimpning av
§ 74 — dessutom gett stoppsignal med signalredskap, far tiget
ej avgd utan avgingssignal. |

Innan »avgings (eller ny »avging») ges till tag, som efter av-
gingen stannat pi stationen, skall tkl ha fitt sklart for avging»
frin tig med sirskild tbfh eller motorvagnstig.

Detta mom giiller, niir tiget stannat pa obevakad station eller pé Till§ 65:3
lastplats, héllplats eller annan plats pi linjen. Finns ej sirskild ;ﬁﬁﬁ:’;ﬁ'
tbfh, fir tiget avgh utan vidare, niir villkoren hirfér ir fyllda.

Nir tiget stannat enbart dérfor att huvad- eller dviirgsignal vi-
sal »stopp», fir det forlsitla, si snart signalen visar »kors.

Har tag efter avging frin bevakad station fiit stoppsignal —
tex frin tkl eller frin utfarts- eller blocksignal — men ej kunnat
stanna, forrdn frimsta fordonet finns bortom stalionsgriinsen, fir
foraren givetvis ej forlsiitta (alltsd ej heller godta »avgings frin
tbfh), forrin tkl kontaktatls.

Till avd a. Varken tkl eller tbfh fir ge savging» endast munt- Till§65:4
ligt, och lokps far ej godta muntlig order om avging. g Yayghng
Till avd b. A-signal far ej anviindae till tig, som passerar dpl
Aven om dpl har A-signal, fir »avging»> ges med signalstav, arm
eller handsignallykta, om detta vid nigot tillfille ir limpligare
for att vinna tid.

Andringstryck 9 (30 blad)
Giller fr o m 1 januari 1970
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Till § 66:1
Tkl atgiirder

Till § 66:2
Lokps dtgiirder

126 Avgangssignalmm, Tam har ej kunnat utviixlas SJH 010 (séiok)

Till avd c. Tkl (tbfh) skall viilja méjligast fria plats med limp-
lig bakgrund och ge signalen sakta och omsorgsfullt.

»Avging» till genomfartstig skall normalt ges si tidigt, alt ond-
dig avsaktning undviks.

Nir savgings till stillastiende tidg normalt ej ges pA férarens
sida av taget, maste féraren pA tig utan bitride gd over till andra
sidan, niir »avging» viintas.

Till sista stycket. Enl § 14:12 skall lokps pA det frimsta loket
ge »lossa bromsarna», niir tig med pilok skall sittas i ging.

Till § 66

Tiganmiilan har ej kunnat utviixlas

Till andra stycket. 1 detta fall star infartssignalen i L till »kor»
for bade 03 och 02. Darfor far ej bida tigen avgd mot L.

Tl kan #ven dndra moétet frin L till K eller till station p& andra
sidan L (tex M).

Till punkt 1 b. Vid beriikning av den tidpunkt da 03 fir avga,
liggs gingtiden enl tdt till den verkliga avgingstiden.

Hur tps skall férfara vid ankomsten till L framgér av § 70: 9—10.
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TAGS GANG
Till § 69
Tags hastighet

I denna paragraf finns ej alla hastighetsuppgifter for tig. Sidana
finns dven i andra paragrafer (tex i § 40—43 och bilagorna) och
i andra SJF (tex SJF 400, bl a om olika fall di kontaktledningen
ir spinningslos).

A. Gemensamma [éreskrifter

Till punkt b. Sth for verksamt dragfordon framgir av dels upp-
gift i fordonet, dels tabellen i tdtboken del A 6ver dragfordons
sth pa olika banstriickor. Den ligsta av dessa hastigheter skall
lokps tillimpa utan order. I fraga om overksamt dragfordon och
ovriga fordon i tig giller bl a § 43.

Cba meddelar de hastigheter, som skall giilla for olika fordon
med hinsyn till banans birférméga (dvs banéverbyggnadens, ban-
underbyggnadens och broarnas birfoérméga). Bde kan faststilla
ligre viirden med hiinsyn till lokala férhdllanden (spérlige, kurv-
férhillanden, underhillsstandard, signal- och siikerhetsanliigg-
ningar, kontaktledning m m). Den hogsta av de hastigheter, som
faststills for olika fordon, dr banans sth, och denna anges i en
tabell i tdtboken del A.

Nir hastighetsnedsédttning behdvs i lutning eller kurva, giller
§ 28, d vs hastighetstavlor och i vissa fall diven orienteringsmiir-
ken skall vara uppsatta.

Till avd a. »Kor varsamts fran huvudsignal ges med tvd grona
fasta sken eller tviA vingar (i regel viixelkurva eller oférreglad
viixel) eller — i friga om infartssignal — med tre grona fasta
sken eller tre vingar (bla infart till avkortad tigvig eller annan
kort tagvig).

Storre hastighet én enl § 69 kan gilla enl linjebeskrivningen,
och ldgre hastighet kan gilla pA grund av hastighetsnedsitining
enl § 28.

Till anm 2. Orsakerna till denna foreskrift dr

1) Om utfartssignal (dvirgsignal) saknas eller dr uppstilld
bortom utfartsvixlarna, dr dessa ofdrreglade.

2) Om endast dvirgsignal enl fig 5 b finns framfér utfartsviix-
larna, ir dessa visserligen forreglade men viixelkurva kan finnas.

3) Om diremot utfartssignal eller dviirgsignal enl fig 5 e—f
finns framfér utfartsvixlarna — foreskriften i anm 2 édr alltsd ej
tillimplig — regleras hastigheten genom den signalbild, som visas.

Andringstryck 8 (29 blad)
Galler from 1 mars 1968

Till § 69

Till § 69: 1
Avgiirande
faktorer fir
tags hastighet

Till § 69: 2
Banans sth

Till § 69: 3—4
Sth i lutning
och kurva

Till § 69: 5
Sth i dvrigt
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Till avd b. Efter »beredd» giiller sth 30 km/tim, tills taget stan-
nat eller »avgdng» getts. Observera dock att sth 40 km/tim (30
km/tim pa smalspir) kan gilla direfter till f6ljd av annan fére-
skrift i mom 5. Exempel: ett genomfartstdg tages in enl § 52,
mom 2 eller 3. Utfartssignal finns ej framfér utfartsviixlarna.
Eftersom sivil infarts- som utfartsviixlarna di ir ofdrreglade, far
hastigheten genom dessa eflter »avgang» ej Overstiga 40 km/tim
(30 km/tim pé smalspAr).

Till avd ¢ och d. Oférreglade vdixlar tillkinnages genom »kor
varsamt» frin huvudsignal eller genom siirskild beteckning i tdt
(tex ) resp »of» i S4). Denna beteckning i tdt innebir att saviil
infarts- som utfartsviixlarna kan vara oférreglade. I friga om den
stricka, pa vilken sth 40 km/tim (30 km/tim pa smalspar) skall
héllas, giller foreskrifterna i avd a, dvs som om infartssignalen
visat »kor varsamt».

Véaxelkurva tillkdnnages genom »kor varsamt» frin huvudsignal
eller frin dvirgsignal enl fig 5 f. Aven »kor» frin infartssignal (ett
gront fast sken eller en vinge) kan dock innebiira ging genom
vixelkurva, nimligen om oférreglade viixlar finns (tex beteck-
ningen ‘i resp »of») eller om detta angetts i linjebeskrivningen.
I sistniimnda fall #dr signalering enl § 28 anordnad.

Enl siiok § 24 kan CSJ medge att ofdrreglade vixlar far finnas
iven pi linjen. Forekomsten av ofirreglade vixlar skall i detta
fall anges i linjebeskrivningen och signalering enl § 28 anordnas.

I en viixel, som ligger i rakspér, avses med vixelkurva det kurv-
spér, som avviker frin rakspéret. [ en vixel, som ligger i kurva,
avses med vixelkurva pa en station det spar, som avviker fran
huvudtagvigen, och pé linjen det spar, som avviker fran tigspéret.

B. Andra tdg dn motorvagnstdg litt Y

Till avd b. Att sth i bromsgrupp P pd normalspir ir
ligre, nidr bromsvikten kommer frin bide P- och G-
bromsar, in nir bromsvikten kommer antingen frin en-
dast P-bromsar eller {rin bide P- och S-bromsar, beror
pa den stora skillnaden mellan & ena sidan S- och P-bromsar
och & andra sidan G-bromsar i friga om tillsittnings- och loss-
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ningstiderna. Niir G-broms mast kopplas in i tig av bromsgrupp P,
far foraren uppgift hirom pd bl 670.17. Denna uppgift innebir
alltsd, att tigets hastighet pd normalspar dr 90 i stiillet for 100
km/tim.

Andringstryck 6 (24 blad)
Galler from 1 januari 1965



Till § 70

Till § 70:1
Tps utkik vid
avging frin
dpl

Till § 70:2
Lokps utkik
under gangen

Till § 70:3
Utvixling av
meddelanden
mellan férare
och bitride

Till § 70:4
FForsignal

Till § 70:5
Tégs tider
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Till § 70

Tagpersonals atgiirder under tigs ging
A. Allmdnt

Nir det finns tvi forare i ett tag, jimstills foraren pa det bakre
fordonet med bitriide, och iiven denne ir alltsd skyldig att hilla
utkik bakit.

Lokps skall ge akt pa taget, bl a for att kunna upptiicka brand,
farlig lastforskjutning, varmgang, éppen utitgiiende sidoddrr pé
fordon for resande, urspaning m m. Detta forutsitter alltsd utkik
bakit. Aven foreskriften att lokps skall ge akt pd signaler,
kriver utkik bakat. Detta dr fallet t ex néir tag passerar personal pa
linjen, ty personalen kan uppticka nigon fara och dirfér ge
stoppsignal.

Utkik bakat halls bist i kurvor, dir man kan fi dverblick dver
tiget. Eftersom tigets bida sidor behover kontrolleras, méaste bi-
tride di och di gi dver till motsatt sida for att halla utkik dérifran.
Kan han ej Iimpligen gora detta (t ex pd grund av utrymmesbrist)
skall foraren och bitriidet komma 6verens om att foraren haller
utkik bakat och bitridet framait.

Nir bitride saknas, maste foraren di och da halla utkik bakat.

Till andra stycket. Av sio formulering framgir, att dessa med-
delanden utviixlas endast mellan férare och bitride pi samma drag-
fordon. Hér avses ej blott signal frin signalinriittning utan fven
signal, som ges med armar, lykta eller annat signalredskap.

Fore avgingen fran varje bevakad station skall férare och bitriide
gora klart for sig och meddela varandra vad som giiller till niista
bevakade station, t ex hastighetsnedsiittningar enl linjebeskriv-
ningen och andra férhallanden enl tdt, vko eller S-order. Dessutom
skall de utvixla meddelanden foére ankomsten till varje plats, dir
nagot sirskilt dr att iaktta, t ex framfor orienteringsmiirke, hastig-
hetstavla m m. Fére ankomsten till en station skall férare och bi-
tride meddela varandra bl a om stationen ir obevakad, om infarts-
signalen skall visa »koér varsamt» och vilket eller vilka tig, som
man skall méta pa stationen.

Sedan infartssignal blivit synlig, maste lokps ha sin huvudsak-
liga uppmirksamhet pa denna, ty signalen kan i en farlig situation
stillas till »stopp».

Om ett lokalgodstag gir fran en dpl 8 min fore avgingstiden enl
tdt, fir det komma till néista dpl 8 4 5, d v s 13 min fére ankomst-
tiden enl tdt. Om ett lokalgodstag gitt 15 min fére tiden, fir det
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komma 20 min for tidigt till niista dpl (t ex station). Andra tig in
lokalgodstiig far anliinda hogst 5 min fére ankomsttiden.

For ett forsenat tig diremot innebir foreskriften, att tiget kan
koéra in all forlorad tid, och dirutéver kan tiget framféras 5 min
fore den tidpunkt, som med hinsyn till de i tdt angivna tiderna
kan anses vara den normala pi banstriickan.

Av linjebeskrivningen framgir, om huvud- eller dviirgsignal for-
reglar viixel, rérlig bro e d pa linjen. Ar signalen blocksignal, har
den dessutom triangelformig mirktavla i stillet for rund.

Nir tig fir medgivande att passera »stopp» frin sidan utfarts-
cller dvirgsignal pd bevakad station, som normalt forreglar vixel
(bro e d) pa linjen, skall tkl ge lokps order (S10).

C. Tdags ankomst till station

Detta mom giller forst sedan »tdg kommer» och »beredd» getts
(nér dessa signaler skall ges).

Detta mom giiller dven, nir »stopp» visas med hjilpsignalmedel
eller niir infartssignalen visar felaktig, otydlig eller ofullstiindig
signalbild eller nér signal uteblir. Infartsdviirgsignal jamstélls mecd
infartssignal.

Nir avstindet mellan stationsgrinsen och yttersta viixeln #r
kortare éin 100 m (anges i linjebeskrivningen), bor taget vid till-
limpning av detta mom stanna ca 100 m utanfor yttersta vixeln.

Vid enkelsparsdrift giller enl § 81:5 andra foreskrifter, nir
station dr obevakad och infartssignal saknas for hogerspéret.

Ett fall di lokps kan ha anledning tro, att tkl ej ir nirvarande
ir nir tps fatt order (S10) att tam ej utviixlats med stationen.

Till avd a och D. Dessa atgérder skall utféras av féraren, néir
denne dr thfh. I sddant fall fir tiget fortsiitta utan avgingssignal.

Till avd c. Anledningen till den liga hastigheten ir, att huvud-
signal pa stationen kan ha stiillts till »stopp» pa grund av att spar
iir ofarbart.

Lokps torde observera § 70: 6, om utfartssignal i kérstiillning enl
linjebeskrivningen forreglar vixel, rorlig bro e d pa linjen.

Detta mom giller oavsett om tps fatt order (S10) om utebliven
tam eller ej.

Detta mom giller oavsett om tps fiatt order (S10) att »Fri genom-

fart» saknas eller ej.

Andringstryck 5 (48 blad)
Galler from 26 maj 1963

Till § 70

Till § 70: 6
Viixel och
rorlig bro
pi linjen

Till § 70: 8
Néar tag
skall stan-
na utanfor
bevakad
eller obe-
vakad sta-
tion

Till § 70: 9
Atgirder
efter stopp
utanfor be-
vakad eller
obevakad
station

Till § 70: 10
Tkl saknas
pia bevakad
station

Till § 70: 11
Utfartssignal
visar ej +kor»
pi obevakad
station
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Till § 71

Siirskilda foreskrifter for banstriickor med linjeblockering

A. Automatisk linjeblockering. Atgdrder efter stopp utanfér eller
pd obevakad station. Fristdende férsignal till blocksignal fel-
aktig

Forarens telefonsignal gir i detta fall in till stationen, om denna | Tin § 71: 1
blivit bevakad, eljest till niista bevakade station. Nir stationen &r g}ttgf"gfgpp
obevakad, har infartssignalen stiillts in fér automatisk piverkan | utanfor

av tigen. Dirfor maste foraren ha medgivande frin tkl pi nista 2%’;5}?&“‘"
station att passera infartssignalen liksom niir det i mom 4 &r friga
om blocksignal. Niir tiget sedan gir till nirmaste viixel, stills in-
fartssignalen for tdg i motsatt rikining automatiskt till »stopp».
Diirefter méaste tagviigsinspektion géras i detta fall liksom eljest
pé station.

Tkl medgivande skall repeteras av {éraren, och repetitionen
skall bekriiftas av tkl med »ritts.

Tag skall stoppas fér denna ordergivning senast pi kontroll-| Till § 71:3

stationen, iiven om tiget ir genomfartstag dir. E‘::it;f;dfm

blocksignal
felaktig
B. Automatisk linjeblockering dr i bruk. Blocksignal visar ej »kér»

Nir en enstaka blocksignal ej kan visa »kor», bor den automa-| Till § 71: 4

tiska linjeblockeringen som regel ej tagas ur bruk. ;“ﬁ%f’;‘t‘;‘.;p
Nir tkl fitt meddelande frin férare, att viss blocksignal (hir f)‘l'f:gsﬁfg_

betecknad Xy U4) ej visar »kdor», skall han normalt vidtaga f5ljan- | nal
de atgirder:

1) I tamboken inféres thgets nummer (hir kallat 04) liksom
numren pi eventuella tdg som befinner sig framfor 04 pA samma
stationsstriicka.

2) T tambokens anmkolumn noteras for 04 »Stopp vid Xy U4s.

3) Det kontrolleras, att riktig korriktning ir instilld.

4a) Om [dregdende tdg (02) redan kommit in till stationen,
och tkl ej kiinner till annat hinder, fir han limna 04 medgivande
att passera Xy U4. I tambokens anmkolumn noteras hirvid fér 04
»Medg passera kl ......» samt férarens signatur,

b) Om féregdende tdg (02) dnnu inte kommit in till stationen,
méste tkl forvissa sig om att 02 limnat blockstriickan efter Xy U4,
innan han ger 04 medgivande att passera Xy U4. Pi banstriicka
utan linjeradio innebir detta, att tkl méste viinta tills 02 kommit
in till stationen. (Undantag: om foraren pd 02 av nigon anledning
ringer upp tkl, eller om mellanliggande obevakad station kan ta
upp bevakningen.) Nir tkl ger 04 tillstind att passera Xy U4, note-

Andringstryck 9 (30 blad)
Galler fr o m 1 januari 1970
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Till§ 71:5
Hur linje-
blockering
tages ur bruk
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ras i tambokens anmkolumn »Medg passera kl ...... » samt fora-
rens signatur.

5) Nir det finns ett flertal blockstriickor mellan Xy U4 och
niista bevakade station, moter det inte nigot hinder att tillimpa
féljande forfaringssiitt, om det innebiir fordelar for thgfoéringen.

Nir tkl ger 04 medgivande all passera Xy U4, kommer han sam-
lidigt 6verens med féraren, att denne skall meddela tkl, d& 04 i
sin helhet passerat blockstrickan efter Xy U4, (Detta innebir si-
ledes att 04 skall stanna vid huvudsignalen som ligger tvd block-
striickor bortom den signal som ej visar »kér», enligt ovanstiende
benimningar vid Xy U8.) Niir tkl fatt besked om att 04 befinner
sig vid Xy U8 och medfir slutsignaler noteras i tambokens anm-
kolumn »Vid Xy U8 Kkl...... » samt forarens signatur. Hirefier
far tkl medge niista tig att passera Xy U4.

I friga om repetering av tkl medgivande se vad ovan sagts till
mom 1.

Observera att detta mom giller diven étergiende palok.

C. Automatisk linjeblockering tages ur bruk

Observera att den automatiska linjeblockeringen far tagas ur
bruk endast om orsaken till felet dr kdnd och forst sedan samrid
skett med bl a suoc. Ordern skall ges av {l.

Niir automatisk linjeblockering skall tagas ur bruk, skall enl § 59
in-anmilan limnas for det tig, som senast gitt medan den auto-
matiska linjeblockeringen var i bruk. In-anmilan innebir bl a kon-
troll av att 01 har slutsignal, niir sidan skall finnas. Denna kon-
troll #r viisentlig, eftersom fordon kan ha gitt loss frin tiget.
Om den station, som skall liimna in-anmilan, ej iakttagit slutsig-
nalerna, misle dessa i stiillet kontrolleras pd lingre bort beliigen
station eller genom samtal med tps.

Niir automatisk linjeblockering tages ur bruk, féranleder delta
flera idindringar, tex i friga om tam, tps koniroll av moten och
order till tps vid enkelspiirsdrift.

Tl bor observera alt order om méten ej enbart avser moten
med extratig. Nya sk konfrollméten kan niimligen uppkomma
iiven om mdéte med visst tig (ordinarie eller extratig) finns angi-
vel i tdt. Om enkelspirsdrift dr anordnad, méste tl beakta, att
S7 skall delges iven siadan ordergivningsstation, som tidigare ej
tillstiillts ordern, déirfor att linjeblockeringen dé var i bruk.

S14 anviindes dels niir tkl tar emot tl order, dels vid ordergiv-
ning till tps. (Nir linjeblockeringen #ter tagits i bruk pad hela
strdclkan skall dock tps ges order pd S11.)
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Som framgar av § 52: 4, anm, ges ingen sidrskild order till lokps
om felaktig utfartssignal pd bevakad station, varifrin tig skall gi
in pA striicka med automatisk linjeblockering ur bruk. P4 S14 far
lokps nimligen generellt tillstind att efter »avging» passera ut-
fartssignal som visar sstopp». »Avgings frian tkl innebir alltsi
iiven, att tiget fir passera utfartssignalen.

En konsekvens av detta dr, att utfartssignalen inte fir anviindas
pi vanligt sidtt vid hinder enl § 74: 3c. Tkl madste i stéllet tilliimpa
de siirskilda foreskrifterna 1 § 74:5.

Observera att sth 90 km/tim giller, oavsett vilken signalbild,
som visas frin blocksignal. Pd blockstriicka, dir vixel eller rorlig
bro normalt férreglas genom blocksignal i korstillning (trekantig
miirktavla), giller dessutom foreskriften i1 § 70: 6.

Anledningen till att sth begriinsats till 90 km/tim ir att den si-
kerhet, som linjeblockeringen innebir, méaste ersittas av personel-
la, frin den normala rutinen avvikande atgirder, tex tam och
kontroll av tAgmdéten.

Det bor i méjligaste mén undvikas att ta linjeblockeringen i
bruk fiére den tidpunkt, som angetts i ordern enligt mom 5. Delta
med hiinsyn till risken att tig, som redan fitt order att linjebloc-
keringen tagits ur bruk, av forbiseende ej ges den for siikerheten
sit viktiga »kontraordern».

Vid tillimpningen av foreskrifterna i mom 8 ir det dirfér av
synnevlig vikt att kontrollstation forvissar sig om vilka order,
som gelts tps pa tég, som beréres av den dndrade ordern.

Andringstryck 9 (30 blad)
Giller fr o m 1januari 1970

Till § 71

Till § 71: 6
Order till tps

Till § 71:7
Sth

Till § 71: 8
Linjeblocke-
ring kan tagas
i bruk tidigare
an beriknat
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Till § 72
Klarering av ankommande tig

A. Gemensamma fireskrifter

Detta mom avser sdvil genomfartstdg som tdg med behovs-
uppehéll och tag med fast uppehdll.

Hir avses dven det fall, di tkl av nigon anledning ej kan ta
in ett tAg pa stationen utan miste lata det std utanfor.

Vid berikning av den tidpunkt, dd tdg normalt skall komma,
liggs gingtiden enl tdt till den verkliga avgingstiden vid nirmast
foregiende bevakade station.

Nir och hur stoppsignal ges till genomfaristdg, som skall stoppas
pa bevakad station, framgar av § 74:2—4.

Till tdg med fast uppehdll eller behovsuppehdll skall stoppsignal
ges, om taget skall gora uppehall. Stoppsignal ges dock ej, nir
U-miirke finns och detta giiller for tiget. Stoppsignal ges ej heller
till thg med fast uppehdll i de fall, som nimns i mom 3 b och c.

Har tag utan sirskild tbfh fast uppehéll eller behovsuppehall pa
annan plats dn bevakad station, far féraren stanna taget pa lampligt
stiille utan stoppsignal.

Eftersom »stopp» skall ges vil synlig for lokps, miste denna sig-
nal till tdg utan bitride i regel ges pa forarens sida eller repeteras
av annan tjinsteman, som #r limpligare placerad. Ser foraren ej
stoppsignal, skall han stanna tiget pa det stille, dir det normalt
brukar stoppas; pa bevakad station dock senast med frimsta delen
vid infartstigviigens slutpunkt. U-mirke bor vid behov siittas upp
for dessa fall.

B. T'dg med fast uppehdll

Till avd c. Det ér énskviirt att fjiirr- och direkigodstag gir finda
till infartstigvigens slutpunkt, fér att dess bakre del om mojligt
skall std hinderfritt. Det skulle dock vara svért for tkl att avpassa
sin stoppsignal med hinsyn hirtill. Diarfor skall dessa tg stanna
utan stoppsignal.

Enl § 14:4 skall foraren ge »fara», om taget gatt for langt.
Ges ¢j denna signal, fir dock tkl eller sirskild tagvigsinspektdr ej
hirav dra den slutsatsen, att tadget stir hinderfritt. Om tagets
frimsta fordon ej stannat hinderfritt, far foraren ej backa taget, ty
sista fordonet kan di komma ut i tdgviigen for annat tig, och tig-
viigsinspektéren kan fore backningen ha kontrollerat, att sista for-
donet stod hinderfritt,

Andringstryck 2 (18 blad)
Giiller fr o m den 1 februari 1960

Till § 72

Till § 72: 1
Tdag har ej
kommit in till
bevakad sta-
tion niir det
viintats

Till § 72: 2
Stoppsignal

Till § 72: 3
Var tig med
fast uppehall
skall stanna
utan stopp-
signal
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Till § 72: 4
sFramit» till
tdg med fast
uppehdll

Till § 72:5
Tag med fast
uppehdll far
passera beva-
kad station

Till § 72: 6

Klarering av
tdg med be-
hovsuppehall

Hir avses ej »framéi», som ges nir infartssignal iir felaktig
(§52:2).

Enl § 5:1 kan tkl ge muntligt medgivande att passera stoppsignal
frin signalinriilining,

Ar fast uppehdall {or ett tig obehdvligt, skall tkl om mojligt om-
besorja order (S11) till taget. Kan si ej ske, tillimpas féreskrifterna
i detta mom.

Innan detta mom tillimpas for tig, som har fast uppehall for
trafikutbyte, miste tkl ha fitt besked av siirskild tbfh, att uppe-
hillet fér taget ér obehdvligt.

Tkl stoppsignal ir avsedd att sitta lokps in i situationen pa
samma sill, som niir infartssignal #r felaktig.

C. Tdg med behovsuppehdll

Huvudprincipen vid klarering av tig med behovsuppehall ir, att
signal ges till féraren sivil fran platsen som fran thfh. Om ena sig-
nalen dr svarsamhets», skall féraren stanna taget, oavsett vilken den
andra signalen dr. Om déiremot ingen av signalerna ar »varsamhet»,
far thget i regel passera platsen. Med »varsamhets» jamstills pastig-
ningsmirke, som #r vint mot taget, muntligt meddelande och signal
fran tbfh eller biljettgranskare i rilsbuss med s k enklangsklocka
(®®®). Med »klart for avgang» jimstills muntligt meddelande och
signal fran tbfh eller biljettgranskare i rilsbuss med enklangs-
klockan (8@®).

Péstigningsmiirke, som bestir av endast en Iyktanordning, kan ej
viindas mot thg, utan i stillet skall det gula fasta skenet tindas
(iven som dagsignal).

P4 olika dpl klareras tig med behovsuppehall pa foljande sitt.

Pd bevakad station. Om uppehéll behévs {6r stationens del —
d v s for att hiimta resande, gods eller vagn — ger tkl svarsamhets,
foraren svarar med »giv akt» och tkl ger »stopp», om taget ej skall
stanna vid U-mirke.

Om uppehéll ej behovs for stationens del, ger tkl alltid »avging»
(alitsi ej »klart for avgdng» som tv och tbfh). Féraren svarar med
»giv aki». Om taget har p-uppehall, avgir féraren utan vidare. Om
tiget har x- eller a-uppehill, blir forarens handlande beroende av
om det i tiget finns resande, gods eller vagn till stationen eller ej.
Ar en forare (t ex pa motorvagnstig) #dven tbfh, kiinner han i regel
till detta. Finns siirskild thfh, rittar sig foraren efter det meddelande
eller den signal, som han fatt fran thfh. Han passerar alltsa stationen
eller stannar — trots avgingssignalen — dir. Har féraren ej fatt
signal eller meddelande av thfh, stannar han taget vid U-mirke,
om sadant giller for tiget, eljest nir tkl ger »stopp». Ger tkl ej
stoppsignal, stannar tiget pa limpligt stille dock senast med friimsta
delen vid infartstigviigens slutpunkt. Nir tiget sedan #r klart att
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avg, skall »klart fér avging» signaleras eller anmiilas enl § 63: 2,
varefter tkl ger ny »avging».

P dpl med tv. Tv ger signal till tig med x- eller p-uppehill men
behover ej gora det till tig med a-uppehall.

Behovs uppehill, vinder tv pastigningsmiirket mot tiget. Finns
ej sidant, ger tv »varsamhet». Sedan foraren svarat med »giv akt»,
stannar han tiget vid U-mirke, om sidant gilller for tiget, eljest
nir tbfh ger »stopp». Ger tbfh ej stoppsignal, stannar tiget pi
limpligt stille. Om sirskild tbfh finns, ger denne direfter »av-
gang»,

Om uppehll ej behdvs for att himta resande, gods eller vagn,
ger tv »klart fér avging», Foraren svarar med »giv akt». Om tiget
har p-uppehill, avgir féraren utan avgangssignal. Om tiget har
x- eller a-uppehéll, handlar foraren pi samma sitt som pi en be-
vakad station. Skall tiget di passera platsen, behovs ej »avging».
Skall tiget gora uppehdll, skall det stanna enl foregiende stycke.
Direfter ges »avging» av thfh, om siirskild sddan finns.

Pd plats utan tkl eller tv. Om det i tiget finns resande, gods eller
vagn till platsen, eller om foraren ej kiinner till detta eller om han
i forvig fatt meddelande, att gods eller vagn skall hiimtas dir,
skall féraren stanna tiget pA samma sitt som pd dpl med tv. Diir-
efter ges »avging» av thfh, om sérskild séddan finns.

Om uppehall ej behévs enl foregiende stycke for tig med x- el-
ler p-uppehall, skall féraren stanna tiget, om pastigningsmirke
ir vint mot taget eller om lokps eller thfh ser pastigande pé plat-
sen. Eljest passeras platsen utan avgingssignal.

Andringstryck 5 (48 blad)
Giller from 26 maj 1963
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Till § 73
Hinder pa hevakad station for tag med fast uppehall

Till § 73: 1 Niér tAg med fast uppehdll tages in pd en station, skall hinder

[platisbinde™  normalt ej finnas i infartstigviigen cller pi kortare aystind in ca

fast uppehdll 100 m bortom dennas slutpunkt dven om tdget brukar stanna
framfér slutpunkten, t ex vid U-mirke.

Hinder kan utgéras av t ex uppstéllt fordon eller pidgdende viix-
ling. Déremot anses slutviixel, som ligger i lige for mdétande tig,
ej vara hinder enl § 73: 1.

Som hinder ridknas ej heller bommar, som inte ér fiallda vid en
viigkorsning pa stationen. Om bommarna vid en viigkorsning bort-
om den plats, dir ett tig brukar stanna, skall fiillas eller ej, innan
tiget tages in, avgors av stf med hinsyn till de lokala férhéllandena
och anges i sipl. Ar avstindet kort, skall regeln vara, att bommar
fills,

For att underritta lokps om hinder enl § 73:1 finns fyra olika
siitt:

»h» i tdt,

order pa S10,

order utanfér stationen,

»tdg kommer» och »beredds».

I alla dessa fyra fall éir sth 30 km/tim. Liigre hastighet kan dock |
anges pa S10 eller i muntlig order.

LEftersom »tig kommer» och »beredd» ej ges framfér station,
varifran tig skall gi in pa banstricka med automatisk linjebloc-
kering i bruk och ej heller framfér vissa andra stationer, miste
order da alltid ges.

Till avd a. »Tag kommer» och »beredd» kan ej godtagas efter-
som sth da ér 30 km/tim,

Till avd b. Den plats, dir tiget brukar stanna, kan vara platsen
for U-mirke, som giller for tiget.

Till avd d. Enl tdtboken del A betyder »h» i tdt, att hinder finns
bortom infartstigviigens slutpunkt. Detta giller fiven om spir for
tiget findras. Finns hinder vid eller fére slutpunkten, méaste alltsi
tiget tagas in efter annan ordergivning eller efter signalering frin

taget.
Finns »h» i tdt, skall detta vara angivet pi stationens tigordning.
Eftersom sidant hinder kan innebira vissa faror — och hastig-

heten blir endast 30 km/tim — skall stf préva behovet hirav fore
varje tdtskifte,
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Till § 74

Hinder pa bevakad station for genomfartstdg och tig
med behovsuppehall

A. Tdg behéver ej stoppas pd bevakad station

Har lokps geit »tdg kommer» och »beredd», fAr hastigheten 6kas,
sedan tkl gett »avging». Diarfor far tkl ej ge »avgings for tidigt.
Skall hastigheten vara lig fiven under utfarten, méiste lokps ges
order hirom.

Eftersom »tig kommer» och sberedd» ej ges framfor station,
varifriin tig skall gi in pa banstricka med automatisk linjeblocke-
ring i bruk och ej heller framfdr vissa andra stationer, maste order
(pa tidigare station eller utanfér stationen) di alltid ges.

B. Tdg skall stoppas pd bevakad station

Hinder kan vara t ex

att tiget méaste stoppas pd stationen pd grund av hinder i tag-
viigen,

att order till tps skall ges pé stationen eller

att niista stationsstriicka ej fr fri.

I de flesta fall far taget gi till infartstiagviigens slutpunkt, t ex
nir motande tdg ej stannat hinderfritt med sin bakre del.

Framfor vissa stationer ges ej »tdg kommer» och »beredd»; se
vad ovan sagts till mom 1.

Observera att tkl vid tillimpning av mom 2—4 skall ge stopp-
signal med signalflagga resp roit sken fran handsignallykta, allts&
diven nir taget fir g till infartstigvigens slutpunkt. Ett undantag
frin denna regel finns dock, niimligen vid tillimpning av mom 4 a.

Till anm. Hir avses de fall, dd utfartssignalen ér placerad si, att
lokps ej i tillriickligt god tid kan se stoppsignal frin denna. Ddec
foreskrift tages in i linjebeskrivningen och i sipl.

Framfor de stationer, som hir avses, ges ej »tdg kommer» och
sheredd». For att undvika tidsédande ordergivning har hir med-
getis vissa undantag,

Till avd a. Till genomfartstg ger tkl i detta fall varken stopp-
signal eller avgingssignal.

Ar hindret av annan art skall mom 2 resp 3 tillimpas, vilket bl a
innebir att tkl alltid skall ge stoppsignal med signalflagga resp rott
sken frin handsignallykta och diirefter avgingssignal.

Andringstryck 9 (30 blad)
Giller fr o m 1 januari 1970

Till § 74

Till § 74:1

Till § 74:2-4

Till § 74:3
Tég far ga
till infarts-

thgviigens
slutpunkt

Till § 74:4
Sarskilda
foreskrifter
for auto-
matisk
linjeblockering
i bruk
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Till § 74 140 och tdg med behovsuppehall SJH 010 (siiok)
Till avd b. Tkl skall efter stoppsignalen ge avgingssignal.
Ar hindret av annan art skall mom 2 resp 3 tillimpas, d v s order
(pa tidigare station eller utanfor stationen) mdiste da alltid ges,
eftersom signaleringen »tig kommer» och »beredd» ej férekommer.
Till§ 74:5 Orsaken till den striinga féreskriften i detta mom iir, att tig
Sarskilda fore- s &
skrifter for som fatt S14, far passera utfartssignal i »stopp» efter »avging»
;;“m‘g;;;;},}i‘mg fran tkl. Vid hinder méste tkl dirfér expediera tiget pa samma
ur bruk sitt som niir utfartssignal saknas.
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ANDRING AV TAGS ORDNINGSFOLJD
Man kan indra ordningsfoljden mellan tvia tig genom
1) att stilla in ett tAg och i stillet anordna eft extratag,
2) att dndra méote,
3) att dndra tigféljden, d vs ordningsféljden mellan tig i sam-
ma riktning.

Till § 76

Rapportering av tagforsening
Till anm. Hir avses i forsta hand de banstriickor, dir ti medgett
att tkl i stillet for tl far dindra tigs ordningsfoljd.

Till § 77

Tagmitesiindring

I foljande tvd exempel betecknar streckad linje forsenat tag.

e S ORYARE
SV e L R
VA T e
/\ \ ¢ /\ \\ C

Andring av méte kan innebiira risker. Det tdg, som ir forsenat
eller mest forsenat (01), skall kvarhéllas pa en tidigare station (N)
in vad tdt anger (F) for att mota det andra taget (02). Detta ir
alltsd en situation, som avviker frin det normala. Dirfor ar det
nodvindigt att genom striinga foreskrifter sikerstilla, att 01 verk-
ligen stannar i N, tills tigen har motts. Huvudprinciperna ir fol-
jande.

Det behévs kontroll av att tkl i N ej handlar fel och avsiinder
01, innan 02 kommit till N. Sadan kontroll ér ordnad genom alt
bade tps pa 01 och tkl pd en annan station ér inkopplade.

Tps pd 01 skall vara insatt i situationen, innan tiget kommer
in till N, si att tps fir beredd att inviinta 02 déir och pa sa sitt kan

m

%‘/IU
-|"|
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Till § 77:2
Order om
moétesind-
ring

Till § 77:4
Atgirder
avtkli N
om 01 icke
finns i N

kontrollera tkl. Detta dstadkommes genom alt tps ges order pa tidi-
gare station, niir detta ir majligt.

Har tps pi 01 ej fatt order, niir 02 skall g ut pa sista stations-
strickan mot N, skall tkl i N ha utfért en Atgiird, som hindrar ho-
nom frén alt avsiinda 01. Att han verkligen gjort detta kontrolleras
av den tkl, som skall ha sklart 02 till N» (tkl F i exempel 1 och
B i exempel 2).

Till avd a. T adressen pA kvo anges N och den tidigare station,
som skall ge kvo till tps pid 01. Ordern lyder i sin enklaste form:
»Tdg 01 skall kvarhdllas i N och déir méla tig 02. Férutvarande
mdlesstation: Fx». Del tig, som skall kvarhillas, nimns alltsd forst.
Namnet pi N skall skrivas ut men fér F anviinds foérkortning.

Till anm. Nir tkl i N far findra méte, skall han underteckna kvo
i stillet for tl,

” Till avd b. Denna féreskrift giller ej om linjeblockering finns i
bruk mellan N och F, ty da skall enl mom 9 kvo ej ges till tps.

Om 01 ej har fast uppehéll pd den ordergivande stationen, skall
taget stoppas for ordergivningen.

I kvo kan ocksé anges, att N skall séinda S8 #iven till station fére
F. Denna station skall di ge S8 till tps pa 02. Kvo skall dock ej
adresseras till denna station, ty om detta gjordes, kunde S8 &ver-
limnas till tps pd 02, innan stationen fatt S8 frin N, vilket medfér
risker. Av samma skiil bor tl ej heller ringa till tkl och férbereda
honom pé att S8 kommer fran N.

Till avd c. Tkl i N torde observera, att han ej ens far skriva ut S8,
férrin han utfort atgirderna enl § 48:5 (bl a stillt infarts- och
utfartssignalerna till »stopp») och tillimpat mom 4 eller 5 i BT,

Till avd a. Denna avd omfattar tva fall: dels nir kvo skall ges
till 01 pa station fore N, dels niir kvo e skall ges till 01, dirfor att
linjeblockering finns i bruk hela striickan mellan N och F (se
mom 9).

Nir kvo ej skall ges till 01 i N, fir 01 tagas in utan vidare i N
utom i ett fall: om 01 #ér genomfartstig eller tig med behovsuppe-
hall i N och 02 ej kommit in dit, giller § 74: 3—4.

Till punkt b 1. Hur 01 skall tagas in i N framgar av foéljande.
Ar 01 genomfartstdg eller tig med behovsuppehall i N, giller
§ 74:3—4 (oavsett om 02 kommit in eller ej), ty tps pa 01 skall ges
kvo i N. Har 01 fast uppehill i N, giller § 74: 3, om 02 ¢j kommit
in (se § 73:2). 1 dessa fall skall alltsd den eller de huvudsignaler,
som framgér av § 74, visa »stopp».

Till punkt b 2. Stoppskylt (paminnelseskiirm) skall anvindas ej
blott enl detta mom utan #ven enl mom 8.

Finns utfartssignal pa stationen, skall stoppskylt anviindas, eljest
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péminnelseskiirm. Miste signal ges med utfartssignal eller med
signalstav eller handsignallykta, sedan stoppskylten (piminnelse-
skiirmen) satts pd, skall skylten (skiirmen) tagas av, nir signalen
ges, och genast direfter ater siittas pa.

Vid dagning eller skymning skall paAminnelseskiirm sitlas pa
béde signalstav och handsignallykta.

Undantaget i denna punkt avser, att linjeblockering finns frén N
men ej dnda fram till F. Finns linjeblockering pa hela strickan
N—TF, giller ej denna avd utan avd a, ly dé skall enl mom 9 kvo ej
ges till 01.

Till punkt b %. Observera att S§ ej ens far skrivas ut — for att
sedan undertecknas av tkl — forriin punkterna 1—3 klarats av!

Till punkt 2. Observera att S8 ej ens far skrivas ut — for att
sedan undertecknas av tkl — férriin tps pa 01 fatt kvo (om sadan
skall ges och undantag enl anm e¢j giiller).

Till anm. Dde fir limna medgivande for sidan utgingsstation
eller station med flera bangirdar, diir det iir nodvindigt att siinda
S8 forst.

Order i kvo eller S8 om spirindring i N giller c¢j, niir lokps
fore N fatt order, att métet iindrats till annan station eller bort-
fallit.

Hur meddelandet frin N skall antecknas pi de bida stationerna
framgar av anvisningarna till {amboken.

Den S8, som ges till tps pa 02, lyder i sin enklaste form: »T'dg
02 skall framyd [rdn F till N och ddr méta tig 01». For F anviinds
forkortning, men namnet paA N skall skrivas ut.

Tps pa 02 skall kontrollera, att S§ iir undertecknad (av Lkl i
N) och bestyrkt (av tkl pa den station, diir tps ges S8).

Liiggs métet dater till F och har kvo eller S§ om motet i N ej
hunnit ges till tps, skall ingen order Sverlimnas till tps.

Ibland bortfaller méte vid motesindring, t ex for 02, om detta
tig skall framga till sin slutstation eller till grinsstation for dub-
belspar. Formuleringen av S§ éindras dock ej av denna anledning,

Mélesdindring, som berér dubbelspdr

Den griinsstation, som niimns i dessa foreskrifter, anges som F
eller N i kvo och S8.

Till mom 11 och 12. Niir 02 enl S8 skall méta 01 pa den griins-
station, dér 02 gir in pa dubbelspiret, har tps pa 02 ingen skyldig-
het till méteskontroll, nir dubbelsparsdrift figer rum. Nir enkel-
sparsdrift anordnats, giller § 81,

Andringstryck 7 (33 blad)
Géller fr o m 1 juli 1966

Till § 77

Till § 77:5
Atgirder
ayv tkli N
om 01 finns
iN

Till § 77:6
Order om
spariindring
iN

Till § 77:8
Atgirder av
tkl som skall
ta emot
sklart 02

till N»

Till § 77:9
Kvo och S8
till tps

Till § 77:10
12
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Till § 78
Tagfoljdsindring m m

Eftersom tps ej kontrollerar tigféljden mellan tig i samma rikt-
ning, ges tps ej order om #ndringar i denna.

Till § 78:1 Tagfbljdsordern lyder i sin enklaste form: »Tdg 01 skall gd efter
L’,‘iji(‘[h'l‘[’f(‘,’,,l,,';' tdg 03 till S». Niir detta anses behdvligt, klargors tigfoljden genom
faljande tilligg: »T'dgfoljden LMl S dr...».

Till § 78:3 Att thgen skall vara likartade innebiir, att bada skall vara t ex
Tagsitisbyte  opmalgodstag eller motorvagnstig. Skulle olikartade tig fa byta
tagsitt, kunde farliga missforstind uppkomma for t ex arbetande
personal och smifordonsforare.
Aven niir tdgen #r likartade, kan hinder mot tigsittsbyte fore-
ligga, vilket framgiir av nedanstiende exempel.

AR
e :

g RE :
i) ,,

Tag 01 #r férsenat och gir efter 03 till C. Tag 03 iir i riitt tid och
kan ga frin C som tag 01. T1 fir emellertid ej ge order om att tigen
01 och 03 skall byta tagsiitt pa striickan C—F. Om han gjorde det,
skulle niimligen tig 02 fi moite med tig 01 tvi ganger (i D med nyut-
rustade 01 och i C med ursprungliga 01), vilket kan leda till all-
varliga missforstind. For att undvika detta maste tl vidta andra
Atgdrder, t ex instiilla tig 01 pa striickan C—F och anordna extratag
for 03 thgsitt i 01 lige. Diremot ir det intet som hindrar att 01 ur-
sprungliga tagsitt framférs frin G i 03 tdt. Vad hiir sagts giller
iven niir tAg nyutrustas utan samband med tagsittsbyte enl denna
paragraf.
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SiH 010 (sdok) Tagfoljdsindring mm, Nyit méte

Till punkt 2. Tkl i B skall se till, att alla order dverlimnats mel-
lan de tva tigens tps, om dessa finns pa stationen. Eljest maste
han ta kontakt med tkl p& ordergivningsstationen och komma
6verens med denne, hur ordergivningen skall ordnas, t ex att tkl i
B skall ge vissa order 1ill det ena eller bida tigen.

Till § 79

Nytt mote

Denna paragraf ir aktuell i flera olika situationer. Den vanli-
gaste framgar av foljande tvi exempel.

12 13 14 15 12 13 14 15
Y c H
\3 [\ %"/ i‘a 2 /
\ \
Nl o J \ A J
\ 8/
\ K \. K

Fxd Ex 2

Exempel 1. 1 tdt for 04 dr mote med 03 ej angivet, eniir tids-
mellanrummet mellan tigen i K dr mer én en timme. Pd grund av
att 03 dr forsenat (streckad linje), far 04 mdéte med 03 i K. Tps
pa 04 fir S9 att mota 03 i K. (Tps pa 03 far diremot ej nigon
order.)

Exempel 2 visar en liknande situation, men 03 ir hiir si for-
senat, att thgen skall motas i J. Tps pd 04 fir enl § 79 order péa
S9 att mota 03 i K. Direfter éindras motet till J enl § 77, varigenom
tps p& 04 far S8 att framgd till J for att méta 03. Principen ir
alltsd, att tps forst skall ha order att mota ett visst thg, innan tps
fir order ait framgd for att mota detta tig. Diremot har man ej
samma fordran, niir tps far kvo. Darfor far tps pa 03 endast kvo
om motet i J, och detta giiller oavsett om 04 ir ett ordinarie tig
eller ett extratig, som gar enl tdt i tdtboken eller enl S4 (03 far
alltsd ej ndgon order om att extratiget 04 gir).

Andringstryck 7 (33 blad)
Galler fr o m 1 juli 1966

5 Tl § 78-79



Till § 79

146 Nytt mote SJH 010 (sédok)

Foljande tva exempel avser banstriicka med linjeblockering i
bruk (den inramade delen K—DM).

12 13 14 15 12 13 14 15
T ! x W :
YT ¥E.)
7 A gt LA A Lo A v‘ K ‘»‘n SN Y t‘\ia‘av.. YA v.v.v% K
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Ex 3 Ex 4

I exempel 3 finns i tdt {6r 04 inramat moéte med 03 i L, dér tids-
mellanrummet dr mindre éin en timme. Diiremot finns ej nigot icke
inramat mote i K, eftersom tidsmellanrummet déir ir mer &dn en
timme. Om 03 blir foérsenat enl exemplet, skall § 79 tilliimpas i
friga om métet for 04 i K.

I exempel 4 finns i tdt fér 04 inramat mote med 03 i M. Déremot
finns ej nagot icke inramat mote i K, eftersom fidsmellanrummet
didr dr mer dn en timme. Om 03 blir férsenat och gir enl den
streckade linjen, liggs motet fran M till L, men tps pd 03 och 04
far ingen order hirom. Eftersom tidsmellanrummet mellan tigen
i K blir mindre in en timme, skall § 79 tillimpas for 04.

Aven om det varit dubbelspdr mellan K och M i exempel 3 och 4,
skulle § 79 ha tillimpats for 04 i friga om motet med 03 1 K.



SJH 010 (siok) Enkelsparsdrift 147 Till § 81

ENKELSPARSDRIFT
Till § 81
Enkelsparsdrift
A. Gemensamma foreskrifter

Enkelsparsdrift foranleder flera findringar i det normala forfa-

| ringssiittet, t ex i friga om tam. Den féranleder dven underrittelser
till arbetande personal, B- och C-fordonsférare, viigvakter m fl.
I det féljande hinvisas till bl a nedanstfiende tvd figurer.

A B T
A ECELN

Fig 1 \E EE=EE==: \q‘;
==

=t

-

\

VAR T
/
-
ey
IFAV R

Enkelsparsdrift E—C pd nedspdret under tid, som anges genom
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Andringstryck 5 (48 blad)
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Till § 81

Till § 81: 1
T1 order om
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Till § 81: 2
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om tigs
ordnings-
foljd

Till § 81: 4
Kvittering
ay S7m m

148 Enkelsparsdrift SJH 010 (siok)

I friga om tl order enl S7 giiller foljande (se iiven avd B).

Enkelspirsdriften anges birja med det forsta tiget pd hogerspar
(02 i fig 1 och 08 i fig 2). Den anges sluta med det sista tiget pa
hégerspar (06 i fig 1 och 012 i fig 2), om den ej skall pigd »tills
vidares».

Griinsstationerna anges i ritt ordning fér tig pd hogerspir.

Thgens ordningsféljd anges pd nedannimnda sitt.

Vid enkelsparsdrift éver endast en stationsstriicka anges ord-
ningsfoljden antingen genom hinvisning till den tabell for enkel-
sparsdrift, som finns i tdtboken del B, eller genom upprikning i
tidsfoljd av tagen.

Vid enkelsparsdrift éver flera intilliggande stationsstriickor an-
ges ordningsfoljden

a) om endast en S7 utfiirdas fér hela banstriickan med enkel-
sparsdrift: alltid genom upprékning;

b) om en S7 utfiirdas for varje stationsstriicka: antingen genom
hiinvisning till tabellen eller genom upprikning. Hanvisning till
tabellen bor dock goras endast niir ingen tvekan kan uppsta i friga
om tigens inbordes ordningsféljd.

Vid uppriikkning tar tl med ordinarie tig och de extratig, som
dr anordnade, nir S7 utfirdas. Extratig anges utan »e» efter tig-
numret.

Giller S7 t o m visst tig (06) och anordnas extratig efter 06
eller liggs tig pA grund av forsening — oavsett om S7 giiller detta
tag eller ej — efter 06, skall séirskild enkelsparsdrift anordnas {or
extratiget (det férsenade tiget), om detta skall gi pa hogerspar.

Den sirskilda ordern lyder: »Tdg 05 skall under enkelspdrsdrift
E—C pd nedspdret den ... (natten mot den...) gd mellan tigen
02 och 04».

Nir sirskild order av tl ej behovs, déirfor att extratigs tdt finns
i tdtboken del B och silunda iiven i tabellen for enkelsparsdrift,
anger tl i S5, att tiget skall gd under den tidigare anordnade enkel-
sparsdriften.

Hinder kan vara, t ex att B-fordonsforare ej underrittats om en-
kelsparsdriften. Har diremot véagvakt eller annan vakt ej under-
riittats, dr detta ej hinder utan lokps pa tag pd hogerspir skall da
ges order (S10 eller S7).

Nir tkl fatt S7, skall han snarast fora in denna i tklboken. Forst
diéirefter far han kvittera S7. Kvitteringen tillgir si, att tkl antingen
liser upp S7 eller siinder en av honom undertecknad avskrift av
denna till tl



Str 110. Spectr 1 Enkelsparsdrift

Om viigskyddsanordning vid viigkorsning ej fungerar for tig pa
hogerspar — anges i linjebeskrivningen — giiller § 26: 1. Tkl pa
den griinsstation till varje stationsstriicka, varifrin tig gir ut pa
hégerspir, miste anmoda bm att ordna bevakning enl § 26:1 och
ombesorja order till lokps pa tig, som gir pi hogerspir (S7 eller
S10 tills bevakning ordnats, dérefter S7 eller S11),

T1 order lyder i fig 2:
fr o m tag 014».

Observera § 34: 2, om B-fordonsférare ej kan underriittas om att
dubbelsparsdrift aterupptages, och § 34: 6, om vigvakt eller annan
vakt ej kan underriittas.

»Dubbelspdarsdriften skall dterupplagas

B. Bansirdcka, ddr linjeblockering saknas eller dr ur bruk

S7 kan ges tps i avskrift eller — niir ordningsféljden angetts ge-
nom uppriikning — i utdrag. Avskrift och utdrag skall bestyrkas
av tkl.

Nir tdgen pa S7 riknats upp, behover ordern till ett tag (02)
uppta endast 02 och det tig, som niirmast fore 02 gar i motsatt
riktning pa hela striickan (01) — dven om 01 gir fére enkelspirs-
driften — och dessutom tag mellan 01 och 02. I fig 3 nedan anges

i ordern till 08 foljande tig: 05 — om detla tig gar, eljest 03 — samt
04, 06 och 08.
’.r' ‘t‘ ‘\‘ ’:‘ = i > A
e =Y e
B x b / 7 B

Fig 3. Enkelspérsdrift B—A pd nedspdret

Tps skyldighet att kontrollera méte under enkelspirsdrift klar-
gors hiir med foljande exempel fran fig 3 i mom 7. Tag 08 har méte i
B med tig 05, om detta gir, eljest med tig 03. Alt tigen 04 och
06, som gar fore tig 08, har samma méte, inverkar ej. Detta giller
dven om det dr mer dn en timme mellan 05 (eller 03) och 08 i B,
ty »timregeln» enl séiok § 36:1 tillimpas ej. Tps pd 08 fir ej order
om motet med 05 (eller 03), om mdotet framgir av S7.

Vid upprikning giller dessutom féljande. Nar S7 avser flera sta-
tionsstriickor i f61jd, mots tigen pd griinsstationerna till den striicka,
som enkelspirsdriften omfattar. (I fig 2 mots 013 och 012 i C,
om ordningsfiljden dr »012, 013» men i II, om den iir »013, 012».)
I 87 far moéte pa mellanstation anges endast nér tig gir pa enbart
en del av striickan, (I fig 2 méter salunda 013 i D 010, om tl pa

Andringstryck 4 (28 blad)
Galler fr o m den 1 september 1961
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150 Enkelsparsdrift Str 110. Spectr 1

S7 angett foljande ordning: »010 till D, 013».) Om tig eljest skall
motas pd mellanstation, miste detta bestimmas genom iindring av
ordningsfoljden enl § 77. (Om upprikningen i fig 2 anger »013,
012» och tl vill indra motet till D, skall han siinda kvo enl § 77.)
Féljande forfaringssiitt far alltsi ej tillimpas: »013 C—D, 012 E—C,
013 D—L».

Vid uppriikning tages pa S7 alltid med #ven det sista tig, som
fdre enkelspirsdriften gir pa det spir och Gver hela den striicka,
som upplats for enkelsparsdriften (i fig 1 thg 01; i fig 2 tig 011).
Dessutom anges tig, som direfter men fore enkelspirsdriften gar pa
spéret ifriga men pa enbart en del av niimnda striicka (i fig 1: »03
till D»). Detta édr nédviindigt, f6r att tps pa enkelspérsdriftens {érsta
tig skall kunna kontrollera méte enl detta mom. I detta fall tillim-
pas ej »timregeln» enl siiok § 36: 1.

Till forsta stycket. 1 1 siirskilda order enl mom 2 anges enl fig 1:
»Tdg 05 skall mdta 02 i C. T'dgen 04 och 06 skall mdéta 05 i E».

S9 skall ges till tps pa sivil 05 som 04 och 06.

Till andra stycket. Hir avses de fall i mom 2 niir extratig, vars
tdt finns i tdtboken, anordnas sedan S7 utfiirdats och hiinvisning
gjorts till tabellen i tdtboken.

Till tredje styckel. Anordnas enkelspirsdrift { o m visst ldg, anges
pid S7 méte for det tig, som efter enkelsparsdriften férst avgar frin
griinsstation eller annan station, om méte ej redan #gt rum pa
tidigare station. Detta giiller bide vid hiinvisning till tabellen och
vid upprikning. (I fig 1 anges: »Tag 07 skall méta tig 06 i D».
Diiremot anges ej mote for 09 med 06 i C, eniir de méts i B. I fig 2
anges: »Tdg 015 skall mdta tig 012 i D». Diiremot anges ej méte for
017 med 012 i C, eniir tidsmellanrummet &verstiger en timme.)

Har enkelspirsdrift varit anordnad tills vidare, kompletterar
tl sin order enl mom 6 med uppgift om mote enl niirmast fore-
giende stycke,

Foljande exempel avser méten, niiv enkelspérsdrift anordnats for

elt tag.
Vi A
\/ 1/ 4| B
R
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Fig 4. Enkelspérsdrift C—B pd nedspdret f6r 02
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Fig 4. Tps pid 01 (= forsta tiget efter enkelsparsdriften) ges ||
order (S9) om méte med 02 i B. Om 02 blir férsenat och matet ||
laggs till C, far tps pi 02 kvo och tps pa 01 fir S8. Om 01 ej hun-
nit fi S9 om matet i B, skall ingen order ges till tps pa 01.

A
\
|
\ B
\ ¥\
C

Wews ||

Fig 5. Enkelsparsdrift C—B pd nedspdret f6r 02

Fig 5. Tps pa 02 skall kontrollera métet med 03 i C. Om 03
blir férsenat och métet liggs till B, far tps pd 03 kvo och tps pé
02 far S8. Direfter skall 02 kontrollera métet med 01 i C. Har ta-
gens ordningsf6ljd bestimts genom hinvisning till tabellen, be-
hévs ingen order till 02 om kontroll ayv métet med 01 i C, ty detta
framgir av tabellen. Har ordningsféljden bestiimts genom upprik-
ning, skall diremot t1 ombesérja, att tps pi 02 ges order (S9) om
motet med 01 i C, ty da ir 01 ej med i uppriikningen.

A

e /1,
s
e

FFig 6. Enkelspirsdrift C—B pd nedspdret for 02

Fig. 6. Om tag 01 blir férsenat och liggs efter 03, skall t1 om-
besdrja, att tps pa 02 ges order (S9) om méte med 01 i C. Detta
giller oavsett om ordningsféljden bestimts genom hiinvisning till
tabellen eller genom uppriikning.

Kndringsiryck 5 (48 blad)
5—312242 Giller from 26 maj 1963
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152 Enkelsparsdrift SJH 010 (siiok)

| C. Banslricka, dir linjeblockering dr i bruk

Pa S7, som odverlimnas till tps, behdver tigens ordningsloljd cj
anges, eftersom ips ej skall kontrollera méten.



Hjilpfordon behévs. Fordon limnas kvar
SJH 010 (sdok) pa linjen 153 Till § 83

TAGMISSODEN OCH TILLBUD DARTILL
Till § 83

Hijilpfordon behovs. Fordon frin tig maste limnas kvar
pa linjen

A. Gemensamma féreskrifter

Det kan hiir vara friga om urspéring, kollision, lokfel, behov av Till § 83:1
paskjutning fran plats pa linjen e d. Hjilpfordon kan utgdras av Tps atpdrder
t ex ensamt dragfordon eller dragfordon med hjilpvagn, kranvagn
eller vagn for resandeutvixling (SJF 016).

Nir det intriffat en jirnvigsolycka, som inte foranleder dtgirder
enligt § 83, skall tbfh (tsm) snarast underritta littast antriffbara
tkl.

Till punkt 1. Tva tigspar bredvid varandra pa linjen ér ej alltid
dubbelspar utan kan vara tvi parallella enkelspir. Om ett tig spé-
rat ur och fordon eller nedfallen last kommit in pa det andra spé-
ret, ir faran stdrst dir, eftersom tig nir som helst kan komma pa
detta spér.

Som framgir av siiok § 9 finns p& dragfordonen kontaktdon,
signalfacklor och bansignaltavlor, avsedda att anviindas enl fore-
skrifterna i § 83.

Nir kontaktdonet anbringas pA bada rilerna, kortsluts spérled-
ningen for blockstriickan och den blocksignal, som giller fér in-
fart pd denna, gir till »stopp».

Signalfacklan (brinntid ca 8 min) #ir avsedd dels som ett kom-
plement till kontaktdonet (ett thg pad bredvidliggande spir kan
redan ha passerat den sista blocksignalen fore hindret), dels
som stoppsignal, niir bredvidliggande spir saknar spirledning
for automatisk linjeblockering eller niir denna dr ur bruk. Signal-
facklan tinds enl anvisningar pa facklan. Med hiinsyn till att
facklan miste kunna tindas utan dréjsmal, bor lokps da och da stu-
dera anvisningarna. Facklan bér efter antindningen helst stickas
ned i marken eller — om detta inte fir mojligt — liiggas mot ena
rilen si, att den pekar snett uppat.

Lokps bor alltid medféra signalfackla och — pé linje, dér bred-
vidliggande spar har spirledning fér automatisk linjeblockering —
kontaktdon vid undersékning, som ir féranledd av att tiget stan-
nat av okind anledning.

Till punkt 2. Bansignaltavlorna skall i detta fall siittas upp for
att férhindra att hjilpbehdvande tdg eller kvarlimnade fordon
kors pa av hjilpfordon.

Andringstryck 8 (29 blad)
Giller from 1 mars 1968
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Hjdlpfordon behévs. Fordon limnas kvar
154 p4 linjen SJH 010 (sdok)

Till punkt 5. Vilka atgirder som skall vidtagas, niir kolli med
radioaktiva varor skadats, framgir av SJF 621. Foreskrifterna
dir innebir bla, att det berérda omridet s snart som mojligt
skall avspérras och utmirkas med anslag. Innan anvisningar er-
hillits fran sakkunnig person, fir ingen ta befattning med skadat
kolli eller uppehilla sig inom avspiirrat omrade. Forekomsten av
radioaktiva varor far dock inte hindra Atgiirder for att ridda
miinniskor och bekiimpa eldsvador.

B. Hjilpfordon behévs

Till forsta stycket. S13 skall alltid medféras av tbfh — &ven av
férare, som #r tbfh.

Det dr alltid fbfh sjalv, som skall begira hjilpfordon. Nigon
annan — tex forare, som ej dr tbfh, eller bitriide — far alltsi ej
gora detta, ej ens om thfh skulle ge order hirom. Thfh far begiira
hjilpfordon, innan stoppsignalering ordnats. Féreskriven signa-
lering pa bredvidliggande spar fir dock under inga forhillanden
forsenas genom begiran om hjilpfordon.

Tbfh skall ha fyllt i punkterna 1—3 pa S$13, innan han ringer
och begiir hjilpfordon. Diirvid uppges bla om skadat eller ur-
spérat fordon &r lastat med brandfarlig viitska, explosiv eller
radioaktiv vara. Detsamma giiller lastad gasvagn, varvid éiven gods-
slaget — tex klor — uppges. Om radioaktiv vara skadats, anges
dven alla uppgifter pid godsets varningsetikett. Upplysningar om
fordon, som medfor »farligt gods», ir nimligen av vikt, nir det
giller frigan om vilka hjélporgan, som skall tillkallas, t ex brand-
kir eller den siirskilda hjilpgrupp, vars uppgift ir att ta hand om
skadade klorvagnar. Har oljelickage av stérre omfattning konsta-
terats, skall dven detta uppges.

Tbfh skall ringa till lattast antriffbara station, dven om annan
bevakad station finns nirmare.

Till tredje stycket. Det har hiint att férare, som varit thfh, vid
lokfel begiirt nytt lok (= hjilpfordon) men direfter avhjilpt felet
och fortsatt firden utan medgivande, varvid taget kolliderat med
hjilpfordonet.

Ar den station, dir hjilpfordon begiirts, ej griinsstation fér sta-
tionsstriickan, skall tkl vidarebefordra tbfh begiiran till ena griins-
stationen och uppmana tkl pi denna att anmila hinder.

Tkl pad griinsstationerna torde observera, att i hinderanmilan
inghr dven stoppsignalering enl § 60: 2.

Det dr viktigt, att det hjilpbehévande tigets plats noga anges pa
S1 for att undvika kollision mellan hjilpfordon och taget. Fér att




Hjilpfordon behdévs. Fordon limnas kvar
SJH 010 (séiok) pa linjen 154a

6ka sikten bor pd vut, varom det hir dr friga, det vita skenet enl
§ 17 visas frin lykta (lyktor) av stralkastartyp.

Observera, att fiven bortférandet av det hjilpbehévande tigsiittet
skall ske i form av vut.

C. Fordon frdn {dg mdste ldmnas kvar pd linjen

Hir &syftas ej de fall, dA fordon planenligt skall kopplas av frin
tag, t ex pé sidospéar pa lastplats.

Finns i tAget endast lokps &r det intet som hindrar att féraren
beordrar bitriddet att stanna kvar och bevaka de kvarlimnade
vagnarna.

Finns ej tillriickligt antal handbromsar, maste hjilpfordon be-
giras.

Anledningen till att thget ej fAr gd in pi nista station, forriin tkl
underriittats att fordon limnats kvar pa linjen, ér att tkl eljest av
misstag kunde limna in-anmiilan for taget eller avsiinda ett métan-
de tig. Har det sista fordonet i motorvagnstig fasta slutsignallyk-
tor, maste féraren se till att dessa ar slickta.

Anviindes téigloket for att inféra de kvarlimnade fordonen,
skall det betraktas som hjilpfordon och foreskrifterna for vut
tillimpas.

Andringstryck 8 (29 blad)
Galler from 1 mars 1968
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SJH 010 (séok) Backning av tag pd linjen 155

Till § 84

Backning av tig pa linjen

Med backning avses nir tag tillfilligt gdr i onormal rilktning,
d v s med féraren sist i rorelseriktningen (oavsett var dragfor-
donet finns i taget).

Anledningen till att tdg i de tvd sist nimnda fallen ej fir backa
hur lingt som helst ér, att signalgivare di ej behover finnas pé
tigets frimsta fordon eller fore téiget och att det ej dr sikert, att
lokps har tillfredsstillande sikt eller kan t ex hora explosion frin
knalldosa.

Bdisp efter tig kan vara anordnad for avkoppling av fordon
fran taget eller for annat findamél. I bada fallen skall tps ha fatt
I S10 (om order ej finns i tdt).

Forare méste rakna med att fara kan foreligga, t ex vid rorliga
broar, vid broar for badde jirnvigs- och landsviigstrafik och vid
tunnlar, snogallerier, bergskiirningar eller broar, dir utrymmet
for arbetande personal utanfér spéret éir begrinsat.

Tkl kan kinna till hinder av olika slag, t ex B-fordon.

Nir tig under sin rorelse i normal riktning passerat en block-
signal, friges den bakomliggande blockstrickan for ett efterféljan-
de tig. Diarfor dr det stor risk {or sammanstétning, om det forsta
taget backar med néigon del f6rbi signalen.

Om viigskyddsanordning vid viigkorsning ej spirrar viigtrafiken,
giller § 70: 7.

Till sista stycket, Foraren kan anmoda t ex sdrskild thfh eller
bitriide att vara signalgivare. Saknas bade thfh och bitrdde, skall
foraren tillimpa § 83 (stoppsignalera och antingen begira hjilp-
fordon eller limna kvar fordon pa linjen).

Signalgivaren kan stoppa tiget genom att 6ppna kopplingskran,
om stoppsignal ej ses av lokps.

Andringstryck 5 (48 blad)
Galler from 26 maj 1963

Till § 8%

Till § 84: 1
For vilka
findamal
tig far
backa

Till § 84: 2
Nir tag ej
far backa

Till § 84: 3
Medgivan-
de till back-
ning

Till § 84: 4
Hur back-
ningen
skall ske



Till § 85

Till § 85: 1
Tags stoppan-
de vid fara

Till § 85: 5
Avsyning av
banan genom
tkl forsorg

Till § 85: 6
Fel pa eldrift-
ledningar

156 Atgiirder vid fara SJH 010 (séok)

Till § 85

Atgiirder vid fara

Som framgéir av SJF 511 nodfriankopplas kontaktledningen ge-
nom att

1) nddstoppknappen trycks in och halls intryckt under 5 sek
och

2) nodfriankoppling omedelbart diirefter begiirs per telefon hos
driftcentralen.

Anledningen till att driftcentralen skall ringas upp ér dels att
ledningen eljest ater fir kopplas in, dels att nédstopputrustningen
kan vara ur drift (meddelande hiirom siinds ej till stationerna).

Hur lokps skall férfara, niir kontaktledningen blir spinningslos,
framgar av SJIF 400.

Nir noédfrankoppling e¢j kan anviindas, maste tkl tillgripa tele-
fonalarmering. For att tkl — t ex en vikarie eller en tkl, som dr ny
pa stationen — snabbt skall kunna se vart han kan ringa, skall i
siapl finnas utdrag ur en av ti upprittad plan hardver.

Denna foreskrift innebiir, att tkl hos bm skall begira avsyning
av linjen och att han skall ombesirja avsyning pi egen station
och vid behov pa andra bevakade stationer.

Alla tag skall ges order, tills banan avsynats. Itt nedfallet fére-
mal (t ex buffert, som fastnat i en sliper) kan ligga si, att det iir
hinderfritt for elf tig men ej for ett annat. Foreméilet kan ocksit
indra lige, nir ett tdg passerar. Fordon med hjulplatta kan ha
orsakat rilsbrott, som kan forviirras av efterféljande tig eller bli
farligt for vissa tag.

Avsyning skall i detta fall utféras av personal, som tillhor elek-
troavdelningen och utsetts av forestindaren {6r drifteentralen.





