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SAKERHETSFORESKRIFTER

ALLMANNA FORESKRIFTER
Till § 20

Fireskrifternas tilliimpning m m

Riskerna vid jirnvégstrafik beror bl a pa rorelseenergin (den sk
levande kraften). Denna varierar med tigvikten och hastigheten.
Om tagvikten fordubblas, blir ocksa roérelseenergin dubbelt s stor.
Om hastigheten férdubblas, blir rérelseenergin fyra ginger sa stor.
Eftersom tgens vikt och hastighet under arens lopp o6kats, har
dven riskerna blivit stérre.

Sikerhetsforeskrifterna grundas pd ménga ars erfarenheter och
har utformats efter noggranna 6verviaganden. Naturligtvis skall
man om mojligt utfora sikerhetsitgirder i s god tid, att tig inte
forsenas. Men har man kommit i den situationen, att man méste
viilja mellan sikerheten och tidsvinsten, si giller alltid: sdkerheten
forst, tidsvinsten sedan.

Nir det foreskrivs, att viss tjansteman skall utféra en Aatgird,
méiste han gora det sjilv (i frdga om tkl och tklbitride se dock
§ 47:1). Om tex forare skall ringa till tkl, fAr han alltsi ej be-
ordra bitrddet till telefonen. Om det diremot star, att han skall
»ombesérja» en Atgiird, dr det ej nodvindigt, att han utfér den
sjidlv. Han kan i stéillet beordra annan tjinsteman till detta. Huvud-
saken ir, att han ser till att &tgirden blir utford.

Erfarenheten visar, att sikerhetens virsta fiende, slentrianen,
bist forebyggs genom inspektion och kontroll. Hir avses kontroll
av ej blott att bocker m m forts ritt utan framfor allt att den
16pande tjinsten utfors enl foreskrifterna. Férutom av sf, stf, lokstf
och avdelningsforestindare Overvakas sikerhetstjinsten av sir-
skilda inspektorer, instruktionsforare m fl.

Nir det t ex dr tveksamt, om ett sméifordon skall g som A- eller
B-fordon, skall foreskrifterna for A-fordon tillimpas.

De undantag, som medgetts av styrelsen, skall i regel anges i tdt-
boken del A men vissa av dem i del B. De undantag, som medgetts
av sf, skall meddelas styrelsen, som ocksd skall tillstillas de sek-
tionsorder, som ror siikerhetstjinsten.

Till § 20:1

Till § 20:3

Till § 20:5



Till § 21

Till § 21:1

Till § 21: 2

Tl §21: 3

Till § 21: 4

36 Samtal Str 110. Spectr 1

Till § 21

Samtal

Det iir nédviindigt, att order och meddelanden gors kortfattade,
fullt klara och entydiga.

Flera olyckor har orsakats av missuppfattningar. Foljande &r
ett exempel pA detta. Thfh frigade tkl ungefir: »Ar dom sena i
dag?» Tbfh avsiig ett motestdg, men tkl trodde, att tbfh menade
ett annat tdg och svarade ungefir: »Nej, dom ar inne». D& gav
thfh »klart f6r avging» och tkl »avging». Det blev kollision pé
linjen med tvd d6dade och ett 30-tal skadade personer.

Tag for vana att alltid sdga tignumret, iven om det ibland kan
verka onodigt! Anvind i siikerhetstjinst ej heller namn pi tag,
t ex »Skdningen» och »Nordpilen», ty dessa tdg har samma namn
i bAda riktningarna, och detta kan vélla missférstind.

Namn eller signatur skall uppges édven vid telefonering inom en
dpl.
Anvisningar {6r telefonering fran linjen finns i tdtboken del A.

Meddelande bér skrivas ned, innan det siinds. Hirigenom far
man tillfille tinka igenom innehallet tvd ginger (vid nedskriv-
ningen och vid telefoneringen), varigenom risken fér fel blir
mindre.

Bide avsiindare och mottagare kan begiira repetering av med-
delande.

Nir ett telefonmeddelande repeterats rikligt, slutar avsiindaren
samtalet med »riitt».

Vid telefonsamtal till flera stationer samtidigt skall den station,
som ligger lingst bort, repetera. Sedan de ovriga stationerna vid
repetitionen overtygat sig om att de uppfattat meddelandet ritt,
erkiinner de detta genom att i ordning frdn den lingst bort beligna
stalionen nimna stationens namn och mottagarens signatur. Har
nigon station ej uppfattat repetitionen, skall denna station sjilv
repetera, dock forst sedan de dvriga stationerna erkint mottagandet.

Nir order, som ror sikerhetstjinsten, sinds med fjdrrskrift, skall
namn pa dpl vara utskrivet i ordertexten, om det e¢j framgér av
S-blanketten, att signatur fir anviindas. Den tjinsteman pa tele-
gramexpedition, som siinder ordern, skall under rubriken »kolls
repetera varje siffra och svirforstéeligt ord. Den tjinsteman pi
telegramexpedition, som lar emot ordern, skall kontrollera, att
uppgifterna under denna rubrik stiimmer med motsvarande upp-
gifter i texten.
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Till § 22

Klocka och tidtabellshok m m

Ti foreskriver, hur man pd stationerna dagligen skall kontrol-
lera, att stationens klockor visar riitt tid. Gjord kontroll antecknas
i tklboken.

Viss av ti bestimd tl skall sju dagar fore foérsta giltighetsdagen
for ny tdtbok eller fér éndringstryck till denna kontrollera, att
kvitto inkommit frin alla kvitteringsskyldiga adressater.

From ett dndringstrycks forsta giltighetsdag skall all tps ha
dndringstrycket, och detta behdver ej kontrolleras av tex tkl
Lokps och tbfh ir skyldiga att varje dag, niir tjinstgéringen borjar
pa hemstationen, ta del av ordertavlan och orderpirmen.

Stf och lokstf skall ombesorja kontroll av att de tdthdcker, som
finns p& stationen (lokstationen) — tex for utlning till vikarie-
rande tps — ir ordentligt kompletterade.

Vid tdtskifte skall ordinarie tdg och de extratig, vars tdt finns
i tdtboken del B, av stationerna féras upp p& tdgordningen. Nir
ett dndringstryck till tdtboken del B utkommer, skall tdgordningen
om behovligt dndras. Vid bada dessa tillfiillen skall stf lata granska
tdgordningarna, dven de som utarbetas pd stationen fér under-
lydande dpl och vakter.

Komplett tdtbok, tigordning eller grafisk tdt skall i behovligt
antal finnas pa de dpl och hos den personal i sikerhetstjinst, som
framgir av foljande sammanstiillning, och dessutom hos den per-
sonal, som sf foreskriver.

(ej tig- och
vigvakter)

Tdtbok
Tagordning Grafisk tdt
del A del B
stationer stationer stationer stationer
tps tps den personal pa personal vidban-,
. storre stationer, elektro-, signal-
gﬁ;ff::il ‘;g:,?ln - bm som stf foreskriver | och teleavdel-
’ = ] . .
och teleavdel- driftcentraler bemannade last- E:}Z%':]r:]?n enl st
ningarna: enl sf | (ej tig- och platser och g
bedémning vigvakter) héliplatser?) (ej tdg- och
vigvakter)

viigvakt pd obe-
vakadc stationer?)
andra viigvakter
pd linjen?)

1) Uppriittas och hills komplett av stf pd den station, som ti foreskrivit.
) Upprittas och hdlls komplett av sti.
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FORDRINGARPA OBEVAKAD STATIONM M.
UPPLAG. VAGKORSNINGAR

Till § 24

Fordringar pa obevakad station, lasiplats och roérlig bro
Till férsta slyckel. Fordringarna iir i huvudsak féljande.

Pa alla platser skall sidospir, som ansluter till tagsparet, vara
avstiingt genom skyddsviixel eller spirspiirr (eventuellt vridbar
spiirrbom), si att fordon ej kan komma in i tagspéret.

PA station, som skall liimmnas obevakad fér tag, skall varje viixel
i thgsparet och varje viixel (sparspiirr, spirrbom), som skyddar
detta, kunna forreglas. Dessutom skall de kunna lidsas i riit lige
genom tagviigslisning (for att de cj skall kunna friges for omligg-
ning enbart genom att huvudsignal stiills till »stopp»). Styrelsen
kan dock medge, att viixlarna m m fir lisas i ritt lige genom
kontrollids OK16 i stiillet f6r med tagviigslisning. Endast en nyckel
till tagviigslasningen (OK16-liset) far finnas i bruk, och den skall
vara inldst pd stationen. Hirigenom ir det omdjligt {6r utom-
stdende att liigga om viixlar m m, Den Kl16-nyckel, som limnas ut
till bl a tbfh och tsm, kan ¢j anviindas hiirfor.

Nir station, diir vixlar mm kan f{oérreglas, fir bevakad, finns i
regel sddant beroende mellan huvudsignalerna, att dessa ej kan
stiillas till »kor» samtidigt till s k fientliga tigviigar. Nir sidan
station skall limnas obevakad, méiste detta beroende i regel upp-
hivas, for ait infarts- och utfartssignalerna for den tagviig, som
skall anviindas, skall kunna stiillas till »kor» i bada riktningarna,
Detta gors pa enkelspar genom att lasa upp ctt K14-14s. Endast en
K14-nyckel far finnas i bruk, och den skall vara inlast p& statio-
nen, nir den ej anvinds.

Pa lastplats skall varje viixel i tigsparet och varje viixel (spdr-
spiirr, spiirrbom), som skyddar detta, kunna forreglas antingen ge-
nom utfartssignalerna pa de biida angriinsande bevakade statio-
nerna (»lastplatsblockering») eller genom huvudsignaler vid
platsen.

For lastplatsblockering éir principen foljunde. PA tigspéret vid
lastplatsen finns en kort spirledning och/eller rillskontakt. Nir
fordon star pA denna, blir en kontrolldsnyckel eller annan anord-
ning fri, si att vixlar m m kan liggas om, och samtidigt blir ut-
fartssignalerna pa de angriinsande stationerna lista i stoppstiill-
ning. Nir viixlar m m lagts riitt, iterstiills frigivningsanordningen

Andringstryck 7 (33 blad)
Galler fr o m 1 juli 1966

Till § 2
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40 Fordringar pa obevakad station m m  SJH 010 (siok)

(t ex kontrolliis), och di blir utfartssignalerna pa de angriinsande
stationerna ater fria.

Om viixlar m m pa lastplats kan forreglas genom huvudsignaler
ditr, anviinds en K16-nyckel f6r att frigéra viixlarna. Sidan nyckel
fir cj finnas pa platsen utan maste medforas fran angriinsande
station.

Styrelsen kan medge, att viixlar m m pa lastplats ej behover fér-
reglas utan endast lisas med K16-lis. Hastigheten 6ver lastplatsen
fair d vara hogst 40 km/tim (30 km/tim pa smalspar), varfoér has-
tighetstavlor och i vissa fall diven orienteringsmiirken skall vara
uppsatta genom bhuoc férsorg.

Till andra styckel. Anledningen till denna foreskrift iir féljande.
Om griinsstation till banstriicka med automatisk linjeblockering iir
obevakad, gir tigen pa en stationsstriicka, som endast delvis har
automatisk linjeblockering. Tagrorelsen skyddas da av utforlig
tam, som utviixlas mellan en station pa striickan utan linjeblocke-
ring och en station pa linjeblockeringsstiriickan. P& den sistniimn-
da utviixlas normalt ej tam, och dirifriin kan tag normalt avsiindas,
sd snart blockstriickan ir fri. Det édr déirfor risk for att tkl pa en
shdan station glémmer tam, nér griinsstationen iir obevakad.

Till tredje styckel. Ddc skall samrida med bde. Instruktionen
skall ing& som en bilaga till siipl.
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Till § 25

Upplag av lgsa foremal

Detta mom giiller bdde linjen och bevakad station. Tiil § 25:1
Det fria rummet omkring spar skall vara fritt frn fasta foremal Avstand
och upplag for att personer, fordon och gods ej skall skadas. Maka-
dam o d far alltsd inte uppliiggas hogre én till fria rammets under-
kant. Det boér observeras, att dragfordonens konstruktionsprofil
nedtill gir ligre iin lastprofilen. Med hiinsyn till personalens siiker-
het vid vixling stiills dock normalt énnu striingare krav i frdga om
upplag 4n vad normalsektionen fér {ria rummet innebir. De an-
givna matten ér tillriickliga édven i kurvor.
Med hidnsyn till riskerna for skada av elektrisk strém giller
siirskilt striinga foreskrifter for elektrifierat spir. Dessa finns i
SJF 051 och kan fér normalspdr tillimpas pé féljande siitt:

upplag, vars hojd ovan rils far ej finnas ndrmare spaArmitt
verkant dr eller kontaktledningsstolpe in

a) hogre dn 1,5 m 5,0 m
b) hogst 1,6 m 3,0 m

Ior upplag vid viigkorsning giiller dessutom siirskilda fordringar
i frdga om sikten.

I kurvor pé en station méste signalgivare ha tillriickligt utrymme Tin§2s5:2
vid sidan av spdret. Detta kan vara ett skil for stc att ej medge Medgivande
upplag intill vissa spér.

Spér, som disponeras helt av annat férvaltningsorgan in station,
kan finnas pd iex lokstations- och verkstadsomraiden.

Till § 26

Viigskyddsanordning eller signal met hanan vid
viigkorsning fungerar ej

Bevakning vid viigskyddsanordning, som &r i olag, ér féreskriven wgjjga6:1
i Kungl Maj:ts kungérelse den 20 februari 1959 (SFS nr 50/1959). Xé‘gf&ﬁ?-
Enl kungorelsen giller emellertid dven foljande: »Skyldighet att ut- fungerarej
sitta vakt skall dock ej foreligga allenast dirfor att négon av de
foreskrivna lyktorna slocknat eller annat mindre fel uppstitt & an-
ordningen, sdvida denna iindock kan beddémas s&som ndéjaktig ur

sitkerhetssynpunkts,

Andringstryck 9 (30 blad)
Giller fr o m 1 januari 1970
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42 Viigkorsningar SJH 010 (siok)

Eftersom V-signal eller V-forsignal c¢j ingar i begreppet viig-
skyddsanordning, anses sidan ej vara i olag, om endast nigon av
dessa signaler fr felaktig (tex sliickt), varfér bevakning di ej
behdvs.

Frikopplas och fills bommar fér hand och visas di roit sken
mot viigen pd vanligt siitt, anses viigskyddsanordningen fungera,
ty skyddet fér viigtrafikanter blir det normala.

Om lykta eller lyktor mot viigen vid hel- eller halvbhomsanliggning
iir sliickta, skall bommarna — oavsett om bevakning ordnats ecller
ej — om mojligt fiillas, ty fdven om vigfordon kan koéra pd hom-
marna, kan dessa dock hindra en kollision med tdgfordon.

Vid vissa korsningar kan en vakt signalera tillfredsstiillande mot
viigen it bdda hallen, medan det vid andra kan behovas flera
vakter. Detta skall avgoras av bdc, som uppriittar en plan hiiréver.
Denna skall tillstiillas berorda stationer, buoc och tsm vid vut. Ar
vigirafiken stark, skall vakt alltid finnas p& bada sidor om jiirn-
viigen. Detta kan behovas éiven i andra fall, t ex vid dubbelspér eller
daliga siktforhdllanden eller kurvig viig.

For vigkorsning pd station skall i sdpl anges det antal vakter,
som skall finnas dér enl bde beslut.

Vakt behover finnas vid viigkorsning, endast niir tig skall pas-
sera. Han far ej siitta upp flaggan (lyktan) pd bomstativ e d.

Den i siio niimnda skylten férvaras i reliiskipet. Den skall snarast
mojligt siittas upp av den, som kommer att bevaka vigkorsningen.
Med tanke pa extratidg, forsenade tig od skall vakten dock dess-
forinnan ha anmélt till tkl pa en av stationsstriickans grinsstationer
alt bevakning ir ordnad. Denne tkl vidarebefordrar anmilan till
tkl pA den andra griinsstationen.

Niir rott sken skall visas i automatisk ljussignal, skall den fér
indamdlet avsedda strombrytaren stillas om eller det kopplings-
bleck i reliskdpet, som ir miirkt med réd firg, 16sgoras. Om gas-
ljussignal trots detta ej visar roétt sken, skall fargvixlaren i lyktan
foras over i stoppliige.

Niir automatisk ludsignal skall ringa, skall den fér findamdilct
avsedda strombrytaren stiillas om eller det kopplingsbleck i reli-
skdpet, som i miirkt med gron firg, kopplas in.

/
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SPAR AVSTANGT FRAN TAGRORELSE.
HASTIGHETSNEDSATTNING

Till § 27

Linjen ofarbar

Denna paragraf gilller t ex niir banan eller kontaktledningen dr Till § 27:1
s& svart skadad, att tig ej kan passera. Den dr diremot ej tillimplig aéﬁ‘;{,‘iﬁ'u‘,‘,;.
:'id den stoppsignalering, som enl § 83: 1 och 85:4 skall utforas av lickt ofur-
ps.

Den som upptiickt, att linjen ér ofarbar, skall antingen sjilv liigga
ut knalldosor eller beordra annan att goéra detta. Man fir inte
viinta med att ligga ut knalldosor, t ex diarfér att man tror att det
ir god tid till nista tdg. Ett extratig eller en vut kan ha anordnats.

Skulle fordon nalkas, innan signalgivaren hunnit 900 m fran det
ofarbara stiillet, miste han genast ligga ut knalldosor och visa
stoppsignal.

Hur knalldosor skall placeras inboérdes visas i fig 1.

—-

*

|

f - f \ f

lecallm>eca 20m91eca?0m >
Fig 1

Hur signaleringen i 6vrigt skall ordnas visas 1 féljande cxempel,
dir streckade linjer betecknar ofarbart stéille.

a) Enkelspdr dr ofarbart

t i : '. O
e J K o
" ca 900m 7 S ca 900m 7
Fig 2
b) Det ena spdret pd dubbelspdr dr ofarbart
S | o &=
“ caomm 7 K ca amm
Fig 3

Andringstryck 6 {24 blad)
Giller from 1 januari 1965
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7 44 Linjen ofarbar SJH 010 (sdok)

¢) Bdda spdren pd dubbelspdr dr ofarbara

. .l | B L.
. I { ¥ .
|—bll | | :O—i
< e
ca 300m ca 900m >
Fig 4

d) Ett enkelspdr, som dr parallellt med dubbelspdr, dr ofarbart

ca 900 m ca 300m

- — XY

O~

Fig

I fig 5 &r den ena bansignaltavlan placerad pa andra sidan
spéiret @n den normala. Eljest skulle den giilla fér tdg pa det spar,
som ligger niirmast enkelsparet.

Skulle dven dubbelspiret vara ofarbart, placeras signalerna for
detta enl fig 4.

e) Vixel inom 900 m frin det ofarbara stdillet

Om ctt ofarbart stiillle ligger mindre dn 900 m fran en plats med
viixel, t ex en lastplats, miste skydd ordnas fér rorelser bade fran
sidospiret och fran tagsparet. Déirfor skall fyra knalldosor liggas
utanfor den yttersta viixel, som ligger niirmast det ofarbara stiillet.
Dessa ricker dock ej for tigspéret, dir en bromsstricka av ca
900 m behdvs. Finns huvudsignaler vid platsen, skall dessa diirfér
stiillas till »stopp» (hur detta gir till framgar av tdtboken del A).
Ar platsen obevakad station, skall dessutom tkl tillkallas genast,
om ej signaleringen At andra hillet menligt fordréjs diarigenom,
eljest snarast mojligt, Exempel:

/ \ o ® e e e e e e — L] e
| . e 1 Te e
| —" |
& o — 5O
ca 500m ca 300m
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Saknas huvudsignaler vid platsen, fir man néja sig med fvd
knalldosor som skydd fér sidospiret och tva {6r tigspéret.

Exempel:

(] \. - »
3 0 - - - - == | Te o
! ! 1 1o
) N [vd Y
K"""ca 900m z ~ ca 900m 7

Fig 7

Till anm 1. Observera »genast» i sista meningen. Knalldosor
skall alltsd liggas ut om tkl ej kan komma i tjdnst genast. Tag kan
nimligen, trots att huvudsignalerna visar »stopp», komma in pa
och avgé frin obevakad station, om tps vid undersékning ej finner
nigot hinder.

Kan den som upptiickt det ofarbara stiillet, fi hjilp genast, 4r Till § 27:2
det limpligt, att han férst beordrar hjilpen att stoppsignalera
med knalldosor, och att han sjidlv genast direfter underriittar
Iittast antriiffbara tkl (ej nédvindigtvis p4 griansstation). Déiremot
skall den som stoppsignalerar, ej fors6ka underritta tkl innan han
skyddat det ofarbara stillet 4t bida hallen (se dock mom 1, anm 1,
och siiok ovan). Om han gjorde det, skulle tid gi forlorad och ett
tdg kunna hinna fram till det ofarbara stiillet.
Enl § 9:5 skall bansignaltavla pa linjen forses med lykta som
nattsignal.

Ar den station, som underrittats, ej grinsstation till stations- Til § 27:3
strickan med det ofarbara stillet, skall tkl vidarebefordra under- L 4tgérder
riittelsen till ena griinsstationen och uppmana denna anmila hin-
der.

Tkl p& grinsstationerna torde observera, att i hinderanmilan
ingr idven stoppsignalering enl § 60:2 (irots att stoppsignalering
finns ocksé pa linjen pa bada sidor om det ofarbara stillet).

Andringstryck 8 {29 blad)
Giller from 1 mars 1968



Till § 28

Till§ 28:2
Tkl atgiirder

Til § 28:3
Underriit-
telser

46 Hastighetsnedsittning SJH 010 (siok)

Till § 28

Hastighetsnedsiittning

A. Upptickt behov av omedelbar hastighetsnedsdtining

For att minska tigforsening fir [ undanlagsfall knalldosorna
tagas bort, hinderanmiilan Aterkallas och tig avsindas mot det
férsvagade stiillet, innan hastighetslavior och orienteringsmiirken
hunnit séttas upp. Harvid giiller féljande.

1) Efter besiktning av det férsvagade stiillet skall buoc anmiila
till tkl
a) felets exakta lige angivet i km,
b) sth for tag,
¢) tidpunkt nir signaler enl § 28: 4 beriknas uppsatta.

2) Eftersom nedsattningsstriickan inte ir utmirkt med tavlor,
foreligger risk, att lokps felbedémer platsen for nedsiittning-
en. For att eliminera denna risk, skall f6ljande iakttagas vid
ordergivningen (pa S10) till Iokps.

a) Under S10:2 anges dpl med huvudsignal (bevakad eller
obevakad station, lp) som griinspunkter for nedsittning-
en. Km-tal far inte sittas ut. Som anm inféres »Signalering
enligt sio § 28:4 ej utford».

b) Under S10:12 limnas uppgift om orsaken till nedsiitt-
ningen.

Nir hastighetstavlor och orienteringsmiirken satts upp, skall
buoc genast meddela tkl. Diirefter sker ordergivningen p& vanligt
siitt med angivande av de km-tal, som begrinsar den verkliga
nedsiittningsstriickan.

B. Plunerad hastighetsnedsdtining

Euoc ansvarar for underrittelser och signalering, nér nedsiitt-
ning behovs enbart pd grund av fel pa kontaktledningen. I alla
andra fall har buoc detta ansvar, alltsd oavsett fér vems rikning
nedsiittningen behdvs. Diirfor skall tex suoc och tuoc i god tid
underriitta buoc om behdvlig nedsittning. Buoc bor vid behov
samordna flera nedsittningar. Ar avstandet mellan tvi nedsiitt-
ningsstriickor si litet, att den hogre hastigheten mellan dessa ej
kan utnyttjas helt, bor nedsitiningarna omfatta iiven mellanlig-
gande striicka.

Anledningen till hastighetsnedsiittning kan vara tex lutning,
kurva, forsvagad bana cller arbete.
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Nir hastigheten skall vara nedsatt till foljd av foreskrifterna
i § 69:5, skall hastighetstavlor (eventuellt jiimte orienteringsmir-
ken) siittas upp endast om nedsiittningen &r féranledd av:

1) oférreglade viixlar pd linjen,

2) vixelkurva och hastigheten ej regleras av féreskrifterna i
§ 69:5a eller 69:5 g,

3) roérlig bro och hastigheten ej regleras av foreskrifterna i
§ 69:5a,

4) féreskriften i § 69:51{ vid ging pa hogerspir. Begynnelse-
tavla skall hirvid finnas pd varje stationsstriicka, som ingir i:
nedsiittningsstriickan. Sluttavla skall diremot finnas endast vid”
nedsittningsstriickans slut. Orienteringsmirke behdvs inte i detta
fall. fi

Andringstryck 8 (29 blad)
Giller from 1 mars 1968

Till § 28
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Hur signalerna skall placeras i forhallande till spArmitt, { ex p& giigng]gr&"i
bangird, framgér av SJF 587.

Hur signaleringen skall vara ordnad for en nedsittning till
50 km/tim visas i foljande exempel, dir banans sth férutsiitts vara
i fig 1 hogst 80 km/tim och i 6vriga figurer mer #n 80 km/tim.
Forklaring till figurerna:

streckad linje = nedsittningsstricka,

50/bl = &t vinster talet 50, &t higer blank hastighetstavla,
50/x = At viinster talet 50, &t hoger hastighetstavla med kryss,
50/— = At vinster talet 50, &t hoger orienteringsmirkes baksida.

I. Nedsittning pa linjen

a) Nedsdttning i bdda rikiningarna pd enkelspdr

58/bt
_ C e
<3
bl/50
Fig 1
0 m Ny
50/- 50/bl Kk—<e 90 >
/[ ] i
! 1= —_ L
] 1
! N bl/5D ~/50
K ca 900m 4 / /
Fig 2

b) Nedsittning i bdda rikiningarna pd bada spdren vid dubbel-
spar

30/~ -

:/ / ca 900 m >.| SO/H H}SD Ié ca 900m /53'
1 AN 1 L AN 1
{ 7 T [ f
DS — A
[ ]

50/- 50/l bi/50 =[5
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c) Nedsdttning i bdda rikiningarna pd ena spdret vid dubbel-

spdr

ca 900 m N v ca 980m N
i y 88/b1 blfse K q
30/- N e AN ]-555 N
7
£ ya
< <

Fig 4

d) Nedsdltning i bdda riktningarna pd enkelspar, som dr paral-
lellt med dubbelspdr

s 20 N e A,

ca 300 !
¢ cadom sy by e M s 4

Fig
For tig frin B pa enkelspéret i fig 5 dr det forsta orienterings-
miirket och den {6rsta hastighetstavlan placerade pi andra sidan
sparet iin den normala. Eljest skulle de gillla for tig pd det spar,
som ligger nérmast enkelspiret.
Skulle nedsittningen gillla diven pa dubbelspéret, placeras signa-
lerna for detta enl fig 3.

e) Nedsdttning i ena rikiningen (frdn A till B) pa enkelspdr

g—ce 90pm S sp/x

f) Nedsdttning i ena rikiningen (fran A till B) pd bdda spdren
vid dubbelspdr

50/' ca 900m

< A SGéx bijx
1 ‘ AN )2
| 7 '— =TT = 7
A b 2 ! P B
i < )/ -—"7"=-
+ P‘ >
50/~ 50/X bifx
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g) Nedsdttning pd linjen med orienteringsmdrket pd station

inf-
sign
1
________ =/ \
lA [ }{ H Y —i
bifs0 /50 /5 by
ca 900m sign

Fig 8
I fig 8 har ett orienteringsmiirke placerats ca 900 m framfor
hastighetstavlan vid huvudtdgvigen (eventuellt vid tigsparet utan-
for yttersta viixeln eller pd andra sidan stationen). Dessutom
skall — med hiinsyn till tig som avgir fran sidotagviig — ett mirke
placeras omedelbart utanfor yttersta viixeln mot nedsittningsstriic-
kan. Avstindet frin sistnimnda mérke till hastighetstavlan skall

anges i ordern till lokps pA alla tig och vut, oavsett vilket spar
som anviinds.

II. Nedsattning bdde pa linjen och pa station

1 ca 900m
N

i

3y ;
150/8r ot

A = ____"'__’./ _______ A B
S0/~ < }—4 < }——{ £ |»{:H
7 Yo blfs S s
ca 900m
Fig 9

I fig 9 skall en extra hastighetstavla placeras vid stationsgriinsen
med hiinsyn till tig, som avgar frin sidotagviigen (hastigheten frin
yttersta viixeln till stationsgrinsen regleras av § 69: 5a).

Nedan visas ett exempel med nedsittning till 30 km/tim pi nor-
malspér.

v cad00m 3 g inf /30
N . 30/61 n =z
A ____Eté_ ?jﬁj AN G \ &
7 TS G
173 P S
! ca 900 m
Fig 10

Av fig 10 framgir att hastighetstavla (men ej orienteringsmiirke)
placeras vid sidotigvig. Om nedsittningen giller hela eller en
storre del av tigvigarna, si att det édr risk for att lokps pa ut-
gingstig ej ser hastighetstavlan, skall en extra tavla (den som
prickats i fig 10) placeras omedelbart utanfér yttersta viixeln mot
nedsiittningsstriickan.

Andringstryck 6 (24 blad)
. Giller from 1 januari 1965
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ITI. Nedsidttning enbart pa bevakad station

ca 900 m

i inf-
P sign v

s> = D N\ /s0

59/~ so0/b! <:_} G )
51/50 x‘ v ;Ingﬂ_

ca 900 m
TFig 11
«— ca. .9ao/n

soé ,,47, : 50,/\{ . /—\
I o by
-/50 sign
ca300m

Fig 12

1
Pl

Féljande exempel avser nedsittning till 20 km/tim enbart pd en
sidotdgviig (eller ett sidospér).

20/t
i —Em o
firs / 3=
5//20 —
/ g7
$Iqn
Fig 13

Placeringen av hastighetstavla och orienteringsmiirke pa station
fir anpassas efter forhallandena i samrdd med ste eller bradskan-
de fall med tkl.

1V. Flera ncdsédttningar, som beror varandra

Nir flera nedsittningsstriickor berér varandra, miste i vissa fall
hastighetstavla och orienteringsmiirke tiickas 6ver, for att miss-
forstand ej skall uppkomma. Hérvid méiste ibland dven nya sidana
signalmedel siittas upp. Exempel hérpd visas i foljande figurer,
dir en nedsiittning till 70 km/tim finns (betecknad med streck),
t ex pd grund av kurva, och dir sedan nedsiittning till 40 km/tim
behdvs mellan A och B (betecknad med punkter), t ex pd grund
av arbete. For tydlighetens skull dterges endast hastighetstavlor
och alltsd ej orienteringsmiirken. Hastighetstavla, som skall tickas
over, har forsetts med ett kryss, och ny tavla, som skall sittas upp,
har angetts med »ny».

.y
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/el o
2 ' B
e D R e X T L X ] mmmm—

$ iy o

Fig 14

I fig 14 skall alltsd hastighetstavlorna fér 70 km/tim (jimte
‘ orienteringsmirken) tiickas over.

ny
Wl N B 10
—> Jg{ —

o hrssereaesarees o e e e e e
A 7 e

Fig 15

I fig 15 skall alltsA den ena ursprungliga hastighetstavlan for
70 km/tim (jiimte orienteringsmiirke) tickas 6ver och en ny tavla
sittas upp, dir nedsiittningen till 40 km/tim slutar. Aven nytt
orienteringsmiirke for 70 km/tim skall séttas upp.

V. Nedsidttning med olika hastigheter for skilda tag

Nedan visas ett exempel pd signaleringen vid en hastighetsned-
siittning, dir hastigheten for motorvagnstag litt Y ar 100 km/tim
och for dvriga tdg 90 km/tim. Banans sth forutsiitts vara 120 kmy/
tim, (Vid signalering med olika hastigheter skall principen vara,
att den liigre hastigheten anges p&d hastighetstavlan och den
hégre pa tilliiggstavlan.)

) ca QQOm
; T 90/X
1 > b e e e e s — e — ——
v '
Text: Text:
90
100
Fig 16
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Order behéver ej ges till lokps pA tig, vars sth enl tdi (eller
enl S 5) dr lika med eller ligre éin den medgivna hastigheten.

Order om en ny nedsiittning skall alitid ges under minst fyra
veckor, alltsd diven om uppgift tagits in i linjebeskrivningen dess-
forinnan.

I order om hastighetsnedsittning anges km-talen i ritt ordning
med hiinsyn till tdgs och vut farriktning.

Beriknas order om hastighetsnedséttning kunna tagas in i vko,
ir det limpligt att buoc resp euoc limnar tkl pa kontrollstationer-
na iven ett for tl avsett exemplar av uppgiften (bl 670.20), si att
stationerna ej behover skriva av ordern.

Niir arbetsplats kommer att flyttas, behéver de exakta punkterna
for nedsittningsstriickan ej anges. Begynnelsepunkten fér arbetet
(i exemplen nedan km 10,000 resp 15,000) fAr dock ej forskjutas
mer én fre km under den tid, som angetts i vko. Uppgiften. till tkl
pa kontrollstationerna resp ordern i vko (kolumn 5) formuleras
sflunda.

Ezempel 1. »Sth 30 km/tim p& en stricka av 300 m mellan km
10,000 och 11,800. Termitsvetsning., Arbetet bérjar vid km 10,000
och forskjuts mot km 11,800.»

Exempel 2. »Sth 40 km/tim pé en stricka av 1 000 m mellan km
15,000 och 19,000. Rilsbyte. Arbetet borjar vid km 15,000 och for-
skjuts mot km 19,000.» (I detta exempel forutsiitts, att nedsiitt-
ningsstrickan hela tiden ér 1000 m men att begynnelsepunkten
for arbetet forskjuts endast ca 600 m &t gingen.)

Savil orienteringsmirken som hastighetstavlor méiste ovillkor-
ligen flyttas, allteftersom arbetsplatsen och tillhérande hastighets-
nedsiittning flyttas.

Om nedsitining, som #r intagen i linjebeskrivningen eller i vko,
skall upphéra, ges order hirom pi S11. Om i stillet den tillitna
hastigheten skall dndras — oavsett om den skall héjas eller sén-
kas — ges order pa S10 som vid ny nedsiittning.
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Till § 29

Bandisposition

A. Gemensamma féreskrifier

Den striicka som anges pA Sl &r att betrakta som bdispstricka.
Som grinspunkter for bdispstriickan skall anges stationer, som
under ndgon del av bdisptiden dr bevakade. P& bevakad och obe-
vakad station mellan bdispstriickans grinsstationer disponeras
huvudtigvigen, om annan tigvig ej angetts pi S1.

Till andra styckel. »Bdisp efter tig» kan bestd av vut fér av-
koppling av fordon frin tig p& tigspar pAd linjen eller av annan
bdisp. BAda typerna kan fdérbjudas i tdtboken del A, t ex pA ban-
strickor med stigningar, dir tig enl erfarenhet kan behova backa.

Till forsta stycket. Bdisp skall begiiras i god tid, bl a for att

stationerna skall hinna underrétta arbetande personal, B- och

C-fordonsférare om bdisp.

Vut och A-fordonsfiird bor begiiras hos den grénsstation, var-
ifrdn vut (A-fordonet) skall foras ut.

Enl SJF 640 kan bdisp iZrses med nummer (t ex bdisp nr 70101
A—Bvardfromkl,..tom...kl...f6r...). SAdan bdispskall tagas
in i tdtboken del B och anges pd den grafiska tdt. I tdtboken del
B anges alla de forutsiittningar, som giller fér bdisp, varvid
formulering enl S1 skall anviindas,

Nir bdisp skall dga rum pa dag, som bestiimts enl tdtboken del
B och den grafiska tdt, skall S1 ej utfirdas. Andras nigon av for-
ufsiittningarna i tdtboken — t ex att bdisp en viss dag skall borja,
innan tdg limnat bdispstrickan eller att annan bdisp skall #iga rum
samtidigt — skall S1 dock skrivas ut och delges tsm och, vid vut
med dragfordon, lokps. For detta svarar tkl pA den griinsstation,
dir tsm skall meddelas att bdisp fir boérja.

Bdisp, som anordnas pso enl tdthoken del B, skall begiiras i van-
lig ordning. P& S1 behdver sddan bdisp anges endast med numiner.

Till andra stycket. Skall kontaktledningen frinkopplas pi ling-
re stricka in bdispstrickan, miste § 30 tilliimpas i friga om den
oéverskjutande delen.

Till tredje stycket. Om bdisp borjar inom den disponerade tiden
men det ej kan undvikas, att denna 6verskrids, behéver ny bdisp
ej begiras, ty bdisp skyddas, tills den anmiilts avsiutad. Om dér-
emot bdisp ej hinner bdrja inom den disponerade tiden, fir den
ej utforas.

Andringsrryck 8 (29 blad)
Galler from 1 mars 1968
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Till forsta stycket. Intet hindrar, att tkl beviljar bdisp samtidigt
pé bdda sidor om stationen och dven pd anslutande linje.

Till andra stycket. Foreskriften inpebiir bl a, att »bdisp efter
tag» ej faAr beviljas over flera stationsstriickor.

Till avd a. Det ir viktigt — bl a {ér underrittelserna till arbe-
tande personal, B- och C-fordonsférare — att stationerna fir vet-
skap om bdisp snarast. Ar grinsstation for bdispstriicka obevakad,
d& bdisp skall borja, behover S1 inte nodviindigtvis ha delgetts
stationen i fraga, innan bdisp bérjar. Delgivning skall dock ske
senast i samband med bevakningens iterupptagande.

Nir kontaktledningen skall frankopplas, skall driftcentralen
delge S1 till elskyddsmannen.

Till avd b. Lokps kan limpligen kvittera underrittelsen i en
anteckningsbok.

Till punkt ¢ 1. Nér bdisp (dock ej vut for avkoppling fran tig)
skall borja pa linjen, fir tkl pA grinsstationen delge S1 till tsm
per telefon. Tsm skall delge S1 till lokps och 18mna kvitto — dven
for lokps — per telefon.

H P& banstricka med :automatisk linjeblockering skall tsm och
" lokps utéver S1 delges order, niir fristiende férsignal till block-
| signal dr felaktig (§ 71:3), eller nir linjeblockeringen tagits ur
| bruk (§ 71:6).

Till punkt ¢ 2. Vid vut for avkoppling fran tig eller annan bdisp
efter tig maste tps ges S10 (om order ej finns i tdt), ty tiget far
di ej backa.

510, som ges till tps vid vut for avkoppling frin tig, skall i avd
»Annat besked» kompletteras med uppgift om platsen {6r av-
kopplingen.

Till punkt ¢ 3. Aven vid bdisp efter tdg kompletteras hinder-
anmiilan med stoppsignalering enl § 60: 2, trots att tig finns pa
strdackan.

Till punkt ¢ 4. Tkl meddelande att bdisp fir borja, skall limnas
muntligt (vid behov genom annan tjinsteman) och far alltsa ej ges
genom »klart».

Tsm anmilan skall inledas med orden: »Anmdlan om avslutad
bdisp».

Anmiilan fir limnas muntligt (t ex per telefon) och bor i fréga
om vut och A-fordonsfiird om mdgjligt liimnas till tkl pA den griins-
station, till vilken vut (A-fordonet) inférts. Anmaialan skall skri-
vas ned pa S1 av tsm och tkl. Ndr S1 enl mom 2 ej behovs,
skall tsm anteckna anmiilan i anteckningsbok och tkl i tamboken.

Om grinsstation fér bdispstricka skall liimnas obevakad — oav-
sctt om tagrorelse skall forekomma eller ej under den tid stationen
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iar obevakad — skall tkl flytta 6ver uppgift om hinderanmilan
till den bevakade station, som i stillet kommer att begrédnsa den
banstricka, didr hindret finns. Banstrickan med hinderanméilan
blir di alltsA ldngre &n bdispstrickan enl S1.

Instills en beviljad bdisp, bor detta meddelas dem, som under-
rittats om bdisp.

Till anm. Nir undantaget giller, ansvarar tsm, som an-
mailt bdisp avslutad, fér att det dr klart for tidgs ging forbi dpl
och att K16-nyckeln ej anvinds, férrin ny bdisp anordnats och
han fatt medgivande av tkl pA en av griinsstationerna. Ki16-nyc-
keln skall Aterlimnas snarast.

Nir denna anm giller och lastplatsblockering finns, kan vixlar
m m pa lastplatsen ej friges pa det siitt, som beskrivits i sdok § 24.
Vut, som varit inldst pA sidospir nér tig passerat, kan nidmligen
dérefter ej pdverka spirledningen och/eller rilskontakten pé tag-
spéret. I sidant fall lser man i stillet upp ett sirskilt K16-lis
eller trycker in en kontakt.

Aven nir endast en bdisp finns pd bdispstrickan kan huvudtsm
behdova utses, niimligen om strickan fér hinderanmilan blir
ldngre dn bdispstrickan och det dirvid pé strdckan fér hinder-
anmdlan kommer alt finnas flera bdisp.

Till punkt a 1.1 {rdga om bdisp, som skall éiga rum bestimd dag
enl tdtboken, skall atgirderna enl denna punkt vidtagas av tkl pa
den grinsstation, dédr tsm skall meddelas, att bdisp far borja.

P& grinsstationerna skall namnet p4 huvodtsm antecknas i tam-
boken, for att tkl i denna skall kunna se, vem som fir anmila, att
alla bdisp avslutats.

Till avd c. Kan tsm ej fi kontakt med huvudism fir anmiilan
formedlas av tkl pi en av bdispstrickans griinsstationer. Hirvid
fAr anteckning ej goras pé tkl exemplar av S1 eller — i friga om
bdisp enl tdtboken — i tamboken.

B. Vagnuttagning

Nir vut framfors med handkraft, kan det vara svart att ha for-
donen sikert under kontroll. Handkraft bor dirfor ej anvindas,
om dragfordon finns tillgédngligt.

Foreskrifterna i § 41 och § 43 bor tillimpas dven for vut.

Tsm skall i tilldmpliga delar iaktta de foreskrifter i SJF 010.3,
som giiller for viixlingsledare.

Om hjilpbehévande motorvagn med resande skall framféras av
hjilpfordon, som har annat slags koppel, méiste 6vergingskopplet
ha tryckluftledning.

Andringstryck 9 {30 blad)
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Till andra stycket. Det skall anges pA S1, om f6raren skall vara
tsm eller ej.

Intet hindrar att bitride dr tsm vid vut, iiven om vut bestir av
flera fordon.

Till tredje stycket. Tsm skall alltid [6lja med vut, niir fordon [6rs
in till dpl

Vid avkoppling fran tdg borjar vut, forst niir fordonen kopplas
fran tiget (lrols att hinder anmiils tidigare). Diirfér behdver tsm
ej nirvara forrin vid avkopplingen. S1 kan di dverlimnas till
honom av tbfh mot kvitto i anteckningsbok.

Godkiind vagnforstiingare har férrAdsnummer 72 74 250. Vagn-
forstingare ldses med vanligt hinglas.

Till punlkt 1. Signal- och bromsapparat visas i nedanstfiende

bild.
LI
"llgl -
] ‘

.*' E@E "l-l

A3

Till punkt 2. Redan innan fordonen [6rs ut, miste tsm forsikra
sig om att bromsvikten blir tillriicklig, nér fordonen skall foras
in (t ex efter lastning). Om bromsvikten ir otillricklig, kan tsm
koppla till bromsvagnar eller muntligt beordra hastighetsnedsiitt-
ning. Nér vut framférs med handkraft, miste dock bromsvikt all-
tid finnas for hastigheten 55 km/tim.

Till punkt 4. Eftersom vul for avkoppling frin tdg borjar forst
vid avkopplingstillfillet, 4r ism ej skyldig se till att bromsprov
utfors, nir fordonen gir ut med tiget. De vanliga féreskrifterna
for tAg giller da.

Till punk! 6. Tsm skall ha fitt tkl medgivande vid varje till-
fiille, ty siirskilda [6reskrifter kan giilla pa stationen for viixling,
och dessa skall tillimpas #ven nir fordon i vut flyttas mellan olika
spar. Hir avses flyttning av fordon under den tid vut pagér,
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dvs frin det att vut borjar pA begynnelseplatsen, till dess den
stannar pd slutplatsen. Vad som ligger ddrutanfér — hopvixling
av fordonen innan vut boérjar och isérvixling av fordonen cfter
vut slut — hiinférs till viixling och regleras bla av SJF 010.3 och
§ 35.

Till punkt 7. T'sm skall dka pA det frimsta fordonets frimre
dinde. Kan han e¢j utan fara gora detta, skall han vistas pi annan
plats pd detta fordon och dirvid se till, alt han vid behov far hjilp
att hilla utkik och signalera.

Om vut bromsas med tryckluft, kan tsm ge »tdg kommer» eller
bromsa med hjilp av signal- och bromsapparat, vars luftslang an-
sluts till tryckluftledningen pa det friimsta fordonets frimre iinde.

Anviinds ej signal- och bromsapparat, méiste tsm, scm &ker pa det
frimsta fordonel, komma Overens med f{oraren, hur lokps skall
anmodas ge »tdg kommer».

Till punkt §. Om fordonen stir i lutning, kan det vara nédvén-
digt, att lossningen av tryckluftbromsen och tillsiittningen av
handbromsen utfors for ett fordon i sénder.

I bilaga 2 finns siirskilda foreskrifter om sth for vut, som bestar
av vissa fordon, t ex plogriilsbuss.

Till tredje styckel. Anledningen till den stringa foreskriften for
bdisp efter tig ir, att tAget kan ha stannat i en kurva, tex péi
grund av slangbrott,

Niir B- eller C-fordonsforare c¢j underrittats om vut, far lokps
och tsm order hiirom pé& S10.

Till férsta slycket. Detta avser alla viigkorsningar med viig-
skyddsanordning — manuell eller automatisk -— oberoende av om
de finns p& linjen eller pd bevakade stationer och oavsett om vut
bestdr av flera fordon eller ensamt dragfordon.

IF6r en vigkorsning med manuella bonumar giiller féljande.

Vigvakten ir ej skyldig mandvrera bommarna {6r vut, bl a diir-
for att det minga ginger ir svirt att berikna, nir vut skall kom-
ma till korsningen. Diirfér underriittas ej viigvakten om vut. An-
svaret for siikerhelen vilar helt pd féraren resp tsm.

Det normala forfaringssiittet ir, att foraren skall stanna vut
framfor korsningen, utan att han far signal hiirtill. Aker tsm men
ej foraren pd det friunsta fordonet, skall tsm stoppa vut. Sedan vut
stannat, skall tsm stinga bommarna over viigen och ge vut signal
att g& Over korsningen. Mandvreras bommarna p4 liingre avstind
frin korsningen iin 100 m, fir tsm i stdllet ordna bevakning enl

Andringstryck 9 (30 blad)
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§ 26: 1. Detta skall han gbra dven nir bommarna ej fungerar. Vad
nu sagts hindrar ej, att en tsm i férvig kommer 6verens med vég-
vakt eller tkl, att denne skall hilla bommarna stingda, nir vut
kommer till korsningen. Férare och tsm fir dock ej utan vidare
lita pA att bommarna ér fillda, nir vut kommer dit.

Foreskrifterna {6r infart pd griinsstationen for bdispstrickan
giller idven om stationen enl tsm uppgift skall vara obevakad vid
vut ankomst. Stationen kan nimligen trots uppgifien vara beva-
kad. Méiste vut foras in till annan dpl 4n den som angetts p& Si,
skall berorda tkl i forviig underriittas.

Till forsta stycket. Vut f&r utan vidare gi till slalionsgrinsen
vid ankomsten till griinsstation men ej lingre. Signal fran dvirg-
signal eller »klart» eller muntligt medgivande ir ett besked till
tsm, som skall ge vixlingssignal till {6raren, innan denne fir fora
vut foérbi stationsgrinsen.

Finns dviirgsignal, fir »klart» ej godtagas, om dvérgsignalen vi-
sar »stopp». Forreglingen skall ndmligen utnyttjas.

Tkl far ej limna medgivande i {Orviig utan forst vid vut ankomst.

P& vissa stationer kan det vara nddvindigt, att infartssignalen
visar »kor» antingen for att dvirgsignal skall kunna visa signal-
bild enl fig 5b eller c eller for att viigskyddsanliggning skall
kunna fungera automatiskt. I sidana fall &r det intet som hindrar,
att infartssignalen stills till »kdr» fér vut. Observera dock att
»kOr» frin infartssignal ej utgdr nigot besked, att vut far {oras
forbi stationsgrinsen.

Till tredje stycket. Finns flera bdisp p& samma bdispstriicka,
far en tsm, som ej ir huvudism, ej ta bort tavlan. Ej heller fir
huvudtsm goéra detta, forriin han fatt anmillan frin 6vriga tsm om
avslutad bdisp.

C. A-fordonsfird

Till andra stycket. Niir B- eller C-fordonsforare ej underrittats
om A-fordonsfird, fir A-fordonsféraren order hirom pd S10.

Méiste A-fordon foras in till annan dpl 4n den som angetts pa
S1, skall berdrda tkl i férvig underriittas.

Endast pa de stationer, som framgir av tdtboken del A, fir still-
verksvakt limna medgivandet.
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Frankoppling av kontaktledningen

D. A-arbete

Sker A-arbete i omedelbar anslutning till A-fordonsfird eller Tislrln§ 29: 22
vut, fAr tsm for A-fordonsfirden (vut) vara tsm dven for A-arbetet
under forutsittning att detta borjar och slutar, medan tsm befinner
sig pa arbetsplatsen. Sdrskild S1 foér A-arbetet behovs inte i
dylika fall, men pi S1 fér A-fordonsfirden (vut) skall i anmirk-
ningskolumnen anges: »A-arbete Zger rum i anslutning till A-
fordonsfirden (vut)».

Om vut #dger rum samtidigt med storlagsarbete, maste sirskild T{grﬁugs‘-)_: 23
bdisp begiras fér vut. Hirvid skall huvudism utses. Han skall arbeten
siledes svara sivil for de A-arbeten och smifordonsfirder, vilka
ingdr i storlagsarbetet, som for vut.

Till § 30

Frinkoppling av kontaktledningen over tagspar vid arbeten
p2 eller invid kontaktledningen utan samband med bdisp

Denna paragraf giller dels frankoppling pA tex flera stations-
strickor och mellanliggande stationer, dels frinkoppling pa en-
dast en bevakad station. Den avser dock ej frankoppling i samband
med bdisp och ej heller frénkoppling 6ver sidospar.

Foreskrifterna avser forhindra, att livsfara uppstir for arbetan-
de personal, att ledningar och fordon skadas och att driftstorning-
ar och tdgrubbningar uppkommer.

Behovs skydd for personalen med hiinsyn till tigfordon och
smifordon giller dessutom § 32 och — p4 bevakad station — § 31.

Frankoppling skall begiras i god tid, for att man pa stationerna %lll gr 30:1
skall f4 behdvlig tid for att hindra fordon med uppfilld strom- tigomepping

avtagare att komma ut pd frankopplad stricka.

Anmiilan skall inledas med orden: »Anmdlan om tillkoppling av Tin§s0:5
kontaktledningen.» ﬁﬂﬁ?gﬁ;’g’
Anmélan fir limnas muntligt (t ex per telefon). Den skall dock
skrivas ned pd S2 av elskyddsmannen och tkl.

Andringstryck 9 (30 blad)
Galler fr o m 1 januari 1970
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Till § 31

Arbete eller ofarbart spar pia bevakad station

Om arbetet kriiver hastighetsnedsittning, giiller diven § 28, och
skall kontaktledningen frinkopplas Gver tigspéar, giiller ocksi § 30.
Dessutom skall foreskrifterna i § 32 om anmiilan av arbete och be-
vakning tilliimpas.

Till berdrd personal, som skall underriittas, hér bl a tl, niir det
dr friga om tagspér.

Med hiinsyn till belysningen pd bangardar behévs normalt ej
lykta som nattsignal. Om forhdllandena dr ogynnsamma, tex om
belysningen vid signaleringsplatsen {ir mindre god, skall dock stc
lita forse tavla med lykta.

Detta moment tilliimpas iiven, niir spir miste vara avstiingt p ga
arbete pa fordon. Hirvid giiller dock f6ljande kompletterande an-
visningar:

1. 1 foljande fall behdver spiret ej avstiingas enligt siio § 31:2
a) vid arbele pd tryckluftladdat tdg, som fastbromsats enl
SJF 112,
b) vid arbete, diir personalen befinner sig helt utanfor riilerna
och ej intill kaj, viigg e. d. Vid bchov (t ex dilig sikt) bor dock
den som utfoér arbetet sjilv liigga ut bromsskor eller bromsslide
pd bida sidor om fordonet.

o

For sidospar pi reparationsplatser, pi verkstadsomraden, i skot-
selhallar och liknande skall finnas lokala féreskrifter, som an-
ger hur personalen skall skyddas. Skyddet kan utgoras av tex
last skyddsviixel eller list sparspirr.

3. For visst eller vissa sidospdr pd storre stationer, rangerbangir-
dar, industriomriiden och liknande fir stc i siipl medge
a) ait annan tjinstehavare én tkl fir ombesorja att spiret stiings
av med bansignaltavlor och att berérd personal underriittas,
b) att bansignaltavlor inte behdver siittas upp och underrit-
telser till berérd personal inte erfordras, om arbetsplatsen i
stiillet skyddas av bevakare.
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SKYDD FOR ARBETANDE PERSONAL
B- OCH C-FORDONSFARDER
UNDERRATTELSER TILL PERSONAL PA LINJEN

Till § 32

Skydd fér personal, som arbetar i spar eller i farlig niirhet diirav

Vad som i denna paragraf siigs om ledare for arbetslag giiller i
tilliimpliga delar Zven den som ensam utfér arbete utan att till-
héra arbetslag.

A. Arbelen, som krdver avslingning av spdr

Exempel pA sidana besviirliga foérh&llanden, som hir avses, ir

nir sikten ir dalig,

nir bullrande maskin eller bullrande redskap anvinds,

nidr utrymmet utanfér spiret dr begrinsat, sisom i tunnlar, sné-
gallerier eller bergskidrningar eller pd broar.

Vad hiir sagits om arbeten under besviirliga forhillanden
hindrar ej, att iven andra arbeten kan hiinféras till A-arbete eller
sfdant arbete som avses i § 31:2.

Vid beddémning huruvida bevakning kan ordnas till skydd for
den arbetande personalen i stilllet for avstingning av spéar, miste
sirskild hinsyn tagas till siktférhillandena och mdojligheterna att
efter varning frin bevakare snabbt kunna utrymma arbetsplatsen.

For visst arbete pa linjen kan bdisp och bevakning kombineras.
Arbetet kan t ex ordnas som A-arbete efter visst tig men bérja
redan {ére detta, varvid bevakning ordnas, innan tiget passerar
arbetsplatsen och direfter drages in, nir bdisp borjat.

Sirskilda forhillanden kan motivera, att viss bevakning ordnas
iven niir arbete skall ske pa spir, som ir avstingt for tigrorelse.
Detta iir t ex fallet, om fordon kan komma pé bredvidliggande spar
och det ir risk for att personalen ej observerar detta i tid. Vid ar-
beten av detta slag, kan det ibland vara lampligt, att med avsting-
ningsbockar eller rep med reflexbrickor markera det omride,
inom vilket personalen utan risk kan rora sig. I vilken utstrick-
ning sidana anordningar kan ersiitta bevakning for rorelser pa ej
avstingt spdr méste dock avgoéras frén fall till fall.

Till anm. Vid arbeten av detta slag fir avstingning av spar
under inga férhallanden utbytas mot bevakning.

Andringstryck 8 (29 blad)
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B. Arbeten, som ej krdver avstingning av spdr

Enl § 22:1 skall all personal i sikerhetstjinst inneha eller ha litt
tillgang till klocka, som visar ritt tid.

Vad anmilan skall omfatta, framgar av fiird- och arbetsboken.

Ny anmiilan om arbete, som pigdr storre delen av dagen, kan
lamnas t ex vid middagsrasten. Nir tiilare anmiilningar anses be-
hévliga, bor telefon ordnas vid arbetsplatsen.

Genom att forsta anmiilan limnas kort tid innan arbetet bérjar,
kan stationen underriitta om anordningar, som ecljest kanske ej
skulle komma med.

Den bevakning, som enl mom 4 normalt skall ordnas till skydd
for den arbetande personalen, utgor det reella skyddet. De under-
riittelser om extra anordningar och rubbningar, som limnas av
tkl vid anmiilan om arbete, medfér diremot ej under alla forhallan-
den ett fullt effektivt skydd, eftersom det i praktiken ej iir mdjligt
att underriitta om alla de anordningar och rubbningar, som kan
innebira fara. Forhdllandena kan dndras snabbt och extra anord-
ningar kan med kort varsel behéva vidtagas, sedan underrittelsen
limnats. Ar bevakning ej ordnad mdste den arbetande personalen
vara synnerligen uppmdérksam pd rorelser pd spdret.

Se i dvrigt sdok § 34:1—2.

Behovs underriittelser om extra anordningar och rubbningar
skall tkl anteckna detta i tklboken.

Till anm 1. Eftersom tkl i detta fall svarar for den sikerhets-
miissiga delen av arbetet, behover ej nigon i arbetslaget vara exa-
minerad enl s#do, bilaga 6. S&vil arbetet som tkl egenskap av ledare
for arbetslaget skall antecknas i tklboken.

Om det vid arbete p& bevakad station &r tveksamt, vem som skall
bedéma, om bevakning #@r obehdvlig, skall samrdd éga rum mellan
uoc och stc. Samrid kan bli nédvindigt iiven niir det géller att be-
stiimma, hur skyddet skall vara ordnat.

Nir det giller skyddet for arbetande personal méste liksom
alltid i sikerhetstjiinst, sikerheten vara det primira.

Det bor observeras, att sidant arbete, som avses i mom 1, andra
stycket (arbete under besviirliga férhallanden, men som ej bedéms
kriva avstingning av spér) alllid fordrar bevakning. Bedémning-
en i detta fall giiller siledes endast frigan om hur bevakningen
skall ordnas fér att ge ett fullt tillfredsstiilllande skydd.

Niir det giller att bedéma, om bevakning fér visst arbete be-
hévs eller ej, bor hiinsyn tagas till bl a féljande faktorer, som alla
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kan inverka pé& personalens mdgjligheter att observera ell tigs an-
komst

1) siktférhallanden,
2) arbetsstillning,
3) den koncentration, som arbetet kriiver.

Begreppet »farlig niirhet av spir» anses omfatta varje arbete
inom ectt avstind av 2,20 meter frin niirmaste ril. Vid arbeten med
stora lag bor principen vara att den som e¢j har anledning att arbeta
inom farozonen, ansvarar for sig sjilv och att den som madste ar-
beta inom densamma fir en effektiv bevakning.

Vid bedémningen om limpligt skydd {ér den arbetande perso-
nalen vid arbete pd bevakad station bor hiinsyn frimst tagas till
att personalen skyddas mot tigrérelser. Viixling behover i princip
ej fordra bevakning med hiinsyn till de féreskrifter om sth och
uppsikt, som giller vid viixling. Sddan viixling, som anses innebiira
siirskild fara for den arbetande personalen, t ex skjutsning i farlig
niithet av plats, diir arbete pagar, kan dock kriiva bevakning.

Bevakningen skall i princip ordnas sd, Till§32:5

alt personal, maskiner och redskap kan utrymmas snabbt, dock
utan panikartad bradska,

alt tidsmellanrummet mellan fullbordad utrymning och tigs an-
komst till arbetsplatsen ér minst 10 sckunder.

Metoder och medel fér varning kan vara

akustiska: larmapparat (hirvid rekommenderas en siren, som
drivs med stréom fran ett elektriskt batleri, forrddsnr 72 01 900),
signalhorn, tillrop (t ex med hjilp av megafon),

visuella: bevakares arm, lykta,

central avstiingning av krafttillférsel till maskin eller redskap,

beréring.

Foljande varningssignaler ges av bevakare:

»Utrymning»;

med siren eller signalhorn: upprepade korta signaler,

med arm (dagsignal) eller vitt sken fran lykta (naltsignal):
armen och lyktan foérs i en halvcirkel utit-uppit-nedat upprepade
ginger.

»Forsiktighet, fordon pa bredvidliggande spar»:

med siren eller signalhorn: en 1ing signal,

med arm (dagsignal) eller vitt sken frin lykta (natlsignal):
armen och lyktan fors i en liten cirkel éver huvudet.

Andringstryck 9 (30 blad)
Galler fr o m 1 januari 1970
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Vilket varningsmedel, som skall anvindas, beror pi mojligheten
att uppfatta detsamma. Som exempel kan ndmnas {6ljande.

Akustisk varning dr i regel ej limplig, nir bullrande maskin
eller redskap anvénds.

Visuell varning bér anvindas endast mellan ytter- och innerbe-
vakare och endast nir akustisk varning ej kan uppfattas tillfreds-
stillande.

Ifrdga om central avstingning av krafttillférseln till maskin eller
redskap giller féljande. Endast sAdan anordning, som direkt bry-
ter sjilva drivstrommen (krafttillfférseln) — exempelvis vid Vibro-
maskiner — fir anvéndas. System, som bygger pd principen att en
kontrollstromkrets bryts eller sluts, anses p4 grund av risken f{or
bl a kabelbrott ej ge samma siikerhet och far dirfor ej anviindas.

Varning genom berdring kan vara nédvindig, nir bullrande
maskin eller redskap anviinds och central avstingning av krafttill-
forseln ej dr mojlig.

Nir avstdnd, arbetets art, maskin- eller redskapstyp si medger,
iir larmapparat eller central avstiingning av krafttillférseln att fore-
dra av f{6ljande orsaker:

1) kortare tid for att varna,

2) bevakarens arbete underlittas,

3) genom att bevakaren ej behover uppehdlla sig vid sjilva ar-
betsplatsen, har han i regel biittre mdjlighet att hora ett tag.

Bevakningen kan bestd av

en eller flera bevakare endast vid arbetsplaisen for varning av
den arbetande personalen (innerbevakare) eller

dels en eller flera bevakare vid arbetsplatsen, dels en eller flera
bevakare, placerade lingre bort frin arbetsplatsen (ytterbevakare)
med uppgift att varna innerbevakare.

Vid bed6mningen av hur mdnga bevakare som erfordras skall
hiinsyn tagas till bla

siktférhallanden (dven ridande viderleksférhillanden skall be-
aktas),

banans sth,

arbetsstyrkans spridning,

buller frén maskin eller redskap eller frin fordon pa bredvid-
liggande spir e d,

behovlig tid for att fora undan maskiner och redskap,

varningsmedel, som anvinds.

Som exempel kan niimnas foljande.

Nér bullrande maskin eller redskap anviinds och personalen
mdste varnas genom beréring, kan flera innerbhevakare behévas for
ett tiimligen litet arbetslag.
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Niir sidana bullrande maskiner eller redskap anviinds, som med-
ger att krafttillforseln till dc olika enheterna kan stiingas av
centralt, kan det vara tillriickligt med en innerbevakare for eft
storre arbetslag. Héirvid maste dock klargoras for personalen, att
utebliven krafttillfdrsel utgdr varning.

IF6ljande tabell visar hur lingt tig med olika hastigheter hinner
under olika tidsperioder.

Haslighet Meter per
(km/tim) 1sck | 10 sek | 20 sek | 30 sek | 40 sek | 50 sek | 6O sek
130 36,0 360 720 1 080 1440 1 800 2160
120 33,3 333 667 1000 1333 1667 2 000
110 30,6 306 611 917 1222 1528 1833
100 27,8 278 556 833 1111 1 389 1667
90 25,0 250 500 750 1000 1250 1 500
80 22,2 222 444 667 889 1111 1333
70 19,4 194 389 583 778 972 1167
60 16,7 167 333 500 667 833 1 000
50 13,9 139 278 417 556 694 833
40 11,1 111 222 333 444 556 667

Den som utses till bevakare skall ha god syn och horsel. Han be-
héver ej vara examinerad i siio.

Uppdraget fordrar oavlatlig uppmiirksamhet. Om sd iir méjligt,
bor déirfor bevakare efter viss tid {4 avldsning.

Bevakare skall i mojligaste man biira varningsviist (forradsnum-
mer 65 94 320).

I den instruktion, som ledare fér arbetslag skall ge bevakare,
skall ingé:

1) att bevakaren ¢j fir igna sig it ndgot som kan avleda upp-
miirksamheten,

2) att utkik pd dubbelspir skall hallas &t bdda hallen, eftersom
enkelspirsdrift och vut kan anordnas,

3) att utkik skall hillas fiven efter fordon pa bredvidliggande
spar,

4) att bevakaren far avligsna sig forst efter tillstind av ledaren
for arbetslaget, som di skall utse annan bevakare,

5) att bevakare vid forsiamrade siktforhdllanden, tex pi grund
av dimma, sndyra, kraftigt regn ecller tiit rok, vid behov skall 1ita
utrymma spiret och dérefter kontakta ledaren fér arbetslaget (ar-
betet mdaste under sddana férhillanden antingen avbrytas eller
fortsiittas forst sedan spiret avstiingts),

Andringstryck 7 {33 blad}
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6) tid f6r bevakningens bérjan och slut,

7) var bevakarc skall vara placerad,

8) hur arbetslaget skall varnas,

9) hur sambandet mellan olika bevakare skall ordnas (iex att
innerbevakare, som uppfalttat signal frin ytterbevakare, skall he-
kriifta detta genom signalen »klart»),

10) de uppgilter, som lokala forhallanden o d ytterligare kan
kriva.

Arbetsledarens skyldigheter enl detta mom och uppgift om vad
instruktionen till bevakare skall omfatta, finns angivna i en min-
neslista, bl 671.14.

Det bér observeras alt de signaler, som ges frian tdg och vut med
anledning av detta lystringsmiirke, ej far ersiitta den bevakning,
som #r foreskriven. Signaleringen iir endast ett komplement till
denna.

Lystringsmirket skall som regel placeras pa det avstind framfér
bevakarens — i férekommande fall ytterbevakarens — uppehalls-
plats, som erhills i meler, niir banans sth — uttryckt i km/tim —
multipliceras med 6, d v s vid sth 90 knytim 6 X 90 —= 540 m fram-

for bevakaren (ytterbevakaren). Kortare avstind — dock minst
motsvarande 4 X sth — fir anviindas, om ledaren fér arbetslaget

anser detta limpligt med hiinsyn till alt de lokala férhdllandena
(kurvor i bergskirning, kuperad ferriing e d) kan gora signalen
»lig kommer» mindre hérbar. Om arbetsplatsen under ctt arbets-
pass flyttas kortare striicka, behéver lystringsmirke ej flyttas, om
avstindet frian arbetsplatsen till miirket ej vid nagot tillfiille ir
kortare én 4 x sth.

Med undantag fér kortare uppehall i arbetet, t ex i samband
med méltidsrast, far lystringsmiirke sitta uppe endast under tid,
dd arbete pagar. Ledaren for arbetslaget svarar for att miirket siitts
upp och tages ned.
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Till § 33

B- och C-fordonsfiirder

A. Gemensamma fioreskrifter

Under de tider, d& tégtitheten #r stor, skall personal transpor-
teras p& landsviig till och fran arbetsplats, nir uoc anser, att detta
limpligen kan ske. Niir transport ordnas som B-fordonsfird, far
smifordonsféraren inte under nigra forhdllanden medféra fler
personer, iin att alla har direkt utsikt framit och mdjlighet att
genast hoppa av. Dirfor maste personaltransporter ibland ordnas
som A-fordonsfirder.

Vid planering av B- och C-fordonsfirder maste smdfordonsférare
bedoma liget kritiskt och bla rdikna med aft en uppgiven tdg-
férsening kan komma atl minskas. Det dr férstdeligt, att smdfor-
donsforare vid en personaltransporl efter arbelstidens slut dr an-
geligen ait ej firlora en berdknad tdganslutning. Han ansvarar
docl fér fdrden och [dr icke ta risker for sitt eget och andras liv.

B- och C-fordonsiérare kor sitt smifordon pd eget ansvar ej
blott pa linjen utan iiven p& bevakade stationer. Tagvigsinspek-
tionen omfattar dirfér ej sméfordon. I tdtboken del A kan éven
vara foreskrivet, att B-fordon ej utan medgivande av tkl eller stiill-
verksvakt f&r framforas pd 1agspdr pd bevakad station.

Observera att vissa tig fir avgd frin station 5 eller inda upp till
15 min fore avgingstiden enl tdt.

Till forsta styckel. Kontrollen enl § 22: 1 att smifordonsférares
klocka visar riitt tid, gors Limpligen niir fird anmiils forsta gingen
under ett dygn.

Vad anmilan skall omfatta, framgir av fird- och arbetsboken.

Genom att anmiilan limnas omedelbart innan firden borjar pa
en stationsstriicka, kan stationen underriitta om anordningar, som
eljest kanske ej skulle komina med.

Bide B- och C-fordonsfiird skall anmilas for varje stations-
striicka. Vid fird over flera stationsstriickor far sméafordonsféra-
ren ej ta kontakt med alla de bevakade stationerna pa en gang, in-
nan firden borjar pA den forsta stationsstriackan.

Skall flera C-fordon firdas samtidigt pA en stationsstriicka i
samma riktning, dr det tillriickligt, att en C-fordonsférare anmiiler
fiirden och sedan delger de 6vriga erlifilina underriittelser.

Andringstryck 9 (30 blad)
Giller fr o m 1 januari 1970

Till § 33

Till § 33: 1
Planering av
B- eller C-for-
donsfird

Till § 33: 2
Anmiilan om
B- eller C-for-
donsfird



Till § 33

Till § 33:3
Uppstill-
ning av B-
eller C-for-
don

Till § 33: 4
Hastighet

Till § 33: 7
Mote med
tag
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Observera att tag skall benimnas med sitt nummer och B-fordon
med sin beteckning.
Se i Ovrigt siiok § 34:1—2.

Till andra stycket. Ddc far limna medgivande upp till tvd
timmar.

Till férsta styckel. Endast pd de stationer, som framgir av tdt-
boken del A, far stillverksvakt limna medgivandet.

Till andra stycket. Smifordon, som anviinds pa station for tag-
viigsinspektion, behdver ej lisas, niir stationen ér bevakad, men
diiremot niir stationen ir obevakad.

B. B-fordonsfird

En anledning till denna {éreskrift ér, att tdg kan ha stannat pé
linjen och da ej ir skyddat av stoppsignaler.

B-fordonsférare skall sjilv begira mote hos tkl personligen.
Begiiran skall inledas med orden: »B-fordonsférare
(namn) med begdran om mdte med tig».

B-fordonsforare fir ej begira moéte med genomfartstig eller tag
med behovsuppehdll. Skulle han dndi goéra detta, far tkl ej bevilja
sidan begiran.

T1 fir endast i mycket allvarliga situationer — t ex vid olycks-
fall eller sjukdom — ge order om att genomfartstig eller tig med
behovsuppehill skall ha fast uppehall for att méjliggéra mote med
B-fordon. Ej heller fir B-fordonsfoérare kringgd foreskriften ge-
nom att i forviig begiira, att viixlarna skall liggas till visst spar
for B-fordonet, nir detta beriknas komma till stationen strax
innan genomfartstig eller tig med behovsuppehdll avgir dirifran.

Finns utfartssignal pd stationen, skall stoppskylt anvindas, el-
jest piminnelseskdrm. MAste signal ges med utfartssignal eller
med signalstav eller handsignallykta, sedan stoppskyliten (pimin-
nelseskiirmen) satts pd, skall skylten (skdrmen) tagas av, nir
signalen ges, oclh genast diirefter Ater sittas pa.

Vid dagning och skymning skall pAminnelseskiirm sittas p4 ba-
de signalstav och handsignallykta.

Tps skall kontrollera métet pA samina sétt som nir det ir friga
om métande tig. Eftersom B-fordon ej paverkar spérledningar,
skall order om mdte med B-fordon ges iiven vid banstriicka med
linjeblockering.

Nir B-fordonet kommit in till stationen eller forts undan, skall
B-fordonsférarens anmilan inledas med orden: »Anmdlan om av-
slutad B-fordonsférds.

----------
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Till § 34

Underriittelser till personal pi linjen

A. Arbelande personal. B- och C-fordonsférare

B- och C-fordonsférare skall anmiila fiird till bdda grinsstatio-
nerna for varje stationsstriicka, medan arbetande personal behoéver
viinda sig till endast en av dessa. Det ir nddvindigt med denna
striingare foreskrift for B- och C-fordon, dels for att skyddet skall
kunna ordnas enl mom 2, dels {6r att tkl skall kunna underriitta
arbetande personal och sméafordonsférare om B-fordon.

Arbetande personal, B- och C-fordonsférare miste observera, att
det 1 praktiken ej dr mojligt att underriitta om alla de férhallanden,
som kan innebira fara. Risker av olika slag foreligger alltid, tex
vid tidinkérning pd en stationssiricka. Miste anmillan ldmnas till
annan station iin grinsstation for stationsstrickan, miste man ocksi
rilkna med att tkl ej kiinner till alla anordningar och rubbningar.

Anmilan om arbete eller sméifordonsfiird skall skrivas in i fiird-
och arbetsboken, innan tkl kontaktas. Anmilan skall inledas med:
*Anmdlan om arbete (B- resp C-fordonsfdrd)». Hirigenom fir tkl
genast klart for sig vad det giller, och riskerna for missforstind
minskas.

Sedan tkl tagit emot anmiilan, repelerat den och fort in B- och
C-fordonsfird i tklboken — arbete behover ej foras in — skall han
liimna underriittelser, Hiir dr det en viktig skillnad mellan arbete
och smafordonsfirder. Bada grupperna skall underriittas om extra
anordningar och rubbningar. P& grund av de manga kollisionerna
mellan smifordon och ordinarie tdg i riitt tid skall B- och C-for-
donsférare dessutom paminnas om ordinarie tig. Sméfordons-
forare skall dock forst gora klart for sig, vilka ordinarie tag som
iir aktuella under firdtiden. Stations underrittelser om ordinarie
tdg dr avsedda att bli en kontroll,

De underriittelser, som limnats till B- och C-fordonsférare, an-
tccknas i tklboken.

Den som anmélt arbete, B- eller C-fordonsfird, antecknar er-
héllna underriittelser i fiird- och arbetshoken samtidigt som han tar
emot dem och repeterar dem dérefter. Niir B- och C-fordonsférare
fatt underriittelser fran den andra griinsstationen, kontrollerar han,
att dessa stiimmer med dem som han redan fétt.

Vid éndring i stationernas bevakning skall anmiillan om B- och
C-fordonsfird och uppgift om limnade underriittelser till B- och
C-fordonsforare flyitas 6ver till den nya grinsstationen. Diremot
dverflyttas ej uppgift om arbete.

Andringstryck 9 (30 blad)
Galler fr o m 1 januari 1970

Till § 34

Till § 34:1

Vad arbetande
personal B-
och C-fordons-
forare skall
underrittas om



Till § 34

Till § 34:2
Siirskilda}
skyddsat-
giirder vid
B- och C-
fordonsfird
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Den som skall limna anmiillan, far ¢j néja sig med alt sjilv se
cfter i en slations tklbok och tambok, om det finns nigon upp-
gift om extra anordningar eller rubbningar.

Till punkt 1. Observera alt som exiratig riiknas iiven atergiende
pélok.

Sedan underriittelser limnats, kan extratig eller annan anord-
ning tillkomma under den lid, som uppgetts foér arbete eller smé-
fordonsfiird (trots atl anmiilan om smifordonsfiird ej fAr avse nigon
lingre tid). Arbetande personal méste vara beredda pd detla, me-
dan sirskilda skyddsitgirder vidtages {6r B- och C-fordon. Trots
detta kan farliga situationer uppkomma iiven fér B- och C-fordon.

B- ochh C-fordonsférare maste alltid vara beredd pd att tig kan
komma 5 min — vissa lokalgodstdg dnda upp till 20 min — fére den
ordinarie tiden enl tdi och att det forsta tiget e¢j kommer frin
det 1idll han viintat utan frin andra hillet.

Om tkl underriittat B- eller C-fordonsforare, att eit forsenat tiyg
beriiknas avgd frin stationen kl 14.10, far tkl siinda taget kl 14.00.
Sedan kan tiget kora in ytierligare tid p& den stationsstriicka, dir
smifordonet finns, varfor tiget kan komma betydligt tidigare iin
‘ad smifordonsféraren beriiknat. (I detta exempel far tkl diremot
ej siinda taget tidigare in ki 14.00 utan att sméfordonsféraren forst
underriittas.)

B. Vagvakler m [l

Dessa foreskrifter giller ¢j blott vigvakt pa linjen — som sddan
riknas dven vakt vid vigkorsning, dir vigskyddsanordningen ej
fungerar — utan dven de andra vakter pd linjen, som ddc foreskri-
vit, t ex vid rorlig bro. Foreskrifterna giller diremot e¢j sidan viig-
rakt, stillverksvakt eller annan tjinsteman, som tjinstgér pa beva-
kad station, ty dessa underriittas pd samma siitt som 6vrig stations-
personal.

Observera att tig skall beniimnas med sitt nummer.

A varje station, som {ir griinsstation till stationsstriicka med

vakt, skall som bilaga 1ill siipl finnas en av ddc utarbetad forteck-
ning over de vakter, som skall underriittas, deras tjiinstgoringsti-
der, telefonnummer mm. Detta giller iiven station, som #r griins-
station till sddan siriicka endast for vissa tiag, pd grund av aft den
ranliga griinsstationen iir obevakad.

Kontrollen enl § 22:1 att vakts klocka visar riitt tid, gors limp-
ligen niir vakt instiiller sig i tjinst forsta gingen under ett dygn.
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I friga om vut, se siiok § 29:12,

For underriittelse om extratdg, som bestir av Atergidcende pélok,
ansvarar tkl pA den griinsstation, varifran {dget med pdlok gir ut
p#a stationsstriickan.

Nir omstindigheterna kriver detta — tex vid otillfredsstiil-
lande sikt eller daliga ljudférhillanden — skall ankomstsignale-
ring normalt vara anordnad vid viigkorsning. Om ankomstsignale-
ring ej finns, kan det vara siirskilt befogat, att ti foreskriver under-
riittelse dven vid mindre férseningar dn 10 min. Sddan foreskrift
skall anges i siipl och i viigvakiernas tdgordning.

Till anm. Hir avses framfor allt vigvakt vid obevakad station,
dir ankomstsignalering finns och dir huvudsignalerna ej kan visa
»kér», forrdn bommarna ér fillda,

Till forsta stycket. Den station, som skall underritta enl detta
mom, bor vara grinssiation vid ndgot tillfiille. Tidpunkten for pa-
ringningen faststiills av stf och anges i siipl och pd vakts tagord-
ning.

Aven om anordning giller lingre tid — tex om exiratig skall
gd flera dagar — skall underriittelse hiirom limnas varje dag.

Vakt skall anteckna underriittelserna i vigvaktsboken samtidigt
som han tar emot dem och sedan repetera dem.,

Nir vakt underriittats, skall detta anlecknas i tklboken. Om
antalet vakter — tex p& grund av flera obevakade stationer — ir
mycket stort, skall underriittelserna antecknas pé sirskild blankett,
som upprittas av stf,

Till andra stycket. Se nedanstiende cxempel

P
o O >

\ Vigvakt
\ £

Antag att tkl i D har underriittat viigvakten mellan D och E om
extratig 01, som skall g fran A till E niista dag. Eftersom D &r obe-
vakad for 01, ir det G (= den nya griinsstationen), som ansvarar

Till § 34%

Till § 34:3
Vad vakt
skall under-
riittlas om

Till § 34:4
Regelbundna
underriit-
telser
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for att viagvakten ar underriittad om tiget. Diarfor maste tkl i D
meddela tkl i C, att vigvakten iir underrittad om 01. Far tkl i C
ej sidant meddelande, skall han enl mom 5 sjilv underritta viig-

vakten.
Till § 34:5 Har vakt ej underrittats om cxempelvis tigmétesindring, innan
Ovriga under- a0t aygatt fran grinsstationen, tex dirfor att vakten ej antrif-
fats, skall tkl underritta vakten snarast mdéjligi.

En siddan ordning fir icke tillampas, att tkl, tv eller annan
tjiansteman regelbundet underrattar vigvakt (muntligt cller genom
ringsignal e d) vid den tidpunkt, d& tig avgir fran platsen (»ut-
anmilan»). Ej heller far vigvakter underritta varandra inbérdes
pd detta sitt. Detta skulle nimligen kunna f& svira féljder, om
»ut-anmélan» vid nigot tillfdlle glomdes eller limnades for sent.

Vad ovan i mom 4 sagts om anteckningar giller dven i detta
mom.

Vigvakt I fraga om vigvakt pd station, som ir obevakad for tag, far fol-
P obevakad jande forfaringssitt tillimpas (iven om vigvakten tillhér statio-

nens tklpersonal).

Tkl antecknar i vigvakisboken de extra anordningar (rubb-
ningar), som han kénner till och som giller under vigvaktens
tjiinstgéring, nir stationen ir obevakad. Vigvaktsboken &verlim-
nas sedan till vigvakten eller halls tillginglig for honom pa sitt,
som stf foreskriver. P4 station, dir alla vigvakter ir tklutbildade,
antecknas anordningarna (rubbningarna) i stillet i tklboken.

Sedan tkl fort in extra anordning eller rubbning i vigvaktsboken
(tklboken), meddelar han detta till tkl pA gransstation, som enl
mom 3 ansvarar for underrittelsen. PA grinsstationen antecknas
detta i tklboken.

Underrittelse om andra anordningar och rubbningar meddelas
av grinsstationerna i vanlig ordning direkt till vigvakten, som da
skall komplettera vigvaktsboken (iklboken).
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VAXLING

Till § 35
Viixling

~ A. Gemensamma féreskrifler

Ytterligare foreskrifter for vixling finns i str 113. Av detta sir-
tryck framgar bla vem som ir vixlingsledare i olika fall.

Till andra stycket. Det finns tre grupper vigkorsningar, som far Tin § 35:2

~ sakna vigskyddsanordning. yogLors-

Den forsta gruppen omfattar korsningar med allmiéinna eller all-
miint befarna viigar (gator) och hamnspér, industrispér, grusgrops-
spar eller dirmed jamforliga spar. Styrelsen skall ha faststillt lokala
foreskrifter for viixlingen, och dessa skall tagas in i tdtboken del A
och for korsning pA station iven i sépl.

Den andra gruppen omfattar sk »frisiktskorsningar», d vs s&-
dana korsningar med allminna eller allméint befarna viagar (gator),
dér fri sikt finns enl sirskilda regler.

Den tredje gruppen, den storsta, omfattar korsningar med en-
skilda, ej allmiint befarna végar (gator).

Att vissa viigkorsningar saknar vigskyddsanordning mot ({dg,
innebir ej att vdxling in pad dessa alltid 4r riskfri. Vid flera av
dem ges signal vid tigrérelse men ej vid vixling. Vidare kan véx-
lingsrorelser vara mera svirberikneliga dn tagroérelser, eftersom
viixlingssiitt kan réra sig fram och ater éver korsningar. I friga om
den andra och tredje gruppen vigkorsningar — dvs frisikts-
korsningarna och korsningarna med enskilda, ej allmiint befarna
viigar (gator) — skall darfor ti préva, om lokala féreskrifter for

o vixling behovs. Om sa ér fallet, skall dessa tagas in i tdtboken del A
och fér korsning pé station dven i séipl.

Foljande anférs som exempel p& lokala foreskrifter, som ti kan Anvis-
utfarda: ningar till
) ti

1) Bevakning enl § 26: 1.

2) Vid korsning med god sikt och med belysning i morker: féoraren,
som skall finnas pd det frimsta fordonet, stannar rorelsen omedelbart
framfor korsningen och far fortsiitta, forst sedan viixlingsledaren for-
vissat sig om att hinder ej finns,

3) Vid korsning med god sikt och med belysning i morker: féraren,
som skall finnas pd det friimsta fordonet, kor viixlingssiittet 6ver kors-
ningen med hogst 10 km/tim; vid behov skall »tidg kommer» ges.

4) Vakt gar kort fore fordonen for att med utvecklad signalflagga
resp rott sken varna viigtratikanterna pa biada sidor om banan,



Till § 35

Tin § 35:3
Iamnspar
od

Till § 35:4
Andra om-
riden pa dpl,
diir allméinhe-
ten passerar

Till § 35:5
Viixlings-
ledare pa be-
vakad station

Till § 35:G
Viixling utan-
[or stations-
griinsen pi be-
vakad station

Tilt § 35:7

Viixling pa be-
vakad station
vid tigrorelse
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Lokala foreskrifter for vixling pa nedsiinkt spar skall faststiillas
av styrelsen i friga om spir pa vig (gata, plats), som &r allmin
cller allmént befaren, och av ti i friga om O&vriga spér.

Dessa foreskrifter skall tagas in i tdtboken del A och f6r kors-
ning pd station idiven i sipl.

Detta mom giller ej sddana dvergangar, som enl uppsatta skyltar
cj far betriidas av allméinheten eller far betriidas endast pa den
gaendes egen risk.

B. Vdxling pd bevakad station

En viixlingsledare méste kiinna vil till forhallandena pa statio-
nen, t ex nir viss viixling skall vara avslutad vid tags ankomst eller
avging, pd vilka spir fordon ej fAr skjutsas och vissa andra lokala
foreskrifter i siipl. Darfor maste viixlingsledare, som ¢j fullgér egen
tur enl stationens turlista, ha tkl medgivande; detta giller alltsd
tex tbfh eller arbetsbitriide pi ett lokalgodstig. Nir tkl limnar
medgivande, skall han meddela vixlingsledaren vad denne har att
sirskilt iaktta,

Riskerna vid viixling utanfor stalionsgriinsen utgors ej blott av
ankommande tig utan fiven av t ex vut (som man pa flertalet statio-
ner c¢j skyddar genom bansignaltavla).

Lokps torde observera, att denna foreskrift innebér, att viixlings-
siitt ej far foras utanfér stationsgriinsen, férran viixlingsledaren
meddelat lokps, dels att han fatt tkl medgivande, dels tidpunkten
niir vixlingen skall vara avslutad. Lokps skall kontrollera, att den-
na tidsbestimning f{6ljs.

Nir tkl skall ange den tidpunkt, nir viixlingen skall vara av-
slutad, maste han tiinka pa att varje tig fir komma till stationen
5 min fore den ordinarie ankomsttiden enl tdt och vissa lokalgods-
tag upp till 20 min fére denna tid. Dessutom avser dessa tidpunkter
ankomsten till stationen och ej till en plats utanfér stationen. I
friga om {orsenade tig maste tkl riikna med tidinkérning.

For viixling i lagvdgen anges i siipl den tidpunkt, di viixlingen
skall vara avslutad.

For viixling pA spar, som ansluter till iagvdyg eller korsar denna,
giller foljande.

Om tagviigen dr skyddad genom att hredvidliggande spar dr for-
sett med skyddsviixel eller spirspiirr eller enbart dvirgsignal, kan
I siipl anges, alt viixlingen fir liga rum oavsett tigrorelsen. Denna
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vixling anses niimligen normalt ej utgéra risk for tiget, eftersom
skyddsviixeln (spdrspirren) skall ligga i skyddande lige for tag-
vigen och dviirgsignalen skall visa »stopp» fér vixlingsrérelsen.
Vem som har ansvaret for att vixlingsrorelse stannar framfor
stoppsignal fran dviirgsignal i olika situationer, framgéir av str 113.

Om tagviigen diremot ej ir skyddad av skyddsvixel, sparspirr
eller dvirgsignal, miste i séipl anges, néir viixlingen skall vara av-
slutad.

For sidant lokalgodstig, som fir avsindas frin foregiende sta-
tion upp till 15 min foére avgingstiden enl tdt, bor tidpunkt ej
anges i siip], enér alltfér 1Angt uppehall did méste gdras i vixlingen
fore tdgets ankomst. I stiilllet anges, att tidpunkten faststills varje
ging (med hiinsyn till den verkliga tiden for tigets ankomst).

Tkl maste underriitta viixlingsledaren om extratig, och framgir cj
tidpunkten {or viixlingens avslutande av siipl, skall dven denna tid-
punkt faststiillas. For att on6digt avbrott i viixlingen ej skall uppsta,
bér tkl underriitta viixlingsledaren iiven om forsenat tig. Vidare
miste tkl underriitta om sidana spariindringar, som kan beréra
vixlingsledaren.

Till andra stycket. Eftersom viixling p& 100-metersstriickan
bortom infartstigviigens slutpunkt under tigs infart kan innebira
viss risk, far stf eller tkl ej medge s&dan vixling annat &n i ange-
ligna fall. Nir medgivande lamnats, giller § 73:1, varfor tags
hastighet vid infarten blir hogst 30 km/tim. Maste sddan viixling
ske regelbundet, skall medgivande limnas i siipl (och ej av tkl
i varje sirskilt fall), och d& skall stf ombesirja att »h» anges i
tagets tdt. Dessa medgivanden skall omprovas av stf fére varje
tdtskifte.

Till punkt 1. Sikerhetsspar anges i séipl.

Till punkt 2 och 3. Kopplas uppstillda fordon samman, blir risken
for att de skall komma i roérelse mindre, in om de str skilda.

Forveskrifterna giller dven om spérspiirrar finns. Observera att
om buffertarna ir sammantryckta, fordonen sedan kan komma i
rorelse genom buffertfjidrarnas utpressning,

Pa station med lulning inne pi bangirden eller strax utanfér
denna skall en eller flera varningsskyltar finnas p& bangarden.
Dessutom skall i siipl anges de forsiktighetsdtgiirder, som skall vid-
tagas ¢j blott efter avslutad viixling utan édven under pigiende
vixling (tex att vissa viixlar skall ligga i avvisande lige fran
linjen, att bromssliide skall anvindas och att fordon ej far skjutsas).

Vagn far e¢j bromsas med grus eller sand pd spdr med spdrled-
ning, ty da kan kontakten mot rilerna bli s dalig, alt spirledningen
ej kortslutes,

Till § 35

Till § 35:8
Atgirderefter
avslutad vix-
ling pa beva-
kad station
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C. Vizling pa lastplats

Til § 35:9 P4 lastplats far fordon viixlas utanfér skyddsviixel eller spér-
Mgitrderelter gspr endast under taguppehall och vid vut.
Hing pa last- Pa lastplats med lutning pi platsen eller strax utanfér denna
plats skall en eller flera varningsskyltar finnas p& platsen. Dessutom
skall i tdtboken del A anges de foérsiktighetsatgirder, som skall
vidtagas ej blott efter avslutad vixling utan dven under piglende
vixling.
Till punkt 1. Eftersom fordon pé lastplats ofta limnas helt utan
tillsyn, maste viixlingsledaren (i regel tbfh pa tag och tsm vid vut)
ordentligt bromsa eller forstinga fordonen.
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ORDER OM EXTRATAG, INSTALLT TAG
O0CH PALOK

Till § 36
Order om extratig och instiillt tig

S4 for tag, som skall gd »pso» (= pa sirskild order), skall fér- Till § 36:1
varas pa stationerna. Diremot skall andra S4 utan uppmaning q‘}fﬁfﬂﬂﬁﬂf
makuleras efter anvindningen. Stf bor emellanat kontrollera, att tdt(S4)
inga andra S4 in »pso» forvaras pd stationen och att dessa giller

for innevarande tdtperiod.

Nir »pso-S4» tages emot per telefon, skall hela tdt fyllas i av Hur sS4
stationerna. fylls i

Nér annan S4 én »pso» tages emot per telefon, skall tdt fyllas i
av stationerna i atminstone foljande utstriickning:

alla stationer: uppgifterna i tdthuvudet (utom adresserna),
utghngsstationen och den station, som skall ge tps S4: hela 54,
ordergivningsstation: uppgifterna for ordergivningsstriickan,
transiteringsstation: uppgifterna fér transiteringsstrickan,

dvriga stationer: de uppgifter, som giller striickan fran den egna
stationen till och med den nirmaste bevakade stationen p& bida
sidor,

Uppgifterna under den egentliga tdt antecknas av tigets utgdngs-
station och av den station, som skall ge tps S4, och i 6vrigt endast
av de stationer, som beroérs av uppgifterna.

S4 (liksom tdt i tdtboken del B) skall innehalla de uppgifter, Tagmote
som ir foreskrivna i str 640, bl a tagmoten. Som framgéar av detta
sirtryck, anses méte foreligga pa en station mellan tva tig i mot-
satt riktning i foljande fall:

a) foér bada tigen, nir dessa gir pa bida sidor om stationen pa
samma enkelspar men i annan ordnings{éljd pi ena sidan én pa den
andra,

b) nir bada t&gen ej gar pa bada sidor om stationen pi samma
enkelspar: endast for det tadg (01), soni skall avgd frin stationen
inom en timme efter det att ctt annat tig (02) kommit dit fran det
spar, som 01 skall anviinda (»timregeln»).
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Tdgmote
vid linje-
blockering

Detta klargérs med féljande tvi exempel.
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Fig 1 Fig 2
Enkelspar Enkelspar D—E

Dubbelspir E—F

Fig 1. Bade 01 och 02 gir pA bada sidor om B pa samma enkel-
spar, varfor regel a giiller, d vs tag 01 moter 02 och tag 02 moter
01 i B.

Av tagen 03 och 02 gir endast det ena tiget (02) pa bada sidor
om B, varfor regel a ej giiller. Tadg 02 moter ej 03, eftersom 03 ut-
gar fran B. Tig 03 far diremot ej avgd frin B, forrin 02 kommit
dit. I detta fall avgir dock 03 frdn B mer in cn timme, efter det
att 02 kommit dit och enl »timregeln» anses mote di ej foreligga.
Av samma anledning har tag 05 ej mote med 02 i A,

Fig 2 omfattar bade cenkelspar och dubbelspér. Regel a giiller ej,
ty tagen glr ¢j pd samma enkelspar p& bida sidor om E. »Tim-
regeln» giller. Eftersom det iir mer én en timme mellan 07 och
04 i E, har 04 ¢j mote med 07. Diremot dr det mindre iin en timme
mellan 09 och 04 i E, och dirfér har 04 méte med 09 dir.

Samma regler giiller pA banstrdckor med linjeblockering. Enl
mom 6 skall tps pa ett tdg (02) i regel ej ges order om méle pa
station, som ligger mellan griinsstationerna, och e¢j heller om méte
pa den griinsstation, diir 02 gdr in pd striickan. (Utfartssignalen
pa dessa stationer kan niimligen ¢j stiillas till »kor» f6r 02, férrin
moétestig kommit in.) Trots detta anges moétena i tdt, dels for att
stalionerna skall veta var tagen skall moétas, dels déarfor att tps
skall kontrollera mdétena, om linjeblockeringen ér ur bruk. For att
tydligt markera i tdt att tps normalt ¢j behdver kontrollera dessa
mébten, ir tdgnumren i méteskolumnen inramade. PA den grins-
station, diir 02 gar ut fran strickan, skall tps diiremot kontrollera
mote med de tag, som kommit dit under den senaste timmen, innan
02 avglr (enl »timregeln»). Dessa moten ér ej inramade. De giller
alltsa for Lps, nir linjeblockeringen édr i bruk,
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Detta klargérs med féljande exempel (linjeblockering mellan B
och E).

Uy o

-
-
-
-
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m

Fig 3

I fig 3 iir tigen 011 och 013 exiratig enl S4 och dvriga tag ir
ordinaric tag,

I tdt {6r 02 finns inramat mote med 01 i E och 03 i D, och i B
finns utan inramning moéte med 03 (»kontrollmdite inom timmen»)
och med 05 (verkligt méte); diremot finns ej modte med 01 i B,
eftersom tidsmellanrummet diir dr mer iin en timme. I tdt for 02
finns alllsi mote med 03 pd tva stationer: inramat i D, dir tigen
skall métas, och utan inramning i B, diir tps pd 02 skall kontrol-
lera motet, niir linjeblockeringen ér i bruk.

I S4 for 011 anges inramat mote med 02 i C och i anmiirkningen
anges: »tig 02 skall moéta 011 i B». I anmiirkningen pa S4 for 013
anges: »tdg 02 skall mota PTSI i C, 013 i B». Om linjeblocke-
ringen #r i bruk, far tps pa 02 order (S9) om méte med 011 och
013 i B; ir den ur bruk, far tps pd 02 order (S9) om méte med 011
och 013 i C.

Skulle iiven 05 vara extratag enl S4, anges i S4 for 05 inramatl
mote med 02 i B och i anmiirkningen anges: »tag 02 skall mota
05 i B» (eljest framgar det ej, att 02 har verkligt mote med 05 i B).

Andringstryck 4 (28 blad)
Galler fr o m den 1 september 1961

Till § 36
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Till § 36: 2
Kvittering
av 54

Order om extratdg och instilit tig Str 110. Spectr 1

Nir tkl fatt S4, skall han snarast féra in tiget i tklboken. Detta
dr sirskilt viktigt, om tiget skall gA samma dag, ty tkl kan f& be-
giran om bdisp under samma tid, och han kan bhchiéva underritta
arbetande personal, B- cller C-fordonsférare eller viigvakt. Han far
ej utan vidare séinda ut extratiget, om B-fordon finns pa stations-
strickan, och lokps skall ges order, om viigvakt ej underriittats,

IFérst sedan tkl foért in tiget i tklboken, fir han kvittera Sd4. |

Nir mote, forbigang eller ordergivning ej skall anges i kvittot
och detta skall telefoneras in, fir kvittot skrivas p& baksidan av S..
Eljest skall kvittot skrivas ned pa S6, som sénds till il eller telefo-
neras in. S6 fistes vid S4,

Observera att den bekriiftelse pA mottagandet av en utielefonerad
S4, som far limnas iiven av andra iin tkl, ¢j ir detsamma som kvit-
tering av S4.

Att alla tk] kvitterat S4, innebiir fér tl en bhekriiftelse pa att S4
ej forkommit pd négon station eller pa viig till denna. Tack vare
kvittots utformning far tl vidare kontroll av att tkl pd vissa statio-
ner uppfattat tdt riktigt.

I friga om kvittering m m pd ordergivningsstation av pso-S%
giiller idven foljande.

I nedanstiende exempel ur en grafisk tdt har iiven ett extratig,
01, ecnl pso-S4 lagts in. I tdt for 06 ér angivet »och pso» samt
»kan instiillas». A, D och G ir ordergivningsstationer. I det [6l-
jande berors endast atgiirderna pd ordergivningsstationen D.

N 7 A
\ /
\L / /
4
N B
\ /
/ N4 V
\ / bb / c
AN Y /
y 3% é}’j §
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TFig 4
Niir ordergivningsstationen D erhéller pso-S4 for 01, skall sta-
tionen ligga upp S3 for tiget och i denna ange, att 02 ges order
om mote med 01 i B och att 04e ges order om méte med 01 i C.
D méste emellertid dven komplettera S3 for tigen 06 och 08 med

uppgift om att order ges till 0le om 06 ging och instillande resp

A4
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08 ging. Om D c¢j gor detta, kan f6ljden bli— niir t ex 01 och 08
anordnas samtidigt — att tps pd 01 ej fAr order om 08 ging.

Nir en ordergivningsstation erhallit pso-S4 for ett tig (01),
ar det lampligt, att de olika Atgiirder, som skall utforas pa statio-
nen, vidtages i féljande ordning:

1) 01 foérs snarast in i tklboken, om 01 skall gd viss cller vissa
bestimda dagar,

2) S3 for 01 liggs upp,

3) S3 for andra tdg komplelteras med ordergivning till 01,

4) anteckningarna pd S3 enl punkterna 2) och 3) ovan kollas av
annan tjinsteman in den, som gjort anteckningarna,

5) S6 skrivs ut for 01.

For att tl med hjilp av kvittot enl S6 skall kunna kontrollera, att
ordergivningen om méten blir riktig, méaste de uppgifter, som
ordergivningsstationen limnar pd 56, 6verensstimma med de an-
teckningar om méten, som ordergivningsstationen gjort pa de olika
S3. Med andra ord: avdelningarna 3 och 4 p& S6 skall utgéra »av-
skrifter» av motsvarande partier pd de olika S3-blanketterna. For
att sitkerstiilla detta har ovan angetts, at! S6 ej bor skrivas ut, forr-
in de olika S3 iir klara. Om S6 maste skrivas ut och séindas (telefo-
neras in), innan S3 hunnit kollas, och fel uppticks vid kollningen
av S3, skall givetvis nytt kvitto limnas eller det gamla (sAvil tl
som stationens exemplar) édndras.

Nir extratdg anordnas eller tig instiills, medfér detta ofta order-
givning till andra tidg om méte, tigspir eller bevakning. Order-
givning till f6ljd av att tig anordnas skall planeras i forvig av
ordergivningsstationerna, genom att en S3 liiggs upp for vart och
ett av &tminstone féljande tig:

de extratdg, vilkas tdt finns i tdthoken del B eller i vilkas S4
anges »pso»,

de ordinarie tdg, som gir endast vissa dagar och i vilkas tdt
anges »och pso».

PA en ordergivningsstations S3 skall alltid anges de tig, som
skall ges order pa stationen. I vissa fall skall dven anges tig, som
utgdr fran en icke-ordergivningsstation (se sidok § 49:5).

P4 S3 betecknas de order, som skall ges endast niir linjeblocke-
ring dr ur bruk, genom inramning.

En tkl skall ligga upp S3 och en annan kontrollera anteckning-
arna.

Se dven exemplet (fig 4) i siiok mom 2.

Andringstryck 9 (30 blad)
Galler fr o m 1januari 1970

|

Till § 36

Till § 36: 3
S3 pa order-
givnings-
station



Till§ 36

Till § 36: 4
Order om
extratigs
ging; utfiir-
dande och
kvittering
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Till forsta styckei. For underrittclserna till personal pa linjenmm
dr det viktigt, att order om extratig delges stationerna snarast
mojligt, sedan behovet av extratiget blivit kiint.

S5 far sindas med fjirrskrift. Meddelandet skall di forses med
ett rott streck eller en réd ruta kring »S5».

Om tig, som skall medféra vagnar, utgdrs av endast lok (ett eller
flera) eller omvint, skall tl meddela stationerna, om han kiinner
till detta. Eljest skall tkl komplettera ut-anmélan med sddant med-
delande.

Ett tg, som gir som ordinarie tAg p# en striicka och pso pd en
annan, fir ej anordnas pi pso-strickan, om ctt annat tdg kan fi
mote med tiget (dels det ordinarie, dels extratiget) tvd ginger.
Risk hiirfér foreligger, nir extratiget kan avgd frdn utgdngssta-
tionen oberoende av det ordinarie tigets ankomst dit (eller even-
tuellt till en tidigare station). Avses i nedanstiende exempel inte
samma tigsiitt, fAir tg O0le silunda ej anordnas fran C. Skulle
thget anordnas och avgd i ritt tid samtidigt som ordinarie tig 01
gir i forsenat liige, fir nimligen {ig 02 mote med tig 01 pd tva
stationer (D och B). Detta kan leda till allvarliga missférstind.

Till andra stycket. 1 friga om kvittering av S5, se sdok mom 2.
I kvittot behdver endast anges, att tiget ghr. Nir tig anordnas ge-
nom tryckt eller stencilerad S5, som #r numrerad, far tkl limna eft
gemensamt kvitto for tAgen pA denna S5. Kvittot, som d4 endast an-
ger att S5 nr .... mottagits, lIdimnas p4 en talong till §5. Om tl pa
S5 angett dndrade moéten eller forbiglngar, skall 85 for tiget i friga
dock alltid kvitteras pd samma sitt som S4.

Till anm, Om il under avdelningen »anm» angett dndring av tdt,
skall tps ges sidrskild order hirom.
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Som framgdr av blanketterna fir S4 och S5 ges antingen i origi-
nal eller i avskrift, som tkl bestyrkt. S5 far ges iiven i bestyrkt ut-
drag.

Till forsta stycket. I regel behover tkl pd motesstation ej an-
moda tkl pd ordergivningsstation att ge S9, ty detta skall den sist-
nimnde géra iindd, nir han fitt S4 eller S5. Tkl pi motesstation
skall dock kontrollera ordergivningen.

Till § 37

Order om palok

Observera att med »&tergiende palok» avses cendast pilok, som
Atergir pd del «v stationsstricka.

LEftersom atergdende palok riiknas till extratiig, trots att S4 ej
utfirdas, skall tps pd tdg, som skall mota dtergdende pilok, ges
motesorder (89). Detta giiller fiven vid banstricka med linjeblocke-
ring i bruk, och ordern innebiir di att moétet skall kontrolleras
av tps. P4 banstricka med automatisk linjeblockering i bruk in-
nebir ordern iven att tkl skall ge »avging» till genomfartstag.

Fungerar vigskyddsanordning vid vigkorsning pi dubbelspir

endast vid rorelse i den normala riktningen — nigot som fram-
ghr av linjebeskrivningen — giller § 26:1 for det atergiende
piloket,

Andringstryck 7 (38 blad)
Galler fr o m 1 juli 1966

Till §36—37

Till § 36: 5
Order till
tps paA
extratig

Till § 36: 6
Order till
tps om
mote med
extratag

Till § 37: 2
Order till
tps
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TAGS SAMMANSATTNING
Till § 40

Bromsforeskrifter for tag

I tag finns tryckluftbromsar och — huvudsakligen for uppstill-
ningsiindamal — handbromsar.
Foreskrifter om tryckluftbromsar finns i SJF 112,

A. Andra tdg dn motorvagnstdg litl Y

Indelningen av tigen i bromsgrupper ér av betydelse for att dels
fa tillriickligt snabbt verkande bromsar vid stora hastigheter
(bromsgrupperna S och P), dels fi s& samtidig och jimn broms-
ning som mojligt i dessa tdg och i mycket tunga tag (bromsgrupp
M).

Till férsta stycket. Vid beriikning av bromsvikt och tagvikt skall
hiinsyn tagas fven till dragfordon. Vikterna fér dragfordon fram-
gir av en tabell i tdtboken del A och kommer iiven att anges pd
fordonen.

Bromsberikning skall goéras for alla tag dven for tdg, som
bestdr av endast ctt eller flera lok. Anvisningar och excmpel finns
i tdtboken del A.

Uppgift om det féreskrivna bromstalet for ctt tig finns i tigets
tdt. Detta har faststiillts med hiinsyn till tgets sth och det stérsta
lutningsférhillandet!) i tigets viig. P4 de delar, dir endast mindre
lutningsférhillanden finns, giller egentligen ligre bromstal, Order
(510) skall dock alltid ges till tps sd snart den tillgiingliga broms-
vikten ej minst motsvarar bromstalet enl tdt. Tiget skall sedan pé
olika banstrickor hilla hdgst den hastighet, som det storsta lut-
ningsférhiillandet pd banstrickan medger enl bromstalstabellen.
Lutningsférhillandena pa olika banstrickor framgar av en tabell i
tdtboken del A.

Eftersom man pd den ordergivande stationen ej siikert vet, hur
linge tdg kommer att gd med ofériindrad sammansitining, anges
ingen stricka p& S$10. Denna giiller till den station, diir tigets sam-
mansiittning dndras niista ging. DA fiar féraren ny S10, om den till-
gingliga bromsvikten fortfarande iir otillriicklig.

Anser féraren, att stérre bromstal dn det foreskrivna behovs,
skall bromsvikten 6kas eller tiget g& med den ligre hastighet, som
foraren anser siikerheten kriva.

1) Med slutningsférhdllandes avses den storsta héjdskillnad i m, som flnns
mellan tva punkter pd 1000 m avstdnd frin varandra pi en banstriicka.

Andringstryck 5 (48 blad)
3—312242 Galler fr om 26 maj 1963

Till § 40

Till § 40: 1
Bromsgrupper

Till § 40: 2
Behovligt
bromstal m m



Till § 40

Till § 40: 3
Ovriga ford-
ringar

80 Bromsforeskrifter for tag SJH 010 (sdok)

Till punk! b 1. Anledningen till denna foreskrift ir, att det vid
bromsning av tig med manga obromsade fordon i slutet ér risk
dels for att den péskjutande kraften frin dessa kan trycka fordo-
nen framfér ur spar, dels for att pendlingar uppkommer i tigets
liingdriktning.

Observera att idiven punkterna 2 och 3 giiller i detta fall.

Till punkt b 2. Enl SJF 112 skall bromsledningen kopplas mel-
lan alla fordon iiven i tdg med siirskild tbfh, om detta fir mojligt.

Till punkt b 3. Féreskriften innebir, att fordon med resande
skall befinna sig i en tigdel, som automatiskt bromsas, for den
hiindelse fordonet (ensamt cller jimte andra fordon) skulle gi
loss fran det 6vriga tigsiittet.
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Till § 41

Tags storlek

Téagens storlek mdiste begriinsas ¢j blott pa grund av lokens och
motorvagnarnas dragférmiga och spérens liingd pd slationerna
ulan fiven med hiinsyn till tryckluftbromsen. I mycket lnga tag ir
det niimligen risk fér att normalt tryck ej kan hallas i bromsled-
ningen.

S10 skall ges oavsett verksamt dragfordons sth, ty fordonet kan
senare bytas mot ett snabbare.

Till § 42

Skyddsutrymme i loktag

Med »presshyrdns personal» avses personal {ér sortering och
forsiljning av tidningar i tag.

Som halv boggivagn riknas t ex F- eller D-avdelningen i en kom-
binerad boggivagn, kdksavdelningen i en Ro-vagn och varje halva
av en BB2-vagn.

Skyddsutrymme skall utgéras av hel cller halv vagn. Dirfor far
overksamt lok intill dragande lok ej riitknas som skyddsutrymme.

Tabellen omfattar ej loktdg med stérre hastighet éin 100 km/tim,
cftersom alla vagnar, som iir avsedda {6r resande och som enl
mirkning pd vagnarna far framféras med stérre hastighet éin 100
km/tim, d v s i bromsgrupp S, éir rammsiikra vagnar.

Till anm 1. Anledningen till att mindre skyddsutrymme iin nor-
malt behovs i vagn Bol3 (stilvagn med 6ppna plattformar), éir att
den genom sin stilkonstruktion iir avsevirt motstdndskraftigare
iin trivagnar.

Till anm 2. Anledningen till denna féreskrift fir, att vestibulerna
i Bo6 med underlittera ir av svagare konstruktion och att de — i
motsats till vestibulerna i boggivagnar med bilgar — ér inriittade
for staplatser.

Andringstryck 5 (48 blad)
Giller from 26 maj 1963

Till § 41—42

Till § 41: 1
Antal axlar i
andra tdg {in
motorvagns-
tag LY
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Till § 43

Transportvillker for fordon i andra tig iin motorvagnstag litt Y

A. Gemensamma féreskrifter

Allmdnt
Foreskrifter om sammansiittning av tig med hjilpfordon finns i
SJF 116.

Ibland anges att fordon skall g sist i tig. Normalt avses di ef!
fordon. Ar det angelidget att framféra flera i samma tag, far tl
dock medge detta efter samridd med mié och vid behov iven bié
(i friga om kranvagn litt A se dock SJIF 657).

’l\l’&ﬁrﬂckii Niir tag stiills i ordning och niir dess sammansiittning kontrolle-
Y ras, skall bl a ses till att fordons axeltryck ej Overskrider det
hogsta tilldtna enl SJF 657. Av detta siirtryck framgir hur detta
skall gi till och hur medgivande begiirs och limnas for vagn med

for hogt axeltryck.

Till § 43: 4 I SJF 451 finns medgivande, att vissa fordon fir éverskrida kon-

Konstruk- struktionsprofilen i olika avseenden. Hur medgivande begirs och

lastprofil limnas for fordon, som 6verskrider lastprofilen, framgir av SJFI
620.

Till§ 43: 5 Till avd a. De stationer, diir vagnsyning gors, framgir av tdtbo-

Skadade ken del A.

Den station, dit fordon med hjulplatta fir g, skall ombesorja
att hjulparet byts.

Anledningen till hastighetsforeskrifterna hir #r féljande. Ris-
ken for skador pad ridlerna till foljd av att hjulplatta finns i tig ir
mycket stor vid en hastighet av ca 30 km/tim men minskar nigot
vid 6kande hastighet for ait fr o m ca 70 kny/tim dter 6ka med
hastigheten, Aven liga tempceraturer 6kar riskerna.

Tkl méaste underrittas, ty han skall enl § 85:5 i vissa fall om-
besdrja avsyning av banan.

Till avd b. Det kan hiir vara friga om t ex fordon med skadad
draginriittning, Om sidant fordon kan kopplas provisoriskt sist i
tig, kan detta efter undersokning medges, om tiget har 1ag hastig-
het, hogst 40 km/tim (30 km/tim pd smalspdr),

I frAga om varmgdngen vagn giller enl SJF 402 féljande. Vagn
med rullager fir ej fortsitta i tig. Visar undersékning av lindrig
varmging pA vagn med glidlager, att vagnen kan fortsitta, skall la-
gerboxen kritmirkas med bokstaven V och tkl, tps och nista vagn-
synare i tgets viig underrittas. Tps skall under fiirden kontrollera,
att varmgingen ej forviirras. Kritmirkningen avliigsnas, nir varm-
gAngen upphort eller niir axeln eller lagret bytis ut.
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For vagn, som spdrat ur, giller enl SJF 402 bl a foljande. Innan
vagnen siitts in i tdg, skall den undersdkas och dérvid behandlas
pa foljande siitt. P4 en SJ-vagn skall axlar med hjul helst bytas pa
platsen. Kan detta ej goras eller giiller det en vagn, som ej tillhor
SJ, understks axlarna i regel med hjulmall, och vagnen férses —
dven om nigot fel ej upptlickts — med ett skadeanslag, som i regel
har texten »Vagnen har varit ur spirs. Lopduglig SJ-vagn skall
diirefter snarast séindas till verkstad eller reparationsplats fér axel-
byte. Annan Iépduglig vagn skall i regel hemsindas tom.

Order skall ges oavsett verksamt dragfordons sth, ty fordonet
kan senare bytas mot ett snabbare.

Dragfordon

Antalet lok intill varandra miste pi vissa banstrickor be-
grinsas med hinsyn till broarnas birforméiga. Begriansningen giil-
ler dven multipelkopplade lok. Det antal axlar, somn faststiillts av
cha, anges i en tabell i tdtboken del A. Antalet verksamma ellok
— och dirmed antalet uppfiillda stromavtagare — intill varandra
ir begrinsat med hinsyn till kontaktledningen.

Till avd c. Det finns sirskilda 6vergingskoppel, som gor det
mojligt att koppla motorvagn litt Y (eller slipvagn till sddan) till
fordon med vanliga skruvkoppel. Siddana O6verglngskoppel far
dock anviindas endast i vut och vid vaxling.

Godsvagnar med vissa laster

Foreskrifter for transport av radioaktiva fimnen finns i SJF
621. Av denna SJF framgéir vilka vagnar, som skall férses med
varningsetikett nr 6D (bl 633.2, »Radioactive»).

Med »pélyrad eldstad» avses dven gasolviirmare, katalylvirmare
och liknande apparater for tillfillig uppviarmning.

Foreskrifter for transport av explosiva varor finns i SJF 621.

Med hiinsyn till att lokps ej tilldelas SJF 621, liimnas i det f6l-
jande en redogorelse for de viktigaste foreskrifterna och frémnst
sddana, som en overvakningsman bor kinna till,

Det finns fem transportklasser: A, B, C, D och E. De varor, som

| tillhdr de olika klasserna, framgar av en forteckning i SJIF 621.

Vara av fransportklass A fir transporteras endast sedan lins-
styrelsen i avsiindningsliinet medgett detta och fdreskrivit trans-
portvillkor. Dessa varor behandlas dirfor ej hir.
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For varor av transportklass B och D — sévil stycke- som vagns-
lastgods — giller bl a féljande.

Varorna fir transporteras i alla tdg. En av tps eller annan
tjainsteman skall av tk! beordras att Gvervaka vagnarna med explo-
siv vara av transportklass B och D. Denne skall av stationir
personal informeras om vagnarnas plats i tiget. Frakthandlingarna
skall liggas in i sirskilt kuvert, som liimnas till vervakningsman-
nen, Detta dr tillrickligt som beordring, néir det ir friga om styc-
kegodssindning. Saknas frakthandlingar eller ir det friga om
vagnslastsindning skall dvervakningsman diremot beordras pi
S11. Vad overvakningen omfattar ir angivet pad nimnda kuvert.

Varor av transportklass B och D skall lastas i slutna vagnar,
som skall vara plomberade. Vid befordring som styckegods av
mindre kvantiteter i andra tig dn kruttig, behéver vagnarna dock
inte vara plomberade, om Overvakningsmannen kan hilla upp-
sikt 6ver dem. Det édr forbjudet att roka eller tinda eld i eller i
nérheten av dessa vagnar.

Varor av transporiklass C — sivil stycke- som vagnslastgods —
befordras som regel i kruttig.

P& vissa linjer fir emellertid varor av lransportklass C under
vissa forutsittningar befordras ifiven i tg, som ej édr kruttdg och
som framfors av lok.

P& vissa linjer fir varor av transportklass C befordras dven i
motorvagnstidg. Resande fir ej félja med thget. Den explosiva va-
ran, som far viga hogst 200 kg, skall placeras i sluten slipvagn
med lasta dérrar.

Oavsett om en vara av transportklass C — stycke- cller vagns-
lastgods — befordras i kruttdg eller i annat tig giller bl a féljan-
de.

Tps skall ges order pa S11, varvid skall anges om taget ir krut-
tig eller ej.

For beordringen av 6vervakningsman giller vad ovan sagts om
transportklass B och D. Beordringen skall dock goras p& S11 dven
nir det dr friga om styckegods av transportklass C.

Overvakningsmannen skall ha omedelbar tillging till brand-
slickare, om vara av transportklass C medférs. Finns ej brand-
slickare i det fordon, i vilket 6vervakningsmannen férdas, skall
tkl pa tigets utgingsstation dverlimna siirskild brandslickare till
overvakningsmannen., Denne skall dterlimna den till tkl vid den
sista lossningsplatsen, och tkl skall genast atersinda den till hem-
stationen som ilgods. Anvisningar om hur brandslickaren skall
anviindas medfoljer apparaten. Overvakningsmannen skall ta del
av dessa fore tdgets avgéing.
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Varor av transportklass G skall lastas i slutna vagnar, som skall
vara plomberade under transporten. De skall pd bé&da sidorna
vara mirkta med »Explosiv vara». Det dr forbjudet att réka eller
tinda eld i eller i nirheten av dessa vagnar,

Som gasvagnar betraktas cisternvagnar, avsedda f6r kondense-
rade och djupkylda gaser enl SJF 621, t ex gasol (butan och pro-
pan), etylenoxid, ammoniak, klor och svaveldioxid resp djupkyld
oxygen (syre). For att utmiirka gasvagnar fdrses vagnarna succes-
sivt med ett orangegult band runt cisternen.

Enl mom 9 fir tom eller lastad gasvagn ej finnas i kruttig och
lastad gasvagn fir ej vara skyddsvagn.

Foéreskrifter om uppstillning av och viixling med gasvagnar
finns i SJF 010.3.

Till de farligare giftiga gaserna riknas klor. Anvisningar for
skydd mot klorskador, niir lickage uppsthtt pa cistern, finns i
SJF 010.3 och SJF 016.

Foreskrifter for transport av brandfarlig viitska finns i SJF 621.
For brandfarlig viitska giller bl a féljande.

Enl mom 9 fir brandfarlig vitska ej finnas i kruttig, och vagn,
som medfér brandfarlig vitska, fAr ej vara skyddsvagn.

Vagnsgrupp med brandfarlig vitska behidver ej — som fallet ér
med explosiv vara av transportklass C och lastad gasvagn — all-
tid ha tre skyddsvagnar fére och tre efter. En vagn med brand-
farlig vitska far alltsd dven placeras intill lok eller sist i tag.

Vagn med brandfarlig viitska fir ej medféra annat litt antind-
bart gods, pAfyrad eldstad eller resande. Den skall pd bada sidor
vara mirkt med varningsetikett nr 2 (bl 633.5, Flamma). Av SJF
621 framgéar vilka brandfarliga vitskor, som skall utmirkas pd detta
sitt. Hit hor bl a bensin, bensen, etyleter, koldisulfid (kolsvavla),
vissa lacker och lackfirger.

Vad som riknas till annat litt antindbart gods framgir av SJF
621.

Enl mom 9 fAr annat litt antindbart gods ej finnas i kruttag,
och vagn, som medfdr vagnslastsindning av annat litt antindbart
gods, fAr ej vara skyddsvagn.

Foreskriften om placeringen avser att minska riskerna foér an-
tindning av gnistor fran anglok och frin elloks stréomavtagare. Na-
gon motsvarande fdreskrift fér diesellok och lokomotor behdovs
alltsl ej.

Med langt och tungt gods avses gods, som kan férskjutas i
vagnens Lingdriktning med sfdan kraft, att avseviard skada kan
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uppstd pd vagnen intill. Sddan risk anses inte foreligga, om lasten
ligger helt innan{ér och nedanfdr uppstillda gavellimmar. Med
hiinsyn till sin volymvikt och ytfriktion behéver trivaror i all-
miéinhet inte hiinféras till »langt och tungt gods», iven om lasten
iir hogre in gavelliimmarna.

B. Normalspdr

Godsvagnar

ABC-miarkningen &r en internationell godsvagnsmirkning, som
alla normalspiriga trafik- och tjinstevagnar [Grses med.

P4 flertalet svenska godsvagnar med ABC-mirkning finns till
vinster om rad, som ej dr betecknad med S eller SS, antingen has-
tighetsmiirkning eller A-miérkning. P4 6évriga svenska och pé ut-
lindska godsvagnar saknas sddan miirkning, och da giiller enl sédo
70 km/tim. Foér vagnar med beteckningen RIV giller dock sth
80 km/tim (om inte vagnen fir framfdras med hoégre sth enl
ABC-miirkningen).

Med godsvagns lastgrins menas tontal, som anger storsta tillitna
vikt for lasten vid viss hastighet och visst axeltryck. Bokstdverna
A, B och C betecknar 16, 18 resp 20 tons axeltryck.

Till héger om ABC-mirkningen p& svensk vagn kan finnas fore-
skrift om vagnens placering i tdg m m. SAdan féreskrift kan fin-
nas dven pa annan plats pA fordonet, och d& finns ett runt vitt
fdlt p4 vardera sidan om adressramen och tvd runda vita filt pa
buffertbalken,

Att en A-mirkt vagn {ar g& med storre hastighet i lokalgodstig
in i 6vriga godstdg beror pi att lokalgodstdgen gér uppehall pa de
flesta stationerna.

Att sth for A-miirkta vagnar i t ex normalgodstdg varierar med drag-
fordonet beror pa att ellok i motsats {ill dvriga lok kan halla hég
hastighet édven i stigningar.

Med hjulbas menas avstindet mellan ett fordons yttersta axlar.

SJ normalspériga tvi- och treaxliga vagnar med kortare hjulbas
in 5m (utom litt Ud) &r vid ABC-miirkningen miirkta med ett runt, |
vitt filt. Denna mérkning 4r av betydelse endast nédr vagnen skall
gh sist i tag.

Anledningen till denna foreskrift ér, att en kort vagn, som gir
sist, fAr en oroligare ging dn en ldngre vagn och dirfér vid hoga
hastigheter kan spéra ur.
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Till § 44

Tags bemanning

Att foraren skall vara dven thfh beslutas enl regler, som utfiir-
das av cda. De foreskrifter, som giller thfh, skall alltsi tilliimpas
dven av forare, som ir tbfh., Avses ej sidan {6rare, anges »siir-
skild tbfli».

Denna féreskrift innebir ej, att dragfordon alltid finns frimst
i tig. Foraren kan ha sin plats i ett manéverfordon, varifrian lok
eller motorvagn mandvreras.

I vissa fall méste féraren ha sin plats pd tigs sista fordon. Siio
har dock ej tyngts med foreskrifter hiirom. I stiillet kan GSJ
efter prévning frin fall till fall bevilja undantag hiirfor.

Eftersom tig skall mandvreras av forare pd tdgets friimsta for-
don, skall éven tryckluftbromsen alltid mandévreras av denne.

Ddc beslutar, om bitride skall finnas eller ej. Beslutet grundas
pa regler, som utfirdas av cda. Anges ej »bitriide» i tdt, skall ta-
get i siikerhetshiinseende betrakias som om det framfordes med
enbemannat dragfordon, diven om bitride av turlisttekniska skil
medfoljer p&d dragfordonet. Sddant bitrdde skall alltsd ej delges
S-order.

Sdkerhetsgrepp finns av olika utféranden. Det kan vara en
knapp, vev eller pedal, som skall hillas i visst lidge. Principen iir,
att dragkraften kopplas bort och tiget nddbromsas, nir féraren
sliipper sikerhetsgreppet.

Detta mom giiller ocksad for jdrnvdgsmin, dven om de av tjin-
steskiil méiste fiirdas p& dragfordonet (tex for inspektion av spér
eller kontaktledning) eller om de pi tjdnstens viignar skall dka
med visst tig, dir annan limplig plats d4n p& dragfordonet saknas.

Aven om en person har medgivande att firdas pd dragfordon,
kan féraren av utrymmesskil neka fard i den hytt dir féraren
finns.

Medgivande limnas pa bl 651.18 eller pad stiende fribiljett —
forutom av cda — av dde. I bradskande fall kan medgivande lim-
nas muntligt, t ex till tkl, som di skall vidarebefordra medgivan-
det till foraren,

Ndr en jirnvdgsman eller annan person vistas i samma hylt som
féraren, fdr han under kérningen inte samlala med fdraren om
ovidlkommande saker eller eljest stéra denne.

Nir en jirnvigsman mdste vistas i férarhytt, varifr&n motor-
vagnstdg mandvreras, bor han — med tanke pd de resandes reak-
tion — ha uniformsmdssa eller SJ tjanstetecken.
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Till § 45

TAags iordningstiillande, vagnsyning och bromsprov
A. Andra ldg dn molorvagnstdg litt Y

'%2};5{?,5,3. Tkl torde observera, att dessa Atgirder avilar tkl, om intet an-
ningstillande  getts i sipl.

Som framgir av SJF 010.3, skall viixlingsledaren se till ait tig
sitts samman enl féreskrifterna i siio § 39——43, transport- och nor-
malplaner etc.

Slutsignaler skall finnas pa alla g utom pa tag, som bestir av

endast ctt eller flera lok.

'{,2:335‘1y5‘;i2n8 Med godstig avses godsexpresstig, normalgodstig och lokal-
godstag.

Vagnsyningen avser bedémning av vagnars trafikduglighet och
far utféras endast av personal med utbildning som vagnsynare.

Vagnsyningen gors pd de stationer, som framgir av tdtboken
del A och pa det siitt, som foreskrivs i SJF 402,

Person-, post- och resgodsvagnar i express-, snill- och person-
tAg avsynas enl séirskilda foreskrifter, utfiirdade av cda. Dessa in-
nebiir bl a, att vagnarna skall erhilla en mindre avsyning efter ca
600 km tillryggalagd stricka och en mer omfattande avsyning
efter ytterligare ca 600 km samt dessutom — oavsett tillryggalagd
striicka — Oversyn en ging per minad. Var och niir avsyning och
oversyn skall goras, framgir av normalplanen (omloppsplanen).

Foreskrifter om avsyning m m av dragfordon finns i SJF 455D.

Till avd b. Kérstriickorna mellan avsyningarna bor géras unge-
fir lika langa.

Det dr av vikt, att tgen fir tillrickligt linga uppehall {6r sy-
ningsarbetet. For ett (60-vagnars tdg bor, om vagnsyningen utférs
av tvd man, uppehillstiden ej understiga 20 min. Fér tig, som re-
gelbundet medfér fiarre vagnar, kan tiden reduceras i proportion
till antalet vagnar.

Till § 45:3 De stationer, diir siirskild bromsprovare finns, ir angivna i tdt-
Bromsprov . . o PR
boken del A. Siirskild bromsprovare anges iven i sipl.
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Till punkt 4. Thfh har fullgjort sin kontroll, niir han fitt medde-
lande frin bromsprovaren, att provet gjorts. Bromsprovare skall i
detta fall meddela tbfh och féraren, att provet utférts. Detta medde-
las thfh antingen muntligt (tex i hdégtalare) eller genom »klart»
(diremot ej genom »bhromsprovet klart» pA bromsprovssignal, ty
denna giiller endast for férare).

Till punkt 5. Tbfh har fullgjort sin kontroll, niir han fitt medde-
lande fran den personal, som gjort vagnsyningen.

Till sista stycket. Som framgir av blanketten, skall thfh limna
féraren uppgift diven om sidana fordon i tiget, som kan kriiva siir-
skild forsiktighet (tex vagnar, som Overskrider lastprofilen och
stAingkopplade vagnar). Dessutom skall anges nir tiget medfor
overksamt lok, placerat pd annan plats én nirmast efter dragande
lok, nér G-broms anviinds i tig av bromsgrupp P eller niir mer in
'y av bromsvikten kommer frin bromsar, som ej iir gradvis lossbhara.
IFo6ljande enkammarbromsar iir ej gradvis lossbara: Knorr, Knorr-
I:G, Knorr-EP, New York, Westinghouse och Westinghouse Lu.

Ddc kan limpligen medge at!l muntlig uppgift far Jiimnas {ill lokal-
godstig och sddana lokaltig, vars sammanséttning ej dindras.

Om annan tjinsteman iin tkl har denna kontrollskyldighet enl
siipl, far tkl ej ge »avging», forrin han fatt meddelande, att kontrol-
len ér gjord.

I fraga om uppgifter pd bl 670.17 giiller vad ovan sagts till mom 4.

Till punkierna 1--3. Hir avses ej blott det frimsta dragfordonet
utan éven sidant verksamt cler overksamt dragfordon, som ir
kopplat intill det frimsta. Givetvis dsyftas fiven kopplingen mellan
dragfordonen.

Till punkt 3. Ur arbetarskyddssynpunkt ir i SJF 455 Ve foreskri-
vet, att lokps ej far siitta in viirmenyckeln och sld till spiinningen,
forriin den kopplande gett muntligt besked harom. Far foraren cj
siidant besked, miste han viinta med att sla till virmespiinningen,
Lills taget avgatit.

Till punkt 5. 1 tig med sirskild tbfh meddelar bromsprovare till
thfli och foérare, att provet utforts. I tag nfan siirskild tbfh limnas
meddelandet till tki (eller annan stationstjiinsteman) och forare.
I biida fallen ldmnas meddelandet till féraren muntligt (t ex i hog-
talare) eller genom »klarts eller genom »bromsprovet klarts pé
bromsprovssignal. Nir forare fitt sddant meddelande, har han full-
gjort sin kontrollskyldighet.
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