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De viktigaste dndringarna ar f6ljande.

§70
Foraren begir formellt ej tillstdnd att fi passera huvudsignal som ej visar
"kor”. Han skall endast anmdla att han stannat framfér sddan signal.

Tidpunkten for férarens anmilan ej lingre si kategoriskt faststilld. Ut-
rymme har limnats for forarens eget bedomande. Foreskrifterna i detta av-
seende flyttade fran sio till sdok.

Fran foreskriften att tillstind fir limnas for endast en signal i taget finns
blott efr undantag, ndmligen nir foraren — pa fjst eller obevakad station —
anmiler att han stannat framfor utfartssignal som ej visar "'kor’. Ser féraren
da att blocksignalen vid stationsgrinsen ej visar ~’kor” skall han uppge dven
detta. Tki/ftjkl far i detta fall limna tillstand for bdda signalerna samtidigt.
(Det tidigare undantaget for yttre och inre infartssignal 4r allts slopat.)

Tillstandet att efter 15 min fa passera blocksignal som ej visar 'kor” — nér
kontakt med tkl/fjtkl ej erhallits — giller ej lingre i friga om blocksignal
vid stationsgrinsen pa bevakad station. Sidan blocksignal far a/drig passeras
utan tillstdnd.



Niar fjtkl limnar foraren tillstind att passera blocksignal som ej visar "’kor™,
skall han antingen anmoda féraren att anméla nir tdget kommit helt innan-
for stationsgrinsen pa nista station eller pa annat sitt lta kontrollera att s&
skett.

Bilaga 3

Som ledning fér fjtkl har i bilaga 3 limnats riktlinjer i friga om olika indike-
ringars tillforlitlighet samt om &tgirder nir indikeringspanelen visar stillbild
eller dr helt eller delvis sldckt.
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§10—11

pé bevakad station: gora anmilan till tkl; pa fjst till fjtkl. Utan medgivande
av denne far signalen ej passeras.

pé linjen: undersdka om stoppsignalen kan passeras utan risk.

Vixlingsledare och tsm vid vut skall direfter underritta foraren.

Anm. Visas “stopp”” fran stopplykta framfor plats med skredvarningsanldggning,
skall foraren ringa till lattast antraffbara tkl (pa fjbstracka till fjtkl). Tkl/fjtkl skall
ombesorja att strickan avsynas genom boc forsorg. Strickan far passeras forst sedan
denne lamnat féraren medgivande.

2. Misstinker den som skall lyda annan signal 4n stoppsignal att detta
skulle medféra fara, skall han underritta signalgivaren och avvakta dennes
besked.

§ 11. Ordergivning om signalmedel

1. Nir signalmedel som namnes i denna paragraf skall tagas i eller ur
bruk, flyttas eller indras, skall bdc — om mgjligt minst sju dagar i forvig
-- mot kvitto underratta cto om tidpunkten hérfor.

Cto skall dels ansld ordern pi ordertavla for berord forar- och konduk-
torspersonal inom eget trafikomréde, dels mot kvitto underratta ovriga
berorda cto och Istc och dirvid ange den dag, dd order enl B eller C i
mom 2 senast skall vara anslagen pd sddan ordertavla. Kan ordern ej vara
anslagen denna dag, skall forstnimnde cto underrattas.

Anm. Foreskrifterna i denna paragraf géller ej sddan forarpersonal som anvindes
endast i vixling eller pd vut.

Atr 3. 81-03-01



60 SJF 010 (sao) SJ
811

2. Order skall ges enl foljande tabell dir beteckningarna betyder:

A: Forare pd tig ges order (S11) fr o m den tidpunkt, d& signalmediet
tagits i bruk (ur bruk), tills linjebeskrivningen dndrats.

B: Order skall anslds pé forarpersonalens ordertavia. Kan detta ej goras
minst sex dagar i forvag, skall forare pa tdg dessutom ges order (S11) i
tre dagar, raknat fr om den tidpunkt, di sxgnalmedlet tagits i bruk (ur
bruk, flyttats, andrats).

C: Tbfh ges order pA samma sitt som enl B ovan.

Taget
Signalmedel i bruk Flyttat
eller ’ eller
ur bruk andrat
Huvudsignal AD B
Forsignal B B
A-signal, som mandvreras
av tbfh B C B C
" Ovriga B B
""Klart for avgang’-signal C C
Nedkopplingstavia
Anordning for skredvarning

') B — om dndringen ej paverkar linjebeskrivningen.
2) Order om nedkopplingstavla ges dock ej, om den plats dar tavlan
kan sattas upp dr angiven i linjebeskrivningen.
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§12—13

§ 12. Manuell kortslutning av sparledning

Spéarledningen for en blockstricka eller ett tigspar pa en station kortslutes,
om de bdda rilerna ledande férbindes med varandra. Fér manuell kortslut-
ning av sparledningen finns kontaktdon som anbringas pa bida rilerna.

For att sikerstilla manuell kortslutning skall rilerna forbindas med var-
andra pa tva stillen. Vid tillimpning av § 83:1 och vid kortslutning av spér-
ledning pa fjst enl § 85:2 far dock rdlerna forbindas med varandra pa endast
ett stille.

§ 13. Tryckknappar for stoppanmilan pa
fjarrmanovrerad station

P4 fjst finns tryckknappar, mirkta "Stoppanmilan” eller — pa dubbelspar
— "’Stoppanmilan uppspar (nedspar)”, vid stationshuset (eller stéllverkshu-
set) och vid utfartssignalerna. De anvéndes for att bekrifta att tig, vut eller
A-fordon stannat.

P4 vissa fjst — huvudsakligen vid dubbelspérig stricka — dr tryckknapparna
ersatta med tidutlosning. Avsaknaden av tryckknappar for stoppanmilan pi
fjst skall anges i linjebeskrivningen.

§ 14—20. (Reservnummer)

Atr 3. 81-03-01
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§21

§ 21. Samtal

1. Vid samtal skall de uttryck som finns i sdo anvindas. T4g skall bendm-
nas med sitt nummer.

2. Vid telefon- och radiosamtal skall namn eller signatur uppges. Forare pa
tag och vut, tsm pa vut och smafordonsférare skall vid samtal med tkl (fjtkl)
dessutom uppge:

— telefonapparatens nummer (endast vid samtal frén signaltelefon pa
fjbstricka utan automatisk motringning),

— tagnummer (vut eller sméfordons beteckning),

— pé dubbelspar: "uppspér’ eller "nedspdr” (om detta ej framgar av t ex
signals beteckning).

3. Meddelande skall skrivas ned av sévil avsindare som mottagare ndr
detta foreskrivits och dessutom nir meddelande kan innebira att order skall
ges till forare eller tsm eller att ordergivning skall upphéra. Mottagaren skall
anteckna sidana meddelanden direkt pi S-blankett eller telegramblankett
eller i foreskrivna bocker. T1 och fjtkl behgver dock ej skriva ned medde-
lande.

4. Meddelande som skall skrivas ned — dock ej tam — skall repeteras av
mottagaren. Aven andra meddelanden skall repeteras, nar sa foreskrivits.
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15. For vagn med sadan brandfarlig vara, som innebir att vagnen enl SJF
621 skall forses med niagon av varningsetiketterna nr 2 A-D, giller:

— ej i tdg med resande,

— mellan sddan vagn och bemannat dragfordon skall finnas minst tva
skyddsvagnar,

— ¢j sist i tdg; skall efterfoljas av minst tv vagnar.

16. For sadan cisternvagn (lastad eller tom), som 4r forsedd med ett orange-
fargat band runt cisternen, gasvagn, géller:

— ¢j i tdg med resande,

— nirmast fore och nirmast efter varje vagngrupp skall finnas minst tva
skyddsvagnar,

— medfores vagn med klor, svaveldioxid eller vinylklorid underréttas foraren
hidrom pa bl 67 017.

17. For vagn med langt gods av stor tyngd giller:

— ¢j intill bemannat dragfordon eller vagn med personer,
— sth 70 km/h (40 km/h pa smalspar).

18. For transport av last, som vilar pa tva eller flera vagnar, giller:
a) Vagnar med riler pa tva, tre eller fyra vagnar:

— ¢j i tdg med resande,

— sist i tig,

— sth 70 km/h (40 km/h pé smalspdr).

b) Vagnar litt Qbv med s k langriler:

— endast i sarskilt tdg eller vut,
— sth 60 km/h.

¢) Vagnar med gods av annat slag:
— sth, placering o d anges i varje sirskilt fall i transportmedgivandet enl SJF

620.1.

Atr 3. 81-03-01



112

SJF 010 (sdo)

SJ




SJ SJF 010 (sdo) 127
§52

§ 52. Huvudsignal pa bevakad station :ir felaktig eller
saknas

Infartssignal ar felaktig

1. Arinfartssignal pd bevakad station felaktig, skall den visa “’stopp” eller
vara sldckt. Kan signalen ej visa tydligt “’stopp”’, skall tkl ombesérja att hu-
vudsignaltavla sittes upp pa sddan infartssignal som utgores av semafor.

2. For ordergivning till férare pa tig och for tags intagande giller foljande.

a) Pa annan bevakad station in fjst

Kan signalen ej visa tydligt “’stopp’’, skall féraren om mojligt ges order (S10)
pa tidigare station.

Anml. Visar infartssignalen *'kor™ i stéllet for ’stopp” och finns hinder for tigs inta-
gande, skall tkl — om foraren ej fatt S10 — genast forséka stoppa taget.

Tag far tagas in forbi infartssignalen pa ndgot av foljande sitt.
Signaltelefon (radio) finns: enl foreskrifterna i § 70.

Signaltelefon (radio) saknas:

sedan “beredd” givits, visar tkl rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott
sken),

foraren svarar med “uppfattat’’,

tkl visar “’framat’’, vilket innebir att tdget far passera infartssignalen,
féraren svarar med “uppfattat’.

Tkl far beordra annan tjansteman att répctcra eller ge signalerna.

Anm2. Nir infartssignal ej kan visa ’kor” och flera tig berérs, t ex i samband med
ban- eller signalarbete, fir tkl — antingen signaltelefon (radio) finns eller ej — i vko
(i undantagsfall pi S10) ge order enl f6ljande: ”* *Beredd’ skall ges. Signalen fér ges
innan tiget stannat. Infartssignalen kan ¢j visa "kor.” ”

b) Pa fjst

Foraren skall ej ges order. Foreskrifterna i § 70 skall tillampas.

Atr 3. 81-03-01
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§52

Infartssignal saknas

3. Saknas infartssignal pd bevakad station, skall signalgivare, nir tig vin-
tas, vid eller utanfor yttersta vixeln visa rorlig stoppsignal (signalflagga eller
rott sken),

foraren svarar med “beredd’”’,

finns ej hinder for tigets intagande, visar signalgivaren ’framat”,

foraren svarar med "uppfattat”.

Finns hinder for tégets intagande, skall signalgivaren efter beredd” visa
stillahdllen stoppsignal, tills tdget stannat.

Utfartssignal ar felaktig

4. Ar utfartssignal pa bevakad station felaktig, skall den visa “’stopp” eller
vara slidckt.

S. For ordergivning till férare pa tag och for tigs klarering giller féljande.

a) Pa annan bevakad station in fjst

Féraren skall ges order (S10).

Anm. Order skall dock inte ges, nir utfartssignal ej kan visa "'kor’” pa station varifrin
taget enl S14 skall gd in pé stricka med linjeblockering ur bruk. (Finns mer 4n en
utfartssignal i tigvigen, giller detta endast den yttersta.)

”Avgéng’ innebidr att tiget far passera utfartssignalen. Forreglar denna i
korstillning vixel eller rorlig bro pa linjen, skall foraren kontrollera att vix-
eln ligger ritt och att sparet dr hinderfritt resp bron dr farbar. Nir sa kan
ske, far detta goras under gdngen. Hastigheten far dock ej vara storre én att
foraren vid behov kan stanna framfér vixeln (bron).

b) PA fjst

Foraren skall ej ges order. Foreskrifterna i § 70 skall tillimpas.
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5. Nir tag stannat framfor vigkorsning enl mom 4, far det fortsitta, sedan
foraren forvissat sig om att hinder hirfor ej finns. " Tég kommer’’ skall ges
upprepade ginger, tills vigkorsningen uppnétts.

TAags ankomst till station

6. Vid ankomsten till station skall tig stanna senast vid stationsgransen,
— nir infartssignalen ej visar “kor”’,

— nir infartssignal saknas och signalgivare vid yttersta vixeln ej ger
»framat” enl § 52:3.

Sedan tag stannat, skall féraren tillimpa foreskrifterna i § 52:2 resp § 70.

Anm. Har foraren fatt order enl § 52:2, anm 2 far § 4:2 och § 52:2 tillimpas utan att
tiget dessforinnan stannat.

7. Visar infartssignalen “kor” vid tags ankomst till bevakad station, men
uteblir avgangssignal, som normalt skall ges av tkl, giller foljande.

Har tkl ej kunnat antriffas, skall foraren for fortsatt fird till nista bevakade
station begira tillstdnd hos tkl pd denna. Utan tillstand féar taget ej avga fran
stationen. Finns ej utfartssignal framfor utfartsvéxlarna, skall foraren under
gangen kontrollera att véxlarna i utfartstagvigen ligger ratt och att sparet ar
hinderfritt; sth 10 km/h till stationsgrdnsen. Finns utfartssignal, men visar
den ej "’kor”, giller foreskrifterna i § 70:3 a).

8. Har foraren fatt order (S10) att “Fri genomfart” saknas frén station
som skall vara obevakad fér taget men visar infarts- och utfartssignalerna
»kor”, far tiget passera stationen med hogst 10 km/h. Foraren skall under
gangen kontrollera att sparet dr hinderfritt.

Atr 3. 81-03-01
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§70

§ 70. Huvudsignal visar ej ”kor”

Foreskrifterna i denna paragraf giller ej

1) ndr infartssignal pa bevakad station visar “’stopp” och — sedan “’be-
redd’ givits — signaler ges frin stationen enl § 52:2,

2) nir utfartssignal pa bevakad station ej visar "kér” (§ 52) och order
erhdllits om att signalen ar felaktig (S10) eller att linjeblockeringen pa
ndrmaste stationsstracka ir ur bruk (S14),

3) ndr blocksignal ej visar "'kor’" och order erhallits om att linjeblocke-
ringen 4r ur bruk (S14).

Infarts-, utfarts- eller blocksignal visar ej ”kor”

1. Sedan tdg stannat framfor infarts-, utfarts- eller blocksignal som ej visar
'kor”, skall foraren i signaltelefon (radio) anmila detta enl foljande:

a) Infarts- och utfartssignal

1) pa fjst: till fjtkl.
2) pd annan bevakad station dn fjst: till tkl pa denna.

3) pa obevakad station pa strdcka forsedd med linjeblockering (i eller
ur bruk): till tkl pa nista bevakade station.

4) pa obevakad station pa stridcka som saknar linjeblockering: ingen
anmailan. Visar infartssignalen ej "’kor”, skall féraren dock séka forbin-
delse med tkl expedition for att om mdjligt fi uppgift om anledningen
till stoppsignalen.

Anm. Om foraren vid anmilan om utfartssignal enl 1) eller 3) ovan ser att blocksig-
nalen vid stationsgrinsen ej visar "’kér”’, skall han uppge dven detta.

—_—
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b) Blocksignal:
till tkl pa ndsta bevakade station; pa fjbstricka till fjtkl.

Om tkl (fjtkl), som enl detta mom eller enl mom 2 nedan mottagit anmélan
att infarts-, utfarts- eller blocksignal ej visar "’kor”’, ej kédnner till hinder, far
han medge att taget passerar signalen i fraga. Sadant tillstand far lamnas
Sfor endast en signal i taget och forst sedan féraren uppgivit att han stannat
framfor den aktuella signalen. Undantag: vid anmilan enl anm ovan far till-
stind lamnas for bida signalerna samtidigt.

P4 fjbstracka giller dessutom foljande nir blocksignal ej visar "’kor”. Innan
fjtkl ger tillstind att passera signalen skall han dels forvissa sig om instilld
korriktning, dels — om signalen skall passeras mot kérriktningen — spirra
blocksignalen vid den station frdn vilken kérriktningen ar instélld. Fjtkl skall
vidare antingen anmoda foraren att anmila nir tdget kommit helt innanfor
stationsgridnsen pd nista station eller pd annat sitt lata kontrollera att si
skett.

2. Har anmilan enl mom 1 ej kunnat goras (savil signaltelefon som radio
saknas eller foraren far ej svar) eller 4r sddan anmilan ej foreskriven giller
foljande:

a) Infartssignal

Infartssignal med rod markeavla far aldrig passeras utan tillstand. For
ovriga infartssignaler giller:

1) pa fjst: taget far passera signalen efter 15 min.

2) pa annan bevakad station dn fjst: har foraren anledning férmoda att
tkl ej finns i tjdnst, far tiget efter 15 min passera signalen. Har tkl ej
kunnat antriffas, skall féraren anmila detta till tkl pd nista bevakade
station (fjtkl). Utan tillstand av denne far taget ej avga fran stationen.

3) pa obevakad station pa stricka forsedd med linjeblockering (i eller
ur bruk): tget fir passera signalen efter 15 min.

4) pa obevakad station pé strdcka som saknar linjeblockering: taget far
passera signalen. Tillstdnd behovs ej for fortsatt fird till ndsta bevakade
station.

Atr 3. 81-03-01
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b) Utfartssignal
1) pé fjst: utan tillstand far taget ej passera signalen.

2) pa annan bevakad station dn fjst: foraren skall géra anmalan till tkl
pa nista bevakade station (fjtkl). Utan tillstand av denne far taget ej
passera signalen.

3) pa obevakad station pa strdcka forsedd med linjeblockering (i eller
ur bruk): tget far passera signalen efter 15 min.

Har ej heller infartssignalen visat "’kor’” och tiget passerat denna efter
15 min, far utfartssignalen passeras och taget framforas till blocksigna-
len vid stationsgrinsen utan ytterligare 15 min véntan.

4) pa obevakad station pa strdcka som saknar linjeblockering: tdget far
passera signalen.

¢) Blocksignal

Blocksignal vid stationsgrinsen pa bevakad station far ej passeras utan
tillstand. Ovriga blocksignaler fir passeras efter 15 min.

3. Nir tag passerat infarts-, utfarts- eller blocksignal som ej visat ~’kor”
giller foljande:

a) Infarts- och utfartssignal:

foraren skall kontrollera att vixlar pd stationen ligger ritt och att sparet 4r
hinderfritt. Nir si kan ske, far detta goras under géngen. Sth 10 km/h fran
signalen till nasta huvudsignal eller stationsgrinsen. Undantag: nir foraren
pa bevakad station faur tk! tillstand att passera infarts- eller utfartssignal
och tkl samtidigt meddelat foraren att tdgvigsinspektion utforts; sth far da
pa ovan angiven striicka vara 40 km/h.
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Forreglar utfartssignal i korstillning vixel eller rorlig bro pé linjen, skall fo-
raren kontrollera att vixeln ligger rdtt och att spéret dr hinderfritt resp att
bron dr farbar. Nir s kan ske, fir detta goras under gdngen. Hastigheten far
dock ej vara storre dn att foraren vid behov kan stanna framfor vixeln
(bron).

b) Blocksignal:

hastigheten pa efterféljande blockstricka far ej vara storre dn att tdget kan
stanna pa mindre dn hilften av den stricka som kan overblickas, dock hogst
40 km/h eller — for vissa vut (§ 36:9 och 16) — hogst 30 km/h.

Forreglar blocksignal i korstillning vixel eller rérlig bro, skall féraren kon-
trollera att vixeln ligger ritt och att sparet dr hinderfritt resp att bron ar
farbar. Nir s& kan ske far detta goras under géngen. Hastigheten far dock ej
vara storre dn att foéraren vid behov kan stanna framfor vixeln (bron).

Huvudsignal vid lastplats eller rorlig bro pa linjen visar ej “’kor”

4. Huvudsignal vid lastplats eller rorlig bro pa linjen fir, om den ej visar
“kor”, passeras utan tillstind. Foraren skall kontrollera att viixeln ligger ratt
och att sparet #r hinderfritt resp att bron ér farbar. Nir sd kan ske, far detta
goras under gangen. Hastigheten fir dock ej vara storre dn att foraren vid
behov kan stanna framf6r vixeln (bron).

Atr 3. 81-03-01
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§ 71. Linjeblockering ur bruk

Allmant

1. Linjeblockering far tagas ur bruk endast om orsaken till att block-
signal ej kan visa "kor” ar kand.

Tkl/Ajtkl som fatt anméalan om eller upptiackt behov av att ta linjebloc-
keringen ur bruk pd viss stracka skall efter samrdd med ovriga berorda
tkl och sioc anmala forhdllandet till tl.

Beslut om att linjeblockeringen skall tagas ur bruk fattas av tl som siander
order enl S14 till strickans grinsstationer, mellanliggande bevakade
stationer, berorda ordergivningsstationer och sioc.

2. Nir linjeblockeringen tagits ur bruk, skall forare pa tag (forare och
tsm pa vut) ges order (S14). Tag och vut far da passera blocksignal oavsett
signalbilden.

3. P4 spdr dar linjeblockeringen tagits ur bruk fir hastigheten — aven
om blocksignal visar "’kor” — ej overstiga 90 km/h.

Visar blocksignal ej "’kor” och forreglar blocksignalen i korstéllning vaxel
eller rorlig bro, skall foraren kontrollera att vaxeln ligger ritt och att
spéret ar hinderfritt resp att bron ar farbar. Nir sa kan ske, fAr detta goras
under gangen. Hastigheten far dock ej vara storre dn att foraren vid behov
kan stanna framfér vaxeln (bron).

4. Om linjeblockeringen — pa hela strackan eller del darav — kan tagas
i bruk tidigare dn som angivits i ordern enl mom 1, skall tl underrittas.
T1 skall darefter till de stationer som fitt S14 och sioc ge order att
linjeblockeringen ater skall tagas i bruk.

Forare pd tig (forare och tsm pd vut) som redan fatt order enl mom 2
skall ges order (S11) att linjeblockeringen &ter tagits i bruk.
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7. Innan téget fortsitter, skall foraren gora ny bromsberikning. Han skall
ddrefter framfora tiget med hogst den hastighet som det nya bromstalet
medger. Slutsignal far ej finnas pa den del av tdget som fortsitter.

Vid nista bevakade station skall tdget stanna vid stationsgrdnsen. Foraren
skall underritta tkl (fjtkl), innan tdget fores in pa stationen.

Atr 3. 81-03-01
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§ 84. Backning av tdg pa linjen

1. TAag som stannat pd linjen fir utan tillstdnd backa hogst 200 m, dock
ej forbi blocksignal som gallt for tigets rorelse framit och som taget helt
passerat.

2. Miste tig backa mer dn 200 m eller forbi blocksignal som tiget helt
passerat, skall foraren ha medgivande till rorelsen av tkl pd nasta
bevakade station i tigets ursprungliga fardriktning eller — pa fjbstracka
— av fjtkl.

3. Hastigheten far vara hogst 10 km/h.

"Tag kommer” skall ges omedelbart fore backningen och darefter upp-
repade génger.

Vid backning enl mom 2 skall foraren se till att en signalgivare dker pd
det framsta fordonet eller gar fore for att signalera till honom och vid
behov stoppa tiget. Signalgivare behdovs dock inte, om foéraren kan
mandvrera tiget fran det fordon som ar framst i backningsriktningen.
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Fjtkl skall bestimma att tkl skall tjanstgora pd strackans gréinsstationer och
de mellanliggande stationer som ej enl fjtkl beslut skall vara obevakade for
tag. Ordern att fjb skall tagas ur bruk skall férutom till nu nimnda stationer
stillas dven till berorda ordergivnings- och kontrollstationer.

Forare och tbfh (férare och tsm pa vut) skall ges order pa S14, om séval fjb
som linjeblockeringen tagits ur bruk, och pd S11, om endast fjb tagits ur
bruk.

Overlimning skall ske mellan fjtkl och tkl. Dessforinnan skall fjtkl forvissa
sig om tagliget pa strickan genom samtal dels med de tkl som kan limna
upplysningar, dels med forare pa berorda tdg — om nddvindigt genom for-
medling av annan tjinsteman. Skall dven linjeblockeringen tagas ur bruk,
maste fjtkl dessutom inhdmta besked av foraren pd det tdg som senast gatt
nir fjb var i bruk att inga fordon limnats kvar p4 linjen. Sidant besked mot-
svarar den in- anmilan som #r foreskriven i § 59, mom 4 b.

Omedelbart innan fjtkl beordrar tki att dverta manovreringen av stationens
stillverk, skall han for varje stationsstricka lamna besked om det forsta taget
enl foljande formulering: ’Tédg 00 finns nu i B (mellan X och B). Intet hinder
for tag 00 fran B till C”. Finns obevakad station (Y) pé stationsstrickan,
skall fjtkl anmila dven “Fri genomfart i Y”'.

Tkl skall kontrollera att infarts- och utfartssignalerna visar stopp.

Nir fjb 4r ur bruk, skall — om tl ej annat bestimt — tkl &ndra mote enl
§ 77:1, anm och tagfoljden enl § 78:1, anm.

T skall efter samrad med fjtkl bestimma, nir fjb &ter skall tagas i bruk och
underritta tkl pa berorda stationer — dven ordergivnings- och kontrollstatio-
ner — harom. Till tkl pA grinsstationerna och mellanliggande stationer pa
den stricka dir fjb ér ur bruk skall tl dven limna uppgift om det tdg (03) som
sist gér, nir fjb ar ur bruk. For detta tdg skall, dven om linjeblockeringen
varit i bruk, in-anmilan lamnas till sivil nirmast bakomliggande bevakade
station som fjtkl.

Atr 3. 81-03-01
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Overldmning skall ske mellan tkl och fjtkl.

Tkl tjanstgoring far upphora och stillverket kopplas om for fjirrmandvre-
ring, ndr ’03 in i N anmiilts.

Fjb indikeringssystem m m

Den mangver- och indikeringsutrustning som finns i fjbcentralen #r ej upp-
byggd som ett sikerhetssystem. Det dr ddrfor ej sdkert att indikeringspane-
len i alla ldgen dterger de verkliga forhdllandena i den lokala sikerhetsan-
laggningen — indikeringarna kan vara ’gamla”. Risk for felaktiga indike-
ringar finns nir systemet utsitts for storningar (t ex dska).

Som ledning for fjtkl dels nir det giller att avgéra om viss indikering 4r att
lita p4, dels for dtgirder nir indikeringspanelen visar s k stillbild eller 4r helt
eller delvis sldckt limnas foljande riktlinjer.

Indikeringspanelen ir till synes intakt

1) Enstaka s/dckt indikeringslampa ger ingen information, eftersom lampan
kan vara felaktig. P4 indikeringspanelen kan man alltsd ej kontrollera
hinderfriheten.

2) Enstaka indikering, t ex indikering av frigivning for lokal vixelomligg-
ning, fir man ej lita pa, endr risk for storning ej kan uteslutas.

3) Indikeringsforandringar som svar pé en tidigare utsind manéver fir man
lita pd. Nagra exempel:

— indikering av instilld korriktning

— mandver for laggning av tigvig som indikeras som mottagen enl f6l-
jande: magasinering, tigvigen list och slutligen "kor™ i signalen

— manover for vixelomlidggning som indikeras som mottagen genom att
vixeln ¢j ligger kvar i gamla laget utan har gatt i kontroll i det nya (endast
vid totalindikering varvid en lampa slédcks och en annan tinds).
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Indikering av tag som flyttas framdt steg for steg fAir man ocksi lita pd. Ob-
servera dock att nir lampan slicks "bakom téget”, detta ej med sdkerhet
betyder att tiget ldimnat strickan (jfr punkt 1 ovan).

Indikeringspanelen visar stillbild eller ir helt eller delvis slackt

Vid allvarligare transmissionsfel (panelen visar stillbild eller 4r helt eller del-
vis sldckt) skall fjtkl efter larm pa paneldelen “’transmissionsfel”” stka lokali-
sera felet genom sektionering enl sdrskild instruktion. Vid transmissionsfel
inkopplas alla stationsautomater automatiskt pa den del av fjbstrickan som
ej indikeras pé panelen.

Trafiken far avvecklas med stationsautomaterna. Ddrvid far ej tillstand
lamnas nédgot tdg att passera blocksignal som ej visar "kor”. Fjtkl far i
detta skede ej heller medge sédana anordningar som kraver sparrning. Om
tgliget m m kriver att man ej kan avvakta felavhjilpning, skall fjb tagas ur
bruk pa den stricka som ej indikeras. Tkl skall tjinstgora pé strackans gréns-
stationer och pd de mellanliggande stationer som ej enl fjtkl beslut skall vara
obevakade for tag.

Atr 3. 81-03-01
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Allmint

De strickor som har banutrustning for ATC (= utrustat omrade) framgér
av linjeboken. Dessutom 4r grdnserna utmirkta med tavlor "”ATC bérjar’”
resp "ATC slutar”. Nir tavlan "ATC slutar” ir placerad mellan forsignal
och huvudsignal skall det ca 1 000 m framf6r denna tavla dessutom fL.inas en
orienteringstavla med tilliggstavla ”"ATC slutar’.

De strickor som har ATC-utrustning ir fullstéindigt utrustade, d v s baliser
finns vid alla forsignaler och huvudsignaler, alla hastighetstavlor och tillh6-
rande orienteringstavlor. Hastighetstavla for tillfdllig nedsattning kan dock
sakna baliser.

Vid vissa ATC-arbeten anordnas ATC-arbetsomrade. Grinserna for sddant
omrade ir utmirkta med tavlor "ATC-arbete borjar” resp "ATC-arbete
slutar”. Nir tavlan " ATC-arbete borjar” r placerad mellan forsignal och
huvudsignal skall det ca 1000 m framfor denna tavla dessutom finnas en
orienteringstavla med tilliggstavla " ATC-arbete borjar’.

Anm 1. Dir utrustat omrade borjar och slutar och dar ATC-arbetsomréde borjar och
slutar finns utdver tavlor dessutom baliser.

Anm 2. Nir grinsen dir ATC-arbete borjar sammanfaller med grénsen diar ATC
borjar, skall savil tavla ” ATC borjar” som tavla ” ATC-arbete borjar” finnas; orien-
teringstavla skall dock ej sittas upp.

Nir grinsen dir ATC-arbete slutar sammanfaller med grénsen ddr ATC slutar skall
tavlan *’ ATC-arbete slutar’ ej sdttas upp.

Anm 3. Nir grinsen mellan 4 ena sidan utrustat omrade och 4 andra sidan outrustat
omrade eller ATC- arbetsomrade gir mellan infartsforsignal och infartssignal galler
féljande.

Baliserna vid forsignalen skall vara kodade s4, att hastighetsvirdet 80" visas i drag-
fordons forsignalindikator nir forsignalen visar signalbilden “vénta kor”. (Hastighets-
tavla skall ej sdttas upp.)

Ovriga strickor = outrustat omréde.
Forare, som erhallit minst begrdnsad utbildning i ATC, skall ha ATC verk-

sam pd ATC-utrustat dragfordon nir detta framfores i outrustat omréde.
Nir ATC-utrustat fordon framfores i utrustat omrade skall ATC vara verk-

Atr 3. 81-03-01
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sam om féraren har kompletterande eller fullstandig ATC-utbildning. I
andra fall skall ATC vara frankopplad, d v s dven vid forarbyte om avlosande
forare saknar behovlig utbildning i ATC. Detta giller ocksa nir dragfordo-
net dr avstillt.

Undantag fran eller tilligg till sio och siiok

Undantag fran § 3:1, 2, 22 och 30

ATC-utrustningen ger mojlighet att gradera tilliten hastighet pé olika spar-
avsnitt pd annat sitt 4n vad som 4r mojligt med signalsystemet. Det #r darfor
tilldtet att utnyttja det hogre hastighetsvirde, som visas i indikator nir

a) forsignal visar “’viinta 40

b) huvudsignal visar ’kér 40"

c) hela taget passerat viixelkurva

d) huvudsignal visar kor med ett gront sken till sdvil huvud- som sidotagvig;
i detta fall far den hastighet som hastighetstavlan visar (80 eller hégre) 6ver-
skridas nir signalbilden giller till huvudtagvigen.

I fallen a) och b) visar indikatorn hogst 70" och i 6vriga fall hogst "'130".

Tillagg till § 3:22
Hastighetstavla kan ha tilliggstavla med texten ”ATC borjar”, "ATC slu-

CEINR XY

tar”’, " ATC-arbete borjar’ eller ”ATC-arbete slutar”.

Tilldgg till § 3:30
Orienteringstavla kan ha tilliggstavla med texten “ATC slutar’ eller
""ATC-arbete borjar”.

Tilldgg till § 28:2

Sioc skall ldgga ut baliser:

1) Vid hastighetstavla (savil begynnelse- som sluttavla och 4ven extra has-
tighetstavla) pa tigspar som innebir att sth skall vara ligre @n banans sth
eller sinkning av banans sth.

Anm 1. Vid tillfallig hastighetsnedsittning p& hogst ca 500 m langa strickor behover
baliser ej liggas ut vid hastighetstavlorna.

Detsamma giller vid hastigt pikommen nedsittning som #r lingre 4n ca 500 m. I
detta fall skall baliser dock ldggas ut snarast mojligt.
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2) Vid orienteringstavla (dven extra orienteringstavla), sdo fig 54 c, pé tdg-
spar.

3) For hastighetsnedsittning pa sidotagvig, dir hastigheten 4r nedsatt med
hogst 40 km/h och orienteringstavla sdledes ej finns, skall dock orienterings-
tavelbaliser ldggas ut pa sidotigvigen sa nira vixeln som majligt. Blir broms-
avstandet till hastighetstavlan hirvid for kort skall andra &tgirder avgoras av
bdc. Ar nedsittningen kortvarig kan enbart ordergivning f& anvindas (se till-
ligg till § 28:3).

Anm 2. Vid sddan nedsittning som avses i anm 1 ovan ldgger boc ut orienterings-
tavelbaliser. Boc fir under inga férhillanden édndra baliser. Berérs annan nedséttning
(dven sidan enligt anm 1) eller krédvs dndring av baliser maste sioc gora detta enligt
anvisningar av bdc.

Baliser skall i vissa fall tagas bort eller dndras for sddan (stdende) nedsitt-
ning som ersétts av annan.

40/— ‘ 40/— ‘ ‘ 130/—

V %——"

@
—/130 —-/40 -/40

I ovanstiende exempel finns en stdende nedsittning till 70 km/h (streckad
linje). P4 grund av arbete mste hastigheten sittas ned till 40 km/h enligt
den prickade linjen. Inringade tavlor maste dé tickas 6ver. Ar nedsittningen
till 40 km/h

— hogst 500 m (anm 1 ovan) behdver baliser ej liggas ut vid de nya
hastighetstavlorna. Baliserna vid de inringade orienterings- och hastighets-
tavlorna (70-tavlorna) behover ej dndras

— lingre 4n ca 500 m skall baliser ldggas ut vid de nya hastighetstavlorna.
Baliserna vid de inringade orienterings- och hastighetstavliorna méste d& an-
tingen tagas bort eller dndras.

Atr 3. 81-03-01
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Om i exemplet hastigheten pd den nya nedsittningsstrickan 4r samma som
pé den ursprungliga (70 km/h) méste orienteringstavelbaliserna tagas bort
eller indras oavsett om baliser skall liggas ut vid den nya hastighetstavlian
eller ej. Diaremot behover de ursprungliga hastighetstavelbaliserna ej atgir-
das.

Ovan nimnda itgidrder maste alltid goras av sioc enligt anvisningar av bdc.

Tilldgg till § 28:3

Om baliser ej lagts ut enl sista meningen i punkt 3) till § 28:2 ovan skall pa
S 10 till forare pa tig och vut anges: ’Nedsittningen ingar ej i ATC-syste-
met’’. I undantagsfall far detta tillimpas dven vid nedsittning enl § 27:3 nir
orienterings- och hastighetstavlor men ej baliser hunnit sdttas ut. Till dess
tavlor satts upp innebdr ordergivning enl sdok till § 27:3 att baliser ej 4r ut-
lagda.

Vid sddan hastighetsnedsittning dér forskjutning av begynnelsepunkten &r
medgiven skall tillses att dven baliserna flyttas.

Tilldgg till § 28:4
Nir hastighetsnedséttning skall upphora skall dven baliserna tagas bort.
Andra baliser som tagits bort eller Zndrats skall aterstillas.

Tillsgg till § 31

ATC-arbete pa en informationspunkt i sparet far utforas utan att A-arbete
anordnas. Forutsittningen dr dock att spirrat balisfel kan anordnas. Innan
detta gores skall tkl pd en av stationsstrickans gridnsstationer — pa
fjbstracka fjtkl — underrittas. Tag/vut med verksam ATC skall oavsett tag-
riktning ges order pa S 10 Annat besked”” om balisfelet. Av ordern skall
framgd km-tal och vilken signal/tavla balisfelet géller.

Vid ATC-arbete pé tva eller flera intilliggande informationspunkter i sparet
skall ATC-arbetsomrade normalt anordnas. Sddant omréde behover inte an-
ordnas om ATC-arbetet utfores som A-arbete och om det kan paborjas och
avslutas inom tidsramen for etr sddant. ATC-arbetsomréade skall alltid an-
ordnas enligt anvisningar som limnas av bdc.

Tag/vut med verksam ATC skall ges order om ATC-arbetsomradets ut-
strickning pad S 10 "’ Annat besked”’.
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Tilligg till § 39
Palok skall ej ha ATC verksam. Atergaende palok skall ha ATC verksam.

Tillidgg till § 43:6
Om flera ATC-utrustade dragfordon medfores skall ATC vara verksam en-
dast pa det framsta. Giller dven vid vut.

Tillzgg till § 44:1
Om dragfordon med tva antenner for ATC maste manovreras fran bakre f6-
rarhytten skall ATC vara frankopplad. Géller dven vid vut.

Tilldgg till § 36
Om vut framfores av ATC-utrustat dragfordon som gir framst, skall ATC
vara verksam.

Tillagg till § 37
Om vixling utfores med ATC-utrustat dragfordon, skall ATC vara verksam
vid viixling under tagtjanst/vut och frankopplad i andra fall.

Tilligg till § 68:1
T v giller samma hastighetsforeskrifter oavsett om verksam ATC finns eller
¢j. Undantag harifran se § 3:1, 2, 22 och 30 i denna bilaga.

Tillsgg till § 68:2
Sioc skall ldgga ut baliser vid orienterings- och hastighetstavlor, som sétts
upp enligt denna paragraf.

Tilligg till § 68:4b-c

Aven om huvudindikator anger hogre virde dn vad foreskrifterna tilldter gal-
ler de hastigheter som framgar av foreskrifterna. Detsamma giller vid till-
limpning av foreskrifterna i § 69:7 och 8, § 84:3, §85:3 och 5.

Tillagg till § 70

For dragfordon med verksam ATC ir sth 30 km/h vid passage av huvudsig-
nal som visar “'stopp’’. Nir signalen passerats géller den sth som framgar av
foreskrifterna i § 70 oavsett vad huvudindikatorn visar.

Atr 3. 81-03-01
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Tilldgg till § 71:1

P4 ATC-utrustat omrade inklusive ATC-arbetsomrade far linjeblockeringen
tagas ur bruk endast om bdc i samridd med tdc bedémer att synnerliga skil
foreligger. Om linjeblockeringen tages ur bruk skall ATC-arbetsomride an-
ordnas.

Tillagg till § 71:2
Forutom pd S 14 orderges dven p4 S 10 > Annat besked” om ATC-arbetsom-
radets utstrickning.

Tilldgg till § 71:3

Forare pd dragfordon med verksam ATC, som far order (S 14) att linjebloc-
keringen tagits ur bruk och ATC-arbetsomrade anordnats (S 10) pd ATC-
utrustat omrédde, skall stilla in hogst 90 km/h p4 ATC-panelens manéverdel.

Om linjeblockeringen tages ur bruk pi outrustat omrade skall ATC vara
verksam; observera att instilld hastighet far vara hogst 90 km/h.

Ovrigt

P4 varje ATC-utrustat dragfordon och hos tkl/fjtkl som berérs av ATC-
utrustat omréde skall finnas ATC-blankett, SJ bl 44 013. Blanketten, som i
forsta hand ar en hjilpblankett, skall fyllas i for att limnade uppgifter skall
kunna vidarebefordras s korrekt som moijligt.

Forare pé dragfordon med verksam ATC skall muntligt rapportera fel i ban-
utrustningen, bl a balisfel, till tkl/fjtkl enligt ATC-blankett.

Tkl/fjtkl skall pd ATC-blankett anteckna de uppgifter foraren limnar och
snarast muntligt vidarebefordra dessa till berord sioc, som skriver ned med-
delandet pd ATC-blankett. Om det rapporterade felet ger nédbroms skall
efterfoljande tdg/vut i samma riktning pi bl S 10 "’ Annat besked”’ ges order
om felet och att sth forbi felstillet far vara hégst 30 km/h.

Om det rapporterade felet enbart ger driftbroms skall efterfsljande tdg/vut i
bada riktningarna orderges enligt foreskrifterna i Tillagg till § 31.
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§ 3:29
P4 de flesta huvudljussignaler placeras numer ogiltighetstavlan p4 bak-
grundsskidrmen.

§7
Dragfordon sist i vut samt motordrivet smafordon skall dven under dagtid
visa rott sken bakat.

§ 26:3
Foreskrifterna har anpassats till vad som ar faststillt i vigmirkesforord-
ningen och SJF 580.0.

§ 35:1
A-fordon far inte slidppas ut pa en stricka dir det finns B- eller C-fordon,
vars forare inte kan underrittas om A-fordonet.

§ 36:15

S#o foreskrifter om vut med motortralla har forenklats. Detaljerade anvis-
ningar om villkoren f6r resp typ av motortralla finns i beskrivning eller
bruksanvisning, som ges ut i form av SJFT till SJF 573.0.



§ 37:5
Foreskrifterna om vixlingsledare har fortydligats.

§ 378
"Utfartssignal” har #ndrats till “"huvudsignal” eftersom det p vissa fjst
finns inre infartssignaler, for vilka foreskrifterna i detta mom maste gilla.

§ 44:2
Tbfh skall alltid finnas pa lokdraget tig med resande.

§ 45:1
Foreskrifterna om vagnsyning har tagits in i ny SJF 313.

§ 58

Hur skyddet vid piattformsovergéngar skall ordnas framgéir numer av SJF
541.7. Till nyheterna hor bl a att tkl behover bevaka plattformsdverging en-
dast om detta &r angivet i sdpl.

§ 83:5
Hinderanmilan behovs inte pa stricka med linjeblockering, nir tdget bakom
det hjdlpbehévande anvinds som hjilpfordon.

Bil 1
Om overksam lokomotor placeras sist i tg, far sth ej vara storre dn 60 km/h.

Bil 4
ATC-foreskrifterna har modifierats ndgot med hinsyn till de drifterfarenhe-
ter man fatt.

Bil 5
Kunskapsfordringarna har kompletterats med ATC-féreskrifterna.
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§ 2. Tillitna signalmedel och signaler. Foreskrifternas
tillimpning m m

1. Endast de signalmedel och signaler som anges i sdo eller eljest
faststillts av CSJ far anvindas. De fir begagnas endast pd det sitt och
for det Andamdl som ar foreskrivet.

2. Sikerhetsatgird far ej asidosittas, dven om den skulle medfora
tagforsening.

3. Ardet tveksamt vilken av flera sikerhetsdtgarder som giller i ett visst
fall, skall den strangare foreskriften tillampas.

4. Atgird som bedomes ofrinkomlig for att forebygga eller minska
overhiangande fara fir vidtagas, dven om den avviker frin sdo.

Atr 4. 82-05-23
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§ 3. Signalmedel och signaler pa linjen och p4 stationer

Signalinrittningar

Otydlig eller ofullstindig signalbild pa huvud-, dvirg-, sparspirr-, vigkors-
nings- eller brosignal eller utebliven signal fran dessa signalmedel anses som
“stopp’’ for de rorelser som signalmedlet giller for.

1. Huvudsignaler

Huvudsignal anger vilken hastighet som far hallas fram till nista huvudsig-
nal. P4 station dar huvudsignal (utfarts- eller blocksignal) ej finns vid sta-
tionsgrinsen galler dock restriktiv hastighet endast fram till denna.

P4 varje station skall finnas huvudsignal som giller for tags infart (=infarts-
signal).

Huvudsignal, gillande for tags utfart fran station (= utfartssignal), skall
finnas i minst foljande utstrickning:

pa fjst: utfartssignal — placerad framfor utfartsviixlarna — skall finnas for
varje utfartstagvig,

pé annan station an fjst: for huvudtagvig, varifran tag skall g in pa stricka
med linjeblockering, skall utfartssignal finnas framfér utfartsvixlarna.

Anm. |. P& dubbelspér finns stationer som inte har utfartssignaler. Dessa stationer ir
i forsta hand avsedda for 6vergdng mellan de bada sparen. Infartssignal pa sadan
station kan i regel ej visa "’kor” eller "'kor 40 (70)™, forrin blocksignalen vid stations-
grinsen visar "kor”.

Huvudsignal skall i regel placeras till véinster om tigsparet. Huvudsignal som
giller for hogerspér skall dock i regel placeras till hoger om detta.

Av huvudsignaler finns tre typer: huvudljussignal, huvuddvirgsignal och se-
mafor.

Huvudsignal giller for tdg och vut.

Anm. 2. Huvudsignal som ej tindes automatiskt skall vara tind minst 15 min innan
tag tidigast kan vintas. Semafor behéver dock vara tind endast nir nattsignaler an-
viindes,
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27. Dvirgsignaltavla

Dvirgsignaltavla skall finnas for att ange slutpunkten for sddan signal-
stricka bortom dvirgsignal som ej slutar med annan dvargsignal. Signal-
stricka som slutar vid stationsgrinsen forses dock ej med dvirgsignal-
tavla.

Fig 51

28. Pastigningstavia

Péastigningstavla kan finnas for att ange att tdg med behovsuppehall skall
stanna.

Fig 52

29. Ogiltighetstavla

Ogiltighetstavla skall sittas upp pa signalinrdttning som dnnu ej tagits i
bruk. Den skall sittas upp dven pa signalinrdttning som tagits ur bruk,
om detta forhallande ej framgar av annan atgard,

Fig 53

Atr 4. 82-05-23
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30. Orienteringstavla

A

Fig 54 a

Skall finnas fér att orientera forare
om hallplats och lastplats (med el-
ler utan huvudsignal). Tavlan skall
i regel placeras pé forsignalavstand
framfor hallplatsen resp (forsta)
viixeln vid lastplatsen.

Fig 54 b

Skall finnas for att orientera forare
om huvudsignal som ej har fristd-
ende forsignal.

Tavlan skall dock ¢j finnas framfor
utfartssignal och ej heller framfor
blocksignal som star vid stations-
gransen.

Tavlan placeras pd forsignalav-
stind framfor signalen.

40

Fig 54 ¢

Skall finnas for att orientera forare
om dels vissa hastighetsnedsitt-
ningar enl § 28, dels viss dndring av
banans sth (§ 68). Tavlan skall i
regel placeras ca 1 000 m framfor
hastighetstavla. Tavlan anger den
hastighet som dr medgiven frdn
den foljande hastighetstavlan.

vV

Fig 54 d

Skall finnas for att orientera forare
om vigkorsning med manuell sa-
kerhetsanordning. Tavla behovs
dock ej, nar beroende finns mellan
sidkerhetsanordning och vissa sig-
nalinrittningar eller nir hastighe-
ten over vagkorsning ar hogst 40
km/h. Tavlan skall i regel placeras
pd forsignalavstind framfor vag-
korsningen.
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§7

§ 7. Signaler pa vagnuttagning och smafordon

P4 vut och smafordon i rorelse skall féljande signaler visas:

a) Dagsignal

framat: vitt fast sken (giller endast dragfordon samt motordrivna smafor-
don, forsedda med stralkastare);

bakat: rott sken (galler endast dragfordon samt motordrivna sméfordon).

b) Nattsignal

framat: vitt sken;
bakat: rott sken.

Nattsignalerna skall visas dven ndr vut (sméfordon) stér stilla pa tAgspar.

Anm. Nir C-fordon star stilla pa spar, far reflekterande material anvindas i stéllet
for sken. Detsamma giller dven for sddant C-fordon som huvudsakligen anvindes pa
station vid tdgvigsinspektion, ordergivning m m och endast i undantagsfall for fard
kortare stricka ut pd linjen.

Atr 4. 82-05-23
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§8—10

§ 8. Tillsyn av signalmedel m m

. Den som skall anvinda ett signalredskap 4r ansvarig for att detta finns
till hands och &r i fullgott skick.

2. Den som uppticker fel pa signalinrattning eller tavla skall rapportera
felet till lattast antraffbara tkl (pa fjbstricka fjtkl); forare dessutom i
forarrapporten.

§ 9. Tydlig signalgivning

1. Signal skall ges tydligt.

2. Signalgivare skall placera sig s, att det klart framgar vem signalen
gller.

3. Signalredskap fér ej placeras eller baras s&, att signal ges oavsiktligt.
Fargat sken far visas i handsignallykta endast nir signal skall ges med
detta sken.

4. Nattsignal skall anvdndas nar dagsignal ej kan ses tydligt.
§ 10. Signals atlydnad

1. Signaleras stopp” och dr sarskilt forfaringssdtt ej foreskrivet i sdo,
giller foljande.

a) Signaleras “’stopp” frn A-signal eller rangersignal, med blinkande front-
ljus pa dragfordon (man&vervagn) eller med arm(ar) eller visas rorlig stopp-
signal med signalflagga eller handsignallykta, skall rérelse stanna snarast
mojligt.

b) Signaleras “'stopp” pa annat sitt 4n enl a), far rorelse, som signalmedlet
géller for, fortsitta till signaleringsstillet. Maste stoppsignalen passeras,
skall forare pd tdg och vut (tsm nir forare ej finns pa det framsta fordonet),
vixlingsledare och smafordonsférare dessférinnan
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pé bevakad station: gora anmailan till tkl; pa fjst till fjtkl. Utan medgivande
av denne far signalen ej passeras.

pé linjen: understka om stoppsignalen kan passeras utan risk.
Vixlingsledare och tsm vid vut skall direfter underritta foraren.

Anm. Visas “stopp” fran stopplykta framfor plats med skredvarningsanldggning,
skall foraren ringa till lattast antréffbara tkl (pé fjbstricka till fjtkl). Tkl/fjtkl skall
ombesorija att strickan avsynas genom boc forsorg. Tillstind att passera far ges {orst
sedan boc limnat medgivande. Utan tillstdnd fir signalen €] passeras.

2. Misstinker den som skall lyda annan signal @n stoppsignal att detta
skulle medféra fara, skall han underritta signalgivaren och avvakta dennes
besked.

§ 11. Ordergivning om signalmedel

I. Nir signalmedel som namnes i denna paragraf skall tagas i eller ur
bruk, flyttas eller dndras, skall bdc — om majligt minst sju dagar i forvig
— mot kvitto underritta cto om tidpunkten harfor.

Cto skall dels ansla ordern pd ordertavla for berord forar- och konduk-
torspersonal inom eget trafikomrade, dels mot kvitto underratta ovriga
berorda cto och Istc och darvid ange den dag, da order enl B eller C i
mom 2 senast skall vara anslagen pd sddan ordertavla. Kan ordern ej vara
anslagen denna dag, skall forstnimnde cto underrattas.

Anm. F@irq;kgifterna i denna paragraf giller ej sddan forarpersonal som anvandes
endast i vixling eller pd vut.

Atr 4. 82-05-23
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2. Order skall ges enl foljande tabell dir beteckningarna betyder:

A: Forare pa tdg ges order (S11) fr o m den tidpunkt, da signalmedlet
tagits i bruk (ur bruk), tills linjebeskrivningen andrats.

B: Order skall anslds pa forarpersonalens ordertavla. Kan detta ej goras
minst sex dagar i forvag, skall forare pd tdg dessutom ges order (S11) i
tre dagar, riknat fr om den tidpunkt, d4 signalmedlet tagits i bruk (ur
bruk, flyttats, dndrats).

C: Tbfh ges order pid samma sétt som enl B ovan.

Taget
Signalmedel i bruk Flyttat
eller eller
ur bruk andrat
Huvudsignal A B
Forsignal B B
A-signal, som mandvreras
av tbfh B C B C
” ovriga B B
’Klart for avging-signal C C
Nedkopplingstavla 2
Anordning for skredvarning

') B — om andringen ej paverkar linjebeskrivningen.
2) Order om nedkopplingstavla ges dock ej, om den plats dir tavlan
kan sdttas upp ar angiven i linjebeskrivningen.
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§ 22. Klocka, linjebok och tidtabellsbok m m

1. All personal i sikerhetstjanst skall inneha eller ha latt tillgang till klocka
som visar ritt tid samt — i den omfattning som framgér av siaok — linjebok,
tdtbok, tdgordning och grafisk tdt. Férare och tbfh skall dessutom medféra
vko samt — giller endast forare — S13.

2. Linjebok och tdtbok (jamte dndringstryck till dessa) skall sidndas fran

tdc resp cta minst tio dagar fore forsta giltighetsdagen. Lc skall genast kvit-
tera forsdndelsen.

§ 23. (Reservnummer)

§ 24. Sidospar och vixlar pa linjen. Rorlig bro

1. Sidospar som ansluter till tagspér pd linjen skall kunna avstédngas genom
skyddsvixel eller sparsparr, si att fordon ej kan komma in i tAgsparet.

Vixel i tAgspar pa linjen och varje vixel eller sparsparr som skyddar detta
skall kunna forreglas. P strickor dir banans sth dr hogst 80 km /h kan dock
cto medge att vixel och sparspdrr av nu namnt slag i stillet far lasas med
K16-nyckel.

2. Rorlig bro — savil pa bevakad station som pd linjen — skall kunna for-
reglas.

§ 25. Upplag av losa foremal

1. Upplag fir ej finnas inom normalsektionen for fria rummet. For elektri-
fierat spar giller dessutom foreskrifter i SJF 050.

2. Intill spar pi vilket vixling normalt dger rum far upplag ej anordnas
utan medgivande av dispositionsansvarig lc.

Atr 4. 82-05-23
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§ 26. Skydd vid viigkorsning. Vigvakt. Sikerhetsan-
ordning eller signal mot banan fungerar ej

1. Kryssmirken, sikerhetsanordning och bevakning skall finnas vid vig-
korsning enl Vigmirkesférordningen, SFS 1978:1001.

Vigkorsning skall normalt vara 6ppen for vigtrafik. Nir vigkorsning spir-
ras for végtrafik, skall tillses att minsta mojliga uppehdll uppstér for denna.

2. Vigvakts tjanstgoring skall for varje tig borja minst 10 min fore den
tidpunkt, da taget tidigast kan passera vigkorsningen. Vigvakt fir ej limna
vagkorsningen eller den plats varifrin bommar manévreras, forrin tiget pas-
serat korsningen.

Vigvakt skall ha tiligdng till vigvaktsbok for anteckning av mottagna under-
rittelser enl § 35.

Vid intrdde i tjanst skall vigvakt ta del av viigvaktsboken. Overldamning skall
dessutom goras muntligt, ndr detta 4r mojligt.

3. Nir sakerhetsanordning vid vigkorsning ir i olag, skall korsningen vid
tdgrorelse bevakas av vakt eller, nir bdc s& bestdmt, flera vakter. Bevakning-
en ordnas av boc eller, om vigkorsningen #r beligen pa annan bevakad sta-
tion dn fjst, av tkl.

Vakt skall underrittas om dels ordinarie tag, dels extra anordningar och
rubbningar enl foreskrifterna i § 35:2.

Vakt skall varsko vigtrafikanter pa foljande sitt:
Utstréckt arm med en rod flagga eller lykta med rott ljus = ’stopp”’.
Vinkande tecken i fardriktningen = “jirnvigen 4r fri — kor fram’.

Foraren pd tdg — foraren och tsm pi vut — ges order (S10), oavsett om
bevakning ordnats eller e;.
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pa fibstricka: av fjtkl.

Vid A-fordonsfird efter tag skall tkl/fjtkl upplysa sméfordonsféraren om det
tag som gar ndrmast fore A-fordonet.

Smafordonsféraren skall anteckna medgivandet i fird- och arbetsboken.

5. Innan A-fordonsfird borjar skall dessutom foljande dtgédrder ha vidta-
gits.

a) Tkl/fjtkl skall anmila hinder resp spirra stationsstrackan.

b) Smafordonsforaren skall — nar A-fordonsfird efter tig borjar pé linjen
— till tkl pa en av grénsstationerna resp fjtkl anmila att tiget passerat den
plats dir A-fordonsfirden skall borja.

6. Hastigheten vid A-fordonsfird far ej vara storre 4n att A-fordonet kan
stanna pa mindre 4n hilften av den strdcka som kan &verblickas, dock hogst
70 km/h.

7. A-fordon skall stanna omedelbart framfor vigkorsning med sikerhets-
anordning som ej spirrar vigtrafiken och far fortsitta forst sedan smafor-
donsforaren forvissat sig om att hinder hirfor ej finns. Aven om V-signalen
vid viigkorsning med automatisk sakerhetsanordning visar "rorelse tillaten”,
skall hastigheten nedbringas och korsningen passeras med hogst 40 km/h.
Framfor vigkorsning utan sikerhetsanordning fir A-fordonets hastighet ¢j
vara storre @n att det kan stanna, om hinder skulle finnas. Frdn A-fordon
med motor skall "tdg kommer™ ges, nir smafordonsféraren bedomer detta
behovligt.

8. Nir A-fordon skall foras in pa station giller foljande:

a) Pa annan station in fjst

1) P& gransstation for stationsstrdckan far A-fordonet ej foras forbi
stationsgrinsen, forran smafordonsféraren féatt tki medgivande hirtill.
Finns dvirgsignal vid stationsgrinsen eller yttersta vixeln, skall tkl
ldimna medgivandet genom att i dvirgsignalen visa signalbild enl fig 6
b-c. eljest muntligt eller genom signalen klart™.

Atr 4, 82-05-23
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Far sméfordonsforaren ej sidant medgivande och kan han ej fa
kontakt med tkl, fir A-fordonet inféras pa stationen med hégst 10
km/h; smafordonsforaren skall under gidngen kontrollera att vixlarna
ligger ritt och att spdret ar hinderfritt.

2) pd obevakad station fir A-fordonet inféras utan medgivande.
Hastigheten far vara hogst 10 km/h; smafordonsforaren skall under
géngen kontrollera att vixlarna ligger ritt och att sparet r hinder-
fritt.

b) Pa fjst

Sméfordonsforaren skall begiara medgivande av fjtkl. Visar infartssignalen
“kor”, far dock A-fordonet foras in utan vidare. I sistnimnda fall skall
smafordonsforaren, sedan smafordonet stannat hinderfritt, trycka in
knapp for stoppanmalan.

9. A-fordon fér ej utan medgivande av tki/fjtkl stillas upp pa eller i farlig
ndrhet av tdgspér pa station. A-fordon far ej heller framforas pa tagspar
utan tkl/fjtk] medgivande.

Anm. Cto kan medge att dven stéllverksvakt fir limna medgivanden av nu nimnt
slag.

Nir A-fordon stillts upp pa tdgspar pa fjst, skall smafordonsforaren
kortsluta spéret. Kortslutningen fir ej hidvas, forrin omedelbart innan
A-fordonet skall foras undan fran sparet.

Miste oisolerat A-fordon stéllas upp p& spar med sparledning fér auto-
matisk vagskyddsanordning skall 4tgérder enl § 26:5 vidtagas.

A-fordon som ej anvandes och dr lamnat utan tillsyn skall st hinderfritt
vid sidan av spdr eller pd spar som ej ar berdrt av trafik. Atgirder skall
vidtagas for att forhindra obehorig anvindning.

10. Nir A-fordonsfird avslutats, skall sm&fordonsféraren genast anmila
detta till tkl pd en av stationsstrickans griansstationer; pa fjbstricka till
fjtkl. Tkl/fjtkl skall aterkalla hinderanmalan resp hidva sparrning.

_
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§35

Om anordning eller rubbning tillkommer sedan underréttelser limnats, skall
tkl pa stationsstrickans grinsstationer efter samrdd — pa fjbstrécka fjtkl —
underritta B- och C-fordonsforare, ndr detta dr mojligt. Kan sa ej ske, giller
for nedannimnda anordningar och rubbningar féljande.

P4 striicka utan fjb

Anordning eller rubbning

Atgard av tkl

extratig

enkelsparsdrift

iterupptagen dubbelsparsdrift
vut

forhindra att tag (vut) gar pé sta-
tionsstrickan under tiden for
B-/C-fordonsfarden

minskad tagforsening

forhindra att tiget gir ut pa sta-
tionsstrickan med en forsening
som med mer dn 10 min understi-
ger den uppgivna

A-fordonsfiard

forhindra att A-fordon gir pé sta-
tionsstrickan under tiden for B-/C-
fordonsfarden.

Pa fjbstricka
Anordning Atgard av fjtkl
vut forhindra att vut gar pa

stationsstrickan under tiden
for C-fordonsfiarden

A-fordonsfiard

forhindra att A-fordon gér pd sta-
tionsstrickan under tiden for
C-fordonsfirden.

Atr 4.82-05-23
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8§35

Vigvakter
2.

Vagvakt skall underrdttas om

Ansvarig for underrattelsen ar tki pd den
gransstation for stationsstrackan var-
ifrdn

1) extratag

taget gar

2) motes- och tagfdljdsandring

tdg forst gir i dndrad ordnings-
foljd

3) storre tagforsening dn 10 min
(5 min om cto foreskrivit detta)

taget gir

4) storre minskning dn 10 min av
uppgiven tdgforsening (5 min om
cto foreskrivit detta)

taget gdr

5) installt tag

tdget skulle ha gatt

Anm. Cto kan medge att viagvakt ej underrittas enl punkt 2, 3 och 4 ovan.

3. Tkl pd den station som cto foreskrivit skall dagligen vid faststilld
tidpunkt underritta vdgvakt om de extra anordningar som di ar kinda
for nasta dygn. Finns ingenting att underratta om meddelas “intet”.

Sedan underrittelser limnats, skall tkl meddela detta till tkl pa den
griansstation som enl mom 2 ansvarar for underrattelserna. Uteblir un-
derrittelser, skall vagvakt sjalv inhimta siddana hos den tkl som nimnes
i forsta stycket,

4. Tkl pa den station som enl mom 2 ansvarar for underrittelse skall
underrdtta viagvakt om de extra anordningar och rubbningar som ej
meddelats enl mom 3.
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11. Nir vut stannat framfor huvudsignal som ej visar “"kor”, giller fore-
skrifterna i § 70. For atgirderna ansvarar féraren, om han finns pa frimsta
fordonet, eljest tsm.

Nir vut stannat pé fjst och utfartssignalen dar visar 7stopp’’, skall foraren
(tsm) ombesorja att tryckknapp for stoppanmilan tryckes in.

Anm. Maste vut foras in till annan tpl 4n den som angivits p& S1, skall fjtkl/berorda
tkl i forvig underrittas.

12. P4 den station dit vut skall foras in giller utéver mom 11 foljande.

Innan tkl stiller infartssignalen till "kor” for vut eller ger order harom, skall
han i tillimpliga delar ha iakttagit foreskrifterna i § 54 och § 55. Vidare skall
han vid behov se till att skyddet for allménheten ér ordnat enl § 58 under vut
infart.

Oavsett den signalbild som visas pa infartssignalen far vut, vars sthenl S1 4r
hégre &n 40 km/h, ej inforas med storre hastighet dn 40 km /h.

Finns hinder fore infartstagvigens slutpunkt, skall vut ges order utanfor sta-
tionen.

13. Nir vut avslutats, skall tsm genast anmila detta till tkl pd en av sta-
tionsstrickans grinsstationer — om mojligt till tkl pa den station dit vut forts
in; pa fjbstricka till fjtkl. Tkl skall dterkalla hinderanmdlan.

14. Nir tva vut samtidigt skall dga rum pa vutstricka utan linjeblockering
eller nir A-arbete eller A-fordon finns pa samma stationsstracka (med eller
utan linjeblockering) som vut, géller utover mom 1—13 foljande:

— tkl/fjtkl som skall meddela tsm att vut far borja skall underritta tsm om
den andra vut (A-arbetet, A-fordonsfarden),

— tsm skall orientera foraren pa egen vut och samrida med tsm pd den
andra vut (tsm for A-arbetet, A-fordonsféraren),

— tkl/fjtkl skall forvissa sig om att sddant samréd skett, innan han meddelar
tsm att vut far borja,

— hinderanmiilan far ej aterkallas (spirrning ej hdvas), forrén berdrda tkl i
samrad (fjtkl) kontrollerat att alla anordningar anmalts avslutade.

Atr 4. 82-05-23
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Anm. Skall tvd vut dga rum p& samma blockstrdcka giller foljande: innan tkl/fjtkl
ger tillstdnd till féraren (tsm nir foraren ej finns pd det framsta fordonet) att fora vut
forbi blocksignal som visar ’stopp” skall han f6rvissa sig om att samrad skett mellan
tsm. Foraren orienteras vid behov av tsm.

15. Vid vut for jarnvigens egna transporter fir fordon framféras av motor-
tralla. Foreskrifter om tilliten tigvikt, behdvlig bromsvikt, sth m m finns i
SJFT (till SJF 573.0) for resp typ av motortralla. Sth far dock aldrig vara
hogre 4n 40 km/h nir uteslutande tryckluftbroms anvindes och 10 km/h i
andra fall.

I ovrigt giller foreskrifterna i mom 1-14. Detta innebdr bl a att foraren pa
motortrallan ansvarar for alla de atgirder som avilar forare vid vut.

16. Vid vut med hjdlpfordon giller foljande undantags- och tilliggsfore-
skrifter.

1) I stéllet for S1 skall S 1 a anvindas. P4 stricka utan fjb fir dock
S 1 a anviindas endast pa den stationsstricka dar det hjilpbehdvande ta-
get befinner sig.

2) Efter medgivande av tl/fjtkl i varje sdrskilt fall far resande medfélja
hjalpfordon som sindes ut for att framféra ett hjdlpbehdvande tdg.

3) Om dragfordonet ej gar framst, skall tsm se till att frimsta fordonet
iar forsett med signal- och bromsapparat eller att radioférbindelse finns
med foraren.
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4) For vut hastighet giller

pa strdcka utan linjeblockering: nir vut fores in pa den tpl dir hjilpbe-
hévande tdg finns resp nér vut passerat den tpl som angivits som grins-
punkt, fir hastigheten—4ven om huvudsignalen visat "’kér”” — ej vara
storre dn att vut kan stanna pa mindre 4n hilften av den stricka som kan
overblickas fran framsta fordonet, dock hogst 30 km/h;

pa stridcka med linjeblockering: foreskrifterna i § 70:3 skall tillampas;
pa den blockstricka dir hjilpbehdvande tig finns far dock hastigheten
vara hégst 30 km/h.

5) Vid sddan vut med hjilpfordon, for vilken foraren 4r dven tsm och

som kriver av- och tillkoppling av fordon skall — nir sa 4r mojligt —
arbetsbitride medfolja p& dragfordonet.

Atr 4. 82-05-23
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§ 37. Vixling

Gemensamma foreskrifter

1. Sthvid véxling dr 30 km/h (40 km/h f6r ensamt dragfordon p4 normal-
Spar).

2. Vid vixling in pé vigkorsning med sakerhetsanordning skall denna
spirra vigtrafiken. Ar sikerhetsanordningen i olag, skall végtrafikanter var-
nas av vakt enl § 26.

Vid vixling in pé vigkorsning utan sdkerhetsanordning skall vigtrafikanter
varnas av vakt enl § 26, om inte andra, lokala féreskrifter giller.

Vid vixling pa spar som 4r nedsinkt till markplanet p4 omrade, upplatet for
allménheten (t ex hamnspér eller spar i gata), skall vakt g& kort fore vix-
lingsséttet och varna vigtrafikanterna pa bada sidor om sparet med utveck-
lad signalflagga (rott sken fran handsignallykta). Finns andra, lokala fore-
skrifter géller i stillet dessa.

3. Sédan dvergdng mellan plattformar som allménheten maste passera for
att komma till eller fran tig skall vid behov spirras av eller bevakas. Kan
detta ej lampligen ordnas, skall en vakt ga kort fore fordonen fér att varna
aliménheten; fordon far da ej skjutsas.

4. Den som enl SJF 010.3, art 17, haller uppsikt framat ansvarar for att
fordon ej fores in pa vigkorsning (plattformsoverging) eller framfores pa
nedsinkt spr utan att atgérder enl mom 2 och 3 ir vidtagna.

Vixlingsledare

5. Vixling skall ledas av en vixlingsledare om inte cto medgivit annat enl
SJF 010.8.

Anm.P4 fjst far dessutom vid oregelmissigheter enklare vixling ske utan vixlingsle-
dare, t ex avkoppling av tiglok nir detta skall anvindas som hjilpfordon. Vid mer
omfattande vixling, t ex undanvixling av skadad vagn, bor vixlingsledare utbeord-
ras. Kan s ej ske, far fjtkl beordra annan limplig personal, t ex forare pi motande
tag, att svara for signalgivning, koppling, uppsikt framat o d. Vid vixling av helt tag-
sdtt giller anm till mom 6.

—~
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Vid vixling pa fjst och tpl pa linjen dr tbfh (tsm vid vut) normalt véxlingsle-
dare. Om cto utsett annan vixlingsledare, skall detta anges i sépl och linjebo-
ken.

P4 annan bevakad station dn fjst far vixling ledas endast av vixlingsledare
som enl tjinstgoringslista utfor vixling pa stationen eller som fatt tkl medgi-
vande hartiil.

Vixling pa bevakad station

6. Vixling far ej ske pa tdgspar utanfor stationsgransen utan att tkl/fjtkl
lamnat vixlingsledaren medgivande. Tkl/fjtkl skall ddrvid ange den tidpunkt
da vixlingen skall vara avslutad (minst 10 min innan tdg tidigast kan viintas
ankomma p4 sparet). Vixlingsledaren skall underratta féraren hirom.

Anm.] undantagsfall far helt tagsatt vixlas frin ett tagspar till ett annat pa {jst utan
vixlingsledare. Harvid giller f6ljande. Fjtki far ej frige vaxlarna for lokal omliggning
utan skall i stillet ligga utfartstigvag fran berort tigspar och stilla utfartssignalen
till "kor”. Hela tagsittet skall foras forbi infartssignalen som for den atergéende ro-
relsen till avsett tagspar skall visa ’kor”. Nir dragfordonet ej gir framst, behdver
uppsikt framdt enl SJF 010.3, art 17, ej hallas vid tillimpning av denna anm.

7. Nir tag skall ankomma till eller avga fran fjst, far vixling 4ga rum sam-
tidigt endast p& spar varifran fordon genom skyddsvixel forhindras komma
initdgvigen.

P& annan bevakad station dn fjst giller foljande. Av sipl skall framgd

dels nir sddan vixling som kan utgdra fara for ankommande eller avgéende
tag skall vara avslutad (tkl kan dock i varje sdrskilt fall medge undantag),

dels vilken vixling som far pigd samtidigt som tagrorelse dger rum.

8. Pafjst far vixling forbi huvudsignal ej ske utan att fjtkl limnat véxlings-
ledaren medgivande. Vixlingsledaren skall underritta foraren, nir medgi-
vande erhallits. Medgivandet far ldmnas for viss tid och far avse flera huvud-
signaler. Nir kontaktledningen 4r frdnkopplad p& angransande stations-
stricka, far fjtkl dock medge att fordon med uppfilld strémavtagare vixlas
forbi aktuell huvudsignal, endast om vakt postar framfor den fradnkopplade
strackan.

Anm.Muntligt medgivande att passera behovs ¢j, om signalbild enl sdo fig 6 b—d
visas i huvuddvirgsignal eller i sAdan dvirgsignal som 4r uppsatt intill huvudljussig-
nal.
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Nar fjtkl medger vixling pa fjst, skall han samtidigt frige viixlarna for lokal
omlidggning (se dock mom 6, anm och 8, anm). Frigivningen 4tertages forst
sedan vixlingsledaren anmalt att viixlingen dr avslutad.

9. Efter avslutad viixling eller nir fordon under pigiende vixling limnas
utan tillsyn pd bevakad station, skall vixlingsledaren se till

1) att fordon €] utan tkl medgivande ldmnas pa tigspar (giller ej plan-
enlig uppstillning),

2) att tkl eller stillverksvakt underrittas, nir fordon limnats pa spar
med spérledning (giller ej planenlig uppstéllning),

3) att fordon star hinderfritt frin tagspér,

4) att varje fordonsgrupp dr handbromsad eller forstingd med broms-
skor.

Nir vixlingen dr avslutad for dagen, skall viss tjanstgdringstur (anges i sipl)
kontrollera att atgiarder enl 4) vidtagits. Vid stark blast skall tkl ombesérja
extra kontroll.

Foreskrifterna i detta mom giller i tillimpliga delar dven pa fjst. Dessutom
giller foljande. Nir vixlingen pa fjst avslutats och vixlingsledaren sett till
att avstdllda fordon bromsats eller forstingts, skall han anmila detta till
fjtkl. Om fordon i undantagsfall maste limnas pd tdgspar, som ej har skydds-
vixlar eller sparspirrar, skall de forstingas med vagnforstingare som skall
lasas.

Viixling pa tpl pa linjen

10. Efter avslutad vixling skall vixlingsledaren se till
1) att alla fordon som lamnats kvar &4r uppstéllda innanfor skyddsvixel
eller sparsparr och att varje fordonsgrupp ar handbromsad eller for-
stingd med bromsskor,

2) att vaxlar och sparspirrar ligger i normallige,

3) att medford K16-nyckel behandlas enl foreskrifterna i § 47.
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§ 44. Tags bemanning

1. Tagskall manovreras av forare som har sin plats i frimre forarhytten pd
det framsta fordonet.

I tag skall p4 forarplatsen finnas siakerhetsgrepp.

Anm. Utgores det framsta fordonet av lok litt Tb eller Tc skall — nidr motoridnden gir
framst — en signalkunnig person ta plats i forarhytten for att vara foraren behjilplig
med uppsikten.

2. TAag bemannas enl regler som utfardas av cta.

Tbfh skall alltid medfolja pa lokdraget tdg med resande.

For motorvagnstag som ir resandetdg anges i tdt, ndr tbfh inte medfoljer. 1
tdt skall dven anges, nir i undantagsfall tbfh medfoljer annat tig @n resande-
tdg. Beslutar tl andring, skall han underritta berérda stationer. Tkl pé den
station varifran tagets bemanning dndras skall ombesorja order (S11) till fo-
raren.

3. Palok och i den forarhytt varifrdn motorvagnstdg manovreras far ingen
firdas utan medgivande. Hos foraren far ej flera personer finnas 4n denne
bestimmer.

Anm. Tbfh eller annan konduktorspersonal fr utan sirskilt medgivande firdas i ovan
angivna utrymmen, dock endast ndr tjinstekupé eller annat lampligt utrymme sak-
nas i taget. Detsamma giller vixlingspersonal och arbetsbitride som medfoljer tig av
lokal karaktdr.
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§ 45. Tags iordningstillande, vagnsyning och broms-
prov

Andra tag in motorvagnstag

1. Pd tdgs utgdngsstation skall tki eller annan tjansteman enl sipl se till att
taget har slutsignaler.

2. Vagnar iresande-, gods- och tjénstetdg skall synas i friga om trafikdug-
lighet och lasining enl SJF 313,

3. Bromsprov enl SJF 312 skall utforas
i tdg med tbfh: av tbfh, om annat ej bestdmts i linjeboken och sipl,

i tg utan tbfh: av vixlingsledaren, om annat ej bestamts i sipl. Finns ej vax-
lingsledare, t ex pa fjst, svarar féraren sjilv for detta.

4. 1tdg med tbfh skall denne kontrollera

— att taget dr riktigt sammansatt enl sio,
— att tdget har slutsignaler,

— att bromsprov gjorts,

— att vagnsyning gjorts.

Tbfh skall lamna foraren uppgift om tégvikt, bromsvikt, tillgangligt broms-
tal, tdglangd m m. Uppgiften limnas pa bl 67 017, om cto ej medgivit att den
far limnas muntligt.

5. Itdg utan tbfh skall kontroll enl mom 4 géras

pa fjst och lastplats: av vixlingsledare, nir sddan finns; eljest foraren,

pad annan bevakad station dn fjst: av tkl eller annan tjansteman enl sipl.

Anm. 118g som bestar av endast ett eller flera dragfordon skall kontrollen alltid goras
| av foéraren. Uppgift enl mom 4, sista stycket, limnas inte.
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§55-58

2. Tagvig skall inspekteras av tkl. Cto kan dock medge att inspektionen
— helt eller delvis — utfores av sarskild tagvigsinspektor.

Tagvagsklargorare far vara tdgvagsinspektor endast

— om det ritta laget for de véxlar och sparspérrar som hor till tdgvagen
kan kontrolleras genom annat kontrollds dn K12 eller genom anordning
i stallverk eller

— om taget tillfalligtvis maste tagas in enl § 52:2 eller

— om cto limnat medgivande for station med ett fital vaxlar och
sparsparrar.

§ 56. (Reservnummer)

§ 57. Tags samtidiga rorelse pa bevakad station

Under tags infart pa eller utfart frin bevakad station far annat tag vara
i rorelse dir, endast om tdgvigarna dr oberoende av varandra eller
tryggade mot varandra genom forreglade vaxlar.

Anm. Cto kan medge undantag frin denna paragraf. Betriffande forutsittningarna
for sdidant undantag se sdok.

§ 58. Skydd for allmiinheten pa trafikplats

Hur skyddet vid plattformsovergangar skail vara ordnat vid tgrorelse anges
iSJF 541.7.
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Personplattform skall i morker vara belyst, nir den ar upplaten for
allmanheten. P4 tpl dar personal ej tjanstgor och tindning och slickning
ej sker automatiskt, behover personplattform dock ej vara belyst.
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§83

§ 83. Hjilpfordon behdvs. Fordon frin tig maste lim-
nas kvar pa linjen

Gemensamma foreskrifter

1. Har tag stannat pa linjen och behovs hjilpfordon eller maste fordon
lamnas kvar pa tigspar pé linjen, skall foraren vidtaga foljande atgarder i
ndmnd ordningsfoljd.

1) Finns annat tagspdr bredvid och kan det antagas att fara uppstatt pd
detta, skall féraren genast vidtaga foljande &tgérder i friga om detta
spar:

a) om sparet har sparledning for linjeblockering: kortsluta sprled-
ningen med kontaktdon,

b) om frimsta fordonet kan visa blinkande frontljus: koppla om till
detta,

c) sitta upp hindertavlor p4 bada sidor om det ofarbara stillet, ca 400 m
fran detta och forst framét.

Anm 1. Finns tbfh, skall denne genast ombesorja att en signalgivare beger sig
bakat ca 400 m frin det ofarbara stillet for att — om fordon nalkas — visa
stoppsignal. Signalgivare skall posta, tills de hindertavlor som namnts i forega-
ende stycke satts upp. Har tbfh anledning misstédnka att foraren genom missodet
blivit ofsSrmogen att vidtaga foreskrivna skyddsatgirder, skall han dock i forsta
hand ombesorja att atgird a) genast blir utford, och dérefter atgird c).

2) Kan frimsta fordonet ¢j visa blinkande frontljus, skall om mojligt rott
sken visas framat.

3) Féraren skall se till att hjalp limnas personer som &r skadade eller i
fara och att olycka genom skadad eldriftledning forebygges.

4) Medfor tiget gasvagn, tom eller lastad, eller vagn som dr forsedd med
nagon av varningsetiketterna nr 1—6, skall foraren om mojligt utrdna,
om sadan vagn skadats och, om sa &r fallet, se till att alla personer som
uppehéller sig vid olycksplatsen varnas.

Anm 2. 1 tag med tbfh skall denne i stillet for foraren vidtaga atgirderna enl
punkterna 3 och 4 ovan.
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Hjilpfordon behovs

2. Foraren skall begéra hjilpfordon en] S13 hos littast antriffbara tkl eller
— pé fjbstracka — hos fjtkl.

Innan hjilpfordon anlint, far tiget ej sittas i gdng utan att foraren fatt med-
givande hirtill av tkl pa bdda grinsstationerna resp fjtkl.

3. Tkl/fjtkl som fitt begiran om hjalpfordon skall genast ombesérja hin-
deranmilan resp spirra stationsstrickan.

Tkl som anmdlt hinder resp fjtkl skall vidtaga 4tgirder enl SJIF 016.

4. Pd den stationsstricka dar hjilpbehovande tag stannat skall hjdlpfordon
ga som vut.

5. Har tag stannat pa linjen och behévs hjilpfordon enbart av den anled-
ningen att dragfordonets maskineri blivit otjanstbart, giller pa stricka med
linjeblockering utéver mom 1—4 f6ljande.

Pa strdcka utan fjb skall foraren begira hjilpfordon hos tkl pd nista beva-
kade station. Finns bakomvarande tdg pa samma stationsstricka, far tkl i
samrdd med tl och tkl p4 den andra grénsstationen ge order till foraren pa
det bakomvarande tdget att detta som vut skall framga till det hjalpbehs-
vande tdget och skjuta in detta till nista bevakade station. Ordern far ges
muntligt. Foraren skall vara tsm dven om villkoren hérfor (§ 36:1) ej 4r upp-
fyllda. Hinderanmilan behdvs inte. Féreskrifterna i § 36:9—12 och 16 giller
i tillimpliga delar.

Pa fjbstracka skall féraren begira hjdlpfordon direkt hos fjtkl som direfter

beslutar om &tgiirder enl detta mom.

Fordon fran tag maste Limnas kvar p4 linjen

6. Maste fordon limnas kvar pa tagspar pé linjen, skall foraren sedan i
mom | foreskrivna dtgirder vidtagits se till att fordonen fastbromsas enl fo-
reskrifterna i SJF 312; kan sé ej ske maste hjilpfordon begiras.

Foraren skall vidare se till att de kvarlimnade fordonen om maijligt bevakas.
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3. Diesellok

Dragfordon Atgirder som vidtagits Sth Anm
litt pa fordonet km/h
Riktningsvixeln lagd i mittlige;
inga andra digarder vidiagna
Tc Enl has-  Transportvig
tighets- hogst 500 km
skylten
V3 60* Intill
dragan-
de lok
v4 90*
Ovriga Enl has-
diesellok tighets-
skylten
Atgdrder vidtagna pd
Jordonets drivanordning
T21 Nedkopplat 50
Tc, VS Nedkopplat Enl has-
tighets-
skylten
Tp Nedkopplat 40
V3 Nedkopplat 40
v4 Nedkopplat 90*
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4. Lokomotorer

Dragfordon Atgirder som vidtagits Sth Anm
litt pa fordonet km/h
Riktningsvixeln lagd i mittldge;
inga andra atgarder vidtagna
Z3 nr 39, 86, Enl has- Endast sist i tag.
188-190, 238, tighets- Transportvig
243 skylten hogst 50 km
Z3 nr 277-286, 40 Transportvig
243, 749 hogst 50 km.
Hagst 300 ton
efter lokomotorn
761,762,263, 265 70*")
764 40
766 90*")
z67 70"
Z4p 40 Transportvig
hogst 50 km
Atgdrder vidtagna pa
fordonets drivanordning
Z Kedjorna nedtagna 40 Endast sist i tig
Z.3 nr 39, 86, Kedjorna nedtagna 40 Endast sist i tig
188-190, 238, 243
Z3 nr 277-286, Kedjorna nedtagna 40 Haégst 300 ton
Z49 nr 94, 100, efter lokomotorn
102-104, 145
Z43, Kedjorna nedtagna 70*") Haogst 300 ton
Z49 nr 109-118, efter lokomotorn
120-121, 123-127,
151-160, 170-181
764 Nedkopplat 40
Z 66 Nedkopplat 90*")
Z67 Nedkopplat 70"
Z4p Kedjorna nedtagna 40
Ovriga loko- Nedkopplat 70%%)
motorer

') Sth dock 60 km/h om lokomotorn gir sist i tig.
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Allmént

De strickor som har banutrustning for ATC (= utrustat omrade) framgér
av linjeboken. Dessutom &r grinserna utmirkta med tavlor ”ATC borjar”
resp "ATC slutar”. Nir tavlan "ATC slutar” ér placerad mellan férsignal
och huvudsignal skall det ca 1 000 m framfor denna tavla dessutom finnas en
orienteringstavla med tilldggstavla ”"ATC slutar™.

De strickor som har ATC-utrustning &r fullstindigt utrustade, d v s baliser
finns vid alla forsignaler och huvudsignaler, alla hastighetstavlor och tillho-
rande orienteringstavlor. Hastighetstavla for tillfillig nedsittning kan dock
sakna baliser.

Vid vissa ATC-arbeten anordnas ATC-arbetsomréde. Grinserna for sédant
omrade #r utmirkta med tavlor " ATC-arbete borjar” resp ”ATC-arbete
slutar’”. Nir tavlan " ATC-arbete borjar”’ dr placerad mellan forsignal och
huvudsignal skall det ca 1 000 m framfor denna tavla dessutom finnas en
orienteringstavla med tilliggstavla > ATC-arbete borjar”.

Anm 1. Dir utrustat omrade borjar och slutar och dar ATC-arbetsomrdde borjar och
slutar finns utover tavlor dessutom baliser.

Anm 2. Nir grinsen diar ATC-arbete borjar.sammanfaller med grénsen diar ATC
borjar, skall savil tavla ”ATC bdrjar” som tavla " ATC-arbete bérjar’ finnas; orien-
teringstavla skall dock ej sédttas upp.

Nir grinsen dar ATC-arbete slutar sammanfaller med gransen dar ATC slutar skall
tavlan "’ ATC-arbete slutar’ ej sattas upp.

Anm 3. Nir grinsen mellan 4 ena sidan utrustat omrade och & andra sidan outrustat
omrade eller ATC- arbetsomrade gar mellan infartsforsignal och infartssignal géller
foljande.

Baliserna vid forsignalen skall vara kodade s4, att hastighetsvirdet 80" visas i drag-
fordons forsignalindikator nar forsignalen visar signalbilden “vénta kor”. Under forsig-
nalen finns i detta fall en tavla med texten ”ATC 80. (Hastighetstavla skall ¢j sittas

upp.)

Ovriga strickor = outrustat omréde.

Forare, som erhallit minst begrdnsad utbildning i ATC, skall ha ATC verk-
sam pd ATC-utrustat dragfordon nir detta framfores i outrustat omréde.
Nir ATC-utrustat fordon framfores i utrustat omrade skall ATC vara verk-
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sam om féraren har kompletterande eller fullstindig ATC-utbildning. I
andra fall skall ATC vara frankopplad. d v s dven vid forarbyte om avlosande
forare saknar behévlig utbildning i ATC. Detta giller ocksa nir dragfordo-
net dr avstillt,

Undantag fran eller tilliigg till siio och siok

Undantag fran § 3:1, 2, 22 och 30

ATC-utrustningen ger mojlighet att gradera tillaten hastighet pa olika spar-
avsnitt pd annat sitt &n vad som ir mojligt med signalsystemet. Det 4r dirfor
tilldtet att utnytija det hogre hastighetsvirde, som visas i indikator nar

a) forsignal visar 'viinta 40"

b) huvudsignal visar "kér 40"

¢) hela taget passerat vixelkurva

d) huvudsignal visar kér med ett gront sken till savil huvud- som sidotagvig;
i detta fall far den hastighet som hastighetstavlan visar (80 eller hogre) dver-
skridas nar signalbilden giller till huvudtagvigen.

I fallen a) och b) visar indikatorn hogst *70" och i ovriga fall hogst 130,

Tilldgg till § 3:22
Hastighetstavla kan ha tilliggstavla med texten ATC bérjar”, ”ATC slu-
tar”’, "ATC-arbete borjar’ eller "ATC-arbete slutar’.

Tilldgg till § 3:30
Orienteringstavla kan ha tilliggstavla med texten "ATC slutar” eller
"ATC-arbete bérjar’.

Tillidgg till § 28:2

Sioc skall ligga ut baliser:

1) Vid hastighetstavla (sdviil begynnelse- som sluttavla och fven extra has-
tighetstavla) pd tégspdr som innebir att sth skall vara ligre 4n banans sth
eller sinkning av banans sth.

Anm 1. Vid tillfallig hastighetsnedsittning p& hogst ca 800 m linga strickor behover
baliser ¢j ldggas ut vid hastighetstaviorna.

Detsamma giller vid hastigt pAkommen nedséttning som #r lingre 4n ca 800 m. |
detta fall skall baliser dock ldggas ut snarast mojligt.
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2) Vid orienteringstavla (dven extra orienteringstavla), sio fig 54 c, pa tag-
Spar.

3) For hastighetsnedsittning pa sidotdgvig, dar hastigheten ar nedsatt med
hogst 40 km/h och orienteringstavla sledes ej finns. skall dock orienterings-
tavelbaliser ldggas ut pa sidotdgvigen sa nira vixeln som mojligt. Blir broms-
avstandet till hastighetstavlan harvid for kort skall andra atgirder avgoras av
bdc. Ar nedsittningen kortvarig kan enbart ordergivning f4 anvindas (se till-
lagg till § 28:3).

Anm 2. Vid sadan nedsdttning som avses i anm 1 ovan Jagger boc (i samrad med sioc)
ut orienteringstavelbaliser. Boc far under inga férhallanden dndra baliser. Berors an-
nan nedsittning (dven sidan enligt anm 1) eller krévs dndring av baliser miste sioc
gora detta enligt anvisningar av bdc.

Baliser skall i vissa fall tagas bort eller dndras for sédan (staende) nedsitt-
ning som ersitts av annan.

@
—/130 —/40 —-/40

I ovanstaende exempel finns en stdende nedsittning till 70 km/h (streckad
linje). P4 grund av arbete méste hastigheten sittas ned till 40 km/h enligt
den prickade linjen. Inringade tavlor méste da tdckas over. Ar nedsittningen
till 40 km/h

— hégst 500 m (anm 1 ovan) behover baliser ej liggas ut vid de nya
hastighetstaviorna. Baliserna vid de inringade orienterings- och hastighets-
tavlorna (70-tavlorna) behover ¢j dndras

— ldngre n ca 500 m skall baliser liggas ut vid de nya hastighetstavlorna.
Baliserna vid de inringade orienterings- och hastighetstaviorna maste da an-
tingen tagas bort eller dndras.

Om i exemplet hastigheten pa den nya nedsittningsstrickan dr samma som
pa den ursprungliga (70 km/h) maste orienteringstavelbaliserna tagas bort
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eller dndras oavsett om baliser skall liggas ut vid den nya hastighetstavlan
eller ej. Ddremot behdver de ursprungliga hastighetstavelbaliserna ej atgir-
das.

Ovan nimnda atgirder maste alltid goras av sioc enligt anvisningar av bdc.

Tillagg till § 28:3

Om baliser ¢j lagts ut enl anm 1 till § 28:2 ovan skall pa S10 till forare pa tig
och vut anges:” Baliser finns ej vid hatavla. Nedsittningsstrickans lingd ar
..... m”.

Om baliser ej lagts ut enl sista meningen i punkt 3) till § 28:2 ovan skall pA S
10 till forare pa tdg och vut anges: "Nedsattningen ingdr ej i ATC-syste-
met”’. ] undantagsfall far detta tillimpas dven vid nedsittning enl § 27:3 nir
orienterings- och hastighetstavlor men ej baliser hunnit sittas ut. Till dess
tavlor satts upp innebir ordergivning enl siok till § 27:3 att baliser ej 4r ut-
lagda.

Vid sddan hastighetsnedsittning dir forskjutning av begynnelsepunkten &r
medgiven skall tillses att dven baliserna flyttas.

Tilldgg till § 28:4
Nar hastighetsnedsdttning skall upphora skall dven baliserna tagas bort.
Andra baliser som tagits bort eller ndrats skall Aterstillas.

Tilliagg till § 31

ATC-arbete pd en informationspunkt i sparet far utféras utan att A-arbete
anordnas. Forutsittningen 4r dock att spirrat balisfel kan anordnas. Innan
detta gores skall tkl p4d en av stationsstrickans grinsstationer — pé
fjbstricka fjtkl — underrittas. Tig/vut med verksam ATC skall oavsett tag-
riktning ges order pA S 10 Annat besked” om balisfelet. Av ordern skall
framgd km-tal och vilken signal/tavla balisfelet giller.

Vid ATC-arbete pé 1vd eller flera intilliggande informationspunkter i sparet
skall ATC-arbetsomrade normalt anordnas. S&dant omride behéver inte an-
ordnas om ATC-arbetet utféres som A-arbete och om det kan paborjas och
avslutas inom tidsramen for etr sidant. ATC-arbetsomrade skall alltid an-
ordnas enligt anvisningar som limnas av bdc.

Tag/vut med verksam ATC skall ges order om ATC-arbetsomridets ut-
strickning pd S 10 "’ Annat besked’".

_

_
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Bilaga 3
Kunskapsfordringar
1. Alimint

Som ledning for vad var och en skall kunna, anges i denna bilaga for perso-
nalkategorier med sikerhetstjanst de allminna fordringarna betriffande
kunskaper i sdo foreskrifter.

I foreskrifter med begriinsad giltighet (t ex sddana som giller endast pa dub-
belspar, fjbstricka, stricka med linjeblockering eller stricka med ATC-
utrustning) fordras godkinda kunskaper endast om tjanstgoringen kréver
detta. Aven i ovrigt far kunskapsfordringarna anpassas till lokala forhéllan-
den och till ev begrinsningar i tjanstgdringen.

Uppgifterna i denna bilaga avser inte bara angivna paragrafer i sdo utan
idven de kompletterande foreskrifter som finns i sdok och SJF 010.2 (Sar-
skilda sikerhetsforeskrifter vid beredskaps- och krigstillstdnd).

2. Le¢

Kunskapsfordringar har ej specificerats. Lc skall dga de kunskaper som
chefsansvaret (SJF 000) kriver. Vid verkstadsregioner giller motsvarande
enl regionchefens bedomning.

3. T, fjtkl, tkl, tkibitride

Godkinda kunskaper fordras i alla foreskrifter.

4. Driftvakt
Godkinda kunskaper fordras i § 30.

5. Ovriga personalkategorier

Godkinda kunskaper fordras enl tabellen p féljande sidor.
Av forare med tjinstgoring endast i vixling och pa vut kravs kunskaper mot-
svarande tillsyningsman vid vut.

Atr 4. 82-05-23
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Bangirds- Forare Ledare for Sma- Stillverks-
personal arbetslag. fordons- vakt
Tillsynings- forare
man vid A-arb
1—10 1—28 1—10 1—10 1—10
12—22 30 12—29 12—25 12—31
25 31:5.6,9 31 26:1,3,5 32:1,89
26:1,3 35:1,8 32 27:1,3 33:1,5
27:1 36—45 35 28 34:1,4
28:1 47:5 43:4 29 35:1,2
29:1-7 48:1-5 47:5 31:5,6,9 36:1—3,7,
31:1,2,4.5 49 48:1-3 329 12,11,16
36:5 50 60 33?) 37:1-9
37 51:1,4,5 64 34%) 38:1,3-6
39:4 52—58 81:1,6,13 35 39
40—43 60—85 83—85 36%) 47
44:3 Bil 3 Bil 4 36:147) 48:1,5,6
45 Bil 4 43:4 50—58
47 47:5 60
48:5 48:1-3 64
50 60—385 551 65:3
S51:1,2 Bil 3 60 69:6
52:1-3 64 72:1,3,4
54—58 70%) 73
60 71%) 74
64 83—85 77
65:3 Bil 3%) 78:1—3
68 81:1,2,6,13
72:3 83
78:3 85
85 Bil 3

1)A-fordonsf. 2)B-fordonsf. 3)C-fordonsf. 4)Forare av motortralla som framfér vut
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;T:TENS JARNVAGAR ;ﬂuzndnngstryck/ny utgava
Redaktion: Tas, 3971 1982—04—29

Andringstryck 5 till Sikerhetsordning (SJF 010)
Giiller fr o m 1982—05—23

Omfattar 2 blad (detta blad inrdknat)
Kommentarer: Andringen avser bilaga 4 (ATC-féreskrifter). Exemplet pd

sidan 5 har anpassats till férindring i dtr 4. (Vid tillfillig nedsittning behovs
inte baliser vid hastighetstavlorna, om strackans ldngd 4r hogst ca 800 m).

AtrS. 82-05-23
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2) Vid orienteringstavla (4dven extra orienteringstavla), sio fig 54 c, p tag-
spar.

3) For hastighetsnedsittning pé sidotdgvig, dér hastigheten 4r nedsatt med
hogst 40 km/h och orienteringstavla siledes ej finns, skall dock orienterings-
tavelbaliser liggas ut pa sidotdgvigen s nira vixeln som mgjligt. Blir broms-
avstandet till hastighetstavlan hirvid for kort skall andra atgirder avgoras av
bdc. Ar nedsittningen kortvarig kan enbart ordergivning fa anvindas (se till-
lagg till § 28:3).

Anm 2. Vid s3dan nedsittning som avses i anm 1 ovan ligger boc (i samrdd med sioc)
ut orienteringstavelbaliser. Boc far under inga férhallanden 4ndra baliser. Berdrs an-

nan nedséttning (dven sidan enligt anm 1) eller krévs dndring av baliser méste sioc
gora detta enligt anvisningar av bdc.

Baliser skall i vissa fall tagas bort eller dndras for sidan (stdende) nedsitt-
ning som ersitts av annan.

o> ‘ 40/_ . . =)

P L L T T PR R R X

O+ <HH
—/ 130 —/40 —/40

I ovanstiende exempel finns en stdende nedsittning till 70 km/h (streckad
linje). P& grund av arbete maéste hastigheten sittas ned till 40 km/h enligt
den prickade linjen. Inringade tavlor méste dé tackas over. Ar nedsittningen
till 40 km/h

— hogst 800 m (anm 1 ovan) behover baliser ej liggas ut vid de nya
hastighetstavlorna. Baliserna vid de inringade orienterings- och hastighets-
tavlorna (70-tavlorna) behover ej dndras

— lidngre 4n ca 800 m skall baliser ldggas ut vid de nya hastighetstavlorna.
Baliserna vid de inringade orienterings- och hastighetstavlorna méiste da an-
tingen tagas bort eller dndras.

Om i exemplet hastigheten pd den nya nedsittningsstrackan dr samma som
pa den ursprungliga (70 km/h) maste orienteringstavelbaliserna tagas bort

Atr 5. 82-05-23
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eller dndras oavsett om baliser skall laggas ut vid den nya hastighetstavlan
eller ¢j. Daremot behéver de ursprungliga hastighetstavelbaliserna ej atgar-
das.

Ovan nimnda atgirder méste alltid goras av sioc enligt anvisningar av bdc.

Tillagg till § 28:3

Om baliser ej lagts ut enl anm 1 till § 28:2 ovan skall pa S10 till férare pa tag
och vut anges:” Baliser finns ej vid hatavla. Neds4ttningsstrackans langd &r
Om baliser ej lagts ut enl sista meningen i punkt 3) till § 28:2 ovan skall p4 S
10 till forare pa tdg och vut anges: ’Nedsidttningen ingér ej i ATC-syste-
met’’. I undantagsfall fir detta tillimpas #ven vid nedséttning enl § 27:3 nér
orienterings- och hastighetstavlor men ej baliser hunnit sittas ut. Till dess
tavlor satts upp innebir ordergivning enl sdok till § 27:3 att baliser ej 4r ut-

lagda.

Vid sidan hastighetsnedsittning dir forskjutning av begynnelsepunkten ar
medgiven skall tillses att dven baliserna flyttas.

Tillagg till § 28:4
Nir hastighetsnedsidttning skall upphora skall dven baliserna tagas bort.
Andra baliser som tagits bort eller indrats skall aterstallas.

Tillagg till § 31

ATC-arbete pa en informationspunkt i spiret far utforas utan att A-arbete
anordnas. Forutsittningen 4r dock att spirrat balisfel kan anordnas. Innan
detta gores skall tkl pad en av stationsstrickans grénsstationer — pa
fjbstracka fjtkl — underrittas. TAg/vut med verksam ATC skall oavsett tag-
riktning ges order pd S 10 "Annat besked”” om balisfelet. Av ordern skall
framgd km-tal och vilken signal/tavla balisfelet giller.

Vid ATC-arbete pa 1va eller flera intilliggande informationspunkter i sparet
skall ATC-arbetsomrade normalt anordnas. Sddant omrade behéver inte an-
ordnas om ATC-arbetet utféres som A-arbete och om det kan pdborjas och
avslutas inom tidsramen for etz sddant. ATC-arbetsomrade skall alltid an-
ordnas enligt anvisningar som limnas av bdc.

Tag/vut med verksam ATC skall ges order om ATC-arbetsomrddets ut-
strackning p4 S 10 " Annat besked™".
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@ Huvudkontoret till indringstryck/ny utgava

Trafiksikerhetsenheten Datum

Redaktion: S, 3971 1983—02—01

Andringstryck 6 till Sikerhetsordning (SJF 010)
Giller fr o m 1983—05—29

Omfattar 14 blad (detta blad inrdknat)
Kommentarer: Bland @ndringarna kan féljande nimnas.

Anvisningar m m
Forkortningarna har anpassats till den nya regionala organisationen.

§ 3:1
Beskrivningen av stationer med réda mirktavlor har foértydligats.

§ 3:20
Gul elspirrtavla har inforts for s k uppstillningsomréiden.

§ 48:4
Order om dndrad bevakning ges alltid pd S11. Indirekt ordergivning (S8, S9,
S7 eller S14) ricker alltsi inte.

§ 52:5
Forfaringssidttet med order (S10) om felaktig utfartssignal far inte tillimpas
pd station dir tkl befriats fran att ge “avgdng™. Dir tillimpas i stillet § 70.

§53

Forare som uppticker sldckt forsignal skall stanna redan vid efterféljande
huvudsignal och rapportera felet.

Atr 6. 83-05-29



§63:3
Innan tdg far avgéd fran sddan bevakad station, dir tki inte ger “‘avging”,
skall féraren kontrollera att utfartssignalen visar "kor’".

§ 65
CMR kan befria tkl pa viss station fran att ge avgang'. Foreskrifterna har
disponerats om och forenklats for att bittre ansluta till denna mojlighet.

§ 68
P4 grenstation och station som regelbundet har utgangstag skall vid stations-
grinsen finnas en extra hastighetstavla.

§72
Foreskrifterna har kompletterats for de stationer dér tkl befriats fran att ge
“avglng’.

Bilaga 2
Foreskrifterna for liftmotorvagn litt Qhz-6 har tagits in i sdo. SJM 59/82
upphor dirfér att gilla.



Huvudkontoret SJF 010
' Trafiksikerhetsenheten

Utgéva 13

Giller from 1979-06-11

Sikerhetsordning
(sd0)

Atr 6. 83-05-29



FORTECKNING OVER ANDRINGSTRYCK

Inrittat Inrittat
Nr | Giller from [datum sign Nr | Giller from [ datum sign
1|{80-01-15 6 | 83-05-29
2| 80-06-16 7
3|81-03-01 i} 8
4182-05-23 9
5182-05-23 10
Tilldelningsnorm
Denna SJF tilldelas
EXPEDITIONSEXEMPLAR PERSONLIGA EXEMPLAR
centrala och regionala all personal i sikerhetstjanst
forvaltningsorgan
produktionsomraden

stationer (i sdo bemirkelse)
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Anvisningar m m

1. 1 dndringstryck dr de foreskrifter som dr nya eller dndrade i sak
betecknade med ett streck i yttre marginalen.

2. S-blanketter ir betecknade med endast S1,S 2 etc.

3. Mecd uttrycket “straicka med linjeblockering™ avses stricka med
linjeblockering i bruk; med “stricka utan linjeblockering™ avses dels
stricka diir linjeblockering saknas, dels stracka dar linjeblockeringen ar
ur bruk.

4. Uttrycken “frimsta fordonet™, “sista fordonet™, “nista signal”,
“nista station™ o d riknas i fardriktningen.

S. 183 innebar u pd signalmedel fast sken ochmblinkunde sken.

6. Med undantag for § 3 avses med “kor” fran huvudsignal aven kor
40°" och “kor 707

7. Nedanstiende forkortningar, som ej forekommer i vanligt sprdkbruk,
anvindes dels for grund- och béjningsformer, dels i sammansatta ord. For-
kortningarna for administrativa bendmningar kommer successivt att anpas-
sas till den organisation som giller fr o m 83-02-01. Under en 6vergéngspe-
riod anviinds dock dven #ldre forkortningar. Dessa har hir 6versatts till de
chefer, enheter m m som 4r aktuella i nuvarande organisation.

bdc  banregionchef
boc  banomrideschef
CB
cba
CBO banomradeschef
CBR  banregionchef
CELO eclomrideschef
CM
cma
CMR marknadsregionchef

CS chefen for trafiksikerhetsenheten
CSIO signalomradeschef

} chefen for banavdelningen

} chefen f6r maskinavdelningen

Atr 6. 83-05-29
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cta
cto

E
eloc
fjb.
fjst
fjtkl
IF
kvo
Ic
Istc
proc
R
RF
sioc
SJF
sth
sdo
sdok
sipl
tam
tas
tbfh
tde
tdt
tkl
tl
tpl
tsm
vko
vut

chefen for trafiksikerhetsenheten

produktionsomrideschef vid marknadsregion (vissa fall), marknads-
regionchef (ovriga fall)-- uppdelningen regleras t v genom sirskilt
meddelande

pa sdrskild order (extratag)

elomradeschef

fjarrblockering

fjirrmandvrerad station

fjarrtdgklarerare

Interna Foreskrifter

kvarhéllningsorder

} produktionsomrideschef

dag med reducerad trafik
Regionforeskrifter

signalomrédeschef

SJ Foreskrifter

storsta tillditen hastighet
sikerhetsordning

kompletterande foreskrifter och anvisningar till sikerhetsordningen
sikerhetsplan

tdganmilan

huvudkontoret, trafiksikerhetsenheten
tagbefilhavare

marknadsregionchef

tidtabell

tagklarerare

tagledare

trafikplats

tillsyningsman

veckoorder

vagnuttagning
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§2

§ 2. Tillatna signalmedel och signaler. Foreskrifternas
tillimpning m m

1. Endast de signalmedel och signaler som anges i sio eller eljest faststillts
av CS far anvindas. De far begagnas endast pa det sitt och for det dndamal
som ar foreskrivet.

2. Sikerhetsatgird far ej sidosittas, dven om den skulle medfora tagforse-
ning.

3. Ar det tveksamt vilken av flera sikerhetsatgirder som giller i ett visst
fall, skall den stringare foreskriften tillimpas.

4. Atgird som bedomes ofrankomlig for att forebygga eller minska 6ver-
hidngande fara far vidtagas, dven om den avviker frén sdo.

Atr 6. 83-05-29
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§3

§ 3. Signalmedel och signaler pa linjen och pa stationer

Signalinrdttningar

Otydlig eller ofullstindig signalbild pd huvud-, dvérg-, sparspirr-, vigkors-
nings- eller brosignal eller utebliven signal fran dessa signalmedel anses som
“stopp”’ for de rorelser som signalmedlet giller for.

1. Huvudsignaler

Huvudsignal anger vilken hastighet som fér héllas fram till nidsta huvudsig-
nal. P4 station ddr huvudsignal (utfarts- eller blocksignal) ej finns vid sta-
tionsgrinsen giller dock restriktiv hastighet endast fram till denna.

P4 varje station skall finnas huvudsignal som giller for tags infart (=infarts-
signal).

Huvudsignal, gillande for tigs utfart frin station (= utfartssignal), skall
finnas i minst foljande utstrickning:

pa fjst: utfartssignal — placerad framfor utfartsvaxlarna — skail finnas for
varje utfartstagvig,

né annan station dn fjst: for huvudtigvig, varifrdn tg skall g in pa stricka
med linjeblockering, skall utfartssignal finnas framfér utfartsvixlarna.

Anm. 1. Aven vid strickor med linjeblockering finns vissa stationer som saknar ut-
fartssignaler. Dessa stationer dr i forsta hand avsedda for 6vergang mellan upp- och
nedspdr eller som forgreningspunkter. Infartssignalen pd dessa stationer har dven
funktion som utfartssignal och kan i regel ej visa ’kor” eller "’kor 40 (70)”, forrin
blocksignalen vid stationsgrinsen visar ’kor™’.

Huvudsignal skall i regel placeras till vinster om tagsparet. Huvudsignal som
giller for hogerspar skall dock i regel placeras till hbger om detta.

Av huvudsignaler finns tre typer: huvudljussignal, huvuddvirgsignal och se-
mafor.

Huvudsignal giller for tdg och vut.

Anm. 2. Huvudsignal som ej tindes automatiskt skall vara tind minst 15 min innan
tag tidigast kan vintas. Semafor behdver dock vara tind endast nir nattsignaler an-
viindes. '
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§3

Vitt sken frin handsignallykta
som hastigt vrides it sidorna,
sd att ett blinkande sken fram-
trider.

Anm. Pd ficklampa tandes och slic-
kes det vita skenet flera ginger i
hastig takt.

Fig 40

Armen hilles strickt uppit,
under det att handen sviinges
fram och dter i sidled.

Betydelse: "“lossa’ vid provning av tryckluftbromsen.

16. Signalflagga, rod (dagsignal)

Betydelse:

utvecklad och haillen stilla (=""stillahéllen stoppsignal™): “stopp”,
utvecklad och férd flera ganger fram och ater i sidled (=""rorlig stopp-

signal™): "stopp”".

17. Blinkande frontljus pa dragfordon (mandvervagnar)

Blinkande sken p4 frimsta fordonet anvindes av férare som stoppsignal vid
hinder pa bredvidliggande tagspér pa linjen (§ 83:1 och § 85:2).

Betydelse: “stopp”’.

Atr 6. 83-05-29



40 SIF 010 (sdo) I
§3

Tavior

18. Hindertavla

Hindertavla skall placeras i det spir som den giller for.

Anm. Hindertavlor som fastgdres vid rdlen skall placeras indt spéret.

Betydelse: "stopp”.

Fig 41

19. Huvudsignaltavla

Betydelse: "stopp ' for tdg och vut,

Fig 42

20. Elspirrtavla

Betydelse: "stopp” for fordon med uppfilld stromavtagare.

ﬂ D D Betydelse: "stopp” for fordon med uppfilld strémavtagare, om inte
El l:l D foraren fatt besked att kontaktledningen &r tillkopplad.

= ]
[ i)
£ N
W VS
o o

21. Stoppforbudsmirkning

For att ange borjan och slutet av stricka dar fordon med uppflld
stromavtagare ej fir stanna ar kontaktledningsstolparna mélade
med gula falt.

Fig 44

] . — e
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§48

b) utan sirskild order av tl i foljande fall:
1) om 01 i K skall mota, forbigd eller forbigds av annat tag,

2) om extratdg anordnas och det av tdt for extratiget framgar att K
dé skall vara bevakad for Ol,

3) om enkelspérsdrift anordnas och K enl S7 blir gransstation for
denna,

4) om linjeblockering tages ur bruk och K enl S14 blir grinsstation
mellan stricka med och stricka utan linjeblockering.

4. Andras bevakningsskyldigheten pa en station (K), skall order till tig
ges sdlunda:

a) om K blivit obevakad:

forare och tbfh delges S11;

b) om K blivit bevakad:

forare och tbfh delges S11. Har foraren ej fatt order pé tidigare station skall
antingen foraren ges order utanfor K

eller —nir signaltelefon (radio) saknas—taget tagas in pa foljande sitt:
sedan "beredd” givits, stélles infartssignalen till "kor,

tkl ger “’sakta’,

foraren svarar med “uppfattat’™,

Har tbfh ej fatt order pa tidigare station, skall tbfh p& tg som stannat for
trafikutbyte i K genast ges order av tkl dir.

Atr 6. 83-05-29
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§48

5. Innan tkl tjdnstgoring far upphora pé en station (K) som skall lamnas
obevakad for tag, skall tkl

1) om K skulle ha varit bevakad fér tdget ombesérja order (S11) till
forare och tbfh och underritta kontrollstationen,

2) inspektera tigviig som skall anvindas medan K 4r obevakad och se
till att alla fordon #r uppstillda innanfér skyddsvixel eller sparsparr,

3) stilla huvudsignalerna till ”kor”,

Anm I. Kan huvudsignal ej visa riktig, tydlig och fullstindig korsignal, skall tl
avgdra, om stationen trots detta far limnas obevakad.

4) ha fatt 01 in i L for ndrmast foregéende tadg (om sddan anmilan
férekommer pi strickan),

5) sedan atgirderna enl 1)-4) vidtagits, skall tkl anmala "Fri genom-
fart i K (pa bada tagspdren, uppsparet, nedsparet)” till tkl pd den nya
stationsstrickans grinsstationer; om K fatt anmilan " Fri genomfart”
fran annan station, skall den flyttas 6ver. Samtidigt skall tkl i K flytta
over de uppgifter som tkl pd den nya stationsstridckans gransstationer
behover kinna till.

Anm 2. Proc kan medge att tkl i K redan vid ut-anmilan f6r 01 anmaler “da 01
inkommit i L, fri genomfart i K (p& bada tagsparen, uppsparet, nedspéret)” och
att tkl tjanstgoring darefter upphor utan att ”01 ini L’ avvaktas. Om annat tig
(02) mott 01 i K, far detta forfaringssitt dock ej tillimpas, forrdn 02 in i J”
erhéllits. :

Sedan “Fri genomfart i K* anmiilts, far vixel eller sparspérr ej rubbas eller
annat forhallande 4ndras si linge K #r obevakad. CMR kan dock medge
undantag fran foreskrifterna i detta stycke; villkoren harfor 4r angivna i SJF
010.4.
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§52

§ 52. Huvudsignal pa bevakad station &r felaktig eller
saknas

Infartssignal ir felaktig

1. Arinfartssignal pi bevakad station fclaktig, skall den visa “’stopp™” eller
vara slackt. Kan signalen ej visa tydligt “stopp’, skall tkl ombesérja att hu-
vudsignaltavla sittes upp pa sidan infartssignal som utgores av semafor.

2. For ordergivning till férare pa tdg och for tags intagande giller foljande.

a) Pa annan bevakad station in fjst

Kan signalen ¢j visa tydligt "’stopp”, skall féraren om mojligt ges order (S10)
pa tidigare station.

Anmi. Visar infartssignalen ~koér’ i stiillet for “stopp™ och finns hinder for tigs inta-
gande, skall tkl — om foraren ¢j fatt S10 — genast forsoka stoppa taget.

Tag far tagas in forbi infartssignalen pa nigot av foljande sitt.
Signaltelefon (radio) finns: enl foreskrifterna i § 70.

Signaltelefon (radio) saknas:

sedan “beredd’ givits, visar tkl rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott
sken),

foraren svarar med “uppfattat’,

tkl visar framéat”, vilket innebir att tdget fir passera infartssignalen,
féraren svarar med "uppfattat’.

Tkl far beordra annan tjinsteman att repetera eller ge signalerna.

Anm?2. Nir infartssignal ej kan visa ""kor™ och flera tag berors, t ex i samband med
ban- eller signalarbete, fir tkl — antingen signaltelefon (radio) finns eller ej — i vko
(i undantagsfall pa S10) ge order enl foljande: ** *Beredd’ skall ges. Signalen far ges
innan tiget stannat. Infartssignalen kan ej visa 'kor.” ™

b) Pa fjst

Foéraren skall ej ges order. Foreskrifterna i § 70 skall tillampas.

Atr 6. 83-05-29
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§52

Infartssignal saknas

3. Saknas infartssignal pa bevakad station, skall signalgivare, nir tig vin-
tas, vid eller utanfor yttersta vixeln visa rorlig stoppsignal (signalflagga eller
rott sken),

foraren svarar med “beredd”.

finns ej hinder for tdgets intagande, visar signalgivaren “framat”,

foraren svarar med “uppfattat’.

Finns hinder for tigets intagande, skall signalgivaren efter beredd” visa
stillahdllen stoppsignal, tills tdget stannat.

Utfartssignal ir felaktig

4. Ar utfartssignal pd bevakad station felaktig. skall den visa “’stopp” eller
vara slickt.

5. Forordergivning till férare pa tig och for tigs klarering giller f6ljande.

a) Fjst
Station dir CMR befriat tkl fran att ge “avgiang”

Foraren skall ej ges order. Forskrifterna i § 70 skall tillimpas.

b) Annan bevakad station

Foraren skall ges order (S10).

Anm. Order skall dock inte ges, nir utfartssignal ej kan visa "’k&r” p4 station varifran
tdget enl S14 skall g& in pa stricka med linjeblockering ur bruk. (Finns mer 4n en
utfartssignal i tgvigen, giller detta endast den yttersta.)

Avgang’ innebdr att taget fir passera utfartssignalen. Forreglar denna i
korstillning vixel eller rorlig bro pa linjen, skall féraren kontrollera att vix-
eln ligger rétt och att sparet dr hinderfritt resp bron dr farbar. Nir s& kan
ske, far detta goras under gdngen. Hastigheten far dock ej vara stérre 4n att
foraren vid behov kan stanna framfor viixeln (bron).
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§ 53. Forsignal ir felaktig

Ar forsignal till infarts- eller utfartssignal felaktig, skall forare pé tdg (férare
och tsm pé vut) ges order (S10). Detsamma giller fristdende forsignal till
blocksignal och till huvudsignal vid lastplats eller rorlig bro.

Forare, som uppticker slickt forsignal utan att ha fatt order om felet, skall

stanna vid den efterfoljande huvudsignalen och rapportera felet till ldttast
antriffbara tkl (pa fjbstricka fjtkl).

Atr 6. 83-05-29
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§54-55

§ 54. Tagvagsklargoring

1. Fore tigs infart pd eller utfart frAn bevakad station skall tigvigen
goras klar. Detta innebdr bl a

— att de vidxlar som ingdr i sjilva tdgvdgen lagges ratt,

— att de vixlar och sparsparrar som skyddar tdgvigen lagges i skyddande
lage,

— att vaxlarna (sparsparrarna) lises, om de ej blir forreglade; medvaxel
i tagvigen behover dock ej lasas.

Vid moéte skall infartstigvagen goras klar for badda tigen, om detta ar
mojligt.

2. Tagvag skall goras klar av tkl, om ej sirskild tdgvigsklargorare
angivits i sapl.

§ 55. Téagvagsinspektion

1. Kort fore tags infart pa eller utfart frdn bevakad station och efter den
tidpunkt, da vaxling skall vara avslutad, skall klargjord tigvig inspekteras.
Detta innebar kontroll av bl a

— att de i § 54:1 nimnda &tgarderna ar riktigt utforda; muntligt besked
eller “klart” fiar godtagas som kontroll av att medvixel som ej blir
forreglad ligger ritt,

— att vaxling i strid mot § 37.7 ej pagdr eller kommer att borja, innan
taget framgAtt,

— att klargjord tdgvag — for ankommande tdg med fast uppehdll dven
infartstigvdgens forlangning till ca 100 m bortom slutpunkten — ar
hinderfri; smifordon ingdr dock ej i denna kontroll.

Anm. Detta mom giller ej pa station vid stricka med linjeblockering, nar infarts-
och utfartssignaler stillts in for pdverkan av tigen.
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§60

6. Sparrning far ej havas, forrdan fjtkl fatt anmélan att strickan (tag-
sparet) kan upplatas for tag eller —vid C-fordonsfird — den medgivna
tiden utgétt,

Anm. Vid frankoppling av kontaktledningen over tagspar far sparrningen tillfalligt
havas, nar fordon som ej har uppfilld stromavtagare skall framga.

§ 61 —62. (Reservnummer)

Atr 6. 83-05-29
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§63-64

§ 63. Atgirder av forare och tagbefiilhavare fore tags
avgang

1. Vid byte av forare eller tbfh skall den tilltrddande hos den avlgste eller
hos tkl forvissa sig om tdgnumret.

2. For tdg med tbfh giller foljande.

Nir utgangstag eller tdg som stannat for trafikutbyte ar klart for avgang,
skall tbfh

— om tkl skall ge "avgang”: ge “klart for avgang’ till tkl,

— i annat fall: sjilv ge "avgang’.

3. Innantag far avgé fran tpl, skall féraren bl a

— gora foreskriven moteskontroll,

— kontrollera att den tid da taget tidigast far avga 4r inne,

— ha fétt "avging’, nir denna signal skall ges. Finner foraren hinder for
avgéngen, skall den som givit "avgdng’’ underrittas.

P3 sddan bevakad station dir tkl inte ger "'avgéng”, skall forare pa stillasta-
ende tag dessutom
— kontrollera att aktuell huvudsignal for utfart visar "kor’".

§ 64. Avgangs- och ankomsttid

Genomfartstdg och — om trafikutbytet s& medger — o6vriga tag far i fol-
jande utstriackning avga fran och ankomma till tpl fore den tidtabellsenliga
tiden

a) 5 min fore tdttiden
alla tag

b) 30 min for tdttiden
alla tdg under tiden 18.00—06.00 dagar med trafikeringsalternativ M,
Ti, O, To eller F och 00.00—24.00 dagar med trafikeringsalternativ L, S
eller R.

Anm. Om genomfartstdg skulle komma att avga for tidigt fran station dir “avging™
skall ges till tget, skall tkl uppehilla tiget genom att visa ’sakta”.
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865
§ 65. Avgangssignal
»Avgang” av tkl/fjtkl

1. Nar tag skall avgd frin bevakad station skall tkl/fjtkl ge ’avgéng’ i den
utstrickning som anges nedan.

a) Fjst
Station diir CMR befriat tkl fran att ge »avgang”

Tkl/fjtkl ger aldrig "avgéng’.

b) Annan bevakad station

1) Tag skall gé in pé striacka utan linjeblockering:
Tkl ger avging’ till alla tag.

2) Tagskall ga in pa stricka med linjeblockering:
Tkl ger "avgang” till tdg med fast uppehall eller behovsuppehdll.

Till genomfartstig ges normalt inte "’avgang’. I féljande fall skall dock
tkl ge avgdng’ dven till genomfartstag:

— d3 tiget fatt order (S10) om felaktig utfartssignal,
— d4 taget har stannat efter stoppsignal med signalredskap fran tkl,

— da taget efter order utanfor stationen enl § 74 har stannat pa tigvig
som saknar utfartssignal vid infartstagvigens slutpunkt.

2. Innan tkl ger "avgang’ skall han bl a ha sett till

— att de villkor som giller for att stilla utfartssignal till kor (sdok till § 51:3)
ir uppfyllda,

— att utfartssignal och blocksignal vid stationsgransen visar "’kor™”,
— att “klart fér avgdng™ erhdllits frén tbfh, nar sddan signal skall ges,

— att den tid d& taget tidigast far avga &r inne.
Atr 6. 83-05-29
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865

”Avgang” av tbfh

3. Om tkl ¢j skall ge "avgéng”, ges "avging™ av tbfh till tdg som &r ut-
gangstag eller stannat for trafikutbyte.

Innan tbfh ger ’avging’ skall han bl a ha sett till att den tid d& tiget tidigast
far avgd dr inne.

Gemensamma foreskrifter

4. a) Finns A-signal skall avgang” till stillastiende tig i regel ges med
denna.

A-signal far anvindas till tag i rorelse endast efter beslut av CMR.

Nir tkl skall ge "avgdng™ och flera tig star pa stationen for avgéng i samma
riktning, fir A-signal anviindas endast

— om sirskild utfartssignal eller dvirgsignal giller for varje tdg och kor”
visas for ett tg i taget eller

— da "kor” visas for bada tdgen samtidigt (tdgvigarna oberoende av var-
andra), om dels sirskild A-signal finns for varje berért spar, dels A-signa-
lerna dr uppsatta s& nira tigets utfartssignal att forvixling inte kan ske.

b) Nir A-signal inte anvindes, skall "avgéng’ ges
— av tkl: med signalstav eller handsignallykta,
— av tbfh: med arm cller handsignallykta (ficklampa).

c) Kan “avgdng™ vid paskjutning inte ges samtidigt till palok och taglok,
skall signalen forst ges till pdloket vars forare svarar med uppfattat”. Dir-
efter ges "avgang’ genast till tigloket.

d) Har tig som fatt "avging’’ stannat pa grund av stoppsignal frdn A-signal
eller signalredskap, skall ny avging’ ges.
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§66

§ 66. Taganmiilan har ej kunnat utviixlas

1. Har tam for ett tdg (03) som skall avgé fran en station (K) ej kunnat
utviixlas i foreskriven ordning med nirmaste bevakade station (L), giller fol-
jande.

a) Om 03 i L skall méta annat tig (02), skall tkl i K underritta tl. T1 far
besluta att 03 eller 02 skall gé till L och att foraren skall tillkalla tkl dér,
innan det andra taget avgdr mot L; foraren ges order (S10). T1 kan &ven
dndra métet frén L till K eller till station pa andra sidan L.

b) Iovriga fall giller:

1) kan tkli K f4 full visshet om att tiget nirmast fore 03 i samma rikt-
ning (01) limnat stationsstriackan K-L, far 03 avga fran K i ritt tid,

2) kan tkl i K ej fa full visshet enl b 1), men har han ej fatt kinnedom
om att nigot intriiffat som kan utgora hinder for 03 gang till L, far 03
avgd fran K tidigast 30 min efter det att 01 vid normal gangtid skulle ha
kommit in till L.

Savil i fall b 1) som b 2) skall tkl i K ge foraren pa 03 order (S10) och
underrétta tl.

2. Har féraren fatt order enl mom 1, far hastigheten ej vara storre dn att
taget kan stanna pd mindre dn hilften av den stricka som kan &verblickas,

dock hogst 30 km/h om nidrmast foregdende tag ej med sikerhet limnat sta-
tionsstrickan, eljest dock hogst 60 km/h.

§ 67. (Reservnummer)

Atr 6.83-05-29
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§ 68. Tags hastighet

1. Tags hastighet far ej 6verstiga den sth som giller med hénsyn till

a) den stricka som taget gar pa,
b) fordon i tiget,

c) tdgets bromsutrustning,

d) tagets sammansittning.

2. Banans sth faststilles av CBR.

De punkter diar banans sth #ndras skall utmirkas med hastighetstavlor.
Framfor hastighetstavla som innebir sinkning av banans sth — jimfért med
banans sth pa strackan omedelbart fére — skall finnas orienteringstavla enl
fig 54 c.

P4 grenstation och station som regelbundet har utgingstag skall vid stations-
grédnsen finnas en extra hastighetstavla som anger tilliten sth. Framfér sddan
hastighetstavla skall orienteringstavla inte sittas upp.

P34 tagspdr dir en ldgre hastighet @n banans sth skall hillas av bantekniska
skil skall signalering enl § 28 vara ordnad, savida inte medgiven hastighet
direkt framgér av signalbild fran huvudsignal.

Sth dr: Normalspir Smalspar
(km/h) (km/h)

a) i vixel som ¢j 4r forreglad .........coeoeeececienineniereene 40 30

D) PA SIAOSPAT .eooveiieeicecieteeeceeece e 40 30

3. Sth for olika bromsgrupper ar:

| @) bromsgrupp R ..o banans sth —
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§68

Normalspar Smalspér

b) bromsgrupp P {km/h)

nidr bromsvikten kommer antingen

fran endast P-bromsar eller fran
bade P- och R-Bromsar ......cccoeevieevvreenrecrecesceeeeeennens 100

nar bromsvikten kommer fran
bade P- och G-bBromsar .......ccccoovveevvviieenieecieeeieeenveeens 90

) bromsgrupp G ..coeeviveevereeercciieicc s 80

d) bromsgrupp M
nir varje vagn dr tom eller
lastad med hogst 14,5 tON .cccovveccrniniiiicnieciicies 60

ndr ndgon vagn ir lastad
med mer 4n 14,5 0N ...ccceivinviviiice 50

4. Io6vrigt dr sth:
a) for tdg med palok .....occoeniiinii 40

b) nir tag efter uppehall avgér fran

bevakad station dir utfartssignal €]

finns framfor utfartsviaxlarna: fram

till nidsta huvudsignal, dock langst till

STAtIONSZIANSEN ..ovevveucreereereecereemsieris et 40

c¢) efter beredd”: fran infarts-
signalen eller — om sddan saknas —
fran stationNSErANSEN ....coceeverevecveciiririiiicciiein e 30

d) nidr tdt anger “hinder bortom infartstagvégens
slutpunkt®: fran infartssignalen (innersta infartssig-
NALEN) oottt 30

e) vid order (S10) om sérskild forsik-
tighet pa bevakad station: fran infarts-
signalen (innersta infartssignalen) ........cccoccoveniinn. 30

Atr 6. 83-05-29
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§ 69. Atgiirder under tigs ging

Allmént

1. Forare skall under tdgs gdng ge akt sdvil pd tdget som pd bana och
signaler. Detta kridver att utkik di och da hdlles dven bakat, i synnerhet
nar tag efter uppehdll avgar frin station dar tkl tjanstgor for tdget.

Vid méte eller forbigdng bor forare om majligt ge akt pa det andra tiget,
nir detta ar genomfartstdg, och omedelbart anmaéla iakttagna oregelmas-
sigheter till tkl/fjtkl.

2. Tbfh pa tag som efter uppehdll avgdr fran tpl skall ge akt p& om signal
visas frdn platsen.

3. Foraren ansvarar for tigets sakra framforande och ratta hastighet.

Vigkorsningar

4. a) Nir foraren fatt order (S10) att vigvakt ej underrittats eller att
bevakning ej ar ordnad vid vdgkorsning vars sikerhetsanordning ér i olag,
skall tdget stanna framfor viagkorsningen.

b) Nar foraren fatt order (S10) att bevakning dr ordnad vid viagkorsning
vars sikerhetsanordning ar i olag, skall han kontrollera att vakt finns. Ser
foraren vakt, fir tiget passera viagkorsningen oavsett signalbilden pa
V-signalen. Kan féraren ej se ndgon vakt, skall tiget stanna framfor
korsningen.

¢) Nir foraren fatt order (S10) att V-signal eller V-forsignal ar felaktig,
far tiget passera vagkorsningen oavsett signalbilden pd V-signalen, om
han ser att vagtrafiken dr sparrad. Kan foraren ej se detta, skall tiget
stanna framfor korsningen.

d) Nir foraren i andra fall an enl a-c ser att V-signalen visar ’stopp”, skall
“tdg kommer” ges upprepade ginger och tdget skall om mojligt stanna
framfor vagkorsningen. Kan tdget ej stanna framfor korsningen, far det
fortsatta, om intet intrdffat som krdver att det stannar.
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§72

§ 72. Klarering av ankommande tag

Gemensamma foreskrifter

1. Nir tdg kommit till plats dédr det skall géra uppehall, skall det stanna
utan stoppsignal

1) vid U-tavla, om sidan giller for tiget,

2) eljest pa lampligt stille — pé station dock senast vid infartstagvi-
gens slutpunkt.

Anm. Andra tag 4n resandetig skall — om U-tavla ej giller for tiget — pé station
som regel stanna forst vid infartstagvigens slutpunkt.

Om tkl vill att tig skall stanna fore ovan angiven stopplats, skall han visa
“’sakta” och direfter rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott sken).
’Sakta’ skall besvaras med “uppfattat”.

2. Nir tag swannat pa fjst och utfartssignalen visar “stopp”, skall féraren
ombesdrja att tryckknapp for stoppanmilan tryckes in for att didrigenom be-
kréfta-att tiget stannat. Har tag tagits in férbi infartssignal i stoppstilining,
skall féraren dessutom per telefon (radio) anmdila till fjtkl att tdget stannat.

Tag med fast uppehall

3. Skyldigheten att stanna pa bevakad station enl mom 1 férfaller, om tkl
under tdgets infart ger “’framat”. Taget far da fortsitta, tills tkl visar rorlig
stoppsignal (signalflagga eller rott sken). Taget far dock ej foras forbi
“’stopp’’ fran signalinrittning eller forbi stationsgriansen. *’Framat” skall be-
svaras med uppfattat’.

Anm. CMR kan medge att "’kor 40" fran inre utfartssignal ges samma innebérd som
“framdt”, om “stopp” visas i en efterfoljande utfartssignal.

Atr 6. 83-05-29
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§72

4. P4 station ddr tkl skall ge "avgang” giller féljande. Finner tkl att fast
uppehall — med eller utan trafikutbyte — &r obehovligt fir han ge “av-
géng’’ utan att tiget dessforinnan stannat.

Pa station dar “avgang” inte skall ges, giller foljande. TAg med fast uppe-
hall for annat dndamal 4n trafikutbyte fir avgd utan att ha stannat, om ut-
fartssignalen visar ’kor™.

Tag med behovsuppehall
5. Tég med behovsuppehall skall klareras salunda:

a) Tkl skall ge ’sakta”, om uppehall behovs, eljest “avging’. P4 station dér
tkl inte skall ge "avgang™, sker dock ingen signalgivning frin tkl.

b) Tbfh skall i forvig meddela féraren, om uppehall behovs eller ej. Medde-
landet limnas muntligt eller genom ’sakta” resp “klart for avgang”.

Tbfh skall se efter, om pastigande finns pa plats dér tdget har behovsuppehall
for pastigning.

Om tég ej stannar pa plats diar uppehéll behdvs for trafikutbyte, skall tbfh
stoppa taget, vid behov med nédbroms.

c) Forare skall besvara signal fran tkl eller tbfh med uppfattat™. Féraren
skall se efter, om pastigande finns pa plats dir tiget har behovsuppehall for
pastigning.

I foljande fall skall féraren stanna tiget:

— ndr tkl eller tbfh givit "sakta™ eller tbfh i forvdg meddelat att uppehall
behovs eller nir signal (meddelande) uteblivit,

— ndr pastigningstavla dr vind mot téget,

— ndr foraren ser att pastigande finns pé platsen.
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Tom

Sth:
30 km/h; pé station och lastplats dock endast 15 km/h,

Ovrigt:
— hogst sex som placeras sist i tdg (vut); ddrutover fir en tom
overforingsvagn placeras mellan tva lastade overféringsvagnar, om
de upplastade fordonens langd sd kraver,

— ¢j tryckluftbromsad,

— stor forsiktighet vid backning.

18. Normalspdrig overforingsvagn litt Sl.

Transportvagn litt Qbo for ba arbetsmaskiner
Sth:

enl markning pa fordonet.
Ovrigt:
hogst 250 ton far kopplas efter fordonet.

19. Diesellok litt Tbh och Tc¢

Arbetande vid sn6rojning
Transportsatt:
endast i sarskilt tag eller som vut,

Sth:
70 km/h.

Ej arbetande vid snordjning
Normala regler for dragfordon giller.

Atr 6.83-05-29
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20. Vissa arbetsmaskiner

Nedan nimnda arbetsmaskiner fir — med undantag fran begreppsforkla-
ringen fér “’smafordon’ — transporteras i tdg. Foljande skall harvid gilla.

Sparriktmaskiner (SPR)

Sth:
SPR typ 101, 111, 112, 121, 131 oo 100 km/h
SPR typ 102, 103, 104, 105 evvreerreersereseeseerssersesrsssens 80 km /h
Ovrigt:

— stot- och draginrittning skall finnas i bada dndar,
— ej tryckluftbromsad.

21. Liftmotorvagn litt Qhz-o

Transportsdtt:
endast i sarskilt tag eller som vut.

Sth:
90 km/h

Koppling:

— hogst fyra fordon litt Qhz-6 kan samkoras,

— fordon litt Qhz-6 kan kopplas samman med fordon litt Qgz-yid, Qho och
Qha. Dessa fordon kan dock inte samkoras med Qhz-6.

Ovrigt:

— vid vut med flera fordon litt Qhz-6 (Qgz-yi, Qhd, Qha) far alla samman-
kopplade fordon utforas och inféras som en vut. Under tiden for arbete far
fordonen kopplas isdr och framforas individuellt. Hastigheten far hirvid ej
vara storre dn 10 km/h. De yttersta fordonen far dock framftras med sth 30
km/h nir rérelse sker i riktning frdan 6vriga fordon. Varje forare skall svara
for atgirder enl sido § 36:10. Erforderlig bevakning vid vigkorsning med si-
kerhetsanordning skall ombesorjas av tsm som ocksé skall féreskriva de at-
giirder som bedomes erforderliga for att skydda fordonen inbérdes,

— nir fordon under tid for arbete kors individuellt med hogst 10 km/h, far
det mandévreras fran liften.
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§ 41. Bromsforeskrifter for tag

1. Tégen hinfores till féljande bromsgrupper:

bromsgrupp R: nir bromsvikten kommer antingen frén endast R-bromsar
eller fran bade R- och P-bromsar; P-broms dock pa hogst 12 axlar,

bromsgrupp P: nir minst 2/3 av bromsvikten kommer frin P-bromsar och
resten antingen fran endast R-bromsar eller fran endast G-bromsar,

bromsgrupp G: nir bromsvikten kommer fran endast G-bromsar,
bromsgrupp M: nir minst 2/3 av bromsvikten kommer fran M-bromsar.

De olika tagslagen skall normalt hdnforas till féljande bromsgrupper:

TESANAELAR «.vvrveverrereeeeeieeeteereereetcresers et b a st sttt st as R
MAIMEAE cooveveririeeieieereei et rs ettt s n e M
BVTIZA TAZ weveeeereeeremeeseerersese et seesen et s s e st bttt P

Vid avvikelse fran denna regel skall bromsgruppen anges i tigets tdt. Om
bromsgruppen tillfilligt dndras, skall foraren och tbfh ges order (S11).

2. Framsta och sista fordonet i tag skall vara tryckiuftbromsat.

3. Foraren skall pa bl 67 017 ges uppgift om tégvikt, bromsvikt och till-
gingligt bromstal.

Anm. Detta mom giller ej for motorvagnstag.
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§ 42. Tags storlek

1. I andra tig dn motorvagnstdg far tiglingden — verksamt lok dock
ej inrdknat — vara:

Storsta tiglingd i axlar resp meter vid sth (km/h)
Bromsgrupp tom 60 61—80 81—90 91—100 101—130
R — — 68 ax 68 ax 68 ax
P
—resandetdg 80 ax 80 ax 68 ax 68 ax —
—ovriga tag 700 m 700 m 700 m 600 m —
G 850 m 850 m — — —
M 440 m — — — —

Uppgift om tdglangd i axlar resp meter skall ges till foraren pa bl 67 017.

2. I motorvagnstdg med enbart fordon litt X1/X10 eller Y 3 far antalet
axlar vara hogst 40; i 6vriga motorvagnstag hogst 32.
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Personvagnar m f]

8. Sth for person-, post- och resgodsvagnar anges genom mirkning pa vag-
nen. Saknas sidan, giller for

a) NOrMAISPATIZ VAR ..ccuevtiiicicicrireicts e 90 km/h
b) SMAISPATIZ VAZN ..vrveverrieicreirerencecmimeisteieccie ettt sssssssssas 60 km/h
Godsvagnar

9. Sth fér normalspériga trafik- och tjdnstevagnar anges genom mirkning
pa vagnen (s k ABC-mirkning eller — for flertalet tjinstevagnar — enbart
hastighetsmirkning).

Exempel pA ABC-mirkning

A B C
20,51 2451 2851
S 20,5t 2451
SS 20,5t

Tontalen 4r s k lastgrinser, d v s tal som anger den storsta vikt varmed en
vagn far lastas vid transport pa strickor som medger 16, 18 och 20 tons axel-
last (kolumnerna A, B resp C). Lastgrinsen dr dven beroende av den hastig-
het med vilken vagnen skall framforas.

Foljande sth giller

Mirkning Sth (km/h)
Vagn med ABC-mdrkning

Rad med [SS] 120")

Rad med 100

Rad med enl mirkningen

utlindsk vagn: 80
Rad utan @ eller svensk vagn pa svensk striacka: 90 ?)

Vatan ABC-mdrkning
[00]

enl mirkning
Utan 40

) Oavsett mirkningen dock hogst 100 km/h i Sverige.
2) P3ett fatal RIV-mirkta vagnar, som ej tilldter 90 km/h, anges medgiven sth inom
ram, placerad vid sidan av ABC-mirkningen.
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10. (Reservnummer)
11. Sth for smalspariga trafik- och tjinstevagnar anges genom mirkning pa
vagnen. Saknas sddan giller sth 40 km/h.

Specialfordon

12. Transportvillkor for vissa specialfordon 4r angivna i bilaga 2.

Vissa laster

13. I efterfoljande mom avses med
Skyddsvagn

— vagn som ej medfor personer,

— vagn som ej har nigon av varningsetiketterna 1,2 A-D, 3,4,4 A, 5,6 D,
— cisternvagn som ej har orangefirgat band,

— vagn som ej dr lastad med langt gods av stor tyngd.

14. For vagn med sadan explosiv vara, som innebir att vagnen enl SJF 621
skall forses med varningsetikett nr 1, giller:

— ¢j tryckluftbromsad,

—ej i tdg med resande,

— nédrmast fore och ndrmast efter varje vagngrupp skall finnas minst tva
skyddsvagnar,

— Overvakningsman skall beordras.
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§ 65. Avgangssignal
»Avgang” av tkl/fjtkl

1. Nir tag skall avga frin bevakad station skall tkl/fjtkl ge "avgéng™ i den
utstrickning som anges nedan.

a) Fjst (dven tillfilligt bemannad med tkl),
Station dir CMR befriat tkl fran att ge ”avgang”

Tkl/fjtk! ger aldrig "avgéng”.

b) Annan bevakad station

1) Tag skall gé in pé stracka utan linjeblockering:
Tkl ger "avging” till alla tag.

2) Tag skall gé in pé stridcka med linjeblockering:
Tki ger avgang” till tig med fast uppehall eller behovsuppehall.

Till genomfartstig ges normalt inte avgéng”. I foljande fall skall dock
tkl ge "avgang’ dven till genomfartstig:

— da taget fatt order (S10) om felaktig utfartssignal,

— da taget efter order utanfor stationen enl § 74 har stannat pa tagvig
som saknar utfartssignal vid infartstigvigens slutpunkt.

2. Innan tkl ger "avging” skall han bl a ha sett till

— att de villkor som giller for att stilla utfartssignal till kor (sdok till § 51:3)
dr uppfylida,

— att utfartssignal och blocksignal vid stationsgrénsen visar “"kor™,
— att “klart f6ér avgang’ erhillits fran tbfh, nir sddan signal skall ges,

— att den tid da taget tidigast far avga 4r inne.
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”Avgang” av tbfh

3. Om tkl ¢j skall ge "avgang”, ges ""avgang™ av tbfh till tdg som ir ut-
gingstag eller stannat for trafikutbyte.

Innan tbfh ger "avgdng’ skall han bl a ha sett till att den tid d4 taget tidigast
far avgd dr inne.

Gemensamma foreskrifter

4. a) Finns A-signal skall avgéng till stillastiende tig i regel ges med
denna.

A-signal fir anvindas till tdg i rorelse endast efter beslut av CMR.

Nir tkl skall ge "avgéng’ och flera tig star pa stationen for avgang i samma
riktning, fir A-signal anviindas endast

— om sirskild utfartssignal eller dvirgsignal giller for varje tdg och kor”
visas for ett tag i taget eller

— da kor” visas for bdda tdgen samtidigt (tdgvigarna oberoende av var-
andra), om dels sirskild A-signal finns for varje berort spar, dels A-signa-
lerna dr uppsatta sd nira tigets utfartssignal att forvixling inte kan ske.

b) Niar A-signal inte anvindes, skall "avgdng” ges
— av tkl: med signalstav eller handsignallykta,
— av tbfh: med arm eller handsignallykta (ficklampa).

c) Kan avging” vid paskjutning inte ges samtidigt till palok och taglok,
skall signalen forst ges till paloket vars forare svarar med “uppfattat”. Dir-
efter ges "avgdng’’ genast till tigloket.

d) Har tig som fatt avgéng” stannat pa grund av stoppsignal frin A-signal
eller signalredskap, skall ny "avging™ ges.
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§ 66. Taganmiilan har ej kunnat utviixlas

1. Har tam for ett tdg (03) som skall avgd fran en station (K) €j kunnat
utvixlas i foreskriven ordning med niirmaste bevakade station (L), galler fol-
jande.

a) Om 03 i L skall mota annat tag (02), skall tkl i K underratta tl. T1 far
besluta att 03 eller 02 skall ga till L och att féraren skall tilikalla tkl dar,
innan det andra taget avgar mot L; foraren ges order (S10). T1 kan dven
dndra motet fran L till K eller till station pd andra sidan L.

b) I6vriga fall giller:

1) kan tkl i K fa full visshet om att tdget narmast fore 03 i samma rikt-
ning (01) lamnat stationsstriickan K-L, far 03 avga fran K i rétt tid,

2) kan tkl i K ej fa full visshet enl b 1), men har han ej fatt kinnedom
om att nagot intriaffat som kan utgdra hinder for 03 gang till L, far 03
avga fran K tidigast 30 min efter det att 01 vid normal géngtid skulle ha
kommit in till L.

Savil i fall b 1) som b 2) skall tkl i K ge foraren pa 03 order (S10) och
underritta tl.

2. Har foraren fatt order enl mom 1, fir hastigheten ej vara storre dn att
tiget kan stanna pd mindre dn hilften av den stricka som kan overblickas,

dock hogst 30 km/h om nidrmast féregaende tig ej med sikerhet lamnat sta-
tionsstriackan, eljest dock hogst 60 km/h.

§ 67. (Reservnummer)
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§68

§ 68. Tags hastighet

1. Tégs hastighet far ej dverstiga den sth som giller med héansyn till

a) den stricka som taget gar pa.
b) fordon i tiget,

c) tégets bromsutrustning,

d) tagets sammansittning.

2. Banans sth faststilles av CBR.

De punkter didr banans sth #ndras skall utmirkas med hastighetstavlor.
Framfor hastighetstavla som innebir sinkning av banans sth — jamf6rt med
banans sth pa strickan omedelbart fére — skall finnas orienteringstavla enl
fig 54 c.

P4 grenstation och station som regelbundet har utgingstig skall senast vid
stationsgrénsen finnas en extra hastighetstavla som anger tilldten sth. Fram-
for sddan hastighetstavla skall orienteringstavla inte sittas upp.

Pa tagspar dar en ligre hastighet dn banans sth skall hillas av bantekniska
skil skall signalering enl § 28 vara ordnad, sivida inte medgiven hastighet
direkt framgar av signalbild fran huvudsignal.

Sth dr: Normalspidr Smalspér
(km/h)  (km/h)

a) i vixel som ej dr forreglad .......coooveeviercrercrerne, 40 30

b) PA SIAOSPAT ..o 40 30

3. Sth for olika bromsgrupper ir:

a) bromsgrupp R ..o banans sth —
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5. Nir tag stannat framfor viigkorsning enl mom 4, fir det fortsétta, sedan
féraren forvissat sig om att hinder hirfor ej finns. ”Tag kommer” skall ges
upprepade ganger, tills vigkorsningen uppnatts.

Tags ankomst till station

6. Vid ankomsten till station skall tdg stanna senast vid stationsgrénsen,
— nir infartssignalen ej visar "’kor”’,

— nir infartssignal saknas och signalgivare vid yttersta vixeln ej ger
“framéit” enl § 52:3.

Sedan tig stannat, skall foraren tillimpa foreskrifterna i § 52:2 resp § 70.

Anm. Har foraren fatt order enl § 52:2, anm 2 far § 4:2 och § 52:2 tillampas utan att
taget dessforinnan stannat.

7. Om avgingssignal som skall ges av tkl skulle utebli, eller om féraren inte
kan fé besked att motande tdg kommit in, giller foljande.

Taget skall stoppas/sta kvar, och foraren skall soka forbindelse med tkl. Kan
tkl inte antriffas, skall féraren for fortsatt fird till nista bevakade station
begira tillstdnd hos tkl pa denna. Utan tillstand far taget ej avga fran statio-
nen. Finns ej utfartssignal framfor utfartsvixlarna, skall foraren under
gingen kontrollera att vixlarna i utfartstigvigen ligger ritt och att sparet ar
hinderfritt; sth 10 km/h till stationsgridnsen. Finns utfartssignal, men visar
den ej “'kor”, giller foreskrifterna i § 70:3 a).

8. Har foraren fatt order (S10) att ’Fri genomfart’” saknas fran station
som skall vara obevakad for tiget men visar infarts- och utfartssignalerna
7kor”, far taget passera stationen med hogst 10 km/h. Foraren skall under
géngen kontrollera att sparet 4r hinderfritt.
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§70

§ 70. Huvudsignal visar ej ’kor”

Foreskrifterna i denna paragraf giller ej

1) ndr infartssignal p& bevakad station visar "’stopp” och — sedan "'be-
redd’’ givits — signaler ges fran stationen enl § 52:2,

2) nir utfartssignal pa station dir tkl skall ge ’avgldng’ ej visar ~’kor”
(§ 52) och order erhéllits om att signalen ir felaktig (S10) eller att linje-
blockeringen pa nidrmaste stationsstricka ir ur bruk (S14),

3) nér blocksignal ej visar kér’” och order erhéllits om att linjeblocke-
ringen 4r ur bruk (S14).

Infarts-, utfarts- eller blocksignal visar ej kor”

1. Sedan tdg stannat framfor infarts-, utfarts- eller blocksignal som ej visar
"kor’, skall foraren i signaltelefon (radio) anmila detta enl f6ljande:

a) Infarts- och utfartssignal

1) pa fjst: till fjtkl.
2) pa annan bevakad station dn fjst: till tkl pi denna.

3) pa obevakad station pa stricka forsedd med linjeblockering (i eller
ur bruk): till tkl pa nista bevakade station.

4) pa obevakad station pa striacka som saknar linjeblockering: ingen
anmilan. Visar infartssignalen ej "’kor”, skall féraren dock soka forbin-
delse med tkl expedition for att om mdjligt f4 uppgift om anledningen
till stoppsignalen.

Anm. Om foraren vid anmilan om utfartssignal enl 1) eller 3) ovan ser att blocksig-
nalen vid stationsgrinsen ej visar "’kor”’, skall han uppge édven detta.
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Bilaga 1
Transportvillkor for overksamma dragfordon

1. Gemensamma foreskrifter

Dragfordon anses vara overksamt, nir drivmaskineriet inte anvidnds for
framforandet.

Asterisk (*) vid en hastighetsuppgift innebir att den angivna hastigheten dr
hogre 4n dragfordonets sth enl hastighetsskylten. Den hogre hastigheten far
tillimpas for overksamt dragfordon, dock endast om den aktuella hastighets-
uppgiften finns i linjeboken. (I tabellen “Hastighetsuppgifter’” kan alltsd for
viss litt dragfordon/stricka finnas tvd hastighetsuppgifter, en for verksamt
dragfordon och en for overksamt.)

Foreskriften om &tgirder som skall vidtagas pa dragfordon fore transport
finns for resp fordon i SJF 333 (dock ej 4tgarder betr drivanordningen).

Foreskrifter for revisionsmotorvagn litt Qgz-4 och Qgz-yd samt plogmotor-
vagn litt Qcd finns i bilaga 2.

Nir overksamt lok, overksam lokomotor eller overksam motorvagn med nor-
mal stot- och draginrittning ej gr intill dragande fordon, far hastigheten
inte vara storre 4n enl foljande tabell. Overksamt lok bor dock endast i un-
dantagsfall placeras inuti eller sist i tag.

Dragfordon Sth km/h nir det overksamma
dragfordonet gir
bromsat obromsat
inuti eller inuti
sist i tag tig

Normalspar

Fordon med tjdnstevikt hogst 65 ton 130 90

Fordon med tjinstevikt ver 65 men

hogst 90 ton (utom litt Rc) 90 60

Litt Re 130 60

Fordon med tjinstevikt 6ver 90 ton

(utom litt X5) 60 50

Litt X5 130 50

Smalspar

Fordon med tjinstevikt hogst 45 ton 80 60

Fordon med tjidnstevikt 6ver 45 ton 80 60
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2. Ellok
Dragfordon Atgirder som vidtagits Sth Anm
litt pa fordonet km/h
Inga argdrder vidtagna pa
Jfordonets drivanordning
Enl hastighets-
Alla ellok skylten
Atgdrder vidtagna pa
Jordonets drivanordning 1) 2) 3)
Da, Du 2, Helt nedkopplat 50 40 30
Dm, Dm 3 Helt nedkopplat 40 km/h pa de
strackor dir
samma lok ej ned-
kopplat fir g med
minst 60 km/h
Ub, Uc Endast vevstakarna nedtagna.
Blindaxeln fastgjord pa sidant
sétt, att vevtapparna ej hindrar
koppelstdngernas rorelse 60*  50* 40
Helt nedkopplat 40 30 30
Ud Koppelstingerna nedtagna.
Forbindelsestingerna fastgjorda
pa sddant sitt att koppelstangs-
tapparna ej hindras i sina
rorelser 40 30 30
Helt nedkopplat 40 30 30
Ra, R¢, Rm Traktionsmotor mekaniskt

frankopplad

90 90 90

1) Strickor, dir ej nedkopplat Da-lok far framféras med minst 90 km/h.
2) Strickor, dir ej nedkopplat Da-lok fir framf6ras med minst 70—85 km/h.
3) Stréckor, dir ej nedkopplat Da-lok far framftras med minst 50—65 km/h.
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5. Motorvagnar

Dragfordon Atgirder som vidtagits Sth Anm
litt pa fordonet km/h
Inga &tgdrder vidtagna pa
fordonets drivanordning
Alla motor- Enl has- Sist i tig
vagnar tighets-
skylten
Atgdrder vidtagna pé
fordonets drivanordning
X5 Gummielementen borttagna i 40 Sist i.tag
nigot hjulpar och anslagen i
boggiramen fér motorupphiing-
ningens hiavarmar nedfillda
Y1, YF1 Nedkopplat Enl has- Hogst 50 ton
tighets- efter motor-
skylten vagnen
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Ej arbetande
Sth:
enl mirkning pé fordonet.

Ovrigt:
— enl mérkning pa fordonet,

— sist i tAg men ¢j intill vagn med resande.

5. Sparrensare (med eller utan isskrapa) litt Qce—Qcl

Arbetande med sparrensare

Sth:

enl markning pa fordonet.
Ovrigt:

— bemanning,

— sistitag,

— isskrapa ldst i ej arbetande ldge.

Arbetande med isskrapa
Transportsitt:
endast i sirskilt tag eller som vut.

Sth:
20 km/h.

Ej arbetande
Sth:
enl mirkning pé fordonet.

Ovrigt:
— plogar och isskrapa lasta i ej arbetande lige eller bemanning som
ansvarar for att de befinner sig i ¢) arbetande ldge,

— luftbehdllare for mandverluft skall vara t6md och avstingd fran
tryckluftledningen.
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6. Revisionsmotorvagn litt Qgz-d. Sldpvagn litt Qgi-y
Transportsatt:
endast i sarskilt tg eller som vut,

Sth:
a) alla fordon tryckluftbromsade .......ccocveevvvvevvreeeeenennnen, 70 km/h
b) verksam broms saknas pa en sldpvagn; tiget (vut) drages av tvd
MOLOTVABNAT viviiieieiieieccreeeeeeeireeceireeeessreesesseeeessenseanes 60 km/h
¢) verksam broms saknas pa en slipvagn; taget (vut) drages av en
. MOLOTVALN .eeiiiiiiiieereiiiiiiniiieereeaeeeenitarerireeeeesesssseeeseeeseseseas 40 km/h
Ovrigt:

— ¢j tillsammans med fordon av annan litt,

— hogst tvd motorvagnar, varvid genomgéngsbromsen skall kunna
manovreras fran den framre,

— en motorvagn far medfora hdgst en slapvagn: tvd motorvagnar
hogst tva sldpvagnar, varav en far sakna verksam broms,

— signaler framéit och bakét skall finnas i samma utstrickning som
pd ensamma lok.

7. Revisionsmotorvagn litt Qgz-yid. Trumvagn litt Qho.
Slapvagn litt Qha

Transportsatt:
endast i sirskilt tig eller som vut.

Sth:
Qgz-ya, en eller flera eller medforande slipvagn litt Qha eller
overksam trumvagn litt QhO ......cccooviiiiciiviiincinccen, 70 km/h.
QhO, VETKSAM tiiiciiiiiiciiee et eeeer e 20 km/h.
0vrigt:

— uppgift pd vikt och bromsvikt finns i SJF 312 (overksamma ar
vissa Qho alltid obromsade och skall for att fa framforas i tég
efterfoljas av tryckluftbromsat fordon),
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11. Vigjusteringsvagn litt Qal

2-axlig vagn
Sth:
60 km/h om vagnen ej dr mirkt med lagre sth.

4-axlig vagn
Sth:
90 km/h.

12. Kranvagn litt Qan

Sth:
80 km/h (Qan nr 013); 100 km/h (014, 016, 017). P4 vissa striackor
lagre sth enl SJF 657.

Ovrigt:
— kranvagnen och godsvagnen for kranarmen kopplas sist itag,
— verksam broms pa kranvagnen och godsvagnen for kranarmen,

— skiljevagnar enl SJF 657.

13. Kranvagn litt Qah
Sth:
90 km/h.

Ovrigt:
Vid transport i tig skall kranarmen vara l3st.

14. Kranvagn litt Qai

Vagn vars hjulbas dir mindre in 3,3 m
Sth:
40 km/h.

Vagn vars hjulbas ér minst 3,3 m
Sth:
60 km/h.
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15. Specialvagnar for eldriften litt Qea-Qei
Transportforeskrifter finns i SJF 624.

16. Djuplastningsvagn litt Uaai-ux, Uaai-x, Uaai-y, Uaai-z
Sth:
enl mérkning pa fordonet; pé vissa strickor lagre sth enl SJF 657.

Ovrigt:
t1 skall av CBR begira uppgift om hastighetsnedsittning krivs och om
overvakningsman fran banavdelningen skall medfélja.

17.  Smalsparig éverforingsvagn litt Q37dp, Q37p och Q37t

Lastad (med gods eller fordon)
Sth:

30 km/h; pa station och lastplats dock endast 15 km/h.
Ovrigt:
— medfores flera lastade 6verféringsvagnar placeras de tillsammans,

— fordon ndrmast fore skall ha en bruttovikt av minst 10 ton (helst
dragfordon),

— fordon nirmast efter skall antingen vara tom Gverforingsvagn eller
fordon som har en bruttovikt av minst 10 ton och verksam broms,

— hogst 200 ton efter sista lastade verféringsvagnen,
— ¢j itig med resande,
— lastad 6verforingsvagn som gér sist i tig far vara obromsad,

— stor forsiktighet vid backning.

—_
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Bilaga 7
Spardisposition vid storre banarbeten

Begreppsforklaringar

Vid storre banarbeten pa stricka med linjeblockering far alla arbeten, smé-
fordonsfiarder och vut bedrivas under spdrdisposition (sdisp). Vid sdisp skall
finnas en huvudtillsyningsman (htsm), som ansvarar fér samordningen mel-
lan de olika anordningarna och ensam skoter kontakten med tkl/fjtkl.

Sdisp geografiska omfattning

a) Enkelspérig fjbstricka

Sdisp kan omfatta ndgot av foljande alternativ:

—en stationsstracka,

— en stationsstriicka + en angridnsande fjst,

—en stationsstricka + bigge angridnsande fjst,

— tva stationsstrickor + mellanliggande fjst.

Nir fjst ingar i sdispstrickan, ingdr stationen i sin helhet.

b) Dubbelsparig fjbstricka och linjeblockeringsstricka som saknar fjb

Sdisp omfattar en stationsstréacka.
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Medgivande till sdisp pa linjeblockeringsstricka som saknar fjb

Den som har behov av sdisp, begir i forvig sdisp hos tl. Harvid anges datum,
stationsstriacka, upp- resp nedspr och behovlig tid.

Tl fattar beslut om sdisp och sinder telegram till tkl pa sdispstrickans grins-
stationer samt till den som begért sdisp. Telegrammet formuleras enl fol-
jande exempel:

’Sdisp skall ske 840615 pa strackan Storkoping-Turnés pa uppspéret fr o m
k1 0830 t o m kI 1600.”

Den som begirt sdisp skall delge htsm.

Meddelande att sdisp far borja limnas till htsm av tkl p& nigon av de be-
rorda grinsstationerna.

Htsm skall anteckna erhdllna medgivanden i fiard- och arbetsboken.

Medgivande till sdisp pa fjbstricka

Kort tid innan sdisp borjar, skall htsm begira medgivande av fjtkl. Hirvid
skall htsm uppge

— namn,

—stricka, varvid sirskilt skall anges om fjst skall ingd,

— upp- resp nedspér (pa dubbelspér),

— behovlig tid.

Sdisp pd enkelspar far inte begidras for langre tid 4n att den kan anmiilas
avslutad minst 5 min innan tag tidigast kan vintas gd ut pd den aktuella

strackan. Tl (fjtkl) fAir medge undantag hirifrén.

Htsm skall anteckna medgivande i fard- och arbetsboken.
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Skyddsatgirder

Tkl/fjtkl skall anmaila hinder resp spérra sdispstrickan.

Om fjst ingér i sdispstrickan skall védxlarna ddr lokalfriges och tigspiren
sparras.

Under den tid sdisp pagar far tkl/fjtkl inte ge tillstdnd till ngon rorelse att
gd in pa sdispstrickan, sdvida inte htsm i varje enskilt fall har limnat sitt
medgivande.

Htsm skall delge tsm, A-fordonsforare och férare pa vut det medgivande som
lamnats av tkl/fjtkl. Htsm skall hirvid i sin fird- och arbetsbok anteckna
varje enskild anordning som #ger rum under sdisp. Htsm skall ocksd limna
de anvisningar och order som behovs for att samordna de olika anordning-
arna.

Tsm och A-fordonsférare skall i sin fird- och arbetsbok anteckna medgivan-
den/order som erhlles fran htsm. Férare pa vut gor motsvarande noteringar
i sin anteckningsbok for forare.

A-arbete

A-arbete far dga rum under sdisp i den omfattning htsm beslutar. Om A-ar-
bete inte sker i direkt anslutning till A-fordonsfird eller vut, skall det finnas
sdrskild tsm for A-arbetet.

A-fordonsfiird

A-fordonsfird far dga rum under sdisp i den omfattning htsm beslutar. Htsm
ger A-fordon tillstidnd att g& ut frén eller in till sddan fjst som ingér i sdisp.

Foreskrifterna i sdo § 32:6 (hastighet), § 32:7 (vdgkorsningar) och § 32:9
(uppstdlining) galler dven for A-fordon som framfores under sdisp.
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Vagnuttagning

Vut far dga rum under sdisp i den omfattning htsm beslutar. Sarskild tsm
skall finnas. S1 utfirdas inte.

Blocksignaler giller inte pa sdispstriacka.

Nir fjst ingdr i sdispstriackan, giller heller inte ut- och infartssignaler mot
resp frdn disponerad stationsstricka. Htsm ger vut tillstdnd att ga ut fran
eller in till sddan fjst.

ATC skall vara frankopplad.

Foreskrifterna i sdo § 36:.5—10 (vut sammanséttning och framfbrande) gal-
ler i tilldmpliga delar.

Viixling

Nar fjst ingér i sdispstricka. fir vixling dga rum dir i den omfattning htsm
beslutar. Hérvid far utfartssignal passeras utan sirskilt medgivande. (For
passage av blocksignal mot angrinsande stricka som inte ingdr i sdisp, krivs
ddremot medgivande av fjtkl i vanlig ordning.)

Avslutad sdisp

A-fordonsforare och tsm anmiiler till htsm nér deras resp anordning &r avslu-
tad. Htsm anmidiler till tkl/fjtkl sd snart sdisp i sin helhet 4r avslutad. Hirvid
skall fjtkl hiva spirrningen och atertaga frigivningen for lokal omlaggning
av vixlar. Tkl skall dterkalla hinderanmilan.





