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Redogorelse for visentliga nyheter i 1979 drs sdo/sdok

For att underltta bl a sjalvstudium av den nya utglvan av sdo/sdok
lamnas i det foljande en redogorelse 6ver de viktigare nyheterna.

§ 1. Begreppsforklaringar

Foljande begreppsforklaringar har tillkommit:

linjebok (ny beteckning for tdtboken del A: tdtboken del B benamnes som
foljd harav endast “tdtboken”),

trafikkalender.

Smdfordon som pi stricka utan fjb framfores under tid utanfor banper-
sonalens ordinarie arbetstid skall alltid framféras som A-fordon. Vissa
smafordon (ba arbetsmaskiner) fir pa villkor som framgar av bilaga 2
transporteras i tag.

Begreppet tdgmdte ir oforindrat, men reglerna for moteskontroll liksom
for motesangivelse i tdt och tdgordning dr dndrade, se sdok till § 1:43.
"Inramade moten” forekommer ej langre.

§ 3. Signalmedel och signaler p4 linjen och p4 stationer

Huvuddvirgsignal

Huvuddvirgsignal kan i undantagsfall sakna ljusoppning for gront sken,
namligen nar den anvindes for att utmarka tagvégs slutpunkt i det fall
fortsatt tdgvag ej r mojlig.

Forsignaler

P4 stricka med dubbelspar skall pa fristdende forsignal till infartssignal
finnas en tavla med stationens signatur.

Framfor vissa huvudsignaler, dir sikten ar mindre god, kan finnas
repeterforsignal. Sidan forsignal, som alltid ar fristiende. ar forsedd med
en tavla med texten "Rep F” samt avstdndet i meter fram till huvudsig-
nalen.



Stopplykta
Stopplykta kan finnas pa stoppbock for att utmarka tagvags slutpunkt.

Handsignallykta

Handsignallykta, avsedd for tkl, behdver ej vara rodmalad.

U-tavla

U-tavla, gillande for godstdg, kan vara forsedd med tillaggstavla med
meteruppgift (sdok till § 3:25), t ex framfor vagkorsning pé station.

Orienteringstavla

Orienteringstavla (fig 54a) skall finnas pa forsignalavstind framfor hall-
plats och lastplats (med eller utan huvudsignal).

Om — pd dubbelspar — tavla enl fig 54b ar placerad framfor station som
ej har fristdende forsignal till infartssignalen skall den vara forsedd med
tillaggstavla som anger stationens signatur.

Ljudsignaltavia

Den rektangelformiga ljudsignaltavlan har slopats.

Metertavla

Axeltavla har utgétt och ersatts av metertavla med talet 600 eller 700.

Ovriga tavlor

Tavlor (fig 59 och 60 i 1973 ars sdo) for att utmdirka plats dar “tag
kommer” resp “beredd’ skulle ges har utgdtt.

Huvudsignaltavla skall finnas endast for infartssignal som utgores av
semafor.

P4 normalspériga dragfordon skall finnas 2 st hindertavlor; pa smalspériga
dragfordon inga alls.

§ 4. Ljudsignaler

Signalen "tdg kommer’’ skall aldrig ges framfor infartssignal, som visar
“stopp” eller otydlig m m signalbild.
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"Beredd” framfor infartssignal ges endast nar denna ej visar “’kor”.
Signalen ges sedan tdget stannat och endast i det fall att signaltelefon
(radio) saknas. Inneborden andrad till ’Jag ar beredd pa hinder”.

§ 5. Signaler pa tag

Foreskriften att slutsignaler skall vara synliga framifrén och att slutsig-
nallykta skall visa vitt sken framat har utgdtt. Detta sammanhédnger med
att tkl ej lingre behover kontrollera att tiget medfor slutsignal, innan 01
ini L anmales.

8§ 10. Signals atlydnad

Paragrafen har kompletterats med foreskrift om atgarder nar “stopp™
visas fran stopplykta framfor plats med skredvarningsanlaggning.

§ 13. Tryckknappar for stoppanmiilan pa fjirrmandvrerad sta-
tion

Tryckknappar for stoppanmilan ar pi vissa fjst — huvudsakligen vid
dubbelspérig stricka — ersatta med tidutlosning. Avsaknaden av tryck-
knappar for stoppanmilan pa fjst skall anges i linjebeskrivningen. Avsik-
ten ar att pa dubbelspar successivt infora tidutlosning pé alla fjst.

§ 21. Samtal

Aven S4 far sindas med fjarrskrift.

§ 22. Klocka, linjebok och tidtabellsbok m m

Forare pa stricka med fjb behover ej medfora S10.

Stationer — med undantag av ordergivningsstationer — tilldelas ej tdtbok.

§ 26. Skydd vid viigkorsning. Viigvakt. Siikerhetsanordning eller
signal mot banan fungerar ej

Foreskrifter ang atgarder vid frankoppling av automatisk vagskyddsan-
ordning har tagits in i mom 5.



§ 28. Hastighetsnedséttning

Orienteringstavla enl fig 54c skall sdttas upp ca 1 000 m framfor hastig-
hetstavla som ar begynnelsetavla.

Foreskriften att order ej skall ges till tag vars sth ar lika med eller lagre
an den medgivna har slopats, eftersom ett tigs sth ej ldngre framgar av
tdt.

§ 29. A-arbete

Tsm behover ej satta upp hindertavlor vid sddant A-arbete som avses i
§ 31:2, andra stycket.

Vid felsokning pa spérledning far kortslutningen om behdvligt hdvas.

Vid s&dant A-arbete som sker i direkt anslutning till vut eller A-fordons-
fird (mom 8, anm) behdver spdarledning ej kortslutas och ej heller
hindertavlor sittas upp.

§ 31. Skydd for personal vid underhdllsarbeten m m i spdr eller
i farlig ndrhet dirav

Som A-arbete skall riaknas varje arbete som sker under tid utanfor
banpersonalens ordinarie arbetstid och som ej i férvdag planerats av lc.
S&dant arbete kan dock fi utforas under bevakning i stillet for som
A-arbete om felavhjdlpare med kompetens fér arbetarskyddsplanering
bedomt A-arbete obehovligt. (Tidigare intaget i STM 349/78.)

§ 36. Vagnuttagning

Ett nytt begrepp — “vutstricka” — har inforts for att ange den stracka
som upplatits for vut.

Cto kan medge vut efter resandetdg pa vissa i sdok angivna villkor.

Om det ej angivits p4 S1 (motsvarande) att fOraren ar aven tsm, skall
sarskild tsm finnas.

Nir foraren ir dven tsm skall stationar personal svara for vissa atgarder
som normalt dvilar tsm (mom 5, anm).

Den sirskilda forsiktighet och hastighetsnedsattning som ar foreskriven
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vid vut efter tdg behdver ej iakttagas nar vut utfores frin plats pa linjen
och gér i riktning frdn tiget.

De sirskilda foreskrifter som géller vid vut med hjalpfordon har samlats
i ett nytt mom (mom 16), dir dven foreskrifterna i STM 725/77 inarbetats.

§ 37. Vixling

I mom 5, anm har intagits regler for véxling pa fjst i samband med
missoden o d.

Foreskrifterna i mom 6, anm far tillimpas dven nér féraren ar ensam pd
dragfordonet.

§ 38. Tillfillig tidtabell. Order om extratigs gidng och tdgs
instillande

Regler for nar mote skall anges i tdt finns i sdok i anslutning till begreppet
“tagmote” (§ 1:43). De sarskilda regler som giller for mote och forares
moteskontroll nir linjeblockering ar ur bruk finns i § 71 och ersétter de
tidigare foreskrifterna om “inramade moten”.

§ 39. Order om paskjutning

Paskjutning far ej vara angiven i tags tdt.

§ 41. Bromsforeskrifter for tag

I tags tdt anges bromsgrupp. Ddremot anges ej bromstal, vilket hdnger
samman med att sth for tiget ej langre framgar av tdt.

Foraren skall pd bl 67017 alltid bla ges uppgift om det tillgangliga
bromstalet.

Med ledning av de uppgifter som erhallits pA bl 67 017 avgor foraren med
vilken hastighet tiget fr framforas med hansyn till bromsutrustningen.
Order p4 S10 ges ej.

§ 42. Tags storlek

For resandetdg anges taglingden liksom tidigare i axlar. For ovriga tig
skall tdglangden anges i meter.



Foraren fir pa bl 67017 uppgift om taglangden och svarar sjalv for att
den i tabellen faststallda sth ej overskrides. Order pd S10 ges ej.

8 43. Transportvillkor for fordon och laster av olika slag

Nir overksamt dragfordon — oavsett placering — medf0res, skall foraren
alltid underrittas pa bl 67 017 med angivande av placering och medgiven
hastighet.

Av bl 67017 skall aven framgd sth for det fordon i tiget som — med
hdnsyn aven till lasten e d — har den lagsta medgivna hastigheten.

Order pa S10 om sth for visst fordon krivs endast i det fall att hastigheten
méste vara lagre d4n den som kan utlasas av uppgifterna pd bl 67 017. Detta
kan t ex bli aktuellt vid punktnedsattningar (vid broar e d) vid transport
av last overskjutande lastprofilen eller av fordon vars axellast ar storre
an den for strackan tillatna.

SIM 21/78 (komplettering av ABC-markningen pa vissa vagnar) och SIM
205/78 (vagnar med 22 tons axellast) har inarbetats.

Vagn med varningsetikett nr 4A (VAadlig vara) far ej vara skyddsvagn.

Exempel pd identifieringstavia (anvdndes pé cisternvagnar som upplysning
om farligt gods) har tagits in i sdok till mom 13.

§ 45. Tdgs iordningstiillande, vagnsyning och bromsprov

I tag utan tbfh skall uppgifter enl bl 67 017 pd annan bevakad station dn
fist limnas av tkl eller annan tjinsteman enl sapl.

§ 49, Order till tadg och vagnuttagning

Order som giller fjbstracka fir av forare skrivas ned i ’Anteckningsbok
for forare” i stallet for som tidigare pad S10. Anteckningsboken har fatt
en delvis andrad uppstillning och har bl nr 67 016.

Exempel pd vko utformning har flyttats till monstersamlingen.

§ 50. Spar for tag pa station
I tags tdt anges ej langre tigspar och signalbilder. "’ Fritt sparval” réder
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pé alla stationer, varfor férare méste vara beredd pa att tiget kan tagas
in pa vilket tagspar som helst.

§ 52. Huvudsignal pd bevakad station ir felaktig eller saknas

Huvudsignaltavla sittes upp endast pad infartssignal som utgores av
semafor.

Forekomsten av signaltelefon (radio) dr avgorande for hur tig skall tagas
in forbi felaktig infartssignal. Det bor observeras att tag alltid enl § 69 skall
stanna senast vid stationsgransen, nar infartssignalen ej visar "kor”. Forst
darefter skall — nar signaltelefon (radio) saknas — "beredd” ges.

§ 58. Skydd for allmiinheten pd trafikplats

P4 tpl, dir personal ej tjanstgor och tandning och slackning ej sker
automatiskt, behover personplattform ej vara belyst.

§ 59. Tdganmalan

Skyldigheten for tkl att kontrollera att slutsignal medfores, innan 701 in
i L” lamnas, har utgitt.

§ 60. Hinderanmilan och spiirrning

Stoppskylt skall normalt sattas upp omedelbart sedan hinderanmaélan
utvaxlats. Anvisningar har ldmnats for det fall stoppskylt skall sattas upp
vid stillaren till den utfartssignal som galler for vut.

P4 knappsatsstillverk, dar tkl genom sarskild manéverorder kan forhindra
att utfartssignal stilles till ’kor”, behover stoppskylt ej sattas upp.

I de fall fjtkl av vissa orsaker ej sjalv kan utfora foreskriven sparrning skall
han anmoda tkl pd grinsstation (stdllverksvakt vid stationsmandvrering)
att sparra signalen genom lokaimandver.

§ 61. Tagklarerares placering vid tigs ankomst och avgdng

Paragrafen har utgétt. Tkl behdver vistas pa plattformen eller i dess narhet
endast nar si kriavs for att han skall kunna fullgora de skyldigheter som
anges i sdo.



§ 63. Atgiirder av forare och tagbefilhavare

Uppgift pa vad forare och tbfh skall medfora vid tjanstgoring har flyttats
till § 22.

8§ 64. Avgangs- och ankomsttid

Foreskrifterna i SJM 349/78 har inarbetats. Observera dock att lokalgods-
tag och tjanstetdg ej lingre far avga fran och ankomma till tpl 30 min fre
tdttiden under banpersonalens ordinarie arbetstid.

8 68. Tags hastighet

Tags sth anges ej i tdt. Foraren avgor sjalv med vilken hastighet taget far
framféras med hansyn till de faktorer som ar ndmnda i § 68:1. Narmare
redogorelse for hur foraren fir de uppgifter som ar bestimmande for
tagets sth lamnas dels i sdok till § 68:1, dels i anslutning till § 41, § 42 och
§ 43.

§ 69. Atgirder under tags ging

Nir infartssignal ej visar "kor”, skall tg stanna senast vid stationsgransen.
P4 annan bevakad station dn fjst skall foraren sedan tdget stannat:

om signaltelefon (radio) finns: tillimpa foreskrifterna i § 70,

om signaltelefon (radio) saknas: ge beredd”, varefter tiget fAr tagas in enl
§ 52:2 a).

§ 70. Huvudsignal visar ej *’kor”’

Nir tig passerat blocksignal som ej visat "’kor”" far sth vara 40 km/h, dock
skall tiget — liksom tidigare — kunna stanna p& mindre an hilften av
den stracka som kan dverblickas.

§ 71. Linjeblockering ur bruk

Eftersom mote p4 station, varifrén tag skall g4 in pa stricka forsedd med
linjeblockering, ej anges i tdt och pa tdgordning, méste tigens ordnings-
foljd pa den stracka dér linjeblockeringen &r ur bruk bestimmas pa annat
sitt, Detsamma galler hur forares moteskontroll skall ske. Tl skall darfor
enl de nya foreskrifterna pad S14 genom upprikning i tidsfoljd bestimma
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tagens ordningsfoljd pa den stricka som S14 omfattar. Forare pd tig skall
pa den grinsstation varifran tiget gar in p4 striacka dér linjeblockeringen
tagits ur bruk kontrollera méte med ert tig, nimligen det som nirmast
fore gAtt i motsatt riktning dit. Detta system for att bestimma tigs
ordningsfoljd och goéra moteskontroll Gverensstammer i stort med de
foreskrifter som giller vid enkelsparsdrift pa dubbelspar pd stricka utan
linjeblockering. Det bor dock observeras att i sistnimnda fall upprak-
ningen alltid skall goras pa S7.

Aven pa stricka med fjb skall order enl S14 utfirdas av #/.

Order till tdg och vut att linjeblockeringen ater tagits i bruk ges alltid pd
S11, oavsett om ordern avser hela den stricka som angivits pA S14 eller
endast del darav.

§ 72. Klarering av ankommande tig

Vill tkl att tdg skall stanna fére U-tavla som galler for tiget eller fore
annan plats dir tdget normalt brukar stanna, skall han visa ’sakta” och
darefter rorlig stoppsignal. ’Sakta” besvaras av foraren med “uppfattat”.

Finner tkl att fast uppehdll ar obehovligt far han ge “avgéng” utan att
dessférinnan ha visat “’stopp”’.

§ 81. Enkelsparsdrift pd dubbelspar

Enkelspérstabellerna i tdtboken har slopats, varfor tigens ordningsfoljd
alltid skall bestimmas genom upprikning av tagen i tidsfoljd.

Enkelsparsdrift fir ej anordnas tills vidare™.

Foreskrifterna i SJM 349/78 om parallelldrift pa stracka utan fjb men med
linjeblockering har inarbetats.

§ 83. Hjilpfordon behdvs. Fordon fran tdg mdste limnas kvar
p4 linjen

Foreskrifterna i SJM 725/77 har inarbetats.

Vid olycka med allvarliga personskador ar det angeldget att samhallets
raddningstjanst (ambulanser, sjukvardspersonal m fl) snabbt larmas. Fo-
raren bor i sAdana fall — sedan signalering pa bredvidliggande spar skett
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— gora en forhandsanmalan till tki/fjtkl och forst darefter fylla i S13 och
begara hjalpfordon.

§ 85. Atgiirder vid fara

Atgirder nir forare pa tig (forare och tsm pa vut) uppticker hinder p
bredvidliggande tagspar pa fjst andrade.

Bilaga 2. Transportvillkor for vissa specialfordon

Vissa ba arbetsmaskiner fir pa villkor som intagits i denna bilaga (mom
20) transporteras i tig,

Blanketter

Redogorelse over de visentligaste dndringarna i friga om S-blanketter
m fl ldmnas i ett SIM,

Tas i december 1978
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Anvisningar m m

I. 1 andringstryck ar de foreskrifter som ar nya eller dndrade i sak
betecknade med ett streck i yttre marginalen.

2. S-blanketter ar betecknade med endast S1,S 2 etc.

3. Med uttrycket “stricka med linjeblockering” avses stracka med
linjeblockering i bruk; med “stracka utan linjeblockering™ avses dels
stricka dir linjeblockering saknas, dels stracka dar linjeblockeringen ar
ur bruk.

4. Uttrycken “framsta fordonet”, "sista fordonet”, ’'nista signal”,
“nista station™ o d raknas i fardriktningen.

5. 183 innebar n pa signalmedel fast sken och ﬂblinkande sken.

6. Med undantag for § 3 avses med "kor” frdn huvudsignal dven “kor
40" och 'kor 70",

7. Foljande forkortningar, som ej forekommer i vanligt sprdkbruk,
anvindes dels for grund- och bdjningsformer, dels i sammansatta ord:
bdc  bandistriktschef

boc  banomradeschef

cba  chefen for banavdelningen

cma chefen for maskinavdelningen

CSJ  chefen for statens jarnvigar

cta  chefen for trafikavdelningen

cto chef for trafikomrade

E pa sarskild order (extratdg)

eloc  elomradeschef

fib fjarrblockering

fist fjarrmandvrerad station

fitkl  fjarrtagklarerare

IF Interna Foreskrifter
kvo  kvarhdllningsorder
Ic lokal chef

Istc lokstationschef
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R dag med reducerad trafik

RF  Regionforeskrifter

sioc  signalomradeschef

SJIF  SJ Foreskrifter

sth storsta tilldten hastighet

sdo  sdkerhetsordning

saok kompletterande foreskrifter och anvisningar till sikerhetsord-
ningen

sapl  sikerhetsplan

tam tdganmailan

tas centrala trafikavdelningens sakerhetssektion

tbfh  tigbefilhavare

tde  trafikdistriktschef

tdt tidtabell

teloc teleomradeschef

tkl tagklarerare

tl tagledare

tpl trafikplats

tsm tillsyningsman

vko  veckoorder

vut  vagnuttagning
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§1

§ 1. Begreppsforklaringar

I. A-arbete = sddant arbete som
antingen kan hindra rorelse med tégfordon dver arbetsplatsen (dock ej om
hindret bestdr endast i att kontaktledningen frinkopplats)

eller ir av den art att arbetsplatsen skall vara avstingd fran rorelse med
tigfordon pd grund av riskerna for den arbetande personalen.

2. Banans sth = den storsta hastighet som giller pa viss stricka enl
uppgift i linjeboken.

3. Behovsuppehdll = taguppehill som enl tdt, S11 eller vko skall goras
endast vid behov.

4. Bromstal = det tal som anger bromsvikten i procent av tigvikten.
S. Bromsvikt = det i ton uttryckta tal som anger bromsverkan hos fordon.
6. Dragfordon = gemensam benamning pa lok och motorvagn.

a) Lok = dragfordon utan utrymme for resande, gods eller post (ellok,
dieseliok, lokomotor och anglok).

Anm 1. Med koppellok avses det bakre (de bakre) av flera férarbemannade,
dragande lok.

b) Motorvagn = dragfordon med utrymme f6r resande, gods eller post.

Anm 2. Som motorvagnar riknas dven revisionsmotorvagn, plogmotorvagn och
verkstadsmotorvagn.

7. Driftvakt, se SJF 055,
8. Dubbelsparsbegrepp
a) Dubbelspdr = tva tigspar pa linjen dar dubbelsparsdrift normalt ager

rum.

b) Dubbelspdrsdrift = tagrorelse pé tva tgspar pa linjen nar det ena sparet
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anvindes for tig i endast den ena riktningen och det andra sparet for tig
i endast den andra riktningen. Tégen gir pd vénsterspar.

c) Enkelspdrsdrift pd dubbelspdr, i sio benimnt endast enkelsparsdrift =
tigrorelse pd dubbelspdr, nar det ena spédret anvandes for tdg i bada
riktningarna.

Anm. P4 vissa villkor kan enkelsparsdrift anordnas samtidigt som det andra spéret
ir upplatet for tagrorelse. Detta benamnes "“‘parallelidrift.”

d) Nedspdr = det spar som vid dubbelspérsdrift anvindes for tdg med udda
nummer,

e) Uppspdr = det spar som vid dubbelsparsdrift anvandes for tdg med
jamna nummer,

) Vidnsterspdr = det vénstra sparet i fardriktningen.
g) Hogerspdr = det hogra spdret i fardriktningen.

9. Fast uppehill = tadguppehdll som enl tdt, S11 eller vko skall goras,
oavsett om uppehdll behovs eller ej.

10. Fjdrrblockeringsbegrepp

a) Fjarrblockering (fjb) = sddan anordning pa stricka med linjeblockering
som bl a mojliggor att stéllverk pa stationer manoévreras av fjtkl frin en
gemensam central (fjbcentral).

b) Fjdrrblockeringsstracka (fjbstracka) = stracka — inkl fjst — som ér
forsedd med fjb; fjbstrickan begrinsas pad vardera sidan av ndrmast
beldgna station dir tkl tjdnstgor.

c) Fjarrmandvrerad station (fjst) = station vars stillverk mandvreras av fjtkl
fran fjbcentralen. Mandvreringen kan i undantagsfall ske genom order
fran fjtkl till stillverksvakt pa stationen (’stationsmandvrering”).

d) Fjdrrtdgklarerare (fjtkl)= den som leder och overvakar tigrorelsen m m
pa fijbstricka och fran fjbcentralen manovrerar fjst stéllverk.
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11. Fordon, se tigfordon.

12. Forare = forare pd dragfordon — dock ej koppellok. — eller forare
pé tagfordon varifrdn dragfordon mandvreras.

13. Genomfartstdg vid viss tpl = tag som ej har behovsuppehill eller fast
uppehall dar.

14. Kontrollstation = station som skall kontrollera ordergivning till tag.
Kontrollstation ar

i friga om order som giller pd annan bevakad station an fjst: den station
dar ordern skall tillampas,

i friga om order som giller pa linjen eller pd fjst: den station dar tkl
tjidnstgor och som senast berdres av tdget, innan ordern skall tillaimpas.

15. Linjeblockeringsbegrepp

a) Linjeblockering = anordning p4 linjen varigenom tigfordon genom egen
inverkan forhindrar att huvudsignal visar ’kor” till den blockstracka dar
tdgfordonet finns,

b) Blocksignal = sddan huvudsignal pa stricka med linjeblockering som
alltid fungerar automatiskt.

c) Blockstracka = sidan del av tagspar pd linjen som begréinsas it ena
hillet av blocksignal och &t andra hdllet av blocksignal eller annan
huvudsignal.

16. Linjebok = sammanstillning av sddana uppgifter som i forsta hand
tdg- och banpersonal behover kianna till, sésom forteckning (’linjebeskriv-
ning”) dver tpl, vissa signalinrittningar, hastighetsnedsattningar m m samt
uppgifter om lutningsforhéllanden, vagnviktstabeller, lokala foreskrifter
for vaxling, undantag frdn sdo m m.

17. Linjen = banan utanfor de bevakade stationernas granser.

18. Lutningsforhdllande = den hojdskillnad i meter som finns mellan tvd
punkter pd 1 000 m avstdnd frdn varandra.

Atr 2. 80-06-16
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19. Lasning och forregling
a) Ldst vaxel = vaxel som ar last med ldsanordning i stallverk, kontrollés
eller hinglas.

Anm I. Vixel anses vara last aven nar den kan laggas om endast fran stillverk
och detta dr bemannat eller niar vakt ar s& placerad, att han kan forhindra
omliggning.

b) Férreglad vaxel = vixel som ej kan laggas om, darfor att "kor” visas
fran en huvudsignal som star i forbindelse med vixein.

|n

Anm 2. Forreglingen upphiaves, nar signalen stilles till “stopp”. Ingéar vixeln i
tagvigslasning, anses dock forreglingen kvarsta, tills tigvagsidsningen upphivts.

c¢) Tdgvagsldsning = lasning i ratt lage av alla vdxlar som hor till tdgvagen.
Lasningen gbres med tdgviagslds, tagvagssparr eller elektrisk tagvégslas-
ning.

Vad i detta mom sagts om vixel giller dven sparsparr och rorlig bro.

20. Maote, se tigmote.

21. Normallige for vixel eller sparspirr = p& forhand bestamt lige som
vixeln (sparsparren) normalt skall intaga.

22. Ordergivningsstation = i RF angiven station for ordergivning enl sdo
till tag.

23. Pilok = lok som ej ar kopplat till tdg men som skjuter pa detta fran
bevakad station ut pd linjen.

Anm. Med dtergdende pdlok avses palok som atergar pd del av stationsstricka.

24. Resande = alla personer pa tdg utom jarnvags-, post- och tullpersonal
som tjanstgdr pa taget. Till resande rdknas ej heller personal for resan-
deservice (tagservering, tidningsforsiljning o d) samt personer som med-
foljer tag for tillsyn av djur, gods eller tdgfordon.

25. (Reservnummer)

26. Sidospar = spar som normalt ej ar avsett for tigrorelse.



SJ SJF 010 (sdo0) 13
§1

27. Skyddsvixel = vixel som kan hindra tdgfordon att komma in i visst
tagspar.

28. Slutviixel = vaxel till vars hinderpéle eller motsvarande punkt tag
lingst kan gd utan att stinga av tgvig till annat tigspar.

29. Smifordon = dressiner, trallor, arbetsmaskiner m m som &r rilsgiende
men ej avsedda att framforas i tdg eller vut. Smafordonen indelas i:

a) A-fordon = annat smafordon dn B- eller C-fordon.

b) B-fordon = motordrivet smafordon som har en totalvikt av hogst 4 ton;
alla personer pd B-fordon skall ha direkt utsikt framat och mojlighet att
genast hoppa av.

¢) C-fordon = ej motordrivet smafordon som genast kan avligsnas fran spar
av en man.

Anm. Foljande smafordon skall alltid framféras som A-fordon:

— smifordon, lastat med explosiv eller brandfarlig vara,

— motordrivet smafordon — oavsett vikten — som framféres pa stricka med fjb,
— smifordon som pd stricka utan fjb framféres under tid utanfér banpersonalens
ordinarie arbetstid; galler dven 06.00—18.00 siddan dag som i trafikkalendern
betecknas med "R™ men som infaller pd veckodag dd banpersonalen har full
arbetsdag.

30. Stationsgriins = punkt pd banan omedelbart utanfdr stations yttersta
infartssignal.

31. Stationsstricka = strickan frdn en bevakad stations gréns till nista
bevakade stations grins.

32. Tidtabell, se tjinstetidtabell.

33. Tillsyningsman (tsm) = den som vid vut och A-arbete ansvarar for
atgarder enl sio.

Anm. Tsm kan i undantagsfall finnas aven vid A-fordonsfard.

34. Tjanstetidtabell, i sio benimnd endast tidtabell (tdt) = sammanstall-
ning av de uppgifter enl vilka ett tg skall framfdras.
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35. Trafikkalender = uppgift pd de dagar dd den normala veckodagstra-
fiken frangds.

36. Trafikplats (tpl) = gemensam bendmning pa station, lastplats och
héllplats.

a) Station = plats med huvudsignal dér spar avsett for tigmote eller
forbigang finns.

Station dir tki arbetsuppgifter overtagits av fjtkl benamnes fjarrmandvre-
rad station (fjst).

Anm 1. En fjst anses vara bevakad. Annan station dr bevakad, nar tkl ar i tjanst
dir, eljest obevakad.

b) Lastplats = plats pd linjen med sidospér.

¢) Hallplats = plats pa linjen utan sidospdr och avsedd for resandes av-
eller pastigning.

Anm 2. Hallplats kan efter beslut av cta i undantagsfall finnas dven inom en
stations granser.

37. Tag = tigfordon som framféres enl tdt. Tagen indelas i ordinarie tdg
som utan sirskild order gar enl tdtboken och extratdg som pi sirskild
order gir enl tdtboken eller S4.

38. Taganmilan (tam) = anmélan for att forhindra att flera tg samtidigt
finns pd samma tdgspdr och samma stationsstracka.

39, Tagbefilhavare (tbfh) = den av konduktdrspersonalen som pd tag
ansvarar for atgarder enl séo.

40. Tagfordon, i sio bendmnt endast fordon = fordon som &r avsett att
framforas i tag eller vut.

41. Tagklarerare (tkl) = den som ansvarar for tigs klarering pa bevakad
station.

42. Tdgledare (tl) = den som anordnar och instéller tdg samt pd annan
stracka an fjbstricka leder och Overvakar tigrorelsen.
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43. Tagméote, i sdo bendmnt endast méte = mote pé en station mellan tva
tdg i motsatt riktning. Méte anses foreligga i foljande fall:

a) for bada tigen nar dessa gir pd bada sidor om stationen pd samma
enkelspar men i annan ordningsfoljd pa ena sidan 4n pd den andra,

b) nar bada tigen ej gar pa bada sidor om stationen pa samma enkelspar:
endast for det tig som skall avga fran stationen inom en timme efter det
att det andra tiget kommit dit frdn det spar som det férstnamnda tiget
skall anvinda.

Anm. Vid enkelsparsdrift pd dubbelspar och nar linjeblockeringen tages ur bruk
pd enkelspdr giller sarskilda motesregler som innebér vissa avvikelser fran detta
mom.

44. Tagspar = spar som ar avsett for tigrorelse.

45. Tagvikt = i ton uttryckt vikt av tdg eller vut, dragfordon inrdknade.
46. Tagvigar

a) Tdgvag for visst tdg = det eller de spar ellepdelar av spar inom en stations

grinser som taget skall anvinda.

b) Infartstdgvdg = tigvig som tag skall anvianda vid infarten. Den har sin
slutpunkt vid den av féljande anordningar som tdg forst kommer till:

— utfarts-, dvirg- eller sparspirrsignal i stoppstillning,

— sluttavla,

— hinderpdle till slutvixel eller motsvarande punkt.

Nar endast frimre delen av ett tagspar anvindes och denna del avslutas
med huvudsignal i stoppstillning anvindes begreppet avkortad tdgvdg.
Vixel beligen omedelbart bortom avkortad tdgvigs slutpunkt ar ej att
betrakta som slutvixel, nir tig tages in p4 den “oavkortade” tigvigen.

c) Utfartstdgvag = tagvag som tag skall anvanda vid utfarten.

d) Huvudtdgvag = den vid infarten rakaste tigvagen, om annat ej foreskri-
vits.
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e) Sidotdgvag = annan tdgvag an huvudtagvag.

47. Vagnuttagning (vut) = uttagning av tigfordon pa tagspar — dock e€;j
endast pd bevakad station — pd annat satt dn som tag eller vaxling.

48. Veckoorder (vko) = for varje vecka — fran mandag k1 00.00 till sondag
kl 24.00 — av tdc upprittad sammanstéllning av s&dana order till tdg som
eljest skulle ha givits pd S10 eller SI1.

49. Vigkorsning = korsning i samma plan mellan spar och vig eller gata.

50. Vigvakt = den som mandvrerar bommar vid vagkorsning pa linjen
utan att samtidigt ha annan sidkerhetstjanst.

S51. Vixling = rorelse pd eller omedelbart utanfor tpl for att flytta
tagfordon inom tpl eller flyttning av tig under uppehéll.
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§ 2. Tillatna signalmedel och signaler. Foreskrifternas
tillampning m m

1. Endast de signalmedel och signaler som anges i sdo eller eljest
faststallts av CSJ far anvdndas. De far begagnas endast pa det sitt och
for det andamal som ar foreskrivet.

2. Sikerhetsatgird fir ej &sidosdttas, dven om den skulle medfora
tagforsening.

3. Ardet tveksamt vilken av flera sakerhetsitgarder som galler i ett visst
fall, skall den strangare foreskriften tillimpas.

4. Atgard som bedomes ofrinkomlig for att forebygga eller minska
overhiangande fara far vidtagas, dven om den avviker fran sio.
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§ 3. Signalmedel och signaler pa linjen och pa stationer

Signalinrattningar

Otydlig eller ofullstandig signalbild pd huvud-, dvirg-, sparsparr-, vigkors-
nings- eller brosignal eller utebliven signal frin dessa signalmedel anses
som "stopp” for de rorelser som signalmedlet giller f6r.

1. Huvudsignaler

Huvudsignal anger vilken hastighet som far héllas fram till ndsta huvud-
signal. P station dar huvudsignal (utfarts- eller blocksignal) ej finns vid
stationsgransen galler dock restriktiv hastighet endast fram till denna.

Pd varje station skall finnas huvudsignal som galler for tdgs infart
(=infartssignal).

Huvudsignal, gillande for tags utfart fran station (= utfartssignal), skall
finnas i minst foljande utstrackning:

pd fjst: utfartssignal — placerad framfor utfartsvixlarna — skall finnas
for varje utfartstigvag,

pd annan station dn fjst: for huvudtagvag, varifrin tdg skall g in pa stricka
med linjeblockering, skall utfartssignal finnas framfor utfartsvaxlarna.

Anm. 1. P4 dubbelspar finns stationer — saval fjst som annan station — med vaxlar
enbart avsedda for 6vergdng fran nedspdr till uppspar eller tvartom. Sidan station
har ej utfartssignal, och infartssignalen kan i regel ej visa "kor” eller ’kor 40 (70)”,
forran blocksignalen vid stationsgriansen visar kor”.

Huvudsignal skall i regel placeras till vanster om tigsparet. Huvudsignal
som galler for hogerspar skall dock i regel placeras till hoger om detta.

Av huvudsignaler finns tre typer: huvudljussignal, huvuddvargsignal och
semafor.

Huvudsignal géller for tag och vut.

Anm. 2. Huvudsignal som ej tindes automatiskt skall vara tind minst 15 min innan
tdg tidigast kan vantas. Semafor behdver dock vara tand endast nir nattsignaler
anvandes.
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Huvudljussignal

Figla

Betydelse: "stopp™.

Flglb Figlc

Betydelse: "kér 40” (kor 30" pa smalspar).

Fig1d

&
Figle
Betydelse: "kdr 70", Betydelse: "kir”,

83
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Huvuddviirgsignal

Huvuddvargsignal far i regel anviandas endast som utfartssignal. Betr
forutsattningarna harfor, se sdok.

Fig2a Fig2b Fig2c¢
Betydelse: "stopp’’. | Betydelse: "kor 40”".| Betydelse: "kér""

L
(Samtidigt som signa- | Om nédsta huvudsignal | Om nista huvudsignal

len visar "stopp” for | visar "stopp” dr det |visar 'stopp”, “kor
tdg och vut, visar de | grona skenet i stillet | 40" eller “kér 70", ar
vita skenen signalbil- | blinkande. det grona skenet i
der enl fig 6 a-d for stillet blinkande.
vixling, A- och B-for-

don,)

Anm 3. Blinkande gront sken i huvuddvirgsignal limnar visserligen upplysning
om att narmast efterfoljande huvudsignal visar en i férhéllande till huvuddvarg-
signalen restriktiv signalbild men ar ej att betrakta som forsignal i egentlig mening.
Avstdndet till nésta huvudsignal — som dock aldrig fir understiga 200 m — &r
sdlunda i regel visentligt kortare 4n normalt forsignalavstind. Av denna anledning
anvindes huvuddvirgsignal i vissa fall &ven som komplement till huvudljussignal
och ir dé placerad i omedelbar anslutning till denna.
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Semafor

Dagsignal: signal med endast vinge (vingar).

Nattsignal: signal med saval vinge (vingar) som sken.

Fig3a Fig3b Fig3c
Betydelse: stopp”. | Betydelse: "kor40” Betydelse: "kor”.
(“’kor 30" pa smal-
spar).

2. Forsignaler

Forsignal anger vilken signalbild som visas pd ndrmast efterfoljande
huvudsignal.

Férsignal skall finnas i minst sidan utstrackning att forsignalering erhél-
les, nir den sth som giller framfor huvudsignalen skall minskas med mer
an 40 km/h.

Anm. PA stricka dér banans sth dr hogst 80 km/h behover forsignal till utfartssignal
¢j finnas och ej heller forsignal till infartssignal, om infartssignalen vid klar sikt
kan ses pa forsignalavstand.

Forsignal kan vara fristdende eller kombinerad med huvudljussignal,
varvid bakgrundsskdrmen ar gemensam.

Fristiende forsignal skall placeras till vinster om tagsparet. Saddan signal
som giller for hogerspar skall dock placeras till hoger om detta.

Forsignal géller for tdg och vut.
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Fristdende forsignal

Figda Fig4b
Betydelse: Betydelse: "'vanta 40"
“vdnta stopp”’. ("vanta 30" pa smal-
spar).

Figdc

Betydelse:
"vanta kor”'.

Forsignal kombinerad med huvudsignal

Fig5a Fig5b
Betydelse: “kdr” och|Betydelse: "kér” och
“vanta stopp’’, “vinta 40" (“kér och

“vanta 30" pd smal-
spAr).

Fig5c¢

Betydelse: "kor”

“vanta kér"',

och




SJ SJF 010 (sdo) 23

83
3. Dvirgsignal
Dvirgsignal skall i regel placeras till vinster om sparet.

Nir dvirgsignal pa station ej ar placerad enl regeln, skall pd signalen
finnas en pil som anger for vilket spar signalen galler.

Dvirgsignal galler for tig, vaxling, vut, A- och B-fordon.

Fig6a Figéb
Betydelse: “’stopp™. Betydelse:"rorelse tilldten”.
Figéc Fig6d
Betydelse: "rorelse tilliten — | Betydelse: “rorelse tilliten —
fordon finns dock pd signal- fordon kan dock finnas bort-
strackan”’. om signalen; vixelliget mdste
kontrolleras”.
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4. Spérspirrsignaler

Sparsparrsignal kan finnas vid bl a sparspérrar och stoppbockar.

Det svarta strecket skall vara horisontellt, nir signalen giller for det =
narmaste spdret pd bada sidor och eljest luta mot det spar eller den
spargrupp som signalen giller for.

Av spérspérrsignaler finns tva typer: sparspirrlykta och sparsparrskarm.

—_—
Spérspérrsignal giller for tdg, vixling, vut, A- och B-fordon.
Spérspiirrlykta
Fig7a Fig7b
Betydelse: "'stopp". Betydelse: “roreise tilldten"",
Sparspérrskirm
—_—
_
Fig8a Fig8b
Betydelse: “stopp"’. Betydelse: “rérelse tilldten”’.
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5. Vigkorsningssignal = *’V-signal”’

V-signal skall finnas vid vagkorsning med sikerhetsanordning.

Pa dubbelspér skall antingen en V-signal placeras pd utsidan av varje
tdgspar eller en gemensam V-signal placeras mellan tagsparen.

V-signal galler for tdg, vixling, vut, A- och B-fordon.

\" Vv

Fig9a Fig9b
Betydelse: "stopp"’. Betydelse: "'rirelse tilldten”.

6. Vigkorsningsforsignal = *’V-forsignal’’

V-forsignal skall finnas framfoér vigkorsning med manuellt mandvrerad
sikerhetsanordning eller med automatisk helbomsanliggning; i béada
fallen dock endast om sken fran V-signalen vid klar sikt ej kan ses pa
forsignalavstdnd. V-forsignal behdvs ej, nir beroende finns mellan siker-
hetsanordningen vid vigkorsningen och en huvudsignal eller nar hastig-
heten vid vidgkorsningen ar hogst 40 km/h.

V-forsignal skall i regel placeras till vanster om sparet. V-forsignal som
géller for hogerspar skall dock i regel placeras till hoger om detta.

Uppgift kan finnas pé signalen att den giller flera vigkorsningar eller
endast visst tdgspdr.

V-forsignal géller for tig, vaxling, vut, A- och B-fordon.

Fig10a Fig 10b

Betydelse: "'ndsta V-signal Betydelse: "nasta V-signal
visar stopp’. visar rorelse tilldten”
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7. Brosignal

Brosignal skall finnas framfor rorlig bro. P4 dubbelspdr skall en brosignal
placeras pé utsidan av varje tagspar. Brosignal forsignaleras ej.

Brosignal géller for tag, vaxling, vut och smafordon.

o

Za

Figila Fig 11 b
Betydelse: "stopp”’. Betydelse: “rdrelse tilldten”,

S

8. A-signal

A-signal géller for tag.

Figl2a Fig12b

Skenet dr blinkande. o .
Betydelse: "avgdng"'. Betydelse: "stopp ™.
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9. Stopplykta

Stopplykta kan visa rott fast sken eller vara slackt.

Stopplykta skall finnas framfor plats med skredvarningsanldggning for att
ange skred eller sdttning i banvallen; p4 forsignalavstand framfor stopp-
lyktan finns en varningssignal som visar gult blinkande sken, nér stopp-
lyktan visar rott sken, och annars ar slackt.

Dessutom kan stopplykta finnas:

— vid yttre dnden av tagvdg for att ange att infart till tdgvdgen &r
medgiven frdn motsatta héllet,

— vid andra platser enl CSJ beslut.

Stopplykta skall placeras till vinster om tdgspéret. Stopplykta som géller
for hogerspar skall dock placeras till hoger om detta,

Stopplykta galler for tag, vixling, vut, A- och B-fordon.

Betydelse av rott sken: “'stopp”.

10. ’Klart for avgdng’’-signal

“Klart for avgdng’'-signal kan visa gult fast sken eller vara slackt.
Signalen anvindes av tbfh for signalering till tkl.

Betydelse av gult sken: "klart for avgdng”’.
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11. Bromsprovssignal

Bromsprovssignal anvandes for signalering till forare.

Figl13a

Skenet ar fast,

Betydelse: "bromsa"’.

Fig 13 b

Skenet ar fast.

Betydelse: "lossa’.

Fig3c

Skenet ir fast,
Betydelse: "bromspro-
vet klart’',

12. M-signal

Signalen anvindes av tkl for signalering till forare,

Fig 14

Skenet dr blinkande.
Betydelse: "mdtande tdg har kommit in"’,

|
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13. Rangersignal

Rangersignal anvandes for signalering till foraren vid vaxling.

¥ %

Fig |5a

Betydelse: "stopp”.

Fig 15b

Skenet ar fast.

Betydelse: "framdt".

Fig 15¢

Skenet ar fast.

Betydelse: "back™.

) 4

Fig 15d

av B/ \V

av F/ 7\
av B/ N\

A

Figl5e

For att ange att hastigheten skall minskas eller okas visas
“pil” enl fig 15 d resp 15 e vixelvis med "F” eller "B”.

Betydelse: av F/ N/ :'framdt; minska hastigheten”,
. "back; minska hastigheten”,
: "framdt; 6ka hastigheten”,

: "back; oka hastigheten’’.

83
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Signalredskap

14. Signalstav (dagsignal)

1
- iy

Fig 16

Staven fores sakta flera
ganger fram och ater
i sidled.

Betydelse: "avgdng™ till tag.

Anm. En rod skirm, pdminnelseskdrm, skall sittas pa signalstaven i vissa fall, nir
Tavgdng” ej fir ges,
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15. Signalgivarens armar (dagsignal)
och handsignallykta (nattsignal)

Signalerna enl detta mom, dock ej "avging”,

"bromsa’ och "lossa” fir ges i hogtalare.

a) ""Avgang”

Fig 17

Fig 18

Lyktan fores sakta i cirkel.

Betydelse: "avgdng ' till Ltag.

§3

far ges muntligt; endast

Anm. En rod skdarm, pdminnelseskarm, skall sattas pa handsignallyktan i vissa fall,

nar "avgang” ej far ges.
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b) ’Klart for avgang”’

“Klart for avgang” ges, forutom i de fall som sirskilt anges i sdo, av tkl
for att svara pa sddan signal eller for att fraga, om taget ar klart for avging.

Fig 19 Fig 20

Betydelse: "klart for avgdng ™.

¢) "Klart”

“Klart” anvindes bl a for att ange att visst dliggande ar utfort eller for
att friga harom.

P4 station ddr bade bromsprov och vagnsyning skall utforas far besked
att provet eller syningen gjorts ej limnas genom “klart”, forran bada
avslutats,

(5]
Gront sken frin handsignallykta

R som hastigt vrides 4t sidorna, s4
att ett blinkande sken framtrider.

Anm. P3 ficklampa och handlykta
tindes och sliackes det grona skenet
flera ganger i hastig takt.

Fig21 Betydelse: "klart".
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d) !,Stopp’,

Fig 22

Armarna fores flera ganger
fram och dter i sidled.

Betydelse: '

Fig 23

"Stillahallen stoppsignal™.

‘stopp .

.

Armen fores flera gdnger
fram och dter i sidled.

Fig 24

Betydelse:

Fig 2

wh

Lyktan féres flera
ginger upp och ned.
“Rorlig stoppsignal™

Anm. Skenet kan dven vara vitt,

“stopp"".

§3
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e) ""Sakta”’

Nar “sakta” visas till vaxling, vut och sméifordon innebér signalen att
hastigheten skall minskas, si linge signalen visas. Nir signaleringen
upphort, skall hastigheten vara ofordandrad, tills nista signal ges.

Fig 26

Fig 27

Betydelse: “'sakta”.

Om hastigheten skall vara Iag redan fran borjan, ges foljande signaler:

“sakta framat™ = forst “’sakta” och sedan “framat”,

“sakta back™ enl nedan.

Fig 28

Ena armen halles uppstrickt,
medan den andra fores sakta
flera ganger fram och Ater i sid-
led.

Betydelse:

Med handsignallykta visas forst
“sakta” och sedan “back”.

"sakta back”’.
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f) "Framat”’

“Framdt” innebir att dragfordonet skall draga fordon. Ar dragfordon
ensamt eller har det fordon kopplade till bdda dndarna, skall dragfordonet
ga at det hall vardt dess framande ér riktad.

Motorvagnssitt med fasta slutsignallyktor skall gi 4t det héll varat dess
framande ar riktad.

| tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

Sl T ok
Fig 29 Fig 30
Lyktan fores sakta i cirkel.

Betydelse: "framdt"".




36 SJF 010 (sdo) SJ
§3

g) "Back”’

"Back™ innebar att dragfordonet skall skjuta fordon. Ar dragfordon
ensamt eller har det fordon kopplade till bdda andarna, skall dragfordonet
gd 4t det hall vardt dess bakinde ar riktad.

Motorvagnssatt med fasta slutsignallyktor skall gd at det hall varat dess
bakande ar riktad.

I tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

Fig 31 Fig 32

Armen och lyktan fores sakta flera gdnger fram och ater i sidled.

Betydelse: “back”.
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h) ’Kopplet”’

"Kopplet™ innebar att buffertarna skall tryckas ihop fér sammankoppling
eller isdrkoppling av fordon.

Omvixlande gront och vitt
sken fran handsignallykta, upp-
repat flera génger.

Fig 33

Armarna fores flera ganger
mot varandra och hidnderna

slds samman. Betydelse: “kopplet”.

i) ""Skjuts”’

"Skjuts” innebdr att dragfordonet hastigt skall skjuta fordon av vilka ett
eller flera dr avkopplade.

N

Fig 34 Fig 35

Armen och lyktan fores hastigt snett uppat och ater.

Betydelse: "'skjuts”’.
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j) ’Ligg om vixeln”

A %
AN

Tig 36 Fig 37

Armen och lyktan fores sakta och hdlles kvar ndgra sekunder i slutlaget.
Rorelsen nedét skall vara riktad mot den vixel som avses. Signalgivaren

skall std vid vaxeln.
Betydelse: "lagg om vaxein"

k) ’Bromsa’’

//

Fig 39

Fig 38

Armen och lyktan fores sakta i en halvcirkel utat och uppét, halles sedan
stilla ett 6gonblick och fores darefter hastigt ratt nedat.

Betydelse: ""bromsa’’ vid provning av tryckluftbromsen.
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Vitt sken frian handsignallykta
som hastigt vrides &t sidorna,
sd att ett blinkande sken fram-
trader.

Anm. Pa ficklampa tindes och slic-
kes det vita skenet flera glnger i
hastig takt.

Fig 40
Armen hilles strickt uppét,

under det att handen svdnges
fram och dter i sidled.

Betydelse: “lossa’ vid provning av tryckluftbromsen.

16. Signalflagga, rod (dagsignal)

Betydelse:

utvecklad och hillen stilla (="stillahdllen stoppsignal’): "'stopp”’,
utvecklad och ford flera ginger fram och ater i sidled (="rorlig stopp-

signal™): "'stopp”".

17. Blinkande frontljus pa dragfordon (mandvervagnar)

Blinkande sken pa frimsta fordonet anvindes av férare som stoppsignal vid
hinder p4 bredvidliggande tagspér pa linjen (§ 83:1 och § 85:2).

Betydelse: "stopp”.

Atr 2. 80-06-16
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Tavior

18. Hindertavla

Hindertavla skall placeras i det spar som den galler for.

Anm. Hindertavlor som fastgores vid rilen skall placeras inat sparet.

Fig 41

Betydelse: "stopp”.

19. Huvudsignaltavla

Fig 42
Betydelse: "stopp " for tdg och vut.

20. Elspérrtavla

Fig 43

Betydelse: "stopp’ for fordon med uppfalld stromavtagare.

21. Stoppforbudsmarkning

For att ange borjan och slutet av strdcka dar fordon med uppfilld
stromavtagare ej far stanna ar kontaktledningsstolparna mélade
med gula félt.

Fig 44

IO W T ——
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22. Hastighetstavla

Hastighetstavla anger dels borjan och slutet av stricka ddr hastighetsned-
sattning giller enl § 28, dels punkt dér banans sth dndras (8 68).

Hastighetstavla skall placeras till vénter om sparet. Tavla som galler for
hogerspar skall dock placeras till hoger om detta.

P& begynnelsetavla anges medgiven sth i km/h. Pa tilliggstavla kan anges
att hastighetsnedsittningen giller endast visst tagslag, tAgspdr e d.

P4 tavlan vid nedsattningsstrickans slut anges banans sth eller — om ny
stricka med hastighetsnedsittning vidtager — den sth som giller pa
denna.

Galler

loktdg
Figd5a Fig 45 b
Hastighetstavla Hastighetstavla

med tillaggstavla

23. Vagsignaltavla

Fig 46

Betydelse: “'sakta’ for tig, viaxling och vut,
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24. Vixeltavla
Vixeltavla anger vaxellage.

Anm. Vixeltavia kan utgoras av lykta. Nar nattsignaler anvandes, skall den vara
tind ndr tdg, vixling eller vut skall g& pd det spar som lyktan giller for.

a) Vid enkel vaxel ar signalbilderna f6ljande:

Figd7a Figd7b
Motvaxel som leder till rak- Motvixel som leder till kurv-
spéret. spdret. Pilen anger den sida om
rakspdret som vixeln leder till.
Fig47 ¢ Fig47d
Medvaxel som leder fran rak- Medvaxel som leder frin kurv-
spéret. sparet.

Av tvd kurvspdr avses med “rakspdret” det minst krokta.
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b) Vid dubbel korsningsvixel anger pilarna i foljande signalbilder hur gang
genom vixeln dr mojlig:

r

4 \
4 N

Figd8a Figd8b

N7

Fig48c Fig48d
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25. Uppehalistavla = **U-tavla”’

U-tavla anger var resandetdg skall stanna p4 tpl dir taget har trafikutbyte.
U-tavla skall i regel placeras till vinster om eller dver tdgsparet.
Nir endast en U-tavla finns, skall den vara méarkt med bokstaven U™,

Nir flera U-tavlor finns, skall den sista vara markt med "U"" och de ovriga
med siffror.

Finns flera U-tavlor, skall tdg stanna med framsta delen pd plats som
framgdr av antalet axlar i tdget — verksamt loks axlar dock ej inrdaknade.

Anm. U-tavla — dock endast enl fig 49 b — kan gilla dven for godstag, om detta
angivits i tdt.

10 U

Fig49 a Fig49b

26. Sluttavla = *’S-tavla”’

S-tavla kan finnas for att ange infartstagvégs slutpunkt.

Fig 50
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27. Dvirgsignaltavla

Dvirgsignaltavla skall finnas for att ange slutpunkten for sddan signal-
stricka bortom dvirgsignal som ej slutar med annan dvérgsignal. Signal-

- Stricka som slutar vid stationsgriansen forses dock ej med dvérgsignal-
tavla.

Fig 51

28. Pistigningstavla

Pastigningstavla kan finnas for att ange att tdg med behovsuppehall skall
stanna,

O

Fig 52

29. Ogiltighetstavla

Ogiltighetstavla skall sittas upp pa signalinrattning som dnnu ej tagits
bruk. Den skall sdttas upp aven pé signalinrdttning som tagits ur bruk
om detta forhallande ej framgér av annan atgérd.

Rl

Fig 53
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30. Orienteringstavla

A

Fig 54 a

Skall finnas for att orientera forare
om hallplats och lastplats (med el-
ler utan huvudsignal). Tavlan skall
i regel placeras pa forsignalavstand
framfor hdllplatsen resp (forsta)
vaxeln vid lastplatsen.

Fig 54 b

Skall finnas for att orientera forare
om huvudsignal som ej har fristd-
ende forsignal,

Tavlan skall dock ej finnas framfor
utfartssignal och ej heller framfor
blocksignal som star vid stations-
griansen.

Tavlan placeras pd forsignalav-
stind framfor signalen.

40

Fig 54 ¢

Skall finnas for att orientera forare
om dels vissa hastighetsnedsitt-
ningar enl § 28, dels viss dndring av
banans sth (§ 68). Tavlan skall i
regel placeras ca 1 000 m framfor
hastighetstavla. Tavlan anger den
hastighet som dr medgiven fran
den [dljande hastighetstavlan.

\'

Fig 54 d

Skall finnas for att orientera férare
om vigkorsning med manuell si-
kerhetsanordning. Tavla behdvs
dock ej, nir beroende finns mellan
sikerhetsanordning och vissa sig-
nalinrattningar eller nir hastighe-
ten dver vagkorsning ar hogst 40
km/h. Tavlan skall i regel placeras
pi forsignalavstind framfor vig-
korsningen.
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31. Ljudsignaltavia

Ljudsignaltavla anger plats dir "tdg kommer” skall ges enl § 4:1 a.

Fig55a

\

Fig55b

Fig55¢

Kan

\

Fig55d
nedtill vara forsedd med

tillaggstavla enl fig 55 b.

83
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32. Nedkopplingstavla

Fig56a

Skall finnas for att ange borjan av
stricka dar drivmotorstrommen
skall vara franslagen pa fordon
med uppfalld stromavtagare. Bak-
sidan av tavlan anger slutet av sa-
dan stricka.

Fig 56 b

Skall finnas for att ange borjan av
straicka dar drivmotorstrommen
skall vara frinslagen pa fordon
med uppfalld stromavtagare, om
ljuset i tavlan dr sldckt. Drivmoto-
rerna fir da ej kopplas in, forran
spinningen aterkommer.

33, Metertavla

Metertavla med talet 600 eller 700 kan finnas efter en hastighetsnedsatt-
ning. Den utmirker den plats dir tdg med en lingd av 600 resp 700 m
har passerat nedsattningsstrackan. Cto beslutar efter samrdd med boc om

uppsittning av metertavla.

600

Fig 57
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34, Mirktavla

Fig 58 a

Skall finnas pa infarts- och
utfartssignaler; pa infartssig-
nal till sadan station som an-
ges i § 3:1, anm | har dock
marktavlan svart text pa rdid
i stdllet Tor gul botten.

Fig 58 b

Skall finnas pa blocksignal.

Tilldggstavla till mirktavla

Fig 58 ¢
Skall finnas under
mérktavla pd infarts-
och  utfartssignaler
om signalen har fér-
signal  kombinerad
med huvudsignalen.

Anm. Tillaggstavlan an-
viindes dock ej pa hu-
vuddvirgsignal.

Fig 58 d
Skall finnas under
marktavla pa sadan
utfarts- eller block-
signal, som forreglar
vixel pd linjen.
Tilldggstavlan  skall
dessutom finnas pd
huvudsignal vid last-
plats.

7N

Fig 58 e

Skall finnas under
mirktavla pd sddan
utfarts- eller block-
signal, som forreglar
rorlig bro pd linjen.
Tilliggstavlan  skall
dessutom finnas pé
huvudsignal vid ror-
lig bro pa linjen.

35. Ovrigt

§3

For att utméarka den plats dar "har motande tdg kommit in™ skall ges enl
§ 4:3 kan finnas en tavla enl nedanstaende fig.

[o]

Fig 59

Atr 2. 80-06-16
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§ 4. Ljudsignaler

1. Tag kommer’’, mmm ges forutom i de fall som sarskilt anges i sdo:

a) nar tag, vut eller smafordon med motor befinner sig omedelbart framfér
ljudsignaltavla (fig 55a-d).

Anm. Framfor ljudsignaltavla med vit-svart tavla (fig 55b) ges “tdg kommer”
endast ki 06.00—22.00.

Efter tavla enl fig 55¢c ges *’tdg kommer" upprepade ganger.

Efter tavla enl fig 55d ges "'tdg kommer” dven vid en punkt ungefir mitt
emellan tavlan och viagkorsningen, och ar sikten nedsatt (t ex i dimma,
snoyra, kraftigt regn) ges tdg kommer” upprepade ginger,

b) nar tag befinner sig omedelbart framfor orienteringstavla for vagkors-
ning (fig 54d), om signal frdn V-forsignal eller V-signal ej kan ses. Harvid
ges ’tdg kommer” upprepade ginger,

c) for att varna personer i sparet eller i farlig narhet dédrav eller nar
vagfordon nalkas vdgkorsning utan att synas stanna,

d) nar tdg pd dubbelspdr nalkas tdg, som av slutsignalerna att doma
framféres i samma riktning pa det andra spdret och som synes ha stannat,

e) for att underratta personal nér rorelse, som mdst upphora pé grund av
att kontaktledningen blivit spanningslos, ater kan fortsatta.

2. "Beredd”’, ®® ® , ges forutom i de fall som sarskilt anges i sdo:

ndr tag stannat framfor infartssignal som ej visar "’kor”” och signaltelefon
(radio) saknas.

’Beredd”’ som ges framfor infartssignal innebidr att foraren ir beredd pa hin-
der, ndr taget gir in pa stationen.

3. Har métande tdg kommit in’’, ® ® , ges nir forare pd tdg begir
besked frin tkl, om motande tdg kommit in,
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4. ''Fara”, 0@ ©® @ ® ® (upprepade korta), ges:
a) ndar noédbromsning behovs,

b) nar tdg som skall gora uppehéll pd annan bevakad station an fjst, ej
kunnat stanna med frimsta delen senast vid infartstagvagens slutpunkt,

c¢) nir hjalp beh6vs pa grund av misséde.

5. Uppfattat™, ® , ges forutom i de fall som sirskilt anges i sdo:
a) for att besvara signal som ej kan eller skall dtlydas genast (om
“kontaktledningen spanningslds” ej skall ges enl mom 9),

b) som svar pd “avgang”, nir tig far passera station.

Anm. | morker kan “avgdng” besvaras genom att hel- eller halvljuset pa tags
frimsta fordon tva gdnger dndras till halv- resp helljus och dter.

6. Liggom vixeln’’, ® smmm , ges nir vixel begires omlagd.

7. ’Samtal onskas’’, smsswmmm | ges nir tig pa grund av ndgon oregel-
missighet stannat och foraren vill tillkalla tbfh for samtal.

8. Undersok bromsarna’’, msmsssmem ges nar forare vill tillkalla
.- g
personal for undersékning av bromsarna.

9. ’’Kontaktledningen spinningslos’’ ,mmm ® @, ges:

a) for att besvara signal, som ej kan atlydas genast, darfor att kontakt-
ledningen blivit spanningslos,

b) for att underritta personal att rorelse méste upphora, darfor att
kontaktledningen blivit spdnningslos.

10. ’Minska hastigheten®', mmmm @ mmmm pecs fOr att underritta forare pa
koppellok eller pélok att hastigheten skall minskas.

Anm. Underrattelsen kan i stallet lamnas genom signal med ena armen striackt
uppdt.
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11. *Oka hastigheten'’, mum @, ges:

a) for att underritta forare pa koppellok eller pélok att hastigheten skall
okas.

Anm. Underriittelsen kan i stdllet limnas genom signal med ena armen strickt utat.

b) for att underratta forare pé palok att tiget skall sattas igang.

12. Med s k enklangsklocka som finns i vissa motorvagnar ges foljande ™
signaler.

a) Av tbfh (biljettgranskare):

“stang dorrarna’ @,

"ej uppehdll vid ndsta tpl”’, @ @,

"uppehdll vid nasta tpl”’, @@ @,

“fara”, ® ® ® ® ® ® (upprepade signaler).
b) Av forare:

“samtal onskas”, @ @,

“kontrollera déorrarna’”’, ® @ @.
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§ 5. Signaler pa tag

a) Framat

P det fraimsta fordonet i tag visas som dag- och nattsignal vita fasta sken
i form av en triangel (fig 1) eller — om 6vre lyktor saknas — tva vita fasta
sken i vdgrat linjeenl fig 1 i § 6.

b) Bakat
Pa det sista fordonet i tag visas
som dagsignal: tva slutsignaler med gula och roda falt (slutsignalskarmar

enl fig 2 eller slackta, flyttbara slutsignallyktor) eller tva roda sken, fasta
eller blinkande, fran fasta slutsignallyktor (fig 3).

som nattsignal: tvd roda sken, fasta eller blinkande, frin slutsignallyktor
(fasta eller flyttbara).

Anm. P4 tig som bestr av endast ett ¢ller flera lok visas som slutsignal — savil
dag som natt — rott fast sken bakat frdn en eller flera lyktor enl fig 2 i § 6.
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Fig |

Det dvre skenet kan i stillet visas frdn en centralt placerad lykta.

Fig 3

Fig 2

§5
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§ 6. Signaler pa dragfordon vid vaxling

Vid vixling skall foljande signaler visas pd dragfordon.
a) Pa verksamt dragfordon utom motorvagnssitt med fasta slutsignallyktor
dag- och nattsignal:

pa dragfordonets framdnde: tva vita fasta sken i vagrit linje (fig 1) eller
vita fasta sken enl fig 1 1§ 3,

pa dragfordonets bakdnde: rott fast sken jamte vitt fast sken enl fig 2 eller
enbart rott sken.

b) P4 motorvagnssitt med fasta slutsignallyktor
dag- och nattsignal:

pa motorvagnssittets framande: tva vita fasta sken i vagrit linje (fig 1) eller
vita fasta sken enl fig 11§ 5.

pa motorvagnssittets bakdnde: tinda slutsignallyktor enl fig 3i § 5.

Fig 2

Saknas ovre lykta for rott sken,
far detta i stllet visas frin ndgon
av de undre lyktorna.
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§ 7. Signaler pa vagnuttagning och sméafordon

P4 vut och sméafordon i rérelse skall foljande signaler visas:

a) Dagsignal

framadt: vitt fast sken (géller endast dragfordon i vut samt motordrivna
sméfordon, forsedda med stralkastare);

bakdt: ingen signal.

b) Nattsignal

framdt: vitt sken;

bakdt: rott sken.

Nattsignalerna skall visas dven nar vut (smafordon) stdr stilla pa tagspar.

Anm. Nir C-fordon stir stilla pd spar, far reflekterande material anvindas i stillet
for sken. Detsamma giller dven for sddant C-fordon som huvudsakligen anvindes
pAd station vid tigvigsinspektion, ordergivning m m och endast i undantagsfall for
fard kortare stricka ut pa linjen.

Atr 2. 80-06-16
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§ 8. Tillsyn av signalmedel m m

1. Densom skall anvanda ett signalredskap ar ansvarig for att detta finns
till hands och ar i fullgott skick.

2. Den som uppticker fel pé signalinrittning eller tavla skall rapportera
felet till ldttast antrdffbara tkl (pa fjbstracka fjtkl); forare dessutom i
forarrapporten.

§ 9. Tydlig signalgivning

1. Signal skall ges tydligt.

2. Signalgivare skall placera sig s, att det klart framgar vem signalen
galler.

3. Signalredskap fér ej placeras eller baras s, att signal ges oavsiktligt.
Firgat sken far visas i handsignallykta endast nar signal skall ges med
detta sken.

4. Nattsignal skall anvidndas ndr dagsignal ej kan ses tydligt.
§ 10. Signals atlydnad

1. Signaleras "’stopp” och dr sdrskilt forfaringssdtt ej foreskrivet i sdo,
giller foljande.

a) Signaleras "’stopp’’ frin A-signal eller rangersignal, med blinkande front-
ljus pa dragfordon (mandvervagn) eller med arm(ar) eller visas rorlig stopp-
signal med signalflagga eller handsignallykta, skall rorelse stanna snarast
mojligt.

b) Signaleras ’stopp’ pa annat sitt 4n enl a), fir roreise, som signalmedlet
giller for, fortsdtta till signaleringsstéllet. Méste stoppsignalen passeras,
skall férare pa tig och vut (tsm nir forare ej finns pa det framsta fordonet),
vixlingsledare och sméfordonsforare dessforinnan



sl SJF 010 (siio) 59
§10—11

pd bevakad station: begira medgivande av tkl; pa fjst av fjtki,
pd linjen: undersoka om stoppsignalen kan passeras utan risk.

Vixlingsledare och tsm vid vut skall dérefter underratta foraren.

Anm. Visas stopp” fran stopplykta framfor plats med skredvarningsanliggning,
skall foraren ringa till lattast antriffbara tkl (pa fjbstracka till fjtkl). Tki/fjtkl skall
ombesorja att strickan avsynas genom boc forsorg. Strackan fir passeras forst
sedan denne limnat foraren medgivande.

2. Misstinker den som skall lyda annan signal an stoppsignal att detta
skulle medfora fara, skall han underritta signalgivaren och avvakta
dennes besked.

§ 11. Ordergivning om signalmedel

1. Nir signalmedel som niamnes i denna paragraf skall tagas i eller ur
bruk, flyttas eller andras, skall bdc — om méjligt minst sju dagar i forvig
— mot kvitto underritta cto om tidpunkten harfor.

Cto skall dels ansld ordern pé ordertavia for berord forar- och konduk-
torspersonal inom eget trafikomréde, dels mot kvitto underratta ovriga
berorda cto och Istc och darvid ange den dag, d& order enl B eller C i
mom 2 senast skall vara anslagen pé sddan ordertavla. Kan ordern ej vara
anslagen denna dag, skall forstnimnde cto underrattas.

Anm. Foreskrifterna i denna paragraf giller ej sddan férarpersonal som anvindes
endast i vixling eller pd vut.
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2. Order skall ges enl foljande tabell dir beteckningarna betyder:

A: Forare pa tdg ges order (S11) fr o m den tidpunkt, d& signalmedlet
tagits i bruk (ur bruk), tills linjebeskrivningen dndrats.

B: Order skall anslds pa forarpersonalens ordertavla. Kan detta ej goras
minst sex dagar i forvig, skall forare pa tig dessutom ges order (S11) i
tre dagar, riknat fr om den tidpunkt, d& signalmedlet tagits i bruk (ur
bruk, flyttats, andrats).

C: Tbfh ges order pd samma sitt som enl B ovan.

Taget
Signalmedel i bruk Flyttat
eller eller
ur bruk andrat
Huvudsignal A B
Forsignal B B
A-signal, som mandvreras
av tbfh B C B C
” ovriga B B
"Klart for avgang”-signal C C
Nedkopplingstavla 2
Anordning for skredvarning B

') B — om dndringen ej pdverkar linjebeskrivningen.
%) Order om nedkopplingstavla ges dock ej, om den plats dir tavlan
kan sattas upp ar angiven i linjebeskrivningen.
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§ 12. Manuell kortslutning av sparledning

Spérledningen for en blockstricka eller ett tdgspar pa en station kortslutes,
om de bada rilerna ledande forbindes med varandra. For manuell kortslut-
ning av sparledningen finns kontaktdon som anbringas pa bada rilerna.

For att sikerstidlla manuell kortslutning skall ridlerna forbindas med var-
andra pé tva stillen. Vid tillimpning av § 83:1 och vid kortslutning av spar-
ledning pa fjst enl § 85:2 far dock rélerna forbindas med varandra pa endast
ett stille.

§ 13. Tryckknappar for stoppanmilan pa
fjarrmanévrerad station

P4 fjst finns tryckknappar, mirkta ~"Stoppanmilan’ eller — pa dubbelspar
— ’Stoppanmilan uppspar (nedspar)’’, vid stationshuset (eller stillverkshu-
set) och vid utfartssignalerna. De anvindes for att bekréfta att tig, vut eller
A-fordon stannat,

P4 vissa fjst — huvudsakligen vid dubbelsparig stricka — &r tryckknapparna
ersatta med tidutlosning. Avsaknaden av tryckknappar for stoppanmilan pé
fjst skall anges i linjebeskrivningen.

§ 14—20. (Reservnummer)

Atr 1. 80-01-15
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§ 21. Samtal

1. Vid samtal skall de uttryck som finns i sdo anvdndas. Tag skall
benamnas med sitt nummer.

2. Vid telefon- och radiosamtal skall namn eller signatur uppges. Forare
pa tdg och vut, tsm pa vut och sméfordonsforare skall vid samtal med tkl
(fjtkl) dessutom uppge:

— telefonapparatens nummer (endast vid samtal frdn signaltelefon pa
fibstracka),

— tagnummer (vut eller smafordons beteckning),

— pa dubbelspar: "uppspar” eller ’nedspér”.

Anm. Forare pa tig med tigorderradioftrafikradio behover vid samtal med fjtkl
ej uppge sitt namn.

Har tag (vut) stannat framfor signal som ej visar ’kor”, skall signalens
beteckning uppges. Tklfjtkl medgivande att passera siddan signal i
“stopp” skall inledas med tdgnummer (vut) och signalens beteckning, t ex
“tdg 5633 vid blocksignal Hgo N 3”.

3. Meddelande skall skrivas ned av sdvil avsdndare som mottagare nir
detta foreskrivits och dessutom nir meddelande kan innebara att order
skall ges till forare eller tsm eller att ordergivning skall upphora. Mot-
tagaren skall anteckna sddana meddelanden direkt pd S-blankett eller
telegramblankett eller i foreskrivna bocker. T1 och fjtkl behover dock ej
skriva ned meddelande.

4. Meddelande som skall skrivas ned — dock ej tam — skall repeteras
av mottagaren. Aven andra meddelanden skall repeteras, nar s& foreskri-
vits.
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§ 22. Klocka, linjebok och tidtabellsbok m m

1. All personal i sikerhetstjdnst skall inneha eller ha litt tillgéng till klocka
som visar ritt tid samt — i den omfattning som framgar av siok — linjebok,
tdtbok, tdgordning och grafisk tdt. Férare och tbfh skall dessutom medféra
vko samt — giller endast férare — S13.

2. Linjebok och tdtbok (jaimte dndringstryck till dessa) skall sindas fran

tdc resp cta minst tio dagar fore férsta giltighetsdagen. Lc skall genast kvit-
tera forsdndelsen.

§ 23. (Reservnummer)

§ 24. Sidospar och viixlar pa linjen. Rorlig bro

1. Sidospér som ansluter till tigspér pa linjen skall kunna avstdngas genom
skyddsviixel eller sparspirr, si att fordon ej kan komma in i tgspdret.

Viixel i tdgspar pé linjen och varje vixel eller sparsparr som skyddar detta
skall kunna férreglas. P4 strickor dir banans sth 4r hogst 80 km/h kan dock
cto medge att vixel och sparsparr av nu nimnt slag i stdllet far lisas med
K16-nyckel.

2. Rorlig bro — sévil pa bevakad station som pé linjen — skall kunna for-
reglas.

§ 25. Upplag av losa foremal

1. Upplag far ej finnas inom normalsektionen for fria rummet. For elektri-
fierat spar giller dessutom foreskrifter i SJF 050.

2. Intill spar pa vilket vixling normalt dger rum far upplag ej anordnas
utan medgivande av dispositionsansvarig lc.

Atr 1. 80-01-15
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§ 26. Skydd vid vigkorsning. Vigvakt. Sikerhetsan-
ordning eller signal mot banan fungerar ej

1. Kryssmirken, sikerhetsanordning och bevakning skall finnas vid vig-
korsning en] Vigmairkesférordningen, SFS 1978:1001.

Vigkorsning skall normalt vara ppen for vigtrafik. Nar vigkorsning spar-
ras for vagtrafik, skall tillses att minsta méjliga uppehall uppstar fér denna.
Om den som ansvarar for vigtrafikens avspirrande ej i tid kan se nér tag
nalkas korsningen, skall han spérra korsningen vid i férvig bestimd tidpunkt
eller, om sd angivits i lokal instruktion, nir signal erhdlles genom sarskild
tdgankomstsignalering.

2. Vigvakts tjinstgoring skall for varje tdg borja minst 10 min fére den
tidpunkt, d4 taget tidigast kan passera vigkorsningen. Vigvakt far ej lamna
vigkorsningen eller den plats varifrdn bommar mandgvreras, férréan tiget pas-
serat korsningen.

Vigvakt skall ha tillgdng till vigvaktsbok fér anteckning av mottagna under-
rittelser enl § 35.

Vid intrade i tjanst skall vigvakt ta del av vigvaktsboken. Overlimning skall
dessutom goras muntligt, nir detta dr mojligt.

3. Nir sikerhetsanordning vid vigkorsning &r i olag, skall korsningen vid
tigrorelse bevakas av vakt eller, ndr bdc s& bestdmt, flera vakter. Bevaknin-
gen ordnas av boc eller, om vigkorsningen dr beldgen pa annan bevakad sta-
tion #n fjst, av tkl.

Vakt skall underrittas om dels ordinarie tdg, dels extra anordningar och
rubbningar enl foreskrifterna i § 35:2.

Nir tdg nalkas korsningen, skall vakten (vakterna) varna vigtrafikanterna
p4 bida sidor om banan med utvecklad signalflagga (rott sken frén handsig-
nallykta). Signal ges tills 4tminstone framsta fordonet i tdget uppnatt kors-
ningen.

Foraren p4 tdg — foraren och tsm pd vut — ges order (S10), oavsett om
bevakning ordnats eller ej.
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Dessutom giller:

— skylt med texten “Signalen ur bruk” skall sittas upp pa varje kryss-
markesstolpe med signal mot vigen,

— ljussignal mot védgen skall om mojligt visa rott sken, nar tag nalkas,

— ringningen i ljudsignal skall stoppas men, nér tdg nalkas, om mojligt
inkopplas,

— bommar skall frikopplas och lyftas for hand men, nér tig nalkas, om
mojligt fallas.

4. Ar V-signal eller V-forsignal felaktig, trots att sikerhetsanordningen
i Ovrigt fungerar, skall foraren pa tdg — foraren och tsm pa vut — ges
order (S10).

5. Om sparledning till automatisk vidgskyddsanordning méste kortslutas,
tex vid A-arbete pd stricka med linjeblockering, eller om vut eller
oisolerat A-fordon méste stallas upp pa sddan sparledning géller foljande:

a) Finns sarskild anordning for frinkoppling av sparledningen (s k FK-
lada), skall denna anvindas.

b) Saknas frdnkopplingsanordning enl a), skall atgirder enl mom 3
vidtagas.
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§ 27. Spar ofarbart eller i forsvagat skick

1. Den som upptiacker sddant fel pa spar eller kontaktledning, som gor
sparet ofarbart eller som kraver hastighetsnedsattning, skall genast om-
besorja foljande atgirder:

a) tdgspar pa linjen

1) om spéret har sparledning for linjeblockering: kortsluta sparled-
ningen,

2) underratta lattast antriffbara tkl: pd fjbstriacka fjtkl.

Finns det felaktiga stéllet helt eller delvis inom en obevakad stations
granser, skall dessutom infarts- och utfartssignalerna stillas till
“stopp’’.

b) sidospir pa linjen

underritta lattast antriaffbara tkl; pa fjbstracka fjtkl,

¢) spar pa bevakad station
pd fjst:

1) stilla infarts- och utfartssignalerna till “stopp™ eller kortsluta
sparledningen,

2) underratta fjtkl,

pd annan bevakad station an fjst: underritta tkl.

Anm. Nir forare pd tag (forare eller tsm péd vut) upptiacker hinder for tdg p ett
bredvidliggande tdgspar pd linjen eller pa fjst, skall foreskrifterna i § 85:2
tillimpas.

2. Den tkl/fjtkl som underrattats skall genast vidtaga foljande dtgarder:

a) tdgspdr pd linjen: ombesorja hinderanmadlan resp sparra stationsstrac-
kan,
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b) sidospdr pd linjen: ombesorja att spiret stinges av med hindertavlor,

¢) spdr pd bevakad station: dels ombesorja att spdret stinges av med
hindertavlor resp sparras, dels underratta berord personal pé stationen,

Tkl/fjtkl skall dessutom i samtliga fall underratta berord Ic vid banavdel-
ningen och — ifriga om tagspar — tl.

3. Kortslutning far havas, nar hinder anmalts resp strackan spérrats.

Om det felaktiga stallet kan befaras med nedsatt hastighet, skall signa-
lering for hastighetsnedséttning anordnas.

1 undantagsfall fir tdg avsdndas, innan signalering for hastighetsnedsatt-
ning hunnit ordnas, om tigforsening harigenom kan minskas. Ang atgir-
der i sddant fall, se saok.
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§ 28. Hastighetsnedsittning

1. Nair hastigheten pa linjen maste vara lagre dn banans sth, skall boc
(eloc) underratta tkl pa stationsstrackans/fjbstrackans gransstationer och
tl/fjtkl. Boc (eloc) skall ombesorja signalering enl mom 2.

Nir hastighetsnedsittning behovs p& bevakad station skall boc (eloc)
underratta tkl — pa fjst tkl pa fjbstrackans grinsstationer och fjtkl — och
ombesorja signalering enl mom 2.

2. Signalering for hastighetsnedsattning skall utforas pa foljande sitt.
En hastighetstavla sittes upp vid vardera gransen for nedséttningsstrickan
och en orienteringstavla enl fig 54 ¢ ca 1000 m framfor hastighetstavla
som ar begynnelsetavla. Orienteringstavla anviandes dock ej i foljande fall:

— for nedsattning enbart pé sidospér,

— for nedsattning pd sidotigvidg, nér hastigheten dr nedsatt med hogst
40 km/h,

— for nedsittning som innebdr direkt Overging frin lagre till hogre
hastighet.

3. Forare pé tag och vut skall ges order (S10) om nedsattning pa tagspar.
Nair nedsittning tagits in i linjebeskrivningen, skall ordergivningen pa S10
upphora.

4. Nir nedsittning skall upphora, skall boc (eloc) anmala detta till dem
som underrittats om nedsittningen och ombesorja att tavlorna tages bort.
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§ 29. A-arbete

1. a) For A-arbete skall tsm inhamta medgivande enl mom 3 och 4. For
A-arbete pd linjen fir medgivande lamnas for endast en stationsstricka
at gingen,.

b) A-arbete pa tdgspar pa linjen far borja, s& snart det sista taget fore
A-arbetet passerat den plats dar A-arbetet skall 4ga rum (" A-arbete efter

8

tdg’"). Undantag:
1) om taget har palok,
2) om A-arbete efter tag forbjudits i linjeboken.
c) Pa en stationsstracka far flera A-arbeten forekomma samtidigt.

2. Den som beordrar A-arbete skall utse tsm. Denne skall nirvara vid
arbetsplatsen.

3. Kort tid innan A-arbete borjar, skall tsm begara medgivande
for A-arbete pd bevakad station: av tkl; pa fjst av fjtkl,

for A-arbete pd linjen: av tkl pa en av stationsstrickans griansstationer; pa
fijbstracka av fjtkl.

I bada fallen skall tsm uppge:

— namn,
— arbetsplatsens lage,
— behavlig tid.

A-arbete pa linjen far inte begdras for langre tid dn att det kan anmalas
avslutat minst 5 min innan tig tidigast kan vintas g& ut pd det tagspar
som upplatits for A-arbetet. T1 (fjtkl) fir medge undantag harifran.
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4, Medgivande till A-arbete lamnas

pd strdacka utan fjb: av tkl personligen pa den station dar A-arbete begarts;
i friga om A-arbete pa linjen dock forst efter samrdd med tkl pé
stationsstrickans andra gransstation.

pd fijbstracka: av fjtkl.

Tsm skall anteckna medgivande i fird- och arbetsboken.

5. Innan A-arbete pd tdgspdr borjar, skall dessutom foljande dtgarder
ha vidtagits.

L. Tkl/fjtkl skall vid A-arbete
a) pa linjen
1) anmaila hinder resp spirra stationsstrackan,

2) vid A-arbete efter tag: ha fitt besked av tsm att tdget passerat den
plats dir A-arbetet skall borja,

b) pa fjst

sparra spéret,
¢) pd annan bevakad station én fjst
1) ombesdrja att spdret stinges av med hindertavlor,

2) underritta berord personal pd stationen.
II. Tsm skall vid A-arbete

a) pé linjen
1) om spéret har spérledning for linjeblockering: kortsluta spérled-
ningen,

Anml.Vid A-arbete efter tdg skall spirledningen ovillkorligen manuellt
kortslutas, innan tiget lamnat den blockstracka dar A-arbetet skall borja.
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2) vid A-arbete efter tag: anmila till tkl p4 en av grénsstationerna resp
fjtkl att taget passerat den plats dir A-arbetet skall borja,

3) stinga av spiret med hindertavlor, ca 200 m pa vardera sidan om
arbetsplatsen.

b) pafjst
1) kortsluta sparledningen,
2) stdnga av spiret med hindertavlor.
Anm. 2. For savil Il a) som II b) giéller:
— hindertavlor behéver ej sittas upp vid sddant A-arbete som avses i § 31:2, andra
stycket,

— vid felsokning p4 sparledning far kortslutningen om behovligt hivas.
Se dven mom §, anm.
6. Innan A-arbete pa sidospar borjar, skall tsm stidnga av sparet med hin-
dertavlor. P4 annan bevakad station an fjst skall tkl underrétta berérd perso-
nal.
7. Nir A-arbete avslutats, skall tsm
1) ta bort av honom uppsatta hindertavlor och hiva kortslutning,
2) anmila att A-arbetet avslutats
pa strdcka utan fjb: till tkl pd den station ddr A-arbetet dgt rum eller —
vid A-arbete pa linjen — till tkl p4 en av stationsstrickans grinsstatio-
ner,
pa fjbstricka: till fjtkl.
Tkl som fatt anmilan om avslutat A-arbete skall aterkalla hinderanmilan

och ombesorja att hindertavlor, uppsatta genom hans férsorg, tages bort.
Fjtkl som fatt sddan anmilan skall hidva spirrningen.

Atr 1.80-01-15
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8. Om A-arbete skall dga rum p4 stationsstricka som &r upplaten for
vut eller A-fordonsfard giller utéver mom 1—7 féljande:

1) tkl/fjtkl som skall medge A-arbetet skall underratta tsm om vut
(A-fordonsfarden),

2) tsm for A-arbetet skail samrdda med tsm for vut (A-fordonsfora-
ren),

3) tkl/fjtkl skall forvissa sig om att sddant samrdd skett, innan
medgivande till A-arbetet lamnas,

4) hinderanmailan far ej aterkallas (sparrning ej hivas), férran be-
rorda tkl i samrad (fjtkl) kontrollerat att alla anordningar anmilts
avslutade.

Anm. Sker A-arbete i omedelbar anslutning till och under tiden fér medgiven vut
eller A-fordonsfard, far tsm for vut (A-fordonsforaren) vara tsm dven for A-arbetet
under forutsdttning att detta borjar och slutar, medan han befinner sig pa
arbetsplatsen. Sarskilt medgivande for A-arbetet erfordras ej i detta fall, men pa
S1 for vut resp vid begiaran om A-fordonsfirden skall anges: "A-arbete sker i
anslutning till vut (A-fordonsfirden)”. Vid A-arbete av detta slag behover spérled-
ning ej kortslutas och ej heller hindertavlor sattas upp.



SJ SJF 010 (sao) 73
§30

§ 30. Frankoppling av kontaktledningen

1. Frankoppling av kontaktledningen skall begiras av driftvakten enl
S2 hos tkl pa en av strickans grinsstationer eller — vid frinkoppling
enbart pa bevakad station — hos tkl p& denna station. Frankoppling som
berdr fjbstracka skall alltid begéras hos fjtkl.

Frankoppling av kontaktledningen over tagspar pd linjen far ej begiras
for langre tid dn att ledningen kan anmailas inkopplad minst 5 min innan
tdg, som drives med strdm fran kontaktledningen, tidigast kan vantas ga
ut pd sparet. T1 (fjtkl) fair medge undantag harifran.

2. Frankoppling beviljas
pd strdcka utan fjb: av tkl personligen pa den station dar frinkopplingen
begirts; i friga om frankoppling pa linjen dock forst efter samrad med

tkl pd den andra grinsstationen och mellanliggande bevakade stationer,

pd fjbstrdcka: av fjtkl; omfattar frinkopplingen dven spar péd gransstation
till fjbstracka dock forst efter samrdd med tkl pa gransstationen.

3. Innan ledningen frankopplas, skall foljande &tgarder ha vidtagits.
a) Pd stracka utan fjb
Tkl pa den station dir frankoppling begarts skall:
1) delge beviljad S2 till driftvakten och — nar S2 avser stricka
utanfor stationen — den andra grinsstationen och mellanliggande
bevakade stationer,
2) underritta forare pd de fordon med stromavtagare som finns pa
egen station, om inte vakt postar framfor den stricka som skall
frankopplas,
3) vid frankoppling utanfér egen station: hos tkl pd den andra

grinsstationen och mellanliggande bevakade stationer ha forvissat sig
om att hinder for frankopplingen ej finns,
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4) direfter meddela driftvakten att ledningen far frankopplas.

Tkl pd ovriga stationer som fatt S2 skall underratta férare pa de fordon
med stromavtagare som finns pd stationen, om inte vakt postar framfor
den stracka som skall frankopplas.

b) Pd fjbstracka

Fjtkl skall:
I) delge beviljad S2 till driftvakten och — om frankopplingen om-
fattar dven spdr pa grinsstation till fjbstraicka — till tkl pd denna
station,

2) spdrra berord stracka (berort spdr) eller — om si ej kan ske —
vidtaga atgdrder enl avd a, punkt 2,

3) vid frankoppling som omfattar dven spir pd gransstation till
fibstrickan: hos tkl pd gransstationen ha forvissat sig om att hinder
for frankopplingen ej finns,

4) darefter meddela driftvakten att ledningen far frinkopplas.

Tkl pd gransstation till fjbstracka som erhéllit S2 skall tillimpa foreskrif-
terna under avd a, sista stycket.

4. Nar ledningen dter tillkopplats, skall driftvakten genast anmila detta
till tkl pd en av grinsstationerna eller — vid frankoppling enbart pa
bevakad station — till tkl pd denna station. Har frinkopplingen berdrt
fjbstracka, skall anmélan alltid [dmnas till fjtki.

TkI/fjtkl skall ombesorja att de stationer som delgivits S2 underrittas.
Berorda tkl skall underritta de férare som fatt besked om frankopplingen.

Fjtkl skall hdava sparrning.

_

-
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§ 31. Skydd for personal vid underhillsarbeten m m i spar
eller i farlig narhet dirav

Arbeten som kriver avstingning av spir

l. Arbete med sddant ballaststoppningsredskap med hdg bullernivd som
saknar anordning for central avstdngning av krafttillforseln skall alltid
hanforas till A-arbete. Detsamma géller snorojning med eldkastare.

2. Nar annat 4n i mom | ndmnt redskap med hog bullernivd anvindes
eller nar arbete eljest skall utféras under besvirliga forhdllanden — bl a
nar sikten ar dalig eller nar utrymmet utanfor spiret ar begriansat (t ex
i tunnlar, bergskarningar eller snogallerier eller pa broar) — skall arbetet
i regel ordnas som A-arbete. Endast om den Ic som beslutat arbetet i
samrid med ledaren for arbetslaget bedomt A-arbete obehovligt, far
arbetet i stillet ske under bevakning. Ett villkor hdrfor ar dock att
bevakning och Ovriga atgiarder bedomes ge personalen ett fullt tillfreds-
stallande skydd.

Som arbete under besvirliga forhallanden, innebdrande att det skall
hinforas till A-arbete, skall dven riknas varje arbete som sker under tid
utanfoér banpersonalens ordinarie arbetstid och som ej i forvag planerats
och beslutats av lc.

Anm. | foregdende stycke namnt arbete, tex for felavhjilpning, kan dock fi
utforas under bevakning i stdllet fér som A-arbete om felavhjalpare med kom-
petens for arbetarskyddsplanering bedomt A-arbete obehovligt.

Arbeten som ej kriver avstingning av spar

Nar arbetet ar av den art att det med hdnsyn till personalens skydd kan
utféras utan att sparet stanges av galler foljande.

3. Kort tid innan arbete pd linjen borjar, skall ledaren for arbetslaget
anmila detta till tkl pd en av stationsstrickans gridnsstationer; pa
fibstracka till fjtkl. Skall arbetet pdgd storre delen av dagen, skall ny
anmalan lamnas minst en gang.

Anm. Ar tkl pd grinsstation ej antrdffbar, skall arbetet anmalas till annan
nirbeldgen station.
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Tklfjtkl som fitt anmaélan skall lamna underrittelser enl § 35:1. Skall
arbetet ske utan bevakning, skall ledaren for arbetslaget snarast mojligt
delge underrattelserna till 6vrig personal i laget (besked skall lamnas daven
om intet finns att meddela).

Ledaren for arbetslaget skall anteckna anmilan om arbete och erhéllna
underrattelser i faird- och arbetsboken.

4. Innan arbete pd bevakad station borjar, skall ledaren for arbetslaget
anmaila detta till tki/fjtkl. Harvid meddelas, om underrittelser enl § 35:1
behovs eller ej. Behovs underrattelser, skall man komma éverens om hur
dessa skall limnas.

Anm 1. Vid arbete som cto beslutat, t ex snérojning, far tkl betraktas som ledare
for arbetslaget, om arbetsstyrkan ej ar storre eller mer spridd dn att tkl kan hélla
kontakt med varje enskild man.

Anm 2. P station som ar bevakad vid arbetets bérjan men som sedan blir
obevakad under tid utan tagrorelse, fAr foreskrifterna for arbete pad bevakad
station tillimpas dven under tid dA tkl ej ar i tjanst.

5. Nar arbete skall utforas utan att spar stinges av, skall vid arbete som
avses i mom 2 (arbete under besvirliga forhdllanden) bevakning alltid
ordnas till skydd for personalen. Aven vid dvriga arbeten skall bevakning
i regel ordnas, men den lc som beslutat arbetet kan dock i samrdd med
ledaren for arbetslaget bedoma bevakning obehovlig.

Anm |, Vid sddant arbete pd bevakad station som cto beslutat, t ex snoérdjning,
giller dessutom foljande: om tkl kan &laggas att svara for skyddet — t ex genom
att ledaren for arbetslaget fir besked om att arbetet kan paga till viss tidpunkt
utan risk for att tdg framgar eller att tkl varskor arbetslaget, innan tag framgir
— kan arbetet som regel ske utan bevakning.

Anm 2. Nar arbetsstyrka skall forflytta sig till fots pd spiromrade till eller fran
arbetsplatsen, skall detta ske under bevakning, om ledaren for arbetslaget
bedomer detta behovligt. Person som skall forflytta sig till fots i tunnel, snogalleri
eller pa bro fir ga i sparet endast om inspektion eller annat forhillande gor detta
nodvindigt.

6. Den som beslutat arbetet skall i samrdd med ledaren for arbetslaget
faststilla antalet bevakare och vilket eller vilka varningsmedel som skall
anvandas.
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7. Bevakare utses av ledaren for arbetslaget, om inte den som beslutat
arbetet gjort detta.

Bevakare skall:

— bira varningsvast, varningsforklade eller koppel och alltid vara utrus-
tad med akustiska och visuella signalmedel,

— helt dgna sig 4t bevakning och ej 4t ndgot som kan avleda uppmark-
samheten,

— pé dubbelspar hélla utkik 4t bada hallen, eftersom enkelsparsdrift och
vut kan anordnas,

— hdlla utkik dven efter fordon pd bredvidliggande spar,

— svara for kontinuerlig bevakning och ej avlagsna sig utan tillstdnd av
ledaren for arbetslaget som da skall utse annan bevakare,

— vid forsamrade siktférhéllanden, tex pd grund av dimma, sndyra,
kraftigt regn eller tdt rok, vid behov ansvara for utrymning av sparet och
darefter kontakta ledaren for arbetslaget.

8. Ledare for arbetslag skall

— ge bevakare klar och noggrann instruktion; ny instruktion skall
lamnas, sd snart dndrade forhdllanden gor detta behdvligt,

— kontrollera att séttet fér varningen av arbetslaget ar effektivt och att
kontakten mellan ytter- och innerbevakare ar tillforlitlig,

— kontrollera att varningsmedel fungerar tillfredsstillande (bl a kontroll
av att akustiska signaler hors overallt pd arbetsplatsen),

— orientera alla i arbetslaget om dels hur varning kommer att meddelas,
dels at vilken sida av sparet utrymning skall ske.

9. Efter beddmande av ledaren for arbetslaget skall vid behov ljudsig-
naltavla enl fig 55 c sittas upp pd omse sidor om arbetsplatsen.
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§ 32. A- fordonsfard

1. a) For A-fordonsfard skall smafordonsforaren inhamta medgivande
enl mom 3—4. Medgivande far lamnas for endast en stationsstracka &t
gingen.

b) A-fordon far framforas efter tig pA samma stationsstricka ("’ A-fordons-
fird efter tag™). Undantag:

1) om taget har palok,
2) om A-fordonsfird efter tag forbjudits i linjeboken.
¢) P4 en stationsstricka fir flera A-fordon framforas samtidigt.

2. | undantagsfall kan tsm utses. Denne skall d svara for de sikerhets-
atgirder som annars avilar smafordonsforaren.

3. Kort tid innan A-fordonsfird borjar, skall smafordonsféraren begira
medgivande av tkl pa en av stationsstriackans gransstationer: pa fjbstracka
av fjtkl. Han skall harvid uppge:

— namn,
— sméifordonets beteckning,
— fardstriacka,
— behovlig tid.

Anm. Om flera A-fordon skall framforas samtidigt efter varandra, behover endast
en av smifordonsforarna begira medgivande. Denne svarar for att alla A-fordonen
forts undan, innan firden anmales avslutad enl mom 10,

A-fordonsfard far inte begaras for liangre tid dn att den kan anmalas
avslutad minst 5 min innan tag tidigast kan vantas ga ut pd det tagspar
som upplatits for A-fordonsfarden. TI(fjtkl) fir medge undantag harifran.

4. Medgivande till A-fordonsfiard lamnas
pd stracka utan fjb: av tkl personligen pa den station dir A-fordonsfarden

begirts, dock forst efter samrdd med tkl péd stationsstrickans andra
gransstation,
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pd fjbstrdcka: av fjtkl.

Vid A-fordonsfird efter tdg skall tkl/fjtkl upplysa smafordonsforaren om
det tig som gdr ndrmast fére A-fordonet.

Sméifordonsféraren skall anteckna medgivandet i fard- och arbetsboken.

5. Innan A-fordonsfird borjar skall dessutom foljande atgdrder ha
vidtagits.

a) Tkl/fjtkl skall anmila hinder resp spirra stationsstrickan.

b) Smdfordonsforaren skall — nar A-fordonsfard efter tag borjar pa linjen
— till tkl pd en av grinsstationerna resp fjtkl anmala att tiget passerat
den plats dar A-fordonsfarden skall borja.

6. Hastigheten vid A-fordonsfiard far ej vara storre dn att A-fordonet
kan stanna pd mindre an hilften av den stracka som kan éverblickas, dock
hégst 70 km/h eller — nir B- eller C-fordonsforare ej kunnat underrittas
— hogst 30 km/h,

7. A-fordon skall stanna omedelbart framfér viagkorsning med siker-
hetsanordning som ej spéarrar végtrafiken och far fortsitta forst sedan
smifordonsforaren forvissat sig om att hinder harfor ej finns. Aven om
V-signalen vid vigkorsning med automatisk sidkerhetsanordning visar
“rorelse tillaten™, skall hastigheten nedbringas och korsningen passeras
med hogst 40 km/h. Framfor vigkorsning utan sikerhetsanordning far
A-fordonets hastighet ej vara storre dn att det kan stanna, om hinder
skulle finnas. Fran A-fordon med motor skall "tdg kommer™ ges, nir
smifordonsforaren bedomer detta behovligt.

8. Nar A-fordon skall foras in pa station giller foljande:

a) Pa annan station in fjst

l) Pd gransstation for stationsstrdckan far A-fordonet ej foras forbi
stationsgransen, forran sméfordonsféraren fatt tkl medgivande hartill.
Finns dvérgsignal vid stationsgransen eller yttersta vixeln, skall tkl
lamna medgivandet genom att i dvargsignalen visa signalbild enl fig
6 b-c, eljest muntligt eller genom signalen “klart”.
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Far smafordonsforaren ej siddant medgivande och kan han ej fi
kontakt med tkl, fir A-fordonet inforas pa stationen med hogst 10
km/h; smafordonsforaren skall under gdngen kontrollera att vaxlarna
ligger ratt och att sparet ar hinderfritt.

2) pd obevakad station fir A-fordonet inforas utan medgivande.
Hastigheten far vara hogst 10 km/h; smafordonsforaren skall under
gingen kontrollera att vaxlarna ligger ratt och att spret ar hinder-
fritt.

b) P4 fjst

Smafordonsforaren skall begara medgivande av fjtkl. Visar infartssignalen
»kér”, far dock A-fordonet foras in utan vidare. I sistndmnda fall skall
sméfordonsforaren, sedan sméfordonet stannat hinderfritt, trycka in
knapp for stoppanmalan.

9. A-fordon fir ej utan medgivande av tkl/fjtkl stédllas upp pa eller i farlig
narhet av tdgspar pa station. A-fordon far ej heller framforas pa tagspar
utan tkl/fjtkl medgivande.

Anm. Cto kan medge att dven stallverksvakt far 1imna medgivanden av nu namnt
slag.

Nir A-fordon stillts upp pa tagspdr pé fjst, skall smafordonsforaren
kortsluta sparet. Kortslutningen far ej hdvas, forrin omedelbart innan
A-fordonet skall féras undan frin spdret.

Miste oisolerat A-fordon stéllas upp pa spar med spérledning for auto-
matisk vigskyddsanordning skall atgarder enl § 26:5 vidtagas.

A-fordon som ej anvindes och ar lamnat utan tillsyn skall std hinderfritt
vid sidan av spér eller p4 spar som ej ar berdrt av trafik. Atgéarder skall
vidtagas for att forhindra obehorig anvandning.

10. Nir A-fordonsfiard avslutats, skall smafordonsforaren genast anmala
detta till tkl p4 en av stationsstriackans gransstationer; pd fjbstracka till
fitkl. Tkl/fjtkl skall &terkalla hinderanmaélan resp hava sparrning.
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11. Om A-fordon skall framféras pa stationsstracka, som ar upplaten for
vut eller annat A-fordon eller dir A-arbete dger rum, galler utéver mom
|—10 foljande:

1) tkl/fjtkl som skall medge A-fordonsfarden skall underritta smafor-
donsforaren om vut (annat A-fordon, A-arbete),

2) A-fordonsforaren skall samrdda med tsm for vut (A-arbete) resp
den andre A-fordonsforaren,

J) tkl/fjtkl skall forvissa sig om att sidant samrid skett, innan
medgivande till A-fordonsfirden limnas,

4) hinderanmalan far ej aterkallas (sparrning ej havas), forran berérda
tkl i samrad (fjtkl) kontrollerat att alla anordningar anmalts avslutade.
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§ 33. B- fordonsfird

1. Omedelbart innan B-fordonsfird boérjar, skall sméfordonsforaren
anmala farden till tkl pd stationsstrickans bdda gransstationer. Anmalan
far avse endast en stationsstridcka och hogst en timme.

Vid anmaélan om fird skall smafordonsforaren uppge:

— namn,

— smdfordonets beteckning,
— fardstracka,

— behovlig tid.

De tkl som fitt anmdlan skall lamna underrattelser enl 8 35:1.

Sméafordonsforaren skall anteckna farden och erhdllna underrittelser i
fard- och arbetsboken.

Anm 1. Ar tkl pa grinsstation ej antraffbar, skall firden anmalas till tkl p4 annan
nirbeligen station som snarast skall flytta over utvdxlade meddelanden till
gransstationen.

Anm 2. Om flera B-fordon skall framféras samtidigt efter varandra, behdver endast
en av smifordonsforarna anmala fard. Denne skall delge ovriga smafordonsforare
erhillna underrittelser.

2. Hastigheten vid B-fordonsfard far ej vara storre an att B-fordonet kan
stanna pd mindre dn hilften av den stricka som kan overblickas, dock
hogst 70 km/h.

3. B-fordon skall stanna omedelbart framfor vigkorsning med saker-
hetsanordning som ej spirrar végtrafiken och far fortsitta forst sedan
smafordonsforaren forvissat sig om att hinder hirfor ej finns. Aven om
V-signalen vid vdgkorsning med automatisk sakerhetsanordning visar
“rorelse tilliten”, skall hastigheten nedbringas och korsningen passeras
med hogst 40 km/h. Framfor vagkorsning utan sidkerhetsanordning far
B-fordonets hastighet ej vara storre dn att det kan stanna, om hinder
skulle finnas. " Tdg kommer” skall ges, niar sméfordonsféraren bedomer
detta behovligt.
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4. B-fordon skall ha forts undan inom den tid som uppgivits for farden.
Blir B-fordon kvar pa tigspar pa linjen utdver denna tid, skall smafor-
donsforaren

I) om spéret har sparledning for linjeblockering: kortsluta spérled-
ningen,

2) underratta lattast antriffbara tkl som vid behov skall ombesorja
hinderanmalan.

Kortslutningen far ej hivas, forrin sméifordonsforaren fitt nytt medgi-
vande till fard.

5. B-fordon far ej utan medgivande av tkl stillas upp pa eller i farlig
nirhet av tagspir pa station.

Anm. Cto kan medge att dven stallverksvakt far limna medgivande av nu nimnt
slag. Cto kan dven fdreskriva att B-fordon ej fir framforas pa tagspir pa bevakad
station utan medgivande av tkl eller stillverksvakt.

B-fordon som ej anvindes och ar lamnat utan tillsyn skall std hinderfritt
vid sidan av spdr eller pd spar som e¢j dr berort av trafik. Atgarder for
att forhindra obehérig anviandning skall vidtagas.
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§ 34, C- fordonsfard

1. Omedelbart innan C-fordonsfard borjar, skall smafordonsforaren

pd stracka utan fjb: anmila farden till tkl p& stationsstrickans bdda
gransstationer,

Anm. I. Ar tkl pa grinsstation ej antraffbar, skall firden anmalas till tkl p4 annan
nirbeligen station som snarast skall flytta over utvixlade meddelanden till
grinsstationen.

pd fjbstracka: begiara medgivande av fjtkl.

Anmilan (begiran) fir avse endast en stationsstracka och hogst en timme.
Vid anmalan (begdran) om fard skall smafordonsforaren uppge:

— namn,

— fardstracka,

— behovlig tid.

Smafordonsforaren skall anteckna firden och erhillna underrittelser i
fard- och arbetsboken.

Anm. 2. Nar fird skall borja pa linjen, fAr den ske till narmaste telefonstille utan
anmailan (medgivande). Skiarpt uppmarksamhet skall harvid iakttagas.

Anm. 3. Om flera C-fordon skall framforas samtidigt efter varandra, behover
endast en av smifordonsférarna anmila fird (begira medgivande). Denne skall
delge ovriga smafordonsforare erhdllna underrattelser.

2. TkI/fjtkl som fatt anmalan resp begdran om C-fordonsfard skall
pd stracka utan fjb: limna smafordonsforaren underrittelser enl § 35:1,
pd fjbstrdcka: nir medgivande till fird limnas

1) 1amna sméfordonsféraren underrittelser enl § 35:1,
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2) sparra strackan; sparrningen far hdvas, nir den medgivna tiden
for C-fordonsfirden utgatt.

3. C-fordon skall stanna omedelbart framfér vigkorsning med siker-
hetsanordning som ej spérrar vigtrafiken och far fortsitta forst sedan
sméfordonsforaren férvissat sig om att hinder hirfor ej finns. Framfor
vigkorsning utan sikerhetsanordning far C-fordonets hastighet ej vara
storre an att det kan stanna om hinder skulle finnas.

4. C-fordon far ej utan medgivande av tki/fjtkl stillas upp pa eller i farlig
nirhet av tagspar pa station.

Anm. Cto kan medge att dven stdllverksvakt far limna medgivande av nu nimnt
slag.

C-fordon som ej anvédndes och ar ldamnat utan tillsyn skall vara last och
st hinderfritt vid sidan av spar eller pd spar som ej ar berort av trafik.
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§ 35. Underrittelser till banpersonal och viigvakter

Ledare for arbetslag. B- och C-fordonsforare

1. Tkl/fjtkl som fitt anméilan om arbete enl § 31 eller anmilan (begéran)
om B- eller C-fordonsfird skall underritta om foljande anordningar och
rubbningar som ir aktuella under den uppgivna tiden och som ar kdnda
for tki/fjtkl vid tidpunkten i fraga.

B- och C-
Sfordons-

Anordning eller rubbning Ledare Sforare C-fordons-
for pd stracka  forare pd
arbetslag utan fjb [fjbstrdacka

ordinarie. tg X x1)

installt tig X X

extratig X X x1)

enkelsparsdrift x?) X

dterupptagen dubbelsparsdrift x2) X

motes- och tagféljdsandring X X

storre tigforsening dn 10 min X x

vut X X X

A-fordonsfird X X X

B-fordonsféard X X

C-fordonsfard x3)

A-arbete X X

1) Avser endast det tdg som gar nirmast fére C-fordonet, nir detta skall framforas
efter tag.

2y Underrattelser lamnas ej pé fjbstricka.

3) Underrattelser limnas endast till B-fordonsforare.
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Om anordning eller rubbning tillkommer sedan underraittelser lamnats,
skall tkl pa stationsstrackans gransstationer efter samrdd — p4 fjbstracka
fitkl — underritta B- och C-fordonsférare, nar detta ar mojligt. Kan s ej
ske, galler for nedanndmnda anordningar och rubbningar foljande.

P4 stricka utan fjb

Anordning eller rubbning Atgdrd av tkl

extratig forhindra att tg (vut) gér pé sta-
enkelsparsdrift tionsstrickan under tiden for
aterupptagen dubbelsparsdrift smafordonsfarden

vut

minskad tagforsening forhindra att tiget gdr ut pa sta-

tionsstrickan med en forsening
som med mer dn 10 min understi-
ger den uppgivna

A-fordonsfard underratta A-fordonsforaren
Pa fjbstricka

Anordning Atgdrd av fjikl

vut férhindra att vut gar pa

stationsstrackan under tiden
for C-fordonsfarden

A-fordonsfard underratta A-fordonsforaren
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Vigvakter
2,

Vdgvakt skall underradttas om

Ansvarig for underrdttelsen dr tkl pd den
gransstation for stationsstrackan var-
ifrdn

1) extratag

tiget gir

2) motes- och tagfoljdsiandring

tdg forst gar i dndrad ordnings-
foljd

3) storre tagforsening an 10 min
(5 min om cto foreskrivit detta)

taget gar

4) storre minskning dn 10 min av
uppgiven tigforsening (5 min om
cto foreskrivit detta)

taget gar

5) instillt tag

taget skulle ha gatt

Anm. Cto kan medge att vigvakt ej underrattas enl punkt 2, 3 och 4 ovan.

3. Tkl pa den station som cto foreskrivit skall dagligen vid faststalld
tidpunkt underratta vdagvakt om de extra anordningar som d& ar kanda
for nista dygn. Finns ingenting att underriatta om meddelas “intet™.

Sedan underrittelser lamnats, skall tkl meddela detta till tkl pad den
grinsstation som enl mom 2 ansvarar for underrittelserna. Uteblir un-
derrattelser, skall vigvakt sjilv inhdmta sidana hos den tkl som namnes
i forsta stycket.

4. Tkl pa den station som enl mom 2 ansvarar for underrittelse skall
underritta vigvakt om de extra anordningar och rubbningar som ej
meddelats enl mom 3.
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5. Forare pa tig skall ges order (S10), ndr vigvakt ej underrittats om

1) extratig,

2) storre minskning an 10 min av uppgiven tagforsening (5 min om
cto foreskrivit detta).

Anm |. Har vigvakt ej underrittats om extratdg och kommer tiden for detta att
nira sammanfalla med tiden for annat tdg som vdgvakten kanner till, skall ordern
ges till bada tigen.

Anm 2. Har cto medgivit att vigvakt ej underrittas om minskad tagfGrsening,
behdver foraren ej ges order enl punkt 2 ovan.

Atr 2. 80-06-16
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§ 36. Vagnuttagning

1. For vut skall tillstdnd begiras enl mom 2.

Den stricka som upplates for vut ("vutstracka’) skall begransas av station
eller lastplats (med eller utan huvudsignal). Vutstrickan fir omfatta hogst
en stationsstricka eller — pé stricka med fjb — hogst en fjbstracka. P
stracka utan fjb far sdledes vutstrickan aldrig vara langre dn den kortaste
stationsstricka som kan forekomma under tiden for vut,

P4 en stationsstricka far hogst tvd vut forekomma samtidigt pd samma
tagspar.

Anm. Vid storre banarbeten, t ex vid rals- och slipersbyte, fir fyra vut forekomma
samtidigt, se saok.

PA stricka med linjeblockering far vut ej borja, forrdn blockstrackan ar fri
fran tag. (Detta giller dock ej dtergdende palok.)

Pa striacka utan linjeblockering far vut borja, innan ndrmast féoregiende tag
lamnat stationsstrickan (“’vut efter tdg”). Undantag:

— om taget har pélok,

— om vut efter tag forbjudits i linjeboken,

— om tget medfér resande. Cto kan dock medge vut efter tdg med resande
om i siok angivna villkor r uppfyllda.

Resande fir ej medfolja vut. Undantag:

— vut for resandeutvixling pd den stationsstricka dar tdgmissode intraf-
fat,

— vut enl § 83: resande fir medfé6lja det hjdlpbehdvande tiget, nar detta
som vut infores till gransstation for stationsstrackan,

— vut i samband med militar forbandstransport.

For varje vut skall finnas en tsm som utses av den som begir vut. Om
det ej angivits pd S1 (motsvarande) att foraren skall vara dven tsm, skall
sdrskild tsm finnas.
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Foraren far vara daven tsm, om foljande villkor dr uppfyllda:
1) dragfordonet skall gd framst,
2) pA vutstrickan far ej finnas vidgkorsning med manuell sikerhets-
anordning, om det ej uppdragits at vagvakt, tkl eller stallverksvakt
att sparra korsningen for vagtrafik. Nar sidant uppdrag lamnats, ges
foraren order harom (S11).

2. Vut skall begiras enl Sl

pd stracka utan fjb: hos tkl pd en av de stationer som vid vut borjan
begrinsar stationsstriackan, i forsta hand den varifrdn vut skall foras ut,

pd fjbstracka: hos fjtkl.

Vut begires dock ej, nir det i tdtboken och pa den grafiska tdt ar angivet
att vut skall 4ga rum bestimda dagar. Vut begiéres ej heller for atergdende
palok.

Vut fir inte begiras for lingre tid dn att den kan anmélas avslutad minst
5 min innan tag tidigast kan vintas g4 ut pa det tdgspr som upplatits for
vut. T1 (fjtkl) fir medge undantag harifrdn.

3. Vut beviljas

pd stricka utan fjb: av tkl personligen pa den station dér vut begarts, dock
forst efter samrad med tkl pd stationsstrickans andra grinsstation,

pd fibstrdacka: av fjtkl.

4. Innan vut borjar, skall foljande &tgérder vidtagas av tkl/fjtkl:

pa striicka utan fjb:

a) tkl pa den station dir vut begirts skall snarast mojligt, sedan denna bevil-
jats, delge Sl till den som begirt vut och till stationsstrdckans andra grins-

station,

b) tkl pa den station dir tsm skall meddelas att vut far borja skall

Atr 1.80-01-15
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1) delge tsm och forare S1,
2) anmadla hinder,
3) muntligt meddela tsm att vut fir borja; om vut efter tig skall borja
pa linjen, fir meddelandet lamnas forst sedan tsm anmalt att tiget
passerat den plats varifrdn vut skall féras ut och att han iakttagit
slutsignal pa detta (se 4ven mom 14),
pd fibstrdcka:

fitkl skall

1) sedan vut beviljats, delge S1 till den som begirt vut och till tkl
pa fjbstrackans gransstation, om vut beror stationsstrickan narmast
gransstationen,

2) ombesdrja att tsm och forare far S,

3) muntligt meddela tsm att vut fir borja.

Anm. Vid atergdende pélok far vut borja utan sarskilt medgivande till tsm.

5.

Innan vut borjar, skall tsm:

1) ansvara for att vut &r sammansatt enl de fordringar som giller for
tdg enl § 42 och § 43 och att vut visar signaler enl § 7 (f6r signaler pa
dragfordonet svarar dock foraren),

2) ansvara for att bromsvikt finns enl de foreskrifter som giller for tig
med sth 40 km/h (30 km/h p& smalspar) eller den storre hastighet som
4r angiven pa S1,

3) lamna foraren uppgift om tag- och bromsvikt,

4) ansvara for att bromsprov utfores enl de foreskrifter som giller for
tag,

S) vid vut efter tdg: nir dragfordonet ej gar frimst, se till att frimsta
fordonet ir forsett med signal- och bromsapparat eller att radioférbin-
delse finns med foraren,
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6) ha fatt beviljad S1 och — pa fjst samt tpl pé linjen — mot kvitto
lamna S1 till foraren,

7) om vut efter tig skall utforas fran plats pa linjen: anmala till tkl
pd en av stationsstrickans grinsstationer att tdget passerat platsen
i friga och att slutsignal pa detta iakttagits,

8) ha fitt meddelande att vut fir borja (erfordras dock inte vid
dtergdende pilok).

Anm. Nar foraren ar dven tsm skall stationdr personal svara for dtgarderna enl
1)—4) ovan.

6. Innan vut borjar, skall foraren:

— ha fatt beviljad S1,

— se till att dragfordonet visar signaler enl § 7,

— med ledning av tsm uppgift om tég- och bromsvikt kontrollera att broms-
vikt finns enl de foreskrifter som angivits i mom 5,

— kontrollera att bromsprov gjorts.

7. P& den station varifrin vut fores ut skall tsm kontrollera att vixlarna
ligger ritt och att sparet dr hinderfritt.

Sédan 6vergdng mellan plattformar som allmidnheten méaste passera for att
komma till eller fran tag skall — oavsett om foraren 4r tsm eller ej — pa
annan bevakad station #n fjst vid behov spirras av eller bevakas genom tkl
forsorg.

8. Tsmskall:
— 4ka pa3 framsta fordonet, om forare ej finns dir, (betr undantag fran
denna regel, se sdok) for att kunna signalera till foraren och ombesérja att

’tag kommer™’ ges enl § 4:1; uppsikt skall kunna hallas framat pa bada sidor
om vut,

Atr 1. 80-01-15
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— innan fordon kopplas av pd tigspar pa linjen: ansvara for att fordonen
forstinges med vagnforstingare som lases och att behdvligt antal hand-
bromsar drages at; tsm behdver ej nirvara under den tid fordon stér stilla,
men nyckeln till vagnforstingaren skall forvaras av honom,

— nar fordon maste stillas upp pa spdr med sparledning for automatisk
vagskyddsanordning: vidtaga dtgirder enl § 26:5.

Anm. Om framsta fordonet utgdres av lok litt Tb eller Tc med motoranden framst,
skall tsm eller annan signalkunnig person ta plats i forarhytten for att vara féraren
behjalplig med uppsikten.

9. Sthir40km/h (30 km/h pd smalspér). P4 normalspar far dock sth vara
70 km/h, om de i sdok angivna villkoren &dr uppfyllda.

I foljande fall skall féraren (tsm nir foraren ej finns pa det frimsta fordonet)
ansvara for att hastigheten ej 4r storre 4n att vut kan stanna p& mindre &n
hilften av den stricka som kan overblickas fran frimsta fordonet, dock hogst
30 km/h:

pa strdcka utan linjeblockering

— nér annan vut, A-arbete eller A-fordon berér vutstrickan,

— vid vut efter tag, dock ej nidr vut utfores fran plats pa linjen och gér i
riktning fran taget,

pa strdcka med linjeblockering

— nir A-fordon berdr vutstrickan,

— nidr vut passerat blocksignal som ej visat ’k&r’” och annan vut eller
A-arbete finns pd efterfoljande blockstricka.

Anm.Betr sth for vut med hjilpfordon se dven mom 16, punkt 4).

10. Foraren (tsm nir foraren ej finns pa det frimsta fordonet) ansvarar for
att vut ej fores in pd vidgkorsning med sidkerhetsanordning, férrin denna
sparrar vigtrafiken eller korsningen bevakats enl § 26.
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11. Nir vut stannat framfor huvudsignal som ej visar “kor”’, giller fore-
skrifterna i § 70. For atgirderna ansvarar féraren, om han finns pa frimsta
fordonet, eljest tsm.

Nir vut stannat pé fjst och utfartssignalen dir visar 'stopp”, skall féraren
(tsm) ombesorja att tryckknapp for stoppanmilan tryckes in.

Anm. Méste vut foéras in till annan tpl 4n den som angivits pa S1, skall fjtkl/berérda
tkl i férvidg underrittas.

12. P4 den station dit vut skall foras in giller utéver mom 11 féljande.

Innan tkl stéller infartssignalen till ’kor” for vut eller ger order hirom, skall
han i tillimpliga delar ha iakttagit féreskrifterna i § 54 och § 55. Vidare skall
han vid behov se till att skyddet for allménheten 4r ordnat enl § 58 under vut
infart.

Oavsett den signalbild som visas pa infartssignalen far vut, vars sth enl S1 4r
hogre dn 40 km/h, ej inféras med storre hastighet dn 40 km/h.

Finns hinder fore infartstagvigens slutpunkt, skall vut ges order utanfor sta-
tionen.

13. Nir vut avslutats, skall tsm genast anmila detta till tkl p en av sta-
tionsstrackans griansstationer — om mojligt till tkl pa den station dit vut forts
in; pé fjbstracka till fjtkl. Tkl skall aterkalla hinderanmailan.

14. Nair tva vut samtidigt skall 4ga rum p4 vutstrécka utan linjeblockering
eller nidr A-arbete eller A-fordon finns pd samma stationsstricka (med eller
utan linjeblockering) som vut, giller utdver mom 1—13 foljande:

— tki/fjtkl som skall meddela tsm att vut fir borja skall underritta tsm om
den andra vut (A-arbetet, A-fordonsfirden),

— tsm skall orientera foraren pd egen vut och samrdda med tsm pd den
andra vut (tsm for A-arbetet, A-fordonsféraren),

— tkl/fjtkl skall forvissa sig om att sddant samrad skett, innan han meddelar
tsm att vut far borja,

— hinderanmilan fér ej terkallas (sparrning ej hdvas). férrdn berorda tkl i
samrad (fjtkl) kontrollerat att alla anordningar anmailts avslutade.

Atr 1. 80-01-15
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Anm. Skall tvd vut dga rum pa samma blockstriicka giller foljande: innan tkl/fjtkl
ger tillstdnd till foraren (tsm nir foraren ej finns pa det frimsta fordonet) att fora vut
forbi blocksignal som visar “’stopp” skall han forvissa sig om att samrad skett mellan
tsm. Foraren orienteras vid behov av tsm.

15. Vid vut for jirnvigens egna transporter fir fordon framforas av motor-
tralla. Foreskrifterna i mom 1—14 giller, dock med foljande undantag:

tagvikten, motortrallan inriknad, far ej 6verstiga 40 ton;
bromsvikten skall,

a) da uteslutande tryckluftbroms anviindes, motsvara det bromstal som gil-
ler for tdg med sth 40 km/h (30 km/h pa smalspér),

b) idvriga fall motsvara det bromstal som giller for tdg med sth 55 km/h.

Sth far i fallet a) vara 40 km/h (30 km/h pa smalspar) och i fallet b) 10
km/h.

Foraren p& motortrallan ansvarar for alla de &tgirder som avilar férare vid
annan vut. Order skall delges honom i samma utstrickning som sddan férare.

16. Vid vut med hjalpfordon giller foljande undantags- och tillaggsfére-
skrifter.

1) I stillet for S1 skall S 1 a anvidndas. P4 stricka utan fjb fir dock
S 1 a anvindas endast pd den stationsstricka dir det hjdlpbehdvande ta-
get befinner sig.

2) Efter medgivande av tl/fjtkl i varje sérskilt fall fir resande medfolja
hjalpfordon som sindes ut for att framfora ett hjdlpbehévande tag.

3) Om dragfordonet ej gar framst, skall tsm se till att frimsta fordonet
dar forsett med signal- och bromsapparat eller att radioférbindelse finns
med foraren.
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4) For vut hastighet giller

pa stracka utan linjeblockering: nir vut fores in pa den tpl dir hjilpbe-
hévande tag finns resp nir vut passerat den tpl som angivits som grins-
punkt, fir hastigheten—aven om huvudsignalen visat ’kor” — ej vara
storre dn att vut kan stanna pd mindre 4n hilften av den stricka som kan
overblickas fran frimsta fordonet, dock hogst 30 km/h;

pa striacka med linjeblockering: foreskrifterna i § 70:3 skall tillimpas;
pa den blockstricka dir hjdlpbehtvande tag finns far dock hastigheten
vara hogst 30 kmy/h.

5) Vid sidan vut med hjilpfordon, for vilken féraren 4r dven tsm och

som kréver av- och tillkoppling av fordon skall — nir s 4r mojligt —
arbetsbitrade medfélja pa dragfordonet.

Atr 1. 80-01-15
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§ 37. Vixling

Gemensamma foreskrifter

1. Sth vid vixling ar 30 km/h (40 km/h for ensamt dragfordon pa
normalspar).

2. Vid vaxling in p& vdgkorsning med sakerhetsanordning skall denna
spirra vagtrafiken. Ar sidkerhetsanordningen i olag, skall vagtrafikanter
varnas av vakt enl § 26.

Vid vaxling in pa vigkorsning utan sakerhetsanordning skall vagtrafikanter
varnas av vakt enl § 26, om inte andra, lokala foreskrifter giller.

Vid vixling pa spir som dr nedsinkt till markplanet p omrade, upplatet
for allminheten (t ex hamnspar eller spar i gata), skall vakt gd kort fore
vixlingssittet och varna vigtrafikanterna pa bada sidor om sparet med
utvecklad signalflagga (rott sken fran handsignallykta). Finns andra,
lokala foreskrifter giller i stéllet dessa.

3. Sadan overging mellan plattformar som allmanheten méste passera
for att komma till eller fran tag skall vid behov spérras av eller bevakas.
Kan detta ej limpligen ordnas, skall en vakt g kort fore fordonen for
att varna allméinheten; fordon far da ej skjutsas.

4. Den som enl SJF 010.3, art 17, hiller uppsikt framdt ansvarar for att
fordon ej fores in pa vigkorsning (plattformsovergéng) eller framfores pa
nedsinkt spr utan att dtgirder enl mom 2 och 3 ar vidtagna.

Vixling pd bevakad station

5. Vid vixling pa fjst 4r tbfh (tsm vid vut) vaxlingsledare om annat ej
foreskrivits.

P& annan bevakad station dn fjst fir vixling ledas endast av vixlingsledare
som enl tjanstgoringslista utfér véxling pa stationen eller som fatt tkl
medgivande hartill.

Anm.PA fjst far vid oregelmassigheter enklare vaxling ske utan vaxlingsledare, t ex
avkoppling av taglok nir detta skall anvindas som hjilpfordon. Vid mer omfat-
tande vixling, t ex undanvixling av skadad vagn, bér vaxlingsledare utbeordras.
Kan sa ej ske, far fjtkl beordra annan lamplig personal, t ex forare p4 métande
tag, att svara for signalgivning, koppling, uppsikt framit o d.
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6. Vaxling far ej ske pa tagspdr utanfor stationsgrinsen utan att tkl/fjtkl
lamnat viaxlingsledaren medgivande. Tkl/fjtkl skall ddrvid ange den tid-
punkt d& véxlingen skall vara avslutad (minst 10 min innan tig tidigast
kan vdntas ankomma pa spéret). Vaxlingsledaren skall underritta foraren
harom.

Anm.l undantagsfall fir helt tigsatt vaxlas fran ett tAgspar till ett annat pa fjst utan
vaxlingsledare. Harvid galler foljande. Fjtkl fir ej frige vaxlarna for lokal
omlaggning utan skall i stéllet ldgga utfartstigvig frin berort tagspdr och stilla
utfartssignalen till "kor”. Hela tagsittet skall foras forbi infartssignalen som for
den Atergdende rdrelsen till avsett tagspar skall visa "kor’’. Nar dragfordonet ej
gér framst, behover uppsikt framat enl SJF 010.3, art 17, ej hdllas vid tillampning
av denna anm.

7. Nar tdg skall ankomma till eller avgd fran fjst, fir vaxling dga rum
samtidigt endast pa spér varifrdn fordon genom skyddsvixel férhindras
komma in i tagvigen.

P& annan bevakad station an fjst géller foljande. Av sépl skall framga

dels nar sddan vaxling som kan utgéra fara for ankommande eller
avgdende tig skall vara avslutad (tkl kan dock i varje sdrskilt fall medge
undantag),

dels vilken véxling som far pagd samtidigt som tdgrorelse dger rum.

8. Pa fjst far véxling forbi utfartssignal ej ske utan att fjtkl lamnat
vaxlingsledaren medgivande. Vixlingsledaren skall underriatta foraren,
nar medgivande erhallits. Medgivandet fir lamnas for viss tid och far avse
flera utfartssignaler.

Anm.Muntligt medgivande att passera utfartssignal behovs dock ej, om signalbild
enl sdo fig 6 b—d visas i huvuddvargsignal eller i sidan dvirgsignal som ar uppsatt
intill huvudljussignal for utfart.

Nar kontaktledningen ar frankopplad pa angriansande stationsstracka, far
fitkl medge att fordon med uppfilld stromavtagare vixlas forbi utfarts-
signal, endast om vakt postar framfor den frdnkopplade strackan.

Nir fjtkl medger vaxling pé fjst, skall han samtidigt frige vaxlarna for lokal
omlaggning (se dock mom 6, anm och 8, anm). Frigivningen itertages
forst sedan vixlingsledaren anmalt att vixlingen ar avslutad.
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9. Efter avslutad vaxling eller nar fordon under pagéende vixling lamnas
utan tillsyn pd bevakad station, skall vixlingsledaren se till

1) att fordon ej utan tkl medgivande limnas pd tigspar (galler ej
planenlig uppstillning),

2) att tkl eller stdllverksvakt underrattas, nir fordon lamnats pa spar
med sparledning (giller ej planenlig uppstillning),

3) att fordon stdr hinderfritt frin tagspar,

4) att varje fordonsgrupp ar handbromsad eller forstangd med broms-
skor.

Nir vixlingen dr avslutad for dagen, skall viss tjdnstgoringstur (anges i
sapl) kontrollera att atgirder enl 4) vidtagits. Vid stark bldst skall tkl
ombesoérja extra kontroll.

Foreskrifterna i detta mom galler i tillimpliga delar dven pé fjst. Dess-
utom giller foljande. Nar véxlingen pa fjst avslutats och vixlingsledaren
sett till att avstillda fordon bromsats eller forstangts, skall han anmala
detta till fjtkl. Om fordon i undantagsfall méste laimnas pa tigspar, som
ej har skyddsvixlar eller sparsparrar, skall de forstingas med vagnfor-
stingare som skall 13sas.

Vixling pa lastplats

10. Efter avslutad vixling pa lastplats skall véxlingsledaren se till
1) att alla fordon som lamnats kvar ar uppstillda innanfor skyddsvixel
eller sparsparr och att varje fordonsgrupp ar handbromsad eller
forstangd med bromsskor,

2) att véxlar och sparsparrar ligger i normallége,

3) att medford K16-nyckel behandlas enl foreskrifterna i § 47.
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§ 38. Tillfallig tidtabell. Order om extratigs gang och tdgs
instillande

Tillfallig tidtabell

1. Skall extratdg anordnas och finns ej tdt for extratiget i tdtboken,
utfardar tl tillfdllig tdt enl S4.

S4 skall delges ordergivningsstationer och ovriga berdrda stationer samt
fitkl, lokledningscentralen och driftvakter.

Fjtkl och tkl pa alla stationer som delgivits S4 skall kvittera denna. T1
skall se till att kvitto inkommit frdn utgdngsstationen, innan tiget skall
gd darifrdn och frdn Ovriga stationer, innan ordergivning, tam eller
tagklarering som beror taget skall ske.

2. Nair ordergivningsstation delgivits S4 som anger att extratag skall gi
pa sérskild order (E-S4), skall tkl pd S3 ange den ordergivning till tdg som
stationen skall ombesorja nar extratiget anordnas.

Order om extratdgs gang

3. Order om extratdgs gang skall ges av tl, antingen i samband med att
han utfardar S4 for taget eller i sarskild order enl S5,

For delgivning och kvittering av S5 och tl kontroll av kvitteringen géller
samma foreskrifter som for S4.

4. Tkl péd extratdgs utgdngsstation eller annan station som tl foreskrivit
skall ge foraren och tbfh

om tdt finns i tdtboken: S5,

om tdt ej finns i tdtboken: S4 och — nir tiget anordnas pa dag som
ej ar angiven pd S4 — dven SS.

Anm. Sarskild order till tiget ges ej om dndring av uppgift i tdthuvudet. Om tl
pd S5 under avdelningen ”Anm” angivit annan dndring av tdt, skall daremot
féraren och tbfh (om andringen beror denne) ges sérskild order hirom.
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5. Foraren pi tdg som skall mota extratdg skall ges métesorder (S9).

Order ges dock endast i friga om moéte som foraren har skyldighet att
kontrollera.

Order om tags instdllande

6. Order att tag skall instéllas skall ges av tl enl S5.

S5 skall delges pa samma sitt som S4. Kvitto lamnas dock endast av den
station varifrdn tiget instdlles. Om i S5 angivits dndrat mote, skall
dessutom tkl p den nya moétesstationen och tkl pd berord ordergivnings-
station lamna kvitto. T1 skall se till att han far kvitto.

7. Forare och tbfh som redan bdrjat sin tjanstgoring pa tiget skall ges
order om instdllandet (S5).

8. Foraren pa tig vars mote med det instdllda taget bortfaller eller
dndras skall ges order (S9). Ordern ges dock endast i friga om mote som
foraren har skyldighet att kontrollera.
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§ 39. Order om péskjutning

1. Order om péaskjutning ges

pd strdacka utan fjb: av tkl, om paskjutning skall ske pd endast del av
niarmaste stationsstracka; av tl i ovriga fall,

pd fjbstracka: av fjtkl.

Ordern skall delges tkl pa grinsstationerna for paskjutningsstrackan och
tkl pd mellanliggande stationer.

2. Palok som efter paskjutning pd del av stationsstracka skall 4terga till
grinsstation for stationsstrackan ("’atergdende pélok™) skall framfdras enl
de regler som giller for vut. S1 utfirdas dock e;j.

3. Fjtkl/tkl pa den station dar paskjutningen borjar skall ge order (S11)
till foraren pa paloket och pa det tdg som skall paskjutas.

4. Pailok far ej anvidndas, om det i tdget finns fordon med 6vergdngskop-
pel.

Pilok fir ej sittas till tdg som 4r i rorelse.
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§ 40. Villkor for fordons framforande pa SJ

1. For att ett fordon skall fA framforas i tig eller vut pa spar som ages
eller trafikeras av SJ fordras foljande.

a) Svensk personvagn och godsvagn skall vara forsedd med signatur for
agande (inregistrerande) jarnvag, Forutom SJ godtages signatur for sddan
svensk enskild jarnvag som deltar i vagnsamtrafik med SJ.

b) Utldandsk personvagn skall vara forsedd med dels adgande jarnvags
signatur, dels RIC-marke (allméngiltigt eller med beteckningen S).

Anm 1. SJ, DSB och NSB personvagnar fir framforas i trafik mellan Sverige,
Danmark och Norge utan RIC-marke.

¢) Utldndsk godsvagn skall vara forsedd med dels agande jarnvags signatur,
dels RIV-mirke eller — om RIV-mairke saknas — annan markning som
anger att vagnen fir framforas pd SJ.

Anm 2. Godsvagn, tillhdrande sddan svensk eller norsk jirnvag som deltar i
vagnsamtrafik, fir framféras i trafik mellan Sverige och Norge utan mérkning enl
ovan.

d) Dragfordon skall vara forsett med SJ signatur eller signatur for sddan
jarnvig som med fordonstypen i friga deltar i samtrafik med SJ.

Fordon som ej uppfyller fordringarna ovan far framféras pa SJ forst sedan
fordonet besiktigats och besiktningsmannen lamnat skriftligt medgivande
hartill. S&dan besiktning ombesorjes av cma.

2. Nytillverkat eller vasentligt ombyggt fordon far inte provkoras pa SJ
spar eller levereras pa spar vid station, forrin fordonet besiktigats och
godkants i den ordning som bestamts av cma.
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§ 41. Bromsforeskrifter for tag

1. Téagen hinfores till féljande bromsgrupper:

bromsgrupp R: nir bromsvikten kommer antingen frin endast R-bromsar
eller frin bade R- och P-bromsar; P-broms dock pa hogst 12 axlar,

bromsgrupp P: nir minst 2/3 av bromsvikten kommer frdn P-bromsar och
resten antingen frin endast R-bromsar eller frin endast G-bromsar,

bromsgrupp G: nir bromsvikten kommer fran endast G-bromsar,
bromsgrupp M: nir minst 2/3 av bromsvikten kommer frin M-bromsar.

De olika tagslagen skall normalt hinforas till féljande bromsgrupper:

FESANAELAR ...oveveitereeiereecteerteer et et ere s e s s ses e ses et sasbs st susstaeshesens R
MAIMEAR oottt st e n M
OVIIZA LA ettt sttt s e e sbas s bbb s s st P

Vid avvikelse fran denna regel skall bromsgruppen anges i tigets tdt. Om
bromsgruppen tillfilligt &ndras, skall foraren ges order (S11).

2. a)Framsta fordonet i tig skall vara tryckluftbromsat.
b) Sista fordonet skall normalt vara tryckluftbromsat.

c) Ar sista fordonet ej tryckluftbromsat giller foljande:
1) den obromsade vikten (fér dragfordon tjinstevikt) sist i tdget far vara
hogst 90 ton. Hastigheten far dirvid vara hogst 60 km/h. Ar den obrom-
sade vikten hogst 65 ton, fir dock hastigheten vara hogst 80 km/h,
2) sista fordonet skall vara anslutet till tryckluftledningen,
3) fordon med resande skall tryckluftbromsas eller f6ljas av fordon (ett
eller flera) som tryckluftbromsas.

3. Foraren skall pd bl 67 017 ges uppgift dels om tdgvikt, bromsvikt och
tillgangligt bromstal, dels huruvida sista fordonet dr tryckluftbromsat eller
ej. I sistnimnda fall anges @ven storleken av den obromsade vikten sist i ta-
get.

Anm. Detta mom giller ej fér motorvagnstag.

Atr 2. 80-06-16
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§ 42. Tags storlek

1. I andra tdg dn motorvagnstdg fir tiglangden — verksamt lok dock
ej inrdknat — vara:

Storsta tiglangd i axlar resp meter vid sth (km/h)
Bromsgrupp tom 60 61—80 81—90 91—100 101—130
R — — 68 ax 68 ax 68 ax
P
—resandetag 80 ax 80 ax 68 ax 68 ax —
—Yvriga tag 700 m 700 m 700 m 600 m —
G 850 m 850 m — — —
M 440 m — — — —

Uppgift om tiglidngd i axlar resp meter skall ges till foraren pa bl 67 017.

2. I motorvagnstdg med enbart fordon litt X 1 eller Y 3 far antalet axlar
vara hogst 40; i 6vriga motorvagnstdg hogst 32.
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§ 43. Transportvillkor for fordon och laster av olika
slag

Allmiint

1. P4 normalspar far fordon med skruvkoppel ej g intill varandra i tég,
om hojdskillnaden mellan motstaende buffertskivors mittpunkter pé rakspér
dr storre 4n

85 mm for fordon med nedfillda vergéngsbryggor,
125 mm f6r andra fordon.

P4 smalspar far fordon ej g intill varandra i tig, om hojdskilinaden mellan
stot- och draginrittningarna ir stérre an 80 mm.

2. Fordon med stérre axellast 4n den for strickan storsta tilldtna firejgd i
tig utan medgivande.

3. Fordon som o6verskrider for strickan gillande lastprofil far ej gd i tag
utan medgivande.

4. a) Har hjulplatta, intryckning eller avfjillning uppkommit i ett hjuls 16p-
yta av minst 40 mm lingd giller foljande:
1) om skadans langd dr 40—60 mm fir fordonet ga till narmaste station
med driftverkstad eller reparationsspar. Vid ldgre temperatur dn -10°C
far hastigheten hdrvid vara hogst 10 km/h. Vid hogre temperatur er-
fordras ingen hastighetsnedsittning, dock skall hastighetsomradet
15—45 km/h undvikas;
2) om skadan har stérre lingd dn 60 mm fér fordonet g& endast till nir-
maste bevakade station. Hastigheten far hirvid vara hogst 10 km/h.

b) Foér fordon med hjulringsbeldggning (materialanhopning pa 16pytan) gil-
ler foljande, oavsett beldggningens langd:
1) om hjulringsbeldggningen har en hojd av hégst 1 mm géller samma
foreskrifter som under a 1);
2) om hjulringsbeldggningen har stérre héjd dn 1 mm giller samma f6-
reskrifter som under a 2).

Atr 2. 80-06-16
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Den som upptickt skada enl a) eller b) ovan skall underritta l4ttast antraff-
bara tkl; pé fjbstracka fjtkl.

c) Har fordon i tidg skadats pd annat sitt 4n som nimnts under a)
och b) och kan fordonets trafikduglighet ifrigasittas, skall frigan om och
hur fordonet far fortsitta avgoras av foraren f6r dragfordon och av vagnper-
sonal for annat fordon. Ar vagnpersonal ej antriffbar, fir frégan 4ven i sist-
ndmnda fall avgoras av foraren.

5. P& bl 67 017 skall for varje tdg (dock ej motorvagnstig) anges sth for
det fordon i tiget som — med hiénsyn #ven till lasten o d — har den ligsta
medgivna hastigheten. Hirvid undantages dels verksamt, dels overksamt
dragfordon (betr sistnimnda dragfordon se mom 7).

Maiste hastigheten till f6ljd av foreskrifterna i denna paragraf vara ligre én
den som kan utldsas av bl 67 017, skall féraren ges order pa S10.

Dragfordon

6. Med undantag av palok skall verksamt, ej multipelkopplat lok g4 frimst
i tdg. Framf6res tig av flera sddana lok, skall de kopplas intill varandra.

Lok — verksamma eller overksamma — far g4 intill varandra endast om
sammanlagda antalet lokaxlar ej 6verstiger det antal som for striackan i friga
faststdllts av cba. I annat fall skall minst 14 vagnaxlar inkopplas s&, att
stérsta medgivna antalet lokaxlar i f6ljd ej dverskrides. Aven om medgivet
antal lokaxlar i foljd skulle gora det mojligt, krivs dock sirskilt medgivande
av cba, om mer dn tva verksamma ellok skall framforas intill varandra.

7. For transport av overksamt dragfordon giller foljande.

Tl skall pd bl 67 015 underritta berérda tkl/fjtkl pa eget distrikt och tl pa
andra berorda distrikt. I friga om skadat dragfordon eller om atgirder vidta-
gits pa dragfordonet enl bil 1, skall den verkstad som bestiller transporten
lamna tl uppgift enl bl 67 015 p4 transportvillkoren.

Nar overksamt dragfordon — oavsett placering i tiget — medféres, skall
foraren underriittas pa bl 67 017 med angivande av placering och medglven
hastighet enl bl 67 015.
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Personvagnar m fl

8. Sth for person-, post- och resgodsvagnar anges genom mirkning pa vag-
nen. Saknas sadan, giller for

2) NOTMAISPATIZ VABI ..veveviereiueriieerecreeceteieitenes e sressseses s saeeseneenens 90 km/h
b) SMAISPATIZ VAR ...eovrireiiiieecreeeceteie et sene 60 km/h
Godsvagnar

9. Sth fér normalspariga trafik- och tjanstevagnar anges genom mérkning
pa vagnen (s k ABC-mirkning eller — for flertalet tjanstevagnar — enbart
hastighetsmirkning).

Exempel pA ABC-mirkning

A B C
20,5t 245t 285t
S 20,5t 24,51
SS 20,5t

Tontalen ar s k lastgrinser, d v s tal som anger den storsta vikt varmed en
vagn fér lastas vid transport pa striackor som medger 16, 18 och 20 tons axel-
last (kolumnerna A, B resp C). Lastgréinsen 4r dven beroende av den hastig-
het med vilken vagnen skall framforas.

Foljande sth giller
IM'zirkning Sth (km/h)
Vagn med ABC-mdrkning

Rad med [SS 120")

Rad med 100

Rad med enl mirkningen

utldndsk vagn: 80
Rad utan l§—§| @ eller svensk vagn pa svensk stricka: 90 ?)

Vagn utan ABC-mdrkning
'-

enl mirkning

Utan 40

') Oavsett mirkningen dock hogst 100 km/h i Sverige.
?) P4 ett fatal RIV-mirkta vagnar, som ¢j tilldter 90 km/h, anges medgiven sth inom
ram, placerad vid sidan av ABC-mirkningen.

Atr 2. 80-06-16
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10. For normalspériga vagnar, kopplade med overgingskoppel, typ An,
galler:

— obromsade,

— sist i tag,

— ¢j narmast efter vagn med resande,
— sth 50 km/h,

— foraren underrattas pa bl 67 017.

Anm. Malmvagnar, kopplade till lok med SA3-link, fir framforas i tdg utan
inskrankning. Andra typer av Overgdngskoppel 4n An och SA3-lank fir pd
normalspdr ej anvindas i tig, se SJF 010.3.

11. Sth for smalspériga trafik- och tjanstevagnar anges genom markning
pa vagnen. Saknas sddan géller sth 40 km/h.

Specialfordon

12. Transportvillkor for vissa specialfordon ar angivna i bilaga 2.

Vissa laster

13. I efterfoljande mom avses med
Skyddsvagn

— vagn som ej medfor personer,

— vagn som ej har ndgon av varningsetiketterna 1, 2 A-D, 3, 4, 4 A, 5,
6 D,

— cisternvagn som ej har orangefirgat band,

— vagn som e¢j ar lastad med ldngt gods av stor tyngd.

14. For vagn med sddan explosiv vara, som innebir att vagnen enl SJF 621
skall férses med varningsetikett nr 1, giller:

— ej tryckluftbromsad,

— ¢j i tdg med resande,

— nédrmast fore och ndrmast efter varje vagngrupp skall finnas minst tva
skyddsvagnar,

— overvakningsman skall beordras.
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15. For vagn med sidan brandfarlig vara, som innebir att vagnen enl SJF
621 skall férses med ndgon av varningsetiketterna nr 2 A-D, giller:

— ¢j i tdg med resande,

— mellan sddan vagn och bemannat dragfordon skall finnas minst tva
skyddsvagnar,

— e¢j sist i tag; skall efterfoljas av minst tvd vagnar.

16. For sddan cisternvagn (lastad eller tom), som &r forsedd med ett orang-
efirgat band runt cisternen, gasvagn, giller:

— ¢j itdg med resande,

— nirmast fore och nirmast efter varje vagngrupp skall finnas minst tva
skyddsvagnar,

— medféres vagn med klor, svaveldioxid eller vinylklorid underrittas féraren
hidrom pé bl 67 017.

17. For vagn med langt gods av stor tyngd giller:

— ej intill bemannat dragfordon eller vagn med personer,
— sth 70 km/h (40 km/h pa smalspér).

18. For transport av last, som vilar pd tva eller flera vagnar, giller:
a) Vagnar med riiler pa tvi, tre eller fyra vagnar:

— e¢j i tdg med resande,

— sist i tag,

— sth 70 km/h (40 km/h pa smalspar).

b) Vagnar litt Qbv med s k langréler:

— endast i sdrskilt tig eller vut,
— sth 60 km/h.

c) Vagnar med gods av annat slag:
— sth (dock hogst 70 km/h), placering o d anges i varje sirskilt fall i trans-

portmedgivandet enl SJF 620.1.

Atr 2. 80-06-16
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§ 44. Tags bemanning

1. Tag skall mangvreras av férare som har sin plats i frimre forarhytten pa
det framsta fordonet.

I tag skall pa forarplatsen finnas sidkerhetsgrepp.

Anm. Utgores det fraimsta fordonet av lok litt Tb eller Tc skall — nir motorinden gér
fraimst — en signalkunnig person ta plats i férarhytten for att vara féraren behjilplig
med uppsikten.

2. Tagbemannas enl regler som utfirdas av cta.

Tbfh skall normalt finnas pa resandetdg. Medféljer ej tbfh pa sidant tig,
skall detta anges i tdt. I tdt skall dven anges, nir i undantagsfall tbfh medfol-
jer annat tag 4n resandetdg. Beslutar tl #ndring, skall han underritta be-
rorda stationer. Tkl pa den station varifrin tigets bemanning #ndras skall
ombesérja order (S11) till foraren.

3. P4 lok ochiden forarhytt varifrdn motorvagnstdg manévreras far ingen
fardas utan medgivande. Hos foraren fér ej flera personer finnas 4n denne
bestammer.

Anm. Tbfh eller annan konduktorspersonal far utan sérskilt medgivande firdas i ovan
angivna utrymmen, dock endast ndr tjdnstekupé eller annat ldmpligt utrymme sak-
nas i tdget. Detsamma giller vixlingspersonal och arbetsbitride som medfoljer tig av
lokal karaktar.

Atr 2. 80-06-16
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§ 45. Tags iordningstillande, vagnsyning och bromsprov

Andra tdg din motorvagnstig

1. Pa tdgs utgingsstation skall tkl eller annan tjinsteman enl sipl se till att
taget har slutsignaler.

2. Vagnar iresande-, gods- och tjinstetag skall synas i fraga om trafikdug-
lighet och lastning i den omfattning som erfordras med hinsyn till tgens
sikra framférande och enl regler som utfirdas av cta i samrdd med cma.

3. Bromsprov enl SJF 312 skall utforas
i tdg med tbfh. av tbfh, om annat ej bestdmts i linjeboken och sépl,

i tag utan tbfh: av vixlingsledaren, om annat ej bestimts i sapl. Finns ej vix-
lingsledare, t ex pé fjst, svarar féraren sjilv for detta.

4. 1tag med tbfh skall denne kontrollera

— att tiget dr riktigt sammansatt enl séo,
— att tiget har slutsignaler,

— att bromsprov gjorts,

— att vagnsyning gjorts.

Tbfh skall limna foraren uppgift om tégvikt, bromsvikt, tillgdngligt broms-
tal, tdglingd m m. Uppgiften limnas pa bl 67 017, om cto ej medgivit att den
far lamnas muntligt.

5. 1tag utan tbfh skall kontroll enl mom 4 goras

pa fjst och lastplats: av vixlingsledare, nir sddan finns; eljest foraren,

pd annan bevakad station dn fjst: av tkl eller annan tjansteman enl sipl.

Anm. I tig som bestar av endast ett eller flera dragfordon skall kontrollen alltid goras
av foraren.
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Uppgift enl mom 4, sista stycket skall limnas av:
pd fjst och lastplats: av sarskild vixlingsledare, nir sidan finns,

pd annan bevakad station dn fjst: av tkl eller annan tjinsteman enl sipl.

6. Foraren skall kontrollera

— att dragfordonet far framforas pa strickan i fraga,

— att frimsta fordonet har verksam tryckluftbroms,

— att bromsprov gjorts,

— att foreskrivna effekter finns pa dragfordonet och att dragfordonet har
foreskrivna signaler.

Motorvagnstig

7. Foraren ansvarar for att motorvagnstag stilles i ordning enl SJF 333
och SJF 455 D och skall i tillimpliga delar utféra kontroll enl mom 6 ovan.

§ 46. (Reservnummer)
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§ 47. Sikerhetstjinstens organisation pd station.
Kontrolldsnycklar

1. Tkl skall i storsta mojliga utstrackning sjalv utféra de sakerhetsdt-
giarder som har samband med tigs klarering och eljest overvaka dessa.

Cto kan medge att tkibitridde far finnas. Tklbitrade skall ha tklutbildning.
Tklbitride far ej utfora sakerhetsitgiard som Aligger tkl personligen.

Annan tjinsteman an tklbitrade fir utfora sdkerhetsitgard som avilar tkl
endast om denne givit order hiarom i varje sarskilt fall,

2. P& bevakad station skall bl a tambok, tklbok och S-parm finnas.
3. All stationdr personal i sikerhetstjanst ar skyldig att ta del av sapl.

4. Tkl och tkibitrade skall vid intrade i tjanst ta del av bl a tklboken.
Overlimning skall dessutom goras muntligt, nir detta ar mojligt.

5. a) Av kontrolldssnycklar typ K15, K10T, OK16 och K14 fir endast
en nyckel finnas i bruk.

b) Ki2-nyckel eller hanglasnyckel som anvéndes for lasning av vixel eller
sparspirr pd bevakad station fir begagnas endast av den som enl sapl har
medgivande hirtill.

¢) Kl16-nyckel som ar avsedd for lastplats eller — efter cto medgivande
— obevakad station skall férvaras pa station som cto bestamt. Nyckel far
mot kvitto ldmnas ut av tkl till tbfh, forare (pd tdg utan tbfh), tsm,
A-fordonsforare eller annan behorig tjansteman.

Nir K16-nyckel lamnats ut till

1) tbfh eller forare skall detta meddelas vid ut-anmalan; in-anmalan
for taget fir ej limnas, forran tbfh (foraren) lamnat nyckeln till tkl,

2) tsm eller A-fordonsforare, skall detta meddelas tkl pd den andra
gransstationen samtidigt med hinderanmalan,
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3) annan behérig tiansteman, skall tkl fér den som kvitterar nyckeln
framhalla att det kravs sarskilt tillstind av tkl, innan nyckeln far
anvdandas. Nar sidant tillstdnd lamnats, skall tkl anmadla hinder.

Hinderanmailan fir ej aterkallas forrin den som kvitterat nyckeln,
antingen Aterlamnat den till tkl pd en av stationsstrickans gransstationer

eller till tkl pd en av stationsstrackans grinsstationer anmalt “Jag har
K16”. 1 sistnimnda fall fir K16-nyckeln ej iter anvéndas, forran tillstdnd
inhamtats hos tkl p4 en av stationsstrackans gransstationer.

Anm. Nar K16 utlamnats till tsm eller A-fordonsférare far det i nirmast foregiende
stycke nimnda alternativet *'Jag har K16 ej tillimpas vid tpl vars vixlar m m
enl cto medgivande ej behover vara forreglade utan endast 1asta med K16-nyckel.

Har station som fatt K16-nyckel ej lamnat ut denna, skall nyckeln snarast
atersindas.

d) Nir plomberad kontrollasnyckel tillfilligt maste anvandas, skall detta
snarast anmilas till cto. Nyckeln skall forseglas provisoriskt av tkl, och
cto skall snarast lata plombera om den.

e) Om kontrollasnyckel forkommit, skall cto genast anmala detta till bdc.
Ny nyckel skall limnas ut av bdc. Upphittad kontrolldsnyckel fir ej
anvidndas utan skall sindas till bdc.
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§ 48. Bevakade och obevakade stationer

Allmiént

1. P& bevakad station skall tkl tjanstgora sa lange tdg finns pa intillig-
gande stationsstracka.

Anm. Cto fir medge att tkl tjainstgoring borjar forst viss tid fore tigs ankomst och
upphor, innan tdg limnat stationsstrackan. P4 en av stationsstrickans granssta-
tioner skall dock tkl alltid tjanstgdra sa lange tig finns p4 stationsstrackan.

Under tid utan tdgrorelse

2. Kort innan en station (K) lamnas obevakad under tid da tigrorelse
ej forekommer, skall tkl dar till tkl pd stationsstrackans nya gransstationer
anmadla: "K dr obevakad till ki . . ... ”. Om K har fitt liknande anmaélan
frdn annan station, skall den flyttas 6ver. Samtidigt skall tkl i K flytta 6ver
de uppgifter som tkl pa den nya stationsstrickans griansstationer behover
kanna till,

Innan K ater tar upp bevakningen, skall tkl dar till tkl pa stationsstrackans
gransstationer anmala: "K ar dter bevakad”. Samtidigt skall tkl pd grans-
stationerna flytta over de uppgifter till tkl i K som denne behover kinna
till.

Anm. Cto kan medge undantag fran detta mom.

Under tid med tdgrorelse

3. Station som ar gransstation till fjbstricka far ej vara obevakad for
tdg. Detsamma géller station som ar gransstation mellan stracka med och
strdcka utan linjeblockering.

Annan station skall vara bevakad for tdg, om den ej angivits som obevakad
i tdt eller sarskild order av tl/fjtkl.

En station (K) som ir obevakad for ett tdg (01) skall vara bevakad f6r
taget:

a) pa sarskild order av tl eller — vid forsening — genom beslut av tkl sjalv,
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b) utan sirskild order av tl i foljande fall:

4.

1) om 01 i K skall méta, forbigd eller forbigds av annat tdg,

2) om extratdg anordnas och det av tdt for extratiget framgar att K
di skall vara bevakad for 01,

3) om enkelsparsdrift anordnas och K enl S7 blir gransstation for
denna,

4) om linjeblockering tages ur bruk och K enl S14 blir grinsstation
mellan stricka med och stricka utan linjeblockering.

Andras bevakningsskyldigheten pa en station (K), skall order till tag

ges sdlunda:

a) om K blivit obevakad:

forare och tbfh delges S11;

b) om K blivit bevakad:

1) forare delges S11; sidan order ges dock ej, om foraren fitt annan
order (S8, S9, S7 eller S14) som innebdr bevakningsskyldighet enl
mom 3 b.

Har foraren ej fitt order pé tidigare station skall

antingen foraren ges order utanfor K

eller —nar signaltelefon (radio) saknas—tédget tagas in pa foljande
sitt:

sedan “beredd” givits, stalles infartssignalen till ’kor”’,
tkl ger “’'sakta”,

foraren svarar med “uppfattat’’;
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5.

2) thfh delges Sl11, dock endast om ordern till foraren ges p4 denna
blankett. I 6vriga fall — d v's nér foraren fatt order om bevakningen
pd S8, 89, S7 eller S14 eller nar foraren ej fatt order pa tidigare station
— skall tbfh pd tig som stannat for trafikutbyte i K genast ges order
av tkl dar.

Innan tkl tjanstgoring far upphora pa en station (K) som skall limnas

obevakad for tag, skall tkl

1) om K skulle ha varit bevakad for tdget ombesorja order (S11) till
forare och tbfh och underritta kontrollstationen,

2) inspektera tagvag som skall anvindas medan K ir obevakad och
se till att alla fordon dr uppstallda innanfor skyddsvixel eller spar-
sparr,

3) stélla huvudsignalerna till "kor”,

Anm 1. Kan huvudsignal ej visa riktig, tydlig och fullstindig korsignal, skall
tl avgdra, om stationen trots detta fAr lamnas obevakad.

4) ha fatt 0l in i L” for narmast foregdende tig (om sidan anmalan
forekommer pa strackan),

5) sedan &tgarderna enl 1)-4) vidtagits, skall tkl anmala “Fri genom-
fart i K (pd bdda tdgspdren, uppspdret, nedspdret)” till tkl pi den nya
stationsstrackans gransstationer; om K fatt anmalan " Fri genomfart”
frin annan station, skall den flyttas 6ver. Samtidigt skall tkl i K flytta
over de uppgifter som tkl pd den nya stationsstrackans grinsstationer
behover kinna till.

Anm 2. Cto kan medge att tkl i K redan vid ut-anmdlan for 01 anmailer "'dd
0l inkommit i L, fri genomfart i K (pd bdda 1dgspdren, uppspdret, nedspdret)"
och att tkl tjanstgoring darefter upphor utan att 01 in i L avvaktas. Om
annat tdg (02) mott 01 i K, far detta forfaringssatt dock ej tillaimpas, forran
702 in i J” erhéllits.

Sedan “Fri genomfart i K” anmalts, fir vixel eller sparsparr ej rubbas
eller annat forhdllande andras si linge K 4r obevakad. Cto kan dock
medge undantag frdn foreskrifterna i detta stycke; villkoren harfor ar
angivna i SJF 010.4.
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6. Innan en station (K), som varit obevakad for tdg, ater tar upp
bevakningen, skall tkl ta reda pa taglaget och darefter i ndmnd ordnings-
foljd:

1) pd stracka utan linjeblockering: kontrollera att "’05 in i L anmalts
for det sista tdg som gitt medan K varit obevakad; undantag: om 05
gatt fradn den ndrmaste bevakade stationen fore K men ar si forsenat,
att det ej kommit till K, och K darfér skall ta upp bevakningen for
05,

2) stalla huvudsignalerna till stopp” och &terstdlla anordningarna i
stdllverket till normalliage; undantag: huvudsignal vid stricka med
linjeblockering far vara instilld for pdverkan av tigen,

3) anmila: "Fri genomfart i K dterkallas’ till tkl pa stationsstrickans
gransstationer; dessa skall till tkl i K flytta dver de uppgifter som
denne behover kanna till.

Forst sedan dessa atgarder utforts, far tkl i K utvixla tam eller skriva ut
S8.
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§ 49. Order till tag och vagnuttagning

Allmint

1. Order till tdg skall ges pd S-blankett eller i vko och till vut pd
S-blankett.

I foljande fall far order till tdg och vut ges muntligt.

Order som géller fjbstracka: order som ges av fjtkl personligen. Motta-
garen skall dock skriva ned ordern pd S-blankett, sdvida den inte ges nar
tiget (vut) befinner sig omedelbart utanfor eller pad den tpl eller framfor
den signalinrittning dar ordern skall tillimpas.

Order som giller strdcka utan fjb: order — dock ej enl S8 eller S9 — som
ges av tkl personligen, nar tiget (vut) befinner sig omedelbart utanfor eller
pa den tpl eller framfér den signalinrattning dar ordern skall tillimpas.

Anm. Muntlig order fran tkl fir férmedlas av annan tjansteman, nar tkl ej kan
komma i direkt kontakt med ordermottagaren,

Order pa S-blankett

2. Order pa S-blankett skall vara tydligt skriven. Namn p4 tpl i order-
texten pd S-blankett som skall ges till tig eller vut skall vara utskrivet,
om forkortning ej ar medgiven enl blanketten. Skall ordern undertecknas
av tkl, skall han gora detta personligen.

Anm. Sadan order fran fjtkl till tdg (vut) som kraver nedskrivning pa S-blankett
far vid stationsmanovrering formedlas av stillverksvakten. Denne skall under-
teckna ordern med fjtkl namn jimte sitt eget. Nar ordergivning skett, skall
stdllverksvakten anmala detta till fjtkl. Cto kan medge att nu ndmnt tillvigagings-
satt far tillampas dven pd annan fjst dar stationspersonal — utan att stations-
mandvrering anbefallts — tjanstgor.

I foregdende stycke nimnt tillvigagangssatt kan av cto i tillampliga delar medges
for annan station an fjst nar sd anses erforderligt, t ex pd grund av bangirdens
utstrickning. Medgivandet far dock avse endast order som tillkommit kort tid
innan tag eller vut skall avga.

3. Sedan ordermottagare tagit del av order pd S-blankett, skall han
kvittera denna pi stationens exemplar.
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4. Vid personalbyte pé tdg eller vut skall den avldste overlimna order
till den tilltridande mot kvitto (eventuellt genom tkl).

5. Tkl pa kontrollstation skall ombesorja att order ges till tag.

Nar si kan ske skall ordern ges pa station fore kontrollstationen (om
mojligt pd ndrmast féregdende ordergivningsstation dar tdget har fast
uppehéll).

Nar tags utgangsstation ej ar ordergivningsstation, skall tkl dar hos tkl pa
foregdende ordergivningsstation ta reda pa vilka order som skall ges till
taget.

6. Nar order givits till tdg eller nir sddan ordergivning som pagar tills
vidare upphort, skall tkl pa den ordergivande stationen meddela tkl pa
kontrollstationen detta.

Har tig avgatt frin ordergivande station utan att ha delgivits order, skall
tkl dar dels anmoda tkl pa annan station att ge ordern, dels meddela tkl
pd kontrollstationen detta.

7. Nar ny kontrollstation intrader, skall tkl pd den forutvarande vid
behov dels anmoda tkl pd den nya kontrollstationen att kontrollera
ordergivningen, dels underrétta tkl p& ordergivande station harom.

Order i vko

8. Tkl pa kontrolistation skall vid tidpunkt som faststalles av tdc limna
tl uppgift om de order som skall ingd i vko.

9. Mottagare av vko skall kontrollera att den innehdller angivet antal
sidor, att dessa med hansyn till sidnumreringen ar de ratta och att all text
ar tydlig.

Tkl pa kontrollstation skall snarast efter det att vko erhéllits kontrollera
att de order som skall ingd i vko &r riktigt inférda i denna.
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10. Om order i vko andras, skall order ges pa S-blankett med uppgiften
Andring av vko”.

11. Om forare eller tbfh ej skulle kunna f4 vko innan denna borjar gilla,
skall han ombesorja att en tkl overlamnar bestyrkt utdrag ur vko eller att
tkl pd ordergivningsstationerna ger order pi S-blankett med uppgiften
“Ersatter vko”. Finns ej nigon order att delge, skall detta meddelas p4
S11 med uppgiften "Ersatter vko’ jamte anteckningen “Intet”.

12. Vko vars giltighetstid utgatt skall genast makuleras.

§ 50. Spér for tdg pa station

Genomfartstag skall i regel tagas in p4 huvudtigvig.

I 6vrigt bor tdgspdr viljas sd, att personer som skall gi till eller frin tig
ej behover passera spar dir annat tdg ankommer eller avgir under tiden.
For att mojliggora detta fir under vissa betingelser — se siok — undantag
goras frin regeln att genomfartstig skall tagas in pd huvudtigvig.

Nar station ar obevakad, skall tig gd pa huvudtagvig.
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§ 51. Manovrering av huvudsignal m m

1. a) Huvudsignaler pd bevakad station och pd station som ar obevakad
under tid utan tdgrorelse skall normalt visa ’stopp”’. Undantag: huvudsignal
vid stricka med linjeblockering far vara installd for paverkan av tdgen.

Vixlarna i huvudtagvigen och de véxlar (sparsparrar) som skyddar denna
skall ligga i normalldge utom nar de behover laggas om for rorelse med
tag- eller smifordon eller for t ex rengoring.

Spak for lokal omldggning av vixel som kan laggas om aven centralt skall
vara frankopplad, nar den ej anvindes.

b) Huvudsignaler pa station som dr obevakad for tdg, pd lastplats och pd
annan plats pd linjen skall normalt visa “kor”. Undantag: nar sidant
beroende finns, att sikerhetsanordning vid vigkorsning maste sparra
végtrafiken innan ’kor” kan visas eller nar huvudsignal vid stracka med
linjeblockering ar installd for pdverkan av tagen.

2. Anordning for att frige huvudsignal eller for att upphéva tagviagslas-
ning fir manovreras endast av tkl personligen.

Nyckel till tigvigslas eller tigvagssparr far ej sitta kvar i laset (sparren)
utan skall alltid innehavas av tkl personligen.

Ingen far stilla huvudsignal till ’kor” utan att tkl personligen givit order
hiarom i varje sarskilt fall, om cto ej medgivit annat.

3. Huvudsignal far ej friges eller stallas till kor” och tkl far ej ge order
att visa “kor”, forran allt ar klart for tags (vut) infart eller utfart. Vid
behov skall tkl ange villkoren for att visa ’kor”.

4. P4 station ddr vaxlar och sparsparrar kan forreglas skall huvudsignal
stéllas till ”’stopp” och tigvigslasning upphévas enl foreskrifter som finns
pa stallverket, om detta ej sker automatiskt.

P4 station dir vixlar och sparsparrar ej kan forreglas skall huvudsignal
stéllas till stopp” snarast mojligt sedan tigets frimsta fordon passerat
signalen,
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5. Kan infartssignal normalt ej visa kor” till det spir som skall
anvindas eller kan den ej visa "kor” pa grund av att fordon finns i eller
for ndra tdgvagen, skall tig tagas in enl § 52:2.

Maiste tkl vid tdgs ankomst std vid infartssignalen, fir han ge foraren
muntligt medgivande att passera stoppsignalen fran infartssignalen.

6. Huvudsignal fir ej stéllas till ’kor” for prov e d, férrdn berdrd tagvig
inspekterats och tkl lamnat medgivande. Tkl skall harvid ange nir ’kor”
senast skall 4tertagas (minst 10 min innan tdg tidigast vintas framgd).

7. Skall "kor” fran huvudsignal dtertagas utan att tag (vut) framgdtt, fir
tdgvagen ej upplosas, forrdn tdg (vut), vars forare mojligen sett korsig-
nalen eller forsignaleringen till denna, stannat.



sJ SJF 010 (sio) 127
§52

§ 52. Huvudsignal pa bevakad station ir felaktig eller
saknas

Infartssignal ér felaktig

1. Arinfartssignal pa bevakad station felaktig, skall den visa “’stopp’ eller
vara sliackt. Kan signalen ej visa tydligt “’stopp’’, skall tkl ombesorja att hu-
vudsignaltavla sittes upp pa saddan infartssignal som utgores av semafor.

2. Forordergivning till férare pa tag och for tgs intagande giller foljande.

a) Pa annan bevakad station in fjst

Kan signalen ej visa tydligt “’stopp’’, skall féraren om mojligt ges order (S10)
pa tidigare station.

Anm]l. Visar infartssignalen "kor” i stéllet fér ’stopp’” och finns hinder for tags inta-
gande, skall tkl — om foraren ¢j fatt S10 — genast forsoka stoppa téget.

Tag far tagas in forbi infartssignalen pa ndgot av f6ljande sitt.
Signaltelefon (radio) finns: enl foreskrifterna i § 70.

Signaltelefon (radio) saknas:

sedan “beredd” givits, visar tkl rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott
sken),

foraren svarar med “uppfattat”,

tkl visar ’framéat”’, vilket innebir att taget fir passera infartssignalen,
foraren svarar med “uppfattat”.

Tkl far beordra annan tjdnsteman att repetera eller ge signalerna.
Anm2. Nir infartssignal ej kan visa "’kor’ och flera tag berors, t ex i samband med
ban- eller signalarbete, fir tkl — antingen signaltelefon (radio) finns eller ej — i vko

(i undantagsfall pd S10) ge order enl féljande: ’Infartssignalen kan ej visa *kor’. ’Be-
redd’ skall ges. TAget behover dessforinnan ej stanna.”

b) Pa fjst

Foraren skall ej ges order. Foreskrifterna i § 70 skall tillimpas.

Atr 1. 80-01-15
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Infartssignal saknas

3. Saknas infartssignal pa bevakad station, skall signalgivare, nér tdg vin-
tas, vid eller utanfor yttersta vixeln visa rorlig stoppsignal (signalflagga eller
rétt sken),

foraren svarar med beredd”’,

finns ej hinder for tagets intagande, visar signalgivaren “’framat’,

féraren svarar med “uppfattat”.

Finns hinder for tagets intagande, skall signalgivaren efter ’beredd” visa
stillahdllen stoppsignal, tills tdget stannat.

Utfartssignal ir felaktig

4. Ar utfartssignal pa bevakad station felaktig, skall den visa "stopp” eller
vara slickt.

5. For ordergivning till forare pa tdg och for tags klarering giller f6ljande.

a) P4 annan bevakad station iin fjst

Foraren skall ges order (S10).

Anm. Order skall dock inte ges, nir utfartssignal ej kan visa ’kor’” pa station varifrn
tiget enl S14 skall gd in pa stricka med linjeblockering ur bruk. (Finns mer @n en
utfartssignal i tdgvigen, giller detta endast den yttersta.)

”Avging’’ innebdr att tiget fir passera utfartssignalen. Forreglar denna i
korstillning vixel eller rorlig bro pé linjen, skall foraren kontrollera att vix-
eln ligger ritt och att sparet 4r hinderfritt resp bron 4r farbar. Nir sd kan
ske, far detta goras under gingen. Hastigheten far dock ej vara storre 4n att
foraren vid behov kan stanna framfor vixeln (bron).

b) PA fist

Foraren skall ej ges order. Foreskrifterna i § 70 skall tillaimpas.
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§ 53. Forsignal ar felaktig

Ar forsignal till infarts- eller utfartssignal felaktig, skall forare pa tag
(forare och tsm pa vut) ges order (S10). Detsamma giller fristdende
forsignal till blocksignal och till huvudsignal vid lastplats eller rorlig bro.
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§ 54. Tagvigsklargoring

1. Fore tags infart pd eller utfart frAn bevakad station skall tdgvagen
goras klar. Detta innebar bl a

— att de vixlar som inglr i sjdlva tdgviagen ldgges ritt,

— att de vixlar och sparsparrar som skyddar tagvagen lagges i skyddande
lage,

— att vixlarna (sparspirrarna) lases, om de ej blir forreglade; medvixel
i tdgvigen behover dock ej ldsas.

Vid mote skall infartstdgvagen goras klar for bada tigen, om detta ar
mojligt.

2. Tagvag skall goras klar av tkl, om ej sdrskild tigvagsklargorare
angivits i sapl.

§ 55. Tagvagsinspektion

1. Kort fore tigs infart pa eller utfart frin bevakad station och efter den
tidpunkt, da vixling skall vara avslutad, skall klargjord tdgvag inspekteras.
Detta innebér kontroll av bl a

— att de i § 54:1 nimnda &tgirderna ir riktigt utférda; muntligt besked
eller “klart” fir godtagas som kontroll av att medvixel som ej blir
forreglad ligger ritt,

— att vixling i strid mot § 37:7 ej pagar eller kommer att borja, innan
tdget framgétt,

— att klargjord tdgvig — for ankommande tag med fast uppehdll dven
infartstigvigens forlangning till ca 100 m bortom slutpunkten — ar
hinderfri; smafordon ingdr dock ej i denna kontroll.

Anm. Detta mom giller ej pa station vid stracka med linjeblockering, nir infarts-
och utfartssignaler stallts in for pdverkan av tigen.
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2. Téagvag skall inspekteras av tkl. Cto kan dock medge att inspektionen
— helt eller delvis — utfores av sarskild tdgvagsinspektor.

Tagvagsklargorare far vara tagvagsinspektor endast

— om det ritta laget for de vaxlar och sparsparrar som hor till tdgvigen
kan kontrolleras genom annat kontrollds 4n K12 eller genom anordning
i stallverk eller

— om taget tillfalligtvis méste tagas in enl § 52:2 eller

— om cto lamnat medgivande for station med ett fatal véaxlar och
sparsparrar.

§ 56. (Reservnummer)

§ §7. Tags samtidiga rorelse pa bevakad station

Under tigs infart pa eller utfart frdn bevakad station fir annat tag vara
i rorelse dar, endast om tigvdagarna ar oberoende av varandra eller
tryggade mot varandra genom forreglade vaxlar.

Anm. Cto kan medge undantag frin denna paragraf. Betraffande forutsittningarna
for sddant undantag se sdok.

§ 58. Skydd for allmdnheten pa trafikplats

Pa annan bevakad station in fjst skall tkl ombesorja att de delar av spar
som allminheten méste passera for att komma till eller fran tig sparras
av eller bevakas vid tagrorelse eller att allmdnheten varnas.

Pa fjst och pa annan tpl dir personal ej tjinstgor skall skydds- och
varningsanordningar finnas i den utstrackning och av det utférande som
angivits i SJF 541.7.
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Personplattform skall i morker vara belyst, nir den dr uppliten for
allmanheten. P4 tpl dir personal ej tjanstgor och tindning och slickning
ej sker automatiskt, behdver personplattform dock ej vara belyst.
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§ 59. Taganmalan

1. Utforlig tam bestar av klart-, ut- och in-anmaélan.

a) Klart-anmilan,

“Klart 01 till L, lamnas frin en bevakad station (L) till narmast
bakomliggande bevakade station (J) for att frige stationsstrickan J-L for
ol.

Klart-anmalan far lamnas endast av tkl personligen eller p4 dennes order
i varje sarskilt fall.

Saknas Fri genomfart i K”, skall klart-anmalan lyda: “Fri genomfart
saknas frdn K, eljest klart 01 till L. Tkl J skall ombesorja order (S10) till
foraren.

Maste klart-anmalan aterkallas, skall detta formuleras: "Klart 01 till L
dterkallas”’.

Da-klart-anmélan,
"Dd 01 inkommit, klart 02 till J”” fir 1dmnas fran J till L vid spetsméte eller
nar cto eljest medgivit detta. Dd-klart far limnas endast av tkl personligen
eller pd dennes order i varje sarskilt fall.
I foljande fall far dock da-klart ej limnas for 02,

1) ndr K16 lamnats ut till 01,

2) nar Ol har palok.

Anm. Foreskrift om klart-anmalan vid tAgmétesindring finns i § 77:4.
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b) Ut-anmilan,
“01 ut”, lamnas fran en bevakad station (J) till nirmast framforliggande
bevakade station (L) snarast sedan 01 avgétt frdn J. Cto fir dock medge
att ut-anmalan lamnas
1) tidigast 5 min fore den berdknade avgingstiden (endast pd kort
stationsstricka); dndras den berdknade avgingstiden, skall ny ut-
anmalan limnas,
2) vid viss tidpunkt efter 01 avgéng.
Maste ut-anmalan aterkallas, skall detta formuleras: "0/ ut dterkallas”’.
¢) In-anmilan,

01 ini L’', lamnas fran en bevakad station (L) till nirmast bakomliggande
bevakade station (J) snarast mojligt sedan tkl i L kontrollerat

1) att 01 kommit helt innanfor stationsgriansen,
2) att infartssignalen fér 01 visar stopp”’,
3) att K16 som varit utlimnad till 01 aterldmnats.

In-anmailan fir limnas endast av tkl personligen eller pa dennes order i
varje sarskilt fall.

2. For tig med palok galler vid tam fdljande.
Pa hel stationsstracka. Ut-anmilan skall lyda: ~01 ut med pdlok till L".
In-anmilan skall lyda: 01 med pdlok in i L".

Pd del av stationsstricka. Ut-anmalan skall lyda: 01 ut med pdlok till X"
(den plats pa linjen dar pédloket skall lamna O1).

3. Nairtag anordnas i bdda riktningarna p endast del av stationsstracka,
skall cta foreskriva hur tam skall utvdxlas m m.
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4. Tam skall utvaxlas i foljande utstrackning.

a) Striicka utan linjeblockering

Utforlig tam.

Anm. Vid enkelsparsdrift skall det spar som skall anvandas anges vid klart-anmalan
(da-klart-anmailan) for

1) det tag som forst skall gi pa hogerspér,
2) det tag som forst skall g4 pd vartdera spdret, sedan dubbelsparsdriften
dterupptagits.

b) Striicka med linjeblockering

Ingen tam.
Undantag (géller endast pa stricka utan fjb):
1) for tdg vilkas ordningsfolid dar dndrad 1imnas ut-anmélan,

2) vid pdskjutning lamnas ut-anmélan for tdget med pélok och — vid
paskjutning dver hel stationsstricka — dven in-anmilan (se mom 2),

3) vid enkelspdrsdrift lamnas ut-anmalan for alla tdg under enkelspars-
driften och for det tdg som forst gir pa vartdera spiret, sedan
dubbelspérsdriften iterupptagits,

4) nar linjeblockeringen skall tagas ur bruk, 1imnas in-anmalan for det
tdg som senast gitt pd ifrigavarande spdr nar linjeblockeringen var
i bruk.
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§ 60. Hinderanmilan och spirrning

1. Finns hinder for tdgs gdng, skall i den utstrackning sdo foreskriver
berord stationsstricka skyddas genom hinderanmailan eller genom sparr-
ning.

Hinderanmélan

2. Nar hinderanmailan 4r foreskriven, skall tkl pA den ena av strickans
gransstationer till tkl pd den andra gransstationen anmaéla:

“Hinder for tdg K—L" eller vid A-arbete (A-fordonsfiard, vut) efter tag
och vid paskjutning pa del av stationsstricka: "Efter tdg 01 hinder for tdg
K—L". 1 anmailan anges hindrets art och p4 dubbelspdr det eller de spar
som avses.

3. Tkl pa grinsstationerna skall darefter ombesorja stoppsignalering for
tdg mot den stricka dér hinder finns och kontrollera att sidan ordnats.
Stoppsignaleringen utfores pd det sitt som cto faststallt i sapl.

4. Nar hindret undanrdjts, skall hinderanmalan dterkallas sdlunda:

“Hindret K—L undanrdjt ki...”". P4 dubbelspdr anges dven vilket eller
vilka spar som avses. Stoppsignaleringen skall tagas bort.

Spiirrning

5. Fjtkl kan manuellt sparra

dels infarts- och utfartssignaler pa fjst, s att ’kor” ej kan visas till avstdngt
spar,

dels den blocksignal som galler for infart pd den forsta blockstrickan pa
varje stationsstricka.

Anm. Vid stationsmandvrering genom stillverksvakt kan sparrning i regel ej goras
av fjtkl. I vissa fall kan han ej heller spérra blocksignal vid station som — tillfélligt
eller planenligt — ir gransstation till fjbstracka. I dessa fall skall fjtkl anmoda
stillverksvakten resp tkl att genom lokalmandver sparra signalen i friga.
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6. Sparrning far ej hdvas, forran fjtkl fitt anmélan att strackan (tdg-
spéret) kan upplatas for tig eller —vid C-fordonsfird — den medgivna
tiden utgatt.

Anm. Vid frinkoppling av kontaktledningen 6ver tagspar fir sparrningen tillfalligt
hévas, nar fordon som ej har uppfilld stromavtagare skall framga.

§ 61—62. (Reservnummer)
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§ 63. Atgiirder av forare och tigbefilhavare fore tags
avgang

1. Vid byte av forare eller tbfh skall den tilltridande hos den avloste
eller hos tkl forvissa sig om tdgnumret.

2. Nar tdg med tbfh ar klart fér avgdng frdn annan bevakad station dn
fist, skall tbfh ge “klart for avgdng” till tkl, om taget ir utgangstig eller
om det stannat for trafikutbyte.

Anm. P4 héllplats, beldgen inom en stations granser, skall tbfh i stillet sjalv ge
“avgdng”.

3. Innan t&g far avgd fran tpl, skall foraren bl a

— gora foreskriven méteskontroll,

— kontrollera att den tid da tdget tidigast fir avgd ir inne,

— ha fatt avgdng”, nar denna signal skall ges. Finner foraren hinder for
avgdngen, skall den som givit "avgéng” underréttas.

§ 64. Avgangs- och ankomsttid

Genomfartstdg och — om trafikutbytet s& medger — Ovriga tag far i
foljande utstrackning avgd frin och ankomma till tpl fére den tidtabells-
enliga tiden

a) 5 min fore tdttiden
alla tag

b) 30 min for tdttiden
alla tadg under tiden 18.00—06.00 dagar med trafikeringsalternativ M,
Ti, O, To eller F och 00.00—24.00 dagar med trafikeringsalternativ L,
S eller R.

Anm. Om genomfartstig skulle komma att avga for tidigt frdn station dér "avgang”
skall ges till taget, skall tkl uppehdlla tiget genom att visa “’sakta’.
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§ 65. Avgangssignal

1. Nir den tid da tig tidigast fir avgd fran tpl 4r inne och allt i dvrigt
ar klart for tigets avgang, skall "avgang” ges i foljande utstrackning.

a) Pa annan bevakad station in fjst

1) tdg med fast uppehdll eller behovsuppehdll: "avging” ges av tkl,
2) genomfartstdg:

om tiget skall gd in pa stationsstriacka utan linjeblockering:
“avging’ ges av tkl,

om taget skall g4 in pa stationsstricka med linjeblockering:
“avging” ges ej; tkl skall dock ge avgéng” till genomfartstdg som
fatt order (S10) om felaktig utfartssignal.

Anm 1. P4 station dér ej alla angransande stationsstrickor har linjeblockering
kan cto foreskriva att tkl skall ge avgang” dven till genomfartstdg som skall
g4 in pé stationsstracka med linjeblockering.

b) Pa fjst och tpl pa linjen

“Avgang” ges av tbfh till tdg som ar utgdngstag eller som stannat for
trafikutbyte.

Anm 2. Ovanstiende giller aven pa héllplats som 4r beldgen inom en stations
grinser.

2. Innan tkl ger "avging”, skall han bl a ha sett till:

— att tigens ordningsfoljd enl tdt ej dndrats utan att § 77 eller §78
iakttagits,

— att motande tdg kommit in,
— att “klart 01 till L erhallits, ndr utforlig tam utvaxlas,

— att utfartssignal och nirmaste blocksignal visar "kor”,
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— att i férekommande fall ordergivning enl § 49 skett,
— att “klart for avgdng” erhéllits, nir sddan signal skall ges.
3. a) "Avgdng” far ej ges muntligt.

b) P4 station med A-signal skall "avging” till stillastdende tig i regel ges
med denna.

Nar flera t&g stdr pa stationen for avgdng i samma riktning, fir A-signal
anvandas endast om sarskild utfarts- eller dvargsignal géller for varje tag
och "’kor” visas for ett tdg i taget.

Visas daremot 'kor” samtidigt for flera tdg i samma riktning (tdgvagarna
oberoende av varandra), fir A-signal anvdndas endast nar dels sirskild
A-signal finns for varje berort spdr, dels A-signalerna ar uppsatta si nara
sparets utfartssignal (dvargsignal) att forvaxling ej kan ske.

c) Nar A-signal ej anvandes, skall avgang” ges
av tkl: med signalstav eller handsignallykta,

av tbhf: med arm eller handsignallykta eller med sarskild signalanordning
i taget,

Tkl (tbfh) skall sta sd, att avgéngssignalen och om mgjligt han sjilv blir
vl synlig for foraren. Kan signalen ej ges val synlig, skall tkl (tbfh) beordra
nigon annan att repetera eller ge signalen. Den som repeterar “avging”
skall ge akt pd om tkl (tbfh) dérefter visar “stopp” och i si fall genast
repetera aven denna signal.

Kan avgang vid pdskjutning ej ges samtidigt till pdlok och tiglok, skall
signalen ges forst till pdloket och fradn detta besvaras med “uppfattat”,
varefter "avging” genast ges till tigloket.

4. Har tig som fatt “avgéng” stannat pd grund av stoppsignal fran
A-signal eller stoppsignal — stillahéllen eller rorlig — med signalredskap,
skall ny avgang” ges. ’Avgéng” skall ges dven till genomfartstig som
normalt ej skall erhélla ""avging” men som stannat efter stoppsignal av
nu namnt slag eller som utanfor stationen givits order enl § 74 och darefter
utan stoppsignal stannat pa tagvdg som ej har utfartssignal vid infartstig-
vagens slutpunkt.
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§ 66. Taganmalan har ej kunnat utviixlas

1. Har tam for ett tg (03) som skall avgd fran en station (K) ej kunnat
utvixlas i foreskriven ordning med ndarmaste bevakade station (L), giller
foljande.

a) Om 03 i L skall mota annat tag (02), skall tkl i K underratta tl. T1 fir
besluta att 03 eller 02 skall g till L och att foraren skall tillkalla tkl dar,
innan det andra taget avgdr mot L; foraren ges order (S10). T1 kan dven
andra motet frin L till K eller till station p4 andra sidan L.

b) I Gvriga fall giller:

1) kan tkl i K fa full visshet om att tiget narmast fére 03 i samma
riktning (01) ldmnat stationsstrackan K-L, far 03 avga fran K i ritt
tid,

2) kan tkli K ej fa full visshet enl b 1), men har han ej fatt kinnedom
om att ndgot intriffat som kan utgdra hinder for 03 gang till L, far
03 avgd fran K tidigast 30 min efter det att 01 vid normal gingtid
skulle ha kommit in till L.

Séval i fall b 1) som b 2) skall tkl i K ge foraren pa 03 order (S10) och
underratta tl.

2. Har foraren fatt order enl mom 1, fir hastigheten ej vara storre an
att tdget kan stanna pd mindre an hilften av den stricka som kan
overblickas, dock hogst 30 km/h om ndrmast foregdende tig ej med
sakerhet lamnat stationsstriackan, eljest dock hogst 60 km/h.

§ 67. (Reservnummer)
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§ 68. Tags hastighet

1. T4gs hastighet far ej 6verstiga den sth som giller med hansyn till

a) den stricka som taget gir pa,
b) fordon i taget,

¢) tigets bromsutrustning,

d) tdgets sammansattning.

2. Banans sth faststilles av bdc.

De punkter dir banans sth dndras skall utmérkas med hastighetstavlor.
Framfor hastighetstavla som innebar sinkning av banans sth — jamfort
med banans sth pa strickan omedelbart fore — skall finnas orienterings-
tavla enl fig 54 c.

P4 tagspar dir en ldgre hastighet dn banans sth skall héllas av bantekniska
skal skall signalering enl § 28 vara ordnad, sdvida inte medgiven hastighet
direkt framgdr av signalbild frdn huvudsignal.

Sth ar: Normalspar Smalspér
(km/h) (km/h)

a) i vixel som ej ar forreglad .......ccccevrvvinnriiinnenes 40 30

b) pA SIAOSPAT ..vveeeeriirirncctinrcer e 40 30

3. Sth for olika bromsgrupper ar:
a) bromsgrupp R .....cccvvvviniiniiiiiiiiiniiniiniien, 130 —

b) bromsgrupp P
ndr bromsvikten kommer antingen
frin endast P-bromsar eller frin

bade P- och R-Dromsar ..........ccoeverivieremiininirivnennnns 100 80
nar bromsvikten kommer fran
bade P- och G-bromsar .......ccceceevevviiiinnnieenrinenennnn 90 80

c) bromsgrupp G ....oocevviviiiiiimmeneeinieeiie 80 40
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Normalspar Smalspar

(km/h)

d) bromsgrupp M
ndr varje vagn ar tom eller
lastad med hogst 14,5 ton ......cccceeeevviinnneeeiieeeennen, 60

ndr nigon vagn ar lastad
med mer an 14,5 tON ...oovveviiriiiiiieeieiiiiicee e ereiieeens 50

4. 1 Ovrigt ar sth:
a) for tdg med pAlok .....cccooieiviciiiiiice e 40

b) nar tag efter uppehdll avgar fran

bevakad station dar utfartssignal ej

finns framfor utfartsvéxlarna: fram

till nasta huvudsignal, dock ldngst till

SLALIONSEIANSEN ..evvvvvveeeeieeeireeeereeesieeeesteeeeneeeenness 40

¢) efter ’beredd”: fran infarts-
signalen eller — om sddan saknas —
frén stationNSEransen ..........ccceevvveerereereennresnneeeennne 30

d) nar tdt anger “hinder bortom infartstigvagens
slutpunkt’: fran infartssignalen (innersta infartssig-
NALEN) iiiiiieciiireeieee b e e s esatee s s sabr e s e eeas 30

e) vid order (S10) om sarskild forsik-
tighet pd bevakad station: fran infarts-
signalen (innersta infartssignalen) ........c..cccceveenneee.. 30

(km/h)

30

30

30

30

30
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§ 69. Atgirder under tigs ging

Allmént

1. Forare skall under tigs gdng ge akt sdval pd tiget som pd bana och
signaler. Detta kréver att utkik d4 och di hdlles dven bakat, i synnerhet
nir tig efter uppehdll avgdr fran station dar tkl tjanstgor for tdget.

Vid mote eller forbigang bor forare om mdojligt ge akt p det andra taget,
nar detta dr genomfartstdg, och omedelbart anmaila iakttagna oregelmas-
sigheter till tkl/fjtkl.

2. Tbfh pé tdg som efter uppehdll avgar fran tpl skall ge akt pA om signal
visas frin platsen.

3. Foraren ansvarar for tdgets sikra framforande och ratta hastighet.

Vigkorsningar

4. a) Nir foraren fatt order (S10) att vigvakt ej underrittats eller att
bevakning ej 4r ordnad vid vagkorsning vars sikerhetsanordning ar i olag,
skall tget stanna framfor vigkorsningen.

b) Nir foraren fatt order (S10) att bevakning dr ordnad vid vigkorsning
vars sikerhetsanordning ar i olag, skall han kontrollera att vakt finns. Ser
foraren vakt, fir tiget passera vigkorsningen oavsett signalbilden pa
V-signalen. Kan féraren ej se ndgon vakt, skall tiget stanna framfor
korsningen.

c) Nir foraren fitt order (S10) att V-signal eller V-forsignal ar felaktig,
fir tiget passera vigkorsningen oavsett signalbilden pd V-signalen, om
han ser att vigtrafiken ar sparrad. Kan foraren ej se detta, skall tiget
stanna framfor korsningen.

d) Nir foraren i andra fall 4n enl a-c ser att V-signalen visar ”stopp”, skall
“t4g kommer” ges upprepade ginger och tiget skall om mojligt stanna
framfor viagkorsningen. Kan tiget ej stanna framfor korsningen, far det
fortsitta, om intet intrdffat som kraver att det stannar,
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5. Nar tag stannat framfor vigkorsning enl mom 4, far det fortsitta, sedan
foraren forvissat sig om att hinder hirfor ej finns. ”Tag kommer’ skall ges
upprepade génger, tills vigkorsningen uppnatts.

Tags ankomst till station

6. Vid ankomsten till station skall tdg stanna senast vid stationsgrinsen,
— nir infartssignalen ej visar ’kor”,

— nir infartssignal saknas och signalgivare vid yttersta vixeln ej ger
”framéat” enl § 52:3.

Sedan tig stannat, skall foéraren tillimpa féreskrifterna i § 52:2 resp § 70.

Anm. Har foraren fitt order enl § 52:2, anm 2 far § 4:2 och § 52:2 tillimpas utan att
taget dessforinnan stannat.

7. Visar infartssignalen kor” vid tigs ankomst till bevakad station, men
uteblir avgéngssignal, som normalt skall ges av tkl, giller foljande.

Har tkl ej kunnat antriffas, skall féraren for fortsatt fird till ndsta bevakade
station begira tillstind hos tkl pa denna. Utan tillstand far taget ej avga fran
stationen. Finns ej utfartssignal framfor utfartsvixlarna, skall foraren under
gangen kontrollera att viixlarna i utfartstigvigen ligger ritt och att sparet ir
hinderfritt; sth 10 km/h till stationsgrinsen. Finns utfartssignal, men visar
den ej kor”, giller foreskrifterna i § 70:3 a).

8. Har foraren fatt order (S10) att Fri genomfart” saknas frin station
som skall vara obevakad for tdget men visar infarts- och utfartssignalerna
’kor”, far tdget passera stationen med hogst 10 km/h. Foraren skall under
géngen kontrollera att sparet 4r hinderfritt.

Atr 1. 80-01-15
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§ 70. Huvudsignal visar ej *’kor”’

Foreskrifterna i denna paragraf giller inte

1) nar infartssignal pd bevakad station visar "’stopp’ och — sedan
"beredd” givits — signaler ges fran stationen enl § 52:2,

2) nar utfartssignal pa bevakad station ej visar "kor” (§ 52) och order
erhillits antingen att signalen ar felaktig (S10) eller att linjeblocke-
ringen pa narmaste stationsstracka dr ur bruk (S14),

3) nir blocksignal ej visar ’kor” och order erhallits att linjeblocke-
ringen ar ur bruk.

Infarts-, utfarts- eller blocksignal visar ej ’’kor”’

1. Sedan tag stannat, darfor att infarts-, utfarts- eller blocksignal ej visar
»kor”, skall foraren genast — i fraga om utfartssignal pa bevakad station
efter ca 10 min — i signaltelefon (radio) begira tillstdnd att passera
signalen. Sadant tillstdnd inhdmtas for:

a) Infarts- och utfartssignal pa
1) fist: hos fjtkl,

2) annan bevakad station an fjst: hos tkl pad denna,

3) obevakad station varifrdn tdget skall gd in pd stracka med linjebloc-
kering (i eller ur bruk): hos tkl pa nista bevakade station.

Anm 1. P4 annan obevakad station dn 3) ovan skall foraren ringa tki
expedition for att om mojligt fa uppgift om anledningen till stoppsignalen.
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b) Blocksignal:

hos tkl pd nista bevakade station; pa fjbstracka hos fjtkl.
Anm 2. Visar blocksignalen vid stationsgransen pd en fjst eller pd en obevakad

station ej "kor”, ndr foraren enl a) 1) eller a) 3) ringer om utfartssignal, skall han
uppge aven detta. Tillstdnd fir da ldmnas for bida signalerna samtidigt.

Kanner tkl (fjtkl) ej till hinder, fAir han medge att tiget passerar signalen.

Innan fjtkl ger tillstdnd att passera blocksignal mot den instdllda korrikt-
ningen, skall han sparra blocksignalen vid den station frdn vilken korrikt-
ningen &r instélld.

2. Farforaren ej svar eller saknas signaltelefon giller féljande:

a) Infartssignal pa

1) fist: taget far passera signalen efter 15 min,

2) annan bevakad station an fjst: har foraren anledning formoda att
tkl ej finns i tjanst, fir tdget efter 15 min passera signalen.

Har tkl ej kunnat antréffas, skall foraren for fortsatt fard till nasta
bevakade station begéra tillstind hos tkl pa denna. Utan tillstdnd fdr
tdget ej avgd frdn stationen,

3) obevakad station varifrdn tdget skall gd in pd stracka med linjebloc-
kering (i eller ur brukj: tiget fir passera signalen efter 15 min,

4) annan obevakad station an 3) ovan: taget fir passera signalen.
Tillstand behdvs ej for fortsatt fard till ndsta bevakade station.

Anm |. Infartssignal med réd marktavla far aldrig passeras utan tillstind.
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b) Utfartssignal p

1) fist: utan tillstdnd fdr tdget ej passera signalen,

2) annan bevakad station dn fjst: foraren skall begara tillstAnd hos tkl
p4 nista bevakade station. Utan tillstdnd fdr tdget ej passera signalen,

3) obevakad station varifrdn tdget skall gd in pd stracka med linjebloc-
kering (i eller ur bruk): tiget fir passera signalen efter 15 min.

Anm 2. Har ej heller infartssignalen visat "kor” och tiget passerat denna efter
15 min, far utfartssignalen passeras och tiget framforas till blocksignalen utan
ytterligare 15 min vantan.

4) annan obevakad station dn 3 ) ovan: tiget fir passera signalen.

c¢) Blocksignal:

tdget fir passera signalen efter 15 min.

3. Nir tig passerat infarts-, utfarts- eller blocksignal som ej visat "kor”
galler foljande:

a) Infarts- och utfartssignal:

foraren skall kontrollera att vdxlar pa stationen ligger ratt och att spéret
ar hinderfritt. Nar s kan ske, fir detta goras under gingen. Sth 10 km/h
fran signalen till nista huvudsignal eller stationsgransen. Undantag: nér
foraren pA bevakad station fdrr tkl tillstdnd att passera infarts- eller
utfartssignal och tkl samtidigt meddelat foraren att tdgvégsinspektion
utforts; sth fAr d4 pa ovan angiven stricka vara 40 km/h.

Forreglar utfartssignal i korstéllning vixel eller rorlig bro pd linjen, skall
foraren kontrollera att vixeln ligger ratt och att spdret ar hinderfritt resp
att bron ar farbar. Nar sd kan ske, fir detta goras under gdngen.
Hastigheten fir dock ej vara storre dn att foraren vid behov kan stanna
framfor vixeln (bron).
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b) Blocksignal:

hastigheten pa efterf6ljande blockstriacka far ej vara storre 4n att tiget kan
stanna pd mindre dn hilften av den stricka som kan ¢verblickas, dock hogst
40 km/h eller — for vissa vut (§ 36:9 och 16) — hogst 30km/h.

Forreglar blocksignal i koérstillning vixel eller rorlig bro, skall féraren kon-
trollera att vixeln ligger ritt och att sparet dr hinderfritt resp att bron dr
farbar. Nir s kan ske far detta goras under gdngen. Hastigheten far dock ej
vara storre dn att foraren vid behov kan stanna framfor vixeln (bron).

Pa fjbstricka skall foraren anmila till fjtkl, ndr hela tiget kommit in till
nésta station.

Huvudsignal vid lastplats eller rorlig bro pa linjen visar ej “kor”

4. Huvudsignal vid lastplats eller rorlig bro pé linjen far, om den ej visar
7kor’’, passeras utan tillstdnd. Foraren skall kontroliera att vixeln ligger ritt
och att sparet 4r hinderfritt resp att bron 4r.farbar. Nir sa kan ske, far detta
goras under géngen. Hastigheten fir dock ej vara storre dn att féraren vid
behov kan stanna framfor vixeln (bron).

Atr 1.80-01-15
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§ 71. Linjeblockering ur bruk

Allmint

1. Linjeblockering fir tagas ur bruk endast om orsaken till att block-
signal ej kan visa "kor” ar kand.

TkU/fjtkl som fétt anméalan om eller upptiackt behov av att ta linjebloc-
keringen ur bruk pé viss stricka skall efter samrdd med ovriga berorda
tkl och sioc anmala forhillandet till tl.

Beslut om att linjeblockeringen skall tagas ur bruk fattas av tl som sander
order enl S14 till strickans grinsstationer, mellanliggande bevakade
stationer, berdrda ordergivningsstationer och sioc.

2. Nir linjeblockeringen tagits ur bruk, skall forare pa tdg (forare och
tsm pa vut) ges order (S14). Tag och vut fir dé passera blocksignal oavsett
signalbilden.

3. P4 spir dar linjeblockeringen tagits ur bruk far hastigheten — dven
om blocksignal visar kor” — ej Overstiga 90 km/h.

Visar blocksignal ej ’kor’ och forreglar blocksignalen i korstéllning vaxel
eller rorlig bro, skall féraren kontrollera att véxeln ligger ratt och att
sparet ar hinderfritt resp att bron ar farbar. Nér s kan ske, far detta goras
under gingen. Hastigheten far dock ej vara storre én att foraren vid behov
kan stanna framfor vidxeln (bron).

4. Om linjeblockeringen — pa hela strickan eller del darav — kan tagas
i bruk tidigare an som angivits i ordern enl mom 1, skall tl underrittas.
T1 skall direfter till de stationer som féatt S14 och sioc ge order att
linjeblockeringen &ter skall tagas i bruk.

Forare pi tig (forare och tsm pd vut) som redan fatt order enl mom 2
skall ges order (S11) att linjeblockeringen &ter tagits i bruk.
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Tags ordningsfoljd, méteskontroll m m pa enkelspar

5. Eftersom méten ej dr angivna i tdt och tdgordning, skall t] pd S14 genom
upprikning i tidsfoljd bestimma tdgens ordningsfoljd pa den stricka som
S14 omfattar.

Vid upprikningen tar tl med ordinarie tig och de extratidg som 4r anordnade
nidr S14 utfirdas. Extratig anges utan ”E” efter tignumret. Vid upprik-
ningen tages pa S14 alltid med #dven det sista tdg som i vardera riktningen
och innan linjeblockeringen tages ur bruk gir 6ver hela den stricka som S14
omfattar. Dessutom anges tig som direfter,men innan linjeblockeringen ta-
ges ur bruk, gar pé enbart del av nimnda striicka.

Tkl skall kvittera S14. T1 skall se till att han far kvitto.

6. TI skall komplettera S14 med sirskild order om ordningsféljden i f6l-
jande fall:

1) om extratdg anordnas sedan S14 utfirdats,

2) om tag, som skulle ha gatt nir linjeblockeringen fortfarande var i
bruk, p& grund av férsening kommer att framforas sedan linjeblocke-
ringen tagits ur bruk,

3) om tl vill ndra ordningsfoljden, nir detta forfaringssitt anses lamp-
ligare 4n att tillimpa § 77 och § 78.

Har ordningsfoljden for ett tag (05) bestimts genom sirskild order, skall tl i
ordern ange de tdg som skall méta 05. Den S14 som ges till 05 skall av tkl
kompletteras enl tl féreskrift i den sérskilda ordern.

Tkl som fatt tl sirskilda order skall limna kvitto till denne.

7. Forare pé tag (02) som fitt S14 skall pd den grénsstation varifrdn 02
gér in pa stricka dir linjeblockeringen tagits ur bruk alltid kontrollera mote
med ezt tig, nimligen det som nirmast fore 02 gatt i motsatt riktning dit
(01). Har ett tag (03) gitt mellan 01 och 02 till en station mellan grinssta-
tionerna, skall foraren pa 02 dessutom kontrollera méte med 03 vid denna
station.

Atr 1. 80-01-15
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Foraren har kontrollskyidighet enl detta mom, dven om tidsmellanrum-
met mellan de tva tdgen (01 och 02 resp 03 och 02) dverstiger en timme.

8. (Tillagg till mom 2.) S14 kan ges foraren i avskrift eller i utdrag.

Avskrift eller utdrag skall bestyrkas av tkl. -~
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§ 72. Klarering av ankommande tig

Gemensamma foreskrifter

1. Nar tig kommit till plats dar det skall gora uppehdll, skall det stanna
utan stoppsignal

1) vid U-tavla, om sadan giller for taget,

2) eljest pa lampligt stille — pa station dock senast vid infartstdg-
vagens slutpunkt.

Anm. Andra tdg dn resandetdg skall — om U-tavla ej giller for tdget — pé station
som regel stanna forst vid infartstdgvigens slutpunkt.

Om tkl vill att tig skall stanna fore ovan angivna stopplats, skall han visa
“sakta” och darefter rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott sken).
»Sakta’ skall besvaras med “uppfattat”.

2. Nar tag stannat pa fjst och utfartssignalen visar stopp”, skall féraren
ombesdrja att tryckknapp for stoppanmalan tryckes in for att dirigenom
bekrifta att tiget stannat. Har tig tagits in forbi infartssignal i stoppstall-
ning, skall foraren dessutom per telefon (radio) anmala till fjtkl att tiget
stannat.

T4ag med fast uppehill

3. Skyldigheten att stanna pa bevakad station enl mom 1 férfaller, om
tkl under tigets infart ger "framat”. Téget far da fortsatta, tills tkl visar
rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott sken). Taget far dock ej foras
forbi “stopp” fran signalinrattning eller forbi stationsgransen. ’Framét”
skall besvaras med “uppfattat”.

Anm. Cto kan medge att kor 40” fran inre utfartssignal ges samma innebord som
“framat’’, om “stopp” visas i en efterfljande utfartssignal.
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4. Finner tkl att fast uppehdll — med eller utan trafikutbyte — ar
obehovligt fir han ge "avgidng” utan att tiget dessforinnan stannat.

P4 fjst fir tdg med fast uppehdll for annat dndama4l an trafikutbyte avgl
utan att ha stannat, om utfartssignalen visar “kor”.

Tdg med behovsuppehall
5. Tag med behovsuppehdll skall klareras sdlunda:

a) Tkl skall pd annan bevakad station 4n fjst ge “sakta”, om uppehll
behdvs, eljest “avging”.

b) Thfh skall i forvig meddela foraren, om uppehdll behdvs eller ej.
Meddelandet lamnas muntligt eller genom “sakta” resp “’klart for av-

géng”.

Tbfh skall se efter, om pastigande finns pa plats dar tiget har behovs-
uppehall for pastigning.

Om tdg ej stannar pd plats dir uppehall behovs for trafikutbyte, skall tbfh
stoppa tdget, vid behov med nodbroms.

c) Forare skall besvara signal fran tkl eller tbfh med "uppfattat”. Foraren
skall se efter, om pastigande finns pa plats dar tiget har behovsuppehall
for pdstigning.

I foljande fall skall foraren stanna tiget:

— ndr tkl eller tbfh givit ’sakta’ eller tbfh i forvig meddelat att uppehall
behovs eller nér signal (meddelande) uteblivit,

— nar pastigningstavla ar vind mot tiget,

— nar foraren ser att pastigande finns pa platsen.

_—



)
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§ 73. Hinder m m pi bevakad station for tdg med fast
uppehall

1. Nir tag med fast uppehall skall tagas in pa bevakad station och hinder
finns i infartstigvigen eller pa kortare avstdnd an ca 100 m bortom dennas
slutpunkt, galler féljande.

a) Hinder fore infartstdgvagens slutpunkt: taget far tagas in, sedan foraren
givits order (S10).

b) Hinder bortom infaristdgvagens slutpunkt: taget far tagas in, sedan
foraren givits order (S10) eller genom uppgift om hindret i tdt eller sedan
foraren givit "beredd”.

Anm. Visas infart med kor 40" och finns utfartssignal eller dvargsignal vid
infartstigvagens slutpunkt, far tiget i fallet b) tagas in utan vidare, sedan tkl
kontrollerat att utfartssignalen (dvéargsignalen) visar “stopp”.

2. Nir tdg med fast uppehall (01) skall kvarhéllas pa en station (N) for
méte och dels féraren pa 01 skall ges kvo i N, dels det métande téget (02) ej
kommit in till N, giller foljande:

a) Tagvdg med utfartssignal: 01 far tagas in utan vidare, sedan tkl kontrol-
lerat att utfartssignalen visar ’stopp’’.

b) Tagvdg utan utfartssignal: 01 far tagas in antingen sedan foraren givits
order utanfor stationen eller genom féljande forfaringssatt:

tkl kontrollerar att dvirgsignal i utfartstdgvigen visar “’stopp’’,
sedan “beredd” givits, stélles infartssignalen till ""kor”,

tkl visar stillahéllen stoppsignal,

foraren svarar med ’beredd”’.

Haller tkl kvar stoppsignalen, skall tdget stanna vid denna, eljest giller fore-
skrifterna i § 72.

Atr 2. 80-06-16
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§ 74. Hinder m m pa bevakad station for genomfarts-
tag och tig med behovsuppehall

1. Genomfartstdg och tdg med behovsuppehall skall tagas in pd bevakad
station enl denna paragraf;,
a) ndr hinder finns i tagvigen,

b) nir tdget av annan anledning méste stoppas pa stationen (fér tdg med
behovsuppehall dock ej enbart for trafikutbyte).

2. Finns hinder fore infartstdgvigens slutpunkt, far tiget tagas in, sedan
foraren givits order utanfér stationen.

3. Finns hinder bortom infartstigvigens slutpunkt, fir taget tagas in an-

tingen sedan foraren givits order utanfor stationen eller genom foljande for-
faringssitt.

a) Tagviig med utfartssignal vid infartstagvigens slutpunkt*
1) Infart skall visas med "’kor” eller "kor 70"

tkl kontrollerar att utfartssignalen visar ’stopp’,
sedan “’beredd” givits, stilles infartssignalen till "kor’”’.
2) Infart skall visas med "kor 40”

tkl kontrollerar att utfartssignalen visar *’stopp”’,
infartssignalen stilles till ""kor’.

b) TAgviig utan utfartssignal vid infartstagviigens slutpunkt

Tkl kontrollerar att dvirgsignal vid infartstdgvigens slutpunkt och ut-
fartssignal bortom infartstigvigens slutpunkt visar ’stopp’’,

*Mom 3b skall dock tillimpas nir foraren fatt order antingen att utfartssignalen ar
felaktig eller att linjeblockeringen &r ur bruk.
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sedan ""beredd’’ givits, stdlles infartssignalen till ’kor”,
tkl visar stillahdllen stoppsignal,
foraren svarar med “’beredd”.

4. Maste taget av annan anledning dn hinder stoppas pd stationen far taget
tagas in antingen sedan féraren givits order utanfor stationen eller genom
foljande forfaringssatt.

a) Tagviig med utfartssignal* (vid eller bortom infartstagvigens slutpunkt)
1) Infart skall visas med "kor” eller "kor 70

tkl kontrollerar att utfartssignalen visar *’stopp”’,

sedan “’beredd” givits, stilles infartssignalen till "kor”.

Anm 1. Finns forsignal till utfartssignalen far taget tagas in utan vidare sedan
tkl kontrollerat att utfartssignalen visar “’stopp”. Ar utfartssignalen placerad
bortom infartstigvigens slutpunkt, skall dock tkl under tagets infart visa stilla-
héllen stoppsignal. Denna skall av foraren besvaras med "beredd”.

P4 station varifran taget skall g4 in pa stricka med linjeblockering behover tkl ej
kontrollera att utfartssignalen visar “stopp’, nir tiget maste stoppas enbart
darfor att nista blockstricka ej ar fri.

2) Infart skall visas med "kbr 40”
tkl kontrollerar att utfartssignalen visar "’stopp”’,

infartssignalen stilles till ”kor’”.

Anm 2. Ar utfartssignalen placerad bortom infartstdgvigens slutpunkt skall
dock tkl under tagets infart visa stillahdllen stoppsignal. Denna skall av foraren
besvaras med “beredd”’.

For svil 1) som 2) ovan giller:
ar utfartssignalen placerad bortom infartstigvigens slutpunkt skall tkl kon-
trollera att dvirgsignal vid infartstagvigens slutpunkt visar "’stopp’’.

*Mom 4b skall dock tillimpas nir féraren fatt order antingen att utfartssignalen ar
felaktig eller att linjeblockeringen 4r ur bruk.

Atr 2. 80-06-16
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b) Tagviig utan utfartssignal

Tkl kontrollerar att dvirgsignal vid infartstdgvigens slutpunkt visar
”Stopp’,’

sedan “’beredd’ givits, stiilles infartssignalen till ’kor”,
tkl visar stillahdllen stoppsignal,
foraren svarar med “'beredd’’.

5. Visar tkl ej rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott sken) skall taget
stanna senast vid infartstagvigens slutpunkt.

Om tkl efter signalen "beredd’” upphor att visa stillahdllen stoppsignal, skall
foraren avvakta rorlig stoppsignal (signalflagga eller rott sken). Ges ej sé-
dan, skall tiget stanna senast vid infartstigvigens slutpunkt.

Anm. P4 station dir medgivande enl § 72:3, anm, ldmnats giller dven foljande. Skyl-
digheten att stanna senast vid infartstigvigens slutpunkt forfaller om kor 40 visas
fran inre utfartssignal. Taget far da fortsidtta fram till efterfoljande utfartssignal, som
skall visa ’stopp”’.

§ 75. (Reservnummer)
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§ 76. Rapportering av tagforsening m m

1. Tkl skall i den omfattning som tdc foreskrivit rapportera till tl (fjtkl),
nir forsening forutses under tigs uppehall pa stationen eller under gangen
dérifran eller nir tig avgétt forsenat fran stationen.

2. Forare skall rapportera intriffade och beriknade tagférseningar i f6l-
jande omfattning:

pa stricka utan fjb

foraren skall snarast underritta tkl pd niista bevakade station, nir gngtiden
pa stationsstrickan av ndgon anledning — lokskada, oparidknat uppehéll e d
— kommer att 6verskridas med minst 30 min,

pa fjbstracka
foéraren skall snarast underritta fjtkl

— nir tdtenligt uppehdll pa fjst p4 grund av trafikutbyte kommer att Gver-
skridas med mer #n 5 min,

— nér tag stannat (pa linjen eller pa fjst) av oforutsedd anledning, t ex lok-
skada. Hirvid skall han uppge den tid som tiget beriknas bli stidende. (Finns
radio skall foraren pa tig utan annan tjanstgérande personal underritta fjtkl
sd snart han mdste ldmna dragfordonet, varvid han 4ven skall uppge den
tidpunkt da han beriiknar vara tillbaka.)

3. Har tig ej kommit till bevakad station 30 min efter det att tiget normalt
skulle ha kommit in och kinner tkl/fjtkl ej till orsaken, skall han vidtaga
itgirder for att utréna denna, t ex genom avsyning av banan. (P4 stricka
med radio skall dock atgérder fér avsyning vidtagas, nir férare, som medde-
lat att han ldmnat dragfordonet, ej avhorts inom 15 min efter den tidpunkt
d4 han beriknat vara tillbaka.)

Atr 2. 80-06-16
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§ 77. Motesandring

I denna paragraf anviandes foljande beteckningar:
01 = det tdg som skall kvarhallas,

02 = det tdg som skall framga,

F = den forutvarande motesstationen,

N = den nya moétesstationen.

Striicka utan fjb

Striicka utan linjeblockering

1. Skall mote andras frin en station vid enkelspdr till annan station vid
enkelspdr, skall tl sinda kvo enl S9 till N och om mdgjligt dven till en
tidigare station. Denna station skall ge kvo till foraren pa Ol.

Om N ir obevakad for 01, fir mote laggas dit endast
1) om kvo kan ges foraren fore N eller
2) om Ol finns i N eller

3) om 01 stannat pa linjen och tkl i N talat med foraren, s att han
darigenom vet att 01 ej passerat N.

Anm. Tdc kan medge att moéte dndras av tkl i N efter samrdd med tkl i F.
Medgivandet skall anges i sépl.
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2. Sedan tkliN fatt tl order, skall han vidtaga foljande atgarder.

01 finns inte i N

a) Om kvo skall ges till 01 pd station fore N, skall tkl skriva ut och sanda
S8.

b) Om kvo skall ges till 01 i N, skall tkl i nimnd ordningsfdljd:

1) kontrollera att infarts- och utfartssignaler som skall visa “’stopp”
for 01 gor detta,

2) sitta stoppskylt pa stillaren e d till utfartssignalen for 01 eller
piminnelseskirm pé signalstaven (handsignallyktan),

3) underteckna kvo,

4) skriva ut och sinda S8.
Kvo skall 6verlimnas till foraren genast sedan 01 kommit in.
01 finns i N
Tkl skall i namnd ordningsfoljd:

1) underteckna kvo och genast 6verlimna den till foraren pd Ol,

2) skriva ut och sinda S8.

Anm. S8 far dock sindas innan kvo 6verlamnats till foraren, om cto medgivit detta
och samtidigt foreskrivit hur man skall sakerstilla att 01 kvarhlles (anges i sapl).

3. Tkl i N skall sinda S8 till F, mellanliggande bevakade stationer och
station som i kvo utsetts att i stillet for F ge S8 till foraren.

4. Anmalan “klart 02 till N” far ej godtagas, forran tkl i N meddelat:
01 har kvo" eller "stoppskylt pdsatt’ eller “’pdminnelseskdrm pdsatt”’.

—_—
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Striicka med linjeblockering

5. Skall mote andras frdn en station vid enkelspdr till annan station vid
enkelspar, skall tl sinda kvo enl S9 till N.

Finns linjeblockering endast p& del av den stracka dar tigen skall gd i
andrad ordningsfoljd, fir moétet €j i en och samma kvo dndras forbi den
station som utgor grans for stracka med linjeblockering.

Anm. Tdc kan medge att mote andras av tkl i N efter samrdd med tkl i F.
Medgivandet skall anges i sépl.

6. Sedan tkl i N fatt tl order, skall han skriva ut och sinda S8 till F och
mellanliggande bevakade stationer.

7. Kvo och S8 skall ej ges till tdgen.

Fjbstricka

8. Finns fjb mellan F och N, beslutar fjtkl om moétesandring. Kvo och
S8 utfardas ej.

9. Skall tdgen gd i andrad ordningsfoljd pa sdvil fjbstricka som stracka
utan fjb, fir motet genom kvo ej andras forbi gransstationen mellan dessa
bada strackor.
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§ 78. Tagfoljdsandring och tagsittsbyte

Stricka utan fjb

1. Skall ordningsféljden mellan tdg i samma riktning dndras mellan B
och S, skall tl sinda tagfoljdsorder enl S12 till B.

Anm. Tdc kan medge att tagfoljden dndras av tkl i B efter samradd med tkl i S.
Medgivandet skall anges i sédpl.

2. Sedan tkl i B fatt tl order, skall han sinda tagfoljdsordern till S och
mellanliggande bevakade stationer.

3. TI kan i stallet for tagfoljdsorder enl S12 ge foljande order: "Tdgen
02 och 04 skall i dag (natten mot. . .) byta tdgsatt pd strackan B-S"'. Ordern
sandes till B, S och de mellanliggande bevakade stationer dér 02 eller 04
har uppehall for trafikutbyte och till lokledningscentralen. Ordern innebar
att 02 tagsatt skall g som tag 04 och 04 tigsitt som tig 02.

Tkl i B skall:
1) ombesdrja att foraren och tbfh pd 02 och 04 ges order (S11) om
tagsattsbytet,

2) kontrollera att foraren och tbfh pa vart och ett av tigen far de
order de skall ha,

Fjbstricka

4. P fjbstricka andras ordningsfoljden mellan tig i samma riktning av
fjtkl. S12 utfardas ej.

5. TI far e¢j genom tagfoljdsorder dndra ordningsfoljden forbi granssta-
tion till fjbstracka.

6. Nir tl beordrar tigsattsbyte enl mom 3, skall fjtkl delges ordern, om
tagsittsbytet kan berdra dven fjbstracka. T1 far hirvid ej beordra tagsatts-
byte forbi gransstation till fjbstracka.
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Order om tagsattsbyte pa fjbstracka ges av fjtkl. Ordern ges enl samma
formulering som i mom 3. Ordern stilles dels till station som skall ge 02
och 04 order (S11), dels till de gransstationer pa fjbstraickan som behdver
kanna till tigsattsbytet. Tl skall delges ordern, om tigsattsbytet kan berdra
stracka utan fjb.

§ 79. Nytt mote

Nar mote som forare skall kontrollera i andra fall an enl § 38, § 71, § 77
eller § 81 uppkommer for ett tdg (04) pa en station (K) dir méte med
kontrollskyldighet ej har angivits i tdt for 04, skall tl ge tkl i K foljande
order: "'Tdg 04 skall méta tdg 03 i K"

Tkl i K skall kvittera ordern silunda: "Tdg 04 mater tdg 03 i K”. Foraren
skall ges order (S9).

Anm. Har tdc medgivit att tkl i K i stdllet for tl fir dndra mote, skall tkl vid
tdgforsening ombesorja S9 till foraren utan order av tl,

§ 80. (Reservnummer)
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§ 81. Enkelspérsdrift pa dubbelspar

Striicka utan fjb

Gemensamma foreskrifter

1. Vid enkelsparsdrift pd stricka utan fjb fir det andra spdret inte
samtidigt vara upplatet for tdgrorelse (betr stricka med linjeblockering,
se mom 6).

2. Order om enkelsparsdrift (S7) utfardas av tl.

Enkelsparsdriften anges bdrja med det forsta tiget p4 hogerspdr och anges
sluta med det sista tiget pd hogerspAr.

Tagens ordningsfoljd bestimmes genom uppréakning av tigen i tidsfoljd.

Vid upprikningen tar tl med ordinarie tdg och de extratig som ar
anordnade nar S7 utfirdas. Extratig anges utan "E” efter tdgnumret.

Nir tkl fatt order enl S7, skall han genast underritta tl om det finns hinder
for enkelsparsdriften. Eljest skall tkl kvittera S7. Tl skall se till att han
far kvitto.

3. TI skall komplettera S7 med sarskild order om ordningsfoljden i
foljande fall:

1) om extratdg anordnas sedan S7 utfirdats,

2) om tdg som skulle ha gitt fore enkelsparsdriften pd grund av
forsening kommer att gd under denna,

3) om tl under enkelsparsdriften vill &ndra ordningsfoljden nar detta
forfaringssatt anses lampligare dn att tillimpa § 77 och § 78.

Tkl som fatt tl sirskilda order skall lamna kvitto till denne.
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4. Om orsaken till enkelsparsdriften bortfallit tidigare 4n som framgar
av S7, skall tl underrattas. Tl skall darefter till de stationer som fitt S7
ge order att dubbelspérsdriften skall dterupptagas.

Tkl skall genast underritta tl, om det finns hinder for dubbelsparsdriftens
aterupptagande. Eljest skall han kvittera ordern. Tl skall se till att han
far kvitto.

Stricka med linjeblockering

5. Order enl S7 sdndes till strackans grinsstationer och mellanliggande
bevakade stationer.

S7, métesorder, kvo och S8 skall ej ges till tigen.

6. (Undantag frin mom 1.) Parallelldrift far anordnas under tiden
18.00—06.00 dagar med trafikeringsalternativ M, Ti, O, To eller F och
00.00—24.00 dagar med trafikeringsalternativ L, S eller R. Order om att
visst tag skall framforas pd hogerspdr (’nedspéret” resp uppspéret’) ges
antingen genom uppgift pd grafisk tdt och péd tigordning for berorda
stationer (planmaissig parallelldrift) eller av ti fran fall till fall. Betr
ordergivning m m, se saok.

Anm. Planmassig parallelldrift under annan tid kan i undantagsfall medges av cta.

Striicka utan linjeblockering

7. Order enl S7 sdndes till strickans grinsstationer, mellanliggande
bevakade stationer och berorda ordergivningsstationer.

8. Forare pd tdg under enkelspérsdriften (02) skall pA den grinsstation
varifrdn 02 gdr in pd stricka med enkelsparsdrift alltid kontrollera moéte
med ett tdg, namligen det som ndrmast fore 02 gitt i motsatt riktning dit
(01). Har ett tdg (03) gitt mellan Ol och 02 till en station mellan
grdnsstationerna, skall foraren pd 02 dessutom kontrollera mote med 03
vid denna station.

Foraren har kontrollskyldighet enl detta mom, dven om tidsmellanrum-
met mellan de tvd tigen (01 och 02 resp 03 och 02) Gverstiger en timme.
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9. (Tillagg till mom 2.) Vid upprikningen tages pa S7 alltid med aven
det sista tdg som fore enkelsparsdriften gir pa det spar och 6ver hela den
stricka som uppldtes for enkelsparsdriften. Dessutom anges tig som
darefter men fore enkelsparsdriften gir pd sparet i friga men p4 enbart
en del av nimnda stracka.

Tl skall pd S7 ange méte som uppkommer mellan det forsta tiget efter
enkelsparsdriften och det sista av enkelsparsdriftens tig. Mote anges dock
endast om tiden mellan tigen ej Overstiger en timme och méte ej agt rum
och kontrollerats pa en tidigare station.

10. (Tillagg till mom 3.) Har ordningsféljden for ett tig (05) bestimts
genom sarskild order, skall tl i ordern ange de tdg som skall mota 05.

11. (Tillagg till mom 4.) I ordern om att dubbelsparsdriften skall ater-
upptagas skall tl ange moéte for det forsta tiget efter enkelsparsdriften.
Harvid giller reglerna i mom 9, andra stycket.

12. S7 skall ges till foraren pa tig pa saval hoger- som vinsterspar. Har
tl genom sarskild order bestimt ett tigs ordningsfoljd, skall den S7 som
ges till foraren pd detta tidg vara kompletterad enl tl foreskrift i den
sarskilda ordern.

Moétesorder, kvo och S8 skall delges foraren.
Nar dubbelsparsdrift dterupptagits, skall forare som fitt S7 ges order (S11)

harom.

Fjbstricka

13. P4 fjbstricka fir enkelsparsdrift anordnas samtidigt som det andra
sparet ar upplatet for tagrorelse (parallelldrift). Enkelsparsdrift kan an-
ordnas samtidigt pa bada spiren.

14. Beslut om enkelsparsdrift fattas av fjtkl. Order enl S7 utfirdas ej. Ej
heller ges order till tagen.

§ 82. (Reservnummer)

-
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§ 83. Hjilpfordon behovs. Fordon fran tag maste lim-
nas kvar pa linjen

Gemensamma foreskrifter

1. Har tag stannat pa linjen och behdvs hjalpfordon elier méste fordon
ldmnas kvar pa tigspar pa linjen, skall féraren vidtaga foljande dtgérder i
ndmnd ordningsfoljd.

1) Finns annat tdgspér bredvid och kan det antagas att fara uppstétt pd
detta, skall foraren genast vidtaga foljande atgirder i friga om detta
spér:

a) om spiret har spirledning for linjeblockering: kortsluta spérled-
ningen med kontaktdon,

b) om frimsta fordonet kan visa blinkande frontljus: koppla om till
detta,

¢) sétta upp hindertavlor p4 bada sidor om det ofarbara stillet, ca 400 m
fran detta och forst framat.

Anm |. Finns tbfh, skall denne genast ombesorja att en signalgivare beger sig
bakit ca 400 m fran det ofarbara stillet for att — om fordon nalkas — visa
stoppsignal. Signalgivare skall posta, tills de hindertavlor som nidmnts i foreg-
ende stycke satts upp. Har tbfh anledning misstiinka att foraren genom missddet
blivit ofsrmogen att vidtaga foreskrivna skyddsatgirder, skall han dock i forsta
hand ombestrja att dessa genast blir utférda och i den ordning som angivits
ovan.

2) Kan frimsta fordonet ej visa blinkande frontljus, skall om mojligt rott
sken visas framat.

3) Foraren skall se till att hjidlp limnas personer som 4r skadade eller i
fara och att olycka genom skadad eldriftledning forebygges.

4) Medfor tiget gasvagn, tom eller lastad, eller vagn som 4r férsedd med
ndgon av varningsetiketterna nr 1—6, skall féraren om majligt utréna,
om sidan vagn skadats och, om s ar fallet, se till att alla personer som
uppehiller sig vid olycksplatsen varnas.

Anm 2. 1 t&g med tbfh skall denne i stillet for foraren vidtaga atgdrderna enl
punkterna 3 och 4 ovan.

Atr 2. 80-06-16
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Hjilpfordon behdvs

2. Foraren skall begara hjalpfordon enl S13 hos lattast antraffbara tkl
eller — pa fjbstracka — hos fjtkl.

Innan hjalpfordon anlént, far taget ej sdttas i gdng utan att foraren fatt
medgivande hartill av tkl pd bdda grinsstationerna resp fjtkl.

3. Tkl/fjtkl som fatt begaran om hjilpfordon skall genast ombesdrja
hinderanmalan resp sparra stationsstrackan.

Tkl som anmalt hinder resp fjtkl skall vidtaga Atgirder enl SJF 016.

4. Piden stationsstricka dér hjalpbehdvande tig stannat skall hjilpfor-
don gd som vut,

5. Har tdg stannat pd linjen och behdvs hjidlpfordon enbart av den
anledningen att dragfordonets maskineri blivit otjinstbart, giller pa
stricka med linjeblockering utdver mom 1—4 foljande.

Pd stracka utan fjb skall foraren begira hjilpfordon hos tkl pa nista
bevakade station. Finns bakomvarande tdg p4 samma stationsstracka, far
tkl i samrdd med tl och tkl pd den andra grinsstationen ge order till
foraren pd det bakomvarande tiget att detta som vut skall framga till det
hjilpbehdvande tdget och skjuta in detta till nista bevakade station.
Ordern far ges muntligt. Foraren skall vara tsm dven om villkoren harfor
(8 36:1) ej ar uppfyllda. Foreskrifterna i § 36:9—12 och 16 giller i
tillimpliga delar.

Pd fjbstracka skall foraren begara hjalpfordon direkt hos fjtkl som darefter
beslutar om atgédrder enl detta mom.

Fordon frdn tdg mdste limnas kvar pa linjen

6. Maiste fordon lamnas kvar pa tégspéf pa linjen, skall foraren sedan
i mom 1 foreskrivna atgarder vidtagits se till att fordonen fastbromsas enl
foreskrifterna i SJF 312; kan sd ej ske maste hjilpfordon begiras.

Foraren skall vidare se till att de kvarlimnade fordonen om mojligt
bevakas.
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7. Innan tdget fortsitter, skall foraren gora ny bromsberidkning. Han
skall direfter framfora tiget med hogst den hastighet som det nya
bromstalet medger. Slutsignal fir ej finnas pd den del av tdget som
fortsitter.

Vid nasta bevakade station skall tiget stanna vid stationsgriansen. Foraren
skall underritta tkl, innan tget fores in pé stationen.
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§84

§ 84. Backning av tdg pa linjen

1. Té&g som stannat pa linjen far utan tillstdnd backa hogst 200 m, dock
ej forbi blocksignal som gallt for tagets rorelse framét och som téget helt
passerat.

2. Maiste tig backa mer an 200 m eller forbi blocksignal som téget helt
passerat, skall foraren ha medgivande till rorelsen av tkl pd nasta
bevakade station i tigets ursprungliga fardriktning eller — pa fjbstracka
— av fjtkl.

3. Hastigheten far vara hogst 10 km/h.

"Tag kommer” skall ges omedelbart fore backningen och dérefter upp-
repade génger.

Vid backning enl mom 2 skall foraren se till att en signalgivare dker pa
det frimsta fordonet eller gir fore for att signalera till honom och vid
behov stoppa taget. Signalgivare behovs dock inte, om foraren kan
manovrera tiget fran det fordon som ar framst i backningsriktningen.
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§ 85. Atgirder vid fara

1. Stoppsignal skall genast ges till tdg av den som uppmarksammat

— brand i tag,

— farlig forskjutning av last,

— varmgéing,

— fastbromsning eller hirda slag frén hjul,

— felaktig stromavtagare,

— Oppen utatgdende sidodorr pd fordon for resande eller
— annan overhangande fara for tig eller resande.

Synes foraren ej ha uppfattat stoppsignalen, skall andra &tgarder vidtagas
for att snarast mojligt stoppa taget. For tdg med uppfalld stromavtagare
skall harvid i férsta hand nddstopp utforas. Lattast antriffbara tkl — pé
fibstracka fjtkl — skall underrattas.

Nar tdg stoppats, skall foraren underriattas om anledningen.

Fordon som brinner skall snarast skiljas frdn 6vriga fordon, om det ar risk
for eldens spridning.

2. Upptiacker forare pa tdg (forare eller tsm pa vut) hinder for tdg pa
ett bredvidliggande tigspar pa linjen eller pa fjst och ar det ej tydligt att
hindret observerats forut, skall tdget (vut) stanna. Foraren skall darefter:

pd linjen:
1) vidtaga atgdrder enl § 83:1, punkt 1,

Anm. Finns tbfh (sarskild tsm pa vut) skall denne ombesdrja signalering enl
§ 83:1, anm 1.

2) underritta lattast antraffbara tkl; pa fjbstracka fjtkl,

pd fist:
1) kortsluta sparledningen eller stilla infarts- och utfartssignalerna

till ’stopp”,

2) underratta fjtkl.
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3. Har tkl/fjtkl underrattats om sddana harda slag frdn hjul som kan
tyda pa hjulplattor eller hjulringsbeldggning i ankommande tag eller
om annat forhillande som kan medfora skada pa vaxlar o d, skall
tiget stoppas utanfor stationen och darefter tagas in med en hastighet
av hogst 10 km/h.

4. Ges “fara” eller intraffar handelse som kraver skyndsam hjalp,
skall var och en som utan risk for sdkerheten kan lamna sitt arbete
genast bege sig till platsen och lamna hjilp.

5. 1 foljande fall skall tkl/fjtkl ombesorja avsyning av banan och,
innan denna gjorts, order (S10) till forare pa tig och vut:

— nar tkl misstanker att buffert eller stort foremal fallit ned fran tag,
— nir fordon med hjulringsbrott gitt i tag,

— nar fordon med en hjulplatta e d av mer 4n 60 mm lingd eller
hjulringsbeldggning av mer an 1 mm hojd gitt i tag.

Anm. Vid lagre temperatur an -10°C skall atgarder enl detta mom vidtagas,
nir fordon med en hjulplatta e d av minst 40 mm langd eller med hjulrings-
belidggning — oavsett hdjden — gétt i tdg med mer dn 10 km/h.

Nar foraren fatt order (S10), fir hastigheten vara hogst 30 km/h.

6. Har skada anmilts pad kontakt- eller hjalpkraftledningen pé viss
stracka, far tdg eller vut ej g& ut pid denna, forrdn eloc lamnat
medgivande. Vut fran vilken avsyning gores fir dock anordnas.





