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TILLAGG A

TILL
SAKERHETSORDNINGEN
(540)

Giller fr. 0. m. den 1 augusti 1952 pa bandelen Boden C—
grinsen mot Norge med bilinjerna till Koskullskulle och
Malmberget.*

§ 20.

Mom. 1 skall lyda salunda:

1. Bdisp, som ej avser vut for stations riikning,'skallg:s'l!;‘iis’;
begiras enl. S1 hos tkl pa4 en av de stationer (grins- (bdisp).
stationerna), som begrinsa den banstricka, vard bdisp
skall ske; vid vut om mojligt p4 den grénsstation, var-
ifran fordonen skola utféras. Maste samtidigt kontakt-
ledningen frankopplas, skall bdisp omfatta hela den{E
spinningslésa striickan.

I foljande fall skall tkl begiira medgivande till bdisp
av tl:

nir ti sd bestimt,

nir bdisp beriiknas hindra tags.ging,

nir bdisp skall omfatta mer #in tva stationsstrickor
i foljd eller

nir tkl tjanstgéringstid okas.

Sedan tl medgivit bdisp, skall S1 genom tkl forsorg
delges berorda stationer, iven underrittelsestationen,
samt bm och vid behov ledm.

Erfordras ej medgivande av tl, skola alla tkl pa den
banstricka, vard bdisp skall ske, i samrad besluta om
bdisp kan medges. Kan den medges, skall tkl pi den
station, dir bdisp begirts eller for vars rikning bdisp
skall ske, teckna medgivandet pa S1, ombesorja, att tl
underriittas och att S1 delges berérda stationer, iven
underrittelsestationen, samt bm och vid behov ledm.

Tkl fA dven medge bdisp for avkoppling fran tig, om
sd kan ske utan olidglig tagforsening.

§ 30.

Mom. 6, forsta stycket, skall lyda silunda:
6. C-arbete skall begiras enl. S2 hos tkl pa en av de|

* | tagledningshiinseende gilla dock pa linjen Vassijaure—
grinsen mot Norge siirskilda bestimmelser.

*__ 142014



4 Tillagg A till sdkerhetsordningen

stationer (griinsstationerna), som begriinsa den ban-
stricka, vard arbetet skall ske.

Beriknas C-arbetet hindra tags gang eller skall det
omfatta mer iin tvi stationsstrickor i fo6ljd, skall tkl
begiira tillstind till arbetet hos tl. Sedan tl limnat till-
stdnd till C-arbetet, skall S2 genom tkl foérsorg delges,
den som hos tkl begirt arbetet, den andra griins-
stationen, mellanliggande dpl och platsbefilet vid be-
rord lokstation eller liknande anliggning.

Erfordras ej tillstdnd av tl, skola alla txp p& den ban-
striicka, vard arbetet skall ske, i samrdd besluta om
arbetet kan medges. Kan det medges, skall tkl pa den
station, dir arbetet begirts, ombesdrja, att tl under-
rittas och att S2 delges, den som hos tkl begiirt arbetet.
den andra grinsstationen, mellanliggande dpl och plats-
befilet vid berdrd lokstation eller liknande anliggning.

§ 35.

Mom. 4 skall lyda salunda:

4. S4 kvitteras pad S6 pa sitt diar anges. Tkl pd nedan
angivna stationer skall kvittera:

a) station, som skall limna taget tdt,

b) ordergivningsstation, som skall delge tag order,
nir extrataget gar och

c) underriittelsestation, vars underrittelsestricka be-
rores av taget.

I f6ljande fall skall dock S4 kvitteras av tkl pé alla
berorda stationer — idven obevakade, om tl ej bestimt
annat:

nar S4 utsindes tryckt eller stencilerad och nir S4
giller tag, som bestir av endast lok och sparundersék-
ningsvagn Bo7 nr 2812; i dylik tdt skall intagas fél-
jande anm: »Bromsvikten otillricklig fér bestimd sth,
varom bps skall limnas besked vid underriittelse enl.
§ 82».

Tl skall évervaka, att kvitto enl. ovan inkommit fran
underrittelsestation, innan taget skall g pd underrit-
telsestrickan, och fran tagets utgingsstation, innan taget
skall gd dirifran, samt fran 6vriga stationer, innan tag-
anmélan, tagklarering eller ordergivning, som berdr ta-
get, skall ske.
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§ 49.

Mom. 3, sista stycket, skall lyda sdlunda:

Skall kontrollstation limnas obevakad, skall tkl dir
underriitta ordergivande station samt anmoda nérmaste
. station, som tidigare berdrs av taget, cller om taget
skall ges ordern dir, narmaste station (blp) at motsatt
hall att ombesdrja kontrollen. I dylikt liksom dven i
annat fall, nir order maste ges pa griinsstation vid
bérjan av den stationsstricka, dir ordern skall till-
limpas, far kollationering av tdgs ordningsfoljd ej ske,
forrin besked om verkstilld ordergivning erhéllits.

§ 59.

Mom. 1—4 skola lyda sdlunda:

1. Tiganmilningsskyldighet tillkommer alla stationerdefgqmn-‘
och blp, som #ro bevakade. hskytd:'g:
Anm. Ang. dndring i dpl bevakningsskyldighet, se § 88. aff"‘,a{,",i’f

2. Nir tag avgatt fran station (blp), skall dirifrén
genast anmiilas »0 uf» till nirmaste station (blp) i tagets
farriktning.

Anm. Nir »0 ut» anmiles for tag, som enl. tdt skall med-
fora vagnar men utgoéres av ensamt lok eller omvint eller
som medfér vagnar att avkopplas pd tagaumilningsstriickan,
skall detta meddelas. Detta giller dven, nir tag, som enl.
tdt skall bestd av rilsbuss, utbytes mot annat tag.

Sedan txp kontrollerat, att hela taget inkommit till
station (blp), att slutsignal medfores, niir s& skall ske,
och att infartssignalen visar »stopp», skall »0 in i N»
snarast mojligt anmélas till den dpl, varifrén »0 ut»
erhallits, samt till 6vriga dpl, som foér att trygga tag-
rorelsen maste fa kiinnedom hérom.

Avvikelser fran tidsbestimningarna foér avlatande av
tiganmailan kunna foranledas av att tkl tjdnstgéringstid
inskrinkts enl. § 44.

3. »0 in i N» far anmilas endast av fxp sjilv eller pa
dennes order i varje sirskilt fall. Dylik order ges om
mojligt genom att txp antecknar sin signatur pa vederb.
plats i tagfoljdsboken, eljest muntligen, varvid ordern
snarast majligt skall bekriftas p& nidmnda siitt. Anmélan
skall mottagas av txp sjdlv, nér nista tdg pa banstrickan
skall avsiindas fran stationen (blp).
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4. Behover »0 ut» aterkallas, skall detta formuleras
sadlunda: »Anmdlan 0 ut dlerkallas», varvid erforderliga
upplysningar limnas.

Mom. 7 utgar.

§ 62.

Paragrafen skall lyda salunda:

TAganmilan och hinderanmilan m. m. skola inféras
i tagfoljdsbok (bl 359 G) enl. anvisningarna till denna,
varvid sirskild sida skall anviindas fér varje angrin-
sande tdganmilningsstricka.

Nir tkl (tv vid blp) bdrjar tjinstgéra — fven nér han
avlgser annan tkl (tv) — skall han i tagfoljdsboken
inféra alla de tdg (palok) och bdisp, som enl. tigord-
ningen och ¢verlimningsboken férekomma under hans
oavbrutna tjinstgéring. Direfter skall tkl (tv) snarast
mojligt kollationera dessa anteckningar i tagféljdsboken
med de anteckningar, som gjorts av tkl (tv) vid tag-
anmilningsstrickans andra grins. Overensstimma ej
deras anteckningar och kunna de ej enas om tagféljden,
far berdrda tag ej avsiindas, forrin fragan om tagféljden
avgjorts av tl.

Kollationering av tagfoljden far ske endast fér den
tid, som bada tkl (tv) oavbrutet tjinstgora samtidigt.

Nir endera eller bidda tkl (tv) skola avldsas, innan
alla kollationerade tag (bdisp) klarerats, skola alla ej
avslutade anordningar strykas, varefter ny anteckning
gores. Ett tdg, som befinner sig pa berord stationsstricka
(en ej avslutad bdisp) skall hirvid med angivande av
»0 ut» (»B-disp ut») medtagas pd bada stationerna. Ny
kollationering skall géras av tilltradande tkl (tv).

§ 67.

I mom. 2 skall sista stycket lyda salunda:

»tkl ha tillsett, att tidgens ordningsfoljd enl. tdt ej
indras utan att bestimmelserna i §§ 76—78 iakttagits».

I mom. 6 skall efter »lokalgodstiag» i forsta och sista
stycket tilliggas » (malmdirektgodstag) ». |

Mom. 7 skall lyda salunda:

7. Har vid tags avgang fran station (blp) »0 in i N»
ej kunnat erhéllas frin nista station (blp) f6r nirmast
foregdende tag eller har kollationering av tagféljden ej
kunnat ske, far taget likvil avsindas, om intet intriffat,
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som ger txp anledning befara, att hinder finns fér
tagets sikra framfoérande. Txp skall hirvid iakttaga
foljande:

a) tagets ordningsfoéljd i forhallande till andra tag
far ej dndras utan order av tl,

b) om mdjligt hora efter med station lingre bort, om
nirmast féregiende tig, som gir i samma riktning, i
sin helhet inkommit dit; kan sddan upplysning ej er-
| halas, far tiget ej avsindas, férrin 35 min forflutit,
sedan gingtiden pa tAganmiilningsstriickan utgatt for
det nirmast féregdende taget, riiknat fran den tidpunkt,
niir detta utsindes pé striickan,

¢) tps skall ges order pa S10, om »0 in i N» ej er-
hallits fran nirmaste eller lingre bort beligen station
for det tadg, som gatt nirmast fére. Har sAidan anmilan
erhallits fran langre bort beligen station eller har kol-
lationering av tagféljden ej kunnat ske, skall pa S10
| anges, att »klart 0 till N» ej kunnat erhallas. Ar det tag,
som skall avgd fran stationen (blp) extratag, skall txp
hora efter hos tl, om nista station givits order om tagets
gang. Har station (blp) ej delgivits ordern, skall dven
detta anges pa S10,

d) tl skall snarast méjligt underréttas.

Skall méte ske pd station, med vilken ovan nimnd
tdganmiilan eller kollationering av tagféljden ej kan ske,
och har denna station varit obevakad fo6r nirmast fore-
gdende tag, far tdg ej avsindas mot stationen ifraga,
férriin tl andrat motet eller givit order om att det ena
taget skall ga till stationen och tbhfh tillkalla tkl dir,
innan det andra taget avsindes mot stationen., Order
pa S10 enl. ovan skall limnas tps.

§ 75.

Efter mom. 1 tillkommer foéljande stycke:
Underrittelse om tagforsening skall limnas iiven Ov-
riga berodrda stationer pa siitt ti bestamt.

§ 77.

Paragrafen skall lyda salunda:
Skall méte genom enstaka order forliggas fran en
station till en annan station giller omstaende.

Andring
av mote
genom en-
staka or-
der.
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1. Anser tkl, att mote mellan ett forsenat tag (01)
och annat tdg (02) bor &ndras, skall han genast under-
soka, om motet kan ske pa stationen (N). Kan detta
ske, skall han snarast md&jligt samrdda med tkl pa den
forutvarande motesstationen (F) om motets férliggande
till N. Kan métet ej ske i N, skall tkl dir meddela detta
till tkl pd den station, dit métet i stillet anses bora
forldggas; tkl pa sistnimnda station skall dérefter for-
fara p& samma sitt som tkl i N o. s. v., tills dverens-
kommelse triffats med tkl i F om ny métesstation. Kan
sddan Overenskommelse ej triffas, skall tkl i F hiin-
skjuta fragan till tl f6r avgérande.

2. Har O6verenskommelse tridffats mellan tkl om ny
motesstation (N), skall tkl dir,

Anm. 1, Har N varit obevakad, skall tkl forvissa sig om att
01 ej redan passerat stationen.

om 01 har inkommit p& stationen,
ge tps kvarhdllningsorder (S9) och direfter avsiinda
verkstillighetsorder (vso) enl. S8.

Anm. 2. PA utgangsstation eller station med skilda ban-
gardar, dir vso maste utfdrdas, innan kvarhllningsordern

kan delges tps, skall stf i plan for siikerhetstjiinsten fére-
skriva atgirder i syfte att sikerstiilla tagets kvarhallande.

om 01 e¢j har inkommit pa stationen,
sévitt mojligt anmoda annan limplig station, dir 01 har
fast uppehall, att ge tps kvarhillningsorder.

I. Skall kvarhallningsorder ges tps pd 01 pi station
fore N, utfirdar tkl vso.

01 skall intagas i N enl. § 74: 3, om 01 iir genomfarts-
tag eller tdg med behovsuppehall och 02 ¢j har inkom-
mit; eljest far 01 intagas utan vidare.

II. Skall kvarhallningsorder ges tps pa 01 i N, skall
tkl genast utfirda sadan order.
Tkl skall direfter (undantag, se anm. 4),

a) om 01 skall intagas pd tdgvdg utan utfartssignal,
tillse, att infartssignalen visar »stopp», och utfirda vso.

Niir 01 skall intagas, far infartssignalen ej stillas till
»kor», forrin »tdg kommer» och »beredd» givits, Tkl
skall direfter visa stillahallen stoppsignal med réd flag-
ga resp. rott sken. Nir loket kommit innanfér stations-
grinsen, och lokps iakttagit stoppsignalen, ges anyo
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»beredd». Visar tkl fortfarande stoppsignal, skall taget
stanna kort framfér denna. Upphér tkl att visa stopp-
signal, far tiget framforas, tills tkl visar rorlig stopp-
signal med rod flagga resp. rott sken.

b) om 01 skall intagas pd tégvdg med ulfartssignal
men utan foérsignal till denna,
skall tkl tillse, att infarts- och utfartssignalerna visa
»stopp», och utfirda vso.

Nir 01 skall intagas, far infartssignalen ej stiillas till
»kor», forrin »tdg kommer» och sberedds givits. Tkl
visar rorlig stoppsignal med rod flagga resp. rétt sken,
nir 01 skall stoppas.

Anm. 3. Tkl skall visa stillahdllen stoppsignal enl. a) ovan,
om si betimts i tdt-bokens del A med hinsyn till utfarts-
signalens siktbarhet.

¢) om 01 skall intagas pd huvudtdgvig med utfarts-
signal, som dr forsedd med férsignal i bruk,
skall tkl tillse, att utfartssignalen visar »stopp» och ut-
firda vso.

01 far intagas utan vidare. Tkl visar rérlig stoppsignal
med rod flagga resp. rott sken, nir 01 skall stoppas.

Anm. 4. Har 02 inkommit till N, fir 01 intagas utan vi-
dare, om 01 har fast uppehall dir.

3. Kvarhdllningsorder skall alltid delges tps omedel-
bart efter det tAget har stannat.

Vso séindes till F och mellanliggande statxoner. Tkl i
F skall lamna vso till tps pa 02.

Anm. Har kvarhillningsorder eller vso ej hunnit delges
01 resp. 02, och forligges motet ater till F, skall ingendera
ordern delges tagen.

4. Order om spérindring i N far ges for 02 i vso och
féor 01 i kvarhdllningsordern. Enl. § 50: 4 skall ordern
ej gilla, om motet dnyo iindras och tps i forvig fatt
order hérom.

§ 78.
Paragrafen skall lyda sdlunda:
Skall ordningsféljden mellan tva tag, som gi i samma Andring

riktning, #ndras genom enstaka order, giller nedan- n?ggz;gij-
staende. fhen el

1. Anser tkl, att ordningsféljden mellan ett férsenat riktning
tdg (02) och annat tig (04) bor lndras vid stationen, aenomen-

skall han genast undersdka, om #ndringen kan ske dir Her
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(begynnelsestationen fér den #ndrade ordningsféljden).
Kan detta ske, skall han snarast méjligt 6verenskomma
hirom med tkl pa den andra grinsstationen for den
banstriicka, dir tigen skola gi i iéndrad ordningsfdljd
(slutstationen A).

o, Nir Overenskommelse triffats enl. mom. 1, skall
tkl pa begynnelsestationen sinda vso (S8) till A och
mellanliggande stationer enl. formuleringen: »Tdg 02
gdr efter 04 till A». Vso innebir, att 02 skall gd niirmast
efter 04 till A. Ovriga tags [orut bestimda ligen i for-
hallande till 04 indras ej genom ordern.

§ 79.

T‘jg"fl:;e- Paragrafen skall lyda sdlunda:
(ikl) och ~Har mote ej angivits i ctt tags tdt, enir tidsmellan-
',‘Zglse‘;ﬁ) rummet mellan tdgen pd mdotesstationen dverstiger en
;’;",,',-?f,{f{_timme: men blir mellanrummet pa grund av férsening
te, som ej €. d. mindre, skall tkl pa den station, diir dylikt mdte
‘,-’fd‘;’;",if’;f figer rum, ombesdrja att tps ges motesorder pa S9.
tabellftdt). T andra fall, nir mote uppkommer pd station, utan
att detta ar angivet i tdt, skall t1 ge order hirom till

motesstationen.

§ 83.

I mom. 1 skall férsta meningen lyda silunda:

»1. Har tag stannat pa linjen av annan orsak, én att
taget ej kunnat tagas in pa station, och beriiknas hela
taget kunna gi med eget lok till niista station men ¢j
komma dit, forrin gangtiden pa tdganmilningsstrickan
overskridits med 30 min, riknat frin det tiget utsiindes|
pa strickan, skall tbfh underritta lokps och ombesérja
foljande atgiirder till skydd for tiget.»

Anmirkningen sist i mom. 1 skall lyda silunda

»Anm. Ar orsaken den, att kontaktledningen blivit spiin-

E| ningslés, behéva knalldosorna ej utliggas forrin tidsfér-
lusten niarmar sig 30 min.»

Mom. 2, forsta stycket, skall lyda sdlunda:

»2. Har tdg stannat pa linjen och kan det endast
backa till niirmaste station eller kan det endast genom
backning hégst 1 000 m bortom stigningens bérjan {or
att f& ny fart, Ater fortsitta, far backningen ske, endast
om foraren anser, att denna ej kan medféra fara, och
endast om order ej erhallits ang. A-arbete eller vut efter
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taget pa linjen. Backningen skall ske med en hastighet
av hogst 10 km och »tdg kommer» skall ges upprepade
ganger. Taget far ej med nagon del féras forbi auto-
matisk blp, férriin thfh fatt tillstAind av tkl vid den [
station, mot vilken backningen sker.»

§ 95. Atgirder -

Paragrafen skall lyda silunda: Saknas »Fri genom-Pisiation.
fart i NN» skall tkl ombesdrja, att lokps ges order pi genom-
s fart» ej

S10. anmdlls, ..
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Bestiimmelser om findringar- i siio att tilliimpas i angivna
fall vid krig eller krigsfara.

Andring nr 1.

I § 7, II1, tillkommer efter anm. 3:
Vid morkliggning skall ljusoppningen i fig. 9b vara
tickt, s att tvd ofidrgade ljuspunkter visas i lodrit linje.

Andring nr 2.

Sist i § 15, B, tillkommer:

Vid morkliggning samt vid tillimpning av militartdt
skall en slutsignallykta eller en skiirm anvindas, uppsatt
pa vinstra sidan i tigets farriktning, nir loket ér enbe-
mannat. eljest pA hdgra sidan. Fast anbragta slutsignal-
lyktor pid motorvagnstdg fi dock anviindas pa béda
sidorna.

Andring nr 3.

Sist i § 22 tillkommer:

Anm. Om tillhandahallande av tdt vid tillimpning av mili-
tartdt, tills tdtbocker utlimnats, se dndring nr 6.

Andring nr 4.

I § 27 tillkommer ett nytt mom. enl. féljande:

6. Har banan belagts med stridsgas, skall den som
observerat detta, skyndsamt underritta tkl pa den station,
dir gasbeliggningen iakttagits, eller, om iakttagelsen
gjorts pi linjen, tkl pd en av de bidda nirmaste stationerna
pa O6mse sidor. Finns pa stationsstriickan obevakad sta-
tion utanfér det gasbelagda omridet, skall underriittelsen
limnas iven till denna, om sd kan ske, och bevakning
upptagas dir. Tkl, som iakttagit eller underrittats om
gasbeliggning, skall meddela detta, om gasbeliggningen
skett p& linjen, till tkl pd nirmast bortomvarande station
och, om gasbeliiggningen skett pi egen station, till tkl pa
angrinsande stationsstriickors andra griinsstation samt i
bada fallen iven till tl. Varje station, som fitt kiinnedom
om gasbeliggning pa angrinsande stationsstricka men ej
pd egen station, skall upptaga bevakning, om sidan ej
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foreligger och, om tjinstgoringen enl. § 44 inskrinkts for
tkl, denne intrida i tjinst. Ar tig p& stationsstricka, som
berdres av gasbeliggning, pAd vig mot denna, skall tiget
om mdjligt stoppas pd linjen och underriittas. Tag far ej
avsiindas mot det gasbelagda omridet utan tl order. Tps
pi tdg, som fran station skall avsindas mot gasbelagt
omréde, skall ges order om gasbeliiggningen (S10).

Har gasbeliggningen drabbat bevakad dpl, skall, om
dpl far limnas obevakad enl. § 87, bevakningen upphora
eller, om dpl ej fir limnas obevakad, en tagvig klar-

goras for genomfart, allt forutsatt — betr, dpl med an-
slutande linje (linjer) — att tigliigena medge att dessa

dtgéarder vidtagas.

Tl dger avgdra, om tig far framféras genom gasbelagt
omride och bestimma, om uppehdll for trafikutbyte skall
goras utanfor det gasbelagda omridet eller om tiget skall
framga till nista ej gasbelagda dpl.

Nar tdg gar genom gasbelagt omrdde, skola alla dorrar.
fonster, ventilationsanordningar o. d. vara vil tillslutna,
varjimte foraren under skirpt uppmirksamhet pa bana
och signaler skall framfoéra tiget med for banstriickan
och taget sjilvt giillande sth. Ps pa dnglok skall diirvid
ha gasmask pétagen.

Sa snart gasfaran upphort, skola de dpl, som enl. ovan-
stiende underrittats om gasbeliiggningen, och tl under-
riittas.

Har tag framforts genom ett med senapsgas belagt om-
ride, skall den rullande materielen snarast mojligt sane-
ras enl, siirskilda foreskrifter.

Aro sivil jirnvigstelefon- som rikstelefonlinjerna
(jarnviigstelegraflinjerna) brutna, si att stationerna ej
kunna komma i férbindelse med tl, skall tkl pa den sta-
tion, varifran taget skall utgd pa det gasbelagda omradet,
overtaga tl befogenhet enl. ovan.

Andring nr 5.

I § 33 tillkommer ett nytt mom. enl. foljande:

12, Vid krig eller krigsfara skall forare av sméifordon,
di detta nirmar sig bevakningsféremil (t. ex. bro, tun-
nelmynning e. d.), dir féraren kan viinta, att skyddsbe-
vakande militir- eller polispost finns, hilla utkik efter
denne samt minska hastigheten si, att fordonet pi event.
stoppsignal av posten kan stanna ca 25 m framfér denne.
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Som stoppsignal skall hirvid anses varje signal, tecken
eller atbord mot fordonet att stanna, t. ex. »firdigstill-
ning», »anliggningsstillning», uppstrickning av ena ar-
men e. d. Firden fortsiittes, sedan posten medgivit detta
muntligt eller med limpligt tecken eller Atbord, t. ex.
genom att posten vinkar till sig fordonet.

Kan foéraren, dd fordonet nalkas bevakningsféremilet,
ej uppticka nigon post, skall han under fortsatt utkik bi-
behilla den minskade hastigheten ca 40 m bortom bevak-
ningsforemdlet. Uteblir stoppsignal frdn post enl. ovan,
far firden dérefter fortsiittas som vanligt.

Anm. Ger bevakningspost signal, som liknar »varsamhet»,
»klart>, »framét> ¢, d., kan denna ej med sikerhet forut-
siittas figa sin inneb6rd enl. sio. Till posten bor ej ges sddan
jirnviigssignal, om vars innebord han maste anses sakna
kdnnedom.

Andring nr 6.

I § 35 tillkommer cfter mom. 1 féljande: ——

1 a. Vid tillimpning av militirtdt skola grafiska mi-
litirtdt anviindas, tills tdtbocker utliimnats, dock med f6l1-
jande undantag. Till tps skall tdt utliimnas fér varje (iven
ordinarie) tig pa siitt som stadgats i § 36: 2 for extratag,
men utfirdade pd siitt anges nedan. Till sAdan bps, som
enl. bié beprovande ej limpligen anses bora tilldelas gra-
fiska militiartdt, skall i stiillet utlimnas genom bhibé for-
sorg upprittade tagordningar for resp. banstrickor.

Betr. de grafiska militirtdt galler i dylikt fall, vad i
mom. 1 stadgats om tilldelning och kvittering av tdthok
samt tillhandahdllande av 1igordning. Avskrift av tag-
ordningen skall dock ej insindas till ti, enir sidan enl.
sirskilda foreskrifter utarbetats och insints for gransk-
ning, redan innan militirtdt skall tillimpas.

Tdt, som tillstilles tps, skall bestid av avskrivet eller
méingfaldigat exemplar av den i manuskript till tdthoken
intagna tdt for tiget,

Andring nr 7.

Anm. till § 36:1 erhdller nr 1. Efter denna tillkommer
foljande:

Anm, 2, Vid tillimpning av militirtdt kommer S5 mt (se
sid. 11) i regel att anviindas i stillet for S5. I s& fall behover
56 ej anvidndas vid kvittering.
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Andring nr 8.
Efter § 36: 2 tillkommer:
Anm. Vid tillimpning av militirtdt sker delgivning av order pa S5 mt
.genom utdrag pa S5, varvid pa raderna fér anmirkningar anges transport-
nummer, tdgsittslitt, o. s. v, enl. tl order. Betr. 6verlamnande till tps av tdt
for extratdg, se dndring nr 6 ovan.

Andring nr 9.

Efter § 37:1 tillkommer:

Anm. Ti fér i undantagsfall bemyndiga tkl att ge order om paskjutning
dven pa hel stationsstricka eller lingre. Order enl. mom. 2, andra stycket,
skall d4 lamnas skriftligen.

Andring nr 10.

Efter § 39:3 tillkommer:

Anm. Vid tillampning av militirtdt far i tdg av bromsgrupp G vid en
hastighet av 51—60 km medforas hogst 120 axlar, &ven om skruvbromsar
anvindas i taget.

Andring nr 11.

Efter § 41 tillkommer:

6. Vid tillimpning av militirtdt kunna utan hinder av bestim-
melserna i mom. 2, forsta stycket, och mom. 5 framforas siirskilda
tag, som bestd av endast lok, dock att i dylikt tig far medféras
dven andra tagfordon dn lok.

Tag med mer dn tva lok, kopplade intill varandra eller Atskilda
av mindre dn 14 axlar under andra fordon in lok, far ej framféras
over bro eller viadukt med spann av stérre lingd, miitt mellan
upplagspunkterna, dn 35 m; taget skall i stéllet kopplas isiir och
hogst tva lok i séinder foras 6ver bron (viadukten) med ett av-
stdnd av ca 100 m mellan varje lokpar.

7. Framior verksamt lok far finnas en vagn med luftvirnspjis
och mellan denna vagn och loket hogst tva 6ppna vagnar. Samtliga
vagnar framfor loket skola vara anslutna till tagets bromsledning,
varjimte frimsta vagnen skall ha verksam tryckluftbroms. Pjiis-
vagnen skall om mdjligt vara forsedd med gardjirn framfor frim-
sta axeln i tagriktningen.

Hastigheten far, nir tagets sammansittning och bromsvikt i
ovrigt s medger, vara hogst 60 km utan hinder av bestimmel-
serna i séo § 69: 4.

En signalgivare for signalering till lokpersonalen skall dka pa
pjdsvagnen. Han skall medféra rod signalflagga och handsignal-
lykta.

Andring nr 12.

] § 43: 6 a tillkommer:

Vid tillimpning av militdrtdt far i undantagsfall tvaaxlig vagn
med minst 4,3 m hjulbas kopplas sist i tag, vars hastighet Gver-
stiger 70 km.

‘ Andring nr 13.

Efter § 53: 2 tillkommer:

- Anm. Vid morkliggning skall tiden for tindningen av- sig-
naler med elektriskt ljus avkortas sdlunda: betr. infartssignal
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till 10 min, innan tdg skall ankomma, och betr. utfartssignal,
som kan slickas oberoende av infartssignal, till 5 min, dock
att utfartssignal for genomfartstig skall hdllas tind samma
tid som infartssignalen. Sedan tdg klarerals och signalering
ej lingre erfordras, skola hir nimnda signaler snarast slic-
kas. Vad hir sagts om huvudsignaler giller ej banstricka
med automatisk linjeblockering. ‘

Efter § 53: 3 tillkommer:

Anm. Vid moérkliaggning skola vixellykior héllas slickta.
Sparspirrlyklor skola vid véxlingsrorelse héllas tinda kor-
tast' mojliga tid och till minsta mojliga antal enl. stf bestam-
mande, Sparsparrlyktor i tagviig skola ej hdllas tanda under
lingre tid, in som oundgiingligen erfordras.

Anm. till § 53: 4 erhiller nr 1. Efter denna tillkommer
féljande:

Anm. 2. Vid moérkliggning skola vattenkranlyktor vara
slickta. Vattenkran skall vara list och nyckeln forvaras péa
betryggande sitt.

Andring nr 14.
Efter § 55: 5 tillkommer:

Anm. Vid tillimpning av militartdt kan i niirmast foregl--

ende slycke nimnd féreskrift utfirdas genom siirskild order
av th

Andring nr 15.

Efter § 64: 2 tillkommer:

Vad i detta mom. bestiimts utgdor ej hinder mot att vid
flyganfall eller annan fara for livet utrymma iven annat
lok {in som niimnts i andra stycket. Innan anglok limnas
obemannat, skall tillses, att vattensiindet i pannan &r
hogt, och forbrinningen i fyren ddmpas. Maste loket lim-
nas obemannat lingre tid, skall tillsyn och skotsel ske
med limpliga tidsmellanrum, niir detta kan goras pé
grund av att faran synes minskad.

Andring nr 16.

Efter § 69:5 tillkommer:

Anm. Kan vid morkliggning signalbild ej iakitagas tillriick-
ligt tydligt, skall forutsittas, att stoppsignal visas, och has-
tigheten avpassas darefter, tills visshet vunnits, iven om detta
vallar forsening. ’

Andring nr 17.

Efter § 101: 11 tillkommer:
I detta mom. angivet .forfaringssitt far vid morklagg-
ning ej tillimpas under tid, nir nattsignal anvandes.
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Andring nr 18.

Tagrorelsen under flyglarmtillstand.

Om delgivning till tps av »flyglarm» resp. »flyglarm
upphérs giller vad dirom iir stadgat i vederborliga civil-
férsvarsbestimmelser.

Under flyglarmtillstind maste trafiken med alla medel
uppriitthillas som vanligt, diven di fara for flyganfall
foreligger. Tagen skola diirfér klareras och framforas
planenligt i méjligaste man. Dirvid skall sirskilt iaktta-
gas foljande,

A. A larmad dpl (iven obevakad) skall tdg, som ir klarl
for avging, avsiindas snarast méjligt, varvid taget far —
oavsett bestiimmelserna i § 67: 6 — avsiindas fore den i
tdt bestimda tiden; underrittclsestationen skall dock dess-
forinnan om mdjligt underriittas i och for event. under-
riittelse till B-fordon enl. § 82: 6, sista stycket. DA tig sai-
lunda avsiindes for tidigt fran station, maiste likvil be-
stimmelserna i § 59 eller i forekommande fall bestim-
melserna i § 67: 7 iakttagas, Andring av tagens ordnings-
foljd far ej pd grund hirav ske utan iakHagande av
§ 75: 2 och iindring nr 17 ovan. Finns, d& »0 in i N» enl.
§ 67:7 b ej erhdllits for niirmast féregiende tg i samma
riktning, anledning misstiinka, att detta uppehilles pa
linjen pd grund av flyganfall, skall, om det efterfljande
tiget likviil mdste utséindas, detta anges pa S10. Kan tag
med resande ej avsindas som nyss sagts (p4 grund av
hinder pi banstriickan eller av annan anledning), skall
det forberedas till utrymning, vilken dock i regel ej bér
ske, forrin flyganfall synes vara direkt forestdende eller
»anfallslarms, diir sidant enl. delgiven planliggning fore-
kommer, givits.

Tag lastat med explosiva eller eldfarliga imnen, klor
eller svaveldioxid, skall om mojligt foras avsides.

B. A larmad strdcka (linje) skall tig framféras med
eljest forekommande hastighet utom i féljande fall:

a) di taget nalkas stdrre bro eller annan plats pa ba-
nan, som lokps anser utgéra sannolikt anfallsmal,

b) da fientlig flygare upptiickes samt

c) da lokps erfarit eller kan misstinka, att flyganfall
figt rum mot niirmaste striicka eller dpl i lgets viig.

I dessa fall skall hastigheten minskas till vad foraren
anser erforderligt for tigets sikra framférande, med be-
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aktande av skyddsbevakande personals signalering eller
anvisningar.

Tps skall under tigets ging genom spaning sdka ut-
rona, om flyganfall riktas mot taget. I si fall skall taget
stoppas pd plats, som ar limplig for dess utrymmande
och som har mdojligast skyddande terring; sisom signal
for utrymningen ges med lokvisslan »flyglarm» (uppre-
pade korta ljud). Niir instigning i vagnarna iter anses
kunne ske, skall detta signaleras med visslan med »faran
over» (en ldng uldragen signal). Tiget skall diirefter fort-
siitta, sd snart ske kan.

Andring nr 19.

Aro sévil jiarnvigstelefon- som riks-
telefonlinjerna (jirnvigstelegraflin-
jerna) brutna, s att stationerna ej
kunna komma i fédrbindelse med tl ecl-
ler med varandra, skall foéljande giilla.

§ 29 och § 30:6.

Tl befogenhet att medge bdisp och C-arbete skall 6ver-
tagas av tkl vid den station, som mottagit framstiillning
enl. St resp. S2.

Kan niimnde tkl ej komma i forbindelse med tkl vid
banstriickans andra griinsstation. fir medgivande indock
limnas, men skall j si fall vid sdviil bdisp som C-arbete
stoppsignaleming anordnas enl. § 27, varvid uppsiittande
av bansignallavlor dock alltid skall ske, redan d& knall-
dosorna utliiggas och vakt, om mojligt, vara tillstiides hela
tiden.

§§ 35 och 36.

Miaste extratdg framforas, skall detta ske under form
av bdisp. Kunna tkl ej komma i forbindelse med var-
andra, skall en signalgivare. som visar stoppsignal, fiirdas
Jca 900 m fore taget. Maste tig instiillas, skall tkl vid den
station, dit tdget framgitt, underriitta 6vriga dpl i tigets
viig pi S5, om ecrforderligt genom bud (sméfordon, bil,
cykel eller till fots).

§ 51:2,
Kunna tkl ej komma i forbindelse med varandra, far
»kor» ej ges i forviig utan forst sedan »tdg kommer» och
»beredd» givits.
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8§ 77 och 78.

Uppstar forsening, si att tkl anser, att tigs ordnings-
foljd bor andras, skall, om tl ej kunnat antrdffas under
de senaste 20 min, dennes forligg- resp. litorder ej av-
vaktas utan i stillet forfaras enl, foljande.

Vid dndring av méte (§ 77) skall tkl pd den station,
som ligger niirmast den forutvarande méotesstationen, av-
l1ata vso. Kunna tkl ej komma i forbindelse med varandra,
varvid bestimmelserna i § 67:7 alltsd skola tilliimpas,
skall vso siindas med bud (jfr §§ 35 och 36 ovan).

Vid storre forsening kan mote pd ovan angivna siit
flyttas flera tiganmilningsstriickor, men varje station
skall d& avlita vso till nirmaste station efter samrad med
tkl dar.

Vid dindring av forbigdng (§ 78) skall tkl pid den sta-
tion, diir den indrade ordningsféljden skall borja, avlita
vso. Kunna tkl ej komma i forbindelse med varandra,
varvid bestimmelserna i § 67:7 alltsi skola tillimpas,
skall vso ej avlitas, utan skola stationerna vid tigens in-
tagande vara beredda pi att dndring av ordningsfoljden
kan ha gt rum (jfr § 51: 2 ovan).

§ 81.

I § 81 tillkommer ett nytt mom. enl. féljande:

10. Kan det ena huvudspdret pa stationsstriicka & dub-
belspar ej anviindas, skall, om tigliget si kriver, tkl vid
den av grinsstationerna. varifran tdg vid dubbelsparsdrift
utgér pd det anvéindbara huvudspiret, med tI befogenhet
anordna enkelspirsdrift pa sistnimnda spar och diirom
utfirda S7 enl. § 81. Kunna ordergivnings- och underriit-
telsestationer ej delges ordern, skall den andra griinssta-
tionen underrittas dirom.

Aro telefonforbindelserna brutna dven mellan griinssta-
tionerna fér striickan, skall S7 siindas med bud (jfr §§ 36
och 36 ovan).
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Statens jarnvigar Bilaga fill tilligg B till sio.
Form. nr 381 P1
(1047)

Skriv tydligt! S 5 mt

Order nr___ om extratags gang.

(Tilligg B till sio, findr. 7 och 8)
(Order till tps ges genom utdrag pa’S 5)

Till
dagen den [ 19— skola foljande extraldg gd:
pa banstrickan medforande ]
Tag | " (i- eller urlast- tOIthég Anmirk-
nr ningsstation t tsalitt or ningar
undgstrykes\ pnr | tsa ({Tﬁn)
: pnr
den / 19
Tl

Ordern nr — om exlratdgs gang dagen den | 19— kvitteras.

Tkl

Stampel




STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom fr. trycket Sdirtrycl: nr 2
den 7 april 1951,

Tilliigg nr 1.

(Gillande fr. o. m, den 1 maj 1951)

Foljande kompletteringar och andrmﬂar sko]a goras:

§ 7: II Ljusforsignal. Betydelse: fig. c, andra stvcket
skall ha foljande #ndrade lydelse: »gront blinkljus och
ddrunder gult fast sken fran sidotagvigslyktan:»war$am-
het» 16r tag (infartssignalen visar »kor» till mdotégvag
2ller till avkortad tagviig);»

Efter § 8: 2 skall foljande moment tillkomma:

»2 A. Vdigkorsningssignal (dag- och nattsignal),
som -visar ofédrgat eller rott fast sken mot banan at tva .
motsatta hall: L a

~ a) vid fiallbommar,
b) vid automatisk viigsignalanliggning, som kan frén-
kopplas.

Belydelse: dét réda skenet: »sfop p» for tag, vaxlmds-
rorelse och vut.»

§ 8: 5. Efter c) tillkommer féljande: -
»d) fér signalering mot banan vid rérlig bro, nir jirn-
viigstrafik ej medges. - '

Raden »Belydelse: — — — vut» sist i momentet er-
1aller foljande iindrade lydelse:

»Betydelse: »stopp» for tag, vaxlmdsrorclsc och vut
samt i fall d) dven for smafordon.»

I § 10:4 skall sista stycket ha foljande lydelse: *

»Kan anvandas pa dpl, ddr ti si anser erfor derligt,
‘or att ange, — — — pastigning.» B



Sist i § 10 tilldgges foljande mom.
»11, Mdrktavlor fér signalering av »dg kommer»
och vbereddn

Utmiirker plats, dir »tdg kom-
mer» i férekommande fall skall
ges.

Utmirker plats, diir »beredd» i
féoreckommande fall skall ges.

Signaleringen skall pAbérjas mitt for miirktavlan.»

I § 11 skall ordet »lystringsmiirkes strykas. I sista meningen
skall efter ordet »U-mirke» inféras orden »och vigkorsnings-
signal enl. § 8: 2A b).»

§ 14: 5 b) skall lyda: snédr tdg — — — hirvid ges signalen
|upprepade ganger, tills vigkorsningen passerats.»

I§ 15: A skall anm. 2 ha foljande lydelse:
»Anm. 2, Nir lyktorna — — — ogiltiga. Framéndeskdrmar ecrfordras

ej pd sAddana motorvagnstdg och rilsbusstdg av klass A, som ha fasta
slutsignallyktor, vilka &ro tdnda dven i dagsljus.»

I § 15: B skall nést sista stycket ha féljande lydelse:

»Slutsignaler skola vara — — — bakéat i morker. P4 motor-
vagnstdg och rilsbusstadg av klass A, vilkas fordon ha fasta
slutsignallyktor — — — i dagsljus.»

1 § 26 skall mom. 1 ha {6ljande dndrade lydelse:

»l. Vid vigkorsning — — — 4t bada hallen med
|bomsignalskﬁrm (-lykta), vigkorsningssignal, huvudsig-
nal — — — stédnga ¢ver banan.»

§ 29: 2, anm, 1 skall ha f6ljande iindrade lydclse:

»Anm. 1. Har grinsstation varit obevakad fér sista tdget fore
bdisp, skola huvudsignalerna stéllas till sstopp», upplysning om
taglaget inhdmtas och »Fri genomfarts dterkallas.»



§ 29: 2, stycket efter anm. 1, skall ha féljande dndrade
lydelse:

»Innan bdisp pdbérjas — — — ej finns for bdisp.
Bdisp for vut medelst lok (lokomotor) och fér vut av
ballaststoppningsmaskin typ Scheuchzer samt for sddant
A-arbete, som — — — far dock pabérjas, fastiin bdisp-
strickan dr upptagen av taget. I alla dessa fall skall
— — — s4 snart taget inkommit dit.»

Sist i § 32: 1 tilldgges f6ljande:

»Vut medelst lok (lokomotor) och vut av ballaststopp-
ningsmaskin typ Scheuchzer efter tig, innan detta liimnat
bdispstrickan, far ske under samma férutsittningar, som
gilla for A-arbete enligt § 30: 3. De i niimnda mom.
féreskrivna dtgiirderna skola vidtagas.»

1§ 32: 5 skall forsta meningen i andra stycket ha 16l-
jande lydelse:

»Tag kommers — — — rektangelformigt lystringsmiir-
| ke, tills vigkorsningen passerats.»

| 1§40: 1, sista meningen, skall ordet »Tvaaxligs strykas
med blick och meningen alltsd bdrja med »Sjukvagns,

§ 43: 6 c) skall ha féljande éndrade lydelse:

wagn med tyngre gods av stérre ldngd (rdler, bjélkar o. d.):
i personférande tdg med en sth av hogst 60 km och ej
intill vagn, som #r upplaten fér resande; i 6vriga tdg med
en sth av hégst 70 km.»

1 § 43: 6 f) skall sista meningen vid sidan av klammern
ha foljande lydelse:
| »Utdrag ur str 141 a finns i str 27 och 33.»

1 § 43: 6 i) skall sista meningen erséttas med {dljande:

»Revisionsvagn med eget maskineri far kopplas sist i tag
med en sth av hogst 70 km eller den hégre hastighet, som
anges genom mirkning pa revisionsvagnen. Revisionsvagn
utan eget maskineri fAr vid transport i tag placeras s4,
som {6r varje fall anses mest indamalsenligt med hiinsyn
till tagféringen.»

I § 68: 3, andra stycket, skall férsta meningen ha {51-
jande lydelse:

»T'ag skall om méjligt — — — mot taget frdn bomsig-
|na1, viigkorsningssignal eller — — — stopplykta.»



- Sist i-§-69. skall f6ljande mom. tillkomma:

»9, For hjdlptag, som utgir pd den tiganmiilnings-
stricka och det spar, dir hjilpbehdvande tadg befinner
sig, skall hastigheten utgora hogst 40 km eller den ligre
hastighet, som medger att taget med sikerhet kan bringas
att stanna pad mindre iinhiilften av framforliggande stricka
med fri sikt.»

I § 71, sista meningen, skall ordet »cller» ersiittas
Imed »samty.

1§ 84:3 skall forsta stycket ha féljande iindrade lydelse:

»Maste pa grund av ursparing cller annan orsak fordon
avkopplas frdn tag pa linjen, skall tbfh vidtaga i mom.
1 a) och b) ndmnda Aatgiirder. Tbfh skall fére avkopp-
lingen ombesdrja, att siker forstingning anordnas och
att erforderligt antal bromsar dtskruvas; ir den tagdel,
som kvarlimnas, tryckluftbromsad, skall bromssystemet

Itt)mmas fére avkopplingen (se str 254 Bt, p. 66). Foraren
skall inféra s4 stor del av tAget till framforliggande station,
som tillginglig bromsvikt medger. Tbfh skall stanna
kvar vid de avkopplade fordonen fér att bevaka dessa.»

I § 92: 3 skall éversta stycket pa sid. 128 strykas med
blick.

" § 96 skall ha féljande lydelse:

»§ 96.

Nir bevakning fér tag skall aterupptagas, skall varje
huvudsignal genast stéllas till stopp eller, om si ej kan
ske, stoppsignal anordnas med hjélpsignalmedel; har
beroendet mellan huvudsignalerna varit upphivt, skall
detta aterstiillas. Linjeblockanordningarna skola inkopp-
las och stillverksanordningarna &terstiillas i normalliige.
Sedan detta gjorts, skall upplysning om tégliget for det
forsta taget inhdmtas frAn nirmaste station. P4 dubbel-
spar och pa enkelspar vid méte skall upplysningen inhiim-
tas for forsta taget i vardera riktningen. Diirefter far
tdganmilan utviixlas,

Anm, — — — jakttagits.»
§ 98: 4 skall ha féljande lydelse:
»4. Txp (plv) — — — att repetera signalen. Kan

signaleringen ej ske pA nimnda sitt, skall foraren ga
6ver till lokets andra sida, niir avgingssignal viintas; sa



bér diven — om si kan ske — forfaras for att iakttaga
stoppsignal. Anser foraren, att han lampligen ej kan ga
over till lokets andra sida, skall han- stanna taget pa
det stiille, ddr taget enl. erfarenhet brukar stoppas.

Anm. — — — medfdljer.»

I § 101 skola momenten 1, 4, 6 — 10 ha f6ljande in-
drade lydelse: ‘

»1. Maste forare av lokomotor- och rilsbusstdg under
mer dn 5 minuter avldgsna sig si langt fran taget, att
han ej har de dragande fordonen inom synhdll, skall
han antingen vidtaga erfoderliga Atgirder for att for-
hindra obehérig igingsiittning av taget eller ombesdrja,
att annan tjinstehavare haller uppsikt 6ver de dragande
fordonen. Har taget stannat i stigning eller lutning pa
linjen, skola erforderligt antal bromsar tillsiittas och séker
forstingning anordnas med bromssko eller bromsklots,
om foéraren maste avligsna sig frin fordonen.»

»4. Rilsbusstag av klass A* far bestd av hogst 40
axlar.

I 6vriga rilsbusstag fa hégst tva rilsbussar — 2- eller
4-axliga — inga. I sidant t4g med en buss fAr medféras
|hogst en 4-axlig eller tvd 2-axliga sldpvagnar och i

sddant t4g med tvA bussar hogst iva slipvagnar.

I undantagsfall far i rélsbusstig transporteras en overk-
sam rilsbuss, vilken skall betraktas som slipvagn, ehuru
den har eget maskineri.

| * Ralsbusstdg, i vilket samtliga fordon dro mirkta med A.»

" »6. For rélsbusstag giiller, forutom § 69: 2, 3 och 5—9,
nedan angivna sth, om ej i tdtboken eller sirskild order
ligre sth bestimts for viss stréicka eller plats.

Rilsbusstdgs sammansiittning: sth:

A. Tdg av klass A.
a) Taget ir enbart genomgangsbrom-
sat, Hogst 1/6avax1arnaiiroob‘romsade, den ligsta av
varvid dock forsta och sista vagnarna fordonens sth
i taget maste ha verksam brems pa
vardera minst 2 axlar. ]
by I évriga fall ...........ccovvns 40 km

B. Ovriga tdg.
2-axlig slipvagn medfores ej; alla fordon\ den lidgsta av
i taget ha verksam genomgangsbroms* [ fordonens sth




sth:
2-axlig sldpvagn medfires
a) — — — genomgangsbroms *) ..., 70 km
b) — — — genomgangsbroms *) ,... 50 km
ctt eller flera fordon i tiget handbromsas .. 40 km
Sth fér rilsbuss — — — 2-axlig
slipvagn.»

»7. I rdlsbusstdg av klass A skola minst hilften av
axlarna vara bromsade (genomgingsbroms eller/och
handbroms), varvid férsta och sista vagnarna i téaget
méste ha verksam broms pa vardera minst 2 axlar.

For ovriga tag giller, att 2-axlig slipvagn, som
— — — f4r g4 obromsad i tag.»

»8. I rdlsbusstdg — — — som anviindas.

Blir summertelegrafen obrukbar och kan tagets genom-
gangsbroms ej mandvreras fran den frimst gdende bussen,
skall sth nedsittas till 40 km.»

»9. I rdlsbusstag av klass A far friimsta fordonet i tiget
utgoras av slipvagn, om tiget framféres fran slipvagnens
mandverbord, placerat fréimst i rérelseriktningen.

I dvriga tag kan i nédfall slipvagn g4 framst i rorel-
seriktningen dock endast pd kortare stricka.

Anm. Ang. mandvrering — — — sista stycket.»

»10. Bestimmelsernai § 72: 8 — — — § 72: 9 A och B;
txp (plv) visar varsamhetssignal eller signal med pastig-
ningsmérke, om uppehdll erfordras f6r avhimtande, och
avgangssignal om dylikt uppehdll ej erfordras. Visas av-
gangssignal, ehuru resande eller gods finns att avlimna,
skall bussen likvil stanna; ny avgangssignal erfordras ej.»

Med detta tilligg félja 24 st gummerade dndringslap-
par. Observera att enligt tilliigget blickindringar skola
goras pd sidorna 63 och 128,

Centralte, Essalto, Sthim 51



STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom fr. trycket Sdrtryeck nr 2
den 15 juni 1952,

Tilliigg nr 2.

(Gallande fr.o. m. den 1 augusti 1952)

Foljande kompletteringar och indringar skola goras
medelst inklistringslappar:

Begreppsbestéimningen fér »smafordon» skall lyda:

»Sméfordon = sadana fordon och arbetsmaskiner, som
dro riilsgdende men ej kunna hiinféras till tagfordon, t. ex.
dr_essiner, trallor, rilsbilar, ballaststoppningsmaskiner.

Smafordon skall framféras

under bandisposition, nir sammanlagda vikten av sma-
fordon och last for ett eller flera sammankopplade fordon
éverstiger 4 ton.

Ar vikten hégst 4 ton, skall smafordon, som en man cj
omedelbart kan lyfta eller tippa fran spar, framféras

sdsom A-fordon, niir villkoren for framférande sdsom
B-fordon ej dro uppfyllda och

sisom B-fordon, niir fordonet har motor och kan fram-
foras med storre hastighet dn 20 km samt alla personer,
som firdas med detsamma, ha direkt utsikt framéit och
maojlighet att genast hoppa av (sddan mojlighet anses cj
foreligga, nér t. ex. flera &n tva personer sitta i bredd i
en inspektionsdressin).

Anm. Slaptrallor, som iro kopplade till B-fordon, skola
ha broms, som tillsittes automatiskt vid bromsning frin dra-
gande fordon.

Smafordon far framforas

sisom C-fordon, nir en man omedelbart kan lyfta eller
tippa detsamma fran spar.»

Begreppsbestdmningen fér »tillsyningsman» skall lyda:

»Tillsyningsman=tjinstehavare, som — — — — lin-
jen enl. § 27, vid vut eller smafordonsfird under bdisp,
skall ansvara for — — — — befilet vid vut.
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§ 7: 1 Semafor. Efter anm. 1 skall féljande anm. till-
Aomma: '

»Ammn. 2. I undantagsfall dro semaforvingar malade i rott
och vilt.

§ 10: 4. Pastigningsmiirke. Efter forsta stycket skall
foljande anm. tillkomma:

*Anm. Undantagsvis forekommer pdastigningsmirke med
svart kantrand.»

§ 10: 5. Lystringsmiirke. Foljande
lystringsmiirke (fig. 42 c) skall till-
komma:

Texten skall ha féljande lydelse:

sAnvindes for att — — — _ enl. § 14: 5 b. Vid mirke
enl. fig. ¢ skall signalering ske endast under -tiden
kl 6.00—22.00.»

Sist i § 13 tilliigges f6ljande stycke:

»Postsignallyktor, som genom blinkande blatt sken an-
giva att postutvixling dr avslutad.»

I § 39 skall mom. 1 d) ha foljande dndrade lydelse:

syM-bromsar (malmtagsbromsar): broms av system
Knorr, Westinghouse och New-York med mellanventil
EG samt av system Knorr EG; samtliga kombinerade
med hjilpledning.

For S-, P- och G-bromsar — — — — eller 1,6 kg/cm?

For broms, vars verkningssitt kan foridndras genom
omstillningsanordning, skall iget »S» (»Sntb) anvindas i
tag av bromsgrupp S, liget »P» (»Perst») i tag av broms-’
grupp P1 cller P2 och liiget »G» (»Godst») i tag av broms-
grupp G, M eller O.

Anm. Ang. tryckluftbromsar — — — — se str 254 Bta
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I § 39, mom. 3 skall tabellen ersittas med foljande
tabell:

I tag Hogsta antal axlar vid en sth av
av

broms- |T.o.m.| 31— | 41—|51—]61—| 71—
grupp |30 km |40 km ISOkmiGOkm 70km|90km

91— | 101—
100km|130km

S — | - | === GO"(SO 60

P, — | — | == |7 |60 | 60 | —
P, 140 | 120 | 100 | 80 | 70 | 60y — | —
G 180 | 180 | 140 |100%)] 90%) — | — | —
M 210 | 210 1210 200 — | —— | — | —
o 140 | 120 100 | 80 | — | — | — | —

) 70 "axlar i tag, vari skruvbroms ej anviindes, och som cj
medf6r resande.

) 120 axlar i tdg, vari skruvbroms ej anviindes.

%) 100 axlar i tdg, vari skruvbroms ej anviindes.

I § 43 skall mom. 6 (fr. o. m. forsta stycket t.o. m.
tjiinstevagnar 2) ha féljande iindrade lydelse:

»Trafik- eller tjdnstevagn, som iir avsedd for gods-
befordran, far ej framféras med stérre hastighet dn mérk-
ningen anger, niimligen:

Mirkning I Sth

Internationell miirkning pa vagnens lingsida (har i Sverige
betydelse endast for utlindska vagnar).

- - |[{100 km, om lastens vikt ej dverstiger den i
S 000t miéirkningen angivna vikten.
’ 80 » om lastens vikt dverstiger den i mirk-
ningen angivna vikien.
JIZO » om lastens vikt ej éverstiger den intill

»SS» angivna vikten.

5S M 100 » om lastens vikt ej éverstiger den intill

S |000t »S» angivna vikten.

80 » om lastens vikt dverstiger den intill
»S» angivna vikten.

Svensk miirkning pd vagnens langsida.

00 km Det antal km, som anges genom mirkningen

A fAr ej framféras i snall- eller persontag.




For vagnar utan mirkning giller féljande:
trafikvagnar

1) vagnar med storre lastférmaga 4n 12 ton, vagnar litt.
Hs samt utliindska kylvagnar med minst 4,0 m hjulbas
och minst 12 tons egen vikt (=taravikt): fa gi i tag
med en sth av hdgst 70 km.

Anm. 1. Utliandska vagnar utan mirkning fi i undantags-

fall g4 i tAg med en sth upptill 90 km, om en i vagnsyning och
vagnunderhall forfaren tjanstehavare anser, att sd kan ske.

2) andra in under 1) ndmnda vagnar med hdogst 12
tons lastférmaga: behandlas som A\-mirkta vagnar.

tjdnstevagnar

1) axeltransport- och gastransportvagnar: i person-
och snilltag endast sist:

2) vagnar med hogst 12 tons lastférmaga: behandlas
som A-mirkta;

§ 43: 6 g) skall ha foljande dndrade lydelse:

»dppen vagn med ldltantdndligt gods- (se str 141 a, bil.
H, avd. C VII): insiittes pa saddan plats i tiget, att risken
for antindning fran loket begrinsas; far ej ga i angtig
med en sth §ver 70 km utan tillstand av tl.

Anm. 5. Anvisningar for placeringen i tag av vagnar, lastade
med littantindligt gods, finnas i str 141 a, art 43: 3.»

I § 69 skall mom. 4 e) ha foljande fndrade lydelse:

»e) for tag av bromsgrupp M (huvudledningstryck 1,6
kg/cm?) eller O.... 60 km.
for tag av bromsgrupp M (huvudledningstryck 4
kg/em?®) .icveeriinniiinnane 50 km.»

I § 77 skola mom. 1—4 ha féljande #ndrade lydelse:

»1. Skall méte genom enstaka order forldggas fran
station vid enkelspérig banstriicka till annan station vid
sidan banstriicka, utfiirdar tl forliggorder enl. S8 till
den nya métesstationen.
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2. Tkl i N*) skall genast underséka, om motet kan ske
pé stationen. Kinner tkl till hinder (t. ex. B-fordon pa
den berérda strickan), skall han underriitta ti och av-
vakta dennes besked. ’

Anm. 1., Har N varit obevakad, skall tkl férvissa sig om
att 01 ej redan passerat stationen.

Kan motet ske i N, skall tkl,

A. om 01*) har inkommit pi stationen,

ge tps kvarhéllningsorder (S9) och direfter avsinda
verkstillighetsorder (vso) enl. S8.

Anm, 2. P4 utgingsstation eller station med skilda bangardar,
dar vso mdste utfirdas innan kvarhillningsordern kan delges

tps, skall stf i plan fér sikerhetstjénsten foreskriva Atgirder
i syfte att sikerstilla tagets kvarhdlande.

B. om 01 ¢j har inkommit pi stationen,

sdvitt mojligt anmoda annan limplig station, dir 01
har fast uppehall, att ge tps kvarhallningsorder, diirest
sd ej bestidmts i forliggordern.

I. Skall kvarhdllningsorder ges tps pa 01 pa station
fore N, utfirdar tkl vso.

01 skall intagas i N enl. § 74: 3, om 01 iir genomfartstag
eller tig med behovsuppehdll och 02 ej har inkommit;
eljest far 01 intagas utan vidare.

IT. Skall kvarhallningsorder ges tps p& 01 i N, skall
tkl genast utfirda sidan order.

Tkl skall direfter (undantag, se anm. 4),

a) om 01 skall inlagas pd tdgvdg ulan utfartssignal,
tillse, att infartssignalen visar »stopp» och utfiirda vso.

Nir 01 skall intagas, far infartssignalen ej stiillas till
»kOr», forriin »tdg kommer» och »beredds givits. Tkl skall
dérefter visa stillahdllen stoppsignal med rod flagga resp.

*) 01 = det tAg, som skall kvarhdllas.
02 = det tag, som skall framgai.
F = den férutvarande motesstationen.
N = den hya métesstationen.



rott sken. Nir loket kommit innanfor stationsgriinsen
och lokps iakttagit stoppsignalen, ges anyo »beredd».
Visar tkl fortfarande stoppsignal, skall tagel stanna kort
framfor denna. Upphor tkl att visa stoppsignal, far tdget
framforas, tills tkl visar rorlig stoppsignal med rod flagga
resp. rott sken.

b) om 01 skall intagas pd ldgvdg med ulfartssignal men
utan forsignal till denna,

tillse, att infarts- och ulfartssignalerna visa »stopp» och
utfiirda vso.

Nir 01 skall intagas, far infartssignalen ej stiillas till
»kors, forran »tdg kommer» och »beredd» givits. Tkl visar
rorlig stoppsignal med rod flagga resp. rott sken, nir
01 skall stoppas.

Anm. 3. Tkl skall visa stillahdllen stoppsignal enl. a) ovan,

om si bestamts i tdt-bokens del A med hidnsyn till utfarts-
signalens siktbarhet.

c) om 01 skall inlagas pd huvudtdgvdg med utfarissignal,
som dr forsedd med firsignal i bruk,
tillse. att utfartssignalen visar »stopp» och utfiirda vso.

01 far intagas utan vidare. Tkl visar rorlig stoppsignal
med rod flagga resp. rott sken, niir 01 skall stoppas.

Anm. 4. Har 02 inkommit till N, far 01 intagas utan vidare,
om 01 har fast uppehdll dér.

3. Kvarhallningsorder skall alltid delges tps omedelbart
efter del taget har stannat.

Vso siindes forutom till F och mellanliggande stationer
dven till station, son enl. tl beslut i forliggordern skall
limna vso till tps pa 02. Har Ul e¢j bestiimt station, som
skall limna vso Lill tps pa 02, skall ordergivningen ske

genom tkl i F.

Anm. Har kvarhallningsorder eller vso ej hunnit delges 01
resp. 02 och forligges maotet ater till I, skall ingendera ordern
delges tégen.

4. Order om spéariindring i N far ges for 02 i vso och
tér 01 i kvarhallningsordern. Enl, § 50: 3 skall ordern ej
gilla, om mdtet anyo dndras och tps i forviig fatt order
hirom.» ’



I § 83:2 skall forsta stycket ha féljande iindrade
lydelse: :

»Har tag stannat pa linjen och kan det endast backa
till niirmaste station, eller kan det endast genom back-
ning kortarc stricka for att fA ny fart ater fortsiitta,
far backningen ske, endast om foraren anser, att denna
ej kan medfora fara, och endast om order ej erhdllits ang.
A-arbete eller vut efter tiget samt vagnavkoppling ej
skett pa linjen. Backning skall ske sakta — hastigheten
far aldrig 6verstiga 10 km — och »tag kommer» skall ges
upprepade ginger. Téaget far ej — — — — mot vilken
backningen sker.»

I § 85:1 skall forsta stycket ha féljande iindrade
lydelse:

»lakttages elditag, farlig forskjutning av last, varmgang,
fastbromsning (tjuvbroms), svérartat slag i hjulen, 6ppen
sidodérr pa personvagn eller annan éverhiingande fara for
tag ecller resande, skall taget genast stoppas och tbfh
underriittas. Uppmirksammas ¢j stoppsignal, som da ges,
skall tkl stoppa taget genom nidfrankoppling av kontakt-
ledningen. Nirmaste driftcentral skall genast under-
rittas. Pa icke elektrifierad bana skall tkl anmoda
nirmaste bv eller tjiinstestille i tagets viig att stoppa
tiget. Har dpl — — — — med forsiktighet.»

I § 98 skall mom. 2 ha féljande dndrade lydelse:

»2. Taget skall tillhéra nagon av bromsgrupperna P1,
P2 eller G eller utgoras av motorvagnstag av bromsgrupp
S eller av i § 40: 4 eller § 101: 2 néimnt tag eller av endast
lok. Ar taget upplatet for resande, far skruvbroms ej
anviindas.»

I § 101 skall mom. 10 ha féljande iindrade lydelse
(pd2 grund av utrymmesbrist har mom. i sin helhet ej
kunnat medtagas pa inklistringslappen. Bestiimmelserna
for Klarering av riilshusstiig med behovsuppehall dter-
finnas silunda endast hiir nedan. Pa dindringslappen
till mom. 10 har hiinvisning gjorts till detta tilliigg):



»10. Bestimmelserna i § 72: 8 och 9 gilla ej for rils-
busstig. Rilsbusstdg med behovsuppehall skall klareras
silunda:

I. Vid dpl, diir txp tjiinstgor for taget.

A. Uppehdll erfordras for avhdmiande:

1) Txp visar varsamhetssignal mot taget; signalen
besvaras med »giv akts.

2) Galler ej U-miirke for taget, stoppas det av txp i
vanlig ordning. :

B. Uppehdll erfordras ej for avhdimtande:

1) Txp visar avgangssignal mot tAget; signalen be-
svaras med »giv akts,

2) Finns i taget resande eller gods alf avldmna, stannar
rilsbussféraren taget pa lidmpligt stiille. Nir taget ir
klart att avgd, skall rilsbussféraren anmila detta eller
visa »klart for avgang»s, varefter txp anyo ger avgangs-
signal. '

1I. Vid dpl, dér plv tjiinstgir for taget.

A. Uppehdll erfordras for avhdmtande:

Plv visar varsamhetssignal mot taget; signalen be-
svaras med »giv akt», varefter rilsbussféraren stannar
taget pa lampligt stiille.

B. Uppehdll erfordras ej fér avhdmtande:

Plv skall ej visa signal mot tiget. Ralsbussféraren
skall, a) om resande eller gods finns alf avldmna, stanna
taget pa limpligt stiille; b) om resande eller gods ej finns
att avlimna, passera dpl; rilsbussfiéraren skall dock ned-
bringa tagets hastighet och séka iakttaga, om resande
finnas, oaktat signal uteblivit.

ITI. Vid dpl, dir txp eller plv ej tjfinstgor for taget.

A. Uppehdll erfordras fér avldmnande av resande eller
gods:

Riélsbussféraren stannar pa limpligt stille.

B. Uppehdll erfordras ej {ér avldmnande av resande eller
gods:



Riilsbussféraren skall atlyda signal fran pastignings-
miirke eller soka iakttaga om resande finns. Ar sa fallet,
stannar rilsbussforaren taget pa ldmpligt stille.»

Sist i bil. 2 tilldigges foljande:

»j) kranvagn litt, A: sist i tag; verksam broms skall
finnas pa kranvagnen och pa den O-vagn, som uppbir
kranarmen. Transport skall helst ske i sidrskilt anordnat
tag, annars i fjarr- eller direktgodstag, dock ej i kruttag
eller i tag, som medfor klor eller svaveldioxid i sddan
miingd, att skyddsvagnar erfordras. I undantagsfall far
kranvagn litt. A framforas i snill-, person- eller blandat
tag, varvid en 4-axlig eller tva 2-axliga skyddsvagnar,
som ej dro upplatna for resande, skola finnas framfér
kranvagnen med tillhérande O-vagn.»

I tilligg B, dndring nr 11, skall féljande mom. till-
komma:

»7. Framfor verksamt lok far finnas en vagn med
luftviirnspjds och mellan denna vagn och loket hogst
tva Oppna vagnar. Samtliga vagnar framfor loket skola
vara anslutna till tagets bromsledning, varjdmte frim-
sta vagnen skall ha verksam tryckluftbroms. Pjidsvagnen
skall om mojligt vara forsedd med gardjirn framfor
frimsta axeln i tagriktningen.

Hastigheten far, nir tagets sammansiittning och broms-
vikt i ovrigt s medger, vara hogst 60 km utan hinder av
bestimmelserna i sio § 69: 4.

En signalgivare skall for signalering till lokpersonalen
dka pa pjisvagnen. Han skall medfora rod signalflagga
och handsignallykta.»

Foljande iindringar skola goras med blick:

Sid. 8. Vid »lokps» tilligges »101: 12,

» 9. Vid »Tv-tjinst vid a) lastplats» dndras »101:2»
till »101: 2 och 10».

» 10. I oversta stycket tilligges »101: 10».

» 10. Under »b) hallplats» tilligges »101: 15».
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Sid. 11. Begreppsbestimningen fér »Bandisposition» skali
lyda: »Bandisposition (bdisp)==anordning — — —
upplétes for A-arbete, vut eller smafordonsfiird.s

» 15. De tre oversta raderna pa sidan strykas.

» 49.1§ 29:2, andra stycket, skall andra meningen
lyda: »Bdisp for vut medelst lok (lokomotor)
och for smafordonsfiird samt fér sidant A-ar-
bete, som — — — — ir upptagen av taget.»

» 52,1 § 32:1, andra stycket, forsta meningen, skola
orden »och vut av ballaststoppningsmaskin typ
Scheuchzer» strykas. ’

» 54, I § 32, mom. 6, forsta stycket, strykes ordet
»bromsspakar»s.

» 67. I § 42, andra stycket, dndras »tagbudy till »per-
sonal»,

70. »Anm. 3» liingst ned pa sidan dndras till »Anm. 4,

» 76. 1 § 50, mom. 3, tilldgges efter »vso» orden »eller

kvarhallningsorder».

Med dectta tilliigg [olja 20 st gummerade #ndrings-
lappar.

Tilldigget skall inklistras pa fals sist i siio.

Centraitr.,, Essclte, Sthim 52
142892



STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom fr trycket Sdirtrychk nr 2
den 5 oktober 1953.

Tilléigg nr 3

(Gillande fr o m den 1 november 1953)

Féljande iindringar skola goras medelst klistringslapp:
§ 43:6 f) skall ha foljande lydelse:

»f) explosiv vara av transporlklas-
serna A och C samt vagnslastsdndning
av explosiv vara av transporlklasserna
B, D och E far i inhemsk trafik trans- Bestimmelser
porteras endast i vagn, som &r for- finnas i str 141 a
sedd med rullager. Vagnen far cj och 114. Utdrag
ha bemannad skruvbroms och fir ur str 141 a finns
tryckluftbromsas endast om si er- i str 27 och 33.
fordras for att bromsvikten i taget
skall bliva tillriicklig eller for att
erhdlla nigorlunda jamn fordelning
av bromsvagnarna i taget.

Anm. 4. Medfor tdg explosiv vara av transportklass C eller
vagnslastsindning av transportklasserna B och D, skall tps
ges order hidrom pd bl S11 under »Annat besked». Hirvid an-
ges, om tiget framfores som kruttdg eller ejs.

FF6ljande iindringar skola goras med bliick, tidigare
anbefallda i cirkuldr 219/50 (nuv A 36/53):

Sid. 13. I begreppsbestimningen for »Kruttiag» skola
orden »explosiv vara av 1:a klass» indras till »explosiv
vara av transportklass C».

Sid. 100. I § 69:4 1), andra stycket, skola orden »samt
for tag, som medfor expl vara av 1:a klass, med undan-
tag av kruttag» strykas.

Ovriga bliickiindringar i sdo enligt ndmnda cirkulir
ha beaktats i foregaende tilligg.

Med detta tilliigg foljer 1 st gummerad klistringslapp.

Tilliigget skall inklistras pa fals sist i sio.

Centraftr, Esselte, Sttim 53



