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Skall tilldelas all personal, som erhdller 1947 drs siio.

Delta »Meddelande» skall ersatta forut utgivna »Meddelande»
nr 1—>5. Nyheterna édro utmiirkta med ett streck i inre
marginalen.



I sio § 20:1 dr [dreskrivel, alt sdkerhelsdalgdard ej
[dr dsidosdttas, dven om den skulle vdlla lagfirse-
ning. Handla alltid enl. denna bestimmelse; om s
ej sker, kan olycka intrdffa, som medfér svira
person- och malerielskador. Som etl belysande exem-
pel meddelas, alt de sltérre tdg- och vdxlingsmiss-
dden, som iniriffat under qr 1947, dasamkat SJ kosi-.
nader lll ett belopp av ca 1900000 kr, varav ca
800 000 kr pa grund av alt sdkerhetsbesidimmelserna
asidosatls.

Under dren 1935—1947 ha 37 (jinsiehavare vid
SJ skadals till déds vid fdard med C-fordon och 9 st.
vid fdrd med B-fordon. De flesta av dessa olyckor ha
[dranletts av all smdafordonsfiraren ej beaktat tdg-
liget eller att denne ej underrdttats om extra anord-
ningar och rubbningar i driften.

Det har intriiffat vid tagklarering, att tkl ej ensam
kunnat bemistra en svar situation, t. ex. vid tigrubb-
ningar, med pafoéljd att missdéden uppstitt. Styrelsen
har darfor i cirkulir foreskrivit, att nir sadan situa-
tion befaras, skall tkl i god tid tillkalla stf, oavsett
vilken tid pa dygnet detta erfordras. Det ankommer
di pa stf att avgora, om han skall 6vertaga tiagklare-
ringen eller i stillet lamna erforderlig hjilp. I sist-
niamnda fall skall stf tillse, att foreskrivna sikerhets-
atgirder ej asidosittas av tkl. Kan av nigon orsak
stf ej genast antriffas, slkall annan i tagklarerartjiinst
viil férfaren tjéinsteman tillkallas.

SAKERHETEN FRAMST!
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Papekanden.

Trots upprepade papekanden ges likvil ofta olyd-
lig avgangssignal med handsignallyktan. Halles lyk-
tan med ett fast grepp i évre handtaget, kommer ske-
net ej att riktas mot lokps. Lyktan skall hallas 16st,
s att den hénger fritt ned.

I skymning, dagning och eljest nir avgangssignal
med signalstav eller armen ej kan iakttagas tydligt,
skall lykta anviindas.

Viilj méjligast fria plats med limplig bakgrund
(bade i dagsljus och i mérker) och utfér signale-
ringen sakta och omsorgsfullt.

Enl. siio § 3 far signalredskap ej placeras eller bii-
ras s, att signal ges oavsiktligt. Fiirgat sken i hand-
signallykta far visas, endast nir signal skall ges
med detta. Tillbud till misséden ha intriffat darfor
att dessa bestimmelser ej f6ljts. Oavsiktliga rérelser
med grint sken kan uppfattas som avgingssignal. Sa
har ocksi skett.

Anvind den lilla réda pAminnelseskdrmen, nir av
ndgon orsak hinder finns fér tags avgang.

Tag med »Hjalpformular fér anmiilan om olycks-
hiindelse betr. tag» (S15) vid tjiinstgéring som thth.

Alla tjinstehavare, som skola begagna signalmedel,
iro skyldiga tillse, att det dr i fullt brukbart skick
(sfio § 2). For lokps orientering pi banan #ir det av
stor vikt, att signalmedlen visa tydligast méjliga sig-
naler, si att signalbilden #r klart synlig pa tillrick-
ligt avstind och att tavlor och miirken samt tex-
terna pad dessa iro tydligt synliga. Bv erinras om
sin skyldighet att tillse och undersdka, att fasta sig-



nalinriltningar pa linjen, lutningsvisare, kurv- och
avstandstavlor m. m. dro i fullt tillfredsstillande
skick (str 15). Stf skall vid de dagliga inspektio-
nerna ge akt pa signalinriittningarna och sirskilt att
glasen héllas rena och hela; diven handsignal- och
slutsignallyktor skola tillses. Vixlingsps har samma
skyldighet hetr. signalinriittningar och handsignal-
lvktor.

Har viixel uppkorts, skall en sakkunnig tjiinsteha-
rare understka om vixeln, dess omliggnings- eller
férreglingsanordningar eller sparet skadats. Tag-
eller vixlingsrorelse far ej ske, forrdn undersdk-
ningen visat, att rérelsen kan ske utan fara.

Signalen »tdg kommer» (sdo § 14:5).

Nir »tdg kommer» skall ges enl. sio framfor vig-
korsning med rektangelformigt lystringsmirke, skall
signalen ges upprepade ganger, tills korsningen pas-
serats. Denna av styrelsen i cirkuliir intagna bestim-
melse skall gilla tills vidare.

Signalen »beredd» (sdo §§ 14, 50, 73 och 74).

Enl siio skall »beredd» ges i vissa fall efter »tdg
kommers. Hur langt tidsmellanrummet hér vara mel-
lan de bida signalerna beror pa férhillandena vid
ankomsten till de olika dpl. Det bér emellertid vara
s& langt, att txp hinner uppfatta »thg kommer» och
direfter far tid for eventuella atgiirder, innan »be-
redd» ges. T allminhet bor det ej understiga 10 se-
kunder.

Slutsignaler (séo § 15).

Enl. cirkulir fir som slutsignaler pé tag tills vi-
dare anviindas en slutsignallykta och en slutsignal-
skiirm. Lyktan skall, da tiget drages och loket dr
tvibemannat, vara uppsatt pi hogra sidan i farrikt-
ningen, eljest pé den vanstra. Detta medgivande bor
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dock begrinsas till att giilla korta tig, som gbra uppe-
hall pa flertalet stationer, och endast om tillgingen
pa slutsignallyktor ej medger uppsiittning enl. siio.

Signalering ndr sdkerhetsanordning vid viigkorsning &r
i olag (sdo § 26:2).

Signaleringen skall utféras av vakten sjilv och far
ej ske genom att siitta upp flaggan eller signallyktan
pd bomstativet e. d. Kan en vakt ej signalera at bada
hillen pa eit tillfredsstillande siitt pA grund av kurva
eller livlig trafik pd vigen eller andra orsaker, skola
tvd vakter posta. Signalering mot viigen bér om maj-
ligt utféras éven niir tag befinner sig pa sjilva vig-
korsningen.

Kvarhdllande av tag fér B-fordon (sdo § 33:10).

Forare av B-fordon far ej begira, att genomfarts-
tag eller tAg med behovsuppehall kvarhélles pa sta-
tion, tills B-fordonet inkommit. Ej heller fir foraren
kringga denna bestimmelse genom att begidra fran
en framférliggande dpl, att vixlarna liggas till visst
spar for B-fordonet, niir detta beriknas ankomma
strax innan sidant tag tidigast far avgé.

Ett genomfartstig eller tdg med behovsuppehall
bor ej ges order om fast uppehill enbart fér att
B-fordonsféraren skall kunna begiira tagets kvarhal-
lande.

Antalet verksamma lok i tag (sdo § 41:2).

Enl. sdo far hogst tva lok — utom ett palok —
anvindas for att framfora ett tdg. Dubbellok (malm-
tigslok) skall hirvid riknas sdsom ett lok. Fér fram-
forandet av dubbellok 6ver broar giilla dock — lik-
som for ndgra andra loktyper — i vissa fall sdrskilda
bestimmelser enl. tdtboken.

Revisionsvagn i tag (sdo § 43:6).

I cirkular har styrelsen bestimt, att sidan revi-
sionsvagn — med eller utan eget maskineri — som
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forsetts med miirkning om hogre sth én 70 km, far
tillkopplas sist i tig med den sth, som mirkningen
anger.

Forsiktighetsatgidrder nir fordon avstéllas pa spar med
sparledning (sdo §§ 45, 55 och 56 samt vxi § 5).

Nir enstaka vagn kvarlimnats pa spar med spar-
ledning, har det intriiffat, att kontakten mot rilerna
varit otillfredsstillande, sa att sparet ej markerats
upptagel i stillverket, varigenom fara kunnat upp-
sfa.

Med anledning hiirav framhalles, att enstaka vagn
ej hor och pa spar med sparledning under inga for-
hallanden fir bromsas med sand eller grus. Nir spé-
ren dro ishelagda eller nir eljest kontakten mellan
ril och hjul kan vara dilig, bor vixlingsledaren
omedelbart effer avstillning av enstaka fordon pa
spar med sparledning hos stillverket forvissa sig om
att spiret markeras upptaget. Vid otjiinliga vider-
leksforhallanden  (isbarksbildning) bor  stillverks-
personalen varsko vixlingspersonalen, att dylik for-
siktighetsatgiird skall iakttagas, samt sjily om mdj-
ligt forvissa sig om att fordon ej finnas pd spér, nir
signal till rorelse pa sparet ifriga skall ges.

Bromsning och férstingning av avstdllda fordon (sdo
§§ 45:2 och 56:4—6, vxi § 17).

D4 och da ha missdden och olyckstillbud intraffat
genom att vagnar oavsiktligt satts i rérelse och dir-
vid kommit i drift ut pa linjen eller rullat ut i eller
f6r nira annat spar. Detta har berott pa otillfreds-
stillande fastbromsning eller forstingning.

Med anledning hiirav pépekas vikten av alt de at-
giirder, som foreskrivits fér att hindra fordon att
komma i drift, icke dsidosiittas. Sammankopplas av-
stillda fordon (§ 45: 2), blir risken foér att fordonen
skola komma i rérelse mindre, éin om de sti atskilda,
ty ju tyngre massan iir, desto stérre kraft erfordras
for att siitta den i rorelse. Som forstingningsme-
del skall anviindas bromsskor, bromsspakar eller
andra siikra hinder, diremot ej stenar, korta plank-
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stumpar e. d. Att murkna plankor eller vedtrin e¢j
iro siikra hinder torde vara sjilvklart, men icke
desto mindre anviindas dylika allt emellanit med pa-
foljd att misséden uppstd. Vid forstiingningen bor
hinsyn tagas bl. a. till att buffertarna kunna vara
sammantryckta och att fordonen sedan kunna komma
i rorelse genom buffertfjidrarnas utpressning.

Eniir fordon, som avstiillts pa lastplats, ofta maste
limnas utan nagon som helst tillsyn, ar det sirskilt
viktigt att tbfh och tillsyningsman vid vut noggrant
iakttager vad ovan sagts under och efter vixling pa
lastplats.

Aven under pagiende vixling maste vagnar fast-
bromsas och forstingas, om sa stark lutning finns,
att fara foreligger, att vagnar kunna komma i drift
(vxi § 17). Under de senaste aren ha flera misstden
orsakats av forsummelser i detta avseende.

Spardndringar (sdo § 50).

Genomfartstiag skall i regel intagas pa huvudtigvig
(§ 50:1). Detta giiller givetvis dven vid dndring av
maote eller forbigang. I en del fall dr det visserligen
ofrinkomligt med avsteg frin denna regel, men nir
det andra tiget kan expedieras pa sidotagvig skall
si ske, och huvudtigvigen anviindas f6r genomfarts-

taget.
Nir sparindring {or visst tig maste ske (§ 50:2),

skall tkl ombesérja, att lokps om mdjligt ges order
pd en [iregdende slation. Denna bestimmelse efter-
siittes ofta.

Genom att redan pa en féregiende station ge lokps
order om sparindring ernis bl. a.

att lokps redan fére ankomsten till stationen vet,
vilken tagvig som skall anvindas och kan kontrol-
lera, att taget intages pa avsett spar,

att hastigheten ¢j behéver nedsiittas till 30 km,

att tagvigen kan forreglas i god tid, varigenom
klargérandet och inspektionen ej uppskjutes till sista
stund med risker f6r misstag eller férbiseenden, och

att den for savil resande som kringhoende sto-
rande signalgivningen »tig kommer» och »bheredd»
undvilkes.
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Av ovanstiende framgér, att avsevirda fordelar
vinnas genom att order om spérindring ges pi en
foregiende station. Det dr dock ej avsett, att genom-
fartstdg skall stoppas pa en foregiende station for
nimnda ordergivning.

Inspektion nir huvudsignal dr bristidllig eller eljest
anvéndes (sdo §§ 52 och 55).

Visar det sig, att »kér» ej kan visas, niir tig skall
expedieras, skall txp (stillverksvakten) genom in-
spektion ute pa bangarden undersdka, om tagviigen
ej ar klargjord i sin helhet. Orsaken till att »kor» e¢j
kunnat visas, kan niimligen vara att allt ej ér i sin
ordning i friga om stillverkets olika mandverorgan
eller att vaxeltungor ej sluta ordentligt, att vixlar
eller sparspiirrar, som skola férreglas i signalled-
ning, ej intaga ritta ligen ete.

Om nagot kunnat rittas till vid inspektionen, far
§ 52: 3 eller 5 ej tilliimpas, utan att forsék dnyo gjorts
att visa »kors. I annat fall utnyttjas ej den stora sii-
kerhet, som fdérregling innebiir.

Upptiickes vid inspektionen fel hos en viixel och
kan detta ej avhjilpas, fir tig icke framgd genom
viixeln, forriin en noggrann undersokning visat, att
s kan ske. Finns ej sakkunnig tjdnstehavare att an-
lita fér bedémningen, bira féraren och tbfh under-
rittas och tillsammans med txp avsyna vixeln, in-
nan tiget framfores dver denna. I sidant fall skall
taget framforas med sa lag hastighet, att det omedel-
bart kan stanna, om nigot misséde intriffar. Samma
forfaringssitt skall tillimpas {6r senare framgaende
tag, till dess felet hos vixeln avhjilpts.

Inspektion av vixlars och spéarspérrars rdtta ldigen m. m.
vid tagvigsinspektion (sdo § 55:1 och 3 a).

Det ojamforligt storsta antalet misséden, som {6v-
orsakas av férsummad eller bristfallig tigvigsinspek-
tion (uppkérda viixlar, pdkérda sparspirrar m. m.),
beror pa att vixel i tags utfartstigvig ligger fel. Sir-
skilt ha misséden av saddan orsak intriaffat vid av-
siindande av tadg kort efter motande tags ankomst.
Pa grund av de stora risker for sidkerheten och de



avseviarda kostnader for reparation av vixlar o. d.,
som hirigenom uppkomma, framhalles, att kravet pa
snabb tagexpediering under inga forhallanden far
foranleda, att inspektion av utfartstigvig eftersiittes
(jfr sio § 20:1).

Kontroll av vixling i samband med tagvidgsinspektion
(sdo §§ 55:3 b och 56:2 och 3).

Enl. § 56:2 skall pd vissa stationer anges i plan
for sikerhetstjinsten, nir tagviigsinspektion tidigast
far paborjas, Med ledning av denna tidsangivning
kan viixlingsledare beddma, nir vixling, som berdr
tdgvigen, i regel skall vara avslutad, om taget #r
riittidigt. Maste vixling ske efler den i planen an-
givna tidpunkten, giller f6ljande:
om tagviigsinspektion

1) ej skett far vixling ske utan tillstind,
dock ej lingre dn intill 5 min.
innan tdget tidigast kan vin-
tas framga;

2) har skett

a) men tagvigen ej

anmilts klar kan vixling tillatas av tag-
viigsinspektoren, dock ej for
lingre tid dn intill 5 min.,
innan taget tidigas! kan vin-
tas framga;

b) om tagvigen
anmilts klar kan vixling tillatas av tklL

Tillstind till vixling under de sisla 5 min., innan
thg tidigast kan vintas framgd pa tigvigen, far lim-
nas endast av tkl, om ej i plan f6r siikerhetstjinsten
bestaimmelse intagits enl. § 56: 3, sista stycket.

Niar fraga ar om exiraldg, férsenat tdg eller [lidi-
garelagt tdg, fordras ett intimt samarbete mellan tkl,
thgvigsinspektor och vixlingsledare. I dessa fall
méste viixlingsledaren underrittas snarast mojligt
med uppgift om tid, nédr vixlingen skall vara avslu-
tad. IfrAga om tdg, som ej gar dagligen eller som
tidigarelagts genom f6r viss tid framit given order,
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finns viss risk for glomska fran viixlingspersonalens
sida; detta maste man riakna med #ven betr, ordi-
narie tag och t. o. m. om det gir sa ofta som varan-
nan dag. Det iir dirfor nodvindigt, att tdgvigsin-
spektoren, innan saddan viixling paborjas, som kan
komma att beréra dylikt tdg, forvissar sig om att
viixlingsledaren ej glomt tagets gang (tidigareligg-
ning).

For sddant lokalgodstdg, som far avsiindas fran
foregaende station fore tdttiden, bor tid for tagviigs-
inspektionens paborjande i regel ej bestimmas i
pltan for sikerhetstjinsten utan saken bor ordnas
varje gang med hiinsyn till tiden for tagets ankomst.

Tagbefilhavares och férares kontroll av hinderfrihet vid
mote eller férbigang (séo § 55:5).

Det har intriffat, att thfh efter tdgs ankomst till
station, diir mdéte eller forbiging skall ske, visat
»liigg om viixeln», churu han ej alagts detta i tdt.

Det iir visserligen alltid i sin ordning, att thlh till-
ser, att det egna taget ej kommer i fara eller blir tili
fara for annat tdg och att han vidtager erforderliga
atgirder, om fara foreligger. Tbfh bér dock aldrig
overtaga ndgon del av tkl ansvar for tagvigsinspek-
tion, niir sa ej foreskrivits.

Nir tdt innchdller foreskrift, att thfh genom sig-
nalen »liigg om viixeln» skall ansvara for hinderfri-
heten, anges uttryckligen, vilket spar hinderfriheten
giller. Har tkl beslutat spariindring for nagot av de
ifrdgavarande tagen, skall han sjilv tillse, att tag-
viigen ér hinderfri och han far ¢j godtaga tbfh sig-
nal »ligg om viixeln» som kontroll av hinderfriheten,

Ovanstiende giiller diven féraren och kontroll av
hinderfriheten i tagets friimre inde.

Fjdrr- och direktgodstég med fast uppehall, som skall
stanna vid infartstagviigens slutpunkt
(sio §§ 55:5 och72:6)

Enl. § 72:6 skall fjirr- och direktgodstag med
fast uppehall, som ej skall stanna fér kol- eller vat-
tentagning, vid ingiende pa dpl stanna vid infarts-



lagviigens slutpunkt utan att stoppsignal ges. Det ar
nimligen énskvirt, ait tiget framfores édnda till in-
fartstigviigens slutpunkt, si att bakre delen ej av-
stinger tagviigen for ett métande eller férbigdende
thg. Det kan vara svart for tkl att avgora, nir stopp-
signal skall ges. Tkl skall dock genom tagvigsinspek-
tion kontrollera och ansvara fir hinderfriheten fiven
i tagets frimre iinde, om ej i tagets tdt dr angivet
att foraren skall ge »ligg om viixeln» och sidan sig-
nal verkligen givits (sio § 55:5). Enbart forares
skyldighet enl. siio § 72: 6 att gora tkl uppmirksam
pa den fara, som foreligger, om taget ej kunnat
stanna vid infartstigvigens slutpunkt, befriar sile-
des under inga forhallanden tkl fran inspekiions-
skvldigheten.

I detta sammanhang meddelas, att f6ljande hiindelse
intriiffat pa en station. I eft fjirrgodstags tdt var angi-
vet, att féraren skulle ge »ldgg om viixeln», nir loket
stannat hinderfritt fér ett méotestig (genomfartstig).
Taget hade ej stannat hinderfritt med loket, varfor
féraren, i stiillet for att uppmirksamgéra tkl hirpa,
backade taget, varvid sista vagnen, som tidigare statt
hinderfritt, kom utanfér hinderpélen. Direfter gav
féraren »ligg om viixeln». Tkl som tidigare vid in-
spektionen kontrollerat, att sista vagnen stod hinder-
{ritt, observerade ej att taget backades. IFéljden hir-
av blev, att motestaget korde pa sista vagnen i fjirr-
godstaget.

Anmdlan »0 in i N» (séo § 59:2 och 5).

Forutsittningarna for att »0 in i N» skall fa an-

milas dro att txp kontrollerat:

1) att hela tiget inkommit,

2) att slutsignal medféres, nir sd skall ske, och
3) att infartssignalen visar »stopps.

Har tig haft paskjutning och skall paloket atergi
fran plats pa taganmilningsstriicka, far »0 in i N» ej
anmilas, forrin »Pilok fran 0 in 1 NN» erhallits.

»0 in» skall anmiilas snarast méjligt.

I ett flertal fall ha olyckshiindelser intraffat pa
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grund av glomska att aterstilla infartssignalen till
stopp, innan »0 in» avlitits.

Det dr av stor betydelse [dr sikerheten att infarfs-
signalen dterstdllts till stopp, innan »0 in» anmdles.
Dirfér mdste lxp alltid fére sddan anmdilan frdga
sig, om infarissignalen stillts till stopp. Skall »klart»
ej anmdlas for ett efterfoljande ldag, férrdn nagon
tid efter det »0 in» anmdlts fér det [oregdende tiget,
béor txp dven fére klart-anmdlan stilla sig nyss-
ndmnda fraga. Ndir infartssignalen automatiskt dter-
gear till stopp, har tep skyldighet atl fére 0 in-anmd-
lan iakltaga alt sd skett, utom pa banstricka med
aulomalisk eller manuell linjeblockering i bruk.

Kan txp pa grund av kurva e. d. ej kontrollera
[ran stationshusets nirhet (stillverket), att infarts-
signalen visar »stopp», bor anordning fér dylik
kontroll begiras, om sadan ej finns.

Rétt att taga plats pa lok eller lokomotor (séo § 65).

Ps som pa tjinstens vignar skall medfélja visst
tdg utan att tjinsten kridver fird pa loket, fir taga
plats diir, nir annan plats ej finns i tiget. Mio till-
stand skall inhimtas, om si medhinnes. Tkl skall
limna féraren besked, ndr ps maste firdas pa lo-
ket. Flera personer fi ej taga plats i forarhytten én
foraren anser lampligt med hinsyn till utrymmet.
Pi ellok med tva férarhytter far utrymmet i bakre
forarhytten utnyttjas.

Tps moteskontroll (sdo § 67:1 och 8).

Kontrollen skall i férsta hand ske genom att iakt-
taga taget. Kan s ej ske, skall thfh och féraren per-
sonligen fraga tkl (ej annan tjinsteman), om mo-
tande tdg inkommit, varvid mdtestdgens nr skola
uppges. Foraren skall sedan underriitta bitridet. En-
dast om lokps ej kan kontrollera moéte pa nagot av
dessa siitt, skall foraren med lokvisslan ge »Har mo-
tande tig inkommit?» Saddan signal far ges #ven
fran stillastiende tag, niir tkl befinner sig pa sa
lingt avstand fran loket, att tigférsening kan férut-
ses vid muntlig forfrigan av foraren,
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Sth fér tag av bromsgrupp G (sdo § 69:4).

Godstag (bromsgrupp G) med sth éver 60 km far
tills vidare anordnas endast efter beslut av styrelsen
i varje sirskilt fall.

Tags hastighet pa dpl, nir »beredd» givits eller ndr tdi
eller S10 anger, att sdrskild forsiktighet skall iakttagas
(sdo §§ 69:8 och 74:1).

Niir tag infores pa dpl, sedan »beredd» givits, skall
skiirpt uppmirksamhet iakttagas och hastigheten
vara hogst 30 km. Detta géller dven, nir tdt eller
S10 anger, att siirskild forsiktighet skall iakttagas
vid tagets inférande, om ej dnnu ldgre hastighet ir
angiven pa S10 (sito § 69:8).

Fér genomfartstig och tdg med behovsuppehall,
som ej méiste stoppas pa en station (sio § 74:1), ar
del av vikt, att hastighetsnedsiittning ¢j behéver ske
lingre, in som #r noédvindigt. Nir avgangssignal gi-
vits, far hastigheten 6kas. Tkl skall dirfér noggrant
ge akt pA, nir hela tagel passerat det stille, dir has-
tigheten skall vara nedsatt, och da ge avgangssignal.
Skall avgingssignal ej ges, maste hastigheten héllas
nedsatt, tills tdget limnat stationsomridet. T avsikt
att undvika hastighetsnedsittning ondédigt linge, bér
dirfor avgingssignal ges, diven om sadan signal eljest
¢j skall forekomma.

Téag med fast uppehdll far passera dpl (sdo § 72:8).

Har txp och tbfh ej kunnat underriitta varandra i
forvig, att uppehall dr obehdvligt, skall sklart for
avging» utviixlas under thgets inging pa dpl. Férst
sedan denna dlgird vidtagits, far txp ge stoppsignal
med armarna resp. ofiirgat sken, som besvaras av
féraren med »giv akt». Diérefter ges avgangssignal,
utan att tiget dessforinnan stannat, och dven denna
signal skall besvaras med »giv akts.

Sirskilt niir féraren dr tbfh har det férekommit,
att »klart for avgings ej utviixlats. Detta ir felaktigt;
shdan signal skall utvixlas dven da, om uppehall ér
obehdvligt.
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[ detta sammanhang mé framhillas, att tecknet O
i forbindelse med minutuppehdll anger, att tiget har
fast uppehall, i regel pa grund av mote. Skall motet
av nigon orsak ej ske pa stationen, anses taget lik-
viil ha fast uppehall dir.

Hinder pd station for tdg med fast uppehéll (sdo § 73)

Enl. § 73:2, andra stycket, skall order till lokps
om hinder alltid ges pad en foregiende station eller
utanlor stationen,

nir hastigheten ej far uppga till 30 km eller

nir tdget méaste stoppas fére den plats, dir det
vanligen brukar stanna eller med séikerhet beriiknas
ltunna stanna, eller fére avkortad tdgvigs slutpunkt.

Det kan vara nédvindigt, att ett tig inféres med
liigre hastighet dn 30 km, t. ex. nidr sparet dr for-
svagat eller nidr hinder finns mycket nira tigviagen
eller redan i bdrjan av denna. Anser tkl nigot av
dessa fall féreligga, skall order alltsi ges antingen
pa en féregiende station pa S10 eller utanfér egen
station; i dessa fall skall s férfaras dven om i tags
tdt éir angivet, att hinder finns i infartstigviigen eller
bortom dennas slutpunkt.

Hinder pda station fér genomfartstdg och tdg med
behovsuppehall (sdo § 74:1 och 3).

[ cirkuliir har bestimts, att nir i undantagsfall
genomfartstdg eller tdg med behovsuppehall méaste
inféras pa station med ligre hastighet dn 30 km un-
der sd lang tid att order hidrom kan ges i vko, or-
dergivningen far ske pa sadant sitt. I dylikt fall be-
hover taget alltsi ej stoppas utanfér stationen fér
ordergivning om hastighetsnedsiittningen.

Tbfh skyldigheter ndr tdg stannat pa linjen och ej kan
fortsdtta eller nir fordon maste kvarldmnas pa linjen
(sdo § 84:1 och 3).

Pa grund av flera missdden framhalles vikten av
att de i siio § 84:1 och 3 féreskrivna Atgirderna vid-
tagas i angiven ordningsfoljd (se dven sio § 20:2).




Som férsia dtgird skall tblh omedelbart ombesirja
stoppsignalering. I andra hand skall tbfh ombesorja
dels att hjiilp liimnas personer, som skadats eller iiro
i fara, dels att olycka genom skadad eldriftledning
forebygges. Nir tag stannat pa linjen och ej kan
fortsitta (§ 84:1), skall thfh direfter sjilv under-
ritta littast #dlkomliga station med begiiran om
hjilptag; thfh fir alitsd icke begira hjilptig, innan
han ombesérjt stoppsignalering. Gér han det, kan
hjilptiget kéra pa del hjilpbehévande tiget, nigol
som intriffat vid flera tillfidllen.

Thfh skall salunda »ombesirja» de i forsta och
andra hand foreskrivna atgiirderna, vilket betyder,
att han kan uppdraga at annan att vidtaga dessa at-
girder. I regel iir tdg bemannat med flera tjanste-
miin, varfér thfh lampligen bér anmoda nigon av
dem att anordna stoppsignalering och att bl a.
limna hjilp till skadade personer, si att han sjilv
snarast méjligt kan underritta littast dtkomliga sta-
tion med begiiran om hjilptag,

Stoppsignalering skall ske med knalldosor pé
omse sidor om taget och i forsta hand bakat. Intrif-
far olyckshiindelsen vid dubbelsparsdrift och kan
det antagas, att fara uppstatt for thg pa det andra
sparet, skall stoppsignalering dock férst anordnas
av lokps pa nimnda spar at det hall, varifran tag
kan véntas. Vid fiera tillfillen har intriffat, att ur-
sparing skett under dubbelspirsdrift, med paféljd
att vagn eller lossryckt hjulaxel kommit sd lingt in
pé det bredvidliggande spéret, att fara uppkommit
for thg pa detta spar.

Stopp- och avgdngssignal till tdg med enbemannat lok
(sdo § 98:4).

Vid signalgivningen skall txp (plv) om mdjligt
placera sig sa, att signalen syns pa f6érarens sida el-
ler beordra annan tjinstehavare att repetera signa-
len. Kan signaleringen ej ske pa ndmnda siitt, skall

£ 1
foéraren ga over till lokets andra sida, nir avganes-
o o t=]
signal vintas; si bor dven — om sa kan ske for-
faras fér att iakttaga stoppsignal. Anser foraren pi
o k=
ett thg, som inféres pa en dpl, dir det skall gora
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uppehall, att han ¢j laimpligen kan gi over till lokets
andra sida, skall han stanna taget pa det stille, dir
taget enl. erfarenhet brukar stoppas.

U-méarken héra siittas upp (jfr sdo § 10:2).

Rédlsbusstag (sdo § 101).

I cirkulir har bestimts, att en overksam rilsbuss
i undantagsfall far transporteras i rilsbusstig., De
bestimmelser, som galla for rilsbusstig med slip-
ragn, skola tillimpas; den overksamma rilshussen
skall i detta avseende betraktas som slipvagn, ehuru
den har eget maskineri.

Centraltryckeriet
Esselte ab. Stockholm 1948
840700
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Tagmissdden, tagolyckor och tillbud dartill.

Frano: Den 6 januari 1951 intriiffade en tagolycka,
varvid tag 2667 intogs pa spar 2, dir tag 414 tidigare
intagits. Tva resande, en man och en kvinna, skada-
des si, att de maste transporteras till lasarettet i
Harnésand. Mannen har avlidit. Nio andra resande
erhdllo mindre skador. P4 bada loken hade buffertar-
na blivit avslagna och en F5 vagn i tdg 414 hade dven
fatt buffertarna avslagna. Vagnplattformen pa sagda
vagn hade blivit intryckt. En Co8 i tag 414 hade éiven
skadats.

Enligt tidtabellen skola tigen moétas i Kramfors.
P& grund av att bada tadgen voro forsenade, flyttades
motet till Frans. Tkl diir avsiinde vso till Kramfors
att tdg 2667 skulle framgd till Frané och dir mota
tdg 414. Kvarhdllningsorder (S9) limnades av tkl i
Frané till tgpersonalen pa tag 414. Ehuru tkl hade
tg 414 framfor sig pa spir 2, stillde han infarts-
signalen till kér for tdg 2667 till samma spar. Enligt
tidtabellen skola bada tdgen var for sig intagas pa
spar 2,

Tkl i Frané ar ansvarig for tdgolyckan.

Stordalen: Den 12 januari 1951 hiinde cn svar tag-
olycka, varvid tag 16 intogs pa spar 1, dir tag 8705
forut intagits. En passakande konduktér hade mést
taga plats pa tag 8705 lok och uppehdll sig i bakre
hytten vid sammanstétningen. Konduktoren klimdes
till dods genom de mot loket upptryckta tomma malm-
vagnarna. En av dessa malmvagnar hade »klittrat»
upp pd de Ovriga vagnarna, sd att utlésning av kon-
taktledningen skedde. Tag 8705 bestod av lok Of 78/79
och 49 tomma malmvagnar och tdg 16 av lok Of
84/85 och 40 lastade malmvagnar. Av vagnarna ur-
sparade eller skadades mer eller mindre 16 malm-
vagnar, varav 7 voro lastade. Hytterna pd lokhal-
vorna nr 78 och 85 Dblevo illa atgdngna. Lokps pé
bada Of-loken hade riiddat sig genom avhopp och
dirvid hade tre av personalen Aadragit sig littare
skador. Skadorna pa sparen i samband med olyckan
voro obetydliga.

*
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Téagen skulle tidtabellsenligt métas i Kopparisen,
men pa grund av tdgs 16 forsening hade motet flyt-
tats till Stordalen. Tadg 8705 beriiknades ankomma
forst till stationen, varfor tkl stidllde infartssignalen
till kor till spar 1. Av misstag hade han felaktigt
stallt till kér till spar 1 foér tdg 16. Tag 8705 hade
kommit férst och mast stanna framfér infartssig-
nalen, som visade stopp. Nar lokféraren sig, att tkl
var pa vig till tget, hade han satt tiget i rorelse och
kort forbi infartssignalen i stoppstiillning. Tkl hade
da tagit plats pa loket och fragat, varfér taget stan-
nat utanfér stationen, och fick da besked att signa-
len visat stopp. Tkl hade ej kunnat férstd annat,
in att det maste vara nagot fel pa stiillverket. Nir
tdg 8705 passerade forbi stationshuset, hade tkl hop-
pat av och gitt in pa expeditionen, dir stillverket
ar placerat, for att underséka om kontrollamporna
for infartssignalen visade koér for tadg 8705, vilket
han ansig vara fallet. Tag 8705 fortsatte till infarts-
tagvigens slutpunkt.

En stk fran Abisko Ostra hade anhillit hos sta-
tionsmiistaren dir att fA tjiinstgéra som tkl i Stor-
dalen, ehuru han aldrig forut tjinstgjort dir. Still-
verket i Stordalen skiljer sig i flera avseenden frin
stillverket i Abisko Ostra. Tkl hade bérjat sin tjinst-
goring i Stordalen onsdagen den 10 januari, di sta-
tionsforestandaren undervisade honom ang. stillver-
kets handhavande. Torsdagen den 11 och fredagen
den 12 januari (olycksdagen) skétte stk tdgklare-
ringen pa egen hand.

Kinstaby: Den 22 januari 1951 intréiffade en mye-
ket svar tagolycka, da riilshusstig 2548 kolliderade
pa linjen Kinstaby—Marmaverken med persontag
2539, varvid atta personer dédades omedelbart vid
sammanstétningen. Femton skadade personer trans-
porterades till lasarettet i S6derhamn. Av dessa ska-
dade avledo tre under natten och paféljande dag.
Fyra fingo limna lasarcttet omedeclbart efter forsta
vard. Rilsbussen skadades si svart, att den méaste
skrotas ned. Aven angloket fick skador, churu obe-
tydliga.
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Enligt tidtabellen skola tigen 2539 och 2548 Y
motas i Marmaverken. Tkl i Kinstaby hade anmiilt
till Séderhamn C: »Klart 2548 till Kinstaby» kl. 19.23
och 2548 anmildes ut kl. 19.24. Tag 2548 var di
14 min. forsenat fran Soderhamn C. Efter nagra
minuter hade tkl i Kinstaby stallt infartssignalen
till kor for tdg 2548, som i Kinstaby har fast uppe-
hall (kryss i ring). P4 grund av férseningen hade
motet flyttats till Kinstaby. Sedan tkl i Kinstaby mot-
tagit forligg-order, avsiinde han kl. 19.33 verkstil-
lighetsorder till Marmaverken att tdg 2539 skulle
framga till Kinstaby och diir méota 2548. Kvarhéll-
ningsorder hade dessforinnan utskrivits fér att gi-
vas till tag 2548. Tkl anmilde sedan till Marmaver-
ken: »Klart 2539 till Kinstaby». Tkl i Kinstaby hade
sedan blivit upplagen med att silja biljetter till tva
resande och maste vixla i postens kassor for att
kunna giva tillbaka pd en sedel. Nir tkl var pa viig
ut fér att taga emot 2548 och delge kvarhallnings-
ordern, ringde det i tjinstetelefonen och déirfor
aterviinde han in pa tagexpeditionen. Telefonsam-
talet gillde anmilan »2539 ut» frdn Marmaverken.
Efter att ha antecknat detta i tagtidjournalen, gick
han &nyo ut pi plattformen och hade med sig kvar-
héllningsordern. Niir han kom ut, ankom tig 2548
och stannade négot lingre bort i rikining mot Mar-
maverken in brukligt ir och utan att stoppsignal
givits. Tkl var pa viig till tiget for att delge kvar-
hallningsordern, d4 en resande steg av rilsbussté-
get. Foéraren stingde dérren och startade tiget utan
avgangssignal och innan tkl hunnit fram till taget.
Tkl foérsokte genom stoppsignaler med handsignal-
lyktans réda sken och genom rop fa tiget att stanna
men utan att lyckas.

Som orsak till olyckan ir fastslaget, att riilsbuss-
féraren avgick med taget fran Kinstaby utan erhal-
len avgingssignal.

Upphidrad: Den 2 maj 1951 intriiffade en svar tag-
olycka, da sniilltag 42 kolliderade med lokalgodstig
8821, som stod utanfér norra infartssignalen. Kolli-
sionen skedde ett stycke bortom en skarp kurva.
Lokbitridet pa tdg 42 hade hoppat av loket och
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adrog sig sa svira skador, att han avled. Lokféraren
hade, sedan nédbromsning skett, skyndat in i lokets
maskinrum, diir han stédde sig pa ledstingen men
fick findd en del blessyrer i huvudet. Féraren pa
tAg 8821 hade ej hoppat av och diirfér blivit klimd
sd, att han maste skiras loss med svetslaga. Lok-
bitriidet hade hoppat av loket och cndast Adragit sig
en chock., Tag 42 framfordes av ett D-lok och tig
8821 av ett Bk-lok. Bada loken blevo svarl rampone-
rade, D-loket torde ej kunna repareras. I tig 42 ur-
sparade tre vagnar och i tdg 8821 ursparade 4 éppna
och 2 slutna vagnar. Kollisionen skedde kl. 14.12,

Métet mellan tdgen skulle tidtabellsenligt ske i Ny-
gard, men flyttades till Upphiirad, eniir tdg 8821 var
forsenat. Verkstillighetsorder (vso) utskrevs av en
kontorist i Upvhirad, undertecknades av tkl och siin-
des till Géteborg C, Nygard och Priissebo kl. 13.07.
Ordern delgavs tigpersonalen pa tag 42 i Géteborg
C, varifran taget avsiindes kl, 13.34,

Lokalgodstaget 8822 var forsenat och ankom till
Upphirad k1. 13.38. Tkl stoppadec taget, mottog vagns-
listan och 6vriga handlingar frin godstaget och
gjorde av- och paférningar i vagnslistan. Tkl hade i
fortsiittningen sysslat mest med godsexpediering.
Kontoristen hade tidvis fgnat sig &t utvixling av
tagfragor och tkl hade givit honom tillstand att
lamna klart till angriinsande stationer fo6r ankom-
mande tdg; tkl skulle sedan inféra sin signatur i
tigtidjournalen. Nir tdg 5 passerat, hade kontoris-
ten ringt till Velanda och limnat »klart 8821 till
Upphiirad». Kontoristen hade sagt till tkl: »Nu har vi
8821 hirniist.» Tkl hade dA fragat: »Var har vi
‘"dem’?» Kontoristen hade ringt till Velanda och fatt
besked cndera att »de» snart skulle vara i Velanda
eller snart skulle gd dirifrén. Kontoristen mottog
diirefter »tdg ut» fér 8821 fran Velanda och liinnade
detta besked till tkl.

I tAgtidjournalen fanns angivet i anmirkningsko-
lumnen foér avgiende tag 42: »da 8821 ink.»

Niir tiden for tigens ankomst nalkades, hade tkl
suttit inne p& sin expedition och kontoristen hade
gjort tkl uppmiirksam pé att taget gatt fran Priissebo.

o



Tk! hérde sedan att rilskontakten for tag 42 ringde
och gick da ut till stiillverket och stillde infartssig-
nalen till »kor» for taget. Tkl hade di for sig att tig
42 skulle mota tdg 8821 i Velanda. Tkl hade omedel-
bart direfter hért signalen »beredd» och han trodde
att signalen kom fran tag 42. Han blev d& irriterad
emedan han ansdg atlt tigviigen lag ritt for tag 42
och att denna signal diirfé6r var omotiverad. Tkl gick
ned fran stillverket och gav avgangssignal till tag
42, som besvarades fran loket med »giv akt». Taget
hade en mycket hog hastighet. Tkl tyckte detta var
konstigt med hiinsyn till att tkl hért »beredd» fran
— som han trodde — t&g 42. Nir tiget kommit nir-
mare hade fran loket givits signalen »har métande
tdg inkommit?» Tkl besvarade fragan med »klart for
avgdng». Tkl kom in pd expeditionen och sade att
»de» gav signalen tvAd korta, varefter kontoristen
omedelbart sade: »Ja, 'de’ skulle ju mota 8821 hir».
Tkl tog d& en nyckel fran expeditionen och skyndade
ut for att sla ifran el-strommen fér nagon viss kontakt-
ledningsstricka. Omedelbart direfter hade kollisio-
nen intriffat.

Signalen »beredd» hade givits frin loket i tag
8821, Orsaken till att signalen: »har moétande tag in-
kommit?» givits fran loket i tdg 42 var, att lokper-
sonalen sctt ett tag stiende inne p& stationen men
vid infarten ej kunnat se var tigets lok befann sig.

Tkl har ej i tigtidjournalen forvissat sig om tag-
laget. Han anser sig vara ensam ansvarig for olyckan.

Enképing: Den 14 maj 1951 ursparade tva vagnar
i tdg 1011, Sista boggitrallan i en BCo-vagn sparade
ur och en GTi-vagn (tidningsvagn), dér en del re-
sande tagit plats, spirade ur och stjilpte omkull.

Fyra resande i GTi-vagnen skadades och fordes till
lasarettet i Enkoping. En av dessa fick limna lasa-
rettet omedelbart, tva liimnade lasarettet den 15 maj
och den sista skadade fick efter rontgenundersdk-
ning lamna lasarcttet den 18 maj. De tvd ursparade
vagnarna samt 2 Co-vagnar hade fitt en del skador,
varfor alla 4 vagnarna sindes till huvudverkstaden i
Tillberga for 6versyn och reparation.
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P4 tagexpeditionen finns ett stillverk nr I, som
har blockapparat, med vilken medgivande skall 1dm-
nas till en blockapparat i stillverk nr II, belidget i
en kur i ostra delen av bangarden. Utfartssignal
finns ute pa Ostra dnden av plattformen. 1 kuren
tjinstgjorde en stiillverksvakt. Tkl hade limnat med-
givande fran blockapparaten till stillverk II och da
hade utfartssignalen stillts till kér. Tag 1011 hade
fatt avgangssignal av tkl. Stiillverksvakten hade fatt
besdk av en {jinstefri stk, som infunnit sig dar for
att meddela honom att begiirt tjlinstebyte dem emel-
lan den 16 maj medgivits av stf. Stillverksvakten
hade lamnat atergivande till stillverk I, varefter ut-
fartssignalen stillts till stopp, innan tag 1011 passe-
rat hela viixelgruppen. Stillverksvakten hade sedan
upphiivt forreglingen av tva medvéxlar. Hans atgird
att upphiiva férreglingen vidtogs for att medviixlarna
skulle ligga i riitt lige for tag 799, som skulle ga till
Uppsala. Den stk som befann sig i stillverkskuren
ville hjilpa stillverksvakten med viixelomliggningen
till tadg 799 och lade om motviixeln 52 utan att ha
blivit ombedd déirtill. Denna omliggning gjordes,
innan tag 1011 i sin helhet passerat viixeln, varvid
BCo-vagnen ursparade med sista boggitrallan.

Stallverksvakten har erkiint, att han for tidigt ut-
16st tagvigsforreglingen. Den stk som besOkte still-
« verksvakten har medgivit, att dven han varit orsak
till tagolyckan.

Fjaras: Den 24 maj 1951 intriffade en tdgurspé-
ring vid snilltdgs 42 infart pa stationen. De tre sista
personvagnarna i taget ursparade och vilte; samtliga
voro av stalkonstruktion. Sex personer, dirav tvd
miin, tre kvinnor och en pojke fingo littare skador.
De fordes omedelbart i bil till sjukhuset i Kungs-
backa. som de alla kunde limna efter att ha blivit
omplastrade. Skadorna inskriinkte sig till littare kon-
tusioner, skrubbsir och lindrigare chocker.

For sparunderhallsarbete séder om stationen hade
ballasten utgrivts mellan sliprarna pa ca 15 m lingd.
Spéret dr hir ett rakspar lutande mot norr ned mot
FFjiirds station. Det har scnare visat sig, att skarv-
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dppningarna i vistra rilsstriingen vid tillfallet ifréiga
voro péfallande sma ecller obefintliga. Ursparingen
har sannolikt fororsakats av att sparet dver utgriv-
ningen under tryckpaverkan i vistra rilsstriingen
slagit ut en kurva at viinster i tagriktningen. Moj-
ligen har férst under inverkan av tagvibrationerna
bildals en primirkurva, som sedan av tiget slagits
ut ytterligare, viinsterkurvan 6vergick mot norr i en
hégerkurva med en pithdjd, som var ungefir hilften
av viinsterkurvans. Det dr icke uteslutet att en in-
bromsning av taget ocksd mojligen kan ha bidragit
till att kurvorna slogos ut pa siitt som skett.

Geta: Den 21 juni 1951 pakérdes tag 906 bakifran
av tag 112, varvid tags 906 lok ursparade med bakre
boggin och en F-vagn skadades samt sista Co-vagnens
framre del intrycktes. Tag 906 hade stoppats pé sta-
tionen i avvaktan pa att framférgdende lokalgods-
taget 7002 skulle inkomma ill Krokek. I tag 112
trycktes lokets frimre férarhytt in med pafoljd att
foraren drog sig sd svara skador, att han sedan av-
led. Tva Co-vagnar i tdg 112 skadades och en C3-vagn
ursparade helt och blev stiende i korsningen mellan
sparen 1 och 2, varvid bida sparen blockerades och
all trafik 6ver bangarden omdjliggjordes.

TAgklareraren hade av glomska uraktlatit att stilla
infartssignalen till stopp efter tdgs 906 ankomst.

Palshoda: Natten mellan den 13 och 14 augusti 1951
omkring kl. 0.55 intriiffade en svar tigolycka, i det
att loket och 7 vagnar i sniillltdg 13 sparade ur vid
infarten i viixelkurvan till spar 2. Vid urspéaringen
hade loket kort pid en omlastningskran, dir loket
blev liggande pa sidan, sedan det gjort helomviind-
ning. De fyra vagnarna nirmast loket hade passcrat
forbi detta och sparat ur. Av dessa hade den foérsta
vagnen — svensk Fo-vagn — stjilpt p4 samma sida
om spéret som loket. Den andra vagnen — norsk
CFo-vagn — hade ursparat och fatt bakre vinstra
hornet intryckt. Den tredje vagnen — svensk Co-vagn
— ursparade men hade fatt endast smirre skador.
Den fjirde vagnen — norsk BCo-vagn — hade spérat
ur och fatt hela vinstra sidan uppflikt. Tre norska



10

sovvagnar sparade ur, men erhéllo endast smiirre
skador. De &terstdende sex vagnarna voro oskadade
och stodo kvar pa spar.

Lokforaren och lokbitridet hade skadats si, att de
méste transporteras till lasarettet i Orebro. Dessutom
hade tolv resande adragit sig mindre skador.

Av allt att déma har taget framférts med for hoég
hastighet i viixelkurvan.

Mellan Hasjé ochRagunda urspéarade i tdg 6058 den
23 september 1951 tolv godsvagnar. Taget bestod av
sammanlagt 50 vagnar. Urspéaringen fororsakades av
axeltappsbrott efter varmgang pa vagn Ns nr 10282
lastad med cement och placerad som 17:de vagn fran
aktern. Vagnen var forsedd med axeltyp II. Narmast
efter Ns-vagnen gingo tva cisternvagnar lastade med
klor. Vid ursparingen uppstod en explosionsartad
brand i sex av de urspirade vagnarna, vilka helt
forstordes. En av dessa var en O-vagn lastad med
75 fat innehallande bensin, fotogen och brinnolja
och troligen hade branden boérjat i den vagnen.
Bland de ursparade vagnarna voro dven klorvagnar-
na, och da gas utstrommade méaste omfattande for-
siktighetsatgiirder vidtagas, innan rodjningsarbetet
kunde igdngsittas. Avspérrning av olycksplatsen an-
ordnades genom forsorg av SJ egen personal och av
polismyndigheterna, Civila och militira gasexperter
tillkallades. Fran Ange siindes gasmasker och gummi-
klider m. m. De hjilptig, som utsiints frin Ange och
frdn Langscle, stoppades pd grund av gasfaran i
Hasjé resp. Ragunda, tills ndrmare undersékningar
uiforts. Branden rasade med si stor kraft, ait nagot
rojningsarbete ej heller var tinkbart under de forsta
timmarna. Tillkallade brandkarer kunde ej géra myc-
ket at elden, pa grund av vattenbrist. Vid 2-tiden
dampades elden nagot, men borjade samtidigt sprida
sig till de tre bakre urspdrade vagnarna jimte de fem
sista vagnarna i taget, vilka ej ursparat. Det lyckades
ait riidda de sistniimnda fem vagnarna. Det upp-
ticktes att en av klorvagnarna lag mitt i eldhirden.
varfor uppenbar fara fér klorbehallarens springning
foreladg. Militirpersonal fran Ostersund hade pa be-
giiran kommit till olycksplatsen och de verkstiillde

—~

)
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en 6versyn av SJ gasmasker och instruerade om des-
sas anviindning. Sirskilt skyddsfilter erfordras ndm-
ligen for att skydda gentemot klorgas. Aven tvd in-
genjoérer fran Mo och Domsjé AB hade tillkallats.
Med indikeringsmedel kunde de lokalisera lickaget
till klorbehallarens ventilsite. Klorutstrémningen
kunde hiirigenom hallas under kontroll och riskmo-
menten biittre bedémas. Detta hade stor betydelse
for att minska den nigot nervgsa stimning, som av
naturliga skiill vilade éver hela réjningsarbetet. Om
klorvagnens behéllare springts, hade klormassa (ca
15 ton) omedelbart férgasats och bildat ett stiorre
moln, som troligen krivt manga dodsoffer.

Vagnarna i taget hade varmgingsinspekterats i
Briicke. Nar thget passerade Hisjd, som ér forsedd
med uifartssignal hade tkl givit avgangssignal men
sedan iakttagit gnistor frin en vagn. Han hade d&
stallt utfartssignalen i stoppstillning och givit stopp-
signal med handsignallyktan, men loket hade redan
kort forbi utfartssignalen och lokpersonalen hade ¢j
lunnai.se att stoppsignal gavs. Tkl nédutldste ej kon-
taktledningen utan anmodade Ragunda att stoppa
taget.

Tolkningsuttalande.

Enligt siio § 46: 6 (sar § 46:5) skall tkl vistas pé
plattform eller i dess niirhet, niir tig ir pa in- eller
utghende pa station.

Enligt § 59:2 skall »0 ut» anmilas genast, nir tag
avgatt fran station.

Forenimnda bestimmelser, som kunna synas siri-
dande mot varandra, skola tolkas pa foljande sétt.

Tkl skall vislas pa plattformen eller i dess niirhet
si linge det in- eller utgiende tiget befinner sig
inom stationsomradet, och dirvid #r inom synhall.
Sa snart iaget passerat stationsgriinsen eller tkl fér-
lorat det helt ur sikte, skall tkl genast bege sig till
expeditionen for att anmila »0 utb».

I samma moment har dock angivits att annat tjanste-
aliggande kan kridva att txp (plv) vistas pa annat
hall dn pa plattform eller i dess nérhet. Med »annat
ljanstealiggandes avses hir annat ur sdkerhetssyn-
punkt angeliget tjinstefliggande.
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I detta sammanhang framhélles dirjimte, ait skyl-
digheten enligt § 68:1 for thfh och lokbitride atl
hélla utkik bakét nér thg avgatt frin dpl, ej upphér
i och med att txp iakitages avligsna sig fran platt-
formen. Det har nimligen intriffat att han vid tag-
anmilan pamints om nagon fara f6r taget och for-
giives gjort forsék att stoppa detta. Hiirvidlag giller,
att utkik bakit skall hallas si linge en given stopp-
signal kan iakttagas och ej endast si linge tiget be-
finner sig inom slationsomridet. Kan utkiken bakat
ej ske kontinuerligt, skall den i varje fall ske da
och di. ~

I tag, som framféres av enbemannat lok, dr det
sirskilt vikligt att thfh iakttager dessa atgirder (sio
§ 98:3; sar § 64:2).

-_—

Péapekande.

Ursparingar, begynnande varmgingar m. m. f{ére-
komma jamforelsevis ofta i tdg pa linjen. Lokperso-
nalen har dirfér skyldighet att i kurvor, dir éver-
blick &ver thget kan erhéllas, ha noggrann uppsikt
bakét samt att efter passerandet av ban- och sta-
tionspersonal aktge pi om signal ges till thget.

Pa en station har intriffat, att ett persontiag avgatt
dirifran utan ati avgingssignal givits av tkl. Nagra
4-iriga smapojkar hade uppehallit sig pa stamplatt-
formen och lekt. En av dem hade kommit ut fran sta-
tionshuset och slipat en signalstav i marken efter sig.
Utkommen pé planen endast nigon meter framfor
inglingen stannade gossen, tog upp signalstaven och =
bérjade vinka med den, som vid avgingssignal. Pa
detta sitt stod gossen en lang stund och vinkade mot
lokféraren med signalstaven i vida bagar fram och
tillbaka éver huvudet. Efter en stund satte sig tiget
irdrelse och dé slutade gossen upp. Taget stoppades -
med det roda skenet i A-signalen samt genom nod-
utlésning.

Tkl hade stillt ifran sig signalstaven vid viiggen
omedelbart innanfér ingingsdérren pa tagx.

Signalstavar och handsignallyktor skola placeras
sit, att obehoriga ej komma Al dessa signalmedel.



STATENS- JARNYAGARS"FORFATTNINGSSAMLING
Kungl Jarnvigsstyrelsens cu'kular

1850° 7 Utkom fr&n trycket den 2 mars = “Nr 215_219

Nr 215 (1/3 50) F R Dbr ]
Ett. vzkarzatsloneforordnande att uppehdlla en. lolcmastarbefattmngl lone- Ledigt forord-

grad Ca 22 vid statens jarnvagar kungéres hari igenom ledigt till ansokning, nande vid drifts

.- Blivande.innehavare av férordnandet, vilken-bor iga. ingdende kannedom
om drift och underhall av anglok och ‘motorfordon, ir avsedd att. tills vidare
placeras vid Viixjo som lokstationsférestindare,.

“Av vederbérliga betyg och. tJanstefortecknxngar atfol_]da ansokmngar till
detta forordnande, stillda. till. distriktschefen vid VI distriktet, skola vara
inkomna till samme distriktschef senast den 21 mars 1950

Nr 216 (%/2 50). Dbr

T'sértryck nr 20 § 8 mom 2 skall efter tredje meningen tillfogas foljande:  Andring
»Ledningsmiistarens personliga inspektion av driftcentralen ‘kan dock in-- 1 s"‘"“@f”"
stillas i forsta hand under sén- och:helgdagsdygn och i andra-hand under ..
enstaka vardagsdygn, sivida densamma icke-pakallas av speclella forhal-
landen i driftcentralen. Omfattningen av. sddan inskriankning i lednings-
mistarens mspektlonsskyldlghet skall av vederborande elektrosektionsfore-
stdndare provas for varje sér skilt fall och far lcke utstrackas att omfatta
langre tid i f6ljd 4n hogst tva. dygn.s @ @

Forestdende inféres med blick, och hanvnsmn gores tl“ detta c1rkular

Nr217('*'4/250) P o SR S Fbr

- De befattnmgshavare vilka pﬁ grund av’ tJanstestallmng eller uppdrag Godkinnande
dro ansvariga for att behovliga effekter finnas tillgingliga, .och hava rekvi- 2V FeP-Tekv
sitionsritt, skola hidanefter #ga ratt att! godkanna rekvxsmoner ‘pa repa-
ration av; stamplar.- :

Ovanstﬁende kommer att mtdgas 1 nytryck av str 30

Nr 218 % 50), (EJ nr 448). . .. - ~ Pxbr
Med giitighet fr. 0. m. den 1 mars 1950 msattas i nordiska personsam- Nordisk per-
trafikstaxan, sirtryck nr 91 a, pa sidan 6.i § 4, forsta raden, efter »1 mﬁnad» S°g;d‘;§};,,ffs'

orden » (Malmé—Kgbenhavn lokalt 1 dag)». T S trafik.

Nr 219 (*/2 50). [EJ nr 119] Gbr
Tillvederbérande utsindes:
Aridringstryck ‘nr 15 Hll sdrtryck nr 141 d, Godstransportforeskl ifter, del I. indringstryck
~Andringstrycket innehaller bl. a. Kungl. Maj:ts férordning om explosiva 4 Wt} sir-
varer (SFS nr 341/49), och jimlikt ndmnda férordning av Kommerskolle- GTF del 1.
gium meddeélade tlllampmngsforeskrlfter e :
Uppmirksamheten fistes pa fol_]ande
Fraktsedel for ]arnvagstransport ir att anse som folJesedel (§ 50)
Enligt § 50 skall varje forsindelse av explosiv vara av transportklass B,
C eller D under Jarnvagstransport ‘'std under tillsyn, for vilken i samma
§ mom 2c) ndmnda tjénstemén fro ansvariga. For samma tillsyn under
transport med tdgfirja dr firjans befdlhavare ansvarig.



- Endast explosiv vara av transportklass E md transporteras utan sirskild
tillsyn. '

Endast for explosiv vara av transportklass C erfordras kruttag.

I forordningen stadgas icke begriansad hastighet for tAg, som medfor ex-
plosiv vara.

Endast for explosiv vara av transportklass C ar stadgat, att varorna skola
lastas i slutna vagnar.

Endast vagn, lastad med explosiv vara av transportklass C, behdver for-
ses med anslag eller paskrift »Explosiv varas.

Anmilan till linsstyrelsen om transport av explosiv vara behover icke
avlatas.

Explosiv vara av transportklass C mi pA vissa villkor och pa vissa striackor
jamvil transporteras med rilsbhuss, lokomotor eller motorvagn.

'Explosiv vara av transportklass A befordras endast undantagsvis och i
si fall endast darest lansstyrelsen limnat sarskilt tillstdnd dartill, varvid
linsstyrelsen skall angiva de villkor och foreskrifter, som i varje sdrskilt
fall skola iakttagas.

Dbr

tndringar isto - I anledning av dndrade bestimmelser om transport pi jérnvig av ex-

och siir samt 1
str 273.333 och

plosiv vara skola nedan angivna éndringar géras med blick.
I bendmningen »explosiv vara av 1:a klass» skola orden »1:a klass»
strykas och ersittas med orden »>fransportklass C» pé foljande stillen:

i sdo: begreppsbestimningen for »kruttags (sid 13); § 43: 6 f (sid 70);
§ 43:6h (sid 71);

i sdr:§43:6d (sid 52); § 43: 6 f (sid 52);

“iostr 33§ 972a(sid17);

i str 33s: § 9:2 a (sid 9).

I siio § 69:41) (sid 100) skola féljande ord strykas och ej ersittas med
annan text, nimligen »samt fér tdg, som medfor expl. vara av 1:a klass,
med undantag av kruttdgs.

I sir § 69:4 (sid 77) skall avd f) helt utga.

I str 27 art 4: 4 skall ordet »kruttig» strykas och ersittas med foljande
ord »tdg med explosiv vara».

Andringstryck for bilaga 4 i str 27, bilaga 2 i str 27 s, for bilaga 11 str 33
och 33 s samt for art 261 i str 319 komma att utsindas i vanlig ordning

~ fran biljett- och blankettkontoret.

~ Anteckningar om ovanstdende dndringar skola goras i sdo och sér for-
teckning over cirkular. .

Fsbr

I str 114 erforderliga dndringar komma att meddelas, nir Kungl. Maj:t
faststillt dem. I avvaktan harpa iakttages, att vad i sartrycket sigs om
explosiv vara av forsta klass skall gilla endast i friga om transporter av
explosiv vara av transportklass C, som icke ske under ledning av militar-
befil eller annan av forsvarsmyndighet forordnad person.

Detta cirkulir skall tilldelas all berdrd personal.

SJ Tryckeri Tomtehoda 1950



Separattryck ur Kungl Jirnvigsstyrelsens cirkulir

A 85 (/12 54) Dbr

Styrelsen har bestdmt, att foéreskrifterna i sdo § 43:6h) och anm 6 Ang trnnsporl't
samt sir § 43: 6f) och anm 2 med omedelbar tillimpning skola ha fol-*Famd een
jande lydelse: fosgen.

sCisternvagn, lastad med klor, svaveldioxid eller fosgen, och vagn med
fat, av vilka ndgot innehdller minst 100 kg klor, svaveldioxid eller fosgen:
obemannad och ej i tdg, som &r upplatet fér resande, samt hogst fem
sddana vagnar i samma t&g, dirvid helst kopplade tillsammans; placeras
om mdjligt ndra mitten av taget och alltid s&, att ndrmast framfér finnas
minst tre och nirmast bakom minst tva vagnar, vara personer ej fardas
och vilka ej medfora explosiv vara av transportklass C, littantiandligt gods
eller trakol. Skyddsvagnen nidrmast framfér och nidrmast bakom far ej
heller vara lastad med tyngre gods av stérre langd (raler, bjilkar od).
Tps skall ges order pa S 11. Bestimmelserna i detta stycke géilla ej vid vut.

Anm. Toémda cisternvagnar, tomda fat, mindre behallare med klor, svaveldioxid eller
fosgen, s k bomber, och fat med mindre innehall &n 100 kg befordras utan inskriankningar.»

Ovanstiende innebar

att antalet klorvagnar, som fa befordras i samma tdg, utokats till fem;

att klorvagnarna ej nodvandigtvis behova vara kopplade tlllsammans,
ehuru detta bor efterstrivas; T

att bestimmelserna ifrdga skola tillampas &ven vid transport av fosgen;
att vagn, lastad med tyngre gods av storre lingd, ej far gd niarmast klor-
vagn.

Vid séio § 43:6¢) och 6h), sar § 43: 6b) och 6f) samt i Gtf del I, art
59 a: 4 skall hiinvisas till detta cirkulir, som dessutom skall inféras i sio
och sir forteckning 6ver cirkuldr. I forteckningen skola utéver detta cir-
kular finnas antecknade: A 46/53 (forutv A 27/52), A 14/54 och A 70/54.

Cirkuléret skall tilldelas all personal, som innehar eller erhiller sio, sir
eller Gtf del I.

OBS! I det cirkuliir, av vilket detta dr ett separattryck, har den text, som
motsvarar andra stycket hdr ovan, felaktigt kommit att bilda tva stycken.
Sammandragning till ett stycke bor limpligen goras genom blﬁckéndring.

Rittidiga tdg — en hederssak for oss.

SJ Tryckeri Tomteboda 1954



Separattryck ur Kungl. Jarnvigsstyrelsens cirkuldr.

Nr 404 (/s 52), Dbr

Till vederbérande utsindes:

Tilligg nr 2 till sdo. Tillagget galler fr.o.m. den 1 augusti 1952.

Tilligget innehdller bl. a. foljande:

andrad lydelse av begreppsbestimningen for bandisposition, sméfordon
och tillsyningsman,

nytt lystringsmirke for att utmirka plats, dir signalering endast skall
ske under tiden kl 6.00—22.00,

bestimmelser ang. M-bromsar med mellanventil,

andrad internationell hastighetsmirkning av godsvagnar,

andrade foreskrifter for expediering av tag, som skall kvarhallas fér méte
(§ 77:1—4),

klarering av ralsbusstig med behovsuppehall,

framférande i tdg av kranvagn, litt A.

Tillagget atfoljes av 20 st gummerade dndringslappar, som skola klistras
over den nuvarande texten, sedan denna éverkorsats med blick.

Ny upplaga av tilligg A till sdo.

Den nya upplagan, som géller fr.o.m. den 1 augusti 1952 pa linjen Boden C
—Vassijaure, har omarbetats med hinsyn bl. a. till de andrade foreskrif-
terna for expediering av tdg, som skall kvarhdllas for méte. Betriaffande
tdganmilan har den #ndringen gjorts, att txp medelst sin sign i dirfér
avsedd kolumn i tagfoljdsboken (bl 359 G) far dlagga annan tjanstehavare
att anmila »0 in i N». I samband didrmed skall ny upplaga av tagfoljds-
boken anvindas frdn nimnda tidpunkt.

Tilligg A 1 till sdio.

Tillagget innehdller bestimmelser for i viss utstrickning decentraliserad
tdgledning, dock med den huvudsakliga skillnaden gentemot tilliigg A, att
utforlig tganmailan skall utviixlas i stéllet for kollationering av tagfsljden.
Tilldgget ar avsett att giilla pd icke elektrificrade banstriackor enligt sty-
relsens beslut.

Anteckning skall goras i sirtrycksforteckningen och i sio férteckning
over tilliigg. Foljande av tilldgget berdrda cirkulér skola upphivas och i fore-
kommande fall strykas i sdo forteckning dver cirkuliar: 16/1949 (férutv.
629/1947), 607/1949, 6/1951 (férutv. 656/1950), 515/1951, 611/1951,
639/1951, 650/1951 och 196/1951.

Detta cirkulédr skall tilldelas all personal, som innehar eller erhaller sio.

SJ Tryckeri Tomteboda 1952

Tillagg nr 2
till siio m. m.
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Stockholm 15.6.55

Dec I och II

Tfn 1059
Undantag fran sdo § 69:2 och 4

Styrelsen har medgivit foljande undantag fran sd@o betr sth for
sadant tdg av bromsgrupp S, som framfcres av lok 1litt Ra.

Sth enl § 69:4, a2 skall vara: 130 km/tim, om antingen alla
axlar ha verksam S-broms eller 4 axlar verksam P-broms och minst
12 axlar verksam S-broms;

110 km/tim i Svriga fall.
Sth enl § 69:2 i lutning och i kurva skall vara densamma som
den sth, vilken gdller for motorvagnstag av bromsgrupp S.

For tag, som bestdr av endast ett eller tva lok, bada med verk-
sam broms, § 69:4 f, skall sth vara:

130 km/tim, om loket eller bidda loken #r av litt Ra,

110 km/tim om det ena loket #r av litt Ra och det andra av
litt F; ,

80 km/tim, om det ena loket &r av litt Ra och det andra av
annan 1litt dn 1litt Ra eller F.

Styrelsen vill ddrjémte pipeka, att vagnar, som skola framfiras
i tdg med sth 130 km/tim, skola vara mirkta med "130 km".

KUNGL JARNVAGSSTYRELSEN
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