C. Undantagsbestdmmelser.

Kap. 1. Bestimmelser om tags framfiérande éver obeva-
kade driftplatser (dpl).

Allmdnna bestdimmelser.

§ 86.

I'6r tdgs framforande 6ver obevakade dpl, med undan- Bestdm-

. o . melsernas

lag av automatiska blp, hallplatser och under seglations- tillamp-

tiden rorliga broar, skola féljande undantag frin de be- !ghet:
stimmelser, som giilla {o6r tagrorelse i allménhet, tillim-

pas, om styrelsen ej bestimt annat.

§ 87.
| Ti skall i samridd med sii6 bestimma, om viss dpl far Driftplats

o . . . dpl),
limnas obevakad, sedan det vid gemensam besiktning av (/ﬁ-uvas;;m

platsen faststiillts, att anordningarna dir fylla fordring- °bevakad-
farna enl. str 23, kap. XV. Protokoll éver besikininger
skall upprittas.

§ 88.
1. T tdt eller sdrskild order av Ul skall anges, om dpl Andring
skall vara obevakad for visst tig. a';;‘,-b,;:sj‘_k'
Anm. Utan att s§ skett far tkl j vissa fall anordna hjilptig ;fe,‘é,,"’,%‘,
och Atergéende pélok over obevakad dpl dr;'{ll’;;ll)als

2, Dpl, som i tdt eller siirskild order av tl angivits som
obevakad for ett tdg (01), skall vara bevakad for taget i
foljande fall:

a) pa sérskild order av tl eller, vid foérsening, genom
beslut av txp;

b} utan sirskild order, om ex!ralig anordnas, som pi
stationen moter, forbigdr eller forbigds av 01, eller om
mdéte eller forbigdng forligges till stationen.

Om t] ej bestimmer annat, skall bevakning fér 01 kvar-
std vid fall b) ovan, dven om motet (férbigdngen) findras
eller bortfaller; detta giller dven nér det andra tiget in-
stilles.
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3. Nir bevakning tillkommer eller bortfaller, skall txp
ombesérja dels underrittelse till den eller de av de bida
nérmaste stationerna (blp) pA dmse sidor, som event. ej
kinner till detta, dels order pi S11 till tps p& 01; sérskild
order om bevakning ges dock ej, nir tps fatt den order,
varigenom motet bestimts pad dpl, och ej heller nir or-
dern om bevakning skall ges pa dpl ifriga men tiget kan
passera denna. Nir txp beslutat bevakning, skall dven tl
underrittas.

4. Har order, som innebir bevakningsskyldighet for
dpl, ej limnats tps pd en foregdende station, fir infarts-
signalen ej under nagra forhallanden stillas till »kor»,
forran »tdg kommer»> och »beredd» givits, Finns fér ge-
nomfartstig och tdg med behovsuppehill hinder fér av-
gangen, skall § 74:3 eller 4 tillimpas.

Anm, Upptages bevakning fér ett tdg pa en station (blp} B,
sedan tiget avgAl! frdn nirmast féregdende station (blp) A,

skall txp i B anmila »01 in i B>, nir villkoren harfér &ro
uppfyllda, och direfter mottaga »01 in i Co.

§ 89.

1. Nir station adr obevakad, skall tig — utan att sir-
skild order om sparindring ges — g pd tigvig, som ti
bestimt, i regel huvudtigvig (se tdtboken).

2. Huvudsignal, férbi vilken tdg skall gi, skall normalt
visa kérsignal, om annat ej bestimts pd grund av signa-
lens beroende av vighbommar e. d.

Huvudsignal, som stillts till »koér», skall nér som helst
kunna #terstillas till »stopps.

§ 90.

1. Bestimmelser om tilldelning och férvaring av K16-
nycklar, vilka anvindas for lasning av vixlar (spArspir-
rar) pa obevakade dpl, samt av dvriga kontrolldsnycklar
och av reservnycklar dro intagna i str 23, kap. V.

2, Niir plomberad reservnyckel tillfilligt mdste anvin-
das, skall detta snarast anmilas till ti. Nyckeln skall pro-
visoriskt plomberas, nir den ej lingre skall anvindas; ti
skall snarast 1ita verkstilla omplombering.

Om kontrolldsnyckel férkommit, skall detta genast an-
milas till ti av den, som ir ansvarig for nyckeln. Kan
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nyckeln ej tillrittaskaffas, skall ny nyckel utlimnas av
siio efter beslut av ti.

Kontrollasnyckel, som férkommit och ersatts med ny
men Aaterfunnits, eller nyckel, som &tkommits pd annat
sitt dn enl. gillande bestimmelser, fir ej anvindas; den
skall ofordréjligen inséindas till ti f. v. b. till siio.

§ 91.

1. P4 dpl med godkind vixel- och signalsiikerhetsan-Hastighet.
liggning, som omfattar alla motvixlar i vederb. spir samt
vixlar och sparspirrar, som skydda detta, fir tig fram-
foras med samma sth, som om dpl vore bevakad.
2. P4 dpl, dir vixlar och sparspérrar ej iiro forreglade
utan endast ldsta med kontrollds, skall sth vara 40 km,
om ti i samrdd med bid och siid ej bestimt ligre sth.

§ 92.
1. Har lokps fatt order, att »Fri genomfart> ej anmiilts  Tdg-
fran dpl, som skall vara obevakad, fir tiget framforas i '};',;1,')

dtgdrder
over dpl, om infartssignalen och utfartssignalen visar S90reen

»kor», varvid hastigheten fir vara hogst 20 km. Foraren genom-.
skall kontrollera, att vixlarna i vederb. spar ligga riitt o vitis
och att spiret ar hinderfritt; hinner han ej gora detta, ’fl’}lfl';d’;"‘;_

medan tiget ar i rorelse, skall det stanna. nali ej
visar

2, Forsiktighetsdtgirderna enl. mom. 1 skola vidtagas, kém.
dven nir lykta i huvudsignal ej ér tind. Ar lykta i sema-
for ej tind men lokps ser, att »kor» visas med vinge
(vingar), erfordras dock ej &tgirderna ifriga.

3. Har tag vid ankomsten till dpl, som skall vara obe-
vakad, stannat framfér infartssignal i stoppstillning,
skall férfaras sdlunda: erhdlles ej svar i signaltelefon el-
ler finns ej sddan, skall foraren eller bitridet utan drdjs-
mail g4 in pa dpl for att se efter, om nigon finns, som
kan upplysa om varfér »kor» ej visas; samtidigt skall
kontrolleras, att viixlarna i vederb. spar ligga riitt och att
sparet Ar hinderfritt. Erhdlles ej upplysning, far tiget in-
foras med en hastighet av hogst 20 km. Visar ej utfarts-
signalen »kor», skall tbfh utféra motsvarande Atgérder.
Avgingssignal skall i bidda fallen ges av tbfh. Direfter
skall skdrpt uppmirksamhet iakttagas, tills nista beva-
kade dpl uppnitts, och § 72: 10, anm. 2, tillimpas.

R — 842043
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Anm. Ar infartssignal vid obevakad dpl beroende av bom-
mar och hinna dessa fillas och »kor» visas, forst sedan
stdg kommer> och »>beredd» givits, far taget ej fortsitta,
forrin féraren fitt besked om orsaken till stoppsignalen.

4, Oregelmiissigheter enl. mom. 3 pa dpl, dir bevakning
ej tillkommit, skola av foraren anmilas till tkl pa nir-
maste station, dir tiget har fast uppehall. Denne skall
ombesdrja, att txp pi den obevakade dpl om mdjligt till-
kallas. Méiste tig avsiindas, innan txp ifrdga antriffats,
skall tkl ombesorja, att tps ges order pa S10. Tps skall
forfara enl. mom, 3.

Sdrskilda bestimmelser fér driftplats (dpl), som dr obe-
vakad fér alla tdg (= stdndigt obevakad dpl).

§ 93.

1. For stindigt obevakad dpl avsedd K16-nyckel, som
forvaras pa station, fir av tkl mot kvitto tillfalligt utldm-
nas till tbfh, tillsyningsman, bm eller signalreparatér, var-
vid tkl snarast mojligt skall ombesérja hinderanmailan.

Anm. Hinderanmillan skall dock ej utviixlas, nir vixlar
och sparsparrar pid den obevakade dpl dro ldsta genom
blockering frin angrinsande stalioner.

2. Den som utfort vaxling eller av annan orsak frigjort
viixel eller sparspirr pa obevakad dpl, skall, innan han
limnar dpl, tillse, att hinder ej finns for tdgs gang och
att medgivande till vixelomliggning m. m., som erhillits
pa blockfilt, aterges. K16, som utliimnats av tkl, skall
snarast mdjligt aterlamnas till en av de bidda nirmaste
stationerna pd 6mse sidor om dpl och anmilan goras,
att hinder ej finns fér tigs ging forbi den obevakade
dpl. Forst direfter fir hinderanmilan Aterkallas.

Har K16 Aterlamnats till annan station #in den, som
utlimnat nyckeln, skall nyckeln &tersindas med férsta
tdg, om ti ej bestimt annat. Skall nyckeln ej anviindas av
tbfh pa taget, skall den sindas som tjinsterek. Nir K16
dterkommit till hemstationen, skall denna underritta den
avsindande stationen dirom.

Tkl ansvarar for att K16 ut- och alerlimnas enl.
denna §.
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Sdrskilda bestdmmelser for driftplats (dpl), som ldmnuas
obevakad endast fér visst eller vissa tdg (= tillfdlligt
obevakad dpl).

§ 94.
1. Vid tilifalligt obevakad dpl skall txp, kort innan be- Atgirder

vakningen upphor, inspektera det spir, vard tag skall ga. ‘,ﬂ'f,f,f,-,’:z'
medan platsen ir obevakad, for att utréna att hinder ej upphor.
finns for tigs ging. Vid denna inspektion skall, férutom

vad som bestimts i § 55: 3, sérskilt tillses:

att alla fordon dro uppstillda innanfor skyddsvixel el-
ler spArspiirr och att dtgirder iro vidtagna, sa att fordo-
nen ej kunna komma i drift, '

att vattenkranar, lyftkranar o. d. dro lasta,

att spakar for lokal omliggning av dven centralt om-
liggbara viixlar fro frankopplade och lista,

att foreskrivna Atgiarder vidtagits for vigkorsningar pa
dpl, varvid bomsignallyktor skola tindas, redan di dp!
limnas obevakad, om tdg skall ga, nir nattsignaler skola
lanvindas och ti ej bestimt annat, och

att de tgirder, som foreskrivits i instruktion for siker-
hetsanliggning vid bevaknings upphorande, vidtagits.

2, Vederb. huvudsignaler stillas direfter till »kor». Det
skall tillses, att huvudsignalerna visa riktig, tydlig och
fullstiindig korsignal,

Aven om tag trafikera dpl endast i en riktning, skola
huvudsignalerna i bada riktningarna stillas till >kor» pa
enkelspir; semaforlyktor behOva héillas tinda endast i
semafor, som giller for tiget, och endast om nattsignal
| erfordras. Kan lykta i semafor ej téindas, skall detta med-
delas, niir »Fri genomfart> anmiles. Hjilpsignalmedel
skall ej anbringas. Lokps ges order pia S10.

Ar huvudsignal bristfillig pA annat sitt, in att lykia i
semafor ej kan tindas, fir dpl ej limnas obevakad.

3. Sedan de dtgirder, som foreskrivits i mom. 1 och 2,
vidtagits, skall txp anmaéla: vid dpl pd enkelspar »Fri ge-
nomfart i NN. (dpl namn)> och vid dpl pd dubbelspir
»Fri genomfart i NN pd bdda huvudspdrens» resp. »pd
uppspdret (nedspdret)» till de niirmaste stationer pi 6mse
sidor, som utviixla tdganmilan for det tdg, som gir forst,
eller pAd dubbelspar for det tig, som gar forst pa resp. |
huvudspar. Om nigon av dessa stationer ej kommer att ||
utviixla tdganmiilan férbi NN under hela den tid, NN ir
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obevakad, skall tkl pi stationen ifriga till tkl pa station,
som i stillet skall utviixla tdganmilan, uppge om »>Fri
genomfart i NN» erhallits eller ej.

»Fri genomfart» fir ej limnas fran station (blp), férran
»0 in i N» erhdllits for nirmast féregdende tdg (0), var-
efler txp tjinstgoring fir upphéra. Ti far dock vid méte i
undantagsfall medge, att »Fri genomfart»> limnas dess-
forinnan enl. formuleringen: »Dd 0 inkommit N, fri ge-
nomfart i NN (pd bdda huvudspdren, uppspdret, ned-
spdret)»; txp tjanstgoring far dock ej heller i detta fall
upphora, forran »0 in i N» erhdllits. P4 annan dpl én
station (blp) far »Fri genomfart» limnas, s& snart 0 av-
gitt, varefter tv tjiinstgoring far upphora.

” Anm. »Fri genomfart i NN» skall ej anmiilas pd dubbelspar
m

Utvdix-
ling av
tdgfrdgor.
Algdrder
pd station
ndr »Fri
genom-
farts ej
anmdlts.

ed automatisk linjeblockering i bruk.

4. Under den tid dpl iir obevakad enl. denna §, far vixel
i det spdr, vard tag skall g4, eller sidan vixel eller spar-
spirr, som skall skydda nimnda spéar, ej rubbas ur sitt
lige. Flyttning av fordon eller annan atgird, som kan
medféra dndring av de i mom. 1 foreskrivna Atgiirderna,
far ej heller ske.

§ 95.

Nir dpl dr obevakad, skola pd enkelspir de bada nir-
maste stationerna pd 6mse sidor om platsen alltid utvaxla
utférlig tdganmilan. Vid dubbelspdrsdrift skall utforlig
tdganmilan utviixlas for det forsta tidg pa vartdera spéi-
ret, som gar under den tid dpl dr obevakad. Saknas »Fri
genomfart i NN», skall fdiven pd dubbelspar utforlig tag-
anmilan utviixlas for alla berérda tég.

Saknas »Fri genomfart i NN», skall »Klart 0 till N»
lyda: »Fri genomfart ej anmdld frdn NN, eljest klart 0
till N»; tkl skall ombesoérja, att lokps ges order pa S10.

Anm, Bestimmelserna i denna § skola ej tillimpas p& dub-

" belspir med automatisk linjeblockering i bruk.

§ 96.

Bevak-
nings

dlerupp-
lagunJ:’.

Nir bevakning fér tag skall aterupptagas, skall varje
huvudsignal genast stillas till stopp eller, om sa ej kan
ske, stoppsignal anordnas med hjillpsignalmedel; har
beroendet mellan huvudsignalerna varit upphivt, skall
detta aterstiillas. Linjeblockanordningarna skola inkopp-
las och stiillverksanordningarna aterstillas i normallige.
Sedan detta gjorts, skall upplysning om tagliget for det|




forsta téget mhamtas fran narmaste station. Pé dubbel-
spar och pa enkelspar vid méte skall upplysningen inhiim-
tas for forsta taget i vardera riktningen. Diirefter far

taganmiilan utviixlas. I
—~ "Anm. Kontroll skall ske, att semaforvinge ej fastnat i kor-

slallmng Vso fér ej undertecknas forran bestimmelserna

i denna § iakttagits,

Kap. II. Bestiimmelser om trafik pa bispér.

§ 97.

1. For rorelser mellan tvd dpl, som ske pA sarskilt for- Trafik pd
. . . " - . bispdr.
bindelsesp&r, skall ti prova, om rorelserna limpligen
kunna ordnas som tagrorelser i full Gverensstimmelse
med foreskrifterna i siio. Kan si ske, skola tig, som gé
pd dylikt spar, intagas i tdtboken i den mén de kunna
bestimmas i forvag.

Anses forbindelsesparet ej bora hanféras till huvud-
spir, bor det benimnas bispdr och tig dir betecknas
bisparstag.

For bispérstrafik skall ti med ledning av nedanstiende
synpunkter utfirda en lokal instruktion; denna skall
innehélla bestimmelser om bl. a. tigvégsinspektion.

2, For bisparstigen skola de bestimmelser tillimpas,
som gilla for vanliga tdg, med foljande undantag.

a) Till tl kan utses txp pd en av de dpl, som begriinsa
spdret, Férenklade bestimmelser om anordnande och in-
stiillande av tig, findring av tags ordningsféljd och order-
givning fa utfirdas.

b) Foér varje bispar skola de tdg, som kunna bestim-
mas i forvig, uppforas pa en forteckning, vilken utdelas
och kvitteras pd samma siitt som tdtboken.

c) Tagen skola kontrolleras av vederb. txp eller av
signalvakter, vilka skola std i telefonforbindelse med var-
andra och med txp. Signalvakt skall diirvid ha txp befo-
genhet och ansvar for bispirstigen enl. bestimmelserna
i séo och i den lokala instruktionen.

d) Saknas huvudsignaler, skola siirskilda bestimmelser
utfirdas for tadgs intagande.

Avgingssignal ges enl. ti beslut av tbfh eller txp (signal-
vakt).

e) Vixlingsrorelse mot viintat tig fir ej ske, sedan
»Klart 0 till N» limnats for taget, om ti ej medgivit un-
dantag for sarskilt fall
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f) Sth far ej dverstiga 30 km eller for ensamt lok (loko-
motor, rilsbuss) 40 km. Tagen skola utrustas med broms
enl. bestimmelser, som faststillas av ti och mié gemen-
samt,

g) Slutsignaler erfordras ej. Thfh ir ansvarig fér att
fordon ej kvarlimnas pi bisparet. '

h) Om och i vad mén tigattiralj skall medforas, be-
stimmes av ti.

i) Uppgift om vagnvikt, bromsgrupp och bromsvikt
limnas foraren pa form. 359 D (331 eller 348 A), som |
undertecknas av txp, vixlingsforman eller vagnupptagare.
Vid éndring av tigs sammansittning under viigen far
uppgiften limnas muntligen enl. ti beslut efter samrid
med mid.

3. Vut och A-fordonsfird fir ordnas enl. férenklade |
bestimmelser, som faststallas av ti.

Kap. III. Bestiimmelser om bemanning av lok (ej dnglok)
och lokomotor med endast fdrare.

§ 98.
IP"\“ (lo-  [ok fir bemannas med endast forare efter beslut av
:omotors)

beman- mi6 i samrdd med ti under féljande villkor.
ning med 1. Loket skall vara férsett med verksam tryckluftbroms
forare. och ha sikerhetsgreon.
2. Téaget skall tillhéra ndgon av bromsgrupperna P1, P2
eller G eller utgoras av motorvagnstag av bromsgrupp S|
eller av i § 40:4 eller § 101:2 nimnt tag eller av endast lok.

Ar taget upplatet for resande, far skruvbroms ej anviindas.

litt Atkomlig ndédbroms. Vid avgdng frin dpl skall han
placera sig s, att han kan se stoppsignal, som event. ges
av txp (plv), och omedelbart komma At nédbromsen.

4. Txp (plv), som skall ge stopp- eller avgangssignal med signal-
redskap till taget, skall om mdjligt placera sig si, att signalen blir
synlig pa forarens sida eller beordra annan tjinstehavare att repetera
signalen. Kan signaleringen ej ske pa niimnda siitt, skall féraren ga
over till lokets andra sida, niir avgangssignal viintas; s bor iiven —
om sa kan ske — forfaras for att iakttaga stoppsignal. Anser féraren,
att han liimpligen ej kan ga over till lokets andra sida, skall han stan-
na taget pa det stiille, diir taget enl. erfarenhet brukar stoppas.

Anm. Skyldigheten enl, § 72: 10 och § 92: 3 att inne pd dpl se efter, om tjin-
stehavare finns tillstiides, dligger tbfh, nar sdrskild sddan medféljer,
5. Uppstar fel pa siikerhetsgreppet, sedan tag avgatt
fran utgangsstationen, skall ytterligare en signalkunnig
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man taga plats i forarhytten. Han skall instrueras om hur
trycklufibromsen tillsiittes och huvudstrombrytaren ut-
loses. Finns ej signalkunnig tjénstehavare tillginglig, far
taget med en sth av hogst 30 km fdras till nirmaste sta-
tion, varifran saddan person kan medfolja.

6. Vad i denna § sagts om lok, giller diven lokomotor i
tagtjinst.

Kap. 1V. Bestimmelser om tig utan siirskild tagbefiilha-
vare (tbfh).

§ 99.
1. TAg, som drages, far framféras utan sirskild tbfh inggsif!ﬂ‘n
foljande fall, om ti ej anser att siikerheten aventyras: gdgbe,'m-
nir tiget utgdres av motorvagnstig, '(';‘I;’,‘,’J"

nir loket*) ar tvdbemannat,

nir loket*) dr enbemannat och axelantalet, fransett
dragande lok, dr hogst 14 samt

nér tiget utgdres av endast lok.

2, For taget giller foljande:

a) Foraren (pa det frimsta loket i tdg med koppellok)
skall tjinstgora aven som tbfh; medsandes sirskild tbfh,
skall den, som beslutat detta, ombesdrja underrittelse till
berérda stationer.

b) Tégattiraljen i tdg med resande skall forvaras i res-
godsvagnen eller, om s&dan ej finns, i annan vagn si niira
loket som mdojligt. P4 vagnslista e. d. skall denna vagn
anges med ordet »attiralj>.

¢) Tkl pa utgingsstationen eller station, dir lokpsbyte
regelbundet sker, skall delge foraren de order i konduk-
torspersonalens orderbok, som berdra hans tjiinstgdring
som tbfh.

d) TAg, som bestdr av mer &n 14 axlar, frinsett dra-
gande lok, samt varje tig. som medfér resande, skall ha
sista fordonet anslutet till tryckluftledningen.

e) Foraren skall ej visa »>klart for avgdng» utom i de
fall, som nimnts i § 72: 8 och 9.

f) Alla dligganden, som enl. § 66:4 skola utforas av
tbfh p& utgingsstationen eller annan station, skola &ver-
tagas av stationir ps. Annan tjinstehavare in tkl fér
endast enl. plan for siikerhetstjinsten, arbetsordning eller

*) det frimsta i tdg med koppellok.
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sirskild order utfora ndmnda &ligganden. Anmilan om
verkstiillt bromsprov och vagnsyning skall goras till tkl
eller, om stf si bestimt, till den tjinstehavare, som an-
svarar for tigets bromsutrustning. Uppgift till f6raren enl.
- § 66:4 b skall limnas i tdgrapporten, form. 331.

Ang. underrittelse till foraren, nir bromsprovet utforts, se
str 254 Bt, art. 43.

g) Backning till nirmaste station enl. § 83:2 fir ske,
endast om annan person in bitrddet kan verkstilla signa-
leringen. Kan s ej ske, skall hjilptag begiras eller fordon
kvarlimnas pa linjen.

h) Méiste fordon kvarlimnas pd linjen, skall féraren
— sedan de Atgirder vidtagits, som foreskrivits i § 84:3
— underritta littast dtkomliga bv eller tjinstestille for
fordonens bevakning; underrittelsen skall lamnas, innan
tigets framre del fores vidare till niista station eller pa
vigen dit. Den som mottagit underrittelsen, skall vidare-
befordra denna till niirmaste station i tigets vag.

i) Bestimmelserna i § 46:6 ang. tkl postning for tig
skola om mdojligt tillimpas dven pa dpl, dir tiget har
uppehall,

3. Vad i denna § sagts om lok, giller dven lokomotor. |

Kap. V. Bestiimmelser om trafik pa trafiksvaga ban-
striickor.

Gdlla ej vid tillimpning av militirtdt. Kan trafiken
ombesdrjas tdtenligt, fdr dock ti féreskriva, att bestim-
melserna skola tillimpas dven sedan militdrtdt pdlagts;
erforderliga bestimmelser i vilken omfattning, under vil-
ken tid och pd vilka banstrickor detta fdr ske, skola dd
utfdrdas av ti.

§ 100,

Bestimmelserna i denna § skola jamte sio 6vriga fore-
skrifter tillimpas i sin helhet eller endast betr. mom. 9
pa de banstrickor, styrelsen bestimmer. Tillstdnd att till-
limpa mom. 9 pa banstricka, dir § 100 eljest ej giller,
innebér ej, att stationsstriicka fAr avgrinsas genom obe-
vakad dpl eller telefonstille enl. mom. 2.
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1, Vixel i huvudspar och skyddsvixel eller spirspérr i
sidospar pa linjen behdver ej vara forreglingsbar, varfor
huvudsignaler ej behdva finnas for detta indamail

Vid tillfilligt behov far tl bestimma, att dp! med in-
fartssignaler, vilkas vingar och lyktor éro nedtagna, skall
fungera som station. Stoppsignal skall di visas frin in-
fartssignalerna med hjilpsignalmedel samt tps ges order
hirom pd en foregdende station (S10).

Anm, Har order ej lamnats och fér tig ej intagas pa sta-
tionen, skola dessutom tvd knalldosor skyndsamt utliggas

lca 700 m utanfdr stationsgrinsen. Nir tdg skall intagas, till-
linapas § 52:3.

2, P4 stationsstricka, dar tdg befinner sig, fAr pa del-
strdcka bdisp anordnas sivil framfor som efter tiget samt
A-fordon uttagas dven framfér tiget. Sddan A-fordonsfiird
eller bdisp (utom vid avkoppling fran tag eller vid for-
dons inforande enl. mom. 9) fir dock ej pigd pa del-
striscka, medan tiget befinner sig pad samma striicka. Del-
striickorna skola avgrinsas frdn varandra antingen genom
obevakad dpl eller annat med bantelefon forsett stille
(= telefonstille); dessa platser benimnas da grdnsplatser.
P4 gransplatser skall stoppsignalering med knalldosor och
bansignaltavla (-lykta) anordnas i huvudspiret, om av-
stdndet mellan bdisp resp. A-fordonet och signalerna hela
tiden blir minst 700 m, eljest pd erforderligt avstind

stimt annat, skall utsittandet och borttagandet av stopp-
signalerna vid grinsplats ombesorjas av A-fordonsfdraren
eller, vid bdisp, av tillsyningsmannen eller en av bm ut-
sedd tjinstehavare vid banavdelningen; den sistnimnde
far dock borttaga signalerna endast efter anmodan av till-
syningsmannen. Silunda utsedd tjiinstehavares titel och
namn skall anges pa S1, vilken skall delges diven nimnde
tjinstehavare. Nir stoppsignalerna utsatts eller borttagits,
skall detta anmilas till tkl pi en av stationsstrickans
grinsstationer, vilken underriittar den andra grinsstatio-
nen. Hinderanmilan utviixlas endast for vederb. del (de-
lar) av stationsstrickan.

Anm. Vid behov skall ti faststilla och bekantgora tydlig
beteckning pa telefonstille.

bortom griinsplats (se figurer pa sid. 136). Om ti ej be-’

Sidospdr
pd linjen
m. m.

Ban-
dispo-
.;i‘;ion
isp)
oc(h A-for-
donsfdrd
pad del-
strdcka.
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Exempel pa stoppsignalers placering.

1) Nar delstracka begrinsas av station 4t ena och gransplats
4t andra hallet; i bdisp ingdende fordon (A-fordonet) forutsittas
skola inforas till A:

A bdisp eller B C
(station) A-fordon (gransplats) (station)
]
o
7 * o= —
|
e

Minst 700 m.
(eljest placeras signa-
lerna lingre mot C)

2) Nar delstricka 4t bada hdllen begriansas av gransplats; i
bdisp ingdende fordon (A-fordonet) forutsattas skola inforas till D:

D bdisp eller E

. 5 F
(grans- A-fordon (grans- stati
lats lats ( on)
o Plats) plats)
o v o
o +
! PN ] o= N
e m— ———
Minst 700 m. Minst 700 m.

(eljest placeras signa-
lerna lingre mot F)

3. Méte och forbigdng far ske pa stindigt obevakad dpl,

pd obe- och tdg far utsindas pa stationsstriicka, fiven nir an-

vakad

driftplats

(dpl).

Tdg-
anmdlan
m. m.

nat tdg finns pa eller bortom grinsplats pd framforlig-
gande del av stationsstrickan.

Nir S4 eller S5 innebir, att méte eller férbigdng skall
ske pa stindigt obevakad dpl, skall S4 (S5) kvitteras av
tkl pa stationsstrickans grinsstationer. Nir S4 kvitteras,
skall motet (forbigdngen) anges.

4. Da-klart far anmilas oavsett tidsmellanrummet mel-
lan tagen; ndr da-klart anmilts, behdver 0 in-anmilan ej
ske for det forsta taget.

Nir endast delstricka &r disponibel for tiget, skall tag-
anmilan ske pa foljande sitt,

Innan tdg far avsindas frin grinsstationen (A) vid den
forsta delstrickan inom en stationsstricka, skall A ha ut-
viixlat klart-anmilan enl. nedan med stationsstriickans
andra grinsstation (B) och tps ha delgivits avskrift av
klart-anmilan pd S12. Innan tig fir utgd pi annan del-
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stricka fin den forsta, skall tbfh frdn B ha inhimtat dels
anmilan »00 ini..... (B eller gréansplats pd viigen dit)»
for ett event. foregdende tdg i samma riktning eller »Hind-
ret undanrdjts, dels klart-anmailan for det egna 1iget (0).
Klart-anmélningarna skola lyda:

for delstricka, som slutar vid grinsplats (X): »Klart 0
endast till X» jamte uppgift om orsaken;

for delstricka, som slutar vid station: »Klart 0 till B».

Nar tadg avgitt frdn A, skall dirifrdn genast anmilas
*0 ut» till B.

Nar taget i sin helhet inkommit till den i klart-anmélan
niimnda gransplatsen (X), skall tbfh, som d4 skall inneha
K16-nyckel, anmila »0 in i X» sélunda:

till A, om mote skall ske i X; betr. undantag for sist
ankommande tig, se nedan;

till bdde A och B, om 0 in-anmilan féreskrivits i tdt
eller pd S11 eller om tdget skall férbigas i X.

Sedan »0 in i X» anmilts, ansvarar tbfh for att tiget
ej fores tillbaka ut pa den stricka, som genom 0 in-anmé-
lan frigivits.

Nar tdget inkommit till B, skall darifran till A anmaélas
»0 in i Bo».

Vid méte pd grdnsplats, X (se bil. 4, ex. I), skall tbfh
pa det tg, som inkommer forst (02), frin nirmast bakom-
varande station (A) inhéimta klart fér det andra tiget (01)
till A eller till grinsplats pid vigen dit samt oGverlimna
avskrift av klartanmilan till tdgs 01 tbfh. Dessutom skall
han hos B begira »di-klarts> for eget tig (02); denna an-
milan skall lyda: »Dd 01 inkommit X, klart 02 till B»
cller om klart giiller endast till grinsplats, »Dd 01 inkom-
mit X, klart 02 endast till...», i sistnimnda fall med
uppgift om orsaken, Thfh p& 01 skall ej anmiila »01 in
i X». Tbfh skola for varandra uppvisa K16-nyckeln.

Tbhfh skall medféra erforderliga S-formulir samt tag-
anmilningsbok (form. 359 C). Vid grinsplats skall tbfh
sjilv avlita och mottaga ovanniimnda anmiilningar och
mot kvitto tillstidlla 6vrig tps pa tiget avskrift pd S12 av
klart-anmélningarna; nir vid mote »Klart 01 till...» in-
himtas av tigs 02 tbfh, skall denne dirfoér utskriva klart-
anmilan i erforderligt antal ex. for tig O1.

Anm. 1. Paskjutning far ej ske pA del av stationsstricka,
niir tdganmailan fér det tAg, som paskjutes, skall utvixlas pé
grinsplats.
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Anm, 2. Nir hjalptag utgér p& den delstricka, dir annat tig
stannat, erfordras ej tAganmadlan for hjilptdget.

5. Vid méte pa stindigt obevakad dpl skall det tdg, som
ankommer forst (02), stanna utanfor yttersta viixeln och
direfter snarast mojligt av tbfh invéxlas p& sidosparet,
om annat spir ej bestimts genom sérskild order eller i
tdt, nir motet dr angivet i denna; »tdg kommer» ges diir-
vid foér att varsko tps pd& 01. Sedan 02 inkommit och
stannat samt spar klargjorts for 01 under ansvar av tbhfh
pa 02, skall denne ge »framét>*) till 01, niir detta kom- |
mer. Ges ej signalen vid 01 ankomst, skall tiget stanna
utanfér yttersta vixeln. Ar 01 rilsbusstdg, fir i stillet
rilsbussféraren klargora infartstigvagen for 01, sedan han
givit »tdg kommer» och »beredd» samt erhillit »klart»
frin tbfh pd 02. Ankomma 01 och 02 samtidigt, skola
bdda tdgen stanna utanfdr yttersta vixeln, varefter tiget
med jimnt nummer invixlas forst.

Vid férbigdng pd stindigt obevakad dpl skall tbfh pa
det forst ankommande tiget (01) klargéra spar for det
andra tiget (03) och vid dess ankomst ge »framéts*). Ges
ej signalen vid 03 ankomst, skall tiget stanna utanfor yt-
tersta véxeln,

6. Vid &ndring av mote fran station till obevakad dpl
eller tviirtom eller frin obevakad dpl till annan obeva-
kad dpl giller féljande (se bil. 4, ex. II). Dylik fndring
far dock ej ske forbi bevakad station.

Tl utfirdar »Order om moteséindring» pa S14 silunda:
»Tag 01 skall kvarhillas vid N for mote med tig 02»*%*).
Ordern adresseras till tkl vid stationsstrickans granssta-
tioner samt till tps pd 01 och 02, Ordern skall tillstillas
tps p& tigen genom tkl, sedan tkl i samrdd funnit, att
strickan F—N é4r fri att upplitas for 02.

Direfter skall, om N ir station, tkl dir, och om N ir
obevakad dpl, tps pd 01 utfirda »T4ganmilan vid motes-
dndring»> pa S14 sdlunda: »Klart for tdg 02 frdn F fram
till N, diar tdg 01 kvarhdlles for motet med tag 02». 1
nimnda anmiilan kan dven intagas order om sparindring

*) Aven om tdget skjutes eller bestdr av ensamt backgi-
ende lok (lokomotor, ralsbuss).
**¥) 01 = det tig, som skall kvarhdllas,
02 = det tig, som skall framga,
F = den forutvarande métesplatsen.
N —=den nya métesplatsen.
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i N for 02. Anmilan ifriga adresseras till tps pd 02 och,
om anmilan utfiirdas av tkl, till tkl vid den andra griins-
stationen, eljest till tkl vid bdda grinsstationerna. Den
som mottager »Tdganmilan vid motesindring», skall for-
vissa sig om att »Order om mdtesindring> erhillits och
att de bada orderna oOverensstimma. »Tiganmilan vid
mdbtesindring» tillstilles tps pd 02 genom tkl i F eller,
om denna ir obevakad dpl, genom tki vid den grénssta-
tion, varifrin 02 utgdr pi stationsstrickan. Direfter fr
02 avsidndas till N.

Ar N obevakad dpl och har 01 &dnnu ej ankommit till
stationen nirmast fére N, fir tkl pd nimnda station ut-
firda »TAganmilan vid médtesindring>. Innan nimnda
anmilan utfirdas, skall snarast en knalldosa utliggas pa
varje riil ca 20 m frin varandra i den tigvig, som 01
skall anvinda. Knalldosorna f& ej borttagas, forran savil
»Order om motesindring» som »Taganmilan vid motes-
indring» tillstillts tps pa 01,

»Tiganmilan vid motesindring», dven nir den utfir-
dats av tps, ersiitter klart-anmilan pd strickan F—N.

Anse de tkl, som fitt »Order om moéteséindring», att
hinder finns foér motesindringen, skall en av dem under-
ritta tl och avvakta dennes besked, om ordern skall
kvarsta.

7. Nir ordningsféljden mellan tvi tig, som ga i samma Andring
riktning, skall 4ndras genom enstaka order och den ",‘.’,-,‘I;?I
striicka, dir ordningsféljden skall vara omkastad, borjar /f8lden

mellan
vid station och slutar vid obevakad dpl eller tvirtom el- tdg i sam-

ler sivil borjar som slutar vid obevakad dpl, skall fér- ’";{,-,',;,’f"
faras enl. féljande (se bil. 4, ex. III).

Tl utfiirdar latorder pi telegramblankett sélunda: »>LAt
tdg 01 gi efter 03 frAn A till B». Ordern adresseras till
A; dr A obevakad dpl, adresseras ordern till niista station
i tigens vig.

Finns ej hinder att verkstiilla ltordern, skall tkl pa den
station, som mottagit ordern, utfiirda vso pi telegram-
blankett silunda: »Tég 01 gir efter 03 fran A till B». Vso
adresseras forutom till tps pi béda tigen,

till stationen nirmast fore A, om A ir obevakad dpl,

till B, om denna ir station, eljest till stationen nirmast
bortom B och

till de stationer, som ligga mellan den utfirdande sta-
tionen och B.
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Har klart-anmilan for det tdg (01), som skall forbigds
pa obevakad dpl, utviixlats férbi denna, skall tkl, innan
vso utfirdas, muntligen underritta tbfh om den beslu-
tade forbigAngen och om att klart-anmilan ej giller
lingre #n till dpl ifrdga; tbfh delger lokps muntligen
denna underrittelse.

Kvar- 8, Niir tdg (iven utan fast uppehdll) behdver kvarhillas |
pilande. p& obevakad dpl, tills B-fordon med motor inkommit dit,
g’l‘;"g{‘;d skall smifordonsforaren sjilv begira detta hos tbfh pa
(dpl),uus taget; bifaller tbfh denna begaran skall han underritta
ifordon 1okps, som skall limna kvitto i tdganmiilningsboken. Har

dit.  tiget innu ej kommit till den station, varifrin det skall
utgd pa stationsstrickan, fir smifordonsforaren i stillet
viinda sig till tkl pd en av striickans griinsstationer. Denne
skall underritta tkl pi den andra grinsstationen. Forst
direfter far smafordonsféraren limnas besked om kvar-
hallandet. Klart-anmilan for taget skall da utvixlas en-
dast till den obevakade dpl, dir kvarhillandet skall ske,

och avskrift av klart-anmiilan pi S12 skall delges tps.
1;11"112055' 9. Efter medgivande av tl f& fordon, som uttagits p4 lin
fordon jen, inforas till framférliggande station eller stindigt obe-
,o’k (,320_ vakade dpl genom att tillkopplas framfér lok (lokomotor),

s'g::%"{&_ som drager tdg, till vilket pilok ej anviindes.

ger tag.  Utbver bestimmelserna for vut giller hirvid foljande.

a) Endast en tillkoppling fir ske, och hégst 20 axlar |
fa tillkopplas; tillkopplas fler #in 5 fordon, skall del
frimsta bromsas.

b) Forutom den stoppsignalering, som skall vara an-
ordnad vid grinsstationerna resp. grinsplatserna, skall
tillsyningsmannen ca 600 m fran fordonen mot taget ut-
ligga en knalldosa pa varje ril ca 20 m fran varandra.
Nir taget vintas, skall vid behov svarsamhet» visas,

c) Klartanmilan skall kompletteras med: sdock skall
tiget inskjuta ...st fordon fran km... till...», »Klart
0 endast till...» anmiiles blott om bortom den plats, var-
ifrdn fordonen skola inskjutas, del av stationsstriickan ir
upptagen av annat tdg, annan bdisp eller av A-fordon.
Hinderanmilan anses aterkallad genom 0 in-anmilan.

Tps skall delges savil S1 som order pa S10, att »...st
fordon finnas pd linjen vid km..., vilka skola inféras av
tAget till...». Sl skall limnas pi stationen nirmast fore
gransstationen till den stationsstriicka, vard inskjutningen
skall diga rum, eller, om si ej kan ske, pid annan av Il
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bestimd dpl; borjar bdispstrickan vid station, skall S10
|limnas dir, eljest pd nirmast féregiende station. Tbfh
far ej anmila »klart for avgang» pa den station, dir S10
skall limnas, utan att han och lokps fatt ordern.

d) Stoppsignalerna pi station eller griinsplats, varifran
tiget utgdr p& bdispstrickan, fi ej borttagas, forrin tps
delgivits ordern p& S10. Vid grinsplats skall tbfh eller pa
dennes order tillsyningsmannen borttaga signalerna.

e) Tbfh skall forvissa sig om att tillricklig bromsvikt
finns och att bromsarna &ro brukbara.

f) Sth pa bdispstrackan fir varken fore tillkopplingen
eller under inskjutningen Overstiga 40 km. TAaget skall
stanna vid de knalldosor, som enl. b) ovan skola vara ut-
lagda ca 600 m framfor fordonen; ha dosorna ej pakorts,
|f& de borttagas endast av tps. Sedan tiget stannat, skall
det sakta foras mot fordonen efter framdtsignal av tbfh.
Efter tillkopplingen, som skall ledas av tbfh, skall denne
ge avgangssignal och inskjutningen ske sdsom tdgrorelse,
varvid tillsyningsmannen kan &ldggas att dka pi nagot
av de frimsta fordonen for att hilla utkik framit och
signalera till lokps. P4 de tillkopplade fordonen skall slut-
signal ej foras men i mérker rott fast sken visas siviil
framat som bakat.

10. OK16-nyckel, vilken anvidndes for lisning av viix-
lar (sparspirrar) pa tillfilligt obevakad dpl, fir handha-
vas endast av txp sjilv.

Huvudnycklar, K16, till stindigt obevakad dpl skola
till det antal och pi de stationer ti bestimmer, forvaras
under las och tkl ansvar.

Tbfh p& varje tdg skall medféra K16. Tbfh skall ut-
kvittera och mot kvitto aterlimna K16 hos tkl vid ut-
gangsstationen, om ti ej bestimt annat. K16 skall for
kontroll uppvisas for alla tkl, som tjinstgéra for taget;
tkl fir ej anmila »0 in i N> och ej heller avsiinda tig,
for vilket di-klart erhallits, férriin K16 uppvisats. Hinder-
anmilan skall ej utvixlas, nir K16 utliimnats till tbfh.

Tkl far tillfalligtvis mot kvitto utlimna K16 till bm,
signalreparatér och tillsyningsman, varvid hinderanmi-
lan omedelbart skall utvixlas, iven om bdisp ej samtidigt
skall dga rum.

Bm far tilldelas K16, nir si i undantagsfall erfordras
pd grund av att bdisp ofta forekommer; nyckeln fir an-
viindas endast i samband med bdisp. Niir nyckeln anviin-

Anvind-
ning och

forvaring
av kon-
trollds-
nycklar.
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des av bm eller hos honom utkvitteras av ps, som lyder
under honom, skall bm anmila detta till en av stations- |
striickans grinsstationer, vilken skall utviixla hinderan-
milan.

Sedan K16, som utlimnats av tkl tillfalligtvis eller av
bm, anviints, skall den snarast mdjligt mot kvitto ater-
stillas till tkl vid en av stationsstrickans gransstatio- |
ner resp. bm; hirvid skall éiven anmailas, att allt &r klart
for tags framforande forbi platsen. Skulle det medfdra
avsevird oligenhet att Aterstilla K16, fir detta uppskju-
tas, varvid sistnimnda anmilan skall kompletteras med
forklaringen »Jag har K16»>. Hinderanmilan far ej ater-
kallas, forran den, som innehaft K16, iterlamnat eller for-
klarat sig ha denna samt gjort ovannimnda anmilan.

Anm, Har K16 aterlimnats till annan station &n den, som

utlimnat nyckeln, skall nyckeln som tjinsterek. Atersindas
med forsta tag.

Till dess K16 Aterlimnats, iir den, som utkvitterat den-
samma, ansvarig for att den ej obehorigen begagnas.

Vid varje stindigt obevakad dpl, dir ps finns, skall
finnas en reservnyckel av varje nyckeltyp, som ingir i
kontrolldsanliiggningen. Reservnycklarna, vilka skola for-
lvaras pi ett for obehdriga med las skyddat stille och un-
der plombering, f& anviindas endast efter medgivande av
tkl pA en av stationsstrickans grinsslationer. Nir tkl|
limnat dylikt medgivande betr. reserv-K16, skall han ome-
delbart avlita hinderanmilan, om tl ej bestimt annat.
Den som begagnat reserv-K16, skall snarast direfter an-
tingen placera nyckeln pd det bestimda forvaringsstillet
under provisorisk forsegling eller mot kvitto Overlimna
nyckeln till tkl pd station, som tl bestimmer. Forst sedan
detta skett och anmilan gjorts, att allt dr klart for tags
framforande forbi platsen, fir hinderanmilan aterkallas.

Nir reservnyckel tages i bruk, skall tkl anmila detta
till ti, som snarast skall lita plombera reserv-K16; for
annan reservoyckel skall ti i samrdd med sii¢ limna fér- |
hallningsorder.

Har kontrolldsnyckel forkommit eller upphittats, skall
ti genast underriittas.

Kap. VI. Bestimmelser fir lokomotor- och riilsbusstag.
§ 101.
For lokomotor- och rilsbusstig skall foljande gilla
jimte sido Ovriga bestammelser for tigrorelse.
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1. Maste forare av lokomotor- och riilsbusstag under f‘;ﬁf{(“
mer #n 5 minuter avligsna sig si langt fran taget, att bestdm-
han ej har de dragande fordonen inom synhall, skall melser.
han antingen vidtaga erforderliga atgiirder for att for-
hindra obehérig igangsittning av taget eller ombesorija,
att annan tjinstehavare haller uppsikt éver de dragande
fordonen. Har taget stannat i stigning eller lutning pa
linjen, skola erforderligt antal bromsar tillséttas och
siker forstingning anordnas med bromssko eller broms-
klots, om féraren maste avligsna sig frin fordonen.

2, Lokomotortag, som ej ir upplatet for resande, far ",‘;’r‘;"z;"'
framféras utan annan broms in lokomotorns, om loko-
motorn har broms verksam pa samtliga axlar. Hirvid
far vagnvikten ej dverstiga:

vid en sth av éver 40 t. o. m. 55 km: lokomotorns vikt,

vid en sth av éver 25 t. 0. m. 40 km: 3 ganger lokomo-
torns vikt och

vid en sth av hogst 25 km: 5 ganger lokomotorns vikt.

Finnas tryckluftbromsar, skola dessa dock inkopplas.

Anm. Ang. erforderlig bromsvikt i évriga fall, se § 40.

3. Rilsbuss bemannas for framférandet med endast Ralsbuss-
forare, som skall tjinstgéra dven som tbfh, om ti ej tdg. -
bestdmt annat.

Riilsbuss skall vara forsedd med siikerhetsgrepp. Upp-
star fel pa detta, skall § 98:5 giilla i tilldimpliga delar.

4. Riilsbusstag av klass A* far besta av hogst 40 axlar.

I 6vriga rilsbusstag fa hogst tva rilsbussar — 2- eller
4-axliga — inga. I sddant tag med en buss far medféras

|h6gst en 4-axlig eller tva 2-axliga sliipvagnar och i si-
dant tdg med tva bussar hogst tva slipvagnar.

I undantagsfall far i rilsbusstag transporteras en overk-
sam rilsbuss, vilken skall betraktas som slidpvagn, ehuru
den har eget maskineri.

5. Forare pa tag, som framfires av riilsbuss av klass
B, skall alltid ge »tag kommer: framfor viigkorsning,
som #r forsedd med ljus- eller ljudsignaler eller endast
kryssmiirken. Ar korsning forsedd med endast kryss-
miirken, skall foraren dessutom minska hastigheten sé,
att taget under alla forhallanden vid behov kan stanna
fire ankomsten till korsningen; detta giller iven om
foraren ej kan se, atl bommar (grindar), for vilkas ma-

| *) Rilsbusstdy, i vilket samtliga fordon dro mirkta med A.
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ndvrering jiirnviigen ansvarar, stiinga dver viigen, varvid
dven »tag kommer» skall ges, eller om féraren ej kan se,
att ljus- eller ljudsignaler visa sstopp» mot viigen. »Tag
kommer» skall ges diven framfér andra stéllen, dér sdrskild
forsiktighet bor iakttagas, sAsom sidana oskyddade kors-
ningar, kurvor o, d., diir sikten #r hindrad; hirvid skall
dessutom hastigheten enl. forarens bedémande minskas i
erforderlig man, si att taget litt kan stoppas, om si
erfordras.

6. For rilsbusstag giller, forutom § 69:2, 3 och 5—9
nedan angivna sth, om ej i tdtboken eller siirskild order
liigre sth bestédmts for viss stricka eller plats,

Riilsbusstigs sammansittning: sth:

A. Tdg av klass A. )
a) Taget idr enbart genomgangsbromsat.
Hogst 1/6 av axlarna iiro obromsade, var-
vid dock forsta och sista vagnarna i taA-¢den ligsta av
get maste ha verksam broms p& vardera| fordonens sth
minst 2 axlar.
b)yI&vrigafall ,..................... 40 km

B. Ovriga tdg.
2-axlig slipvagn medfores ej; alla fordon|den ligsta av
i taget ha verksam genomgangsbroms*)ffordonens sth
2-axlig slipvagn med/b'res
a) alla fordon i taget ha verksam ge-
nomgangsbroms*) ... . 70 ki
b) slipvagnen har ej verksam broms,
dvriga fordon i taget ha verksam ge-
nomgangsbroms*) .... . 50 km
ett eller flera fordon i taget handbromsas 40 km
Sth for rilsbuss ir angiven i bussen; sth for slipvagn,
som saknar hastighetsmiirkning, ir 80 km fir 4-axlig och
70 km for 2-axlig slipvagn.

7. 1 riilsbusstag av klass A skola minst hiilften av ax-
larna vara bromsade (genomgéangsbroms eller/och hand-
broms), varvid forsta och sista vagnarna i taget maste
ha verksam broms pa vardera minst 2 axlar,

For ovrlga tag giiller, att 2-axlig sliipvagn, som an-

*) som lmn tillsittas fran den frimst gdende bussen, eljest
-— t. ex. ndr savil tryckluft- som vakuumbroms dll\dlldtb iett
tag — skall sth vara 10 km lu.,n
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viindes f6r resande och 4-axlig sliipvagn skola ha verksam genom-
gangsbroms eller bemannad handbroms, Endast 2-axlig slipvagn
utan resande far gi obromsad i tag.

8. I rilsbusstag med tva forare skall summertelegraf finnas i de
férarhytter, som anvindas.

Blir summertelegrafen obrukbar och kan tagets genomgings-
broms ej mandvreras frin den frimst gdende bussen, skall sth
nedséttas till 40 km.

9. I riilsbusstdg av Klass A far friimsta fordonet i taget utgoras
av slidpvagn, om tiget framféres fran slipvagnens manéverbord,
placerat framst i rorelseriktningen.

I vriga tdg kan i nédfall slipvagn ga frimst i rorelseriktning-
en dock endast pa kortare stricka.

Anm. Ang. mandvrering av rilsbuss under vixling, se str 33, § 8:1 e,
sista stycket.

10. Bestimmelserna i § 72:8 och 9 giilla ej for rilsbusstag.

Fdoreskrifter fér klarering av rdlsbusstdg med behovs-
uppehdll dterfinnas i tilldgg nr 2, inklistrat sist { boken.

11. Erfordras i undantagsfall att rilsbusstig (= »6ljtags)
planenligt framféres efter annat tig pa tdganmiilningsstriicka,
som samtidigt upplates fér bdda tigen, skall styrelsens medgi-
vande inhémtas.

12. Rillsbuss med otjinstbart maskineri far kopplas till ensamt
lok (lokomotor) eller annan rilsbuss eller framfér lok (lokomotor),
som drager tag. Nir bussen himtas fran plats pa linjen skall, férutom
stoppsignaleringen med knalldosor ca 900 m pa 6mse sidor om
bussen, »varsamhet» eller »saktas» visas vid behov. Nir dylik buss
med eller utan resande framfdéres pa annat siitt &n med dragande
rilsbuss, far hastigheten vara hogst 30 km. Finns resande i buss
med otjiinstbart maskineri, skall denna ha verksam genomgangs-
broms eller bemannad handbroms.

Nir rilsbuss skall tillkopplas framfér tag pa linjen, skola for-
siktighetsatgirderna enl. § 100: 9 f iakttagas i tillimpliga delar;
bdisp erfordras dock ej. Tps skall ges order pa S10, att »Riilsbuss
finns pa linjen vid km . .. och skall av edert tag inforas till . . .».
Bussen skall skjutas mot taget, sedan detta stannat.
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A och L = platser pa linjen.
B, E, G och K = bevakade stationer.
C och D = automatiska blp.
F = icke automatisk blp (bevakad).
H = obevakad station.

= bevakad eller obevakad lastplats.

Banstriicka = strdckan mellan tva angivnapunk-
ter pa banan,

Anm. Banstricka kan alltsd utgéra sivil linje som spar
pé station,

Toigarmgl- | Tganmol- |\ Tgormitigssticks —

i
Mlbckstoicko Blbcksticko +Bbcksticko |+ Blukstocto wBhckticks = |
| . - . . | . .
o Sfolrorizsirocka { W Shoforsstrocko — b stotionsstricks —
Borsthockr

wch+n,' f/a'céo—-:

Linjen = banan utanfér de bevakade stationer-
nas grénser.

Stationsstriicka = banstrickan mellan tv4 intill
varandra liggande bevakade stationers grinser.

Tiaganmilningsstriicka = banstriickan frian en
bevakad stations gridns eller frin en blp (iven
automatisk) till nésta bevakade stations grins eller
nista blp (iiven automatisk).

Nir tdganmilningsstricka 4t ena eller bada
héllen begriinsas av blp (4ven automatisk), benim-
nes den ocksa bloekstriicka.
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