B. Sikerhetsforeskrifter.

Kap. I. Allmiinna bestiimmelser,

§ 20.

Siker- 1, Sckerhetsdtgird fdr ej dsidosdttas, dven om den
shetsbe. skulle vdlla tdgférsening.
e;fe’r’;gg_ I siikerhetstjiinst erfordras ett gott samarbete. Var och
nad m.m.en fir skyldig att frimja detta och alt iakilaga lugn och
Avvkel besinning, sirskilt vid ordergivning.
sdo. 2, Nir flera Atgiirder #iro foreskrivna for ett visst fall,
skola de vidtagas i den ordningsf6ljd, som ir angiven.
Réder tvekan om, vilka siikerhetsbestimmelser som skola
tillimpas (t. ex. om smdifordon skall framféras som A-
eller C-fordon), giilla de bestimmelser, som limna den
storsta siikerheten.
3. Vid dverhiingande fara &r var och en skyldig vidtaga
de dtgirder, som anses nddvindiga for att férebygga eller
minska faran, fiven om atgirderna skulle avvika frin siio

bestimmelser.

§ 21.

Telefon- 1 siikerhetstjinsten skola de uttryck, som finnas i sio.
samial - . f
n.m. anvindas och tdg bendmnas med sitt nummer.

Vid telefonsamtal i siikerhetstjinst skola vederb. uppge
namn eller signaturer, iven om telefoneringen sker endast
inom en dpl. Vid telefonering mellan skilda platser skall
samtalet dessutom nedskrivas, varvid mottagaren skall an-
viinda foreskrivna formulir; tl.ir dock befriad hirifran.

Kollationering skall ske enl. str 127.

§ 22.

'ldJr 0(;,11~ All ps i sikerhetstjinst skall vara forsedd med ritt
tidiabells-y3ende ur och inneha eller ha litt tillgdng till tdtbok

(1dtbok). cller, betr, stationsps, tdgordning.

Kap. II. Banans klarhillande, Vagnuttagning (vut) och
smafordonsfiird.

§ 23.

Banans 1. Banan skall hallas i sddant skick, att tdg utan fara

s’};iecs'f,\f}c.h kan gi med den hastighet, som 4r medgiven enl. tdtboken.

ning.
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2, Banan skall besiktigas i den ordning, som ér fore-
skriven i sdo och i sirskilda bestimmelser.

§ 1.

Viixel i huvudspir skall vara forreglingsbar och sido- sdi;{ospdr
spAr pa linjen skall ha forreglingsbar skyddsvixel eller P*™"™*™
spirspérr, om styrelsen ej bestimt annat.

§ 25.

P4 linjen far upplag av l6sa foremal ej finnas ovan rals Up?}ag
overkant niirmare spirs mittlinje &n 2,6 m. {oremdl.

Anm, 1. Vid arbelen for SJ kan bié medge, att upplag
tillfilligt anordnas ndrmare spér, dock aldrig innanfér nor-
malsektionen.

P4 station far upplag av 10sa féremail ej finnas niirmare
spir, in vad normalsektion I (str 239, fig. 2) anger. Stf
medgivande skall inhiimlas, innan upplag anordnas intill
spir pa station.

Anm, 2. For hamnspir kan {i medge undantag.

For elektrifierat spir giilla dessutom sirskilda foreskrif-
ter enl. str 239, fig. 17 med tillhérande text.
| 1 kurvor skall erforderligt tilligg goras till foreskrivna

l. Vid viigkorsning med bommar eller grindar, for vilkas ;‘,',!ll"]"l‘,’,“’l'
mandévrering jirnviigen ansvarar, skall stoppsignal visas vdgkors-
mot banan it bida hillen med bomsignalskirm (-lykta), ™"
|viigkorsningssignal, huvudsignal eller sparspirrsignal,

nir viigen ej dr avstiingd eller niir bommarna (grindarna)

stiinga dver banan,

S URGAAD A AR meses e eeemcen g ettt e e e e
2, Nir siikerhetsanordning (bommar, grindar, ljus- eller

ljudsignaler) vid viigkorsning #r i olag, skall korsningen
snarast bevakas av vakt (vakter), som skall varsko de viig- -
farande pd bdda sidor om banan, niir tdg nalkas, i dags-
ljus med utvecklad réd flagga och i mérker med signal-
lyktas roda sken. Lokps pi alla berdrda tig skall om moj-
ligt ges order, pd S10 tills bevakning anordnats, darefter -
pa S11; genomfartstdg behover dock ej stoppas for order-
givning pa S11.

Anm. Sikerhetsanordning anses vara i olag, dven om felet
endast bestdr i att bomsignallykta ej kan hillas tind; bom-
marna skola dock vara fillda, nar tdg nalkas.
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§ 21.

1, Upptiickes, att linjen #r ofarbar eller att annan fara
finns pd linjen, si att tig ej far framgd, skola knalldosor
genast uiliggas pi bdda rilerna enl. figuren nedan, forst
it det hall, varifrdn tig eller vut forst viintas. Nalkas for-
don, innan signaleringen hunnit utforas, skola tvd knall-
dosor genast utliggas och stoppsignal visas.

(0 Nelinnnn nppnpnognonoenn
i | 1l |
oo T ooy, iUTuUUrUUTo ol
L . forkig? 1~ . '

”3'2 m.' co . ;’;z cio 900 ©

Anm. Aro eldriftledningarna felaktiga, skola knalldosorna
utliggas ca 900 m framfor de sektionsgrinssiolpar, som be-
grinsa berérda kontaktledningssektioner,

Finns dpl med vixel nirmare in 900 m frin det farliga
stilllet, skola knalldosorna ulliggas utanfor nirmasle yttersta
viixel och huvudsignalerna vid platsen stillas till stopp; sak-
nas sadana, skola tvd knalldosor utliggas utanfér niirmaste
yttersta viixel och tva pa huvudspéret ca 900 m frin del far-
liga stilllet, Ar txp ej i tjinstgoring, skall han tillkallas, om
ej signaleringen &t andra hallet menligt férdrojes dirigenom.

Aro pi dubbelspir bada spéren ofarbara, anordnas
stoppsignalering for bida spiren och &t bida hillen. Ar
endast det ena spdret ofarbart, anordnas signalering en-
bart f6r detta spar, men &t bida hallen.

2. Sedan knalldosorna utlagts, skall den, som upptiickt
faran, snarast ombesorja, att lattast dtkomliga station un-
derrittas, varvid om mdjligt uppges numren pi de bada
kontaktledningsstolpar, mellan vilka eldriftledningarna
iro felaktiga. Direfter skola dven réda bansignaltavlior
(-lyktor) uppsiittas enl. figuren ovan (se dven fig. 38, sid.
31). Det farliga stillet skall snarast bevakas av vakt, som
di och da skall tillse signalerna och vid behov sjilv ge
stoppsignal.

3. Station, som underrittats, skall omedelbart ombe-
sérja hinderanmilan. Tkl pd den griinsstation, som an-
malt hinder, skall underriitta bm, tl, underrittelsestatio-
nen och, vid fel pa eldriftledningarna, driftcentralen, som
skall underriitta ledningsps och eid.

4, Bm skall snarast mojligt beordra tillsyningsman och
underriilta stationsstriickans griinsstationer om dennes |
namn. Tillsyningsmannen skall niirvara pa arbetsplatsen
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under arbetet. Linjen skall snarast goras farbar, for vilket
indamdl bdisp eller C-arbete kan anordnas. Nir tig kan
g4 med nedsatt hastighet éver arbetsplatsen, skola bestim-
melserna om B-arbete tillimpas.

Forutses avsevdarda rubbningar i driften, skall ti om-
besorja, att forbindelse ordnas mellan banbefilet och tl;
forbindelseman skall alltid medfdlja hjilptdg. Se #ven
str 166, § 22, sista avd.

5. Stoppsignalerna vid det farliga stillet fa ej borttagas,
férrin linjen gjorts farbar och tillsyningsmannen givit or-
der diarom eller bdisp, B- eller C-arbete anordnats. Sedan
nimnda stoppsignaler borttagits, skall tillsyningsmannen
underriitta en av grinsstationerna, vilken, om bdisp ej an-
ordnats, skall aterkalla hinderanmilan samt underritta tl
och underrittelsestationen.

§ 28.
1. Upptickes, att linjen ir i sfdant skick, att hastighets- iLmIen
nedsittning maéste ske, skola knalldosor genast utliggas skick att

|enl. § 27:1. Heloned-
2. Den som upptickt felet, skall snarast ombesorja, att sditning

mdste ske.
en av stationsstrickans griinsstationer och lokps pé tﬁg e sne

(vut), som redan utgitt pi strickan, underrittas, varvid
medgiven hastighet uppges. Direfter skall stoppsignale-
ringen utbytas mot varsamhetssignalering enl. fig. 1 nedan.

gron bansignal- Fig. 1.
tavia (-lykta)
*)
! @ cio 900m |D
cnanaoonoaonnaon. — nnNoonaopnn
cduidudputuduuud —_-____ N_LL_\_;‘
*)i] ' C'c 9007 E’] '
forsvagat groén bansi nl-
stille tavla (-ly!

Anm. Skulle bansignaltavlan (-lyktan) enl. denna avsténds-
bestimmelse komma innanfér stationsgriins, skall den upp-
sittas vid yttersta vixeln mot det férsvagade stillet; i ordern
till lokps anges da avstindet frdn bansignaltavlan till hastig-
hetstavlan,

3. Tkl pa station, som underrittats, skall underrétta den
|andra grinsstationen, bm, tl och, vid fel pd eldriftled- |

*) Hastighetstavla med eller utan siffror, som ange hastig-
heten.

3 — 642043
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_ | ningarna, driftcentralen, som skall underriitta ledningsps
och eib. Grinsstationerna skola ombesorja, ait lokps pa
tdg (vut) ges order pa S10.

4. Erfordras hastighetsnedsittning mer {in en minad pa
hanstricka, dir vko ej tillimpas, skall tilligg till tdtboken
utfirdas; niir tt meddelat, att all berdrd lokps fatt tillig-
get, skall signaleringen ske enl. fig. 2a eller 2b nedan. P4
banstriicka, dir vko tillimpas, skall signaleringen ske enl.
namnda fig., nir ordergivning i vko pégitt fyra veckor;
ordern skall dock std kvar i vko, si linge hastighetsned-
sitiningen varar eller tills ordern intagits i tilligg till
tdtboken.

Fig. 2a. Nar hastigheten ir nedsatt med hdgst 40 km
under sth for banstrickan:

férsvagat
stille

Fig. 2b. Nar hastigheten dr nedsatt med mer dn 40 km
under sth for banstriackan:

orienterings-
mirke

u uuubiuu uuu *) U u uuu uuduuu
<| ) <o 900, Q_U_i

forsvagat orienterings-
stiille miirke

Anm, Skulle orienteringsmiirket enl. denna avstAndsbestim-
melse komma innanfor stationsgrins, skall placering och or-
dergivning (i tdtboken eller vko) ske enl. anm. i mom. 2.

5. Nir hastighetsnedsittning skall upphéra och var-
samhetssignaleringen indragits, skall tillsyningsmannen un-
derriitta en av grinsstationerna, som skall underritta den
andra grinsstationen och tl.

*) Hastighetstavla med siffror, som ange hastigheten.
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§ 29.

1. Bdisp skall begiras enl. S1 av tkl p4 en av de statio- Bandis-
. . o « position
ner (griinsstationerna), som begriinsa den banstriicka, vara (pdisp).
bdisp skall ske; vid vut om mdjligt av den griinsstation,
varifrin fordonen skola utforas. Maste samtidigt kontakt-
ledningen frankopplas, skall bdisp omfatta hela den spin-| E
ningsldsa striickan. Sedan tl medgivit bdisp, skall S1 ge-
nom tkl forsorg delges berdrda stationer, iiven underrit-
2. P4 griinsstationerna skall tkl-tjanstgéra, nir bdisp bérjar
och slutar.
Anm. 1. Har grinsstation varit obevakad for sista taget fore bdisp,

skola huvudsignalerna stillas till sstopps, upplysning om tagliget inhim-
tas och »Fri genomfarts aterkallas.

Innan bdisp pabdérjas, skall hinderanmiilan ha utviixlats och

tillsyningsmannen ha fatt S1-av tkl pa en av griinsstationerna
samt besked av denne, att striickan iir klar och att hinder ej finns
for bdisp. Bdisp for vut medelst lok (lokomotor) och fér vut av
ballaststoppningsmaskin typ Scheuchzer samt for sadant A-arbete,
som far ske efter tag, innan detta liimnat bdispstrickan, och for
avkoppling fran tag, far dock pabirjas, fastiin bdispstriickan ir
upptagen av taget. I alla dessa fall skall hinderanmilan avlatas,
sd snart tdget avgatt fran griinsstationen, enl. féljande lydelse:
»Efter tadg O hinder for tag pa strickan M—Ns; stoppsignalering
enl. mom. 3 anordnas vid den griinsstation, varifran taget gar,
sd snart det limnat stationen, och vid den andra grinsstationen
s& snart taget inkommit dit.
Anm. 2. Har frdnkoppling av kontakiledning medgivils i
samband med bdisp, skall tillsyningsmannen begira tillstind ]
till frdnkopplingen hos driftcentralen. Under bdisp fir led-| L
ningen inkopplas fér provning eller dylikt, varvid skyddsat-
gérder skola vidtagas enl, str 242 b.

Anm. 3. Ofta férekommande bdisp fér vut kan f{orses med
nummer och beteckning (t. ex. bdisp nr 3 A—B med bérjan
efter td4g nr.... t. o. m. kl....), som skall delges vederb.,
helst genom att intagas i tdtboken. Vid begiran och order om
sddan bdisp behdver endast nummer och beleckning anges.
Ar i tdiboken bestimt, att en bdisp skall ske vissa bestimda
dagar, behover S1 ej utfirdas (6vriga sikerhetsatgirder skola
dock vidtagas); dylik bdisp skall anges pa grafiska tdt.

3. S& snart bdisp paborjats, skola grinsstationerna an-
ordna stoppsignalering med tvi knalldosor, en p& varje riil
pi ca 20 m inbordes avstind, och réd bansignaltavla
{-lykta) vid sidan av spdret. Signalerna skola placeras vid
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vitersta viixeln mot bdispstriackan eller lingre ut, om si
crfordras for t. ex. vixlingsrorelse. P4 de stationer ti be-
stimt f4 signalerna i stillet placeras i stationshusets nir-
het i huvudtigvig, dock endast om véxlarna samtidigt lag-
gas for genomfart pd nimnda tdgviag och ej behéva rub-
bas under bdisptiden.

Anm. Har stoppsignaleringen efter ¢verenskommelse med
tkl anordnats av tillsyningsmannen eller annan tjinstehavare,
skall tkl kontrollera, att signaleringen utférts riktigt eller,
betr. signalering vid yttersta vixeln eller lingre ut, mottaga
anmilan hirom.

4. PA samma bdispstricka f4 samtidigt tvd vut eller ett
A-arbete och en vut ske; forekommer ej vut, f& flera
A-arbeten ske samtidigt. Vid tva vut eller vid ett A-arbete
och en vut, som ej har samband med A-arbetet, skall
striickan indelas i tva skilda, noggrant angivna omriden.
Ber6éras bada dessa vid fordonens rorelse, skall samrad
ske mellan tillsyningsménnen; »varsamhet» eller »sakta>»
skall vid behov visas till skydd for fordon eller arbets-
plats.

Finnas flera tillsyningsmén p& samma bdispstricka,
skall tkl, bm eller ledm eller dessa gemensamt utse en av
tillsyningsménnen att ansvara foér samtliga anordningar
och ensam limna besked, att bdisp avslutats. Hans namn
skall uppges for stationerna och 6vriga tillsyningsmin.

5. Bdisp far ej paga langre, in att bdispstrickan blir
klar och anmilan hirom kan goéras minst 5 min, innan
1Ag tidigast kan vintas utgd pd den striicka, som dis-
ponerats.

6. Kommer medgiven bdisp ej till stdnd, skall 1l och Ov-
rig berérd ps underriittas.

$ Jo.

1. Vid A-, B- och C-arbete skall tillsyningsman narvara
pa arbetsplatsen under arbetet. ITans namn skall uppges
for griinsstationerna.

2, For A-arbete skail bdisp ha medgivits.

Utbyte eller losgorande av enstaka ril fir dock utféras
utan bdisp. Arbetsplatsen skall dd skyddas av stoppsigna-
ler enl, § 27:1 och 2. Bevakning erfordras ej. Sker A-
fordonsfiird i samband med dylikt arbete, kan arbetsplat-
sen i stéllet skyddas av stoppsignaleringen fér A-fordonet,
se § 33:5 c.
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3. A-arbete under bdisp fir pa de banstrackor och efter
de tdg, som ti i samrdd med bié bestimt, pAborjas, innan
tAget lamnat bdispstrickan; detta far dock ej ske efter
tdg med palok. Grénsstation, varifrdn tiget gr, skall om-
besérja order pa S10 till tps. Tillsyningsmannen, som
skall std i telefonforbindelse med en av grénsstationerna,
skall, strax innan arbetet borjar, underritta tkl hdrom
och ombesérja, att en signalgivare forsedd med broms-
skor postar bakom tiget ca 900 m frin arbetsplatsen, tills
tdget lamnat bdispstrickan. Signalgivaren skall vid behov
visa stoppsignal med flagga (lykta) mot taget.

4. Nir A-arbete under bdisp avslutats, skall tillsynings-
| mannen anmila detta enl. S16 (event. pr telefon) till tkl
pa en av griinsstationerna. Tkl skall aterkalla hinderanmii-
lan samt ombesdrja, att stoppsignalerna borttagas.

5. Vid B-arbete skall varsamhetssignalering ske vid ar-
betsplatsen enl. fig. 1 sid. 47. Bm (ledm) eller p& hans upp-
drag tillsyningsmannen skall i god tid till en av stations-
striickans grinsstationer uppge stricka och ungefirlig tid
for hastighetsnedsittningen samt medgiven hastighet.
Denna station skall underriitta den andra griinsstationen
|och tl; nimnda stationer skola ombesorja, att lokps pa
tdg (vut) ges order pa S10.

Nir hastighetsnedsittning erfordras mer dn en ménad
och nir hastighetsnedsiittning skall upphora, skall for-
faras enl. § 28:4 och 5.

6. C-arbete skall begiras enl. S2 av tkl pd en av de
stationer (griinsstationerna), som begriinsa den banstricka,
vard arbetet skall ske. Sedan tl limnat tillstdnd till C-
arbetet, skall S2 genom tkl forsorg delges den, som hos
tkl begiirt arbetet, den andra grinsstationen, mellanlig-
gande dpl och platsbefilet vid berdrd lokstation eller lik-
nande anliggning.

Tillsyningsman fir ej piborja C-arbete, férrin han av
driftcentralen fitt tillstind till frdnkopplingen och av tkl
pd en av griinsstationerna fitt S2 samt besked, att fordon
med uppfilld strémavtagare ej finns pé strickan och att
i 6vrigt hinder ej finns fér frankopplingen. Nimnde tkl
skall underritta alla dpl, som delgivits S2, att C-arbetet
bérjar, Txp pd berorda dpl skola forebygga, att fordon
med uppfilld stromavtagare utslippas pad den spinnings-

B-

arbete.

C-
arbele.
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18sa strickan, varfor lokps skall underrittas (se S2 bak-
sida) eller vakt posta framfér grinsen mot den spinnings-
16sa strickan. Under arbetet fir ledningen inkopplas
for provning eller dylikt, varvid skyddsitgirder skola vid-
E | tagas enl. str 242 b.

Nir arbetet avslutats och ledningen genom tillsynings-
mannens forsorg inkopplats, skall han underriitta en av
griinsslationerna, att linjen ir klar. Nimnda station skall
underritta dem, som delgivits S2.

§ 31,

ggfitz’fd Arbete pa station, vilket kan hindra tig- eller vixlings-

spdr pd rorelse, fir ej ske utan tillstdind av stf eller i bradskande
ojeasion fall av tkl. Kan tdg ej foras forbi stationen, skall tkl be- |
géra tillstind till arbetet hos tl. Ar spar ofarbart pd grund
av arbetet eller av annan anledning eller i sidant skick,
att hastighetsnedsiittning madste ske, skall den, som an-
svarar for arbetet (upptickt felet), anordna stopp- resp.
varsamhetssignalering med bansignaltavlor (-lyktor), om
Lkl ej anser detta obehovligt; signalerna placeras pa siitt
tkl bestimmer. Skall kontaktledningen frankopplas utan
samband med arbete, for vilket stoppsignalering anord-
nats, skall berord lokps pa fordon med stromavtagare un-
derriittas mot kvitto i anteckningshok.

Upptiickes, att huvudspdret pa obevakad station ir ofar-
bart eller i sddant skick, att hastighetsnedsiittning maste
ske, skola infartssignalerna stiillas till »stopp» och tkI till-
kallas.

§ 32.

Vagnut- 1. For vut skall bdisp ha medgivits. Tillsyningsman

“;!'l,'l""';u skall beordras. Tillsyningsman behdver dock ej medfilja
ensamt lok, utan foraren ir da iiven tillsyningsman: tkl ger i sa-
dant fall viixlingssignal, niir vut skall utféoras. I undantagsfall
kan tkl beordra annan tjiinstehavare att repetera signalen, varom
foraren skall ha underrittats av tkl. )

Vut medelst lok (lokomotor) och vat-av-ballaststepphingsina-
akin-typ-Sehouehser efter tag, innan detta liimnat bdispstriickan,
far ske under samma forutsiittningar, som giilla for A-arbot.c cnligt[
§ 30:3. De i niimnda mom. foreskrivna atgiirderna skola vultang:\s.

2. Medfoljer sirskild tillsyningsiman, aligger det denne, utéver
vad som bestimts i § 29: o

att fore fordonens utforande tillse, att bromsvikten ir tillriicklig
for saviil ut- som inforandet, att for kontroll ]ﬁm"‘,’,,,ff'f?“f{‘_“_lf?'
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sked om vagn- och bromsvikten och att fire saviillut-som
inforandet undersdka bromsarna (vid utférandet av for-
don, somskola avkopplas fran tag, aligger detta dock “",f,h)f .

att medfora signalhorn, réd och gron signalflagga eller
handsignallykta samt, om behdvligt, anordning for for-
donens fastlasning eller forstingning och signallyktor samt
att leda rorelserna med vixlingssignaler, nir lok an-
|vﬁndes; pa station dock endast om han fatt tkl tillstdnd.

Vid avkoppling fran tig behover tillsyningsmannen ej
niirvara, forrin avkopplingen sker. S1 kan di dverlimnas
till honom genom tbfh mot kvitto i dennes antecknings-
bok. Tillsyningsmannen behéver ej heller nirvara under
den tid, fordon héilles stilla pa linjen, om ldsanordning,

| som styrelsen godkiint, anviindes och nyckeln forvaras av

tillsyningsmannen eller pi dennes uppdrag av annan tjins-
tehavare; dro fordonen flera #n tvd, skola Atminstone de
bida yttersta lasas. Vid fordonens infdrande till dp! skall
tillsyningsmannen alltid atflja dem.

3. Nir lok anvindes, skall dven lokps och, vid avkopp-
ling fran tag, tbfh tillstdllas S1.

4, Sth fir ej overstiga 40 km; detta giller dock ej tag,
varifran fordon skola avkopplas. Nir handkraft anvindes,
far sth dock ej vara storre, in att manskapet sikert har
fordonen i sin hand. Bromsvikten skall minst motsvara
det bromstal, som giller for tig med en sth av 40 km
cller, nar handkraft anviindes, 55 km.

5. Fordon, som framfdras samtidigt, skola vara sam-
mankopplade. Avkoppling fran tig far ej ske, forrin ta-
get stannat. Nir lok ej drager fordon, skall en signal-
givare 4ka pi ndgot av de friimsta fordonen med obehind-
rad sikt framat for att signalera till medfdljande ps och
ge »1ag kommer» med signalhorn.

»Tadg kommer» skall ges, nir minniskor synas i sparet och
dessutom alltid framfor triangelformigt lystringsmiirke samt
nir sikten &r otillfredsstiillande, upprepade ganger framf(‘j;.
rektangflformigt lystringsmirke, tills vigkorsningen passe-
rats. Namnd.a signal skall ges dven framfor vigkorsning med
bommar (grindar), for vilkas mandvrering jiarnvigen ansva-
rar, och Kkorsning med ljus- eller ljudsignaler, om dessa ej
fungera (t. ex. pa hogerspar). Kan ej sikert iakttagas, att
vigtrafiken &dr spirrad, skola fordonen stoppas framfor
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ordnats eller vigbommar (grindar), som mandvreras pé
platsen, stingts over vigen. Ensamt lok fir dock, utan att
korsningen bevakas eller bommarna fillas, foras o6ver
korsningen, nér visshet vunnits, att hinder dérfor ej finns.

6. Nir fordon utan tillkopplat lok héllas stilla pé linjen,
skola de bromsas i betryggande omfattning och antingen
fastlisas enl. mom, 2, sista stycket, eller forstingas med
bromsskor, bromsspakar eller andra sikra hinder pa 6mse
sidor om hjulen (ej stenar, korta plankstumpar o. d.).

Anm. Nir fordon avstallas pa spir med spérledning for
ljus- eller ljudsignaler, skall tillsyningsmannen ombesérja &!-
garder enl. str 15, bil. A.

7. Nar fordon skall himtas av lok och fordonet eller
lykta dérd ej sikert kan ses av lokps pa ett avstind av ca
400 m, skall tillsyningsmannen ombesdrja, att »varsam-
het» eller »sakta» visas mot loket p4 nimnda avstand frin |
fordonet. Nir foraren svarat med »giv akt», kan signale-
ringen upphdra.

8. Innan fordon f4 inféras pa dpl — iven station mel-
lan grinsstationerna — skall tillstdnd till inférandet ha
erhallits i forvag pa Si1 eller »klart» ha visats frin plat-
sens ps, Finns dvirgsignal vid stationsgrinsen (yttersta
viixeln), skall denna dock i stillet visa signalen § eller|
C5 . Erhélles ej tillstdnd eller signal, skall tillsyningsman-
nen forvissa sig om att hinder ej finns for inférandet. Vid
griinsstation, dit fordonen inforas, skola stoppsignaler vid
yitersta vixeln dessforinnan ha borttagits av tillsynings-
mannen.

9. Sedan fordonen inforts till bestimd dpl, skall tillsy-
ningsmannen enl. S16 (event. pr telefon) anmiila till tkl pa
en av grinsstationerna, att bdispstrickan ir klar for tags
ging; har K16-nyckel anviints, skall den samtidigt ater-
limnas. Ar den dpl, dit fordonen inféras, stindigt obeva-
kad, skall tillsyningsmannen dessforinnan ha tillsett, att
fordonen och event. anvint lok uppstillts innanfér
skyddsviixel eller spdrsparr och att fordonen bromsats och
sikrats enl. mom. 6. Tkl skall direfter ombesdrja, att
hinderanmiilan &terkallas och att stoppsignaler, som ej
borttagits av tillsyningsmannen. indragas.
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Kunna fordonen ej inféras till bestimd dpl, skall for-
héllningsorder inhimtas frin tl genom lattast dtkomliga
station.

Sedan bdisp anmilts avslutad, f4 fordon ej ter utféras,
utan att ny bdisp beviljats.

10. Vad i denna § sagts om lok, giller iven rélsbuss
utan resande och lokomotor.

Bestimmelserna i denna § skola gilla dven for vissa
trallor och arbetsmaskiner enl. &satt markning.

§ 33.

1. Smafordonsférare far pa eget ansvar utfoéra sméfor-
don p4 linjen. Sméfordonsfird fir ej ordnas s, att siker-

heten dventyras for eller genom sméfordonet eller att tégme:;‘;’g""‘
(vut) hindras. Smafordon far ej fistas eller fasthéllas vid’

tigfordon i rorelse.

2. Aven pa station sker framférandet pd forarens eget
ansvar, varfér sirskild forsiktighet skall iakttagas. For
vissa stationer kan ti bestimma, att medgivande erfordras
av tkl eller stallverksvakt for att framféra A- och B-for-
|d0n pa tagspar; uppgift hirom intages i tdtboken.

3. Innan sméafordon framfores pa linjen, skall féraren
inhimta upplysning om extra anordningar och rubb-
ningar i driften m. m. samt anmiila A- och B-fordonsférd
till underriittelsestation, allt enl. § 82:6 och 7.

4. Smafordon, som ej anvindes och ir lamnat utan till-
syn, skall std hinderfritt frin spér eller pa ett av trafik
oberdrt spar samt vara fastldst eller pi annat siiit siikrat.
P4 station far sméafordon ej uppstillas pa eller i farlig
nirhet av tagspdr, utan att tkl eller, om si bestimts, still-
verksvakt medgivit detta.

5. a) Innan A-fordon framfores pa linjen, skall féraren
till tkl pa en av de stationer (grinsstationerna), som be-
griinsa -firdstrickan, anmiila firden, uppge tid for firdens
bérjan och beriknade slut samt firdstrickan; han skall
iven begiira, att stoppsignalering anordnas. Tkl skall ut-
vixla hinderanmilan och ombesdrja stoppsignalering pé
grinsstationerna sésom vid bdisp.

b) A-fordon far framforas efter tdg, innan detta ldmnat
stationsstrdckan, varvid anmilan enl. a) ovan skall goras
till tk1 pAd den grinsstation, varifrdn tiget utgir pa sta-

Gemen-
samma
bestdm-

fordon.

A-fordon.
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tionsstriickan. S4 snart tiget avgdit, skall nimnde tkl om-
besdrja stoppsignalering pa egen station sdsom vid bdisp
och avlita hinderanmilan enl. foljande lydelse: »Efter
t4g 0 hinder for tig pd strickan M—N». Vid den andra
grinsstationen skall stoppsignalering ej anordnas, A-for-
donsforaren skall i stillet ombesorja, att en signalgivare,
som visar stoppsignal mot sistnimnda station, under hela
A-fordonsfirden Aker pa ett avstind av ca 900 m fére
A-fordonet. Halles fordonet stilla, skall stoppsignalering
anordnas mot tiget enl. § 27: 1 och 2.

c) A-fordonsfird far foretagas i samband med sddant
utbyte eller losgérande av enstaka rdil, som sker utan
bdisp, varvid arbetet skall inordnas under A-fordonsfiir-
den enl. a) ovan; sirskild signalering erfordras d& ej for
arbetet. Tillsyningsmannen skall genom forfrigan hos
A-fordonsféraren forvissa sig om att arbetet kommer att
skyddas av stoppsignaleringen fér A-fordonet. Nir fiarden
anmiles enl. a) ovan, skall uppges, att signaleringen gil-
ler dven arbetet. A-fordonsforaren fir ej gora anmiilan
enl. mom. 7 eller borttaga stoppsignalerna, férrin tillsy- |
ningsmannen underrittat honom, att arbetet avslutats.

Anm. Stoppsignalering vid grédnsstation enl. a)—c) ovan
fr efter 6verenskommelse med tkl anordnas av A-fordons-
féraren eller annan tjanstehavare; hirvid giller § 29: 3, anm. |

d) A-fordonsfird far foretagas idven i samband med
bdisp, varvid A-fordonsfiirden skall inordnas under bdisp;
siirskild signalering erfordras di ej foér A-fordonet. Till-
syningsmannen fir ej anmila, att bdisp avslutats, eller|
horttaga stoppsignalerna, forriin A-fordonsféraren un-
derriattat honom, att A-fordonet undanforts. A-fordons-
foraren skall dven i detta fall tillimpa mom. 3 och géra
anmilan enl. a) ovan,

6. Fore ankomsten till vigkorsning, kurva eller andra
stiillen, dir siirskild forsiktighet bor iakttagas, skall forare
av A-fordon med motor ge »td4g kommer» och minska
hastigheten s, att fordonet under alla férhallanden vid
behov kan stanna omedelbart.

7. A-fordon skall ha undanférts och foraren skall ha
gjort anmilan hiirom till tkl pd en av griinsstationerna
inom den tid, som uppgivits fér firden. Nimnde tkl om-
besérjer, att hinderanmiilan iterkallas och att stoppsigna-
lerna borttagas; vid den station dit fordonet inféres, skall
sméfordonsforaren borttaga signalerna.
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8. Vid B-fordonsfird ansvarar foéraren for firdens fore- B-fordon.
skriftsenliga utforande.

9. Under B-fordonsfird — dven nir fyrhjulig motor-
dressin gir som tig — skall »tdg kommer» alltid ges
framfor viigkorsning, som ir forsedd med ljus- eller ljud-
signaler eller endast kryssmirken eller med bommar (grin-
dar), for vilkas manovrering jirnvigen ansvarar. Ar kors-
ningen forsedd med ljus- eller ljudsignaler eller endast
kryssmiirken eller kan foraren ej se, att bommarna (grin-
darna) stinga Over viigen, skall han dessutom minska
hastigheten s, att fordonet under alla férhéllanden vid
behov kan stanna fore ankomsten till korsningen. »Tag
kommer» skall ges fven framfor andra stillen, dir sér-
skild forsiktighet bor iakttagas, sdsom sidana oskyddade
korsningar, kurvor o. d., dér sikten &r skymd; hérvid skall
dessutom hastigheten enl. forarens beddomande minskas i
erforderlig man, s att fordonet litt kan stanna, om s
erfordras.

Avstandet mellan tig och efterféljande B-fordon eller
mellan tvié B-fordon skall vara minst 200 m. ‘

10. Om i undantagsfall B-fordon med motor berdknas
ankomma till station strax innan tig eller vut tidigast fir
avgd dirifran, skall B-fordonsforaren sjilv direkt hos tkl
begira, att tiget (vut) kvarhdlles, tills B-fordonet inkom-
mit eller av B-fordonsféraren anmilts undanfért. B-for-
donsfiirden fair da ej fortsittas, forrdn visshet vunnits, att
tkl ritt uppfattat och bifallit denna begiran. Tkl skall
omedelbart utskriva order om kvarhdllandet pid S11.
Vederb. ps pa tiget (vut) skall, om det redan ankommit,
tillstillas ordern genast, eljest omedelbart efter ankomsten,
om ej B-fordonet di inkommit eller anmilts undanfort.
Kvarhillande av tig fir ske endast betr. tidg med fast
uppehill och endast om hinder i tigrorelsen ej beriiknas
uppsta.

11. B-fordon skall vara undanfért inom den tid, som
uppgivits for firden. Blir B-fordon med motor kvarsté-
ende pi linjen utdver denna tid, skola knalldosor uilég-
gas och underriittelse limnas, allt enl. § 27:1 och 2. Be-
vakning erfordras ej.

$ 34 (rescrvnummer),
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Kap. III. Anordnande och instiillande av tig, Anordnande
av paskjutning.

§ 35.

plidla 1. Tdibok skall mot kvitto tillstillas all ps, som har be-
(tdtbok). hov dirav. P& varje bevakad dpl skall boken jimte ut-
drag dirav (= tdgordning) finnas tillginglig for ps; ett
exemplar av tigordningen skall insindas till ti for |
granskning. Forekommer tdt i tilligg till tdtboken, skall

det kvitteras enl. mom. 4.

Anm. Ang. forandet av S3 pd ordergivningsstation, sc
nimnda formulir.

Angi- 2. Moéte anges i tdt i foljande fall:
vandea a) alltid, niir bida tigen g4 pa bada sidor om stationen
‘i‘(it’gge'" pd samma enkelspar, men
b) eljest endast med tdg, som inom en timme fore det
avglende tigets tdtenliga avgingstid ankommer fran det
spér, vard sistnimnda tig skall ga.
Tilljallig 3. Tillfallig tdt utfirdas av tl enl. S4 och delges vederb.
“‘?’,ﬁ?ﬁf ordergivnings- och underrittelsestationer, Gvriga berérda
stationer, om mdjligt iven obevakade, samt ledm och

maskinbefilet.

Anm, 1. Tkl far utfirda S4 for hjalptdg pa del av nirmaste
stationsstricka.

Anm. 2. Ang. ifyllande av S4 pA mottagningsstation, nar tdt
utsindes, se str 127.

S4 fir i undantagsfall innehélla order, att tig skall g&
pd tiganmilningsstricka efter annat tig; se S4 baksida.

4. S4 kvitteras p4 S6 pa siitt dir anges. Tkl pi nedan
angivna stationer skall kvittera:

a) station, som skall limna tiget tdt,

b) station, dir mote eller férbiging bestimts genom tdt,

c) ordergivningsstation, som skall delge tig order, nir
extrataget gar,

d) underrittelsestation, vars underriittelsestricka berd-
res av taget, samt

e) station, som mandvrerar vigbommar pi linjen eller
som skall underritta vigvakt eller vakt vid rorlig bro
eller vid fast poststiille om tdget.

Anm. Ar station bevakad, nar tdt utfiardas, men obevakad
nir tiget gir, skall kvitto enl. e) ovan limnas av den station,

som ansvarar for underrittelsen, nir tdget utsindes pa sta-
lionsstrickan
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I foljande fall skall dock S4 kvitteras av tkl pa alla
berorda stationer — fven obevakade, om tl ej bestiamt
annat:

nir S4 utsindes tryckt eller stencilerad och

nir S4 giller tig, som bestdr av endast lok och spar-
undersdkningsvagn Bo7 nr 2812; i dylik tdt skall intagas
foljande anm.: »Bromsvikten otillriicklig for bestiimd sth,
varom bps skall limnas besked vid underrittelse enl. § 82».

Tl skall dvervaka, att kvitto inkommit frdn underrét-
telsestation, innan taget skall g& pa underrittelsestriickan,
och fran tagets utgangsstation, innan tiget skall gd dar-
ifran, samt fran ovriga stationer, innan tiganmilan, tag-
klarering eller ordergivning, som berér taget, skall ske.

§ 36.

1. Order att extratig gir ges i tdt eller enl. S5. Delgiv- Order at!
ning och kvittering av S5 samt Gvervakning av kvitte- exglﬁ‘:fd"
ringen skall ske sdsom for S4. Har kvitto ej inkommit frén
underriiltelsestation, skall t! ombesdrja, att lokps ges order
pa S10, innan tiget utgdr pa underrittelsestrickan.

Anm. Avvikelser, som fa goras frén tdt, utan att order pa
$10 eller S11 behdver ges, dro angivna pa S5.

2. Tkl pA extratigets utgingsstation eller annan station,
som 1l bestamt, skall delge tps p& tiget order silunda:

om tdt finns i tdtboken: S5 i original eller bestyrkt av-
skrift (utdrag),

om tdt ej finns i tdtboken: S4 i original eller bestyrkl
avskrift samt, nir tiget anordnas pa dag som ej bestamis

|i tdt, S5 i original eller bestyrkt avskrift (utdrag).

3. Tps pa varje tdg, som moter extratdg, skall delges
mbtesorder (S9) pa en tidigare station, om mdojligt order-
givningsstation; mdtesordern (S9) skall dock ej limnas
forran p4 motesstationen, om denna ir ordergivningssta-
tion och byte enl. turlista av sdviil forare som bitriide skall
ske dir pa det tig, som skall delges. Nir i tilligg till tdt-
boken intagits tdt fér extratdg och anbefallts komplette-
ring av Gvriga tdt betr. mdte med extratiget, skall order-
givning pa S9 likvil ske, tills t| meddelat, att all berdrd
tps kvitterat tillagget.

4, Order att tig instilles ges enl. S5. Denna skall delges Order
samma stationer som S4; kvitto limnas endast av den i::{asfég.,
station, varifrdn taget instilles. Vad i mom. 3 sagts om
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order till tdg, som moter, skall i tillampliga delar gilla
iiven betr. order om mote, som bortfaller eller i{indras.

§ 37.

Paskjut- 1, Palok far vid behov anviindas till tig, som ej medfor
ning. .
stingkopplade vagnar. Palok fir ej sammankopplas med
1ag eller tillsittas tig, som #r i gdng, utan att ti i samrid
med mié medgivit detta.

Kan lok disponeras och skall piskjutningen ske endast
pd del av nirmaste stationsstriicka, far tkl besluta om
paskjutningen och lokets dtergdng; eljest skall tl besluta
hiirom.

Nar pédlok atergar, anses det vara extratag.

2. Order om péaskjutning och pailoks édtergédng skall
stiillas till de stationer, mellan vilka piskjutningen skall
ske, mellanliggande stationer samt underriittelsestatio-
nen. Har underriittelsestationen ej kunnat delges, skall
lokps & paloket ges order pia S10.

Tkl p& den station, dir pdskjutningen bodrjar, skall
ge order till lokps & pdloket om pdskjutningen och ater-
gldngen samt till tps pa det tig, som skall paskjutas, om
paskjutningen. Ordern skall limnas pi S11 och for iter-
gingen pi S4, om tl beslutat paskjutningen, eljest pd S11
eller muntligen av tkl. I ordern om atergdngen skall lim-
nas uppgift om tdgspar. Tkl skall dven ombesorja, att
tdg, som fir mote med dlergdende palok, ges order pa S9. |

Kap. IV. Tags sammansiitining.

§ 38.

nll?rf;'ﬁ' 1. Tagfordon skall ha besiktigats enl. sirskilda bestim-

tdgfor- melser, innan det tages i trafik.

domm. m. 2. Tégfordon, som ej tillhor SJ och som skall fraktas
mot avgift pd egna hjul och ej besiktigats eller som skall
befordras i skadat skick, far ej gi in pa SJ utan skrift-
ligt medgivande av mid, som vid behov skall ombesérja
besiktning. Detta giller dven overksamt lok (lokomotor),
som ej tillhor SJ. Medgivandet skall innehélla uppgift om
den sth, som far anvindas, samt for lok uppgift om dettas
vikt och storsta axeltryck: avskrift diarav skall bifogas
transporthandlingarna.
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3. Har vagn skadats sd, att dess trafikduglighet kan
ifragasittas, skall en i vagnsyning och vagnunderhall for-
faren tjinslehavare avgora, om vagnen fir insittas i tra-
fik eller skall sindas tom eller lastad i riktning mot verk-
stad. Har vagn varit ur spar, giller str 123, § 6. Vagn
med skadeanslag »Vagnen har varit ur spir» skall sna-
rast siindas till verkstad eller reparationsplats for axel-
byte, om vagnen tillhdr SJ, eljest till igande banan.

Har lok (lokomotor) skadats, skall maskinbefilet eller
foraren avgéra, om och pa vilka villkor det fir fram-
foras.

§ 39.

1. Bromsarna i tig, med undantag av rilsbusstig, ut- Olh'ka
gbras av tryckluftbromsar och skruvbromsar. Med hiin- brom .

syn till verkningssittet indelas tryckluftbromsarna i:

a) S-bromsar (mycket hastigt verkande bromsar): broms
med omstillningsanordning i liget »S» ecller »Snt»;

b) P-bromsar (hastigt verkande bromsar): broms med
omstillningsanordning i liget »P» eller »Perst», broms av
system Knorr, Westinghouse och New-York utan omstill-
ningsanordning och utan fast strypanordning;

c) G-bromsar (langsamt verkande bromsar): broms
med omstiillningsanordning i lédget »G» eller »Godsts,
broms av system Kunze-Knorr-G och Hildebrand-Knorr-G,
broms av system Knorr, Westinghouse och New-York utan
omstiillningsanordning men med fast strypanordning enl.
miirkning p& fordonets langbalkar;

d) M-bromsar (malmtagsbromsar): broms av system
Knorr, Westinghouse och New-York med mellanventil
EG samt av system Knorr EG; samtliga kombinerade
med hjilpledning.

For S-, P- och G-bromsar ir ledningstrycket 5 kg/em?;
for M-bromsar ir ledningstrycket i huvudledningen 4 eller
1,6 kgfem®.

For broms, vars verkningssidtt kan forindras genom
omstillningsanordning, skall liget »S» (»Snt») anviindas i
tdg av bromsgrupp S, liiget »P» (»Perst») i tdg av broms-
grupp P1 eller P2 och liget »G» (»Godst») i tag av broms-
grupp G, M eller 0.

Anm, Ang. tryckluftbromsar av olika system och dessas
handhavande, se str 254 Bt.

“aainssesserssrasennns, Ceressreryesiiirianenn o -



Tdgens
indelning
ur broms-
synpunkt.

‘T'dgs stor-
lek vid
olika sth.

62 Sakerhetsforeskrifter § 39

2. Med hiinsyn till de slag av bromsar, som anviindas,
indelas tigen pa foljande siitt, varvid bromsvikten och
axlarna hos verksamt lok (lokomotor) ej medriknas:

a) Tdg av bromsgrupp S =

dels motorvagnstag, vari alla axlar ha verksam S-broms, |

dels tig, vari endast 4-axliga rammsiikra stdlvagnar')
(se str 169) finnas och alla axlar ha verksam S-broms;
dock far verksam P-broms finnas pd 4 axlar, om axel-
antalet ir minst 16, och pd 8 axlar, om axelantalet ar
minst 40, férutsatt att 6vriga axlar i bdda fallen ha verk-
sam S-broms.

Anm, 1. Under a) namnda tdg fa hanforas till bromsgrupp
S, dven om bromsen pa 4 axlar blivit obrukbar under vigen,
forutsatt

ait axelantalet i motorvagnstdg ar minst 12 samt |

atl axelantalet i annat tdg ar minst 40 och de obromsade
axlarna finnas inuti téget.

Vagn Ao3 nr 1366 far kopplas sist i t4g av bromsgrupp S,
ehuru den ej dr rammsiker stdlvagn,

b) Tdg av bromsgrupp P1 —tdg, dir alla axlar ha
verksam P-broms;

¢) Tdg av bromsgrupp P2 = dels tag, dir minst [z av
den anvinda bromsvikten erhdlles frin P-bromsar, dels
tdg med en vagnvikt av hogst 150 ton, i vilket minst 4
axlar bromsas med P-bromsar;

d) Tdg av bromsgrupp G — tig, dir minst halften av
den anvinda bromsvikten erhélles frdn G-bromsar;

¢) Tdg av bromsgrupp M — tag, dir minst /3 av den
anviinda bromsvikten erhédlles fran M-bromsar;

f) Tdg av bromsgrupp O —tig, som ej kan hénforas
till ndgon av ovan nimnda grupper.

Malmvagnar (litt. M), som &ro tomma eller lastade med
mindre én 15 ton, f4 ha tryckluftbromsen verksam endas,
i tig av bromsgrupp M med ett huvudledningstryck av
1,6 kg/cm® Malmvagnar f& ej tryckluftbromsas i tdg med
ctt ledningstryck av 5 kg/cm?.

Anm. 2, Om tag tillhort eller avsetts tillhora viss broms-
grupp men #ndring hiri sker, skall tps ges order hirom.

3. Det hogsta antalet axlar i tdg, fransett axlarna hos
verksamt lok (lokomotor), fir vara:

1) Dylika vagnar erfordras dock ej pd bansiricka, dir ti-
get framféres med eun sth av hogst 100 km,
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I tag Hogsta antal axlar vid en sth av
av
broms- |T. o.m.
grupp 130 km

31— | 41— | 51— | 61— | 71— | 91— [101—
40 | 50 | 60 | 70 | 90 | 100 | 130
km | km | km | km | km | km | km

S —] -] —] = — | 60 60 | 60
P1 —| —] —1 — | 70 | 60 60 | —
P2 140 | 120 { 100 | 80 | 70 | 60| — | —
G 180 | 180 | 140 [100y| 908 — | — | —
M 210 210 | 210210 | — | — | —| —
O 140|120 100 | 80 | — | — | —| —

1) 70 axlar i tag, vari skruvbroms ej anvindes, och som ej
medfor resande.

2) 120 axlar i tag, vari skruvbroms ej anvandes.

3) 100 axlar i tag, vari skruvbroms ej anvindes.

§ 40.

1. Broms- och vagnvikten beriknas pd siitt, som anges Erfor-
i tdtboken. Bromsvikten i tdg av annan bromsgrupp in ,,‘ii,”,,:g.
S skall, fransett bromsvikten hos verksamt lok (loko- v;g; i
motor), minst motsvara det bromstal, som framgir av )
bromstalstabellen i tdtboken; vid utrikningen hirav
skall hjilptabellen i niimnda bok anviindas.
I tig av bromsgrupp P2 skola alla felfria P-bromsar
inkopplas. I tdg av bromsgrupp G, M och O fd alla fel-
fria tryckluftbromsar inkopplas; bestimmelserna i § 39:
2 d och e skola dock beaktas. Fwvéaxlig Sjukvagn, vari
sjuk person fardas, fir tryckluftbromsas, endast nir si
erfordras for att fi tillricklig bromsvikt i taget.
2, I malmtig med ett huvudledningstryck av 4 kg/cm®
skall bromsvikten hos annan vagn in litt. M berfiknas
till 80 % av den eljest giilllande; dr ledningstrycket 1,6
gfem?, fir bromsvikten hos sddan vagn ej medriiknas.
Bromsvikten hos en skruvbromsad vagn far medriknas,
endast nir bromsen kan tillsittas utan dréjsmal; en per-
son fir bemanna endast en skruvbroms.
3. Omstillningsanordningen TOM—LAST skall intaga:
liget TOM: alltid p&d styckegodsvagn, eljest pd vagn
med bromsvikiskylt, nir vagnens bruttovikt utan avrund-
ning ej uppgar till den pA skylten angivna omstéllnings-
vikten, och p& vagn utan bromsviktskylt, niir vagnen ir
tom eller lastad med mindre én 5 ton;
liget LAST: aldrig pa styckegodsvagn, eljest pa vagn

4 — 642043
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med bromsviktskylt, ndr vagnens bruttovikt utan avrund-
ning uppgér till eller Gverstiger den pé skylten angivna
omstillningsvikten, och pd vagn utan bromsviktskylt, nir
vagnen ir lastad med minst 5 ton.

Anm. Enir felaktig instillning i liget LAST kan fororsaka
fastbromsning (»slag i hjulen»), skall omstiillningsanord-
ningen ovillkorligen intaga liget TOM, nir s& bestamts. 1
tveksamma fall skall liget TOM anvindas.

4, Foljande tig f4 framfoéras utan annan broms an
lokets: snoplogstdg, tdg med en vagnvikt av hogst 30 ton
och en sth av hogst 70 km samt tdg med en vagnvikt av
hogst 60 ton och en sth av higst 60 km; finnas tryck-
luftbromsar, skola dessa dock inkopplas. For lokomotor-l
tag giller i stiillet § 101: 2,

Anm, 1 tig, som bestir av endast lok och sparundersok-
ningsvagn Bo7 nr 2812, skall vagnens broms vara inkopplad
men bromsning normalt ske endast med lokets direktbroms;
den sth, som giller for loket pi banstrickan ifrdga, till-
limpas.

5. Tilliten vagnvikt m. m. i efterkoppling framgir av
nedanstidende tabell.

Efterkoppling
. didrav utan
Sth s;ﬁi&:ﬁ_ bemannad Anmirkningar
lagd vagn- skruvbroms
vikt sist i taget
hogst

T.o.m.| Sirskild 90 ton |Nar efterkopplingen éverstiger

60 km| begrans- 90 ton, skall denna och den
ning ej tryckluftbromsade tdgdelen var
foreskriven for sig ha bromsvikt enl. vederb.

bromstal i bromstalstabellen;
bromsgruppen bestdmmes f6r
taget i dess helhet.

61—70] 90 ton 60 ton |Bromsvikt frdn tryckluftbroms

km skall finnas for tégets hela
X vagnvikt enl. vederb. broms-
71—90| 90 ton 60 ton; | tal (skruvbroms far alltsa ej

km dock hogst| tilgodoraknas).
4 axlar

dver Ingen —_ —_
90 km
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Sist i tdg, som endast skruvbromsas, fir finnas hogst
90 ton vagnvikt utan verksam broms.

Skruvbroms fér anvandas inuti tryckluftbromsad tag-
del, men sth fir d vara hogst 60 km.

Bromsledning i efterkoppling skall hopkopplas med
ledningen i den frimre tigdelen; hirigenom #ndras dock
ej grinsen mellan den tryckluftbromsade tagdelen och
efterkopplingen.

Anm. For tadg, som skjutes, tillimpas bestimmelserna i
detta mom., som om frimsta fordonet vore det sista.

6. I tdg, dir tryckluftbroms anvindes, skall nédbroms
vara omedelbart dtkomlig for tbfh eller annan i vagnarna
tjlinstgérande ps.

Anm. P4 malmbanan far tdg, diar hogst 16 malmvagnar iro
anslutna till bromsledningen, framféras utan att nédbroms
ir atkomlig i vagnarna,

7. Anser féraren, att stérre bromsvikt in den bestimda
erfordras pd grund av ogynnsam viderlek eller annat
forhdllande, skola #tgirder vidtagas for att oka broms-
vikten. Kan sd ej ske, skall tdget framfoéras med den
minskade hastighet, som foraren anser sikerheten kriva.

Finner féraren, att bromsningen ej motsvarar den an-
vinda bromsvikten, fir han stoppa tiget for undersok-
ning och vidtaga erforderliga atgiirder.

Blir tryckluftbroms i tig helt eller delvis obrukbar,
skola skruvbromsar bemannas eller vagnar frankopplas
cller hastigheten nedsiittas. Tl skall underrittas om has-
tighetsnedsittning. Blir av annan opdriknad anledning
bromsvikten otillriicklig, skall tl besluta om erforderliga
dtgirder, sivitt ti ej bemyndigat tkl att bestimma om has-
tighetsnedsiittning.

8. Nir hastighetsnedsiittning beslutas av tl eller tkl med
hiinsyn till bromsvikten, skall tps ges order pi S10, oav-
sett verksamt loks sth, Téget skall direfter framféras pa
de olika declarna av resp. stationsstrickor med hodgst den
hastighet, som med hiinsyn till lutningsférhillandena ir
tilldten enl. hromstalstabellen.

§ 41.

1. Verksamt lok (lokomotor) skall i regel gi framst i
tdg. Nir si bestamts i tdt eller i tringande fall av tl, fir
det g4 sist i tdg, vari stdngkopplade vagnar ej finnas; kan
lokps di ej hélla tillfredsstillande utkik i rérelserikt-

Antalet
lok i tdg
och deras

plats.
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ningen, skall en signalgivare 4ka pi nigot av de friimsta
fordonen med obehindrad sikt framat eller gi fore, i bdda
fallen for att signalera till lokps.

Tag far tillfilligtvis backas for att a) undvika fara,
b) férebygga att tdget blir kvarstiende pd linjen, se
$ 83:2, eller ¢) utviixla resande vid dpl, som tiget av
misstag gdtt forbi; i fallet ¢) far backning ske hogst
. 1000 m, varvid § 83:2, forsta och tredje styckena, skall
tillimpas. Medforas stingkopplade vagnar i tag, som till-
filligtvis backas, skall siirskild forsiktighet iakttagas.

2, For att framfora tig far utom ett pdlok anviindas
hogst tva lok, som d& skola kopplas intill varandra.
Framféres tryckluftbromsat tig av tva lok, bor bromsen
mandvreras frin det friimsta.

Motorvagn, som mandvreras frin annat fordon frimst
i tiget (»mandvervagn»), far inkopplas dven inuti tig,
som iir tryckluftbromsat. Finnas tvd dylika motorvagnar,
som baida mandvreras av samme forare, behova de ej
kopplas intill varandra.

3. Vid lokkoppling skall iakttagas: |

koppling av tvd lok med visentligt olika sth bér und-
vikas,

vid koppling av tvd anglok med olika sth skall i regel
loket med den stoérsta hastigheten gd frimst,

vid koppling av ellok och dnglok bor eclloket i regel
g4 frimst.

Anm, Bestimmelserna om verksamma loks plats och antal
giilla ej for hjilptdg och snoplogstag.

4. I god tid innan overksamt lok eller tender, som ej
anvindes for godsbefordring, skall transporteras i tig,
skall avsiindande maskinbefil limna tl de uppgifter om
lokets (tenderns) beskaffenhet, placering, sth m. m., som
framgs av form. 381 A; dessa uppgifter skola av avsiinda-
ren anges fiven pa transporthandlingarna. Tl skall i er-
forderlig omfattning vidarebefordra sélunda erhdllna upp-
gifter till berdrda stationer pA egen scktion och till tl pd|
andra berdrda sektioner.

Innebir den sth, som maskinbefilet féreskrivit for det
overksamma loket (tendern), hastighetsnedséttning for
tAget, skall tps ges order pi S10, oavsett verksamt loks sth.

Anm, Hastighetsnedsilining skall ske &ver vissa hroar och
andra stillen enl. uppgifter i tdtboken.
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5. Overksamt lok skall placeras i tdg silunda:

Lokets
beskaffenhet

Loket placeras, om taget drages av

ett lok

tva lok

Utan bristfillighet
av  betydelse for
ging i tig; motor-
vagn med genom-
géende draginratt-
ning.

Motorvagn var som
helst, annat lok nar-
mast tigloket, om s&
kan ske, eljest var
som helst i taget; lok
litt. H och F samt ej

Var som helst, an-
nat lok an motor-

vagn skall dock
skiljas fran sista
dragande lok av

minst 14 axlar.

nedkopplat lok litt.
D och Od skall dock
vid langre transport E
dn 10 mil i en fdljd
placeras ndrmast
tagloket.

Sist i tag. Sist i tdg; annat
lok 4n motorvagn
skall dock skiljas
frdn sista dragande

lok av minst 14 ax-

Med Dbristfallighet
av  betydelse for
gang i tag, tender-
lok utan tender och
motorvagn utan ge-

nomgéende dragin- lar.
riattning,
| Anm. Hogst iva overksamma lok, frinsell molorvagnar,

fA medforas i ett tig, varvid endast ett dragande lok far fin-
nas; det ena overksamma loket skall kopplas nirmast intill
det dragande och det andra skiljas frdn framférgdende lok av
minst 14 axlar.

§ 42.

I tdg, som drages av lok (lokomotor) och ir upplatet siydds-
for resande, skall skyddsutrymme, vari resande ej fa far- ;ﬁ;’%"l’;‘f
das, finnas intill Toket (lokomotorn) enl. féljande tabell. (loko-
Ar vagnen nirmast lok rammsiiker stilvagn (se str 169), motor).
erfordras dock ej skyddsutrymme.

Skyddsutrymme erfordras ej for militir i militartag,
pressbyridns tigbud, personal i restaurang- eller byffé-
vagn och foér ambulerande tigservering samt ej heller i
motorvagnstdg eller i tig med en sth av hogst 40 km.

Ar skyddsutrymmet i t3g otillrickligt for tdgets sth,
skall tps ges order om hastighetsnedsiittning pa S10, oav-
sett verksamt loks sth.
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Skyddsutrymme

halv 2- ellerj hel 2- eller

3-axlig vagn|3-axlig vagn
eller 1/, eller 1/,
boggivagn | boggivagn

vid en vagnvikt av (ton)

T4g med en sth av |erfordras ej

|
91—100 KM ..ooen... t. 0. m. 100| 101—200 ' Gver 200

81— 90 » .......... » 150 151—400 » 400
71— 80 » .......... » 200 201—500 » 500
61— 70 » ... ..., »  250) 251—600 » 600
51— 60 » .......... » 400 401—900 | - » 900
41— 50 » ...l »  550] dver 550 —

Anm. 1. Som 1% boggivagn riknas F- och D-avd. i en kom-
binerad boggivagn, koksavd. i en Ro samt vestibulen eller de
tvd yttersta halvkupéerna i en Bol0. Som ¥ tvlaxlig vagn
riknas F- och D-avd. i en kombinerad tvéaxlig vagn. Varje
halva av en CC2 riknas som en tvdaxlig vagn.

Anm. 2. Overksamt lok, som framféres nirmast intill dra-
gande lok, medriknas ej i vagnvikten i detta hiinseende och
riknas ej heller som skyddsutrymme, Detta giller dock e)
overksam motorvagn.

$ 43.

1. Alla fordon i tig skola vara hopkopplade med var-
andra med skruvkoppel; hirifrén undantagas fordon i
rillsbusstdg, fordon som anvindas parvis, stingkopplade
vagnar samt, om {i i samrdd med mi6é ej bestimt annat,
palok. '

Anm. Fordon med skadad draginriittning fir provisorisk!
kopplas sist i tdg med en sth av hogst 40 km, om en i vagn-

syning och vagnunderhdll f&rfaren tjinstehavare godkint
kopplingen for nimnda hastighet,

2. Fordon med skruvkoppel fi ej framféras intill var-
andra i tdg, om hojdskillnaden mellan motstiende buf-
ferthuvudens mittpunkter p& horisontalspar &verstiger ca
8> mm for fordon med Gvergidngsbryggor och ca 125 mm
for andra fordon,

3. Fordon far ej framforas pa viss banstricka utan sty-
relsens medgivande, om axeltrycket &verstiger det for
striickan hogsta tillitna; se str 141 j,

4. Fordon, som sjilvt eller vars last dverskrider last-
profilen, far ej framforas i tdg utan tillstind av bis. Dy-
likt tillstdnd inhémtas enl. bestimmelser i str 141 a.

Intill vagn, vars last skjuter utanfir vagnsgaveln s
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mycket, att fara kan uppstd for den kopplande eller skada ske
P& nidrmast gdende fordon eller pi lastat gods, skall finnas skydds-
vagn; se str 141 a,

5. Person-, post- eller resgodsvagn, som saknar hastighetsmirk-
ning, far framféras i tag med en sth av hogst 90 km.

6. Trafik- eller tjinstevagn, som dr avsedd for godsbefordran, far
ej framforas med stérre hastighet dn mirkningen anger, nimligen:

Mirkning Sth

Internationell miirkning pa vagnens langsida.
(Har i Sverige betydelse endast for utlindska vagnar.)

100 km, om lastens vikt ej dverstiger den i mérkningen
| S |00 o tl angivna vikten. ) o
> 80 km, om lastens vikt overstiger den i mirkningen
angivna vikten.

120 km, om lastens vikt ej dverstiger den intill SS an-
e | i givna vikten.

SS| 00,0t 100 km, om lastens vikt ej dverstiger den intill S an-
S 000t givna vikten.

’ 80 km, om lastens vikt gverstiger den intill S angivna

vikten.
Svensk miirkning pid vagnens léngsida.
| 00 km I Det antal km, som anges genom mirkningen.

100 km! DO8st | 1100 km, om lastens vikt ej éverstiger den i mirkningen

| 00,0 t angivna vikten.
00 km over 90 km, om lastens vikt éverstiger den i mirkningen
00,0 t angivna vikten.
— == | I stillet for 100 och 90 km kan mirkningen ange 90
och 70 km.

a) 60 km i lokalgodstag (blandat t4g, om lokalgodstig
ej finns i den riktning vagnen skall gd).
50 km i andra #n i a) nimnda godstég, som fram-
A b)]fiiras av anglok.
40 km i andra #n i a) nimnda godstdg, som ef
framfoéras av anglok.
far ej framforas i snill- eller persontég.

For vagnar utan mirkning giiller f6ljande:
trafikvagnar

1) vagnar med storre lastformaga én 12 ton, vagnar litt. Hs samt
utlindska kylvagnar med minst 4,0 m hjulbas och minst 12 tons
egen vikt (= taravikt): fA gi i tdg med en sth av higst 70 km.

Anm. 1. Utlindska vagnar utan mirkning f& i undantagsfall ga i tdg med

en sth upptill 90 km, om en i vagnsyning och vagnunderhdll forfaren
tjanstehavare anser, att si kan ske.

.............. . eisassraseessssane
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2) andra dn under 1) nimnda vagnar med hégst 12
tons lastférméga: behandlas som /\-mirkta vagnar.

ljdnstevagnar

?) axeltransport- och gastransportvagnar: i person- och
sniilltdg endast sist;

2) vagnar med higst 12 tons lastformaga: behandlas
som /\-mirkla;

.3) ovriga vagnar: i personférande tag utom lokalgods-
Lag endast undantagsvis och med en sth av hégst 50 km,

i gvriga tag (inberiknat lokalgodstag) med en sth av
hogst 60 km.

Anm. 2. Vissa tjanstevagnar fA enl. anslag p& vagnen, transportplan
eller sirskilt beslut g i persontig utan hastighetsbegransning.

Oavsett mirkning giller féljande:

a) tvd- ochtreaxlig vagn,vars hjulbas (= avsténdet mellan yttersta
axlarna) understiger 5 m: ej sist i tig med en sth 6ver 70 km.

Anm. 3. P4 SJ vagnar utom litt. M anges detta genom ett runt, vit-
firgat falt vid adressramens ena sida samt p& buffertbalken.

b) normalspdrig éverféringsvagn (litt. Q 37): lastad endast itag
med en sth av hégst 60 km, tom hogst 70 km;

c) vagn med tyngre gods av stérre lingd (réler, bjilkar 0. d.): i
personférande tdg med cn sth av hogst 60 km och ej intill vagn, som
gr upplaten for resande; i 6vriga tag med en sth av hogst 70 km.

d) stdngkopplade vagnar: endast obromsade ochislutet av tagmed
en sth av hogst 50 km och alltid efter vagnar, som éro upplatna for
resande, samt skilda fran den sista av dessa vagnar genom minst en
annan vagn. Vagn med verksam broms far ej finnas efter de stang-
kopplade;

e) vagn med eldfarlig olja:

f) explosiv vara av transportklasserna A och
C sami vagnslastsdndning av explosiv vara av
transportklasserna B, D och E far i inhemsk Bestimmelser
trafik transporteras endast i vagn, som &r | finnas istr 141 a
forsedd med rullager. Vagnen far ej ha be- ; och 114. Utdrag
mannad skruvbroms och far tryckluftbrom- | ur str 141 a finns
sas endast om sa erfordras for att bromsvikten | i str 27 och 33.

i taget skall bliva tillrdcklig eller for att er-
halla nagorlunda jimn fordelning av broms-
vagnarna i taget.

Anm. 4. Medfér tag explosiv vara av transportklass C eller vagns-
lastsdndning av transportklasserna B och D, skall tps ges order hidrom

p4 bl S11 under sAnnat beskeds. Hérvid anges, om tiget framféres som
kruttag eller ej.
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g) Oppen vagn med ldttanidndligt gods (se str 141 a,
bil. H, avd. C VII): insiittes pa sidan plats i tiget, att
risken for antindning fran loket begriinsas; far ej g i
angtidg med en sth éver 70 ki utan tillstand av tl.

Anm. 5. Anvisningar for placeringen i tig av vagnar lastade
med littantindligt gods, finnas i str 141 a, art. 43:3.

h) cisternvagn, lastad med klor eller svaveldioxid, och
vagn med fal, av vilka ndgot innehdller minst 100 kg
Llor eller svaveldioxid: obemannad och ej i tig, som &r
upplatet for resande, samt hogst tva dylika vagnar i
samma tag, dirvid kopplade tillsammans; placeras om
mojligt niira mitten av tiget och alltid sa, att nirmast
framfor finnas minst tre och nirmast bakom minst tva
vagnar, vard personer ej fiirdas och vilka ej medfora
explosiv vara av transportklass C, Littantiindligt gods
eller triikol. Tps skall ges order pad S 11. Bestiimmel-
serna i detta stycke gilla ej vid vut.

Anm. 6, Tomda cisternvagnar, tomda fat, mindre behdllare
med klor eller svaveldioxid, s. k. bomber, och fat med mindre
innehall in 100 kg befordras utan inskrankningar.

sth av hogst 40 km, med en hjulbas av minst 4,0 m var som helst i
tag med en sth av hiogst 70 km; vardare skall i bAda fallen medfélja, om
lokomotorns drivkedjor ej iro nedtagna eller fram-och backvixeln ej ir
fastlasti0-liige med betryggande anordningi viixelladan. Revisionsvagn
med egel maskineri far kopplas sist i tig med en sth av hogst 70 km eller
den hogre hastighet, som anges genom mirkning pa revisionsvagnen,
Revisionsvagn utan eget maskineri far vid transportitag placerassa, som
rtir“_\‘r‘a“r‘j.g)fall anses mest indamadlsenligt med hinsyn till tagforingen.

[ PR Y B NN

7. For nedan nimnda arbetsmaskiner och specialfordon
aro befordringsvillkoren angivna i bil. 2:

sndplog pi egna hjul, spirrensare, isskrapa, plognings-
maskin, ballastjusteringsmaskin, broprovningsvagn, juste-
ringsvagn, kranvagn, transportabla omformare eller trans-
formatorer samt stiillverksvagnar.

8. Mirkning pa fordon med ett runt vitt filt pa var-
dera sidan om adressramen och tvd runda vita fait pé
buffertbalken innebir, att sirskild, av fordonets konstruk-
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tion beroende foreskrift om sth och placering i tig finns
angiven pA fordonet.
9. Nir hastighetsnedsatining erfordras enl. denna §,
skall tps ges order pi S10, oavsett verksamt loks sth.
Anm. Ang. sammansiittning av hjalptag, se str 166.

Kap. V. Tégs klarcring och framfiérande.

§ 44.

Bevak- P4 station och blp skall txp tjinstgora, s& linge tag be-
,;}}'}Z,{Z‘,’s finner sig pa intilliggande tdganmilningsstriicka samt niir
(@p).  t3ganmilan kan ifrigakomma, Nir si kan ske utan oli-
genhet, fir ti i undantagsfall medge, att tk! tjinstgoring
bérjar forst 15 min, innan tag tidigast viintas, och upphdr
redan 5 min efter det tig avgdtt frin stationen; pa en av
stationsstrickans grénsstationer skall dock 1kl alltid tjiinst-
gora, si linge tdg befinner sig pa striickan. Uppgift om
dylika medgivanden skall bekantgdras for all berérd ps,
om mojligt i tdtboken.

Lastplats med huvudsignal och signalplats skall vara

hevakad, ndr sd erfordras for signalens manévrering,

Anm. Undantag frin dessa bestimmelser kan medges enl.
$§ 86—96.

§ 45.

Daglig 1. Stf skall dagligen inspektera bangdrden och dirvid

(inspeh- siirskilt uppmirksamma, om vixlar, signalinrittningar och

tillsyn. andra siikerhetsanordningar éiro i fullt anvindbart skick.
Dirvid skall dven tillses, att riler med spirledning iro
fria frAn grus, starkare rostbildning och annan isole-
rande beliggning. Vid behov skola Atgirder omedelbart
vidtagas for att trygga sidkerheten och avhjilpa fel. Ti
kan medge, att inspektionen pd stérre station i limplig
omfattning &ldgges annan tjinsteman.

Anm. Ti skall i samrdd med bié bestimma om inspektion
pd stindigt obevakad dpl; dylik inspektion kan limpligen
iliggas bm och strickvakt vid deras inspektion av banan.

2. Varje afton och vid stark blist dven p& annan tid
skall tillses, att &tgirder dro vidtagna, sd att fordon ej
komma i drift. Avstillda fordon skola, fiven om sparspiirr
finns, sammankopplas sinsemellan eller i strre grupper
och varje grupp sikert forstingas samt i betryggande om-
fattning bromsas. Tillsynen skall utévas av stf men fir
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av denne 4liggas tkl, niir turfordelningen s kriver. Aven
eljest far dylik tillsyn #liggas tkl eller tigviigsinspekior
enl. medgivande av ti. Medgivandet fir endast i undan-
tagsfall gilla omrade, dir tagrorelse forekommer. Vid
stark blast skall tillsynen under stf frnvaro utdvas av
tkl, om den ej alagts annan tjinstehavare.

3. I plan for sikerhetstjinsten skall anges, nir annan

tjanstehavare in stf regelbundet skall forritta inspektion

enl, mom, 1 eller tillsyn enl. mom. 2.
4. Pa dpl, dir tv finns, skall inspektion och tillsyn enl.
denna § forrittas av tv.

§ 46.

1. Txp skall i stérsta mojliga utstrackning sjalv utfora
de siikerhetsitgirder, som ha samband med tdgs klare-
ring, t. ex. mandvrera stiillverk, och eljest vervaka dessa
atgiirder. Han skall dock alltid sjilv mandvrera inritining
for frigivning av sivil huvudsignaler som tégvigsforreg-
ling och handha nycklar till tigviigslas (-spérr).

Anm. Nyckel till tagviigslas (-sparr} far ej limnas kvarsit-
tande i laset (sparren).

2. Pi varje station skall i plan for sikerhetstjinsten
(form. 385 K) eller turlista intagas bestimmelser enl. an-
visningarna till planen, vilken skall anslis pa limpliga
stiillen eller pd annat siitt hillas tiliginglig for all ps, som
tjanstgor i sikerhetstjinst. Sddan ps ar skyldig taga del
av planen.

Samma tjinstehavare fir utféra flera slag av de goro-
mél, som anges i plan fér sikerhetstjinsten (turlista).
Tagviigs klargdring och inspektion skall dock utforas av
olika personer utom pa station, dir tkl sjilv mandvrerar
stillverk eller dir ti medgivit annat.

3. Order, som rora sikerhetstjinsten, skola delges be-
rord underlydande ps & dpl pa betryggande sitt, som skall
godkinnas av ti och anges i plan for sikerhetstjinsten.

Anm. P4 mindre stationer kan dylik order ldmpligen del-
ges genom ait ps skriver sina signaturer vid vederb. stille i
overlimningsboken. PA stdrre stationer bor kvitto tagas av
viixlingsledare, stillverksvakter m. fl.,, nir order ej delges per
telefon,

4. P4 varje station och blp skall féras overlimningsbok
| (form. 363 A och Al) enl. anvisningarna till denna. Sker
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avlosning mellan txp i omedelbar f6ljd, skall Gverlim-
ningen dessutom ske muntligen.

Overlimningsbok e. d. skall i erforderlig omfattning
féras iven i stillverk, om ti s§ bestiimi.

5. Vid varje dpl, dir kontrolldsnycklar finnas, skall
nycklarnas typ och antal vara angivet pa form. 361 C.

6. Nar tig ir pa in- eller utgdende pa dpl, dir txp eller
plv skall tjinstgora for tiget, skall denne vistas pd platt-
form eller i dess nirhet, om ej annat tjinstedliggande
kriiver, att han vistas pa annat hill; han skall diirvid bl. a.
soka uppmirksamma oregelmissigheter i tiget. For ge-
nomfartstig skola tkl, nir sd kan ske, posta varannan pa
hoger och varannan pa viinster sida om tiget enl. bestim-
melser, som utfirdas av ti och intagas i tdtboken.

Maste tkl pd enmansstation uppehdlla sig vid infarts-
signalen (yttersta vixeln) for ordergivning eller emedan
infartssignal saknas eller &r bristfillig, fAr avgingssignal

. till genomfartstdg ges frdn niimnda plats.

Ti kan i de fall, som anges i bil. 3, medge undantag frin
skyldigheten fér txp (plv) att vistas pd plattform eller i
dess niirhet.

§ 47 (reservnummer).

§ 18

n?rezlgy.;d Personplattform skall hillas belyst i mérker, nir den
person- ir uppldten for allménheten. Ti kan dock medge undan-

‘,”j;’,’,{j tag hiirifran for obevakade dpl, dir ps ej finns.

§ 49.

13{‘{% 1. Order till tbfh (tillsyningsman) och lokps skall ges

ochvagn- pd S-formuliir, om ej utskrivning pa annat siitt medgivits

',',’,-’,‘,'g' av ti eller erfordras i undantagsfall. PA de banstrickor,

(vul).  som distriktschefen bestimt, skola dock vissa order ges i
vko enl. anvisningarna till denna.

Order till tdg (vut) pd eller utanfor dpl, dir ordern
skall tillimpas, fir dock ges muntligen (4ven i signal-
telefon), om annat ej bestimts.

Skriftlig order skall vara tydligt skriven och med dpl-
namn fullstindigt utskrivhna i ordertexten samt under-
tecknad av tkl. Sedan ordermottagaren kontrollerat, att

han fatt ritt orderkopia, skall han limna kvitto, som for-
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varas pi stationen. En kopia eller utskrift behdlles av den,
som kvitterat ordern.

Vid psbyte p& tdg (vut) skall frintridande tjinsteha-
vare till den tilltridande mot kvitto i anteckningsbok
overlamna erhdllna order, som gilla den sistnimndes
tjinst. Kan si ej ske, skall overlimningen formedlas ge-
nom tkl.

2, Bitriide skall kontrollera, att erhillen order cfterleves.

Anm, Foraren pi den bakre av tvd verksamma rilsbussar

likstiilles med bitride och skall dérfor tillstdllas och kvittera
order.

3. Order till tdg skall alltid, nir si kan ske, ges pd sta-
tion fore tAgets ankomst till konirollstationen och om
mojligt pa ordergivningsstation. Kontrollstationen skall
underriittas, nir ordergivning skett, varvid det viisentliga
av ordern uppges. Har sidan underriittelse ej erhillits och
kan genom forfrigan visshet ej vinnas, om ordergivning
skett, skall tkl pA kontrollstationen ombesorja sidan, Har
tig utan att ha fitt order avgitt frin station, diir ordern
skulle ha givits, skall denna station dels anmoda annan
station att verkstilla ordergivningen, dels underritta
kontrollstationen hirom,

Skall kontrollstation limnas obevakad, skall tkl dir
underriitta ordergivande station samt anmoda nirmaste
station, som tidigare bertrs av tiget, eller om tdget skall
ges ordern diir, niirmaste station (blp) it motsatt hill att
ombesdrja kontrollen. Sistnimnda dpl fir ej anmila
»Klart 0 till N», férrin besked erhéllits, att ordergivning
skett. P4 sistniimnda siitt skall kontrollen ske fiven i andra
fall, niir order mdste ges pd griinsstation vid boérjan av
den stationsstriicka, dir ordern skall tillimpas. Dér
»Klart 0 till N» ej utviixlas, far »0 in i N» ej liimnas for
nirmast foregdende tag, forriin besked erhillits, att or-
dergivning skett. Kan kontroll av ordergivningen ej ord-
nas pd detta siitt, skall t1 besked inhimtas.

§ 50.

1. Genomfartstag skall i regel intagas pa huvudtigvig.
I ovrigt bor tagspar villjas sd, att den resande allman-
heten for att komma till eller frin tig ej behover gi over
spir, vard annat tdg under tiden ankommer eller avgéir.
2. Nir sparindring for visst tdg maéste ske, skall tk! om-
hesbrja, att lokps om mdjligt ges order pd en firegiende
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station pd S11 eller, for tig som skall framgd enl. vso,
pad S8. Ordergivningsstation skall dock utan anmodan
verkstillla ordergivningen, niir den delgivits tl order, var-
igenom sparindringen Dbestiimts, eller nir sparindringen
enl. uppgift i tigets tdt skall ske, pd grund av att annat
tdg anordnats. I sistnimnda fall skall ordern endast ange,
att extratiget gir (S9 vid méte och S11 vid forbiging).

Har order om spérindring ej liimnats pd en foregiende

station, far »kor» ej visas, forrin »tdg kommers och »>be-
redd» givits.
i Bestimmelserna i detta mom. gilla, &iven niir t4g an-
”kommer PpA higerspar vid enkelsparsdrift pd dubbelspar
lioch diirfor intages pA annat spar fin det, som bestimts i
jtdt eller sirskild order.

Anm. 1. Har éndring av tigspdr bestimlts i tillagg till tdt-
boken, skall order om #ndringen ges pd Sl1i, tills t1 med-
delat, alt all berérd lokps kvitterat tilligget.

Anm. 2. For personforande tdg kan ti bestimma, att diven
Lbfh skall ges order pi en foregiende station om andring av
tigspar.

3. Erhdllen order om spériindring skall ¢j gilla:

om sparindringen enl. uppgift i tagets tdt skall ske pa
grund av méte med anordnat extratig och métet andras,
eller x /A kvaﬁﬁa'//u;uy.foﬂn/dﬁ

om spirindringen &r angiven i(vso och métet anyo
indras,

i bdda fallen forutsatt att tps i férviag fatt ordern om
maotesiindringen.

§ 51.

1. Huvudsignal, som ej fungerar automatiskt, skall nor-
malt visa »stopp»; betr. tidpunkt fér tindning av dylik
signal, se § 53: 2

2. Korsignal for infart fir ges higst 15 min fore tags
viintade ankomst, om hinder ej finns for tigets framslip-
pande.

Kdorsignal for utfart fir ges hégst 15 min, innan tig far
avgd, om utfaritstdgvigen och niirmaste tdganmalnings-
striicka di ar klar.

Till genomfartstidg, som ej skall kvarhdllas p& statio-
nen, skall korsignal for utfart ges omedelbart innan kér-
signal ges med infartssignalen. Ar utfartssignal férsedd



Sikerhelsforeskrifter § 51 77

med forsignal, far ti medge, att kdrsignal med infartssig-
nalen ges forst, t. ex. nar sikerhetsanordning vid viig-
korsning fir beroende av utfartssignalen.

3. Signalvakt far ej ge korsignal, forrdn tkl givit order
hiirom for varje sirskilt fall. Dylik order fir ej ges, fOrriin
korsignal far visas enl. mom. 2; vid behov skall tkl upp-
lysa vakten om vad som skall jakttagas. Ordern ges
genom att frige signal- eller tagviigshiivsting (-stillare)
med tagviigslas, tgviigsspirr eller annan frigivningsanord-
ning eller, om si ej kan ske, muntligen.

Anm. Kan muntlig order att visa korsignal ej ges utan
menlig tidsutdrakt, far ordern ges genom alt visa »klart>,
som skall repeteras av signalvakten.

4. Korsignal far ej ges av txp och order enl. mom. 3
¢j ges signalvakt, forrdn

tdgviigsinspektion verkstillts och tdgviigen befunnils
klar och beiryggad,

bestimmelserna om skydd for den resande allminhe-
ten och om tigs samtidiga in- och utfart beaktats samt

allt i 6vrigt dr klart for tigets framslippande.

Anm, Enl, § 55:7 kan dock txp i visst fall, innan tdgviigs-
inspektion verkstillts, ge order till stiillverksvakt att ge »kors.

Aven om fel eller hinder finns i tdgviig, kan »koér» under
vissa forutsittningar fa ges till tig enl. §§ 73 och 74.

5. Har kérsignal givits med huvudsignal, skall mandvre-
ringsanordningen Aterstillas till normalstillning, s snart
tiget stannat pa dpl eller i sin helhet passcrat de forreg-
lade vixelgrupper, som tillhora tagviigen (giller betr. in-
fartssignal, som forreglar viixlar i utfartstigviigen, alltsd
dven dessa vixlar).

I foljande fall fir detta dock ske, s& snart tiget gétt
forbi huvudsignalen, om annat ej bestimts genom siir-
skild instruktion:

niir vixelforregling ej finns eller iir ur bruk;

nir sikerheisanliggning med tigvigslas, tagvigsspirr
eller elektrisk tdgvigsforregling finns och vixel ej iir
kontrollférreglad i signalledning till semafor.

TAagviagsforreglingsfilt, tigvagslas, tdgviigssparr eller an-
nan anordning foér tdgvigens forregling far ej utldsas,
torran taget stannat pa dpl eller i sin helhet passerat de
forreglade viixelgrupper, som tillhdra tdgvigen.

6. Miste korsignal visas med huvudsignal for undersok-
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ning av siikerhetsanliggning, skall txp, sedan en tagvig
klargjorts och inspekierats, ha limnat medgivande hirtill.
UndersGkningen bor vara avslutad senast 10 min, innan
tdg tidigast kan viintas. Nir signalen Aterstilles till
»stopp», skall mom. 7, sista meningen, tillimpas.

7. Korsignal skall Atertagas, nir si erfordras for att
undvika fara och nir txp anser detta ndédvindigt pa
grund av tigfoljdsindring eller annan orsak. Den iord-
ningstiillda tdgviigen fir dock ej upplosas, forrin visshet
vunnits, att ankommande 1ig, vars lokps mdéjligen iakt-
tagit korsignalen, stannat.

§ 52.

1. Kan bristfdllig infartssignal ej visa tydlig stopp-
signal, skall

stoppsignalering ske med hjélpsignalmedel,

signalens alla lyktor slickas och

order ges till lokps, dock endast om si kan ske pd en
foregdende station (S10); iir tiget diir genomfartstig eller
tdg med behovsuppehdll skall det stoppas, endast om
signalen fastnat i korstillning.

Nir taget skall intagas, tillimpas mom. 3.

Anm, Har signalen fastnat i korstallning, nir tig ej far
intagas pd dpl, och har lokps ej fatt order hirom, skola
dessutom

tvd knalldosor skyndsamt utliggas ca 900 m utanfor sig-
nalen och

en signalgivare vid infartssignalen visa rorlig stoppsignal
med rod flagga resp. rott sken, tills »tdg kommer» och »be-
redd» givits,

2. Kan bristfdllig infartssignal visa tydlig stoppsignal
men ej riktig, tydlig och fullstindig kérsignal till var och
en av de tagvigar, for vilka den giller, skall signalen
bibehéllas till »stopp» och tag intagas enl. mom. 3; lokps
skall ej orderges.

Detsamma giller:

a) nir »kor» normalt ej kan visas med signalen till det
spdr, som skall anviindas eller

b) nér »kor» ej kan visas med signalen, pid grund av
att fordon finnas i eller for nira tigvigen.

*) Ang. signal vid automatisk blp se tdtboken och vid obe-
vakad dpl se undantagsbestimmelserna, avd. C, kap. I.
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P4 dpl, diir dviirgsignal finns vid infartssignalen, far tag
i fallet a) i stillet intagas endast genom korsignal fran
dviirgsignalen, om si bestimts i tigets tdt. Detsamma gil-
ler i fallet b) for rilsbusstag.

3. Niir tdg far intagas, skall, sedan »1dg kommer» och
»beredd» givits,

txp visa rorlig stoppsignal med rod flagga resp. gront
sken,

fran loket svaras med »giv akt»,

txp visa »framit», vilket innebiir, alt taget fir foras
forbi infartssignalen,

fran loket dnyo ges »giv akt».

Kan txp ej utan avsevird oligenhet placera sig si,
att signalerna bli vil synliga frin loket, fir annan tjiinste-
havare beordras repetera signalerna.

Ringer foraren upp txp i signaltelefon, fir txp munt-
ligen medge, att tiget fores forbi infartssignalen.

Dviirgsignaler i infartstigviigen skola visa »kor». Kan
sd ej ske, for tiget gd forbi sidan signal efter muntligt
medgivande.

4, Om infartssignal saknas, t. ex. nir tig gar pa hoger-
spar eller niir dylik signal dr nedtagen {Or reparation,
flyttning e. d., skall:

antingen signalering ske med dviirgsignal utanfér eller
vid yttersta viixeln, eller

niir tdg viintas, en signalgivare posta vid yttersta vixeln
i det spar, vard tiget ankommer, eller vid motsvarande
plats, om dpl ej ir station. Signalgivaren skall till viinster
om spdret, fridn tiget riknat, visa rorlig stoppsignal med
rod flagga resp. rott sken, tills »tdg kommer» och »be-
redd» givits. Nir tiget far intagas, visas direfter
»framits.

5. Ar utfartssignal brist[dllig, skall lokps alltid ges or-
der; ordern ges om mdjligt pd en foregaende station, dir
tdget har fast uppehdll (S10). Har order ej givits till ge-
nomfartstdg eller tig med behovsuppehdll, skola bestim-
melserna om dylikt tigs klarering vid hinder for av-
géngen tillimpas (§ 74:3).

Kan utfartssignal ej visa tydlig stoppsignal, skall dess-
utom stoppsignalering ske med hjiilpsignalmedel och sig-
nalens alla lyktor slidckas.

Avgangssignal inncbir, ait tiget far foras forbi utfarts-

5 — 612043
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signalen, For dvirgsignal i utfartstigvag giller vad i mom.
3, sista stycket, sagts.

Anm. Kan utfartssignal (dvirgsignal), som férreglar vixel |
P4 linjen eller rorlig bro, ej visa »kor», skall tkl pa station,
som ti bestimt, ansvara for att bron (vixeln) intager ritt lige,
innan tig far g& over platsen. Lokps skall ges order pa S10. |

Fungerar ej ljus- eller ljudsignaler vid vigkorsning pa lin-
jen, forran utfartssignal (dvirgsignal) stillts till »kors, skall |
§ 26: 2 tillimpas, om signalen ej kan visa »kors.

6. Vid utfart till hogerspar giller stoppsignal frin ut-
fartssignal, endast om denna i tdtboken eller signalbe-
skrivning &r angiven med korsignalbild for hogerspéret.

Forslg- 7, Ar forsignal bristfillig, skall den, som upptickt fe-

brist- let, dels ombesdrja, att den dpl, vars huvudsignal forsig-

failg. - palen tillhér, snarast underrittas, dels om mojligt sjilv
avhjilpa felet, Nimnda station skall betr. forsignal till
infartssignal dels ombesdrja order till lokps pa S10, dels
underriitta kontrollstationen.

Nir sddan ljusforsignal, pi vilken rétt sken kan fore-
komma, ér bristfallig p4 si sitt, att den ej kan visa tyd-
lig stoppsignal, skall den behandlas som bristfillig in-
fartssignal.

§ 53.

Tdnd- {1, P4 semafor skola alla lyktor vara tiinda samtidigt.
ning av

signal-  Anm. De undre lyktorna pi flervingad semafor med gas-
lyktor. helysning anses tinda, nir evighetsldgan brinner.

2. Lyktor pa huvudsignal skola vara tinda, niir tig skall
framgd och under minst 15 min dessférinnan; semafor-
lyktor dock endast nir nattsignaler erfordras. Pa station
behdva lyktorna vara tinda endast pd de huvudsignaler,
som tillhéra den tégvig, tdget skall anvinda, eller i dess
tdt anges i signalbild for in- eller utfart.

3. Viixellyktor och lyktor i spérspiirrsignaler skola vara
tinda, niir sd erfordras for vixlingsrorelser; sddana lyk-
tor i tigvig skola dessutom vara tinda, nar tig skall
framgd pa tagvigen.

4. Bomsignal- och vattenkranlyktor skola vara tinda,
nir tdg- eller vixlingsrorelse berdr vigkorsning resp. spar
invid vattenkran och, for tigrérelse, under minst 15 min
dessforinnan.

Anm, Ti kan medge undantag for vattenkranlykta. Vatten-

kranen skall did vara last och nyckeln férvaras pi betryg-
gande sitt,
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§ 54.

1. P4 station skola viixlar i huvudtigvig samt viixlar och
sparspirrar, som skydda denna, ligga i normalliige, utom
| nér de pa grund av rorelse med tag- eller smifordon be-
hova ligga 1 omlagt lige.

Spak for lokal omliggning av fiven centralt omliggbar
viixel skall vara frinkopplad och list, utom niir den an-
vindes for vixelomliggning.

2. P3 lastplats skola vixlar i huvudspir samt vaxlar
och sparspiirrar, som skydda detia, vara lista i normal-
lage, utom nir de pa grund av viixling under tdgs uppe-
héll eller under vut behéva upplisas och omliggas.

3. I god tid innan tag skall anviinda viss tigviig, skola
viixlarna liggas for tdgviigen samt saddana viixlar och
sparsparrar, som skydda tigvigen, liggas i skyddande
ligen. Dessutom skola sddana motvixlar, skyddsvixlar
och spdrspirrar, som ej bliva forreglade, lisas eller be-
vakas; detsamma giller oférreglade medvixlar, nir has-
tigheten skall vara stérre in 40 km.

Vid lasning bdr K12-nyckel anviindas. Flera sidana f&
ej vara utlimnade samtidigt, &n som for varje tillfille
ir oundgangligen nddvindigt. Nyckel fir ej innehas eller
anvindas av andra dn stf understillda tjinstehavare
(tjinstgoringsturer), som #ro beriittigade dirtill. I plan
for sidkerhetstjinsten skall intagas bestimmelser hirom
och om kontrollen av dessas efterlevnad.

Dar tagviigsbeskrivning enl. Dbestimmelse pd form.
358 A skall finnas, skall tigviigsklargéringen ske med led-
ning av denna.

Anm. Foér samarbetet mellan tkl, tdgvagsinspektor, tig-
viigsklargorare samt vixel- och signalvakier skall stf om be-
hovligt utfiarda reglerande foreskrifter. Dylika foreskrifter,
vilka skola intagas i plan foér sikerhetstjinsten, erfordras i
regel endast pa stationer utan forregling eller med ofullstin-
dig sadan.

4. Vid tags ankomst skall om mdojligt sivil infarts- som
utfartstidgviigen héllas klar och betryggad. Vid méte be-
hover dock endast infartstigviigen haillas klar for det tig,
som intages forst pi stationen, varvid infartstigvig skall
vara lagd dven for det andra tiget, om si kan ske.

6. Viixel (sparspirr), som kan omliggas endast fran
stillverk eller vars omldggning lokalt dr hindrad dir-
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ifrdn, anses vara bevakad, nir stillverket ir bemannat,
oavsett avstdndet till viixeln (sparspirren),

Ovriga vixlar (sparspirrar) anses vara bevakade, nir
viixelvakten befinner sig si niira och s placerad, att han
kan forhindra deras omliggning av obehorig.

§ 55.

Ti‘ggzﬁgf- 1. Inspektion av att tigviig #ar klar och betryggad

tion. (= tagvigsinspektion) skall ske kort fore varje tigs an-
komst och avging, antingen genom att tkl inspekterar
tAgvigen eller genom att tigviigsinspektor, som férord-
nats av ti, anmiler till tkl, att inspektionen utforts utan
anmirkning. Sarskild tagviigsinspektor far anviindas, en-
dast nér tkl dr hindrad att utféra inspektionen och i regel
endast efter en i forvdag uppgjord plan.

Anm. For tjinstehavare, som fér tjinstgora tkl pa statio-
nen i fréga, erfordras ej forordnande som tdgvigsinspektor.

2. Dar tagvigsbeskrivning skall finnas, skall inspektio-
nen ske med ledning av denna.

3. Vid tdgviigsinspektion skall tillses:

a) att tdgviigs- och skyddsviixlar samt spirspérrar iiro
ritt lagda och i foreskriven utstrickning lista eller be-
vakade, att anliggande tunga i motvixel sluter vil intill
sin stodriil och att den franliggande tungan ligger pi till-
rickligt avstdnd fran sin stédriil samt att spdrspirrsigna-
ler, vindskivor och skjutbord iro ritt stillda;

Anm. S. k. »spikad» viixel anses vara last men skall alltid
inspekteras lokalt.

b) att tagviigen dr hinderfri, att vixling ej pagar eller
igdngsittes i strid mot § 56, ait fordon ej kunna komma
in i tagviigen frin tillstotande spar eller vindskivor, att
siikerhetsspar, som hor till tadgvigen, &r fritt frdn fordon,
att lyftkranar och vattenkranar #ro ritt stillda och att
lyktor i spérspirrsignaler, vid vattenkranar o. d., édro
tinda i féreskriven utstriickning eller att vattenkranen ir
last och nyckeln forvarad pa foreskrivet siitt, om lyktan
enl, ti beslut ej behover vara tiind;

c) att tydlig stoppsignal visas med ifrigakommande hu-
vudsignaler;

d) att viixel- och signalvakter firo p4 sina platser.

4. Inspektion enl. mom. 3 a) fér, nir si ir mojligt, ske
genom inspektion av mandvrerings- och lasanordningar i
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stillverk eller genom att tillse, att blockerings- eller fri-
givningsapparater for tagviigarna handhavas pi foreskri-
vet siitt; for utfartstigvig med utfartssignal eller dvirg-
signal, som forreglar viixlarna i tigvigen, far inspektio-
nen ske genom att iakttaga korsignalbilden (giller ej om
signalbilden ir gemensam fOr mer fén en tagvig).

Inspektion av att medviixel i utfaristigviig, som ej ar
|f6rreglingsbar, ligger riitt, anses fullgjord, nir vixel- eller
stillverksvakt genom signalen »klart» eller muntligen till
tkl eller tigvigsinspektdoren anmiilt, att s ar fallet.

5. Inspektion av hinderfriheten skall utfoéras sd, att viss-
het vinnes, att fordon, upplag e. d. ej finns i eller foér nira
tdgvigen. Inspektion av att fordon ej finnas i de delar av
tdgvig, som ha spirledning, fir ske genom att jakttaga
kontrollampor pa sparplan eller motsvarande anordningar.
Inspektion enl. detta stycke giller ej smafordon.

Ti kan genom bestiimmelse i tags tdt aligga tbfh eller
forare att vid tigets ankomst till station kontrollera och
ansvara for, att tigets bakre del resp. loket stannat hin-
derfritt for spéir, som skall anvindas fér motes- eller
forbigingstdg. Nir tiget stannat hinderfritt, ger tbfh (fora-
ren) »ligg om vixeln». Har ti iven bestimt, att vederbdr-
lig viixel skall liggas om av tbfh, fir denne ej ge signa-
len, forrdn s skett. Uteblir signalen, skall hinderfriheten
inspekteras i vanlig ordning genom tkl.

6. Inspektion av tigvig i dess helhet endast for att
kontrollera, att stenar eller andra frimmande foremail ej
finnas i viixlars, korsningars och motrilers flansrinnor
m. fl. stillen eller att foremaél fran tig ej fallit ned i tag-
vig (s. k. smdstensinspektion), skall for samtliga tagvi-
gar pa station med vixelforregling utféras tvd ginger per
dygn, varav den ena fore det forsta tiget pA morgonen.
Nir station ir bevakad for tig mellan k1 23 och 5, skall
ytterligare en inspektion ske, om mdjligt omedelbart fore
ett av tdgen under nimnda tid.

P4 station utan vixelforregling skall smastensinspek-
tion ske i samband med tigviigsinspektionen.

Smadstensinspektion behéver ej ske for sddan del av
tdgvig, som ligger i eller bortom tunnel.

7. Ti kan medge, att stillverksvakt anvindes som tag-
vigsinspektor for de under mom. 3 b) och ¢) nimnda
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delarna av inspektionen samt for smdistensinspektionen.
Kan verkstilld inspektion enl. mom. 3 b) och ¢) ej limp-
ligen anmiilas till tkl, fir anmilan bortfalla, om det be-
stimts, att sdlunda utférd inspektion utgér villkor, for
att stillverksvakten skall f4 ge >kor»> eller limna medgi-
vande till annat stillverk att ge »kors,

8. Med forregling anordnad tagvig, till vilken vederbor-
lig korsignal ej kan visas, skall inspekteras, som om for-
regling ej funnes (alltsd iven om vev eller hivsting kan
omstiillas).

Korsignal frdn semafor, vard lykta ir slickt, befriar
fran inspektionsskyldigheten enl. detta mom., endast om
tagviagsinspektoren tydligt kan se, att riktig korsignalbild
visas med vinge (vingar).

9. Inspektion enl. mom. 3 c) kan ske genom att kontrol-
lera, att signalkontrollanordningar ange stoppsignal. Sak-
nas dylika anordningar fér infartssemafor, skall i morker
kontrolleras, att ljuset bakat ej fr till nigon del avblan-
dat resp. att blinkljus synes i Gversta lyktan.

P4 station med Aga-ljus i flervingad semafor skall dag-
ligen tillses, att alla lyktor kunna tindas samtidigt, om
nattsignaler behdva anvidndas. Vid ackumulatorbyte och
vid blast skola sérskilda prov dessutom foretagas.

10, Vad i denna § sagts om tkl, giller i tillimpliga delar
aven tv.

§ 56.

Tdgs 1. Vixling pd huvudspar utanfor stationsgrinsen fir ej
skyddan- <1 e nir tdg vintas ankomma pa spéret inom 20 min, om
be:‘:g{;g:' ej vixlingsledaren fatt tkl medgivande. Vixlingen skall

m.m, vara avslutad vid viss av tkl bestimd tid, dock senast 10

min innan tiget tidigast kan viintas. Detta giller iven

vixling mot tdg, som ankommer pa hdgerspar.

Vixling enl. ovan fir endast i tvingande fall ske pa det
spar, vard tig ankommer under dubbelspérsdrift.

2. P4 station, dir tagvig med ofdrreglad skyddsvixel
(sparspérr) finns och dér sirskilt vixlingslok (lokomotor)
anviindes eller viixling eljest sker vid tigs ankomst eller
avging, skall i plan for sikerhetstjinsten anges, nir tag-
vigsinspektion tidigast fir piborjas; ti kan bestimma, att
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detta skall gilla Aven station med forreglade skyddsviix-
lar (sparspirrar). Vid angivande av nimnda tidpunkt
skall hinsyn tagas till férhallandena vid de olika tigen
| eller tagviigarna.

3. Vixling i tigviigen eller pA spar, varifrin fordon
kunna komma in i eller korsa tdgviigen, skall i regel vara
avslutad, niir tdgvigsinspektion for ankommande eller av-
glende tig tidigast fir paborjas; for ankommande tag
gilller detta fiven vixling p4 kortare avstind én ca 100 m
bortom infartstdgvigens slutpunkt.

Anm. Fordon hindras genom skyddsvixel eller sparsparr
frdn att komma in i eller korsa tdgvig; si anses diaremot ej
vara fallet med spérspirrsignal, som ej ar forbunden med

| skyddsviixel eller sparspirr. Stf kan dock medge, att vaxling
far ske mot sddan sparspirrsignal i stoppstillning, men en-
dast om fordon ej finns mellan loket (lokomotorn, rélsbus-
sen) och signalen; detta anges i plan for sikerhetstjinsten.

Sedan tigviigsinspektion for ett tig skett, varom viix-
lingsledaren vid behov skall skaffa sig kinnedom: fér viix-
ling pa eller bver tigvigen ej ske utan medgivande och
ej heller annan &tgird vidtagas. varigenom tagviigen ej
forblir klar och betryggad. Dylikt medgivande inhéimtas
hos tigvigsinspektdren, men om denne redan anmilt tig-
vigen klar, hos tkl. Maste vixling ske under de sista 5
min, innan tig tidigast viintas, skall medgivande alltid in-
hiimtas hos tkl.

Medan tig med fast uppehdll ér pa ingdende pa station,
far dock vixling ske omedelbart bortom infartstigvigens
slutpunkt, om medgivande erhdllits, antingen av tkl i
varje sirskilt fall eller i plan for sikerhetstjansten for viss
tid (hogst en tdtperiod). Hirvid skall § 73 tillampas. Véxel
till spar, som mynnar ut i infartstigvigens fortsittning
skall d4 om mdjligt hillas last i avvisande lige frin tag-
viigen,

4, Vintas tig, under det vixling pagir, skall véxlings-
ledaren ombes0rja, att fordon bromsas eller forstingas,
nir sd erfordras for att skydda taget; detta skall goras,
|innan tigvagsinspektionen sker.

5. Uppstiilllning av fordon pad tagspar skall i mojligaste
mén undvikas. Nir uppstillning av fordon péd tigspar er-
|fordras i samband med arbete eller vut, skall medgivande
inhiamtas hos tk], som darvid skall limna besked om tid
punkten, niir fordonen senast skola flyttas bort.
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Efter avslutad véxling skall vixlingsledaren tilise:

att fordon pi eit och samma spir dro sammankopp-
lade sinsemellan eller i strre grupper,

att de std hinderfritt for tigspar (iven for sidospir, om
stf bestimt sd i plan for siikerhelstjiinsten),

att erforderligt antal bromsar éro dtskruvade och

att varje fordonsgrupp ir betryggande forstingd, om
tillriickligt antal bromsar ej finns eller spiret ligger i lut-
ning eller si eljest erfordras.

Undantag frin dessa bestimmelser kan medges av stf
for sidana spdr, diir det anses kunna ske utan fara.

Fordon fi ej uppstillas pd sikerhetsspir, Sddant spar
skall anges i plan for siikerhetstjinsten.

6. P4 annan dpl én station far rérelse med fordon utan-
for skyddsviixel eller sparsparr ske, endast niir tig gor
uppehdll for viixling samt vid vut. Efter avslutad viixling
skall tbfh (tillsyningsmannen) tillse, att kvarlimnade for-
don avstillas innanfér skyddsviixel eller sparspérr och ait
itgirder vidtagas, si att fordonen ej komma i drift
(§ 45:2), samt att vixlar och sparspirrar dterfdras i ur-
sprungliga ligen; undantag hirifrdn kan dock medges av
ti, om fullt kompetent ps finns i tjinstgéring pa dpl

7. Vixlingsrorelse pi station fir ej foretagas av vix-
lingsledare, som ej tillhor stationens egen ps, utan att
denne fatt tkl tillstind dartill.

§ 57.

Tdgs.  Under tags infart pa eller utfart frin station fir annal
samfidi- 130 j samtidigt vara i rorelse dir, vare sig pd in- eller
eller ut- yigiende, om ej tdgvigarna iro oberoende av varandra
Jart vid - "
station. eller tryggade mot varandra genom forreglade viixlar. Har

styrelsen medgivit undantag, skall uppgift hirom intagas

i tdtboken och i instruktion for sikerhetsanliggningen. |

§ 58.

:l'ggpgrl’- Sidana delar av spir pa station, dver vilka den resande

bevak- allminheten miste passera, skola avspiirras eller bevakas,
"";,’;i,‘f” nir detta erfordras for tagrorelser.

Korsxgnal 1ill genomfartstig fir ej ges med huvudsxgnal

som ej fungerar automatiskt, forrin dylik avspirrning

eller bevakning ordnats.
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Kan avspiirrning eller bevakning ej limpligen ordnas,

|skall tkl ombesdrja, att den resande allminheten varskos,
innan tiget framgéar.

Bestimmelserna i denna § avse ej viigkorsning pé station.

Anm. Ang. skydd mot vixlingsrorelser, se sir 33, § 10:2,
nist sista stycket.

§ 59.

1. Taganmilningsskyldighet tillkommer alla stationer

och blp, som dro bevakade.

Anm. Ang. indring i dpl bevakningsskyldighet, se § 88.

2, Utforlig tAganmalan tillgar p4 foljande satt.

Innan tig fir avgd fran station (blp), skall nirmaste
station (blp) i tagets farriktning ha anmilt »Klart 0 till
N> shsom besked, att intet hinder for tagets ging dit ir
kiint. Denna anmilan fir ske hdgst 15 min, innan tig
tidigast fir avga.

Niir tig avgitt frin station (blp), skall dirifrdn genast
anmilas »0 uf> till nirmaste station (blp) i tigets farrikt-
ning. Gar niista tidg (00) i motsatt riktning, fir samtidigt
med »0 ut» anmilas »Dd 0 inkommit, klart 00 till N»
(= da-klart); di-klart fir anmilas, endast om hinder ej
kan férutses mellan 0 och 00 samt férsening av 00 i an-
nat fall kan befaras.

»0 ut> far pi korta tdganmilningssiriickor efter med-
givande av ti anmilas intill 10 min fére tigs beriknade
avgdng; dndras den beriiknade avgingstiden, skall >0 ut»
anmilas inyo.

Anm. Nir »>0 ut> anmiles for tig, som enl. tdt skall med-
féra vagnar men utgéres av ensamt lok eller omvint eller
som medfér vagnar alt avkopplas pi tdganmilningsstrickan,
skall detta meddelas. Detta giller dven, nir tdg, som enl. tdt
skall bestd av rilsbuss, utbytes mot annat tag.

Sedan txp kontrollerat, att hela tiget inkommit till sta-
tion (blp), att slutsignal medféres, nir sa skall ske, och
att infartssignalen visar »stopp», skall »0 in i N» snarast
méjligt anmilas till den dpl, varifrin »0 ut» erhallits,
samt till 6vriga dpl, som fér att trygga tagrorelsen mdste
fA kinnedom hirom.

Skyldigheten att ha sett, att infartssignalen visar stopp,
innan »0 in i N» anmiiles, forfaller fo6r tig, som inkom-
mit fridn banstricka med automatisk eller manuell linje-
blockering i bruk. Infartslinjeblockfilt far forreglas, en-
dast om tiget medfort slutsignal, nar s& skall ske.

Tdgan-
madl-
nings-
skyldig-
hel,
Tdgan-
mdlan.
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Avvikelser frin tidsbestimningarna fér avlatande av
tdganmilan kunna foranledas av att tkl tjinstgdringstid
inskriankts enl. § 44.

3. >0 in i N» och »Klart 0 till N» f&r anmélas endast av
txp sjdlv eller pA dennes order i varje sirskilt fall. Dylik
order ges om mojligt genom att txp antecknar sin signa-
tur pd vederb. plats i tigtidjournalen, eljest muntligen,
varvid ordern snarast mdojligt skall bekriftas pA nimnda
séitt.

Anm. Hinder méter ej, att vid psbyte en txp anmiler »Klart
0 till N> och en annan klarerar tiget.

4, Behdver »Klart 0 till N» eller »0 ut» aterkallas, skall
detta formuleras silunda: >Anmdlan klart 0 till N (0 ut)
dterkallas», varvid erforderliga upplysningar limnas,

5. Vid piskjutning av tig skall 0 ut-anmilan komplet- |
teras med orden: »med pdlok till M> (den plats, dir pa-
loket skall ldmna tiget).

Niir pilok, som itergitt frdn plats pd tdganmilnings-
striicka, inkommit till ndrmaste station eller blp (NN),
skall denna till nista station (blp) i tigets farriktning (N)
genast anmiila: »Pdlok frdn 0 in i NN»>. Forst direfter
far »0 in i N» anmilas.

Atergdr palok 6ver hel tiganmilningsstriicka, utvixlas
tAganmélan for dtergingen i vanlig ordning.

6. For hjilptdg, som utgir pA den tAganmailningsstricka
och det spér, dir hjilpbehdévande tag befinner sig, erford-
ras ej tdganmilan,

Miste tig i undantagsfall anordnas i bida riktningarna
p& endast del av tidganmilningsstricka, skall framstill-
ning hérom goras till styrelsen,

7. Tiganmailan skall utvixlas i féljande utstrickning.

I. Pi banstriicka utan linjeblockering eller med manuell
linjeblockering (iiven om denna &r ur bruk).

a) P4 enkelspar: utférlig tdganmdlan.
| b) Pi dubbelspir: »0 ut» och »0 in i N».
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Undaniag frin b) ovan:
Utforlig tdgunmdlan skall utvixlas:

1) for tig, som gir nirmast efter palok, som Aiterkom-
mit fran plats pi tiganmilningssirickan,

2) for alla tdg, som gi under enkelsparsdrift p4 dub-
belspér, och for det forsta tiget pd vartdera spiret, sedan
dubbelsparsdriften aterupptagits*).

II. P4 banstriicka med automatisk linjeblockering i bruk.
| Pa savil enkelspdr som dubbelspar: ingen tdganmdlan.

Undantag:
A. »0 ut» och »0 in i N» skall utvéxlas:

1) for tig, som bestdr av rilsbuss med slipvagn eller
av fyrhjulig motordressin,

2) for tdg, som paskjutes,
| 38) niir ti i samrad med siid s bestamt;

B. »0 ut» skall utviixlas:

1) for tag, vars ordningsfoljd i forhdllande till andra
tdg ir andrad, '

2) for tag, som gr nirmast efter pilok, som aterkom-
mit frin plats pd tiganmilningsstriickari,

3) for tdg nirmast efter sddant tig, som bestdr av rils-
buss med slipvagn eller av fyrhjulig motordressin,

4) for alla tdg, som gd under enkelspdrsdrift pid dub-
belspar, och for det férsta tiget pa vartdera spéret, sedan
dubbelsparsdriften aterupptagits.

III. P3 banstriicka med automatisk linjeblockering, som
iir ur bruk.

»0 in { N> skall utvixlas:

for det tag, som senast gatt pa ifrigavarande spr me-
dan linjeblockeringen var i bruk (sdviil pa enkel- som pd
dubbelspar). 1 &vrigt giller foljande:

a) P4 enkelspdr: utférlig tdganmdlan.

b) P& dubbelspdr: »0 ut» och »0 in i N».

Undantag frdn b) ovan:
Utférlig tdganmdlan skall utviixlas:

1) for det tdg, som forst skall gi pa det spar, dar
linjeblockeringen ar ur bruk,

*) For det tAg, som forst gir p& hogerspar, och for de tig
pa bada spdren, som férst gd sedan dubbelspérsdriften ater-

upptagits, skall klart-anmilan (da-klart-anmilan) komplet-
teras med uppgift om det spir, som skall anviindas,
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2) fér tig, som gir nirmast efter pdlok, som aterkom-
mit frdn plats pd tiganmilningsstrickan,

3) for alla tig, som gi under enkelspdrsdrift pd dub-
belspar, och for det forsta tiget pA vartdera spéret, sedan
dubbelspirsdriften &terupptagits®).

§ 60 (reservnummer).

§ 61.
H’%ﬁrnan- 1. Finns hinder for tigs gang, skall tkl (tv vid blp) ge-
* nast till nirmaste station p& andra sidan hindret och till
mellanliggande bevakade dpl ombesbrja anmilan: »Hin-
der fér tdg pd strickan M—N», varvid hindrets art upp-
ges i korthet.

2. Nir hindret undanrdjts, skall hinderanmilan Aater-
kallas silunda: sHindret pd strackan M—N undanrdjt»,
varvid limnas i Ovrigt erforderliga upplysningar.

3, For dubbelspar skall i anmilningarna tydligt upp-
ges, om de gilla bida spiren, eller i annat fall vilket spér,
som avses,

4, Sedan hinderanmilan skelt och tills den aterkallats,
skola skyltar med texten sHinder pi strickan M—N»
vara upphingda pi de apparater, varmed tiganmilan ut-
viixlas, eller pA mandvreringsanordningen till signal e. d.,
som hindrar tdgs utfart pd strickan ifrdga.

§ 62.
Tagtid- TAganmilan och hinderanmilan m. m. skola inforas i
fournal. 44 atidjournalen enl. anvisningarna till denna.

§ 63.
Tdgs tbe- TAg skall vara bemannat med, forutom lokps och tbfh,
Mmanning- jen ps, som erfordras for tagets sikra framforande.

Anm. Ang, undantag hirifrin, se §§ 98, 99 och 101, |

§ 64.
(I{:,f:_ 1. Lok (lokomotor) i tjinst skall vara bemannat med
motors) en forare och ett bitride utom i de fall, som nimnas
beman-  nedan och i § 98.
Nir tdg framfores av tvA ellok, behdver det bakre be-
E|mannas med endast forare. Motorvagn, som mandvreras

frin mandvervagn, fir vara obemannad.

*) For det tdg, som forst gir pA hogerspér, och for de tig
pa bada spdren, som férst gd sedan dubbelspdrsdriften ater-
upptagits, skall klart-anmilan (di-klart-anmilan) komplet-
teras med uppgift om det spar, som skall anvindas.
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Flyttning av ensamt lok (lokomotor) fér smorjning el-
ler annan lokskotsel far ske, nir det ir bemannat med
endast forare eller bitride med férarkompetens.

2, Forare eller bitride skall alltid uppehalla sig pa eller
titt invid stillastiende lok (lokomotor), som iir i tjénst.
Ar det enbemannat, fir foraren ej avligsna sig dirifrin,
forrin annan person Overtagit bevakningen.

Ellok, elmotorvagn och motordriven revisionsvagn, |E
samtliga med nedféllda stromavtagare och borttagen kor-
nyckel, samt annat motordrivet lok, vars igéngsittning av
obehdrig omdjliggjorts, fir dock limnas obemannat, se-
dan skruvbromsen tillsatis och tilltride till mandverrum-
met forhindrats genom att fonstren stiingts och dorrarna
ldsts.

§ 65.

Ingen fir utan tillstdind av mid taga plats pA anglok, Ratt att
ellok lokomotor eller, betr. motorvagn, i maskinrummel taga plats
eller i sidan mandverhylt, som ej iir uppliten fér re-¢ ;’lzfgfo'
sande, om ej tjansten kriver detta (t. ex. for inspektion )
av spar eller kontaktledning). Flera personer fa ej firdas
dir, dn foraren anser limpligen kunna ske med hiinsyn

till utrymmet.

§ 66.
1. Sammansiittning och utrustning av tig skall ske un- Tdgs
der tillsyn och ansvar av tkl eller annan tjinstehavare, ,',‘;f,‘;'_

som enl. arbetsordning eller siirskild order utsetts dirtill. Sll’gﬁa’l'
2, Sedan tdg iordningstillts, skall tps Gvertaga tiget.

3. Foraren skall:

a) nar lok (lokomotor) tages ur stall, tillse, att fore-
skrivna effekter finnas pa loket eller att resp. forvarings-
lddor dro plomberade,

b) ombesorja, att loket (lokomotorn) forses med fore-
skrivna signaler,

c) kontrollera och ansvara for all koppling mellan lo-
ket (lokomotorn) och niirmaste fordon,

d) underséka tryckluftbromsen enl. hirfér gillande be-
stimmelser,

e) med ledning av de uppgifter, som erhallits pi form.
359 D eller 331, kontrollera, att axelantalet ej Overstiger
det tillitna och att bromsvikten ir tillricklig,
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f) om han funnit hinder for tigets avging, genast un-
derriitta den, som givit avgingssignal.

4. Tbfh skall:

a) kontrollera, att tiget &r behdrigen sammansatt,
kopplat, utrustat (sdvill ifriga om bromsvikten och om-
stillningshandtagens liigen som betr. tigattiralj) och be-
mannat, att vagnsyning utforts pa foreskrivna stationer,
att bromsprov utforts samt att taget har slutsignaler.

b) pa form. 359 D limna foraren uppgift om axelantal,
vagnvikt och bromsvikt samt uppgift pd sidana fordon
i tiget (t. ex. vagnar med last, som Overskrider lastpro-
filen, och stingkopplade vagnar), vilka kunna kriva sir-
skild forsiktighet,

c) kontrollera, att de skruvbromsar, som skola beman-
nas, jiro fullt brukbara och i annat fall anmila detta till
tkl samt genom anslag eller kritpaskrift ange felet pd
bromskurens dorrar eller pa vagnens bdda sidor.

Anm. Tordningstillande av tg far vid behov uppdelas mel-

lan ikl och tbfh, men dirvid skall tbfh ha ansvaret, om U
cj bestimt annat.

§ 67.

stila- 1. Niir stillastdende tig #r klart for avging fran dpl,

,f{:‘}ﬁgﬁ, skall tbfh till txp (plv) muntligen anmiila eller signalera

avég"'w‘ »klart for avgang». Innan s sker, skall tbfh ha tdt for
tiget samt i erforderliga fall S5 och vko; han skall dess- |
utom ha forvissat sig om, att motande tdg inkommit eller
att order om métesiindring mottagits. Moteskontrollen
skall ske genom att iakttaga tdget eller genom muntlig
forfrigan hos tkl

Anm. For att forebygga misstag vid dndring av 1igs ord-
ningsfoljd eller tagsittsbyte skall vid avlosning mellan tbfh
den tilltridande genom forfrdgan hos den avlGste eller hos
tkl forvissa sig om tdgnumret, innan sklart fér avging» an-
miiles eller signaleras.

Vissa dt- 2. Nir allt dr klart for tags avging frin dpl, skall av-

"f’" ,f,',ggfegﬁngssignal ges pa sitt i mom. 3—>5 siigs. Innan signalen
signal. ges, skall bl. a.:

tkl (tv vid blp) ha tillsett, att nirmast féregiende tig

pA samma spir limnat tdganmilningsstrickan; detta gil-

ler ej tig, som utsiindes pi tl sirskilda order, eller hjilp-
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tdg, som utsindes pi den tdganmilningsstricka och det
spdr, dir tig stannat,

tkl ha tillsett, att métande tdg inkommit hinderfritt och
att slutsignal medfores, nir si skall ske, samt

tkl ha tillsett, att andring ej gores i tigens ordnings-
f61jd enl. tdt eller sirskild order av tl.

3. Avgangssignal ges sdlunda:

till genomfartstdg:

pa station och blp: av txp; pad station vid banstriicka
med automatisk linjeblockering i bruk ges dock ej av-
gingssignal*);

péd annan dpl: ingen avgdngssignal;
I Anm. 1. Ti kan i samrdd med sii6 bestimma, att avgdngs-

signal skall ges pd station vid banstricka med automatisk
linjeblockering i bruk; signalen ges dven di av ikl

till tdg med fast uppehdll eller behovsuppehdll:

pa station: av tkl; pi station vid banstricka med dub-
belspéarsdrift och automatisk linjeblockering i bruk ges
dock signalen av tbfh*) utom pé utgings-, ordergivnings-
och grenstationer, dir signalen ges av tkl;

pd annan dpl #n station: av tv, om sddan tjdnstgdér for
tiget, eljest av tbfh eller, om ti sd bestamt, av plv.

Anm. 2. 1 féljande fall skola tkl pi grinsstationerna om-
besérja, att tps ges order p4 S11 ang. avgdngssignal:

nir automatisk linjeblockering ar ur bruk,

nir enkelspdrsdrift ar anordnad pi dubbelspdr med auto-

matisk linjeblockering; giller endast tdg, som pa striickan har
fast uppehdll eller behovsuppehdll och som ej fatt S7.

4. Har tig, till vilket avgdngssignal redan givits, stannat
sd, att loket stir innanfor stationsgrinsen, skall »klart
for avging» och avgingssignal dnyo ges, utom nir tiget
stannat:

framfor vigkorsning eller fér kol- eller vattentagning;

sedan »kontaktledningen spinningslos» givits;

emedan korsignal uteblivit frdn huvud- eller dviirgsig-
nul, som géller for infart pd nirmaste blockstriicka; tiget
far fortsitta, niir signalen visar »kors.

Detsamma giller, nir genomfartstig stannat pi station,
dir avgingssignal normalt ej skall ges; har tiget stannat
pa grund av utebliven korsignal frdn utfartssignal, skall

*) Undantag: Tkl skall ge avgdngssignal till tdg nirmast
efter sddant tig, som bestir av rilsbuss med slipvagn eller
av fyrhjulig motordressin, Tps skall ges order hirom pa S11.

Av vem
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signal
ges.
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avgingssignal ej heller ges, utan tdget fir fortsitta, nar
signalen visar »kor». Nir avgéngssignal skall ges, skall tkl
ge signalen, om denne stoppat tiget med signalredskap,
lleljest tbfh.

Tég, som medfor resande och stir vid eller i niirheten
av plattform och till vilket avgangssignal ¢j skall ges, far
ej siittas igang, forrin tbfh givit »klart {ér avging» till
foraren.

5. Nir A-signal ej anviindes, skall avgangssignal i dags-
ljus ges av txp med signalstav samt av tbfh och plv
med armen ford i cirkel. Signalgivaren skall di intaga
sidan plats, att signalen och om mdjligt iven han sjilv
blir vil synlig fér lokps och att det tydligt framgar, for
vilket tig signalen giller. Kan i undantagsfall signalen
ej ges vill synlig for lokps, fér signalgivaren beordra an-
nan tjinstehavare att repetera signalen med samma slags
signalmedel, som signalgivaren anvinder. Den som repe-
terat avgangssignal, skall ge akt pd om signalgivaren dér-
efter visar stoppsignal och i si fall genast repetera iven
denna signal. Avgingssignal fir ej ges endast muntligen.

Kan avgangssignal vid paskjutning ej ges samtidigt till
palok och tiglok, skall signalen om mojligt ges forst till
péiloket och frin detta besvaras med »giv akt» samt ome-
delbart direfter till tigloket.

Avgl%nqs- 6. Tag fir ej avgd fran dpl (ej heller obevakad sidan)

fore den i tdt bestiimda tiden; dock far tag avgd frin
dpl hégst 5 min fore nimnda tid, om tdget ej har uppe-
hall dir for resandes péastigande. Lokalgodstidg, som kan
instiillas av ti, anses i detta hiinseende ej ha uppehill for
pastigande.

Anm. Avgingssignal till genomfartstdg, som far passera,
skall ges s tidigt, att onddig avsaktning undvikes. Nir si-
dant tdg anlinder s& tidigt, att det otvivelaktigt skulle
komma att avgd tidigare an 5 min fore den i tdt bestimda
avgdngstiden, skall txp visa varsamhetssignal och tdget uppe-
hallas genom att avgdngssignal ej ges, forrin 5 min Aterstd
till niimnda tid; finns utfartssignal, visas »stopp» frin denna
motsvarande tid.

Ti far i samrdd med bio bestimma, att lokalgodstig,
som kan instéillas av ti, fir avsindas frén dpl (iven obe-
vakad sidan) hogst 15 min fore avgangstiden enl. tdt.
Detta skall anges i tdt for tdget.

Ulzie:‘llif_en 7. Har tdganmilan ej kunnat utviixlas i foreskriven
mélan. Ordning, nir tig skall avgd frin station (blp), fir taget
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likvil avsdndas, om intet intriffat, som ger txp anledning
befara, att hinder finns for tigets sikra framférande till
nista station (blp). Txp skall hirvid iakitaga foljande:

a) tagets ordningsfoljd i forhallande till andra tdg far
ej dndras utan order av tl,

b) om >0 in i N» ej erhdllits for nirmast féregdende
tdg, som gir i samma riktning, skall txp om méjligt hora
efter med station lingre bort, om detta tdg i sin helhet
inkommit dit; kan sidan upplysning ej erhillas, fir ta-
get ej avsindas, forrin 20 min forflutit, sedan gingtiden
pd tdganmilningsstrickan utgitt for det nirmast fore-
gdende tdget, rdknat frin den tidpunkt, nir detta utsiin-
des pa strickan,

c) tps skall ges order pi S10, i vilken utstrickning tig-
anmilan ej utviixlats. Ar tdget extratdg, skall txp hora
efter hos tl, om niista station givits order ang. tigets ging.
Har station (blp) ej delgivits ordern, skall {iven detta an-
ges pa S10.

Anm. Har pi banstricka, dir »Klart 0 till N> ej skall ut-
viixlas, »0 in i N> ej erhdllits for det tig, som gitt narmast
fore, men detta enl, upplysning inkommit till station lingre
bort, anges pa S10 att »Klart 0 till N> ej erhillits,

d) tl skall snarast mojligt underrittas,

Skall mote ske pa station, med vilken tdganmilan ej
utviixlats, och har denna station varit obevakad for nar-
mast foregdende tag, fir tdg ej avsindas mot stationen
ifriga, forrin tl indrat métet eller givit order om att det
ena tiget skall gi till stationen och tbfh tillkalla tkl dir,
sd att tiganmilan blir utvixlad, innan det andra tiget
avsiindes mot stationen. Order pA S10 enl. ovan skall
limnas tps.

8. Forare fir ej avgd frdn dpl, férrin:

a) sdvil han som bitridet har tdt fér tiget samt i er-
|forderliga fall S5 och vko;

b) avgéngssignal erhillits, om sidan skall ges;

c) avgingstiden #r inne, varvid beaktas, att vissa tag
f4 avsiindas fore tdttiden;

d) foraren forvissat sig om att motande tig inkommit
eller att order om motesindring mottagits. Moteskontrol-
len skall ske genom att jakttaga tiget eller genom munt-
lig forfrigan hos tkl eller, om ej nigot av dessa sitt kan
anviindas, genom att ge »Har métande tdg inkommit?»
loch av tkl erhilla antingen »klart for avging» eller, pa

6 — 642043
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de stationer ti i samrdd med mid bestamt, besked i hog-
talaren enl. bestimmelser i tdtboken.

Anm. 1, Skyldigheten att kontrollera méte aligger aven bi-
tradet.

e) besked i forekommande fall erhillits, att bromsprov
avslutats;

f) uppgifter erhéllits pd form. 359 D eller 331. ]

Anm, 2. Mom. 1, anm., galler dven vid avlosning mellan
lokps.

Stir tag fore avgingen si lingt utanfoér utfartssignal,
att lokps ej kan se signal frin denna, fir tiget ej avgi,
forrin txp, event. genom annan tjénstehavare, meddelat,
att hinder ej finns for tigets avging.

§ 68.

1. Niir tdg avgér frin dpl, och si linge diirifrin event.
given stoppsignal kan iakttagas, skall sivil tbfh som bi-
tridet halla utkik bakAit, om annat angeliget tjiinste-
dliggande ej hindrar.

2. Féraren skall ansvara for tigets sikra framforande
och riitta hastighet. Tég far framforas hogst 5 min fore
den tidpunkt, som med hinsyn till de i tdt angivna ti-
derna kan anses vara den normala pi banstrickan.
Nimnda tid fir for lokalgodstig, som kan avsindas fére
avgangstiden enl. tdt, 6kas med det antal min, som tiget
avsints for tidigt.

Lokps skall under tigets gdng ge akt sivdl pa tiget
som pd bana och signaler. Foraren skall halla utkik hu-
vudsakligen framit och bitridet huvudsakligen bakét.

Niir tdg nalkas forsignal och huvudsignal samt nir tig
ingdr pa dpl, skall bitridet om mdjligt uppehalla sig i
forarhytten. Lokps skall sinsemellan utvixla meddelan-
den om den signal, som iakttagits pd sddan signalinritt-
ning, samt om signal, som eljest ges till tiget. Sedan in-
fartssignal blivit synlig, skall lokps ha sin huvudsakliga
uppmirksamhet riktad pA denna, tills den passerats.

Anm, Bitridet skall vid behov g4 over till forarens sida pa
loket for att halla utkik darifran, Nir s ej lampligen kan ske
Ppa grund av utrymmesférhillanden o. d., skall efter dverens-

kommelse foér varje ging foraren vid tdgets avglng fran dpl
halla utkik bakat och bitrddet framat.

3. Tag skall stanna framfor vigkorsning pi linjen, om
lokps fatt order pd S10 eller S7, att viagvakt ej underrat-
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tats eller att vakt ej postar vid korsning, dir siikerhels-
anordning &r i olag eller av annan anledning ej fungerar
(t. ex. p hogerspar). Detta giiller &ven, nir tdg mdst foras
forbi stoppsignal fran huvud- eller dvargsignal, som i kor-
stiillning skyddar viigkorsning pi linjen, om order ej er-

Tag skall om méjligl stanna framfor viigkorsning pa
linjen och »tig kommer» skall ges upprepade ginger, nir
stoppsignal visas mot taget frin bomsignal, viigkorsnings-
signal eller automatiskt fungerande stopplykta. Pa samma
sitt skall forfaras, nir lokps fatt order pa Sit eller S7,
att vakt postar vid viigkorsning, men lokps ser, att vakt
saknas, eller niir lokps iakttager, att siikerhetsanordning,
for vilken jidrnvigen ansvarar, ej spiirrar vigen. Har ta-
get ej kunnat stanna framfor korsningen, far det fort-
__ siitta, om intet intréffat, som kriiver att det stannar,

Har tAg stannat framfér viigkorsning, fir det fortsitta
utan avgingssignal, sedan lokps forvissat sig om att hin-
der ej finns.

I morker eller dimma skall >tig kommer» ges upp-
repade ganger, tills vigkorsningen passerats, oavsett om
taget stannat eller ej.

4. For stoppsignal, som ges pd linjen med sparspérr-
signal eller signalredskap i andra fall &n enl. mom. 3,
skall tadg stanna snarast mojligt. Kan taget stanna fére
ankomsten till signaleringsstillet, fir det dock framféras
dit, om sd kan ske utan fara.

5. Nir tdg stannat pi linjen for kol- eller valtentagning
eller pd grund av utebliven kdorsignal frdn huvud- eller
|dviirgsignal, far 14get fortsitta utan avgingssignal, si
snart hindret bortfallit.

Har tdg stannat pi linjen av annan orsak &n enl. fore-
giende stycke eller enl. mom. 3, skall avgangssignal ges
av tbfh, innan tiget far fortsétta.

§ 69.

1. Sth for annat tag 4n rilsbusstdg fir ej Overstiga den
lagsta maximigrins, som #ir bestimd for:

a) den bansiricka, vard tiget gir,

b) lok, som framfor tdget, och for Ovriga tdgfordon
diri och

¢) tiget sjalvt pA grund av dess sammansitining och
bromsvikt.

Tdgs
hastig-
het.



98 Sikerhetsfdreskrifter § 69

2, a) Sth i lutning skall vara:

Sth for
Lutningsfor- rerey
o tdg av bromsgru S t{lg, som €] till-

hillande hégst g av bromsgrupp hor broms-

motorvagnstig| annat tag grupp S
10 :1000 ... 130 km 120 km 100 km
12,5:1000 ... 100 » 100 » 90 »
17 :1000 ... 90 » 90 80 »
20 :1000 ... 60 » 60 » 60 »
25 :1000 ... 40 » 40 » 40 »

For ovan ej nimnda lutningsférhallanden skall sth be-
stimmas enl. det nirmast storre lutningsférhéllandet.
b) sth i kurva skall vara:

Sth (km) £6r

tig, som drages av rilsbuss av

*
motor- klass B¥*)

Kurvradie | 28"5"|pa linje med rilstérhdjningen anord-
t4g av| nad for en storsta ang- eller eltags- | Ovriga

broms- hastighet av tag**)
grupp
S 65 km
30 km[40 km|50 km{60 km] och dir-
dver

Minst 1000 m| 130 65 70 75 80 80 120
900—999 m 125 65 70 75 80 80 115
800—899 » 120 | 65 70 75 80 80 110

700—799 » 110 65 70 75 80 80 100
600—699 » 100 65 70 75 80 80 20
500—599 » 90 65 65 70 75 80 80
450—499 » 90 | 60 65 70 75 80 80
400—449 » 85 60 65 70 75 80 75
350—399 » 75 55 60 65 70 75 65
300—349 » 70 ] 55 60 65 70 70 60
250—299 » 60 50 55 60 60 60 50
200—249 » 50 | 40 50 50 50 50 40

Vid gdng utfor lutning i kurva 4r den mindre av de
hastigheter, som framgi av a) och b), den storsta tillitna.

*) Tillampas efter distriktschefens prévning i kurvor, dir
rialsforhéjningen anordnats foér en storsta &ng- eller eltigs-
hastighet enl. tabell VIII i str 239, del F, och kurvorna iro
forsedda med o6vergdngskurvor enl. tabell V i samma str,

**) med undantag av tdg, som dragas av rilsbuss av klass
A, for vilka styrelsen bestimmer sth i varje sarskilt fall.
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Striicka, dir en ligre hastighet in sth for banstrickan
i Ovrigt skall tillimpas enl. detta mom., utmirkes med
hastighetstavlor och i férekommande fall orienterings-
miirken.

3. Med hinsyn till banan i 6vrigt skall sth vara:

a) i vixelkurva, om bid for vixel med linga
fjidrande tungor ej medgivit stérre hastighet .. 40 km

b) i motvixel, som ej ar forreglad .......... 40 >
c) i medvizxel, som ej ar forreglad, last eller

bevakad ..... N 40 »
d) i medviixel, som ej dr forreglad men last el-

ler bevakad . ......ccviiiiiiiiiiniiiiiiiii., 70 »
e) over rorlig bro under seglationstiden, om sty-

relsen ej bestimt annat for viss bro ............ 40 »

| f) pA hdgerspdr . ............o.oi. veees 90 2

Anm, 1. Nir tdg gdr over viixel, som normalt férreglas
genom utfartssignal eller dvirgsignal, och »>kér» ej visas med
signalen ifrdga, fAr hastigheten genom vixeln ej vara storre,
in vad ovan bestimts for oforreglad vixel. Nir tag efter
uppehall avgar frdn huvudtagvag pa station, dar utfarts- eller
dviirgsignal ej finns framfér utfartsvixlarna, fr hastigheten
genom dessa ej Overstiga 40 km.

Anm. 2. Ang. tigs sth 6ver obevakad dpl, se § 91.

4. Nér tigs sammansittning och bromsvikt sa medger, skall
sth vara:

a) 1) for molorvagnstag, som tillhéra bromsgrupp S:

om alla axlar ha verksam broms ................. 130 km
om axelantalet dr minst 12 men bromsen pa hogst
4 axlar blivit obrukbar under viigen................. 100 »

2) for 6vriga tag, som tillhéra bromsgrupp S:
om antalet vagnsaxlar 4r minst 16 och taget framfores
av ett lok samt antingen alla axlar ha verksam S-broms
eller 4 axlar verksam P-broms cch 6vriga verksam S-broms 120 »

Povrigafall ... ... .. . .. i ., 110 »
b) for tig av bromsgrupp P1 . ................... 100 »
c) » » » » P2 ., 90 »
d) » » » » G e 70 »
e) » » » » M (huvudledningstryck 1,6
kgfem?) eller O ....... 60 »
vy » M (huvudledningstryck
4 l\g/cmz) .. 50 »
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f) for tig, som bestdr av endast ett eller tvd

lok, bdda med verksam broms,
om loket eller bida loken &r av litt. F. .... 110 km |
om loket, bada loken eller ett av loken ir ellok

avannan litt. an F ... .ot 80 »
g) for tag, som bestir av eller drages av back-

giende tenderlok med boggitender, som medfor

minst halvt vattenférrad, och for tig, som drages

av ett rittvant inglok framst och ett backgiende

tenderlok ........ciiiiiiiiiiiii i 60 »
h) for tdg, som bestdr av eller drages av back-

gdende tenderlok med 2- eller 3-axlig tender eller

med boggitender, som medfor mindre dn halvt

vattenfOrrdd .......... ... iiiiiiiiiiiiin., 45 »
i) for snall- och persontig, som paskjutes .. 50 »
for annat tag, som paskjutes, och for tdg, som

skjutes, samt£ortigsommmodidsespl_vara au 70 7

]) for tég, som drages av tvd lok, nir bromsen
mandvreras fridn bakre loket ................ 50 »

Anm. Tanklok anses i dessa avseenden alltid som riattvint.

5. Nir tdg nalkas dpl med huvudsignal, fir hastigheten
ej vara storre, in att tiget kan stanna enl. § 72:1, om
signalen visar stopp.

6. Niir varsamhetssignal visas med signalredskap och
annan hastighet ej bestamts, fir hastigheten vara héogst
20 km.

7. Nir order erhdllits om nigot av nedannimnda for-
hillanden, skall lokps iakttaga skirpt uppmirksamhet
samt i kurvor och skérningar och nir sikten eljest &r
hindrad ge »tig kommer» och i erforderlig man minska
hastigheten, s att denna ir:

hégst 30 km:

nir B-fordon, som ej kunnat underrittas, kan finnas i
viigen for téget eller

niir »0 in i N» ej erhillits for niirmast féregiende tig,
varken frin nirmaste eller lingre bort beléigen station, och

hégst 40 km:

nir »Klart 0 till N» ej utviixlats for tiget eller

nir underriittelsestation eller bps ej underriittats om
tigets gang eller tidigareliggning eller om anordnande el-
ler upph&rande av enkelsparsdrift pd dubbelsp4r.
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Nir sikten ej ar hindrad, fir hastigheten i alla dessa
fall uppokas intill 60 km.
Anm. Sikten anses vara hindrad bl a. i mérker och
dimma,
8. Niir tag infores pa dpl, sedan »beredd» givits, skall
skirpt uppmirksamhet iakttagas och hastigheten vara
hégst 30 km. Detsamma giller, nir tdt eller S10 anger, att
sirskild forsiktighet skall iakttagas vid tégets inforande,
om ej annu lagre hastighet ar angiven p4 S10.
9. For hjhiptag, som utgr pA den taganmilningsstricka och det
spar, dir hjdlpbehdvande tag befinner sig, skall hastigheten utgora
hogst 40 km eller den ligre hastighet, som medger att taget med
sikerhet kan bringas att stanna pa mindre &n hilften av framfor-
liggande stricka med fri sikt.
§ 70.
I viixlingstjinst far hastigheten for lok, lokomotor och flasionel
riilsbuss vara hégst 30 km, om annat fordon medféres, el- tjdnst.
jest hogst 40 km.,

§ 7.
. . " Broms-
Har tag stoppats genom bromsning, som ej verkstiillts ,.',‘:.’,’;"

av foraren eller pa hans order, skall féraren genom att ge »undersok
bromsarna» meddela tbfh detta. Taget far ej fortsitta, forrin tbfh
undersokt orsaken till bromsningen och meddelat sig med foraren
Jsamt givit avgangssignal. § 72. o
e ragTsKall stanna Tramier huviidsignal,” har >stopps Var tdg
. PO skall
visas frin denna (event. med hjilpsignalmedel), om stanna
signalering ej sker enl. § 52:2, 3 eller 5. Detsamma gil- "‘gg[_""
|ler, nir huvudsignal eller dvérgsignal invid denna visar
otydlig eller ofullstindig signalbild eller annan signalbild
in den, som bestimts i tdt eller sirskild order, eller nir
signal uteblir.
Anm. 1. Stir infartssignal ej minst 100 m utanfdr yttersta
vixeln, skall tget stanna pA ungefir nimnda avstind fram-
for vixeln.
| Anm. 2. Nir infartssignal eller dvirgsignal pid enmanssta-
tion hdlles till »stopp», enir tps skall delges order, far tdget
pa tkl muntliga order till foraren inféras pi stationen forbi
stoppsignalen,
2. Nir infartssignal saknas och korsignal frin dvirg-
signal eller framdatsignal frdn signalgivare ej erhilles, skall
tig stanna enl. mom. 1; t4g pd hogerspar skall i dylikt H
fall stanna ungefir mitt for den plats, déar tig p4 vinster-
spar skall stanna. ”
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Saknas hjilpsignalmedel pi infartssignal, som enl. er-
hdllen order &r bristfillig, skall tiget stanna enl. mom. 1.

3. Anges av forsignal eller genom gront fast sken frin
huvudljussignal, som kan visa fiven gront blinkande sken,
att nista huvudsignal visar »kor», har foraren ritt for-
viinta »kor»> frin denna men skall dock aktge pa signal-
bilden, I de fall, som anges i mom. 1, skall foraren stanna
taget snarast mojligt.

T‘}” som 4, Kan tig ej intagas pa station och kan det forutses,

inlagas att tdget miste std utanfor stationen si linge, att ging-

station, tiden pd tdganmilningsstrickan dverskrides med 15 min,
riknat frdn det tiget utsindes pa striickan, skall tkl ome-
delbart ombesérja, att hinderanmilan utviixlas med nir-
mast bakomliggande station. Diirefter skall tkl underritta
tbfh hirom. Har tbfh ej underriittats inom nimnda -tid
eller har han fitt besked, att hinderanmilan ej kunnat
utvixlas, skall han ombesorja, att fyra knalldosor utlig-
gas bakom taget enl. § 27: 1. Niir tiget inkommit pi sta-
tionen, skall tbfh underriitta tkl, vilken skall ombesdrja,
att knalldosorna borttagas. P& stricka med automatisk
linjeblockering i bruk, erfordras dessa Adtgiirder endast
for tig, som Dbestir av rilsbuss med slipvagn eller av fyr-
hjulig motordressin,

S§°ggl‘ 5. Niir tdg inkommit till dpl, dir det skall géra uppe-
filf tdg hall, skall stoppsignal ges till tiget (undantag, se mom. 6
padpl op 9), vilket skall stanna snarast mdjligt. Stoppsignal ges:

P4 station: av tkI;

pd annan dpl: av tv, om sidan {jinstgdor for tiget.
eljest av tbfh eller, om ti sd bestimt, av plv.

T4ag stoppas med rorlig stoppsignal, rod flagga resp.
gront sken, eller med rétt sken frdn mandvrerbar ljus-
anordning eller, av tbfh, i dagsljus med bdda armarna
eller — om han star pa fordon i rdrelse — ena armen
{undantag, se mom. 8). Kan txp (plv) ej placera sig s4,
att stoppsignal blir val synlig for lokps, skall annan
tjinstehavare beordras repetera signalen.

Bestimmelserna i § 68:3 gilla dven vigkorsning pd
station,

Anm. Finns hinder for genomfartstdgs avging eller finns

for tdg med behovsuppehdll annat hinder fér avgidngen in
trafikutbyte, skall dock § 74:3 eller 4 tillimpas.
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6. Tig med fast uppehall skall vid ingfiendet pa dpl Tdg som

stanna utan stoppsignal i foljande fall: sls:llllna
vid anordning for kol- eller vattentagning, nir sd be- ,’fo'f,;_
stimts i tdt eller sirskild order, signal.
vid U-mirke, nir sidant giller for taget; finnas flera
mirken for olika axelantal, skall tiget stanna med lokets
(koppellokets) frimre del pa plats, som framgér av tdgets
axelantal, jaimfort med talet pA mirkena. Om ej annat
bestiimts, fir tiget stanna med lokets (koppellokets)
friimre del hogst 5 m framfor eller bortom niimnda plats.
Ex. TAg med 36 axlar skall stanna med lokets (koppel-
llokets) frimre del ungefir 2 vagnslingder (2-axliga vagnar)
framfor det mirke, som har talet 40, om mirke med talet
36 ej finns. ‘
fjarr- och direktgodstig, som ej skall stanna for kol-
eller vattentagning: vid infartstigviigens slutpunkt, nir
annat ej erfordras; har tigets frimre del ej kunnat stanna
vid infartstigviigens sluipunkt, skall féraren ge signalen
»faras eller pi annat sitt gora tkl uppmiirksam hirpa.
Anm. Enl. § 55:5 skall hinderfriheten dock inspekteras,
om foraren ej givit »ligg om viixeln» enl. bestimmelse i tdt.
Uteblir stoppsignal pé station, dir tig ej skall stanna
for kol- eller vattentagning eller vid U-mirke, skall det
stanna senast vid infartstigvigens slutpunkt.
Stoppsignal skall alltid ges till sidant tdg med fast
uppehdll, som skjutes.
I foljande fall fAr tdg, som stannat pi dpl, omedelbart
diirefter flyltas framat eller tillbaka utan att signal ges:
tdg utan sirskild tbfh pA obevakad dpl, varvid »giv
akt> dessférinnan skall ges, om tdget dr upplitet for re-
sande, och
nir si erfordras for lokets ritta placering vid kol- och
vattentagning, dock ej om taget &r upplatet for resande
och star vid eller i niirheten av plattform.
7. Skyldigheten fér forare pi tdg med fast uppehall Tdg med
. o . ._ fast uppe-
att stanna senast vid de stiillen, som anges i mom. 6, for- aatl jorbi
faller, om tkl under tagets ingdng ger vixlingssignal till i"{,g;g:‘:"'
taget, i vilket fall det skall fortsitta, tills stoppsignal er- stutpunkt.
halles; den fortsatta rorelsen anses di vara vixlingsro-
relse. Taget fir dock ej foras forbi stoppsignal frin spér-
spirrsignal eller automatiskt fungerande stopplykta eller,
om ti ej medgivit s i tdt, fran utfartssignal. Tdg med
8. Ar uppehillet fér tig med fast uppehdll obehdvligtfast uppe-
vid dpl, dir txp skall tjinstgdra for tiget, och har denne Zﬁg,e'f:,
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och tbfh underrittat varandra hiarom i forvig eller ge-
nom att utvixla s»klart for avgdng> under tigets ingdng
pA dpl, far forfaras sdlunda. Txp ger stoppsignal med
armarna resp. ofiirgat sken, som besvaras med »giv akt»
frin loket, varefter avgingssignal ges, utan att tiget dess-
forinnan stannat.

mg’fglna 9. Tdg med behovsuppehdll vid dpl, dir txp eller plv

med be- tjanstgor for téget, skall klareras sdlunda:
hovsuppe-

haut. A) om uppehdll erfordras fér

1) avlimnande, skall varsamhetssignal visas i god tid av
tbfh mot platsen; signalen repeteras dirifrdn mot
taget;

2) avhamtande, skall varsamhetssignal visas i god tid
frdn platsen mot tiget;

B) om uppehill ej erfordras for

1) avlimnande, skall »>klart fér avging» visas i god tid
av tbfh mot platsen, dock ej om varsamhetssignal
enl. A 2 visats dérifran;

2) avhiimtande, skall >klart for avging» visas i god tid
fran platsen mot tiget, dock ej om tbfh visat var-
samhetssignal enl. A 1.

Signal frdn dpl mot tig enl. ovan skall besvaras med
»giv akt» frian loket, Aligger det tbfh att ge stoppsignal
pa platsen, skall varsamhetssignal dirifran repeteras av
honom, om han ej sjilv férut visat varsamhetssignal. Sig-
naleringen frin platsen fir ej upphora, férrin den be-
svarats enl. vad hér sagts.

Skall tiget stoppas, ges direfter stoppsignal, om
U-miirke, som giller for tdget, ej finns; skall tiget ej stop-
pas, ges avgingssignal. Uteblir avgingssignal, skall taget
stanna pi limpligt stille, p& station senast vid infartstig-
viigens slutpunkt.

Tag med behovsuppehdll vid dpl, dir txp eller plv ej
tjinstgér for taget, skall klareras salunda:

a) nir uppehillet giller for avldmnande av resande,
gods eller vagn, underrittas lokps om mojligt pa en fore-
gdende dpl, om uppehdll erfordras eller ej. Har si ej
skett, visar tbfh strax fére ankomsten till platsen varsam-
hetssignal, om tiget skall stanna, eljest >klart fér avging»;
signalen besvaras i bida fallen med »giv akt»> fran loket.
Uteblir signal frin tbfh, skall tiget stanna;
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b) niir uppehdllet giller fér avhdmtande av resande,
skall foraren &tlyda signal frén pdstigningsmirke. Finns
ej pastigningsmirke eller visas ej signal med sidant, skall
lokps s6ka iakitaga, om resande finnas; dven tbfh skall
aktge hirpa.

Nir tig skall gora uppehdll enl. a) eller b), skall tiget
stanna pa limpligt stille — vid U-mirke, om sidant gil-
ler for tiget — utan att stoppsignal behdver ges, om t
ej bestimt annat. Har tiget ej stannat, dd si bort ske,
skall tbfh visa stoppsignal mot loket och om behdvligt
stoppa tiget med nédbroms. Erfordras ej uppehill, skall
tiget fortsitta utan avgingssignal fran tbfh.

Skall tag gora uppehdll for avhdmtande av gods eller
vagn, underrititas tps pi en foregiende dpl; stoppsignal
ges av tbfh, om denne och fdraren ej i forvig dverens-
kommit, att tiget skall stanna pi lampligt stdlle utan
stoppsignal,

10. Har tig vid ankomsten till dpl, som skall vara be- Tpsat-
vakad, stannat framfoér infartssignal, varifrdn »stopp» ,fa,- ﬁ.'.
visas, skall foraren efter hogst 2 min ringa upp txp i sig- /2fssio-
naltelefon; bdda skola diirvid uppge titel och namn samt sstopps.
foraren dessutom tignummer och signalens beteckning.
Erhélles ej svar eller finns ej signaltelefon och kan det
antagas, att txp ej ir nirvarande, skall foraren eller bi-
triidet g in pa dpl for att se efter, om txp kan pétriffas;
samtidigt skall kontrolleras, att vixlarna i infartstigvigen
ligga ratt och att eljest hinder ej finns for inforandet. PA-
triffas ej txp, fir tiget direfter infdras med en hastighet
av hogst 20 km. Detta forfaringssitt skall tillimpas, dven
nir order erhillits, att tiganmilan ej utvixlats.

Anm. 1. Signalering bakat skall i erforderliga fall ske enl.
mom. 4,

Vid station (blp) skall tbfh tillkalla txp, innan tiget fir
avgd dirifrdn. Kan delta ej lampligen ske, skall tbfh
sjalv per telefon inhimta klart fér tiget och underritta
lokps diirom samt ge avgingssignal, Har klart ej erhdllits,
skall § 67: 7 iakttagas i tillimpliga delar.

Frin annan dpl én station (blp) far tiget fortsiitta efter
avgféngssignal av tbfh; lokps skall di jakttaga skirpt upp-
mirksamhet, tills nasta station (blp) uppnétts.

Innan tbfh ger avgdngssignal, skall han ha inspekterat
utfartstagvigen.
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! Anm, 2, Niar tdg gitt forbi stoppsignal frdn huvudsignal
(dvirgsignal) eller stopplykta, som skyddar vixel pa linjen, |
vigkorsning eller rorlig bro, skall skarpt uppmirksamhel

»Stopps  iakitagas,

agfg: 11, Visas »stopp» vid automatisk blp, skall forfaras enl.

bip. |sirskilda bestimmelser i tdtboken.

§ 73.

pfs‘{‘;t’gn 1. Tag med fast uppehdll skall intagas pd station enl.

for tag denna §:

,,';',;“:,,’31’ . nér fel eller hinder finns i eller for nira tigviigen eller
pd kortare avstdnd &n ca 100 m bortom infartstigviigens |
slutpunkt eller :

nir sirskild forsiktighet av annat skil skall iakttagas
vid tigets inférande.

2. Lokps skall om mdjligt ges order pA en foregiende
station p& S10. Order om hinder, som férekommer regel-
bundet, kan dock i stiillet intagas i tdt fér rilsbusstig och,
om hindret finns bortom infartstdgvigens (den avkor-
tade tdgviigens) slutpunkt, diven for annat tdg. Har lokps
ej givits order, far »>kor» ej visas, forrin »tdg kommer»
och »beredd» givits,

I féljande fall skall lokps dock alltid ges order pi enI
foregdende station eller utanfér stationen:

nir hastigheten ej fir uppgi till 30 km eller

nér tdget maste stoppas fore den plats, dir det vanli-
gen brukar stanna eller med sikerhet beriknas kunnal
stanna, eller fore avkortad tigvigs slutpunkt.

Anm, Ar infartssignal bristfillig eller kan den eljest ej
visa »skér» eller saknas infartssignal, fir signalering enl. § 52:
3 resp. 4 ersitta koérsignal enl. detta mom.

3. T4g, som har fast uppehall enl. tdt och vars vagn-
vikt enl. tdt dr hogst 300 ton, fir dock intagas utan vi-
dare, om det farliga stillet finns minst 100 m bortoml
den plats, dir tigets friimre del vanligen brukar stanna.

§ 4.

H;ﬁgﬂ 1. Genomfartstdg och tdg med behovsuppehill skall in-
for ge- tagas pé station enl. detla mom., nér fel eller hinder finns
"&';"g},’.'i eller for niira tigvigen eller nir siirskild forsiktighet av
lgghg;;'_l annat skl skall jakttagas vid tigets inférande, ehuru ti-
uppehdil. get dirfér ej mdste stoppas pa stationen,

Tdget Lokps skall om mdjligt ges order p4 en féregdende sta-

;'tlg;::a:’ tion pd S10. Har s& ej skett, fir >kor> ej visas, forrin
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>tdg kommer»> och »beredd» givits. Order skall dock all-
tid ges lokps utanfor stationen, nir hastigheten ej fér
uppga till 30 km.

Anm. KAr infartssignal bristfillig eller kan den eljest ej
visa »koér» eller saknas infartssignal, far signalering enl
§ 52:3 resp. 4 ersilta korsignal enl. deita mom.

2. Genomfartstdg och tdg med behovsuppehall*) skall sHindel'

om krd-

intagas enl. mom. 3 eller 4, om tiget mdste stoppas per, att
pA stationen, emedan artstdg
for genomfartstdg hinder finns for avgingen eller eller tdg
for tig med behovsuppehdll annat hinder &n trafikut- behovs-
byte finns for avgingen. "s’;op;"ﬂ
Dylikt hinder foreligger bl. a.: Sl

nir nirmaste {iganmilningsstricka ej ar fri; géller
dock ej nir automatisk linjeblockering 4r i bruk under
dubbelsparsdrift,

nir fel eller hinder finns i eller for niira tigvigen och
tdget darfér miste stoppas pa stationen, eller

nir tiget skall ges order pd stationen.

3. Fdr tdget framgd till infartstdgvdgens slutpunkt
(t. ex. niir métande tig ej inkommit eller ej stannat hin-
derfritt), skall forfaras silunda, Om tiget skall intagas:

a) pA tagviig utan utfarissignal, fir >kor» ej visas,
forrin »tdg kommer» och »beredd» givits. Tkl skall ge-
nast direfter inne pa stationen visa stillahallen stoppsig-
nal med rdéd flagga resp. rétt sken, Nir loket kommit in-
nanfor stationsgrinsen och lokps iakttagit stoppsignalen,
ges anyo »beredd». Bibehdlles direfter stoppsignalen, skall
tiget stanna kort framfoér denna, eljest far tiget fram-
foras, tills tkl visar stoppsignal enl. nedan.

b) pA tdgvig med utfartssignal men utan forsignal till
denna, fir >kor» ej visas, forran »>tdg kommer» och »>be-
redd» givits samt tkl kontrollerat, att »stopp» visas fran
utfartssignalen.

Anm, 1. Ar utfartssignalen placerad si, att lokps ej i till-
rackligt god tid kan se stoppsignal frin denna, skall ti i sam-

rdd med mid bestiimma, att dven signalering enl. a) skall ske;
dylik bestimmelse skall intagas i tdtboken.

*) Genomfartstdg och tdg med behovsuppehdll skall be-
handlas som sidant, dven om i tagets tdt bestimts, att det
vid visst thgs anordnande skall uppehdllas for méte eller
forbiging, eller om det pd en foregdende station fatt kvar-
hallningsorder (S9).
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¢) pd huvudtigviig med utfartssignal, som &r forsedd
med forsignal i bruk, fir tget intagas utan vidare, om
utfartssignalen visar »stopp» och férhillande enl. mom. 1
ej foreligger.

Nir tdget skall stoppas, skall tkl i samtliga fall visa ror-
lig stoppsignal med rdd flagga resp. rott sken; uteblir
stoppsignal, skall tiget stanna senast vid infartstigviigens
slutpunkt. Finns spdrspérrsignal i utfartstigvigen, skall
denna visa »stopp».

Anm. 2. Ar infartssignal bristfillig eller kan den eljest ej
visa »kor» eller saknas infartssignal, skall tdget intagas enl.
§ 52:3 resp. 4 och bestimmelserna ovan i detta mom. dir-
efter tillimpas.

I foljande fall f4 bestimmelserna i detta mom. ej till-
limpas utan skall lokps alltid ges order utanfor stationen:

niir hastigheten ej far uppga till 30 km eller

nir utfartssignal med forsignal ar bristfillig pa s& sitt,
att den felaktigt visar »kors.

4. Fdr tdget ej framgd till infartstdgvdgens slutpunki,
skall lokps ges order utanfoér stationen,

Kap. VI. Tigforsening och iindring av tigs ordningsféljd.
Enkelspéirsdrift piA dubbelspar.

§ 75.

T"ngl/,‘fgse' 1. TI skall underriittas pi sitt ti bestimt, nir tig gir
" forsenat fran station eller forsening férutses under tigets
uppehall pi station eller under gingen. Av ti bestimda
stationer skola underritta driftcentralen om férsening
Over 30 min eller, nir s& bestiimts, om mindre forsening.
%ik‘f"-:df’ 2. Andring av tigs ordningsfoljd kan ske antingen ge-
ring av nom att instilla tiget och i dess stille anordna extratig,
"’,f{,?ng;f" vilket di skall ges annat nummer fin det tig, som in-
1dlid.  stillts, eller genom »éindrad tdt», »forliggorders eller »lat-
order».

E

§ 76.

‘-‘}‘Zgrb% 1. Andrad tdt far anviindas, endast om den kan utfir-
(tdt). das i si god tid, att kvitto hinner inkomma frin statio-
nerna, innan dessa skola vidtaga &tgirder, som foranledas
av den éindrade tdt. Sddan tdt bér i regel anviindas endast
for avseviirt forsenat tig eller tig, som skall tidigare-

laggas.
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2, Order om #ndrad tdt (S4) skall innehalla uppgift om
moten och forbigingar, som kvarstd, dndras, tillkomma
|eller bortfalla, samt om o&vriga behovliga #dndringar av
den tdt, som forut gillt fér tiget.

Med undantag av nimnda #ndringar och de édndrade
avgangs- och ankomsttider, som foranledas av det nya
tagliget, skola bestimmelserna i den tdt, som forut gillt
for taget, tillimpas.

For tag, som far avsindas frin dpl hogst 15 min fore
tdttiden, skall anges, om detta medgivande fortfarande
skall gilla.

3. Andrad tdt skall utfardas av tl och delges pd samma
sitt som tillfillig tdt; maskinbefilet behover dock ej del-
ges. Kvitto skall, férutom av de stationer som kvittera
tilifallig tdt, lamnas av begynnelsestationen for den ban-
striicka, dir tiget skall g enl. dndrad tdt. Har kvitto ang.
tdgs tidigareldggning ej inkommit frin underrittelsesta-
tion, skall tl ombesbrija, att lokps ges order pi S10, innan
tdget utgdr pi underrittelsestrickan.

4. Tkl pa begynnelsestation eller annan av il bestimd
station skall till tps pi tiget Gverlimna den dndrade tdt
i original eller bestyrkt avskrift.

5. Tps pa tag, for vilket mote med det tig, som gér enl.
indrad tdt, uppkommer, iindras eller bortfaller, skall del-
ges order pa S9 enl. § 36:3 och 4.

§ 77.
timll- S}\;lall méte genom enst:ika or(}er forliiggas fran sta-
. édanv;) e‘tﬂff’lls\l)él‘ltgf banstriicka till annan station vid
anstridcka utfirda orli .
nya mdtesstationen, r Ul forliggorder enl. 8 till den

2. Tkl i N¥) skall genast undersika, om métet kan ske

33n5t;1t19n§n. Kinner tkl till hinder (t. ex. B-fordon pa
ergrda strickan < 5t

vakta destnes beske:ii_ ), skall han underritia tl och av-

01‘1?’;2’ d::;l ;{aas';ezt‘:‘t';:io‘;ien‘takad, skall tkl forvissa sig om att

Kan mdétet ske i N, skall tkl,
¢ At 0']': 01;) har inkemmit pa stationen,

e tps kvarhéllningsorder i 4 .
stallighetsorder (ngo) e, S(889) och diirefter avsinda verk-

Anm. 2, i : .
tps, skall stf i plan for siakerhetstjansten fgresk:il:la ;t"rdelgeb:
syfte att sikerstalla tdgets kvarhallande, girder 1

* ) 9

Y022 et thE: tom Shall fovornglias

F=den tﬁrut\'qran(ie motesstationen.
den nya mitesstationen,

Andring
av méte
genom
enstaka
order.
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B. om 01 ¢j har inkommit pi stationen,
savitt mojligt anmoda annan limplig station, ddr 01 har fast uppehall,
att ge tps kvarhallningsorder, dérest si ej bestdmts i forldggordern.

I. Skall kvarhallningsorder ges tps pa 01 pa station fére N,
utfirdar tkl vso.

01 skall intagas i N enl. § 74:3, om 01 dr genomfartstag eller
tag med behovsuppehall och 02 ej har inkommit; eljest far 01
intagas utan vidare.

11. Skall kvarhallningsorder ges tps pa 01 i N, skall tkl genast
utfirda sadan order.

TKI1 skall direfter (undantag, se anm. 4),

a) om 01 skall inlagas pd tdgvdg utan ulfartssignal,

tillse, att infartssignalen visar »stopp» och utfiérda vso.

Nir 01 skall intagas, far infartssignalen ej stillas till »kors,
forrin »tdg kommer» och »beredd» givits. Tkl skall dérefter visa
stillahallen stoppsignal med rod flagga resp. rott sken. Nir loket
kommit innanfor stationsgrinsen och lokps iakttagit stoppsignalen,
ges anyo »beredds. Visar tkl fortfarande stoppsignal, skall taget
stanna kort framfér denna. Upphor tkl att visa stoppsignal, far
taget framforas, tills tkl visar rorlig stoppsignal med rod flagga
resp. rott sken.

b) om 01 skall intagas pd tdgvdg med utfartssignal men ulan for-
signal till denna,

tillse, att infarts- och utfartssignalerna visa »stopp» och utférda vso.

Nir 01 skall intagas, far infartssignalen ej stillas till »kor», forrén
stag kommer» och »beredd» givits. Tkl visar rorlig stoppsignal med
rod flagga resp. rott sken, nér 01 skall stoppas.

Anm. 3. Tkl skall visa stillahallen stoppsignal enl. a) ovan, om si
bestimts i tdt-bokens del A med hansyn till utfartssignalens siktbarhet.

c) om 01 skall intagas pd huvudtdgvig med ulfartssignal, som dr
Jorsedd med forsignal i bruk,

tillse, att utfartssignalen visar »stopp» och utfirda vso.

01 far intagas utan vidare. Tkl visar rorlig stoppsignal med réd
flagga resp. rott sken, niir 01 skall stoppas.

Anm. 4. Har 02 inkommit till N, fér 01 intagas utan vidare, om 01
har fast uppehlll dir.

3. Kvarhallningsorder skall alltid delges tps omedelbart efter det
taget har stannat.

Vso siindes férutom till F och mellanliggande stationer éven till
station, som enl. tl beslut i forldggordern skall limna vso till tps
pa 02. Har tl ej bestiimt station, som skall ldmna vso till tps pa 02,
skall ordergivningen ske genom tkl i I,

Anm. Har kvarhdllningsorder eller vso ej hunnit delges 01 resp. 02
och forligges motet Ater till F, skall ingendera ordern delges tégen.

4. Order om spariindring i N far ges for 02 i vso och for 01 i
kvarhallningsordern. Enl. § 50:3 skall ordern ej gilla, om métet
anyo indras och tps i forvig fatt order hirom.
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5. Forlagges mote frdn dubbelspér till station vid en-
kelspar, forfares enl. mom. 1—4; vad diir bestimts om
stationen F, skall da tillimpas p& gransstationen mellan
dubbel- och enkelspéret.

6. Forligges mote fran station vid enkelspar till dub-
belspar, forfares enl. mom. 1—4, varvid beteckningen
for dubbelsparet infores i bide forliggordern och vso i
stiillet f6r namnet pa stationen N; vidare skola bestimmel-
serna om stationen N i stiillet gilla grinsstationen mel-
lan enkel- och dubbelspéret. Sistndmnda station skall i
kvarhillningsordern anges som mdtesstation.

Anm. Har tag mote pa station vid enkelspir med tég, som
under enkelsparsdrift pad dubbelspir gatt pa hogerspar till
grinsstationen mellan enkel- och dubbelspdret, men motet
forlagges till denna griinsstation, skall sistnimnda station
(alltsd ej dubbelspiret) anges som ny mdtesstation sdval i
forlaggordern som i vso,

Finns enkelspir diven pid motsatta sidan om dubbelspé-
ret och gd bida tigen pd detta enkelspir, skall tl, om
sikerheten si fordrar, ge foljande order till den it denna
sida beligna grinsstationen: »Tdg 02 fdr ej avsdndas
forrdn 01 inkommit», Ordern kvitteras av tkl.

7. Forligges méte frdn dubbelspér till annat dubbel-
spar forbi mellanliggande enkelspér, forfares enl, mom.
1—4, varvid beteckningen for det dubbelspér, till vilket
motet forligges, infoéres i bade forlaggordern och vso i
stillet for namnet pd stationen N; vidare skola bestim-
melserna om stationen F i stillet tillimpas pad grinssta-
tionen mellan forstnimnda dubbelspir och enkelspéret
samt bestimmelserna om N tillimpas pd griinsstationen
mellan enkelspiret och det dubbelspér, till vilket motet
forligges. Sistnimnda grinsstation skall i kvarhillnings-
ordern anges som mdotesstation.

Anm, Anm. i mom. 6 skall gilla dven vid dndring av mote
enl. mom, 7.

8. Har ett tig (01) nyutrustats och moter ett annat tdg Nyutrus-
sdvil det nyutrustade som det ursprungliga tiget, skall tat tdg.
forlaggordern, kvarhdllningsordern och vso kompletteras
med ordet »nyutrustade» eller »ursprungliga» framfor
»01», beroende pad vilket av tdgen motet avser.

§ 178.

1, Skall ordningsf6ljden mellan tva tig, som gd i samma Andring
riktning, dndras genom enstaka order, utfirdar tl l4t- n‘ix’.:g:;:j’l}-

7 — 642043
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jlen mel: order (S8) till begynnelsestationen for den banstricka,

semma dir tigen skola ga i indrad ordningsfoljd, enl. formule-
';,’;i.’:,‘,’,‘." ringen: »Ldt tdg 02 gd efter 04 till A» (slutstationen for
enstaka hanstrickan).

Tkl pa begynnelsestationen skall genast underséka, om
ordern kan verkstiillas. Kinner tkl till hinder (t. ex.
B-fordon pa den berdrda striickan), skall han underritta
tl och avvakta dennes besked, om litordern skall kvar-
std. Kan ordern verkstiillas, skall tkl till A och mellan-
liggande stationer sinda vso (S8) enl. formuleringen:
»Tdg 02 gdr efter 04 till A». Vso innebir, att 02 skall gi
niirmast efter 04 till A. Ovriga tdgs forut bestimda ligen
i forhallande till 04 indras ej genom ordern.

2. Avser den idndrade ordningsfdljden fler iin tvd tig,
formuleras latordern: »Ldt tdgen 00 och 02 i ndmnd ord-
ning gd efter 04 till As; vso formuleras da: »Tdgen 00
och 02 gd i namnd ordning efter 04 till A».

3. Nir tl si anser erforderligt, skall den inbdrdes ord-
ningen mellan tig, vars ordningsfoljd indrats, klargbras
genom foljande tilldgg till sivil latordern som vso: »Tdg-
foliden till Adr ............ »; i tidsfoljd uppriknas dd
de tdg, som tl anser bora medtagas.

Ttiasldl!s- 4, Nir det forsta av tvd likartade tdg i samma riktning |

V€ torsenas sd, att det bor gi efter det andra, far i undan-

tagsfall och niir indringen avser en lingre stricka, t! i

stiillet for order enl. mom. 1 utfirda foljande order: »Td-

gen 02 och 04 idag (natten mot den ........ ) skola byta
tdgsdtt pd strackan B—D»,

Ordern skall stillas till berérda stationer pa striickan
B—D och mid. Order pd S11 skall ges tps pd bida tigen
senast pd begynnelsestationen (B) for strickan. Ordern
innebir, att 02 tigsitt skall framfdras enl. tdt fér 04 och
04 tagsitt enl. tdt for 02,

§ 79.

Tdgle- Har mole ej angivits i ett tadgs tdt, endr tidsmellanrum-
,,‘{;“?f{;’,;- met mellan tigen pd motesstationen Overstiger en timme,
,’;{}j’,’f"s'gﬁ men blir mellanrummet pi grund av forsening e. d.
ej dr an-mindre, skall tl ge foljande order till motesstationen:
:?:L'f'ad- »Tdg 03 skall méta 04 i A (mbtesstationens namn)o».

fabell k] i A kvitterar ordern silunda: >Tdg 03 méter 04 i

tdt).
() A>. Tps pa 03 skall ges motesorder pad S9, event. pd en
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foregdende station enl. order av tl eller efter anmodan av
tkl i A.

Ovanstaende forfaringssitt skall tillimpas aven i andra
fall, nir méte uppkommer pi station, utan att detta ar
angivet i tdt.

Om erforderligt skall order enl. denna § kompletteras
enl. § 77: 8.

Ez. 1 03 tdt ar mole med 04 ej angivet, enir tidsmellan-
rummet mellan tigen i A overstiger en timme. 04 blir forsc.
nat och gir enl. den streckade linjen.

Tl utfirdar order enl. § 79 till A, och tps p& 03 erhdller
order pA S9 all i A méta 04, Direfter forlagges motet tin B
enl, § 77, varigenom tps pi 03 erhdller vso och tps pd 04
kvarhéllningsorder.

A 5 % Ved ]
¢/ k) ,I
B /
/ o) \
c i

§ 80 (reservnummer).

§ 81.

1. Erfordras enkelsparsdrift pd dubbelspar, utfirdar tl
order pa S7 till strickans griinsstationer, mellanliggande
stationer samt ordergivnings- och underrittelsestationer.

Tkl pA grins- och underrittelsestationerna skola kvit-
tera S7, om de sjilva ej mottagit den.

Enkelsparsdriften anges borja med det forsta och, nar
den ej skall gilla tills vidare, sluta med det sista tag, som
skall g& pA hogerspdr. Tagens ordningsfoljd bestimmes
antingen genom hinvisning till tabellen for enkelspérs-
drift i tdtboken eller genom upprikning i tidsféljd av
alla tig, som skola gd under enkelsparsdriften. Vid upp-
rikning skall medtagas det sista tdg, som fore enkelspdrs-
driften gir over hela den striicka, som upplétes for enkel-
sparsdriften — 01 i ex. I pd sid. 114 — och varje tdg, som
gir efter namnda tdg men fére enkelsparsdriften pd en-
dast en del av sagda stricka — »03 till D» i ex. L

Anm. Galler en S7 tva eller flera banstrackor i foljd, som

var och en har sin sirskilda tabell for enkelsparsdrift, skall
ordningsfoljden bestimmas genom upprakning.

Enkel-
spdrsdrift
pd dubbel-

spdr.
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Enkelsparsdrift pd nedspdret C—E under Lid, som anges genom
titdragna streck.

Ex. L Ex. IL

2. I 87 skall anges méte, som uppkommer pd grinssta-
tion eller mellanliggande station mellan det forsta tdg,
som efter enkelspdrsdriften avgir frin stationen, och det
sista av enkelsparsdriftens tig, som berdr stationen — enl.
ex. I 07 och 06, enl. ex. II 015 och 012,

Anm, Enl. ex. I skall mote ej anges i C mellan 09 och 06,
enir tigen motas i B; ej heller skall enl. ex. II mote anges iC
mellan 017 och 012, endr {idsmellanrummet oversliger en
timme,

3. Tps pa varje tdg, for vilket S7 giiller, skall delges or-
dern i bestyrkt avskrift eller utdrag. Limnas utdrag och
har tigens ordningsfoljd bestimts genom uppriikning,
skall i utdraget medtagas tigen fr. o. m. det i upprik-
ningen nirmast forut angivna tig, som gir i motsatt riki-
ning pd hela den striicka, som upplétits for enkelspdrs-
driften.

Tps pA tig efter enkelsparsdriften, for vilket mote an-
givits i S7, skall ges motesorder (S9) — enl. ex. I 07, enl.
ex. IT 015.

Tps skall i vanlig ordning kontrollera, att tig ej avgir
frin griinsstation eller mellanliggande station, forriin tg,
som nirmast forut gir i motsatt riktning — oavsett tids-
mellanrummet — inkommit. Det forsta tdget under enkel-
spArsdriften har mdte med det i tabellen resp. upprik-
ningen nirmast framforstiende tdg, som gir i motsatt
riktning, ehuru S7 ej giller for sistnimnda tag,

4. Nir i S7 ej angivet extratdg skall gd enl. tillfiillig tdt
under enkelspirsdriften eller nir annat i ordern ej niimnt
tdg p4 grund av forsening kommer att gid under enkel-
sparsdriften, skall 1l i séirskild order bestimma tigets ord-
ningsfoljd enl. formuleringen: »Tdg 05 skall under enkel-
spdrsdriften pd nedspdret C—FE den ...... (idag. natten
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mot den ...... ) gd mellan tdgen 02 och 04». Denna or-
der skall kompletteras med uppgift om mote, som upp-
kommer pi grinsstation eller mellanliggande station (enl.
ex. I »04 och 06 skola mdta 05 i E»). Extratiget (det for-
senade tiget) delges, férutom S7, avskrift av tl sirskilda
order; motande tdg delges fdven sddan avskrift och dess-
utom motesorder pa S9.

Skall i tdtboken intaget extratdg ingd i enkelsparsdrift,
ehuru detta ej angivits i S7, skola bestimmelserna i fore-
gdende stycke tillimpas, nir tigens ordningsfoljd be-
stimts genom upprikning; har ordningsféljden bestiimts
enl. tabellen, delges extratiget S7 och de tig, som fi mote
med extratiget, order om extratigets gang (S9).

Erfordras andring av ordningsféljden mellan tig, till-
lampas §§ 76—79.

Anm. Galler S7 t. o. m. visst tdg (06) och anordnas extra-
tag efter 06 eller lagges tig pd grund av forsening efter 06,
skall sarskild enkelspdrsdrift anordnas fér extratiget (det
forsenade taget), om detta skall g& pd hdgerspar.

5. Ar automatisk linjeblockering i bruk for bida tag-
riktningarna pa det spar, som &r upplatet for enkelspérs-
driften, skall S7 delges endast tig, som gir pa hogerspar,
varvid tigens ordningsfoljd ej behover anges; i mom. 4
niamnd siirskild order av tl skall ej delges tps. Kontroll
av moten erfordras i sidana fall ej av tps p& tig i nigon-
dera riktningen, varfér motesorder, kvarhdllningsorder
och vso ej skola delges nimnda ps.

6. Under enkelspérsdrift skall det ej anvinda spéaret
vara avstingt for tigrorelse, dock ej for hjilptag.

7. S7 erfordras ej for atergdende paloks géng pa hoger-
spir pa den stationsstriicka, dir loket skall viinda; detta
giiller diven hjilptdg vid ging pd den stationsstriicka och
det spar, dir det hjilpbehdvande tdget stannat.

8. Finnas vigkorsningar med ljus- eller ljudsignaler,
som fungera endast vid rorelse i ena riktningen, skall tkl
vid den station, diir enkelsparsdrift borjar och varifrin
tag utgd pa hogerspar, anmoda bm att anordna bevakning
pd hela enkelsparsstrickan for de tig, som gi pa hoger-
spar. Sedan bevakningen anordnats, skall bm underritta
de stationer, varifrin tig utgd p4 hogerspir pd berdrda
stationsstréackor.

Tkl pi sistndmnda stationer skola ombesorja order till




Dubbel-
spdrsdrif-
tens dter-

upp-
tagande,

Under-
rattelse-
strickor.

Strdck-
vakter.
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lokps pd tdg, som gi p& hogerspdr pd angrinsande sta-
tionsstricka. Ordern ges pd S7 eller S10, innan bevakning
anordnats, och direfter pd S7 eller S11. Order skall ges
dven till hjalptdg och atergdende pdlok p& hogerspér.

9. Giller S7 endast t. o. m. visst tdg, fAr dubbelspdrs-
driften &terupptagas utan sérskild order, om orsaken till
enkelsparsdriften bortfallit inom den bestimda tiden.

Giller S7 tills vidare, skall tkl pid den grinsstation, som
forst underréittats om att orsaken till enkelsparsdriften
bortfallit, besluta om dubbelspérsdriftens aterupptagande
efter samrdd med tkl pd den andra grinsstationen. An-
milan hiirom skall omedelbart tillstéillas de stationer, som
fatt S7, samt tl enl. formuleringen: »Dubbelspdrsdriften
M—N dterupptages fr. o. m. tdg 019»; dirjimte skall tkl
limna uppgift om mote enl. mom. 2. Motesorder ges pd S9.

Nir enkelsparsdrift anordnats t. o. m. visst tig, men
orsaken till denna bortfallit innan alla 14g gatt, far for-
faringssittet enl. foregdende stycke tillimpas, om viig-
vakterna kunna underriittas. Order, som givits pd S9 om
mote med det tdg, som under enkelsparsdriften skulle ha
gitt sist, skall Aterkallas med besked om orsaken.

Kap. VII. Banpersonalens (bps) underriittande,

§ 82.

1. For underrattelser till bps om extra anordningar och
rubbningar i driften skall ti i samrdd med bi6 indela ba-
nan i underréttelsestrackor och utse en station inom varje
sddan striicka till underrittelsestation. Uppgift hiirom
intages i tdtboken.

2. Strickvakterna skola underrittas genom regelbundna
péringningar frdn underrittelsestationen. Paringningarna
skola ske med allmén signal pd bantelefon varje vardag,
en ging fore arbetstidens bérjan pA morgonen och en
ging pa middagen 4 tid, som ti och bid bestimt (se tdt-
boken); pad helgfria lordagar skall dock paringning ske
endast pA morgonen. Vid pAringningarna limnas under-
rittelse om extra anordningar och rubbningar intill k1 8
foljande vardag. Vid den andra paringningen medtagas
endast sidana underrittelser, som ej ldmnats vid den
forsta. Paringning skall ske, iven om intet finns att med-
dela. Underrittelsestations skyldighet att underriitta
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sirickvakterna med telefon ir fullgjord, nir de regel-
bundna péringningarna skett.

Anm. For banstrickor med ringa trafik kan ti efter sam-
rad med bié bestimma, att endast en paringning sker varje
vardag. Darvid skall underrittelse lamnas om vad som A&r
kiint intill tiden for nista paringning.

For banstrickor med synnerligen livlig trafik kan ti efter
samrad med bid bestiimma, att strickvakterna i stillet sjilva
skola inhamta underrittelser hos underriittelsestationen eller,
om si ej kan ske, hos en av de niirmaste stationerna.

Bm skall limna underriittelsestation uppgift pd de
strickvakter, som skola underrittas. Ti skall efter sam-

|rdd med bié i tdtboken intaga uppgift om bps dagliga
arbetstid, inberiiknat fird till och frin arbetsplatsen, samt
om de andra omstindigheter, som kunna vara av bety-
delse. Med arbetstid avses hir den tid, under vilken bps
pAd vardagar skall utféra underhills- och nybyggnads-
arbeten p& linjen enl. faststiilld turlista. Maste dylikt ar-
bete i undantagsfall utféras pd annan tid, skall bm
(ledm) meddela detta till underrittelsestationen, som bl. a.
har att vidarebefordra meddelandet till berorda stationer.

Striickvakterna skola underriittas om foljande:

vut*,

extratags (diven Atergdende piloks) ging®*,

" tdg, som tidigarelagts* eller senarclagts genom #nd-
rad tdt,

tags instillande,

indring genom S8 av méte eller av ordningsféljden mel-
lan tdg i samma riktning, dock endast for angrinsande
stationsstriicka,

storre tagforsening fin 15 min, dock endast for angrin-
sande stationsstricka,

_anordnande och upphérande av enkelsparsdrift pd dub'”
belspar*. 1

* Skall denna anordning ske under bps arbetstid och har
underrittelse ej lamnats vid de regelbundna pdringningarna
— t. ex. pa grund av att anordningen d& ej varit kind for
underrittelsestationen — skall tkl ombesérja order pa S10
till lokps och tillsyningsmannen samt, betr. 1&g, underratta
kontrollstationen.

Vid anordnande av enkelspArsdrift skall ordern ges endast
till 1&g pa hogerspar. Vid upphérande av enkelsparsdrift skall
ordern ges endast till det forsta taget pa det spar, som ej an-
vints fér enkelsparsdriften; upphor enkelspdrsdrift, som an-
ordnats t. o, m. visst tdg, med ett tidigare tag, skall ordern

| dock .ges till alla tig, som enl. S7 skulle ha gétt pé hégersp.’lr.l
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3. a) Strickvakt skall vid behov inhimta upplysning
om indrad tagfoljd och om tdgforsening hos en av griins-
stationerna for vederb. stationsstriicka,

b) Enidr underrittelsestation vid de regelbundna pé-
ringningarna kan underritta endast om sidant, som di ir
kiint, skall strickvakt vid behov inhdmta nya upplys-
ningar hos underrittelsestationen.

¢) Ar underriitelsestation obevakad eller kan den av
annat skill ej antriiffas, skola upplysningar inhiimtas hos
en av grinsstationerna for vederb. stationsstricka. Enir
dylik station ej alltid kinner till alla de forhdllanden,
varom bps bor iga kénnedom (t. ex. uttagna A- och
B-fordon), skall hinsyn tagas hartill.

4, Strickvakt, som underrittats enl. ovanstiende, skall
snarast mojligt vidarebefordra underrittelserna till all p
strickan arbetande ps och, om tillfille dértill ges, till bm.,

Anm. Ti och bid kunna dverenskomma, att bm skall un-
derrittas pd annat satt.

Har person, som skall mottaga regelbunden underrit-
telse, ej underrittats, skall han snarast hinvinda sig till
underrittelsestationen eller strackvakten.

Led- 5. Ledningsps skall vid behov inhimta upplysning hos
10 | underrattelsestationen; for arbetslag Aligger detta arbets-
Elledaren, som snarast méjligt skall underritta ovrig ps i
laget. Dessutom skall mom. 3 a) och ¢) tillimpas.
A-och B- ©O. Innan A- eller B-fordon, med undantag av fyrhjulig
f;’gf:r'g’ motordressin som gér sdsom tig, framfores pa linjen, skall
foraren hos underrittelsestationen inhiimta upplysning
om extra anordningar och rubbningar i driften, férut ut-
tagna A- och B-fordon m. m.; vid B-fordonsfird skall
detta ske omedelbart fore firdens borjan. Dessutom skall
anmilan limnas om A- eller B-fordonsforarens titel och
namn, fordonets beteckning, tid for firdens bdrjan och
beriknade slut samt firdstrickan och, vid dubbelspirs-
drift, det spar, som skall anvindas, Nir i undantagsfall
B-fordon méste dndra férdrikining, skall detta uppges
och av underriittelsestationen antecknas; lingre uppehall
under firden skall dven uppges.
A- och B-fordonsférare skola dessutom tillimpa mom.
3 a) och c).
Har A-fordon ej uttagits omedelbart sedan anmilan
gjorts eller kiinner féraren av annan orsak ej till event.
rorelser pd spdéret, skall han hos underrittelsestationen




Sakerhetsforeskrifter § 82 119

gora ny forfragan, innan firden fortsittes. Kan A-fordons-
fard ej avslutas inom den tid, som uppgivits till under-
rittelsestationen, skall, innan nimnda tid utgdtt, ny an-
milan goras dit och dir antecknas.

Far tkl kiinnedom om hinder eller fara fér B-fordon,
sedan upplysning limnats enl. ovan, skall smifordonsféra-
ren underriittas genom telefon eller, om si ej kan ske,
genom banpost (S13). Kan B-fordonsforaren ej under-
riittas och ulgéres faran av tdg (vut), skall order ges pé
S10 till lokps (tillsyningsmannen).

7. Vid C-fordonsfird skall smé&fordonsféraren om mdj- (2}.43’3;:
ligt inhamta upplysning pd samma sitt som vid A-for-  jsrare.

donsfird enl. mom. 6.
8. Tv, viigvakt och vakt vid rorlig bro eller fast post- Tdg- och

o e dgvakt
stille skola underrittas enl. foljande tabell. =4l
Extra anordning eller | Underrittelse lamnas av den grins-
rubbning i driften station for stationsstrickan,
vut

varifrdn vut eller taget (med pdlo-
ket) utgir*; om vut utgir frin
lastplats, ldmnas underréttelsen av
den station, varunder platsen lyder;

extratigs (dven aterga-
ende paloks) ging

tdg, som tidigarelagts
genom éndrad tdt

tag, som senarelagts ge-| varifrdn tiget utgir;
nom #dndrad tdt

——

tdgs instillande varifrdn taget skulle ha utgitt;
andring genom S8 av| som forst avsinder tdg i &ndrad
mote eller av ord- ordnings{oljd**;

ningsféljden mellan
tag i samma riktning

storre tagforsening &n| varifrin taget utgar; dylik underrit-

15 min, om ti ej be- telse lamnas dock ej till tv; minskas
stimt underrittelse| forsening, t.ex.genom tidinkérning,
dven vid mindre for- med mer dn 5 min, skall ny under-
sening rattelse lamnas till vigvakt;

anordnande av enkel-| som forst utsinder tig pd hogerspar*;
sparsdrift pd dubbel-
spér

upphérande av enkel-| som forst utséinder tdg p& det spar,
sparsdrift pd dubbel- som ej anvints for enkelspirs-
spar driften*,

* Har underriittelse hirom ej limnats, skall tkl ombesorja
order pa S10 till lokps och tillsyningsman, utom nir vig-
vakt ej underrattats om vut.

** Har tv ej underrittats om motesindringen, skall tkl
ombesorja order pa S10 till lokps.
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Ti kan bestimma, alt underriittelsestationen skall liimna
underrittelserna i stillet fér de stalioner, som nimnts i
tabellen. Ombesdrjer station bevakning av rdrlig bro, skall
vakten alltid underriittas av stationen ifriga.

9. Har underriittelse formedlats genom annan person,
skall den, som skulle ha mottagit underriittelsen, snarast
hos vederb. slation forvissa sig om att underrittelsen mot-
tagits riktigt.

10. Inkopplas telefonapparat vid arbetsplats pd linjen,
anses platsen vara fast poststille ifriga om underriittelser.
Underrittelsestationen och de niirmaste stationerna pi
omse sidor underrittas, nir apparaten inkopplas och bort-
kopplas. Vad i detta mom. sagts, giiller ej vid bdisp for
A-arbete, som sker efter tig, innan detta limnat bdisp-
strickan.

Telefon- 11, Underrittelsestation och 6vriga stationer, som un-

bok- derriitta bps, skola foéra telefonbok (form. 307 F och G)
enl. anvisningarna harfor.

12, Nar bantelefonen ir i olag eller tl si bestiimt, skall
underriittelse om anordnande av vut, extratdg (iven
dtergdende palok), tigs tidigareliggning genom #ndrad
iuldt samt anordnande och upphérande av enkelsparsdrifl
‘]pz’i dubbelspdr limnas bps genom banpost (S13).

Har banpost ej utsints eller ej hunnit delges bps, gil-
ler vad i fotnot pa sid. 117 och 119 bestimts om order till
lokps (tillsyningsmannen).

Banpost.

Anm. Tlar underrittelse om extratigs gdng eller tags tidi-
gareliggning genom éndrad tdt ej limnals bps och tiden for
tdget kommer att niira eller helt sammanfalla med tiden for
annat tdg, varom bps har kiinnedom, skall tI vid behov be-
stdimma, om order pi S10 skall ges endast till det ena eller
till bada tdgen.

Kap. VIII. Tagmisséden, tigolyckor och tillbud dirtill.
§ 83.

Tdg, som 1, Har 14g stannat p4 linjen av annan orsak, fin att t4-
pfllaﬁﬁ%n get ej kunnat tagas in p4 station, och beriknas hela tiget
jot i kunna g& med eget lok till niista station men ej komma
ehuru e dit, férrin glngliden pA tdganmiilningsstrickan Overskri-
n;‘dl:-rne. dits med 15 min, riknat frdn det tdget utsindes pa striic-
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kan, skall tbfh underritta lokps och ombesérja foljande
dtgirder till skydd for tdget. Finns telefonstille (-post) i
omedelbar nirhet, skall ndrmast bakomliggande station
| genast anmodas utviixla hinderanmilan och tkl bekriifta,
att s& kommer att ske, i annat fall skola knalldosor ut-
liggas bakom tget enl. § 27: 1. Patriffas bv, skall dennc
anmodas ligga ut knalldosorna. Dessa fi ej borttagas,
nir taget fores vidare, utan tkl pi niista station skall pa
begiran av tbfh ombesérja borttagandet. P4 stricka med
automatisk linjeblockering i bruk erfordras nidmnda
skyddsatgdrder endast for tdg, som bestir av rilsbuss
med slipvagn eller av fyrhjulig motordressin.

Anm, Xr orsaken den, att kontakiledningen blivit spiin-

ningslés, behova knalldosorna ej utliggas, forrian tidsforlus-| I
ten parmar sig 15 min.

2. Har tag stannat pa linjen och kan det endast backa till 7dg, som
nirmaste station, eller kan det endast genom backning kor- pﬁ?n"izfz
tare striicka for att fa ny fart ater fortsiitta, far backningen 4ot §">
ske, endast om féraren anser, att denna ej kan medfira fara, backa,
och endast om order ¢j erhallits ang. A-arbete eller vut cfter
taget samt vagnavkoppling ej skett pa linjen, Backning skall
ske sakta — hastigheten far aldrig overstiga 10 km — och
»tag kommer» skall ges upprepade ganger. Taget far ej med
nagon del féras forbi automatisk blp, férrdn tbfh fatt till-
stand av tkl vid den station, mot vilken backningen sker.l
"~ 777Vid “backning till ‘station skall en signalgivate gi ca
900 m fére tiget och visa stoppsignal. Taget fir ej pa vig
till stationen gd forbi bevakad dpl, foérrin signalgivaren
fitt besked av tv dir, att sivitt denne vet hinder ej finns
for fortsatt backning; tv vid blp skall dessférinnan ha
avlatit hinderanmiilan. Visas vid ankomsten till stationen
»kor» fradn infartssignalen, far tdget inforas, i annat fall
skall tkl tillstdind forst inhiimtas.

Vid backning for att taga ny fart skall om méjligt en
signalgivare &4ka pa nAgot av de frimsta fordonen med
obehindrad sikt framat eller gi fére, i bAda fallen for att
signalera till lokps. TAget far ej utan txp tillstdnd gi forbi
huvudsignal vid bevakad dpl eller, pd dubbelspér, g:’ll
innanfér stationsgriinsen och ej heller éver rérlig bro un-
der seglationstiden eller bro, som ar avsedd éven for
landsvigsfordon, eller genom lingre tunnel.

Anm, Fara enl. detta mom. kan fdreligga, t. ex. om tigets
gingtid pa tdganmilningsstrickan utgitt eller om livligt tra-
fikerad viigkorsning med otillfredsstallande sikt finns. Del
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skall dessutom beaktas, att ljus- eller ljudsignaler vid vig-
korsning ej alltid fungera vid backning.

%dsrt’g;%: 3. Har tig stannat pi linjen for annan stoppsignal én

signal pa fran huvud- eller sparspirrsignal eller knalldosor, utan |

linfen- gt tps kan utrona orsaken till stoppsignalen, och finns
ingen, som kan limna upplysning darom, fir tbfh lata
tiget fortsitta, om han efter undersdokning ej anser fara
foreligga. Hirvid skall lokps iakttaga skirpt uppmark- |
samhet och hastigheten pa de nirmaste 1000 m vara
hogst 10 km.

Fordon, 4, G4 fordon loss pa linjen fran tig, som drages, skola

som gdtt wys o - .

loss fran de om mdjligt stoppas. I morker eller tit dimma fér ta-

f}’,‘,’i&‘% get ej stoppas. Téget skall fortsitta till nirmaste station,
varvid foraren skall gora anmilan till tv pa vigen dit
samt till signalvakt och tkl pid nimnda station, under
forutsiittning att fara ej uppstir fér sammanstétning med
de lossgdngna fordonen.

I dagsljus, dagning eller skymning, nir det ar sikert |
kiint, att lossgdngna fordon sti stilla, skola de ater till-
kopplas och stoppsignal darfor ges.

Ha de lossgdngna fordonen ej tillkopplats tiget, skola
de bromsas och sikert forstingas samt knalldosor utlég-
gas enl. § 27: 1 pai Omse sidor om fordonen, i forsta hand
bakat.

G4 fordon loss pd linjen fran tig, som skjutes, skall
tdget alltid stanna och fordonen om mdojligt stoppas for

att direfter tillkopplas.
§ 84.

Tdg;som 1, Har tdg stannat pid linjen och kan ej nigon del av
stannat o . : :
pd linjen tAget foras vidare (t. ex. vid ursparing) eller kan av an-
ks ,(frj,_ nan orsak tdg pd linjen varken foras framét eller till-
H;(%g?&g. baka, skall tbfh:
a) omedelbart ombesdrja stoppsignalering med knall-
dosor pd O6mse sidor om tdget enl. § 27:1, i forsta hand
| bakat; kan vid dubbelspdrsdrift antagas, att fara uppstitt
'for tdg pA det andra spéret (t. ex. genom ursparat fordon
leller nedrasad last), skall stoppsignalering dock forst an-
ordnas av lokps pd nimnda spir 4t det hill, varifrdn
tdg kan viintas,
b) ombesérja dels att hjilp limnas personer, som iro
skadade eller i fara, dels att olycka genom skadad el-
E| drifttedning forebygges samt
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¢) underritta littast dtkomliga station med begidran om
hjalptag.

Patriffas bv, skall denne anmodas utfoéra signaleringen,
varvid dven bansignaltavlor (-lyktor) skola utsiittas.
| Begiran om hjilptag skall goras enl. S15 och far aldrig
framstillas vid mer @n en station.

Kan tdg, for vilket hjilptdg begirts, iter igdngsittas, in-
nan hjilptiget anliint, fir detta dock ej ske och ej heller
stoppsignaleringen indragas, forran tbfh anmalt forhal-
landet till den station, dir hjilptiget begirts, och av tkl
diir fatt tillstdnd att gd framat eller tillbaka.

2. Station, dir hjilptig begirts, skall omedelbart om-
besérja hinderanmilan. Tkl p4d den griansstation, som an-
mélt hinder, skall underritta tl, lokledaren och under-
riittelsestationen samt vid behov driftcentralen, bm och
ovrig berord bps. Tkl pi ndmnda grinsstation skall, om
varken han eller tkl p4 den andra grinsstationen kan ut-
sinda hjilptig, varsko nirmaste station, dir lok finns och

| nirmaste hjialpvagnsstationer pd Omse sidor. Kan hjilp-
tdg ej utsindas frdn nigon av grinsstationerna, skall tl
utfirda order om hjilptagets gdng. Nar hjilptdg anordnas
— av tkl eller tI — skall S4 (event. S5) utfirdas. Forbin-
delseman skall medfdlja hjilptig; se dven str 166, § 22,
sista avd.

Bm skall skyndsamt bege sig till olycksplatsen och dar
vidtaga erforderliga atgirder.

Har hjalptig begiirts hos tl, fir det tdg, som stannat pa
linjen, ej utan tl order avsindas fran station, dit det in-

3. Méste pa grund av ursparing eller annan orsak for- Kvarlim-
don avkopplas fran tag pa linjen, skall tbfh vidtaga i forder b
mom. 1 a) och b) niimnda atgiirder. Tbfh skall fore ay- ‘en
kopplingen ombesérja, att siker forstéingning anordnas
och att erforderligt antal bromsar atskruvas; dr den tag-
del, som kvarlimnas, tryckluftbromsad, skall bromssy-
|stemet témmas fore avkopplingen (se str 254 Bt, p. 66).
Féraren skall infora sa stor del av taget tili framforliggande
station, som tillgiinglig bromsvikt medger. Tbfh skall stan-
~nakvar vid de avkopplade fordonen fér att bevaka dessa.

Pa tigdel, som fortsatter, fAr sluisignal éj Toras till har-
maste station. Foraren skall underritta tv pd vigen dil
samt signalvakt och tkl pi nimnda station. Maste fordon
kvarlamnas pi obevakad station, skall tkl tillkallas.
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§ 85.

T' S . . I . . -
slop“”;_ 1. Iakttages eld i tag, farlig forskjutning av last, varm

de vid fa- ging, fastbromsning (tjuvbroms), svarartat slag i hjulen,
,’,‘,’,,‘:}ii’ Oppen sidodérr pa personvagn eller annan éverhiingande
fara for tag eller resande, skall taget genast stoppas och
tbfh underriittas. Uppmiirksammas ej stoppsignal. som
E|da ges, skall tkl stoppa tiget genom nédfrankoppling av
kontaktledningen. Nirmaste driftcentral skall genast
underrittas. P4 icke elektrifierad bana skall tkl anmoda
nidrmaste bv eller tjinstestille i tigets viig att stoppa
taget. Har dpl underriittats om férhallande, som kan fér-
anleda skada p4 vixlar o. d., skall taget stoppas utanfor

dpl och inféras med forsiktighet.
Har eld utbrutit i tag, skall det fordon, som rakat i
brand, snarast skiljas fran de &vriga, om fara finns for

eldens spridning.

2, Signaleras »faras, utbryter eldsvdda pa banan eller
i dennas omedelbara nirhet cller intrdffar annan hin-
delse, som kriiver skyndsam hjilp, skall var och en, som
utan fara for trafiksiikerheten kan limna sin post, skynd-
samt bege sig till stiillet och limna hjilp.

3. lakttager tps hinder for annat tig pa samma spar,
skall detta anmilas till nirmaste bevakade dpl; finns
|| automatisk blp i tigets vig, skall telefonanmilan goras
dirifran. Iakttager tps hinder fér tig pa bredvidliggande
spar pa linjen, och #r det ej uppenbart, att hindret forut
observerats, skall taget stoppas, signalering for det far- -
liga stillet anordnas och nirmaste bv eller tjinstestille i
tagets viig underriittas.

4. Har storre foremal eller buffert fallit ned fran tag
eller misstinker txp att si skett, skall han dels anmoda
bps att genast avsyna banan, dels ombesorja tagviigs-
inspektion pa egen station och vid behov p4 andra sta-
tioner samt, innan klarhet vunnits, order pa S10 till tag
(vut) och underriittelse till smafordonsforare.

5. Ha eldriftledningarna anmiilts bristfilliga, s4 att en-
dast dngtag e. d. kan framg4, far sadant tag ej utsiindas,
forriin banstrickan avsynats av ledningsps eller bps, som
E{beordrats av ledm, och striickan anmiilts klar f6r sadant
tadg. Ndar livsfara foreligger och hjilptdg anordnats, far
ndmnda ps utféra avsyningen fran téget som da skall
framforas med forsxktlghet

—_—





