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Att observera:

De bestimmelser, som gilla endast pi dubbelspir eller
pa banstricka med automatisk eller manuell linjeblocke-
ring, dro utmirkta med tvd smala, parallella streck i
ytire marginalen,

De bestimmelser, som gilla endast pa elektrifierad ban-
stricka, firo utmirkta med ett streck i yttre marginalen
och bokstaven E.

Nya bestimmelser och bestimmelser, som #ndrats i sak,
iro utmirkta med ett streck i inre marginalen.

I siio anges endast »km>» i stillet f6r »km/tim»; S-for-
muliir betecknas enbart med S1, S2 ete.

Till sio hora foljande tilligg, vilka innehdlla avvikelser
fran siio bestimmelser:

Tilligg A, som giller p4 bandelen Svartdn—grinsen
mot Norge med bilinjerna till Koskullskulle och Malm-
berget—Tingvallskulle.

Tilligg B, som i angivna fall skall tillimpas vid krig
eller krigsfara.

I séio anviindas férutom nédgra allmiint brukliga férkort-
ningar dven foéljande, i str 40 intagna:

bdisp bandisposition palok piéskjutningslok

bid baningenjor#) siid  signalingenjér

blp blockpost stf stationsforestindare

bm banmistare  (fére-  sth storsta tilliten has-
stindare f6r bm- tighet
avdelning) str sirtryck

bps  banpersonal tbfh  tigbefdlhavare

bv banvakt tdt tidtabell

dpl driftplats t trafikinspektor¥)

eid clektroingenjor®) tkl tigklarerare

ledm ledningsmistare tl tagledare
(forestindare for tps tigpersonal
driftcentral) tv tagvakt

mid  maskiningenjor®¥) txp  tigexpeditdr

plv platsvakt vko  veckoorder

ps personal vut vagnuttagning.

Ovanstiende forkortningar anviindas sivil fér grund-
och bdjningsformer av resp. ord som i sammansatta ord.

*) sektionsforestandare.
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Kunskapsfordringar.

I nedanniimnda delar av séio erfordras godlkiinda kun-
skaper fir olika tjéinstegrenar vid ban-, maskin- och
trafikavdelningarna.

Allmiinna anvisningar.

Var och en skall kénna till innebdrden av de begrepps-
bestiimningar, som férekomma i de delar av sio, vari han
skall figa godkinda kunskaper.

Betr. vissa foreskrifter med en mer begriansad giltighet,
t. ex. om dubbelspirsdrift, eldrift, trafik pa bispdr, trafi-
kering av trafiksvaga banstrickor m. m., skall vederbo-
rande figa godkinda kunskaper, endast nir placeringsort
eller tjinstgoring si kriver.

En del paragrafer eller moment fro avfattade si, aft
dligganden for flera olika befiilspersoner eller personal-
grupper anges i dem. Av praktiska skiil har en fullstindig
detaljuppdelning av innehéllet i dessa paragrafer (mo-
ment) ej kunnat goras nedan. Av sammanhanget torde
emellertid framga, vad vederbérande pid grund av sin
tjanst mdste kunna; fullstindig kéinnedom om det &vriga
erfordras ej. I tveksamma fall gores forfragan hos veder-
borande examinator.

1. Banavdelningen.
(Se Aven anvismingarna ovan.)

Bm- och banférmanstjdnst:
88 1—36, 38—40, 43—45, 48—49: 1, 51, 52: 7, 53—56,
65, 66: 4, 67—69, 75: 2, 81—94, 97, 100, 101: 2, tillagg B.

Butjdnst:

88 1—33, 35:1 och 3, 43:7, 45:1, anm., 48, 52:7, 53,
54:2, 56, 67:6, 68:2, 69:1—3, 75:2, 81—86, 88—90.
93—94, 100, tilligg B.

Brovalktstjanst:
8§ 1—23, 25—33, 85:1 och 3, 37:1, 2, 1:a siycket, 52,
53, 67: 6, 68: 2, 69: 3, 75: 2, 81—85, 100, tillagg B.



8 Kunskapsfordringar

Tjinst som férare av motordriven revisionsvagn:

Férutom de kunskapsfordringar, som anges for lokps,
fiven §§ 90, 93 och hela 94

Tillsyningsmanstjdnst:

88 1—33, 35:1 och 3, 39, 40, 43, 49:1, 54:2, 56, 65,
67:6, 68:3, 75:2, 81—85, 90, 93, 94:4, 100, 101: 2, till-
ligg B.

Vigoalkistjinst:

8§ 1—5, 8, 9, 12, 15, 20—22, 26—28, 32: 5, 33:6 och 9,
35:1 och 3, 37:1, 2, 1:a stycket, 53:4, 67:6, 68:2—3,
75:2, 81, 82, 83:4, 84:1 och 3, 85, 100, tilligg B.

Plvtjinst vid lastplats och vid hdllplats:

Samma kunskapsfordringar, som angivas for moltsva-
rande tjinster under III. Trafikavdelningen,

Ledningstjinst vid eldrift:

8§ 1—23, 25—33, 35: 1 och 3, 38—40, 43, 44, 49: 1, 52,
56:5 och 7, 63—65, 66:4, 67—70, 72—74, 75: 2, 81—86,
89—96, 100 och 101: 2, tilligg B.

Signalreparators- och férreglingsvaktstjdinst:

§§ 1—33, 35:1 och 3, 46:1, 50: 2, 51, 52, 54, 55:2—4
samt 8 och 9, 65, 67: 6, 68: 2, 69:3, 75: 2, 81, 82, 85—87,
89-—91, 93, 94, 96, 100, tilligg B.

Telefonreparatirs- och telefonledningsvaktstjdnst:
8§ 1—23, 2533, 35:1 och 3, 67:6, 68:2, 75:2, 81:1,
82, 85, 100, tilligg B.

II. Maskinavdelningen.
(Se dven anvisningarna pi sid. 7.)
Lokps:

88 1—41, 43—44, 46:6, 49, 50, 51:1, 2 och 7, 52, 53,
55, anm. till mom. 3a och mom. 5, 2:a stycket, 56, 57,
58, 63—81, 82: 1, fotnot till mom. 2 och 8 samt anm. till
mom, 12, 83—=89, 91, 92, 94:2, 95, 97—100, tillagg B.

Anm. Lokps pa thg, dir f6raren samlidigt dr thfh, dessutom
§8§ 42, 93 och 94: 4. fo/sp
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Vagnskdtartjinst:

8§ 1—10, 12—15, 20—22, 25, 27, 28, 31, 35:1 och 3,
38—40, 42, 43, 63, 65, 66:1, 2 och 4, 67: 1—6, 68: 3—5,
71, 72: 1—9, 83—85, 101: 2, tilligg B.

Vagntjdinst pd bangdrd:

§§ 1—10, 12—15, 20—22, 25, 31, 35:1 och 3, 38—40,
43, 53:4, 56:5 och 7, 65, 66:1, 2 och 4, 67:6, 68:2,
72:1—2, 73, 85:1, 2 och 4, 99:2 f) och i), 101:2, till-
lagg B.

Driftverkstads-, stall-, brdnsleutldmnings- eller pumpar-
tianst (verkstadsforman, forste reparatér, stallférman,
reparatér, maskinbitride i stationdr tjinst och sta-
tionskarl):

§§ 1—10, 12—15, 20—22, 25, 31, 38, 53: 4, 56:5 och 7,

65, 67: 6, 72:1—2, 85, 101: 2, tilligg B.

III. Trafikavdelningen.
(Se dven anvisningarna pa sid, 7.)

Stf- och tkltjanst:
S40 i dess helhet.

Tvtjdnst vid

a) lastplats:

8§ 1—22, 25—33, 35—37, 38:3, 40: 3, 41: 1, 2:a stycket,
43, 44, 2:a stycket, 45, 46: 1 och 6, 48, 51—53, 54: 1, 2:a
sty zket samt mom. 2 och 5, 55: 10, 56: 6, 61, 67: 1—3 och
5—-6, 68: 1—2, 70, 72:1—2, 5—6 samt 8—10, 75:2, 81: 1
och 9, 82—85, 88—90, 93, 94, 96, 98:4, 100, 101:2, AiH-au/l /0

welivggB. och 7i/1ig g8 ;

b) bip eller signalplals:
| §§ 1—9, 11, 12, 14, 15, 20—22, 27—30, 32, 33:5, 35,
36:1 och 4, 37, 44, 45, 46:1 och 6, 49, 51—53, 59—62,
67: 1—3 och 5—7, 68:1 och 2, 72, 75:2, 81—86, 83—96,
98: 4, 99—101, tilligg B.

I‘i’lutjfinst vid
| a) lastplats:
| §§ 1—5, 8, 9, 10:2 och 4, 12, 14:6, 15, 20, 21, 22,
2l"?—30, 32:8—10, 33:4, 35:1 och 3, 37:1, 38:3, 40: 3,

\
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41:1, 2:a stycket, 43, 46:3 och 6, 48, 53, 54:2, 56:6,
67: 1—3 och 5—6, 68:1—2, 72: 5—6 och 9, 75:2, 81:1
och 9, 83—85, 98: 4, tilligg B. /0/: s

b) hdllplats:

§§ 1—5, 8, 9, 10: 2 och 4, 12, 14: 6, 15, 20, 21, 26, 35:1
och 3, 37:1, 41:1, 2:a stycket, 46:6, 48, 67:1—3 och
5—6, 68: 1—2, 72: 5—6 och 9, 75: 2, 81: 1 och 9, 83: 4, 85,
98: 4.

Konduktérstjanst:

§§ 1—22, 27—32, 33:10, 35—44, 46:6, 49, 50:2—3,
55: 5, 2:a stycket, 56, 57, 58, 63, 65—77, 78:4, 79—8l1,
83—86, 88—95, 98—100, tillagg B.

Tjinst som ralsbussfiérare:

Med undantag av §§ 39, 40, 98 och 99 samma kunskaps-
fordringar som for lokps och dessutom §§ 46:2, 93,
94: 4, 101.

Lokomotorps:
Samma kunskapsfordringar som foér lokps och dess-
utom §§ 46: 2, 93, 94: 4 och 101,

Anm. Lokomotorps, som anviindes uleslutande i vixlings-
tjinst, behdver ej kinna lill de av bestimmelserna ifriga,
som giilla tig- och vagnultagningstjinst.

Stdllverks- och signalvaktstjdnst:

§§ 1—22, 26—33, 35:1 och 3, 37, 41:2, 46, 5058,
61:4, 65, 67:2—6, 68:2, 69:3, 72—74, 75:2, 77:2, 81,
83—85, 97, 99: 2 i), tilligg B.

Tillsyningsmanstjdnst:

Samma kunskapsfordringar, som ovan angivits fér mat-
svarande tjinst vid banavdelningen.
Viéxlingstjdnst:

§§ 1—22, 25, 31—32, 35:1 och 3, 38—43, 46:2—3,

50: 2, 52, 53: 3—4, 54—58, 65, 67: 5—6, 68: 2, 70, 72: 6—7,
73, 83—85, 99: 2 f) och i), 101, tilligg B.

§§ 1—22, 27, 35:1 och 3, 40:2, 2:a stycket, 3, 7—F
43:1—2 och 4, 65, 66:4, 67:3—6, 68, 71, 72:1—9, 83—
85, 100, 101, tilligg B. (

/'
1
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Bromsartjdnst: é



Begreppsbestimningar.

(Vissa begrepp, som klargjorts i andra siirtryck, t. ex.
benéimningar pd befatiningar e. d., &ro ej medtagna hér.)

Arbeten pd linjen:

A-arbete — arbete, som kan utgora hinder for tig-
rorelse Over arbetsplatsen, sivitt hindret ej bestdr endast
i att kontaktledningen frankopplats (jfr C-arbete), eller

arbete i tunnel eller snogalleri, som kréaver storre el-
ler spridd arbetsstyrka eller tunga transporter.

B-arbete — arbete, som kriiver hastighetsnedsittning
over arbetsplatsen men ej dr A-arbete.

C-arbele — arbete, som kriiver frinkoppling av kon-
taktledningen men ej fir A-arbete.

Banan — jirnviigen med dess over- och underbyggnad
samt vid spar befintliga eldriftledningar med dirtill hé-
rande delar.

Bandisposition (bdisp) — anordning, varigenom viss
| banstricka eller visst huvudspir eller bispar dérd av-
stiinges fran tigrérelse och upplites for A-arbete efer vut. e/Zes sosq -

Banpersonal (bps) — jirnvigsps, som pa grund av’ "”jf”-ifﬂ?f/
tjinsten mdste vistas pa linjen utan att tjiinstgora pa tig. ¢z

Banstriicka, se bil. 1.

Behovsuppehill — tiguppehill, som enl. tdt eller pi
en foregdende station erhdllen order skall goras pa dpl
endast vid behov (a, p, X).

Bispir — spir mellan tva dpl, vilket trafikeras enl. sir-
skilda bestimmelser.

Blockpost (blp) — med huvudsignal férsedd plats pa
linjen, som anvindes for att mojliggéra titare tagfoljd;
pd banstricka med automatisk linjeblockering fungerar
huvudsignalen — for hogersparstrafik i regel dvirgsignal
— automatiskt; pd annan banstricka manévreras huvud-
signalen av tv, som utvixlar tiganmilan.

Anm. Med »blps avses en icke automatisk blp,

Blockstriicka, se bil. 1.

Bromstal fior visst tig — det tal, som anger den sam-
manlagda bromsvikten i tiget i % av vagnvikten.

Bromsvikt — det i ton uttryckta tal, som anger till vil-
ket viirde bromsblockens tryck mot hjulen p& ett fordon
skall uppskattas.

Driftcentral — gemensam beniimning p&4 omformar-
och transformatorstation fér eldriften.



12 Begreppsbestdmningar

Driftplats (dpl) — gemensam benimning péd station,
blp (iven automatisk), lasiplats, hallplats och signalplats.

Med hinsyn till bevakningen indelas dpl i:

bevakad dpl = dpl med huvudsignal, nir txp skall
tjinstgora diar for tagrorelse,

obevakad dpl — antingen dpl med huvudsignal, nir
txp ej skall tjanstgora dir for tigrorelse, eller dpl utan
huvudsignal.

Anm. Nir station fungerar som blockstiricka, anses den
vara bevakad, om den ej i tdt eller sirskild order angivits
som obevakad.

Dubbelsparsdrift — tagrorelse pad tvd huvudspéar, av
vilka det ena anviindes for tig i ena och det andra for
tdg i andra riktningen. Tdgen skola normalt g pa det
vinstra huvudspéret i farriktningen.

Efterkoppling — den tigdel i tryckluftbromsat tég,
som #r kopplad efter det sista fordonet med verksam
tryckluftbroms.

Enkelsparsdrift pa dubbelspar — tigrorelse pd dubbel-
spir, niir ena huvudsparet anvindes for tdg i bida rikt-
ningarna.

FFast poststiille — stiille p4 linjen, som ej dr dpl eller
vigkorsning men som maste bevakas av bps vid tag-
rorelse.

Fast uppehall = tiguppehill, som enl. tdt eller pi en
foregaende station erhallen order skall goras pi dpl, oav-
sett om trafikutbyle férekommer eller ej (minutuppehall,
@, ®, ®, samt a, p eller O i forbindelse med minut-
uppehAll).

Firreglingsbar viixel eller sparspirr — vixel (spir-
spirr), som star i sidant beroende av huvud- eller dviirg-
signal, att viixeln (sparspirren) méste vara ritt lagd, for
att korsignal skall kunna ges, och ej kan omliggas, si
linge korsignal visas.

Anm. Forreglingshar vixel (spirspirr) blir férreglad, nir
huvudsignalen (dvirgsignalen) stills till »kérs. Férreglingen
upphavs, nir signalen Alerstills till »stopp»; ingdr viixel
(sparspiirr) i tdgvigsforregling (med tagviigslds, tdgvigsspirr
eller elekirisk tdgvigsforregling) och iir den ej kontrollfér-
reglad i signalledningen till semafor, kvarstir dock fdrreg-
lingen, {tills tagvigsforreglingen upphivts.

Niar forreglingsvev, -hidvstdng eller -stiillare forts over i
omlagt lige, utan att huvudsignalen (dviargsignalen) stiillts
till »kor», anses viixeln (sparspiirren) vara endast last.
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Genomfartstig vid viss dpl — tdg, som ej har behovs-
uppehall eller fast uppehall dér.

Hjiilpsignalmedel — huvudsignaltavla, i morker hand-
signallykta visande rott sken, uppsatt pid huvudsignals
mast eller under huvudsignals lyktanordning fér att er-
sitta stoppsignal pa huvudsignalen,

Huvudspiar — for tigrorelse pd linjen avsedda spar,
som ej dro bispir.

Anm. Nedspdret — det huvudspir pi dubbelspir, som nor-
malt anvindes for tdg med udda nummer; det andra huvud-
sparet benimnes uppspdret.

Hallplats — for trafikutbyte avsedd plats pa linjen utan
huvudsignal och sidospar.

Higerspir — huvudspar pa dubbelspir, nir det anvin-
des av fordon i motsatt rikining mot den normala.

Kontrollstation — station, som skall kontrollera, att
viss order delgivits tps. Kontrollstation fr, nir annat ej
bestdmts, den station, dir ordern skall tillimpas, eller, om
ordern giller linjen, den stalion, som senast berbres av
tdget, innan ordern skall tillimpas,

« BKruttig — tig, som dr upplitet for explosiv vara av .
4+a—ddees men ej for resande, eldfarlig olja eller anna?}rf;‘r’l;j/"g'f'
littantéindligt gods. BufilE 4

Lastplats — for trafikutbyte avsedd plats pa linjen med
eller utan huvudsignal och med sidospir.

Linjeblockering — anordning for att reglera tagfélj-
den pd linjen genom spérledningar (= automatisk linje-
blockering) eller genom blockforbindningar mellan block-
strickornas iindpunkter (= manuell linjeblockering).

Linjen, se bil. 1.

Lok = ellok, &nglok, motorlok och motorvagn, se
str 27.

Anm. Uttryck som :koppellok> o. d. fir avse endast verk-
samt lok.

Lokomotor, se str 312.

Lokpersonal (lokps) — férare och bitride pa lok eller
mandvervagn, varifrin motorvagn mandvreras.

Anm, Rilsbussférare och lokomolorps likstillas med lokps
enl. sio, om annat ej sigs.

Normalliige for viixel eller spirspiirr — visst, pa for-
hand bestéimt lige, som viixeln (spArspirren) i regel skall
intaga; det andra liget benfimnes omlagt lige.
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Ordergivningsstation — av ti utsedd station, som skall
delge tps order enl. séo.

Platsvakt (plv) — forestindare for hillplats och sadan
lastplats, dir huvudsignal ej finns eller dir huvudsignalen
mandgvreras av annan ps in platsens.

Pialok — lok (lokomotor), som anviindes for att pé-
skjuta tdg med lok eller lokomotor friimst.
Resande — alla personer, som firdas pa tig, dock ej

tjinstgdrande jirnvigs-, post- och tullps och ej heller per- |
soner, som medfélja for tillsyn av djur, gods eller fordon.

Revisionsvagn, motordriven, likstilles med lokomotor,
om annat ej ségs.

Riilsbuss, se sir 312,

Sidospir — pi station: annat spir #n tigspar; pi lin-
jen: annat spir én huvudspar eller bispdr.

Signalplats — med huvudsignal férsedd plats pa linjen,
som ej ar blp (vare sig automatisk eller ej) eller lastplats,
t. ex. rorlig bro.

Skyddsviixel — viixel, som kan intaga sddant avvisan-
de lige, att fordon hindras att frin anslutande eller kor-
sande spidr komma in i tigviig, huvudspir eller bispar.

Slutviixel, se tigvilg, infartstigviig.

Smafordon = saddana fordon och arbetsmaskiner, som
firo rilsgiende men ej kunna hinféras till tdgtordon, t. ex.
dressiner, trallor, rilsbilar, ballaststoppningsmaskiner.

Smafordon skall framfdras

under bandisposition, nir sammanlagda vikten av SmMAa-
fordon och last for ett eller flera sammankopplade fordon
gverstiger 4 ton.

Ar vikten hogst 4 ton, skall smafordon, som en man ej
omedelbart kan lyfta eller tippa fridn spér, framféras

sisom A-fordon, nir villkoren for framfoérande sdsom
B-fordon ej iiro uppfyllda och

sisom B-fordon, niir fordonet har motor och kan fram-
féras med stirre hastighet @&n 20 km samt alla personer,
som firdas med detsamma, ha direkt utsikt framat och
mijlighet att genast hoppa av (sadan mdjlighet anses ej
foreligga, niir t. ex. flera #n tva personer sitta i bredd i
en inspektionsdressin).

Anm. Sléiptrallor, som &dro kopplade till B-fordon, skola ha
broms, som tillsittes automatiskt vid bromsning frin dragande
fordon.

Sméafordon far framféras

sfisom C-fordon, nir en man omedelbart kan lyfta eller
tippa detsamma fran spéar.
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Smifordonsfirare — person, som av bid medgivits ritt

att utfora sméfordon pa linjen.

Station — plats med huvudsignal, dir antingen fir mote
eller forbigang avsett spir finns eller dndring av tigs ord-
ningsféljd dnda kan fga rum.

Bevakad och obevakad station, se driftplats.

Anm. Med »slation» avses bevakad station. Station benim-
nes enmansstation, nir endast tkl tjinstgér dir vid tagrorelse.

Stationsgriins — punkt pi banan mitt for stations in-
fartssignal, om denna star utanfor yttersta vixeln, eljest
omedelbart ulanfér denna viixel.

Stationsstriicka, se bil. 1.

Siikerhetsspir — sidant i omedelbar anslutning Ul tdg-
spar, huvudspar eller bispir sérskilt anordnat sidospér,
vara tig eller fordon kunna inféras for att undvika fara.

Tillsyningsman = tjénstehavare, som vid A-, B- eller

C-arbete, arbete wvid fara pé linjen enl. § 27, vid wvul

‘eller smafordonsfird under bdisp, skall ansvara for

signalering och ovriga sékerhetsdtgirder vid arbets-

platsen eller fordonen samt fira befilet vid vut.

~ Tjiinstetidtabell, i sdo benimnd endast tidtabell (tdt) =
sammanfatining av de uppgifter, enl. vilka ett tig skall
framféras. Tdt enl. S4 beniimnes tillfillig tdt.

Tag (tagrorelse) — tagfordon eller fyrhjulig motordres-
sin, som gir enl. tdt. Tagen indelas i ordinarie tdg, vilka
gi enl. tdtboken utan siirskild order, och extratdy, vilka
pd sirskild order anordnas enl. tdthoken eller tillfillig tdt.

Anm. Till extratidg riknas dven dtergdende pdlok.

Taganmiilan — anmilan med telefon (telegraf) foér att
forhindra, att flera tig samtidigt befinna sig pd samma
huvudspar och tiganmilningsstriicka.

Taganmiilningsstriicka, se bil. 1.

Tighefiilhavare (tbfh) — tjénstehavare, som skall ut-
ova hogsta befilet & tag pa linjen.

Tigexpeditor (txp) — gemensam bendmning pd tkl
och tv.

Tagfordon — fordon, som ir avsett att framforas i tig.
Till tagfordon réknas dven rilsbuss.
Anm..Med »fordon» avses tdgfordon.

20—642043



16 Begreppsbestdmningar

Tagklarerare (tkl) — den tjinstehavare, som ansvarar
for tigs klarering enl. siio pi station.
Tigpersonal (tps) = tbfh och lokps pd tég.

Tagspiar — for tigrorelse avsedda spar pa station.
Tagvakt (iv) — den tjinstehavare, som ansvarar for

tigs klarering enl. sdo pa blp, signalplats och sidan last-
plats, vars huvudsignal mandvreras av platsens ps,

Tagviig for visst tag — det eller de spar eller de i foljd
liggande delar av spir inom en stations griinser, som iro
avsedda for tigets framférande.

Anm, Nir forregling anordnats fér anvindning av endasl
frimre delen av viss infartsldgviig och denna del avslulas
med aulomaliskt fungerande stopplykta (event. iiven dvirg-
signal i stoppstiillning), benimnes denna del »avkortad tdg-
vdg».

Infartstdgvdg — den tigvig, som lig skall anviinda vid
infarten. Den har sin slutpunkt vid utfartssignal i stopp-
stillning, hinderpéle till slutvixel eller motsvarande plats,
slutmiirke, spérspérrsignal eller automatiskt fungerande
stopplykta i stoppstillning, stoppbock eller stationsgriin-
sen, beroende pi vilken av dessa anordningar, som tiget
forst uppnir. Med slutvdrel menas den vixel, till vars
hinderpile eller motsvarande plats tig liingst kan g utan
alt avstinga ndgon infartstigviig i motsatt rikining till
annat tagspAr.

Utfartstdgudg — den tagvig, som tig skall anvinda vid
utfarten.

Huvudtdgvdg — den vid infarten rakaste tigviigen, om
annat ej bestimts.

Sidotdgvdg — annan tigvig fin huvudtigviig.

Underriittelsestation — av ti i samrdd med bid utsedd
slation, som skall underriitta viss bps om extra anord-
ningar och rubbningar i driften m. m. pi viss striicka,
benimnd underrdttelsestrdicka.

Yagnuttagning (vul) — framférande eller uppstillning
av fordon pi banstriicka pi annat sitt in genom tag-
eller vixlingsrorelse. Till vut riknas #ven i f8rviig be-
stimt kvarlimnande av fordon pd huvud- eller bispar
efter avkoppling frin tag.

Vagnvikt — vikten av tig, verksamt lok (lokomotor)
ej inriiknat.
Veekoorder (vko) — for vissa banstrickor gillande,

veckovis upprittad sammanstillning av vissa order till tps.
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Viigkorsning — korsning i samma plan mellan jirn-
viig och viig eller gata.

Viixlingsrorelse — dels rorelse med fordon pi eller ome-
delbart utanfor dpl for att flytta fordonen inom dpl dels
flytining av tdg under uppehdll i tigrorelsen pd station
eller, kortare viiglingd, pa linjen.

Viixlingssignal — signal, som vid véxlingsrorelse ges
med signalgivarens armar, handsignallykta, flagga eller
signalpipa (signalhorn).

A. Signalféreskrifter.

Kap. I. Allmiinna bestiimmelser.

§ 1.

Endast de signalmedel och signaler, som é&ro-. st- Signal-
a PR i e .o medel och
stillda i sdo cller genom sérskilt beslut av styrelsen, i 'signater,
anvindas. Signalmedlen och signalerna fd anvéndas en- 5%% fa

: [ 5 N i anvdndas.
dast pa sdtt och f6r dndamadl, som &r foreskrivet.

§ 4.

Den som skall begagna signalmedel, dr skyldig tillse, Tillsyn
att det iir i fullt brukbart skick. Flan #r ansvarig fér att® Sianat-
flyttbart signalredskap #r till hands, nir det skall an- ™ ™
viindas.

PAa varje dpl, ddr ps finns, utom pa hallplats, skall
minst foljande antal knalldosor forvaras under plom-
|bering eller annan fdrsegling:

vid enkelspar 8,

» dubbelspiar 16 och

for varje avvikande linje ytterligare 4.

Dessutom skall erforderligt antal knalldosor finnas for
den dagliga tjédnsten.

Anm. Knalldosorna, pé vilka leveranstiden dr angiven genom
siffror, t. ex. 3—46 = mars 1946, skola slopas senast under
kvartalet niarmast efter det tre ar forflutit fran leveransen.

§ 3.

Signal skall ges med omsorg och i noggrann ¢verens- Omsorg
stimmelse med féreskrifterna. Finnas flera lok (lokomo- ‘,’Lﬁ;{fi
torer, riilsbussar) i nédrheten av varandra, skall signal- ?ing-
givare placera sig sa, att det dr tydligt, vilket fordon

signalen géller.
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Signalredskap far ej placeras eller biras si, att signal
ges oavsiktligt. Firgat sken i handsignallykta far visas,
endast nér signal skall ges med detta.

§ 4.
Signals  Signal skall alltid 4tlydas, men kan det antagas, att
atlydnad. o . .
detta skulle medféra fara, skall signalgivaren, utom
vid stoppsignal, forst underriittas héirom.

§ 5.

Dagsig-  Signalerna indelas i dagsignaler, vilka anvindas i dags-

ﬂétéﬁs,-?,"'."'ljus, och nattsignaler, vilka anvindas i moérker, skym-

naler. ping, dagning och eljest nir dagsignaler ej kunna iakt-
tagas tydligt.

I tunnlar och snogallerier behéva fordons signallyktor

ej hallas tédnda, nidr dagsignaler eljest anvidndas. De

frimre lyktorna i farriktningen skola dock hallas ténda,

nér de kunna tidndas fran lokps plats.

Kap. II. Signalmedel och signaler pa linje och stationer.

§ 6.

Signalmedlen indelas i:

fasta signalinrdttningar (huvudsignaler, férsignaler och spér-
spédrrsignaler), § 7,

signalredskap (fasta, § 8, och flyttbara, § 9) samt

signalmérken, § 10.

Anm. I, Till »sméfordon» riknas i delta kapitel ¢j fyrhjulig motor-
dressin, nar den gir som tag.

Anm. 2. For vixling over vixlingsrygg, vid farjeldgen e. d. kan styrel-
sen ha faststiillt andra signalmedel och signaler #én sidana, som iro
angivna i séio.

§ 7.
Fasta signalinrittningar.
Oriktig, otydlig eller ofullstéindig signalbild fran fast signal-
inrdttning, pa vilken stoppsignal kan forekomma, eller ute-
bliven signal fran sidan signalinrittning skall anses som

»stopp» for tdg. Detsamma giller for vaxlingsrorelse, vut och
smafordon i fraga om sparspérrsignal.
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I. Huvudsignaler.

Semafor.
Fig.. 1. Fig. 2.
Dagsignal: signal med endast vinge. Dagsignal: signal med endast vinge
Nallsignal: signal med sdvil vinge  (vingar).
som ritt sken (fast eller, i undantags- Nattsignal: signal med sivil vinge
fall, blinkande). (vingar) som grina fasta sken.
Betydelse: »stopp» for tag. Betydelse: »kdry for tag; tva

eller tre vingar (sken) vid infart
betyder dven warsamhel for tag
(sidotagvig).
Anm. 1. Vid vissa dpl med endast en viixel i huvudspéret eller eljest enl.
styrelsens medgivande 4ro vingarna fér bAda tagriktningarna uppsatta pid en

och samma mast (»T-semafors),
[ Anm. 2,1 undantagsfall dro semalorvingar mﬁlade i mLt och vitt.

e % S gy M N
Fig. 3. Fig. 4. Fig. 5. Fig. 6.

Fast eller, i undantagsfall, Ett gront fast eller blinkande

blinkande roétt sken. sken eller ocksd tva eller tre

grona fasta sken.

Belydelse: fig. 3 och 4: »stopp» for tag; .
fig. 5 och 6: »kér» for tag; foljande signalbilder betyda dven

swarsamhet» for tag:
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ett grint blinkande sken (niista fasta signalinrdttning visar
»stopp»),

tva grona fasta sken vid infart (sidotagvidg) och

tre grona fasta sken vid infart (sidotagviig eller, i undan-
tagsfall, avkortad tagvig).

Anm. 2. Huavudsignal for tdgs infart pd station benéimnes infartssignal
och for tdgs utfart frin station wffarissignal. Huvudsignal pd linjen
anses som infartssignal. Som infartssignal anses dven siddan huvudsignal
pd banstriacka med automatisk linjeblockering, som #r uppsatt vid
stationsgriinsen och giller foér infart pA nidrmaste blockstriicka; sddan
signal anges i tdt som blp.

ll. Forsignaler.

Skividrsignal (dag- och nattsignal).

Slgnalen dr placerad till vinster
om sparet.

O Betydelse: fig. a, skivan star
lodriitt och gront blinkljus visas:
wwarsamhely for tdg (niista fasta
signalinrdtining visar »stopp»);

fig. b, skivan star vagritt och
a b

ofdrgat blinkljus visas: nista fasta
Fig. 7 signalinrdttning wvisar »kor.

i

Ljusforsignal (dag- och nattsignal).

RS

Fig. 8.
Infarts- eller utfartsforsig- Infartsforsignal med Det nedre skenet
nal (placerad till wvinster sidotagvigslykta = utfartsforsignal
om spdret); {ig. b anvindes (placerad till wvin-  pd infartssignal.
endast i undantagsfall. ster om spéret).

<tpe 17 d/:'-rﬁ',{/'ﬂ! oeh
AR sl SIF fasE
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Betydelse: fig. a: gront blinkljus: » arsaimhef» for tag (nista
fasta signalinriittning visar »stopp»);

offrgat blinkljus: nista fasta signalinrdttning visar »kors;

fig. b: rott fast eller blinkande sken: »stoppy for tég;

gront eller ofdrgat blinkljus: samma betydelse som 1 fig. a;

fig. c¢: grént blinkljus och sidotégvigslyktan slickt: war-
samhety for tag (infartssignalen visar »stonp»:

gront blinkljus och dirunder gult fast sken fran buiota”-

vigslyktan: warsamhety for tdg (infartssignalen visar skor»

ltiu sidotégv;ig eller till axl\orta(l ligvlig),

nalen visar »kor» till huvudtagvig;

fig. d: samtidigt som infartssignalen ovanfor visar ett gront
fast sken, i undantagsfall tvé grona fasta sken, visar utfarts-
forsignalen

gront blinkljus: sparsamhety for tag (utfartssignalen visar

»stopp»);
ofdrgat blinkljus: utfartssignalen visar »kor».

[ll. Spérspdrrsignaler,

Sparspiirrlykta (dag- och natt- Spdarspiirrskiirm (dag- och natt-
signal). signal).
Flg. 9. Fig. 10.

Fig. b: ofdrgat fast
sken som nattsignal.

Anviindes vid behov vid sparspirrar (spirrbommar, spirr-
Kklotsar o. d.), stoppbockar m. fl. stillen. Se #ven § 8, anm.
1 och 2.

Anm. 3. Det svarta tvirstrecket dr horisontellt, nir signalen géller
for spar pd dmse sidor om signalen, eljest lutande i 45° mot det spéar
eller den spargrupp, for vilken signalen giller.

Belydelse: fig. 9a och 10a: »stopp» for tag, vaxlingsro-
relse, vut och smaéfordon;
fig. 9b och 10b: wwézxling tilldtens.
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Dviirgsignal (dag- och nattsignal).

b ¢ d e f q h i I

Fig. 11.

a

Fig. a—d, g—Uk: ofdrgade fasta sken. Tig. e och f: de ofdrgade skenen
dro fasta, det groéna fast eller blinkande.

Anm. 4. Dvirgsignal enl. fig. e och f, som ar uppsatt vid stations-
grins och giller for infartstigvig, beniamnes infarisdvirgsignal. Dylik
signal, uppsatt vid utfartstdgviigs borjan, bendmnes utfarisdvirgsignal.

Belydelse: fig. a: »stopp» 16r tag, vixlingsrorelse, vut och
smafordon;
fig. b, g och h: »kdry for tag samt wdaling tilldteny;

fig. ¢, i och k: »kdr» for tag samt wodxling tilldteny;
betyder #&ven w»warsamhely (hinderfriheten kontrolleras ej
genom signalen);

fig. d: »oéxling tilldteny (vissa vixlar éro ofiérreglade och
kunna omléiggas lokalt, om medgivande hirtill erhallits fran
stillverket; hinderfriheten kontrolleras ej genom signalen);

fig. e och f: »kdry for tag (efterféljande dvirgsignaler visa
»kory); gront blinkande sken betyder &ven svarsamhety (vid
infart: avkortad téagvig; vid utfart: tagviigen &r klar, men
infartssignalen till nirmaste blockstricka visar sstopp»).

Pa dvirgsignal enl. fig, e—k visas det nedersta skenet till
hoger, nir vixeln ligger till det fér rérelser normala sparet
(t. ex. till vinstersparet pa dubbelspar) eller, om intet spar
kan anses normalt for rorelserna, till spar eller spirgrupp at
hioger. Ndmnda sken visas till vinster, nér viixeln ligger i del
motsatta ldget.

Anm. 5. Dvirgsignal, som reglerar tdgs gang pa linjen 4 banstricka
med automatisk linjeblockering, giller ej for vut eller sméifordon. Nir
sddan signal mdste passeras i stoppstillning, skall erforderlig uppmérk-
samhet iakttagas.

Anm. 6. Aven om »viixling tilliten» ges, erfordras sirskild vaxlings-
signal (»framity, sback» eller »skjulse), innan rorelse fér paborjas, Ti
far dock enl. str 33 i siirskilda fall bestimma, att »vixling tilliten» med
annan signal édn fig. 11 d skall innebdira fdven signal till rérelse.
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Elspérrskiirm (dag- och nattsignal).
Urtagningarna antingen i lodritt eller vagratt ldge.

Betydelse, stiilld tviirs for sparet: ssiop p» for tag, | E
viixlingsrirelse och wvut; giller dock endast for

Fig. 12,
= fordon med strémavtagare i uppfillt lige.

(Baksidan
gra.)

§ 8.
Fasta signalredskap.

1. Mandvrerbar ljusanordning (dag- och nattsignal), som
kan visa:

a) riott fast sken; Befydelse: »stop p» for tag.

b) bokstaven A eller rott fast sken (s. k. A-signal); Betydelse, bok-
staven A tidnd: »avgdngssignal Lill tag; rott fast sken: »stop p»
for tag.

¢) brandgult fast sken; Befydelse: »klart for avgdngy, signalen
ges-av tbfh till txp for att ange, att tag ir klart fér avgang.

d) bokstaven T (= tillsiitt) eller L. (= lossa); Befydelse: T =
wbromsa» och L =»lossar vid provning av tryckluftbromsen.

2. Bomsignalskdrm(dagsignal), rund, pd bada sidor rod med gul
kantrand. Bomsignallykia (nattsignal), som kan visa rétt fast sken
a4t tvA motsatta hall och ofirgat fast sken at de bada andra hallen;
Betydelse, skidrmen stilld tvirs for banan resp. det roda skenet viint
mot banan: »sfop p» for tag, vixlingsroérelse och vut.

2 A. Vigkorsningssignal (dag- och nattsignal), som visar
ofdrgat eller rott fast sken mot banan 4l Lva motsatta hall:

a) vid fdllbommar,

b) vid automatisk viigsignalanliggning, som kan frankopplas. Be-
tydelse: det rida skenet: »stop p» for tag, vixlingsrirelse och vut.

3. Vattenkranlykta (nattsignal) med samma utseende och be-
tydelse som bomsignallykta.

4. Vdgsignalskdrm (dag- och nattsignal), rund, pa bada sider
gron med vit kantrand; Belydelse, stilld tvirs for sparet: warsam-
hei» for tdg och vixlingsrorelse.

5. Automaliskt fungerande stopplykta (dag- och nattsig-
nal), som kan visa endast rott fast sken:

a) for signalering mot banan vid automatisk viigsignalanliggning,
som kan frankopplas,
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b) fér signalering vid yttre inden av tagspar for att ange,
att infart pa tagsparet dr medgiven fran motsatta héallet,

¢) for att ange avkortad tagviigs slutpunkt.

d) for signalering mot banan vid rirlig bro, nir jirnvigs-

trafik ej medges.

Betydelse: sstopp» for tag, viixlingsrorelse och vut samt i
fall d) dven for smafordon.

6. Automatiskt fungerande konltrollsignallykla
(dag- och nattsignal), som visar brandgult fast eller blinkande
sken mot banan, nir vigtrafiken vid viigkorsning ir spirrad
genom ljus- eller ljudsignaler, och eljest ar slickt.

7. Vixellykta eller pixelskdarm (dag- och nattsignal)
anviindes vid behov fir att ange viixels ldge.

vid enkla viixlar iiro signalbilderna foljande:

Motviixel, som leder
till kurvsparet; pilen

Mutt}]';'ixel, som leder anger, till vilken sida
ill rakspéret. om rakspéaret vixeln
leder.
Fig. 13. Fig. 14.
Medviixel, som leder Medviixel, som leder
frin rakspdret. frin kurvspéret.
Fig. 15. Fig. 16.

Av tva kurvspar avses med »raksparet» det minst krokta.
Anm. 1. Vid vixel, som kan leda till sik
AR 1 A < dkerhetsspdr, far pd vixellykts
(tw}xels:lml’m)_ 4t bada hallen anviandas spﬁrspiirrsignalbil?l med s}var:
virstreck (fl . 9 a eller 10 a), nér vixeln leder till siikerhetssparet.

Vid dubbel korsningsvixel dro signalbilderna filjande:

'd A /BN

Fig. 17. Fig. 18. Fig. 19. Fig. 20
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Den undre pilen anger de nidrmaste vixeltungornas ldgen,
den dvre pilen de bortre tungornas ligen. Pilarna i fig. 17
och 18 ange sdlunda lige for rakspar, i fig. 19 och 20 lidge
for kurvspér.

Vid vixlar i treskeniga sparsystem anvindas lyktor med
tva signalbilder, den ena Gver den andra; den évre avser nor-
malsparet, den undre smalsparet.

Anm. 2. For att ange, att normalspériga resp. smalspdriga fordon ej
fa foras genom dylik vixel pd grund av dess ldge, anvindes spirspérr-
signalbild med svart tvirstreck (fig. 9 a eller 10 a) sisom dvre resp.
undre signalbild.

For att ange endast lokalt omliggbar vixels lige maélas
viixelklotets ena hiilft gul och den andra réd. Nir vixel ligger
i normallédge, skall klotets gula del ligga uppét. Niir sparspérrs
mandévreringsanordning dr foérsedd med klot, méilas detta pa
samma sdtt som vixelklot., Nér spérren ligger pa rilen,
skall klotets roda del ligga uppét.

§ 9.
Flytthara signalredskap.

I. Signalstav (dagsignal).

1
oo )ssy
v ey

Staven féres sakta fram och
dter i sidled med den vita
sidan vind mot lokps.

Belydelse: »avgdngssignaly
till tag.

Fig. 21.
(Skivans baksida mattsvart.)
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2. Signalgivarens
armar (dagsignaler).

a) e

Fig. 22.

3. Handsignallykta (nattsig-
naler); kan visa fast rott, gront
och ofirgat sken.

a)

Lyktan hal-
les i handtaget,
s atl den hiang-
er fritt mned.
Den fores dir-
efter sakta i
en cirkel med
en radie av un-
gefiir underar-
mens lingd. Se-
dan txp (plv)
givit avgings-
signal, skall
han hdlla lyk-
tans ofirgade
sken viint mot
lokps en stund.

Fig. 23.

Belydelse av mom. 2a) och 3a): »avgdngssignaly till tag.

b)

Lyktan fores
sakta flera ging-
er frin hoger till
viinster och ater.

Betydelse: »klar! fir avgdng». Signalen ges:

dels av tbfh till txp, plv eller férare for att ange, att tag

ir klart f6r avging,

dels av txp eller plv Lill tbfh foér att friga, om tag &r
klart for avgang, eller for att svara pa dylik signal, som givits

av tbth,

dels av tkl till forare fér att, nidr denne givit »Har moitande
tdg inkommit?», ange, att si &r fallet.
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N
1

Fig. 26.

Betydelse: »stopp» for tag,
viixlingsrérelse, vut och sma-
fordon.

d) av signalgivare pa fordon i
rirelse: signalgivarens ena arm
strickt uppat och ford fram
och ater i sidled éver huvudet;

Betydelse: »stopp» for tag,
vixlingsrorelse, vut och sma-
fordon.

(e)

Fig. 27%).

3 ¢) rott sken fran handsignal-
lyleta, hallen stilla (= »stilla-
héllen stoppsignal») eller ford
flera ganger upp och mned
(= srorlig stoppsignaly);
Betydelse: »stopp» for téag
och, wvid fara, for viixlings-
rorelse, vut och smaéfordon.

d) ofdrgat sken fran hand-
signallykta, ford flera ganger
upp och ned (= »rorlig stopp-
signal»);

Betydelse: »stopp» for tag,
vixlingsrirelse, vut och sma-
fordon.

e) gront sken fran hand-
signallykta, ford flera ganger
upp och ned, eller sken av
vad firg som helst, fort pa
samma sitt (= »srorlig stopp-
signaly);

Betydelse: »stopp» for tag.

f) grént sken fran hand-
signallykta, hallen stilla;

‘ T“') Huptagén flagga far héllas i den hand, varmed signalen ges.
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Betydelse av mom. 2 f) och 3 f): warsamhei» {or Lig;
wsaktay for vixlingsrorelse, vut och smaéafordon.

»Sakta» innebdr, att roérelses hastighet efterhand skall mins-
kas, sd linge denna signal visas, och nér signaleringen upphort
bibehallas minskad, tills niista signal ges. »Sakla» kan visas
omedelbarlt fére annan vixlingssignal och innebir da, att
rirelsen hela tiden skall utféras med 1lag hastighet.

2 g 3 g) gront sken fran hand-
q signallykta, hastigt vriden at
i sidorna, sd att ett blinkande
sken framtrider;
Fig. 28,
Betydelse: »klart»; anvindes bl. a. {or att ange att — eller
for att friga om — visst dliggande #dr utfort,

Anm. P station, dir vagnsyning skall ske, far »klarts sisom besked
att bromsprov slutforts ej ges, forrdn dven vagnsyningen avslutats.

hy

Fig. 30.

Armen [6res sakta i cirkel.

Belfydelse: »framdi» for vixlingsrérelse, vut och sméafordon.
Loket skall draga fordonen. Ar lok ensamt eller har det fordon

*) Hoptagen flagga far héllas i ena handen.
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tillkopplade vid bada &ndarna, skall loket sittas i rorelse at
det hall, varat dess framinde #r riktad. Vad hir sagts om
lok, giller dven lokomotor och riilsbuss.

3 i)

Fig. 31%). Fig. 32.

Armen (Iyktan) fores sakta flera génger fran héger till viinster och dter.

Betydelse: »back» fér vixlingsrérelse, vut och smafordon.
Loket skall skjuta fordonen, vilka skola vara hopkopplade med
loket. Ar lok ensamt eller har det fordon tillkopplade vid
bAda #dndarna, skall loket siittas i rorelse at det hall, varat
dess bakiinde &r riktad. Vad hiir sagts om lok, giller dven
lokomotor och rilshuss.

i) o j) omvixlande gront och
<?_——%<““4> ofidrgat sken frian handsignal-
3 lykta, upprepat flera ganger:;

Fig. 33.

Armarna féras upprepade ginger
mot varandra med sammanslagning
av hiénderna.

*) Hoptagen flagga far hallas i den hand, varmed signalen ges.
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Betydelse av mom. 2 j) och 3 j): »koppletr. Signalen, som
kan ges dven muntligen, innebir, att buffertarna skola tryckas
samman for att mojliggora hop- eller isiirkoppling.

2k 3 k)
5@
oy
Fig. 347),
Armen fores hastigt. Lyktan fores hastigt.

Belydelse: »skjutsy. Signalen innebir, attlok (lokomotor)
hastigt skall skjuta fordon, av vilka ett eller flera iiro av-
kopplade.

1) D

Ifig. 36%). FFig. 87.

Armen (lyktan) féres sakta och bibehalles nagra sekunder i slutliiget; den
nedatgaende rorelsen skall vara riklad mot den viixel, som avses,

Betydelse: »ldigg om vdzeln». Signalen skall dock fére-
tridesvis ges med signalpipa eller -horn, sirén eller vissla
(» = ). Signalgivaren skall om mdéjligt std omedelbart invid
den vixel, som begires omlagd. Stf far begriinsa signalens
anvindning till viss tid av dygnet eller till vissa véxlar.

*) Hoptagen flagga fir hillas i den hand, varmed signalen ges.
[=] (=]}
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2 m) ena armen, som forst
strickts riatt nedat, fores sakta
ien halveirkel utat och uppat,
halles sedan stilla ett dgon-
blick samt féres ddrefter has-
tigt ratt nedat;

3 m) ofidrgat sken fran hand-
signallykta, férd pa samma
satt som armen;

Betydelse: »bromsar vid provning av tryckluftbromsen.

n) ena armen halles strickt
uppat, under det att handen
svinges fram och ater fran
hoger till vinster;

n) ofdrgat sken frin hand-
signallykta, hastigt vriden &t
sidorna, sa att ett blinkande
sken framtréder;

Betydelse: slossar vid provning av tryckluftbromsen.
4. Rdd signalflagga (dagsignaler).
Betydelse, utvecklad och héllen slilla (= »stillahallen stopp-

signaly): »stopp» for tag;

utvecklad och fiord flera ganger fran hdger till vinster
och Ater (= srirlig stoppsignaly): ssfopp» for tag, vixlings-

rirelse, vut och smafordon.

5. Grén signalflagga (dagsignal), utvecklad och hallen

stilla.

Betydelse: wwarsamhely for tag; »saktar tor vixlingsrorelse,
vut och smafordon (ang. innebdrd av ssakta», se mom. 2 { och

3f i denna §).

6. Huvudsignallavla (dagsignal), rund, pi ena sidan rod
med gul kantrand, pa den andra gul.
Betydelse, den réda sidan: »stoppy for tag.

7. Rund bansignaltavla (dagsignal),

forsedd med rott

reflektorprisma. Bansignallykta (nattsignal) med fast eller

blinkande rgtf sken.

Fig. 38.

(Tavlan kan fiven vara férsedd med svart tviirstreck, som lutar
mot det spar, fér vilket signalen giller).

2Db—0642043
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Betydelse, den rida sidan resp. det réda skenet: »sfopp»
for tag, vaxlingsrorelse och vut.

8. Rektanguldr bansignaliavla (dagsignal), forsedd med
gront reflektorprisma. Bansignallykta (nattsignal) med fast
eller blinkande grént sken.

(Tavlan kan dven vara forsedd med svart tvirstreck, som lutar
mot det spar, for vilket signalen giiller.)

Betydelse, den gréna sidan resp. det grina skenet: woarsam-
- hen for tag, viixlingsrorelse, vut och sméafordon.

9. Knalldosor (dag- och nattsignal).

Betydelse, explosion {ran knalldosa pa rilen: »sfopp» for
tag, vixlingsrérelse och vut.

10. Signalpipa och signalhorn
g PR g Ang. signaler, som ges

(dag- och nattsignaler) " Mo s
11. Sirénochvissla (dag- och natt- med dessa signalred-
skap, se §§ 12 och 14.

signaler)
§ 10.
Signalmiirken (dag- och nattsignaler).

1. Slutmdrke: en rektangulir tavla med bokstaven$S i svart
pé vit botten. P4 tavlans nedre del kan finnas ett svart tvir-
streck, som &r horisontellt, ndr miirket giller for sparen pa
omse sidor, och eljest lutar i 45° mot det spar, {for vilket
miirket giller.

Anviindes vid behov for att utmirka infartstigviigens
slutpunkt. Dér infartstagvigs slutpunkt utgéres av slut-
vixel, vid vilken hinderpdle saknas, emedan dvirgsignal finns
dér, skall slutmirke i regel anbringas pa dvirgsignalen.

2. Uppehdllsmdrke (= »U-mirkes): en rund, fast (kan
vara vridbar) eller flyttbar tavla med bokstaven U i svart pa
vit botten eller siffror, som i regel ange tiotal, t. ex. 10, 20, 30. |
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Anvindes, dir ti sa anser erforderligt, fér att ange, var
snill-, person- och blandat tdg samt, om ti si bestimt, gods-
tdg med enbemannat lok (lekomotor) skall stanna. Mirket skall
om mojligt placeras till vinster om sparet i tagets farriktning.

Vid samma tdgvdg kunna uppsiittas flera U-miirken, varvid
det sista i tagriktningen ir férsett med bokstaven U och dvriga
endast med siffror.

3. Hastighetstavla (med eller utan siffror, som ange
hastigheten).

Tig. 40.
(Under tavlan kan finnas dels en plit, som anger, att hastighetsnedsittningen
gilller endast vissa fordon, dels en plit, som anger kurvr adie.)

Anviindes for att utmérka borjan och slutet av sadan stricka
pé linjen, dér en lidgre hastighet &n sth for banstriickan i 6vrigt
skall tillimpas.

Anm. Banstricka, dir hastighetsnedsittning skall ske mer dn en
mdanad, skall anges i tdtboken, om order ej ges i vko.

4. Pdstigningsmdrke.

Miérket dr forsett med lykta som i
morker visar brandgult fast sken,
eller med reflektorprisma. Det kan
dven bestd av endast en lyktanord-
ning, som bAde i dagsljus och i
morker visar brandgult fast sken.

Anm. Undantagsvis forekommer pé’tstzg~
ningsmérke med svart kantrand

Iig. 41.

Kan anvindas pa dpl dar tl $4 anser erforderllgt fur att

ange, att tdg med behovsuppehill skall gora uppehall for
resandes pastlgmng



Anviindes for att ange plats,
(—N diir »tag kommers skall ges enl.
§ 14:5 b. Vid miirke enl. fig. ¢
skall signalering ske endast
under tiden k1 6.00—22.00.

6. Ogiltighelsmdrke.

Fig. 43.

Anvindes pa nyuppsatt fast signal-
inrittning, som #&dnnu ej tagits i bruk.

P4 fast signalinriittning, som slopas eller
tages ur bruk, skola vingar och signal-
skirmar omedelbart borttagas och tédnd-
ning av lykta vara forhindrad. Semafor-
vinge kan i stéllet fdllas ned i ldge ldngs
med masten och Ijussignal vridas i ldge
vinkelrdtt mot sparet.

7. Skyddssektionsmdrke.

[

L1

Anvindes for att varsko lokps,

att vid mirket bdrjar en under
vissa forhallanden frankopplad kon-

10

taktledningsstricka (skyddssektion)

om ligst ca 60, hogst ca 180 m.
Mirke med signalljus (fig. b) vi-
sar fast ofdrgat sken, nir skydds-

sektionen dr inkopplad. Nir skydds-

sektionen idr frankopplad, ér signal-

ljuset slidckt. (Sldackt signalljus kan
dock #ven bero p# nagol fel, L. ex.

Fig.

hos glédlampan.)

44,
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8. Skredvarningsmdrke.

Anvindes for att ange, att an-
ordningar finnas, wvarigenom kon- N G
taktledningen frankopplas vid skred
eller sdttning i banvallen.

Fig. 45.

9. Orienteringsmdrke.

Fig. 46.

(Under det triangelformiga mirket kan pa en och samma mast finnas tavler
enl, savil fig. b som {fig. c.)

Anvindas for att orientera lokps:

fig. @ om dpl utan huvudsignal. Anvindes fér rilsbuss-
héllplats, endast om ti sa anser nédvindigt. Mirket placeras
i regel pa forsignalavstand framfor dpl;

fig. b om infartssignal, som saknar foérsignal, och om fér-
signal, som kan visa dven rott sken, samt i regel om dvirg-
signal 4 linjen pd banstridcka med automatisk linjeblocke- ]|
ring. Mirket placeras i regel pa férsignalavstiand framfor
signalen;
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fig. ¢ om hastighetsnedséittning med mer dn 40 km under
sth for banstrickan i ovrigt. Mirket placeras i regel ca 900!
m framfér den punkt, wvarifrin féreskriven hastighetsned-
sidttning skall ske.

10. Mdrktavla for ljussignaler.

Anvindes vid behov fér att ange be-
teckningen pa huvudljus- och dvérgsignal.

Rund tavla anvindes pi signal, som fungerar {7V
automatiskt och enbart reglerar tagfoljden,
fyrkantig tavla pé signal, som férreglar vix-
lar, rorlig bro e. d.
a b
Fig. 47

11. Mdrktavlor fér signalering av wdg kommenr»
och »bereddn.
Fig. 47 ¢ ut mirker plats, dir »tag kom-
mers i forekommande fall skall ges.
— ". o Fig. 47 d utmirker plats, dir »be-

redd» i férekommande fall skall ges.

Svart mnu, g"?”"’:ﬂ')' B
i) Fig 47 wl emall F 3 N P N .
Qursncy et Sartemay ! Signaleringen skall pdborjas mitt for

mirktavlan,

§ 11.

Personalens underriittande om vissa signalmedels
uppsiittande m. m.

Huvudsignal, forsignal, sddan sparspiirrsignal, som giiller for
tagvig, mandvrerbar ljusanordning enl. § 8 1 a och b, automa-
tiskt fungerande kontrollsignallykta, slutmirke, hastighetstav-
la, pastigningsmiirke, skyddssektionsmiirke, skredvarningsmiir-
ke samt orienteringsmirke enl. fig. 46 a och b far ej uppsiittas,
flyttas, forindras eller indragas, utan att vederb. ps underrit-
tats genom tryckt eller pd annat siitt mangfaldigad order eller
order pa § 11. Detta giller dven vid nyuppsittning av fast U-
mirke och vigkorsningssignal enl. § 8:2 A b). |

Anm. 1. Nir ljusanordning enl. § 8 1 ¢ och d anordnas samt nar flytt-
bart U-mirke tages i bruk, bir vederb. ps underrittas i forvig,

Anm. 2. For att underlatta ordergivningen skall bio resp. siib om
majligt minst 6 dagar i forviig underritta ti om tidpunkten for upp-
sattning, flyttning, férandring eller indragning av signalmedel enl. ovan.
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g 1a

Signaler,
som ges med signalpipa eller signalhorn resp. sirén
eller vissla saviil i dagsljus som i morker.

Med signalpipa | :
i | Med sirén eller
eller signalhorn | vissla pa lok,

vid vazlings- Sigas] lokomotor och
rorelse, vut och 1 sAlshss
smafordonsfard ‘ i ’

1 | 2 | 3
1

1. stopp . vu vrveaes ‘ -— ¢ e bromsa kraftigt

2. sakta .......... 1 . giv akt

3. framdt ........ ‘ -— ) | tig kommer
‘ 4, back ........... i — | e

5. skjuts .......... ! 000 amm | -

6. vaxlingtilliten**)| - ‘lossa bromsarna
| 7. lagg om viixeln . . pp— | lagg om vixeln
! ‘ -— eas e | undersik brom-

) sarna [
| | 00 cun amn 90 e amm | (AT
| ‘ ) | har motande tag
| ‘ ‘ inkommit?

| e |jag Ar beredd pé

| ‘ hinder och spér-
| dndring(=beredd)
‘ - | kontaktledningen

1 spinningslis

Signalerna 1—5 i kol. 1 f4 ges endast tillsammans med annan vixlings-
signal, om ej ti i samrad med mié medgivit undantag for sirskilda fall.

*) Denna signal fir vid behov ges #ven for att vicka lokps upp-
mirksamhet, nir avgéngssignal ges.

#*) Ang. sirskild vixlingssignal i samband med »viixling tilliten, se
§ 7, anm. 6.

Kap. III. Signalmedel och signaler pi tig- oech smafordon.

§ 13.

Foljande signalredskap anviindas:

Sirén (sfgnalhom), vissla, ringklocka,
Signallykta med rdtt och ofdrgat sken,



38 Signalftreskrifter §§ 13 och 14

Slutsignallykta (-skdrm), gul med ett rott tvirstreck,
Framdndesk drm, tva runda skivor, stillda i kors pa en i|
huvudsak lodriit axel och férsedda med réda och gula rinder,
som ga vinkelrdtt mot nidmnda axel,
Signalflagga, rid eller grin,
Signalgivarens armar och
Handsignallykta eller handlykia, varmed kan visas fast
.ratt, gront och ofirgat sken.
Postsignallyktor, som genom blinkande blitt sken angiva
att postutvixling ér avslutad

Filjande signaler ges med sirén eller vissla pi lok (loko-
motor och rélsbuss) eller med ringklocka pa lok (lokomotor):

1. »Giv akly, ett kort ljud e (med ringklocka ett enstaka
slag eller en kort ringsignal), ges, férutom i de fall, som sir-
skilt anges i sio: '

a) vid igdngsiittning, nir sa erfordras for att varna personer;

b) for att besvara signal, som ej kan eller skall atlydas
omedelbart (om »skontaktledningen spiinningslés» ej skall ges
enl. mom. 7);

¢) sdsom svar pad avgangssignal, nir tdg utan bemannad
skruvbroms far passera dpl*);

d) nér lindrig skruvbromsning erfordras;

e) nir tAg, som stannat under infart pid dpl, ater skall
sittas i gdng f6r att framforas till annat stiille pa dpl;

f) niir tAg med fast uppehall fatt vixlingssignal for att fram-
foras forbi U-mirke eller infartstagvigens slutpunkt.

Anm. Nir koppellok eller pilok anvindes och hastigheten skall

minskas, ger foraren pa det forsta loket signal med ena armen
strackt uppdt eller »giv akts.

2. »Bromsa kraftigh, ett langt, ett kort och ett langt
ljud ems ¢ @, ges, niir skruvbromsning erfordras.

3. »Lossa bromsarna», ett ldngt och ett kort ljud
- e, CeS:

a) nir skruvbromsning av tdg skall upphora;

b) ndr tag, som har bemannad skruvbroms eller som skall
paskjutas, skall sidttas i gang;

*) I morker kan avgdngssignalen i stiilllet besvaras genom alt signal-
Iyktorna pé loket slackas och Ater tindas.
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¢) sdsom svar pd avgangssignal, nir tdg med bemannad
skruvbroms far passera dpl.

Anm. Nir koppellok eller pilok anvindes och hastigheten skall 6kas,
ger foraren pa det forsta loket signal med ena armen vigratt ut-
striackt eller r»lossa bromsarnans,

4. vUndersdk bromsarnay, tre langa ljud e o= e, ges,
nir tag stoppats genom bromsning, som ej verkstillts av fora-
ren eller pa signal fran loket.

5. »Tdg kommem, ett langt, ihallande ljud e== (med
ringklocka {lera enstaka slag eller en ling ringsignal), ges,
forutom i de fall, som sérskilt anges i sdo:

a) nir tag nalkas huvudsignal eller denna ersittande dvirg-
signal och signalen visar »stopp» (event. med hjilpsignalmedel
vid huvudsignal) eller felaltig, otydlig eller ofullstiindig
signalbild, eller nir signal uteblir fran huvudsignal (denna
ersittande dvirgsignal); signalen ges dock ej framfér automa-
tisk blp och ej heller framfér huvudsignal i stoppstillning, om
»korn visas fran dvirgsignal, som ersiitter denna;

b) nédr tadg befinner sig omedelbart framfor lystringsmiirke:

framfor triangelformigt mérke alltid och

framfor rektangelformigt mairke endast nir sikten ir otill-
fredsstiillande, sdsom vid dimma eller snéyra; hiirvid ges sig-
|nalen upprepade ganger, Ltills viigkorsningen passerats.

¢) ndr ménniskor synas i sparet framfor forden 1 rorelse;

d) for att underritta ps, nér riérelse, som mast upphora pa|
grund av att kontaktledningen blivit spinningslds, dter kan!g
fortsitta. |

6. »Fara», tva korta och tva langa ljud upprepade ganger
¢ emm e 00 = e (med ringklocka manga tétt pa varandra
féljande slag eller ringsignaler), ges:

a) nidr nddbromsning eller skyndsam och Lkraftig skruv-
bromsning erfordras;

b) ndr hjidlp skyndsamt erfordras pa grund av missdde;

¢) enl. § 72:6, nidr fjdrr- och direktgodstig med fast uppe-
hall ej kunnat stanna med frdmre delen vid infartstagviigens
slutpunkt.

7. vKontakiledningen spdnningsldsy, ett langt och tva
korta ljud ess e e frin fordon med strémavtagare, ges:

a) for att besvara signal, som ej kan Aatlydas omedelbart,
enir kontaktledningen blivit spéinningslis;

b) for att underrdtta ps, att rérelse maste upphora endr
kontaktledningen blivit spidnningslds.
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8. yHar mdtande tdg inkommit?», tvd korta ljud ee,
ges, nir forare begir besked frdn tkl, om métande tag in-
kommit.

9. »Jag dr beredd pd hinder och spdrdndring» ( =»be-
redd»), tre korta ljud eee, ges efter »tdg kommers, [or-
utom i de fall, som sérskilt anges 1 sio:

nidr infartssignal (event. med uppsatt hjilpsignalmedel)
eller denna ersittande dvirgsignal bibehdlles till »stopp», eller
niir infartssignal visat felaktig signalbild men efter »tig kom-
mer» aterstéllts till »stoppo.

Genom »beredd» tillkénnager foraren, att han vid tagets
inférande pa dpl dr beredd pa savil hinder som sparindring.

10. »Légg om wvdxreln», ett kort och ett ldngt ljud
¢ amm , ges:

a) nir omliggning av vixel begiires;

b) nir vid mote eller férbigang det forst inkommande tagets
frimre del stannat hinderfritt fér det andra taget och i tdt
bestimts, att signalen skall ges.

§ 15.

A. Signaler i tig- och viixlingstjiinst pa verksamt lok,
verksam lokomotor och riilshuss,

I dagsljus. Framédnden ut-
miirkes med tva framinde-
skdrmar, utom pa 4inglok,
endr skorstenen hos dessa
anger framinden. Bakinden
utmirkes ej.

Anm. 1. I rilsbusstdg med tvi
bussar fi skidrmarna vara place-
rade i bakre dnden av den framre
bussen; den andra bussen skall ej
ha framindeskirmar.

© Amm. 2. Nir lyktorna iro tinda,
! . anses framdndeskiirmarna ogiltiga.
! - Framédndeskiirmar erfordras ej pi

- siidana motorvagnstig och rils-
Fig. 48. Framinden i dagsljus. - husstdg av klass A, som ha fasta
- slutsignallyktor, vilka #ro tinda
iven i dagsljus.
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Fig. 49. Framinden i morker. Fig. 50. Bakiinden i morker.

I mérker. Tva eller tre signallyktor eller en enda, centralt
placerad lykta, samtliga med ofédrgat fast sken, skola finnas:

a) vid tégrérelse pa den i tagriktningen frimsta delen av
lok (lokomotor, rilsbuss);

b) vid vixlingsrérelse pd framénden av lok (lokomotor).

Den andra dnden av lok (lokomotor) utmiirkes:

a) vid tdgrorelse med en eller tva lyktor med rott fast sken
eller med en eller tvd lyktor med ofirgat fast sken och
ovanfér dessa en lykta med ritt fast sken;

b) vid viixlingsrirelse med en eller tva lyktor med ofdrgat
fast sken och ovanfor dessa en lykta med rétt fast sken eller,

|i undantagsfall, med en eller tva lyktor med rétt fast sken.

Den andra idnden av rdlsbuss utmiirkes med tva lyktor
med rott sken, fast eller blinkande.

Anm. 3. Nir vagnar medféras vid tdgrorelse, kunna lyktorna mot

vagnarna vara slickta. Lyktorna skola dock tédndas, nir vagnarna
frankopplas.

Anm, 4. PA lok (lokomotor), som gar till eller frin tagsitt eller viix-
| lar under tégtjanst, samt & palok, som Atergir frin plats pé linjen,
erfordras ingen andring betr. tinda lyktor. PA rilsbuss behdva lykt-
skenen ej dndras vid vixlingsrérelser.

Anm. 5§, Vagn, som under vaxling alltid skall medforas kopplad
intill loket, skall i signaleringshdnseende anses tillhora loket.
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B. Signaler pa sista fordonet i tig, som drages, och frimsta
fordonet i tig, som skjutes.

Vardera lingsidan pa sista fordonet ([ransett palok) i tdg,
som drages av lok eller lokomotor, och pa frimsta fordonet
i tdg, som skjutes, skall utméirkas med:

i dagsljus en slutsignalskirm eller slutsignallykta,

[ mérker en slutsignallykta med fast eller blinkande sken,
ofdrgat mot loket (lokomotorn) och ritt 4t motsatta hallet.

Fig. 51. Slutsignalskiirm. Fig. 52. Slutsignallykta.

Har fordon lykthallare i bada #ndarna, skola slutsigna-
lerna uppséittas i bakre dnden, nir taget drages, och i frimre
dnden, nidr taget skjutes. Finns endast en blinkljuslykta, skall
den uppsiittas pé hogra sidan i farriktningen och lykta med
fast sken sdlunda pa den vénstra.

Slutsignaler skola vara uppsatta dven pa motorvagn, som
gar sist i tdg med motor- eller mandvervagn frimst. Dylik
mandvervagn skall i morker féra signaler framat enl. A ovan;
motorvagn inuti eller sist i tAg skall ddremot ei fora dylika
signaler framat ell - bakat i mérker. P4 motorvagnstag och r:
busstig av klass A vilkas fordon ha fasta slutsignallyktor, sk¢
Iyktorna pa det ‘- ta fordonet hallas tinda iiven i dagslju

Sista fordonet | rilsbusstdg skall i mérker utmiirkas mei
tva lyktor med r' *t sken bakat, fast eller blinkande.
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Anm. 6. Vid vut genom avkoppling fran tig pa linjen fi slutsig-
nalerna under tigets gidng pa bdispstrackan vara uppsatta pd vagnen
narmast intill de vagnar, som skola avkopplas, om alla vagnar dro an-
slutna till bromsledningen.

C. Signaler pa fordon vid vagnuttagning (vat) samt
pa smafordon vid fird pa linjen.

I mdrker skola filjande signaler foras vill synliga, savill
nédr fordonen #ro i rirelse som nir de sta stilla:

a) pa enkelspar och, pa bada sparen, vid enkelsparsdrift
pa dubbelspar: rott fast sken savil framéat som balkét;

b) vid dubbelsparsdrift: rétt fast sken at det hall, varifran|
tagrorelsen sker pad samma spér, och oférgat fast sken &t mot-|
satta hallet. I

Anm. 7. Dylika signaler skola dock ej foras, nir fordon utféras av
tag for avkoppling pa linjen.

Anm. 8. For belysningsdndamal far dessulom [oras en eller flera
lyktor (stralkastare) med ofidrgat sken framét.

§§ 16—19 (reservnuminer).





