STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

géll]{olrg gn:rl\'g‘i‘;t Sdartryck nr 2

TILLAGG B

SAKERHETSORDNINGEN

Statens jarnvagars normalspériga bandelar.

All i angivna fall tilldimpas vid krig eller krigsfara.

Centralcr.. Esselte, Sthim 47



Bestiimmelser om iindringar i siio att tillimpas i angivna
fall vid krig eller krigsfara.

Andring nr 1.

I § 7, 11, tillkommer efter anm. 3:
Vid morkliggning skall ljusoppningen i fig. 9b vara
tickt, si att tva ofiirgade ljuspunkter visas i lodrit linje.

Andring nr 2.

Sist i § 15, B, tillkommer:

Vid moérkliggning samt vid tillimpning av militirtdt
skall en slutsignallykta eller en skiirm anviindas, uppsatt
pd viinstra sidan i tdgets farrikining, nir loket ar enbe-
mannat, eljest pd hogra sidan. Fast anbragta slutsignal-
lyktor pi motorvagnstig fi dock anviindas pa bdda
sidorna.

Andring nr 3.

Sist i § 22 tillkommer:

Anm. Om tillhandahdllande av tdt vid tillimpning av mili-
tiirtdt, tills tdtbocker utlimnats, se dndring nr 6.

Andring nr 4.

I § 27 tillkommer ett nytt mom. enl. fdljande:

6. Har banan belagts med stridsgas, skall den som
observerat detta, skyndsamt underritta tkl pi den station,
dir gasbeliiggningen iakttagits, eller, om iakttagelsen
gjorts pa linjen, tkl pd en av de bida ndrmaste stationerna
pa 6mse sidor. Finns pd stationsstrickan obevakad sta-
tion utanfér det gasbelagda omridet, skall underrittelsen
liimnas dven till denna, om sd kan ske, och bevakning
upptagas dir. Tkl, som iakttagit eller underrittats om
gasbeliiggning, skall meddela detta, om gasbeliggningen
skett pa linjen, till tkl pA nirmast bortomvarande station
och, om gasbeliiggningen skett p& egen station, till tkl p4
angrinsande stationsstrickors andra grinsstation samt i
béada fallen fven till tl. Varje station, som fatt kiinnedom
om gasbeliggning pd angrinsande stationsstricka men ej
pd egen station, skall upptaga bevakning, om siddan ej
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foreligger och, om tjinstgdringen enl. § 44 inskriinkts for
tkl, denne intriida i tjinst. Ar tdg pi stationsstriicka, som
beréres av gasheliggning, pd viig mot denna, skall taget
om méjligt stoppas pa linjen och underrittas. Tag fér ej
avsiindas mot det gasbelagda omridet utan tl order. Tps
pi tig, som frin station skall avsindas mot gasbelagt
omrade, skall ges order om gasbeliiggningen (S10).

Har gasbeliiggningen drabbat bevakad dpl, skall, om
dpl far limnas obevakad enl. § 87, bevakningen upphora
eller, om dpl ej fir limnas obevakad, en tigviig klar-
gbras fér genomfart, allt forutsatt — betr. dpl med an-
slutande linje (linjer) — att tgligena medge att dessa
atgirder vidtagas.

Tl figer avgora, om tAg fir framforas genom gasbelagt
omrade och bestimma, om uppehill for trafikutbyte skall
goras utanfor det gasbelagda omridet eller om tiget skall
framg4 till nista ej gasbelagda dpl.

Niir tig gir genom gasbelagt omréade, skola alla dorrar,
fonster, ventilationsanordningar o. d. vara vil tillslutna,
varjimte foraren under skirpt uppmirksamhet pa bana
och signaler skall framfora tdget med foér banstriickan
och taget sjilvt gillande sth. Ps pa dnglok skall déirvid
ha gasmask pétagen.

Sa snart gasfaran upphort, skola de dpl. som enl. ovan-
stdende underriittats om gasbeldggningen, och tl under-
rittas.

Har tig framfdrts genom ett med senapsgas belagt om-
ride, skall den rullande materielen snarast mdjligt sane-
ras enl. siirskilda foreskrifter.

Aro saval jarnvigstelefon- som rikstelefonlinjerna
(jirnvégstelegraflinjerna) brutna, si att stationerna ej
kunna komma i forbindelse med tl, skall tkl pA den sta-
tion, varifran tiget skall utgd pd det gasbelagda omridet,
overtaga tl befogenhet enl. ovan.

Andring nr 5.

I § 33 tillkommer ett nytt mom. enl. fdljande:

12, Vid krig eller krigsfara skall forare av smdfordon,
di detta niirmar sig bevakningsféremal (t. ex. bro, tun-
nelmynning e. d.), dir foéraren kan viinta, att skyddsbe-
vakande militir- eller polispost finns, héalla utkik efter
denne samt minska hastigheten s&, att fordonet pi event.
stoppsignal av posten kan stanna ca 25 m framfdr denne.



Tillagg B till sdkerhetsordningen 5

Som stoppsignal skall hirvid anses varje signal, tecken
eller 4tbord mot fordonet att stanna, t. ex. »>fardigstall-
ning»>. »anliiggningsstillning», uppstrickning av ena ar-
men e. d. Farden fortsattes, sedan posten medgivit detta
muntligt eller med limpligt tecken eller Atbdrd, t. ex.
genom att posten vinkar till sig fordonet.

Kan foéraren, da fordonet nalkas bevakningsféremélet,
ej upptiicka nigon post, skall han under fortsatt utkik bi-
behdlla den minskade hastigheten ca 40 m bortom bevak-
ningsforemalet. Uteblir stoppsignal frin post enl. ovan,
far farden direfter fortsiittas som vanligt.

Anm. Ger bevakningspost signal, som liknar »varsamhet>,
sklart>, »framét» e. d.,, kan denna ej med sikerhet forut-
siittas figa sin inneboérd enl. siio. Till posten bor ej ges sidan
jarnviigssignal, om vars innebérd han maiste anses sakna
kannedom.

Andring nr 6.

I § 35 tillkommer efter mom, 1 féljande:

1 a. Vid tillimpning av militirtdt skola grafiska mi-
litirtdt anviindas, tills tdtbocker utliimnats, dock med fdl-
jande undantag. Till tps skall tdt utlimnas fér varje (iiven
ordinarie) tig pa sitt som stadgats i § 36: 2 for extratig,
men utfirdade pa sitt anges nedan. Till sidan bps, som
enl. bid beprévande ej limpligen anses bora tilldelas gra-
fiska militdrtdt, skall i stillet utlimnas genom bhido for-
sorg upprittade tigordningar for resp. banstrickor.

Betr, de grafiska militirtdt giiller i dylikt fall, vad i
mom. 1 stadgats om tilldelning och kvittering av tdtbok
samt tillhandahillande av tigordning. Avskrift av tig-
ordningen skall dock ej inséindas till ti, eniir sidan enl.
siirskilda foreskrifter utarbetats och insiints for gransk-
ning, redan innan militdrtdt skall tilliimpas.

Tdt, som tillstilles tps, skall besti av avskrivet eller
méingfaldigat exemplar av den i manuskript till tdtboken
intagna tdt for tiget.

Andring nr 7.

Anm. till § 36:1 erhiller nr 1. Efter denna tillkommer
foljande: :

Anm, 2. Vid tillimpning av militiirtdt kommer S5 mt (se
sid. 11) i regel att anviindas i stiillet for S5. 1 si fall behgver
S6 ej anviindas vid kviltering.
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Andring nr 8.
Efter § 36: 2 tillkommer:

Anm. Vid tillimpning av militartdt sker delgivning av or-
der pA S5 mt genom utdrag pd S5, varvid pa raderna for
anmirkningar anges transportnummer, tigsittslitt. o. s. v.
enl, tl order. Betr. 6verlaimnande till tps av tdt for extratdg,
se dndring nr 6 ovan.

Andring nr 9.
Efter § 37:1 tillkommer:
Anm. Ti far i undantagsfall bemyndiga tkl att ge order om

paskjutning fiven pa hel stationssiriicka eller lingre. Order
enl. mom. 2, andra stycket, skall di limnas skriftligen.

Andring nr 10.
Efter § 39:3 tillkommer:
Anm. Vid tillimpning av militartdt fir i tdg av bromsgrupp

G vid en hastighet av 51—60 km medféras hogst 120 axlar,
iven om skruvbromsar anvindas i tiget.

Andring nr 11.
Efter § 41 tillkommer ett nytt mom. enl. féljande:

6. Vid tillimpning av militirtdt kunna utan hinder av
bestimmelserna i mom, 2, forsta stycket, och mom. 5
framforas siirskilda tdg, som bestd av endast lok, dock
att i dylikt tdg fir medforas fiven andra tigfordon fin lok.

Téag med mer in tva lok, kopplade intill varandra eller
dtskilda av mindre &n 14 axlar under andra fordon én
lok, fér ej framforas over bro eller viadukt med spann
av storre lingd, mitt mellan upplagspunkterna, in 35
m; taget skall i stillet kopplas isir och hogst tvd lok i
sinder foras over bron (viadukten) med ett avstind av
ca 100 m mellan varje lokpar.

Andring nr 12.
I § 43:6 a tillkommer:
Vid tillimpning av militdrtdt fAr i undantagsfall tva-
axlig vagn med minst 4,3 m hjulbas kopplas sist i tig,
vars hastighet dverstiger 70 km.

Andring nr 13.
Efter § 53: 2 tillkommer:

Anm. Vid morkliggning skall tiden fér tindningen av sig-
naler med elektriskt ljus avkortas sdlunda: betr. infartssignal
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till 10 min, innan tig skall ankomma, och betr, utfartssignal,

som kan slickas oberoende av infartssignal, till 5 min, dock

att utfartssignal for genomfartsidg skall hillas tind samma

tid som infartssignalen. Sedan tag klarerats och signalering

ej lingre erfordras, skola hir namnda signaler snarast slic-

kas. Vad hir sagts om huvudsignaler giller ej banstréckalx
med automatisk linjeblockering.

Efter § 53: 3 tillkommer:

Anm, Vid mérklaggning skola vixellyktor héllas slackta.
Sparspirrlyklor skola vid vixlingsrorelse hallas tanda kor-
tast mojliga tid och till minsta mdjliga antal enl. stf bestam-
mande, Sparspirrlyktor i tAgvig skola ej hillas tinda under
lingre tid, 4n som oundgingligen erfordras.

Anm. till § 53: 4 erhiller nr 1. Efter denna tillkommer
foljande:

Anm. 2. Vid morkliggning skola vattenkranlyktor vara
sliickta. Vattenkran skall vara last och nyckeln foérvaras pa
betryggande siitt.

Andring nr 14.

Efter § 55: 5 tillkommer:

Anm, Vid tillimpning av militiirtdt kan i nirmast féregé-
ende stycke nimnd foreskrift utfirdas genom sirskild order
av tlL

Andring nr 15.

Efter § 64:2 tillkommer:

Vad i detta mom. bestimts utgér ej hinder mot att vid
flyganfall eller annan fara for livet utrymma iiven annat
lok in som nimnts i andra stycket. Innan &nglok limnas
obemannat, skall tillses, att vattenstindet i pannan &r
hogt, och forbrinningen i fyren dimpas. Maste loket lam-
nas obemannat liingre tid, skall tillsyn och skotsel ske
med limpliga tidsmellanrum, niir detta kan goras pa
grund av att faran synes minskad.

Andring nr 16.

Efter § 69:5 tillkommer:

Anm. Kan vid morkliggning signalbild ej iakttagas tillrick-
ligt tydligt, skall forutsittas, att stoppsignal visas, och has-
tigheten avpassas direfter, tills visshet vunnits, aven om detta
vallar férsening.

Andring nr 17.
Efter § 101: 11 tillkommer:

I detta mom. angivet forfaringssitt f&r vid morklagg-
ning ej tillimpas under tid, nar nattsignal anviindes.
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Andring nr 18.

Tagrorelsen under flyglarmtillstand.

Om delgivning till tps av »flyglarm» resp. »flyglarm
upphor» giller vad dirom ir stadgat i vederborliga civil-
forsvarsbestimmelser.

Under flyglarmtillstind maste trafiken med alla medel
uppritthillas som vanligt, iven d& fara for flyganfall
foreligger. Tigen skola darfor klareras och framfdras
planenligt i mdjligaste man. Dérvid skall sirskilt iaktta-
gas foljande,

A. A larmad dpl (iven obevakad) skall tig, som ir klarl
fér avgang, avsindas snarast mojligt, varvid tiget far —
oavsett bestiimmelserna i § 67: 6 — avsiindas fore den i
tdt bestimda tiden; underrittelsestationen skall dock dess-
forinnan om mojligt underriittas i och for event. under-
rittelse till B-fordon enl. § 82: 6, sista stycket. DA tag s&-
lunda avsiindes for tidigt fran station, méste likvil be-
stimmelserna i § 59 eller i forekommande fall bestim-
melserna i § 67: 7 iakttagas. Andring av tigens ordnings-
foljd fir ej pad grund hirav ske utan iakttagande av
§ 75: 2 och #ndring nr 17 ovan. Finns, dd »0 in i N» enl.
§ 67: 7 b ej erhillits for nirmast foregiende tag i samma
riktning, anledning misstiinka, att detta uppehdilles péa
linjen pa grund av flyganfall, skall, om det efterféljande
tget likvill méste utséindas, detta anges pad S10. Kan tag
med resande ej avsindas som nyss sagts (pad grund av
hinder pd banstriickan eller av annan anledning). skall
det forberedas till utrymning, vilken dock i regel ej hor
ske, forriin flyganfall synes vara direkt forestaende eller
»anfallslarm», dar sidant enl. delgiven planliiggning fore-
kommer, givits.

Tag lastat med explosiva eller eldfarliga #mnen, klor
cller svaveldioxid, skall om mdjligt foras avsides.

B. A larmad strdcka (linje) skall tig framféras med
cljest forekommande hastighet utom i f6ljande fall:

a) di taget nalkas stérre bro eller annan plats pi ba-
nan, som lokps anser utgéra sannolikt anfallsmal,

b) da fientlig flygare upptiickes samt

¢) dA lokps erfarit eller kan misstiinka, att flyganfall
iigt rum mot nérmaste stricka eller dpl i tigets vig.

I dessa fall skall hastigheten minskas till vad foraren
anser erforderligt for tigets sikra framférande, med be-
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aktande av skyddsbevakande personals signalering eller
anvisningar, '

Tps skall under tdgets ging genom spaning sdka ul-
rona, om flyganfall riktas mot taget. I s fall skall tiget
stoppas pi plats, som #r limplig for dess utrymmande
och som har mdjligast skyddande terriing; sisom signal
for utrymningen ges med lokvisslan »flyglarm> (uppre-
pade korta ljud). Nir instigning i vagnarna ater anses
kunne ske, skall detta signaleras med visslan med »faran
over» (en lang utdragen signal). Tiget skall direfter fort-
siitta, s snart ske kan,

Andring nr 19.

Aro savidl jarnvigstelefon- som riks-
telefonlinjerna (jairnvigstelegraflin-
jerna) brutna, sd& att stationerna ej
kunna komma i férbindelse med tl el-
ler med varandra, skall foljande gilla

§ 29 och § 30:6.

T1 befogenhet att medge bdisp och C-arbete skall 6ver-
tagas av tkl vid den station. som mottagit framstillning
enl. S1 resp. S2.

Kan niamnde tkl ej komma i forbindelse med tkl vid
banstrickans andra griinsstation, fir medgivande indock
laimnas, men skall i s fall vid siviil bdisp som C-arbete
stoppsignalering anordnas enl. § 27, varvid uppsiittande
av bansignaltavilor dock alltid skall ske, redan da knall-
dosorna utliiggas och vakt, om mojligt, vara tillstides hela
tiden.

§§ 35 och 36.

Maste extratdg framforas, skall detta ske under form
av bdisp. Kunna tkl ej komma i férbindelse med var-
andra, skall en signalgivare, som visar stoppsignal, firdas
|ca 900 m fore tAget. Méste tig instillas, skall tkl vid den
station, dit tiget framgAtt, underritta ovriga dpl i tdgets
viig pd S5, om erforderligt genom bud (sméafordon, bil,
cykel eller till fots).

§ 51:2.
Kunna tkl ej komma i forbindelse med varandra, far

»kor> ej ges i forviig utan forst sedan »tdg kommer» och
»beredd» givits.
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§§ 77 och 78.

Uppstar forsening, si att tkl anser, att tdgs ordnings-
foljd bor indras, skall, om tl ej kunnat antriiffas under
de senaste 20 min, dennes forligg- resp. latorder ej av-
vaktas utan i stillet forfaras enl. foljande.

Vid dndring av mdéte (§ 77) skall tkl pd den station,
som ligger nirmast den forutvarande mdtesstationen, av-
l1ita vso. Kunna tkl ej komma i férbindelse med varandra,
varvid bestimmelserna i § 67:7 alltsi skola tillimpas,
skall vso sindas med bud (jfr §§ 35 och 36 ovan).

Vid storre forsening kan mote pad ovan angivna sitt
flyttas flera tdganmilningsstrickor, men varje station
skall di avldta vso till niirmaste station efter samrad med
tkl dar.

Vid dndring av férbigdng (§ 78) skall tkl pd den sta-
tion, dir den indrade ordningsféljden skall borja, avlita
vso. Kunna tkl ej komma i férbindelse med varandra,
varvid bestimmelserna i § 67:7 alltsi skola tillimpas,
skall vso ej avlitas, utan skola stationerna vid tigens in-
tagande vara beredda pa att i{indring av ordningsféljden
kan ha agt rum (jfr § 51: 2 ovan).

§ 81

I § 81 tillkommer ett nytt mom. enl. féljande:

10. Kan det ena huvudspdiret pd stationsstricka 4 dub-
belspar ej anviindas, skall, om tigliget si kriver, tkl vid
den av grinsstationerna, varifrin tig vid dubbelspérsdrift
utgdr pi det anvindbara huvudspiret, med t! befogenhet
anordna enkelspirsdrift pi sistniimnda spir och dirom
utfirda S7 enl. § 81. Kunna ordergivnings- och underrit-
telsestationer ej delges ordern, skall den andra grénssta-
tionen underréitas dirom.

Aro telefonférbindelserna brutna dven mellan gréinssta-
tionerna for strickan, skall S7 siindas med bud (jfr §§ 35
och 36 ovan).
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Statens jirnvigar Bilaga till tilligg B till sio.
Form. nr 381 P1 ¢ i
(1947)

Skriv tydligt! S 5mt

Order nr___ om extratags gang.

(Tillagg B till sio, iindr. 7 och 8)
(Order till tps ges genom utdrag pa’S 5)

Till
dagen den | 19— skola f[dljande exiraldg gad:
p4 banstrickan medférande
Tag (i- eller urlast- to?]iég Anplﬁrk-
nr ningsstation t tsalitt 2 ningar
understrykes) por | ESE (tran)
. tpnr
den / 19
Tl

Ordern nr — om extratdgs gdng dagen den [ 19— kvilleras.

I
e ———

el
Stampel




STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom fr. trycket Sértrych nr 2
den 15 juni 1952,

Tilligg nr 2.

(Gillande fr.o. m. den 1 augusti 1952)

Foljande kompletteringar och idndringar skola goras
medelst inklistringslappar:

Begreppsbestimningen for ssmafordon» skall lyda:

»Smalordon = sidana fordon och arbelsmaskiner, som
dro rdlsgdende men ej kunna hiinféras till tigfordon, t. ex.
dressiner, trallor, riilsbilar, ballaststoppningsmaskiner.

Smafordon skall framféras

under bandisposition, niir sammanlagda vikten av sma-
fordon och last {6r ett eller flera sammankopplade fordon
overstiger 4 ton.

Ar vikten hégst 4 ton, skall smafordon, sem en man cj
omedelbart kan lyfta eller tippa fran spar, framféras

sdsom A-fordon, nir villkoren for framférande sadsom
B-fordon ej #dro uppfyllda och

sisom B-fordon, nir fordonet har motor och kan fram-
foras med storre hastighet dn 20 km samt alla personer,
som firdas med detsamma, ha direkt utsikt framét och
mdojlighet att genast hoppa av (sidan mdjlighet anses ¢j
foreligga, niir t. ex. flera dn tva personer sitta i bredd i
en inspektionsdressin).

Anm. Sliptrallor, som iro kopplade till B-fordon, skola
ha broms, som tillsittes automatiskt vid bromsning fran dra-
gande fordon.

Smaéafordon far framforas

sdsom C-fordon, nir en man omedelbart kan lyfta eller
tippa detsamma fran spar.»

Begreppsbestimningen for »tillsyningsman» skall lyda:

»Tillsyningsman=tjiinstechavare, som — — — — lin-
jen enl. § 27, vid vut eller smafordonsfird under bdisp,
skall ansvara for — — — — befiilet vid vut.
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§ 7:1 Semafor. Efter anm. 1 skall féljande anm. till-
Aomma:

»Anm. 2. I undantagsfall dro semaforvingar madlade i ritt
och vitt.e

§ 10: 4. Pastigningsmirke. LEfter forsta stycket skall
foljande anm. tillkomma:

vAnm. Undantagsvis forekommer pdstigningsmirke med
svart kantrand.»

§ 10: 5. Lystringsmiirke. Foljande
lystringsmiirke (fig. 42 ¢) skall till-
komma:

Texten skall ha fﬁijande lydelse:
sAnviindes for att . — __ enl. § 14: 5 b. Vid miirke

enl. fig. ¢ skall signalering ske endast under tiden
kl 6.00—22.00.»

Sist 1 § 13 tilldgges foljande stycke:

»Postsignallyktor, som genom blinkande blatt sken an-
giva att postutviixling iir avslutad.»

I § 39 skall mom. 1 d) ha foljande dndrade lydelse:

»M-bromsar (malmtagsbromsar): broms av system
Knorr, Westinghouse och New-York med mellanventil
EG samt av system Knorr EG; samtliga kombinerade
med hjélpledning.

For S-, P- och G-bromsar — — — — eller 1,6 kg/cm?.

For broms, vars verkningssiitt kan férindras genom
omstiillningsanordning, skall ldget »S» (»Snt») anviindas i
tdg av bromsgrupp S, liget »P» (»Perst») i tig av broms-
grupp P1 eller P2 och liget »G» (»Godst») i tag av broms-
grupp G, M eller O.

Anm. Ang. tryckluftbromsar — — — — se str 254 Bt
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I § 39, mom. 3 skall tabellen ersittas med foljande
tabell:

I tjg Hogsta antal axlar vid en sth av
a

broms- |T.o.m.| 31— |41—|51—|61—|71—| 91— | 101—
grupp (30 km ({40 km 50kmi60km 70km|{90km|{100km|{130km

s — | =] =|— | = 1|60 60 | 60
P, — | — | == |7 |60 | 60 [ —
P, 140 | 120 [ 100 | 80 | 70 | 604 — | —
G 180 | 180 | 140 [100%)| 90%) — | — | —
M 210 | 210 | 210|210 | — | — | — | —
0 140 | 120 100 80 | — | — | — | —

1) 70 axlar i tdg, vari skruvbroms ej anvindes, och som ej
medfor resande.

?) 120 axlar i tdg, vari skruvbroms ej anvindes.

3) 100 axlar i tdg, vari skruvbroms ej anvindes.

I § 43 skall mom. 6 (fr. o. m. férsta stycket t. o. m.
tjdnstevagnar 2) ha féljande dndrade lydelse:

»Trafik- eller tjinstevagn, som ir avsedd for gods-
befordran, far ej framforas med stérre hastighet dn mirk-
ningen anger, niimligen:

Markning Sth

Internationell miirkning pa vagnens lingsida (har i Sverige
betydelse endast for utlindska vagnar).

100 km, om lastens vikt ej dverstiger den i
mérkningen angivna vikten.

l 80 + om lastens vikt dverstiger den i mark-
ningen angivna vikten.

]120 » om lastens vikt ej dverstiger den intill

»SS» angivna vikten.
S5} 00,0t 100 » om lastens vikt ej dverstiger den intill

s | 00,0 t l »S» angivna vikten.
80

» om lastens vikt overstiger den intill
»S» angivna vikten.

Svensk miirkning p& vagnens langsida.

Det antal km, som anges genom mirkningen

’

a fAr ej framforas i snill- eller persontag.




For vagnar utan mirkning giller féljande:
trafikvagnar

1) vagnar med storre lastforimaga in 12 ton, vagnar litt.
Hs samt utlindska kylvagnar med minst 4,0 m hjulbas
och minst 12 tons egen vikt (=taravikt): f4 ga i tag
med en sth av hogst 70 km.

Anm. 1. Utlindska vagnar utan mirkning fi i undantags-

fall g4 i tdg med en sth upptill 90 km, om en i vagnsyning och
vagnunderhdll férfaren tjinstehavare anser, att s kan ske.

2) andra in under 1) nimnda vagnar med hogst 12
tons lastférmaga: behandlas som /\-mirkta vagnar.

tjdnstevagnar

1) axeltransport- och gastransportvagnar: i person-
och snilltag endast sist;

2) vagnar med hogst 12 tons lastforméga behandlas
som A mdrkta,

§ 43: 6 g) skall ha foljande dndrade lydelse

»éppen vagn med ldttanidndligt gods (se str 141 a, bll
H, avd. C VII): insiittes pa saddan plats i taget, att risken
for antidndning fran loket begriinsas; far ej gd i angtag
med en sth 6ver 70 km utan tillstind av tl.

Anm, 5. Anvisningar for placeringen i tig av vagnar, lastade
med littantiandligt gods, finnas i str 141 a, art 43: 3.»

I § 69 skall mom. 4 e) ha féljande dndrade lydelse:

ve) for tag 'av bromsgrupp M (huvudledningstryck 1,6
kgjem?) eller O .... 60 km.
for tadg av bromsgrupp M (huvudledningstryck 4
Kg/ecm?) .ivvevreiinreiinnes . 50 km.»

I § 77 skola mom. 1—4 ha féljande indrade lydelse:

»1. Skall mote genom enstaka order forliggas fran
station vid enkelsparig banstriicka till annan station vid
sddan banstriicka, utfiirdar tl forliiggorder enl. S8 till
den nya métesstationen.



¢ 2. Tkl i N*) skall genast underséka, om métet kan ske
pa stationen. Kinner tkl till hinder (t. ex. B-fordon pi
den beridrda strickan), skall han underriitta t! och-av-
vakta dennes besked.

Anm. 1. Har N varit obevakad, skall tkl forvnssa sig om
att 01 ej redan passerat stationen.

Kan métet ske i N, skall tkl,

A.-om 01%) har inkommit pi stationen,

ge tps kvarhallningsorder (S9) och diirefter avsinda
verkstéllighetsorder (vso) enl. S8.

Anm. 2. P& utgangsstation eller station med skilda bangardar,
"dar vso méste utfiardas innan kvarhdllningsordern kan delges
tps, skall stf i plan for sikerhetstjansten foreskriva Atgarder
i syfte att sdkerstdlla tdgets kvarhallande.

ol x
B. om 01 ¢j har inkommit pd stationen,

savitt mojligt anmoda annan limplig station, dir 01
har fast uppehall, att ge tps kvarhallningsorder, direst
sd ej bestimts i forliggordern. '

L. Skall kvarhallningsorder ges tps pd 01 pa-station
féore N, utfirdar tkl vso.

01 skall intagas i N enl. § 74: 3, om 01 ir genomfartstag
eller tag med behovsuppehall och 02 ej har inkommit;
eljest far 01 intagas utan vidare.

1I. Skall kvarhallningsorder ges tps pa 01 i N, skall
tkl genast utfirda sidan order.

Tkl skall direfter (undantag, se anm. 4),

a) om 01 skall inlagas pd ldgvdg utan utfartssignal,
tillse, att infartssignalen visar »stopp» och utfirda vso.

Nir 01 skall intagas, far infartssignalen ej stéllas till
wkors, forrin »tdg komimer» och’sbereddr givits. Tkl skall
direfter visa stillahallen stoppsignal med rod flagga resp.

-
*) 01 = det tdg, som skall kvarhdllas.
02 = det tdg, som skall framga.
F- =-den férutvarande motesstationen,
N = den nya mdtesstationen.




rott sken. Nir loket kommit innanfér stationsgrinsen
och lokps iakttagit stoppsignalen, ges anyo »beredd».
Visar tkl fortfarande stoppsignal, skall taget stanna kort
framfér denna. Upphor tkl att visa stoppsignal, far taget
framforas, tills tkl visar rorlig stoppsignal med rod flagga
resp. rott sken.

b) om 01 skall intagas pd tdgvdg med utfartssignal men
utan férsignal till denna,

tillse, att infarts- och utfartssignalerna visa »stopp» och
utfirda vso.

Nir 01 skall intagas, far infartssignalen ej stiillas till
»kors, forrdn »tdg kommer» och »beredd» givits. Tkl visar
rorlig stoppsignal med rod flagga resp. rott sken, nir
01 skall stoppas.

Anm. 3. Tkl skall visa stillahdllen stoppsignal enl. a) ovan,

om si bestimts i tdt-bokens del A med hansyn till utfarts-
signalens siktbarhet.

¢) om 01 skall intagas pd huvudtdgvdg med utfartssignal,
som dr férsedd med forsignal i bruk,

tillse, att utfartssignalen visar »stopp» och utfirda vso.

01 far intagas utan vidare. Tkl visar rérlig ‘stoppsignal
med rid flagga resp. rott sken, nir 01 skall stoppas.

Anm. 4. Har 02 inkommit till N, far 01 intagas utan vidare,
om 01 har fast uppehdll dar.

3. Kvarhallningsorder skall alltid delges tps omedelbart
efter det taget har stannat.

Vso siindes forutom till F och mellanliggande stationer
dven till station, som enl. tl beslut i forliggordern skall
limna vso till tps pa 02. Har tl ej bestiimt station, som
skall limna vso till tps pa 02, skall ordergivningen ske
genom tkl i F.

Anm. Har kvarhdllningsorder eller vso ej hunnit delges 01
resp. 02 och forligges motet ater till F, skall ingendera ordern
delges tdgen.

4. Order om spdrdndring i N far ges for 02 i vso och
for 01 i kvarhallningsordern. Enl, § 50: 3 skall ordern ej
gilla, om moétet 4nyo dndras och tps i forvig fatt order
hidrom.» ‘
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-1 § 83:2 skall forsta stycket ha féljande édndrade
lydelse:

»Har tig stannat pa linjen och kan det endast backa
till nirmaste station, eller kan det endast genom back-
ning kortare stricka fér att fa ny fart ater fortsiitta,
far backningen ske, endast om féraren anser, att denna
ej kan medféra fara, och endast om order ej erhallits ang.
A-arbete eller vut efter tdget samt vagnavkoppling ej
skett pa linjen. Backning skall ske sakta — hastigheten
far aldrig éverstiga 10 km — och »tadg kommer» skall ges
upprepade ganger. Taget far ej — — — — mot vilken
backningen sker.»

I § 85:1 skall forsta stycket ha féljande #ndrade
lydelse:

»lakttageselditag, farlig férskjutningav last, varmgéng,
fastbromsning (tj'uvbroms), svarartat slagihjulen, ppen
sidodorr pa personvagn eller annan 6verhiingande fara for
tag eller resande, skall taget genast stoppas och tbfh
underriittas. Uppmirksammas ej stoppsignal, som d& ges,
skall tkl stoppa téget genom nodfrankoppling av kontakt-
ledningen. Nirmaste driftcentral skall genast under-
rittas. PAa icke elektrifierad bana skall tkl anmoda
nirmaste bv eller tjinstestiille i tagets viig att stoppa
taget. Har dpl — — — — med forsiktighet.»

I § 98 skall mom. 2 ha féljande #ndrade lydelse:

»2, Taget skall tillhéra ndgon av bromsgrupperna P1,
P2 eller G eller utgéras av motorvagnstag av bromsgrupp
S eller av i § 40: 4 eller § 101: 2 nidimnt tag eller av endast
lok. Ar taget upplatet for resande, far skruvbroms ej
anvindas.»

' T § 101 skall mom. 10 ha fdljande dindrade lydelse
(p4d grund av utrymmesbrist har mom. i sin helhet ef
kunnat medtagas pa inklistringslappen. Bestiimmelserna
for klarering av riilshusstig med behovsuppehall ater-
finnas salunda endast hir nedan. Pa iindringslappen
till mom. 10 har hiinvisning gjorts till detta tilligg):



»10. Bestimmelserna i § 72: 8 och 9 giilla ej for rils-
busstag. Rélsbusstadg med behovsuppehdll skall klareras
salunda:

I. Vid dpl, dir txp tjinstgor for taget.

A. Uppehdll erfordras for avhdmtande:
. 1) Txp visar varsamhetssignal mot taget; signalen
besvaras med »giv akt».

2) Giller ¢j U-miirke {6r tdget, stoppas det av txp i
vanlig ordning.

B. Uppehdll erfordras ej for avhdmtande:

1) Txp visar avgingssignal mot taget; signalen be-
svaras med »giv akt».

2) Finns i taget resande eller gods aff avldmna, stannar
ridlsbussféraren taget pa liampligt stille. Nér taget ér
klart att avgd, skall riilsbussforaren anméla detta eller
visa »klart for avging», varelfler txp ahyo ger avgings-
signal.

ILI. Vid dpl, diir plv tjiinstgor for taget.

A. Uppehdll erfordras for avhdmtande:

Plv visar varsamhetssignal mot taget: signalen be-
svaras med »giv akt», varefter rilsbussféraren stannar
taget pa lampligt stille. '

B. Uppehdll erfordras ej for avhdmtande:

Plv skall ej visa signal mot tédget. Riilsbussforaren
skall, a) om resande eller gods finns aif avldimna, stanna
taget pa ldmpligt stiille; b) om resande eller gods ej finns
att avlimna, passera dpl; rilsbussforaren skall dock ned-
bringa tagets hastighet och séka 1akttaga om resande
finnas, oaktat signal uteblivit.

II1. Vid dpl, dir txp eller plv ej tjiinstgir for taget.
A. Uppehdll erfordras for avldmnande av resande eller
gods:

Rilsbussforaren stannar pé lampligt stille.

B. Uppehdll erfordras ej /or avldmnande av resande eller
gods: .
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Riilsbussforaren skall atlyda signal fran péistignings-
mirke eller soka iakttaga om resande finns, Ar sa fallet,
stannar rélsbussféraren taget pa limpligt stiille.»

Sist i bil. 2 tilldgges foljande:

%)) kranvagn litt, A: sist i tag; verksam broms skall
finnas pd kranvagnen och pa den O-vagn, som uppbér
kranarmen. Transport skall helst ske i sirskilt anordnat
tag, annars i fjirr- eller direktgodstdg, dock ej i kruttag
eller i tag, som medfor klor eller svaveldioxid i sddan
mingd, att skyddsvagnar erfordras. I undantagsfall far
kranvagn litt. A framforas i snéll-, person- eller blandat
tag, varvid en 4-axlig eller tvad 2-axliga skyddsvagnar,
som ej dro uppldtna fér resande, skola finnas framfor
kranvagnen med tillhérande O-vagn.»

I tilligg B, édndring nr 11, skall féljande mom. till-
komma: ' )

»7. Framfor verksamt lok far finnas en vagn med
luftvidrnspjds och mellan denna vagn och loket hogst
tvAd 6ppna vagnar. Samtliga vagnar framfér loket skola
vara anslutna till tagets bromsledning, varjimte fram-
sta vagnen skall ha verksam tryckluftbroms. Pjisvagnen
skall om méjligt vara foérsedd med gardjirn framfor
frimsta axeln i tagrikiningen.

Hastigheten far, niir tagets sammansiittning och broms-
vikt i évrigt sd& medger, vara hogst 60 km utan hinder av
bestimmelserna i sido § 69: 4.

En signalgivare skall for signalering till lokpersonalen
aka pa pjisvagnen. Han skall medfora réd signalflagga
och handsignallykta.»

Filjande findringar skola giras med bliick:

Sid. 8. Vid »lokps» tilldigges »101: 12,

» 9. Vid »Tv-tjiinst vid a) lastplats» dndras »101:2»
till »101: 2 och 10».

» 10. I oversta stycket tilligges »101: 10».

»  10. Under »b) hallplats» tilliigges »101: 10».
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Sid. 11. Begreppsbestimningen fér »Bandisposition» skall

» 15
» 49

» 52,

» 54,

» 67

» 70.

» 76

Med
lappar.

lyda: »Bandisposition (bdisp)=anordning — ——
upplates f6r A-arbete, vut eller smafordonsférd.»
. De tre Oversta raderna pa sidan strykas.
. I § 29:2, andra stycket, skall andra meningen
lyda: »Bdisp for vut medelst lok (lokomotor)
och for smafordonsfird samt fér sddant A-ar-
bete, som — — — — ir upptagen av taget.»
I § 32:1, andra stycket, forsta meningen, skola
orden »och vut av ballaststoppningsmaskin typ
Scheuchzer strykas.
I § 32, mom. 6, forsta stycket, strykes ordet
»bromsspakars.
I § 42, andra stycket, dindras stagbud» till »per-
sonaly,
»Anm. 3» lingst ned pa sidan dndras till sAnm, 4»,
. 1 § 50, mom. 3, tilligges efter »vso» orden »eller
kvarhallningsorder».

detta tilliigg félja 20 st gummerade indrings-

Tilldgget skall inklistras pa fals sist i sio.

Centraltr., Esselte, Sthim 52
142892



STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom Ir trycket Sdirtryechk nr 2
den 5 oktober 1953.

Tilliige nr 3

(Gidllande fr o m den 1 november 1953)

Foljande dindringar skola gioras medelst klistringslapp:
§ 43:6 f) skall ha fioljande lydelse:

»f) explosiv vara av transporlklas-
serna A och C samt vagnslastsdndning
av explosiv vara av lransportklasserna
B, D och E far i inhemsk trafik trans- Bestimmelser
porteras endast i vagn, som ir {or- finnas i str 141 a
sedd med rullager. Vagnen far cj och 114. Utdrag
ha bemannad skruvbroms och far ur str 141 a finns
tryckluftbromsas endast om si er- i str 27 och 33.
fordras for att bromsvikten i taget
skall bliva tillricklig eller for att
erhalla nagorlunda jimn fordelning
av bromsvagnarna i taget.

Anm. 4. Medfor tag explosiv vara av transportklass C eller
vagnslastsindning av transportklasserna B och D, skall tps
ges order hirom p& bl $ 11 under »Annat besked». Hirvid an-
ges, om taget framfiores som kruttag eller ejn.

Foljande iindringar skola giéras med bliick, tidigare
anbefallda i cirkulir 219/30 (nuv A 36/53):

Sid. 13. I begreppsbestiimningen foér »Kruttiag» skola
orden »explosiv vara av 1:a klass» dndras till »explosiv
vara av transportklass C».

Sid. 100. I § 69:4 i), andra stycket, skola orden »samt
for tag, som medfoér expl vara av 1:a klass, med undan-
tag av kruttag» strykas.

Ovriga bliickdndringar i siio enligt nimnda cirkulir

ha beaktats i foregdende tilliigg.

Med detta tilliigg foljer 1 st gummerad klistringslapp.
Tilldigget skall inklistras pa fals sist i sio.

Centrattr, Esselte, Sthim $3



