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Att observera:

De bestimmelser, som gilla endast & dubbelspar
eller & banstricka med linjeblockering, dro utmirkta
med tvi smala, parallella streck i den yttre margi-
nalen.

De bestimmelser, som giilla endast fgr den elek-
triska tdgdriften, iro utmérkta med ett streck i yttre
marginalen och bokstaven E.

I sak iindrade eller nytillkomna bestimmelser iro
utmiirkta med ett streck i den inre marginalen.

Frin sio i vissa delar avvikande bestiimmelser
gilla dels for bandelen Svartén—grinsen mot Norge
med bilinjer till Koskullskulle och Malmberget—Ting-
vallskulle, dels for smalspiriga bandelar. Ifrigava-
rande bestimmelser iro intagna i till siio horande
tilligg A resp. B.

I siio anviindas forutom allmiint brukliga forkort-
ningar dven f6ljande:

bio baningenjor (banseklidnsfércstﬁndare)
bm banmaistare (férestindare fér bm-avdelning)

bps banpersonal

bv banvakt

eid elektroingenjor

knrps konduklérspersonal

ledm ledningsmiistare (forestindare for driflcentral)
lokps lokpersonal

mi6  maskiningenjor (maskinsektionsforestindare)
plv platsvakt

sii6 signalingenjoér

stf slationsforestandare

tbfh  tdgbefilhavare

ti trafikinspektor (trafiksektionsforestindare)
tkl tigklarerare

tl tagledare

tps tigpersonal

tv tigvakt

txp tagexpeditor.

Ovanstiende forkortningar anviindas savil for
grund- som bdjningsformer av resp. ord.



Paragrafregister.

Sid.
Kunskapsfordringar . ... 7
Begreppshestiimningar ............ ..o 11
A. Signalforeskrifter.
Kap. I. Allmiinna bestimmelser.
§ 1. Signalmedel och signaler, som fi anvindas .. 22
§ 2. Tillsyn av signalmedel ..........ccoooeennn 22
8§ 3. Omsorg vid signals givande ................ 23
§ 4. Signals &lydnad ..ot 23
§ 5. Dagsignaler och naitsignaler ................ 23
Kap. II. Signalmedel och signaler & linje och
stationer.
8 6. Signalmedel .......ccoviiiiiiiiiiiiiiiiinn 24
§ 7. Personalens underrittande om fast signalin-
rittnings, fast signalredskaps och signalmirkes
uppsittande M. ML ..o.vviniiiiiiiiiiiies 29
§ 8. Stoppsignal Bl tg ......cooiiiiiiiiiiien 30
§ 9. Varsambhetssignal till t&g ............ccooeeet 31
§ 10. Korsignal till tg .....cooviiiiiiiiiiienn 32
§ 11. Avgangssignal ..........ciiiiiiiiiiiiie 33
§ 12. Signaler vid viixlingsrorelse, vagnutlagning och
fiird med smafordon .........cciciiiiinnn 33
§ 13. Signalerna »klart {ér avgdng» och »klarl> .... 37
§ 14. Signaler vid provning av tryckluftbroms ...... 38
§ 15. Sigalmiirkens anvindning .........o..oiai 38
§ 16. Signallyktor (-skiirmar) vid vixlar, spérspiirrar,
stoppbockar m. fl. stillen ..........cooannn 41
Kap. III. Signalmedel och signaler & jiirnviigs-
fordon, riilsbussar och sméfordon.
§ 17. Signalredskap ........cevoiiieiiiineccen s 42
§ 18. Signaler med sirén (vissla) och ringklocka &
lok, lokomotor och rilsbuss ................ 42
§ 19. Signaler 4 jarnvigsfordon, rilsbussar och smai-
fordon ......ieiiennn S P 45
Bildbilaga till signalféreskrifterna .................. 48

B. Sikerhetsforeskrifter.
Kap. I. Allmiinna bestiimmelser.
§ 20. Sikerhetsforeskrifternas efterlevnad. Avvikelser

FLAN SAO v vvvvvevnnscnornennneonnrsooensens 62
§ 21. Telefonmeddelanden m. m. ..........oovnnnn. 62
& 22. Ur och tidtabellshbok .......coooiiinnnienen. 63

Kap. I Banans klarhillande. Vagnuttagning
och rorelser med smifordon.

23. Banans skick och besiktning .................. 63
24, Sidospar dlinjen ... 63

SLIL



4 Paragrafregister

Sid.

§ 25. Upplag av losa foremdl .................... 63

§ 26. Vagkorsning .......c.ciiiiiiiiiiiiiiiiineea.n 64

§ 27. Fara & linjen, sa att tag ej far framgd ...... 65

§ 28. Linjen befinnes vara i forsvagat skick ...... 67

§ 29. Bandisposition ............. i i, 69
§ 30. Pa forhand planerade underhills- eller bygg-

nadsarbeten 4 linjen .............oo0iiini.., 72

§ 31. Spar & station ofarbart; arbele & station .... 75

§ 32. Vagnuttagning .............oiiiiiiiiiiinn., 75

§ 33. Anvindning av A- och C-fordon ............ 79

§ 34. Anvindning av B-fordon .................... 82
Kap. III. Anordnande och instiillande av tig.

Anordnande av paskjutning,

§ 35. Tidtabellsbok. Tillfillig tidtabell ............ 85
§ 36. Order om exlratdgs gdng samt om instillande

av g 88

§ 37. Anordnande av paskjutning ................ 90

Kap. IV. Tigs sammansiittning.

§ 38. Besikining av rullande materiel ............ 91
§ 39. Olika slags bromsar. Téagens indelning ur
bromssynpunkt. Tags storlek vid olika hastig-

heter ... ot 91

§ 40. Erforderlig bromskraft i tig ................ 94
§ 41. Antalet lok i tdg och deras plats. TAaghastig-
hetens beroende av medférda overksamma lok

och tender, som ej dr i anvindning .......... 100

§ 42. Skyddsutrymme fér resande i forhdllande till Iok 103

§ 43. Tagsammansillning i 6vrigt ................ 104
Kap. V. Tiags expedierande och framfiérande.

§ 44. Bevakning av driftsplats .................... 110

§ 45. Daglig inspektion ...........c...0iviinnn. 110

§ 46. Sikerhetstjinstens handhavande i allménhet .. 111

§ 47. Stationsur .......co il i 113

§ 48. Belysning 4 personplattform ................ 113
§ 49. Order och underrittelser till t4g och vid vagn-

uttagning ..., iiiiiiiiii . 114

§ 50. Bestimmande av tagspar .................... 116

§ 51. Huvudsignals mandvrering .................. 117
§ 52. Atgirder, di huvudsignal #r bristfallig eller
huvudsignal saknas eller saknar signalbild for
tagviig, som skall anviindas. Atgirder, d& foér-

signal @r bristfallig .......................... 119

§ 53. Tandning av signallyktor ................... 123

§ 54. Vixlars ligen och tagviigs klargérande .... 124

§ 55. TAgvigsinspektion ...............oiiii.... 125

§ 56. Tags skyddande mot viixlingsrorelser ........ 130

§ 57. Tags samtidiga in- eller utfart vid station .... 132
§ 58. Avsparrning eller bevakning av spir, éver vil-

ket den resande allmiinheten mdiste passera .. 133



Paragrafregister 5
Sid.
§ 59. TAganmilan .........ciceivieiiiennniiiann.s 133

§ 60. Tillfalligt intriidande eller upphérande tigan-
milningsskyldighet ....... .. o 139
§ 61. Hinderanmillan ...........ooiiiieiieanenns 139
§ 62. Tagtidjournal ...t 140
§ 63. Tags bemanning ..............coiiiiiiina 140
§ 64. Loks bemanning ............oiiiiiiiiiiiian 140

§ 65. Riitt att taga plats & lok cller i motorvagns
maskinFum  ...oviiiiiii e 141
§ 66. TAgs iordningstillande ...................... 141
§ 67. TAZS aVBANG ... vvtieii i 142
§68. TAZS BANG ..vvnvvvreieen it 148
§ 69. Tags hastighet ............. e 151
§ 70. Hastighet i vaxlingstjinst .................... 155
& 71. Bromsning .......eeeeeiraanniiieeaaaiiaas 155
§ 72. TAags ankomst till driftplats .................. 155

§ 73. Lokps varskoende om forsiktighet vid tags in-
forande & driftplats ...... ... oo it 162

§ 74. Hinder fér genomfartsidgs och tdgs med be-
hovsuppehdll avgdng ...........ccooiiiiin 163

Kap. VI. Tigférsening och iindring av tigs ord-

ningsfioljd. Enkelsparsdrift & dubbelspir.

§ 75. Tagforsening. Olika sitt for Andring av tigs
ordningsfoljd .......oi i 165
§ 76. Andrad tidtabell .............coiiiiiiiiiionn 166
§ 77. Andring av méte genom enstaka order ...... 167

§ 78. Andring av ordningsfoljden mellan tag i sam-
ma rikining genom enstaka order. Tégsittsbyte 171

§ 79. TI ingripande vid méte, som ej 4r angivet i tags
tidtabell ....ccvrvin ittt 172
§ 80. Undertecknande av vissa order .............. 173
§ 81. Enkelspardrift & dubbelspdr ................ 173

Kap. VII. Banpersonalens underriittande.

§ 82. Bps underriittande ang. vissa anordningar eller
rubbningar i driften ....... ... ot 177

Kap. VIII. Thgmisséden, tigolyckor och tillbud

till dylika hiindelser.

§ 83. TAag, som noddgas stanna 4 linjen och ej kan

utan dréjsmal fortsitta. Fordon, som gétt loss
frin t8g & linjen ..........o.iiiiiiiiie 183

§ 84. Ursparing av tAg eller kvarlimnande av fordon
A linjen. HAlptdg ...oovvvviviiii 185
§ 85. Tags stoppande vid fara eller hinder ........ 188

C. Undantagsbestimmelser.
Kap. I. Bestiimmelser angiende tigs framiorande
idver obevakade driftplatser.

§ 86. Bestimmelsernas tillimplighet .............. 190

§ 87. Befogenhet att besliimma ang. driftplats bevak-
ning. Besiktning ........ ... 0 0o 190



6 Paragrafregister

§ 88. Befogenhet att bestimma ang. tigroérelsen ....
§ 89. Fordons avstillande. Vixlars och sparspiirrars

forregling eller lasning ..............c.ooouu..
§ 90. Kontrolldsnycklars och reservnycklars forva-

0 1o {
§ 91. Hastighet .............. .. iiiiiiiiini....
§ 92. Atgirder, di korsignal ej visas ..............
§ 93. Huvudnyckels utlimnande m. m. ............
§ 94. Atgirder innan bevakning upphér ..........
§ 95. Utvixling av tagfragor. Atgiirder d4 anmiilan

»fri genomfart> saknas ....................
§ 96. Bevaknings aterupptagande ..................

Kap. IL. Bestimmelser rérande trafik & bispir.
§ 97. Trafik & bispdr ..........iiiiiiiiia..

Kap. III. Fireskrifter angiende loks bemanning
med enbart forare,
§ 98. Loks bemanning med enbart férare ..........

Kap. IV. Foreskrifter angiende tigs framforande
utan siirskild kondukiérspersonal.
§ 99. Tag utan siirskild knrps ....................

Kap. V. Siikerhetsbhestimmelser fir trafikering
av trafiksvaga bandelar.
§ 100. Trafikering av trafiksvaga bandelar ........

Kap. VI. Foreskrifter angiende framfiorande si-
som tig av lokomotor med eller utan vagnar
samt av riilshuss.

§ 101. Framférande sisom tig av lokomotor med
eller utan vagnar samt av riilsbuss ..........

Kap. VIL. Bestimmelser innefattande iindringar
i siio att komma till anviindning vid tilliimpning
av militirtidtabell, divensom, i angivna fall, vid
luftskyddsberedskap wutan att militirtidtabell

tilliimpas.
§ 102. Andring av sio vid tillimpning av militirtid-
tabell m. m. .............o. i,
Bil. 1. Exempel & banans indelning ................
Bil. 2. S-formuldr ......... .. .. . ...l
Bil. 3. Signaltabell ...............................
Bil. 4. Exempel & ordergivning betriiffande méten, di

tdg frdn viss station utgéres av nyutrustat
tagsift ...,

Sid.
191

191
193
195
196
197
199
200

201

202

204

206

218

224

230
231
250



Kunskapsfordringar 7

UPPGIFT

& de delar av siio, i vilka godkiinda insikter erfordras for
uedan angivna tjiinstegrenar inom ban-, maskin- och
trafikavdelningarna.

Anvisningar.

Var och en ir skyldig att av begreppsbestimningarna
inhimta kiinnedom om innebdrden av de begrepp, som
férekomma i de delar av siio, vari han skall dga god-

kiinda kunskaper.

* Betriffande vissa foreskrifter med begrinsad giltighet,
1. ex. om ljussignaler, dubbelspar, elektrisk tagdrift, trafik
A bispdr, trafikering av trafiksvaga bandelar, framfdrande
sisom tdg av lokomator samt av rilsbuss m. m., giller, att
skyldighet att inneha godkinda kunskaper om desamma
foreligger endast, nir placeringsort eller tjinstgoring goér
detla behovligt.

En del paragsafer cller moment fro si avfatlade, ait i
desamma anges aligganden for flera olika befilspersoner
eller personalgrupper. Av praktiska skiill har vid angivan-
det av kunskapsfordringarna en fullstindig detaljuppdel-
ning av innehallet i dessa paragrafer resp. moment ej kun-
nat goras. Av sammanhanget torde emellertid framgd, vad
vederbérande p& grund av sin tjiinst dr oavvisligen skyldig
att kunna; fullstindig kinnedom om det évriga erfordras
e). I tveksamma fall gores forfradgan hos vederbdrande
examinalor.

1. Banavdelningen,
(Se dven anvisningarna ovan.)

Bm- och banférmanstjiinst:
8§ 1—41, 43—45, 47—49, 51—56, 63, 65—69, 75:2, 81
—94, 96, 97, 99:1, 100—102.

Bvtjinst:

8§ 1—34, 35:1—3 samt 4, l:a stycket, 52, 53, 54:2, 56,
67:6, 68:3, 69:1—3, 75:2, 81—86, 88—90, 93—94, 96,
99:1, 100—102. ’

Brovaktstjiinst:
8§ 1—34, 35: 1—3 samt 4, 1:a stycket, 37: 1, 52, 53, 67: 6,
68:3, 69:3, 75:2, 81—85, 99:1, 100—102.

Tjéinst som forare av revisionsvagn med cget maskineri
for framdrivandet:

. Forutom de kunskapsfordringar, som anges fér lokps

i linjetjinst, iven §§ 90, 93 och hela 94.
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Tillsyningsmanstjiinst:
§§ 1—34, 35:1—3 samt 4, 1:a stycket, 39, 40, 49:1,
54:2, 56, 65, 67: 6, 75: 2, 81—85, 90, 93, 100—102.

Viigvaktstjinst:

§§ 1—5, 8%, 9%, 19—22, 26—28, 32: 6, 33: 3, sista stycket,
34:5, 35:1—3, 37:1, 53:4, 67:6, 68:3 och 4, 75:2, 81, 82,
83:5 och 6, 84:1 och 3, 85, 100—102.

Plvtjiinst vid lastplats och vid hillplats:

Samma kunskapsfordringar, som angivas fér motsva-
rande tjinster under III. Trafikavdelningen.

Ledningstjinst vid elektrisk tagdrift:

§§ 1—23, 25—34, 35: 1—3 samt 4, 1:a och 2:a styckena,
37, 38—40, 43, 44, 52, 53, 56: 5 och 7, 63—65, 66: 4, 67—70,
72, 73, 74, 75: 2, 81—86, 89—96, 100—102.

Signalreparators- och forreglingsvaktstjiinst:

§8 1—34, 35:1—3 samt 4, l:a stycket, 46:1, 50:3, 51,
52, 54, 55:2—4 samt 9 och 10, 56:5 och 7, 67:6, 68:3,
69: 3, 75:2, 81, 82, 85—87, 89, 90, 91, 93, 94, 96, 100—102.

Telefonreparatirs- och telefonledningsvakistjiinst:

§§ 1—34, 35:1—3 samt 4, 1:a stycket, 46:1, 56:5 och
7, 67:6, 68:3, 75:2, 81:1, 82, 84—87, 94, 96, 100—102.

II. Maskinavdelningen,
(Se dven anvisningarna & sid. 7.)

Lokps i linjetjiinst:

§§ 1—41, 43—44, 46:5, 49, 50, 51:1, 2 och 7, 52, 53,
55, anm. till mom. 3 a och 3:e stycket till mom. 6, 56,
57, 59: 2 och 10, 60, 63—81, 82, anm. 1 och 2 till tabellen
samt anm. till mom. 11, 83—88, 89:1 och 6, 91, 92, 94:2,
95: 4, 97—102.

Anm. Lokps & tdg, dir foraren samlidigt &r tbfh, dess-
utom §§ 42, 90, 93 och 94:4.

Bitriide i viixlingstjiinst:

§§ 1—22, 25, 26, 29: 4—6, 30: 5, 31, 32, 33:3 och 6, 34: 7,
35:1—3 samt 4, l:a stycket, 37, 38:3—4, 49:2 och 4,
53:3—4, 56, 64, 65, 67:6, 68:3, 70, 72:1 och 3, 73, 82,
anm. 1 och 2 till tabellen, 84:2, 85:1—5, 97, 98, 101:7
och 8, 102.

* I de delar, som avse signal, given med signalredskap.
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Vagnskitar- och vagnviirmartjiinst:

8§ 1—6, 8—22, 25, 27, 28, 31, 35: 1—3 samt 4, 1:a styc-
ket, 38—40, 42, 43, 63, 65, 66: 1, 2 och 4, 67: 1—6, 68: 4—6,
71, 72:1—11, 83—385, 102.

Vagntjiinst & bangard:

88 1—6, 8—22, 25, 31, 35: 1—3 samt 4, forsta stycket,
38—40, 43, 53:4, 56:5 och 7, 65, 66:1, 2 och 4, 67:6,
68:3, 72:1 och 3, 73, 85:1—5, 99:2 f och i, 102.

Driftverkstads-, stall-, briinsleutlimnings- eller pumpar-
tjiinst (verkstadsférman, forste reparator, stallforman,
reparatér, maskinbitriide i stationdr tjinst och stations-
karl):

§§ 1—8, 8, 10, 12—14, 16, 18—21, 25, 31, 38, 53: 4, 56:5

och 7, 65, 67:6, 72: 1 och 3, 85, 102.

1I1. Trafikavdelningen.
(Se dven anvisningarna & sid. 7.)

Sti- och tkltjiinst:
Sio i dess helhet.

Tvtjinst vid

a) station eller lastplats:

88 1—22, 25-—33, 34:1—3 samt 7 och 8§, 35—37, 38:3,
40: 4, 43, 45, 46—56, 58, 59:2 och 10, 60, 61, 65, 67: 1—6
och 10, 68:3, 70, 72—74, 75:2, 81:1, 82—85, 88—90, 93,
94, 96—102.

b) blockpost eller signalplats:

§§ 1—13, 17—22, 2730, 32, 33:3, 34: 1, 35, 36: 1 och
4, 37, 44, 45, 46:1, 4 och 5, 49, 51—53, 59—62, 67:1—6
och 9—10, 68:3, 72, 75:2, 81—86, 88—96, 99—102.

Plvtjiinst vid

a) lastplats:

§§ 1—30, 32, 33:1 och 6, 34:1 och 6, 35:1—3 samt 4,
1:a stycket, 37: 1, 38: 3, 40: 4, 41:1 ¢, 43—45,46: 1, 3 och 5,
53, 54:2, 56:5 och 6, 65, 67:1—6, 68: 3, 72:5—9 och 11,
75:2, 81:1, 83—85, 98:5, 99:1, 101:7, 102,

b) hailplats:

§ 1—5, 6, avd. II, 8% 9% 11, 13, 15:2 och 4, 19, 20,
21, 25, 26, 35:1—3, 37:1, 41:1 ¢, 46:5, 48, 67: 1—6, 68:3,
72:5—7 och 11, 75:2, 81:1, 83:5 och 6, 85, 98:5, 99: 1.

# | de delar, som avse signal, given med signalredskap.
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Kurtjiinst:

§§ 1—22, 27—32, 34: 7, 35—43, 46:5, 49, 50: 3—4, 55: 6,
andra stycket, 56, 57, 59:2 och 10, 60, 63, 65—77, 78:5,
79, 80, 81, 83—86, 88—94, 95:4, 98, 100—102.

Tjiinst som lokomotorférare i linjetjiinst och som riils-
bussforares

Med undantag av §§ 98 och 99 samma kunskapsford-
ringar som fér lokps i linjetjinst och dessutom §§ 90, 93
och hela 94.

Tjiinst som lokomotorforare i viixiingstjiinst:

Samma kunskapsfordringar som for bitriide i viixlings-
tjinst samt dessutom 43:7 i, 46:2, 49:1 och 54: 3.

Stiillverks- och signalvaktstjiinst:

§§ 1—22, 26—33, 34:6—38, 35:1—3 och 4, 1: styckel,
37, 46, 49: 3, anm.,, 50: 3 och 4, 51—58, 61: 4, 65, 67: 1—6,
68: 3, 69:3, 72:1—10, 73, 74, 75:2, 77: 2 b, 81, 83—85, 97,
99:2 i, 100—102.

Tillsyningsmanstjiinst:

Samma kunskapsfordringar, som angivits fér molsva-
rande ijinst under I. Banavdelningen.

Vixlingstjiinst:

§§ 1—22, 25, 31—32, 35:1—3 samt 4, 1:a stycket, 38
—43, 46: 2, 50: 3, 52, 53: 3 och 4, 54—58, 63, 65, 67:4 och
6, 68:3, 70, 73, 83—85, 99: 2 f och i, 102,

Bromsartjiinst:

§§ 1—22, 27, 35:1—3 samt 4, 1:a stycket. 40:3, 4, 10
och 11, 43:1, 2, 4 och 5, 63, 65, 66:4, 67:1—6, 68, 71,
72: 1—11, 83—85, 100—102.



Begreppsbestimningar.

{Vissa begrepp, vilkas innebérd klargjorts i andra sér-
tryck, t. ex. benamningar & befatiningar e. d., firo hir ej
medtagna.)

Arbeten d linjen:

A-arbete — antingen pa forhand planerat arbete
3 linjen, som kan medféra hinder for tags
framforande forbi arbetsplatsen, dock endast
om hindret ej enbart bestir i att kontaktled-
ningen urkopplats (jfr C-arbete), eller

pa forhand planerat arbete i tunnel eller
sndgalleri, for vilket erfordras stdrre eller
spridd arbetsstyrka cller tunga transporter.

B-arbete = p& forhand planerat, till A-arbete e]
hiinforligt arbete 3 linjen, som nodviindiggor
minskning av den for banstriickan tillitna
tighastigheten.

C-arbete — pA forhand planerat, till A-arbete ej
hiinforligt arbete 4 linjen, som kriver ur-
koppling av kontaktledningen och déirigenom
hindrar framférande av fordon med sirém-
avtagare i uppfillt lige.

;;_;zizzz se under Sméifordon.

Banan = banvallen med ballast, sliprar och riler,
broar, tunnlar och andra konstbyggnader
fivensom kontaktledningar, matar- och forbi-
ledningar, aterledningar samt smikraftled-
ningar & kontaktledningsstolpar med till alla
dessa ledningar hérande stolpar, bryggor, ut-
liggare m. m.

Bandisposition = anordning, varigenom en viss ban-
striicka eller visst huvudspar dird avstinges
fran tagrorelse och slilles till forfogande for
vagnuttagning eller arbete & banan.

Banpersonal = jirnviigspersonal, som utan att tjinst-
gbra & tig miste pd grund av sin tjinst uppe-
hilla sig & linjen.

Banstrdcka = striickan mellan tvenne angivna punkter
A banan (se bil. 1).

Anm. Banstriicka kan siledes utgora sdvil
linje som spar 4 station.
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Behovsuppehdll = tiguppehall & driftplats endast vid
behov enl. tidtabellen (a, p, X) eller endast
vid behov enl. 4 en foregiende station given
order.

Bispdr = spir mellan tva driftplatser, vilket trafikeras
enl. sirskilda bestimmelser (se § 97).

Bitride — eldare & anglok och bitride & annat lok.

Blockpost — med huvudsignal utrustad plats 4 linjen,
som anvindes for att genom tiganmadlan eller
motsvarande linjeblockeringsitgirder trygga
flera tigs samtidiga rorelse i samma riktning
pi samma huvudspir mellan tvenne intill
varandra beligna tiganmalningsstationer;
blockpost, dir blockeringsitgirderna utféras
genom tigens inverkan, benimnes automatisk
blockpost. Fér hogersparstrafik 4 bandel
med automatisk linjeblockering signaleras vid
blockpost i regel med dvirgsignal.

Anm. Om ej annat sigs, avses med »>block-
post> en icke automatisk blockpost.

Blockstrdcka, se Tiganmiilningsstricka.

Bromskraft — bromston — den kraft i ton, varmed
bromsblocken hos ett fordon vid bromsning
beriknas bliva pressade mot hjulen.

Bromstal fér visst tdg — det tal, som anger den er-
forderliga bromskraften i procent av vagn-
vikten.

C-arbete, se Arbeten 4 linjen.

C-fordon, se under Sméafordon.

Driftcentral — gemensam benimning for omformar- |
och transformatorstation, avsedd for jarn-
vigens elektriska tigdrift.

Driftplats — gemensam beteckning for station, block-
post (iven automatisk), lastplats, hallplats
och signalplats.

Med hénsyn till bevakningen indelas drift-
platserna (undantagandes automatiska block-
poster) i: .

bevakad driftplats — med huvudsignal forsedd
driftplats, da txp skall vara i tjinstgoring dar
for tigrorelse,
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obevakad driftplats — antingen med huvudsignal

forsedd driftplats, da txp ej skall varai tjinst-
goring dir for tigrorelse, eller

med huvudsignal ej forsedd driftplats.

Anm. Aven om huvudsignalerna vid station 4
banstricka med automatisk linjeblockering in-
stilits att paverkas av tigen, anses stationen
som bevakad for tig, om ej densamma i tid-
tabellen eller sirskild order angivits som obe-
vakad. (Se #dven anm. under Taganmélnings-
station.)

Dubbelspdr — banstriicka, dir dubbelsparsdrift nor-
malt dr anordnad.

Dubbelspdrsdrift — tagrorelse a4 tvd huvudspir, av
vilka det ena anvindes for tig i ena rikt-
ningen och det andra foér tag i andra rikt-
ningen.

Efterkoppling — tigdel i genomgingsbromsat tig efter
det sista med verksam genomgiende broms
forsedda fordonet.

Elmotorvagn (se str 27, Tjinstgoringsforeskrifter for
lokpersonal) innefattas i begreppet motor-
vagn och likstilles med lok, om ej annat siigs.

Enkelspdrsdrift — tagrérelse i bida riktningarna pa
samma huvudspér, nir endast ett saddant fin-
nes.

Enkelspdrsdrift ¢ dubbelspdr — tagrorelse & dubbel-
spir, di ena huvudspdret méste anviindas for
tig i bada riktningarna.

Fast poststille — stiille 4 linjen, som utan att vara
driftplats eller vigkorsning maste vara be-
vakat av bps, nir tig passerar.

Fast uppehdll = tiguppehdll, som 4 driftplats skall
goras antingen enl. tidtabellen (minutuppe-
hill med eller utan a eller p samt uppehall,
betecknat med O, @, ®, ®) eller skall goras
enl. 4 en foregiende station given order.

Fiéljtdg — rilsbusstig, som framgar efter annat tig a
for bada tigen samiidigt upplaten tiganmiil-
ningsstricka (se § 101:7).

Férare — forare i lok eller & frimst i tdg gdende an-
nat fordon — mandvervagn — varifrin lok
mandvreras.
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Férreglingsbar vixel eller spdrspdrr = viixel eller spar-
spiirr, som stdr i sidant beroende av huvud-
signal eller dviirgsignal, att viixeln eller spér-|
spirren mAste vara riitt lagd for att kor-
signal (med dviirgsignal enl. fig. 11 b, ¢, ¢
eller f) skall kunna givas, och ej kan om-
liiggas, forrin huvudsignalen resp. dviirgsigna-
len stillts till stopp.

Anm. Forreglingsbar viixel eller sparspiirr blir
forreglad, dd med densamma foérbunden huvud-
signal resp. dvirgsignal stilles till kér. Forreg-|
lingen av viixeln eller sparspiirren upphdr genom
upphiivande av tagviigsforreglingen  (tAgviigs-
sparr, tagvigslds cller elekirisk tagvigsforregling)
eller, dir sarskild anordning for tagvigsforreg-
ling saknas, genom signalens dterstillande till
stopp. DA forreglingsvev, -hivstdng eller -stil-
lare till vixel eller sprspirr omstillts i forreg-
lande lige, utan alt huvudsignalen resp. dvirg-
signalen stillts till kor, anses vixeln eller spér-
spirren endast vara list,

Genomfartstdg vid viss driftplats = tig, som vid drift-
platsen ej har behovsuppehill eller fast uppe-
hall.

Hjdlpsignalmedel — huvudsignaltavla, i morker hand-
signallykta, di tavlan resp. lyktan dr uppsatt
& huvudsignals mast eller under huvudsignals
lyktanordning, fér att medelst den roda sidan
resp. det roda skenet ersiitta stoppsignal i
huvudsignalen (se § 52).

Hjdlptdg — extratig, som anordnas for att vid miss-
6den bispringa skadade personer, Aterstilila
banan i trafikdugligt skick eller framféra an-
nat tag. -

Huvudspdr = for tagrorelse avsedda spar 4 linjen (un-
dantag, se Bispar).

Anm. Nedspdret = det huvudspir i dubbel-

spar, som normalt anviindes for SJ tdg med

udda nummer.
Uppspdret = det huvudspar & dubbel-

spar, som normalt anviindes foér SJ 1dg med
jamna nummer.

Hdllplats = & linjen beligen, for trafikutbyte avsedd
plats utan sidospir och huvudsignal.
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I1égerspdr — huvudspir & dubbelspir, nir det befares
med fordon i motsatt riktning mot den nor-
malt avsedda.

Infartstdgodgs slutpunkt, se Tigvig, Infartstigvig.
Jérnvdgsfordon = fordon, som for inkoppling i tig iar
forsett med sl6t- och draginrittning.

Anm. Om ej annat sigs, avses med »fordon»
jarnviigsfordon och rilsbussar (se detta be-
grepp).

Kondukidrspersonal = 1igmistare och konduk!ér iiven-
som annan tjinstehavare, som tjiinstgdr sa-
som tbfh, biljetigranskare eller godsvardare;
dock ej krutvirdare i enbart denna sin egen-
skap och ej heller arbetsbitride.

Anm. Nir forare tjinstgor sdsom tbfh, anses
han fortfarande tillhéra lokps.

Kontrollstation, se under Station.

Kruttdg — for befordran av explosiv vara av 1:a klass
upplitet tig, som ej fir medféra resande
eller eldfarlig olja eller annat litt antiindbart
gods.

Lastplats — & linjen beliigen, for trafikutbyte avsedd
-plats med sidospdr.

Linjeblockeringsdtgdird — forregling av  utfartslinje-
blockfiilt (anmiilan) eller av infartslinjeblock-
filt (dtergivande).

Linjen = den del av banan, som ligger utanfoér de be-
vakade stationernas griinser (se bil. 1).

Lok = jiirnviigsfordon (undantagandes lokomotor),
forsett med mekanisk eller elekirisk anord-
ning for fordonets framdrivande.

Anm. Ultrycken »lokkoppling», »lok kopplars,

skoppellok» och »kopplande lok» fa avse endast
verksamt lok.

Lokomotor — jirnviigsfordon, férsett med motor for
fordonets framdrivande och avsett att fram-
foras av annan personal in lokps.

Lokpersonal — forare och bitriide.

Anm. Lokomotor- och rilsbussforare likstil-
las med lokps enl. siio, om annat ej siigs.

Lutningsférhdllande (stigningsférhdllande) d viss ban-
strdcka = den storsta hojdskillnad i meter,
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som forefinnes mellan tvd punkter pa 1000
m avstind frin varandra 4 banstrickan.

Motorvagn (se str 27, Tjinstgoringsforeskrifter for
lokpersonal) likstiilles med lok, om ej annat
siigs.

Normalldge for vdzxel eller spdrspdrr — visst, pa for-
hand bestiimt lige, som viixeln eller spar-

spiirren i regel skall intaga.

Anm. Det motsatta liget benimnes vixelns
eller sparspiirrens omlagda liige.

Ordergivningsstation — av ti utsedd station med Ailig-
gande att till personal i tag 4 viss banstriicka
delge order, som berora trafiksikerheten eller
tagens gang.

Platsvakt — den som forestir driftplats, vars personal
ej handhar siikerhetstjiinsten berérande goro-
mil (jfr § 72:11); detta giiller sidan drift-
plats, diir huvudsignal ej skall finnas eller
vars huvudsignal manévreras under ansvar
av annan #én platsens personal.

Pdlok = lok, som anvindes for att paskjuta av annat
(andra) lok framfort tag.

Resande — alla personer, som firdas 4 tdg, med un-
dantag av tjinstgérande jirnvigs-, post-,
fingvirds- och tullpersonal, fingar och per-
soner, som i egenskap av vardare fér djur,
gods eller fordon firdas 4 tig. :

Revisionsvagn med eget maskineri for framdrivandet
likstiilles med lokomotor, om ej annat sigs.

Rdilsbuss = motordriven, for allmiin trafik avsedd vagn, som eJ ar
forsedd med stét- och draginrattning for inkoppling i tig.
Rilsbussar indelas genom dem enl. trafiktillstindet dsatt
mirkning i klass A och klass B. Till klass A hinforas
rilsbussar, vilka med avseende & fordonets allménna kon-
struktion, hjultryck m. m. iro jimférliga med jirnviigs-
fordon, till klass B 6vriga ralsbussar. — Jfr anm. under

Jarnvagsfordon.

Anm. Om ej annat sigs, avses med rilsbuss dven tvd sam-
mankopplade rilsbussar, som bida iro bemannade och verk-
samma — tvillingbuss — samt rilsbuss (tvillingbuss) med

tillkopplad slipvagn.

Sidospdr = 1) & station: annat spir in tigspdir;

2) i linjen: annat spir dn huvudspdr eller blspﬁr
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Signalplats — 4 linjen beldgen, med huvudsignal for-

sedd plais, som ej ir blockpost (automatisk
,eller ej) eller lastplats. (Ex: rorlig bro a
linjen med huvudsignal).

Skyddsvdzrel — vixel, som kan intaga sddant avvisan-
de liige, att fordon hirigenom férhindras att
frin anslutande eller korsande spar komma
in i tagviig, huvudspéar eller bispar.

Slutvdxel, se Tagvig, Infartstagvig.

Smdfordon — gemensam beteckning fér A-, B- och
C-fordon.

A-fordon — med gods lastad tralla med eller utan
motor och si tungt lastad trampdressin, drag-
dressin eller trehjuling med eller utan motor,
att den ej kan genom direkt lyftning eller
betriffande trehjuling genom tippning ome-
delbart undanforas frin spir av endast en
man. Till A-fordon riknas iven arbetsma-
skin, som framfores pa egna hjul men ej éir
jarnvigsfordon.

B-fordon — fyrhjulig motordressin fivensom tralla
med eller utan motor, di trallan ar olastad
eller transporterar endast personer. Till B-
fordon mA kopplas en tralla, di denna ir
olastad eller transporterar endast personer
och ir forsedd med automatisk broms.

Anm. Motortralla, som anvindes av lednings-
personal vid angeldget reparationsarbete, anses
som B-fordon, iiven om stege, verktygsladda e. d.
medfores. :

C-fordon — trehjuling med eller utan motor,
tramp- eller dragdressin, samtliga olastade
eller i varje fall ej tyngre lastade, fn att de
genom direkt lyftning eller betriffande tre-
hjuling genom tippning omedelbart kunna
av endast en man undanféras fran spir.

Smdfordonsférare — person, som av bié medgivits rétt
att 4 linjen utféra sméfordon.

| Station = med huvudsignal forsedd plats, dir antingen
for mote eller forbigAng avsett spar finnes
eller indring av tags ordningsféljd kan iga
rum.
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Bevakad resp. obevakad stalion, se under Drifl-
plats.

Anm. Om ej annat siigs, avses med ,»slation»
bevakad station.

Kontrollstation betrdiffande viss order till tdg —
station, som skall-kontrollera, att ordern del-
givits vederborlig personal 4 tiget. Kontroll-
station dr, nir ej annat bestiimts, den station,
dir ordern skall tilliimpas eller, om ordern
giller & linjen, den station, som senast be-
rores av tiget, innan ordern skall tilliimpas.

Triangelstation — bevakad stalion utan tiganmiil-
ningsskyldighet (betecknas i tidtabell genom
tecknet A).

Station benimnes enmansstation, di vid
tigrorelse endast txp finnes i tjiinstgdring
dar.

Stationsgrdns = punkt & banan mitt fér stations in-
farissignal eller, om signalen ar uppstiilld in-
nanfér yttersta vixeln, omedelbart utanfor
‘denna viixel.

Stationsstrdcka = banstriickan mellan tva intill var-
andra liggande bevakade stationers griinser
(se bil. 1).

Storsta tilldten hastighet fér visst tdg — den hastighet,
varmed tiget hogst fir framféras med hin-
syn till banan, fordon i tiget samt tigets
sammansiittning och bromskraft,

Anm. Om ej annat siigs, avses med »>haslig-
het» storsta tilliten hastighet.

Sckerhetsspdr == sidant i omedelbar anslutning till
huvudspér, bispar eller tigspir sirskilt an-
ordnat sidospdr, vari tig eller lossgingna
fordon kunna till undvikande av fara inledas.

Tillsyningsman = tjinstchavare, som vid A-, B- eller
C-arbete eller vid i § 27: 6—8 niimnt arbete
eller vid vagnuitagning har skyldighet att
ansvara for den signalering, som skall fore-
komma vid arbetsplatsen resp. fordonen,
fivensom f{or 6vriga siikerhetsiitgirder samt
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alt, da friga dr om vagnuttagning, féra be-
filet vid denna.

Tjdnstetidtabell for visst tdg, i siio benimnd endast
tidtabell = sammanfattning av de normeran-
de uppgifier, enl. vilka tiget skall framféras
Over viss banstriicka. Tidtabell, vilken ej
finnes i tidtabellsboken, benimnes »tillfillig
tjlinstetidtabell», i siio endast »tillfillig tid-
tabell»,

Anm. Tidtabell fér tdg & dubbelspir avser
tigets framfoérande 4 det viinstra huvudspéret
i farrikiningen; detta behdver dock ej gilla

hjilptdg samt ej pélok & stationsstriicka, diir
detsamma dlergar frdn plats a linjen.

Trafikutbyte — utviixling av resande, gods eller vagnar
mellan tig och driftplats,

Triangelstation, se under Station.

Ing = jirnvigsfordon, rilsbuss eller fyrhjulig motor-
dressin, som framfores under form av tag-
rorelse. Med hinsyn till det sitt, pA vilket
14g anordnas, indelas tigen i:

Ordinarie tdg — tag, som utan sirskild order an-
ordnas enl. giillande tidtabellsbok.
Extratdg — tig, som anordnas pi sirskild order
aniingen enl. géllande tidtabellsbok eller enl.
tilifallig tidtabell.
Anm. Till tdg hinféres dven Atergdende pa-
lok (se Palok).
Ang. foljtag, genomfartstdg, hjilptag och krut-
tdg, se dessa begrepp.

Tdganmdlan — anmiilningar medelst telegraf eller tele-
fon, som avse att forhindra, att flera tig
samtidigt befinna sig & samma huvudspar
och tiganmiilningsstricka.

Anm. 1 vissa fall ersiilles tiganmilan med
motsvarande linjeblockeringsitgirder.
Tdganmdlningsstation for visst tdg — station med skyl-
dighet att utviixla tiganmiilan for tiget eller
att vidtaga diiremot svarande linjeblockerings-

dlgirder.
Anm. Stalion, som enl. anm. under Drifiplats

skall anses som bevakad, dir jimvil tdganmil-
ningsstalion.
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Tdganmalningsstricka = strickan frin en tiganmail-

ningsstations grins eller frin blockpost
(iven automatisk) till nista tiganmilnings-
stations griins eller niista blockpost. A dub-
belspar riknas tiganméilningsstrickorna enl.
forestiende & vartdera huvudspdret for sig
och & varje huvudspar i vardera riktningen
for sig.

Nir tiganmilningsstricka At ena eller
bada hillen begrinsas av blockpost, benim-
nes den dven blockstrdacka. (Se bil. 1.)

Tdgbefdlhavare — tjinstehavare, som utdvar hégsta

befilet 4 tag pa linjen.

Tdgexpeditér — gemensam beteckning for tkl och tv.|
Tdgklarerare — tjinstehavare, som pi eget ansvar

handhar de l6pande goromilen med tigens
expediering enl. sio & tdganmilningsstation.

Tdgledare = tjiinstehavare, som enl. gillande instruk-

tion eller efter sdrskilt forordnande pa eget
ansvar handhar de l6pande gdromilen ré-
rande ledandet av tigens ging.

Tdgpersonal = lokps, knrps, vagnskotare, vagnviirma-

re och bromsare.

T'dgrérelse — framforande enl. tidtabell av jirnvigs-

Tdgspdr — for tagrorelse avsedda spar &
Taguakt — tjinstehavare, som pi eget ansvar handhar

fordon, rilsbuss eller fyrhjulig motordressin.|

station.

de lopande goromdilen med tégens expediering
enl, sio a driftplats, vilken ej ar tiganmail-
ningsstation men ir foérsedd med huvud-
signal, som mandvreras av platsens personal.

Anm. Sésom tv anses ej person, som endast
i samband med bommandévrering & obevakad
driftplats, diar forreglingsanordningarna iro
ldsta, manévrerar huvudsignal, emedan denna
forst efter féllning av bommarna kan stiillas
till kor.

T'dgvdg for visst tdg — det eller de spér eller de i foljd

liggande delar av spir innanfér en stations
grinser, som iiro avsedda for tigets fram-
férande.
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Anm. 1. Nir forregling anordnals {6r anvind-
ning av endast frimre delen av viss infartstdg-
viig, benimnes denna del »avkortad tdgvdg».

Infartstdguig = den tAgviig, som tig skall befara
vid infarten. Infartstadgviigen har sin slutpunkt
vid utfartssignal i stoppstillning, slutviixel
(hinderpilen eller motsvarande plats), slut-
miirke, sparspiirrsignal i stoppstillning, stopp-
bock eller stationsgrinsen, beroende pa vilken
av dessa anordningar, som forst uppnis av
taget.

Anm. 2. Slutvizel =sidan i tagvig befintlig
viixel, till vars hinderpdle (eller motsvarande
plats) tag lingst kan framgd utan att avsiinga

nigot av tAgsparen for tags infart i motsatt
riktning.

Utfartstdgviig = den tigvig, som tig skall befara
vid utfarten.

Genomfartstdgrig — sidan sammanhingande in-
farts- och utfartstdgviig, som befares av tag,
utan att detta gér uppehdll.

Huvudtdgvdg = den vid infarten rakaste tagviigen,
sdvitt ej genom sdirskild instruktion annan
tigvig bestimts som huvudtigvig.

Sidotdgvdg = annan tigviig 4n huvudtigvig.

Tdgvdgsinspektion = kontroll att tigvag ar klar och

betryggad.
Underrdttelsestation = station med aliggande att un-
derritta viss bps & viss stricka — under-

rdttelsestricka — samt smifordonsférare om
vissa anordningar eller rubbningar i driften
m. m.

Vagnuttagning = fordons uttagande i banstricka un-
der sirskilda, frin tig- och vixlingsrorelser
avvikande former samt avkoppling av fordon
fran tag & huvud- eller bispér.

Vagnvikt — vikten av tag, oberiiknat framdrivande
fordon.

Vdgkorsning — korsning i samma plan mellan jarn-
vig och viig eller gata.
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e

Xa:::lmgsrorclse—rorelae med fordon & eller omedel-
bart utanfor driftplats i syfte att dérstides
flyita fordon frin ett stille till ett annat.

Anm. Som viixlingsriorelse anses fiven flyii-

ning av tig kortare viglingder under uppehiil
i tagrorelsen & station eller & linjen.

A. Signalforeskrifter.

Kap. I. Allmiinna bestiimmelser.

§ 1.

Signal-  Inga andra signalmedel och signaler fi anviindas in
medel . e .

“och  sddana, som genom dessa signalféreskrifter eller styrel-
”s‘(’,’,‘,‘:’,‘g' sens sirskilda foreskrifter diro faststillda. Signalmed-
anvindas.len och signalerna fa endast anviindas pi siitt och for

indama3l, som ir foéreskrivet.

§ 2.

Tillsynav  Den, som under tjinstgoring skall begagna signal-
signal-  edel, r skyldig tillse, att det @ir i fullt brukbart
skick, och om si ej ir fallet, foranstalla om dess
istdndsattande. Han &r ansvarig for att flyttbart signal-
redskap ir till hands, di det skall anviindas. )
Vid varje driftplats, dar personal finnes, undan- .
tagandes hallplats, skall forutom det fér den 15pande
tjansten erforderliga antalet minst féljande antal knall-
dosor forvaras under plombering eller, provisoriskt,

under annan forsegling:

» » dubbelspirig bana 16 och
» med avvikande linjer, for varje dy-
lik linje dessutom 4.

4 driftplats vid enkelspirig bana 8,
»
»

Anm. 1. Ang. effekier, som skola finnas 4 nigon av de
i 1ig medférda vagnarna eller medfdras av knrps och
bromsare, se str 49, Konduktérsinstruktion.

Ang. effekter 4 lok samt & lokomolor och riilsbuss, se
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str 27, Tjinstgéringsioreskrifter for lokpersonal, resp. sir
312, Foreskritter f6r rilsbussar och lokomotorer.

Anm. 2. A knalldosorna #r leveranstiden angiven ge-
nom siffror, t. ex. 3—41=mars 1941. Knalldosorna
skola utrangeras senast under kvartalet nirmast efler del
3 4r forflutit frdn leveransen.

§ 3.
Signal skall givas med omsorg och i noggrann over- O}nl‘lso'rg
ensstimmelse med dessa signalféreskrifter. nals on

Signalgivare skall vid signalering till lokps placera vande.
sig si att signalen kan uppfattas. Finnas flera lok
(lokomotorer, rélsbussar) i nérheten av varandra,
skall signalgivare placera sig si att det &r tydligt,
vilket fordon signalen giller.

Signalredskap fir ej placeras eller biiras si att
signal oavsikligt gives frin detsamma. Fiirgat sken i
handsignallykta mi visas endast di si erfordras for

signals givande.

§ 4.

Signal skall av den, som har att eflerkomma den- Signals
samma, #Atlydas vare sig avsikten dr kiind eller ej. dtlydnad.
Den som har att dtlyda annan signal fin stoppsignal
skall dock, om han har anledning antaga, att atlydnad
av densamma skulle medféra fara, dessférinnan an-
miila detta hos signalgivaren.

Anm. Ang. forbud att i vissa fall eflerkomma avgings-
signal, se § 67: 11.

§ 5.

" Signalerna indelas i dagsignaler och nalisignaler,Dagsignaler
allt eftersom de skola anvindas vid dagsljus eller i ‘;?{;,,;',‘;‘,"
morker.

Nattsignaler skola anviindas jamvil vid skymning,
dagning eller eljest dd dagsignaler ej kunna tydligt
iakttagas (jfr dock § 52:1, tredje stycket).

I tunnlar och snogallerier behdva signallykior & tig
ej hillas tiinda, nir dagsignaler eljest anviindas. Dock
skola de frimre lyktorna i farrikiningen hillas tinda,
| néir tindning kan ske frin lokps plats.
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Kap. II. Signalmedel och signaler i linje och
stationer.

§ 6.

Foljande signalmedel anviéindas:

I. Fasta signalinriittningar.
A) Huvudsignaler.

1) Semafor: en mast, & vars 6vre del firo an-
bragta en till tre, tviirs for banan, it vinster om mas-
ten rérliga vingar, divensom ett mot vingarna svaran-
de antal lyktor, sa férbundna med var sin av vingarna,
att ovre lyktan visar rott sken (fast eller blinkande),
di oversta vingen stir vAgritt, och gront fast sken,
da vingen #r stilld i 45° vinkel uppdt, samt Gvriga
lyktor gront fast sken, d4 samhdrande vingar dro
stillda i 45° vinkel uppat (fig. 1 och 19).

Anm. 1. Vid vissa driftplaiser med endast en viixel i
huvudspiret eller eljest enl. styrelsens medgivande iro de
for bada tagriktningarna avsedda vingarna anbragta 4 en
gemensam mast (>T-semafors).

2) Huvudljussignal: en lyktanordning, med
vilken kan visas ett rott sken (fast eller blinkande),
eller ock antingen ett gront sken (fast eller blinkande)
eller tva eller tre mitt under varandra placerade grona
fasta sken (fig. 2, 3, 20 och 21).

Huvudsignal for tags infart 4 station benimnes
infartssignal och for tigs utfart frin station ut-
fartssignal. Huvudsignal p& linjen anses som in-
fartssignal. Som infartssignal anses & bandel med
automatisk linjeblockering dven vid stationsgrins
uppsatt huvudsignal, som géller for infart & block-
striickan nirmast intill stationen cch kontrollerar
striickan; sidan signal skall i tidtabell anges som
blockpost.

Ang. ljusférsignal, som kan visa dven rott sken,
se anm. 3.

B) Forsignaler.

1) Skivférsignal: en till vinster om spéret
anbragt, cirkelrund skiva, gron med vit kantrand och
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installbar i lodrédit och vAgritt lige samt férbunden
med en lykta, som visar gront blinkljus, nir skivan
star lodriitt, och ofiirgat blinkljus, nir skivan star
vagritt (fig. 4 a, b).

2) Ljusfdérsignal: antingen en till viinster om
spiret uppsatt lyktanordning, med vilken visas gront
eller ofirgat blinkande sken — i vissa fall fven
rott fast eller blinkande — (infarts- eller ut-
fartsforsignal) (fig. 5 a, b och 6); & infartsfor-
signal kan rakt under nyssnimnda lyktanordning
vara anbragt en lykta — sidotdgvdgslykta —
som skall vara slickt, nir den ovanfor anbragta lykt-
anordningen visar ofiirgat blinkljus, och antingen skall
visa gult fast sken eller vara sliackt, nir nimnda lykt-
anordning visar gront blinkljus (fig. 7 a, b};

eller en 4 huvudljussignal for infart anbragt lykt-
anordning, varmed kan visas gront eller ofirgat blink-
ljus samtidigt som ett gront fast sken undantagsvis
tvi eller tre grona fasta — visas fran infartssigna-
lens ovanfoér anbragta lyktanordning (utfartsfér-
signal) (fig. 8 a, b).

Anm. 2. 1 tidtabellsbokens forteckning Over tagspér,
signalbilder och avstdnd anges & vilka bandelar forsigna-
lerna éro férsedda med sidotagvigslykta.

Anm. 3. Bakgrundsskirm & ljusférsignal, som kan visa
dven rott sken, skall vara helt svart (fig. 6). Nar dylik
ljusforsignal ar slackt eller visar otydlig eller ofullstéindig
signalbild, skall densamma anses som bristfillig infarts-
signal.

Bakgrundsskarm & annan ljusférsignal skall vara svart
med vita sidofilt.

Bakgrundsskiarm till sidotigvigslykta skall vara helt
svart.

C) Sparspérrsignaler.

| 1) Spdrspdarriykta, visande antingen ett vitt
cirkelrunt filt med svart tvirstreck, horisontellt eller
lutande (fig. 9 a), eller ock rektangulirt falt med klart
glas och i morker ofiirgat fast sken (fig. 9b 1).

| 2) Spdrspédrrskdrm, vridbar skiirm, vard
signalbilden ulgoéres av ett vitt cirkelrunt filt med
svart tvirstreck, horisontellt eller lutande (fig. 10).
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A vissa sparspiirrskiirmar visas signalbild enl. fig. 9a
och, niir niimnda signalbild éir bortviind, ett vitt rek-
tangulirt filt (fig. 9b 2). ,

Anm. 4. Det svarta tviirstrecket & sparspirrlykta och
spdrspiirrskiirm iir horisontelll, d& signalen giller for
spar 4 6mse sidor om signalen, eljest lutande i 45° mot
det spar eller den spargrupp, for vilken signalen giiller.

3) Dvdrgsignal (fig. 11 a—f):

a) en lyktanordning, frin vilken med ofiirgat fast
sken visas tvd ljuspunkter i rad antingen i vAgriit
linje eller i lodriit linje eller ock i en linje i 45° vinkel
it vénster eller it hoger; '

b) lyktanordning enl. a), som, niir ljuspunkterna
std 1 lodrit linje eller i 45° vinkel &t vinster, dess-
utom kan under dessa visa finnu ett ofiirgat fast sken
at hoger eller viinster;

c) lyktanordning enl. a), som, nir ljuspunkterna
sta i lodriit linje dessulom kan under dessa visa elt
gront sken, fast eller blinkande, 4t hoger eller viinster.

Dviirgsignal enl. c), som iir uppsatt vid sta-
tionsgriins och giiller for infartstigviig, beniimnes
infartsdvdrgsignal Dvirgsignal enl, c),
uppsatt vid utfartstigviigs borjan, benimnes u t-
fartsdvdrgsignal,

A dviirgsignal enl. b) och c) visas det tredje
skenet Lill hoger vid viixelliige till det fér rorelser
normala spiret (t. ex. till viinslerspiret 4 dubbel-
spiir) eller, om intet spir kan anses normalt for
rorelserna, till spir eller spargrupp &t hoger.
Niimnda sken visas till viinster vid det motsatta
viixelliiget.

4) Elspdrrskdrm, bestiende av en rund skiirm
med sex urtagningar, pi ena sidan r6d och belyst cller
forsedd med reflexemalj, pi den andra sidan grd
(fig. 12).

1I. Signalredskap.
A) Fasta signalredskap.

1) Manévrerbar ljusanordning, som
kan visa antingen
a) rott- fast sken,
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| D) bokstaven A eller rétt fast sken (s. k. A-signal),

c) brandgult fast sken,

d) bokstaven T (=tillsiitt) eller hokstaven L (= los-
sa);

2) Bomsignalskdrm, rund, piA bida sidor
| réd med gul kantrand;

3) Bomsignallykta, varmed kan visas rétt
fast sken 4t tvi motsatta hill och ofdrgat fast sken
it de bdda andra hallen;

4) Vattenkranlykta, varmed kan visas rott
fast sken &t tvA motsalta hill och ofdrgat fast sken it
de bida andra hillen;

5) Vdgsignalskdrm, rund, pia bada sidor
grén med vit kantrand;

6) Vixellykta eller med reflexytor forsedd
vixelskirm, visande vita signalbilder (fig. 46—53);

7) Automatiskt fungerande stopp-
lykta, vilken kan visa signal endast med rott fast
sken: :

a) for signalering it banan vid automatisk véigsignal-
anliiggning, som kan avkopplas for hand,

b) for signalering vid tigspir for angivande att in-
fart & tigspdret ir medgiven frin motsatta hallet,

¢) for angivande av avkortad tigviigs slutpunkt.

8) Automatiskt fungerande kontroll-
signallykta, vilken kan visa signal endast med
brandgult fast eller blinkande sken fir signalering ét
banan vid viigkorsning, som skyddas av ljus- eller
ljudsignal.

B) Flyttbara signalredskap.

1) Signalflagga, rod eller gron;

2) Signalgivarens armar; .

3) Signalstav, en 4 stav anbragt rund skiva,
pd ena sidan vit med gron kantrand och pi den andra
mattsvart;

4) Handsignallykta, varmed kan visas fast
rott, gront och ofirgat sken;

5) Huvudsignaltavla, rund, pi ena sidan
réd med.gul kantrand, pi den andra gul;

6) Bansignaltavla, rund, pA ena sidan réd
med gul kantrand och forsedd -med ett mitt pa tavlan
anbragt rott reflektorprisma, pi den andra sidan vit
med svart kryss (fig. 14);

7) Bansignaltavla, rektangulir, pi ena si-
dan grén med vit kantrand och forsedd med ett mitt
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p4 tavlan anbragt gront reflektorprisma, pi den andra
sidan vit med svart kryss (fig. 17);

Vid behov kan sivil r6d som grén bansignal-
tavla férses med svart snedstreck, lutande mot det
spar, for vilket tavlan giller.

8) Bansignallykta, varmed genom fast eller
blinkande ljus kan visas rétt eller grént sken at ett|
hill och ofirgat sken &t motsatt hall;

9) Knalldosor;

10) Signalpipa;

11) Signalhorn;

12) Sirén;

13) Vissla.

ITI. Signalmiirken.

1) Slutmadrke: en rektangulir tavla med bok-
staven S i svart pi vit botlen. Vid behov kan & tav-
lans nedre del anbringas ett svart tviirstreck, horison-
tellt di4 mirket géller f6r spiren 4 8mse sidor, eljest
lutande i 45° mot det spar, for vilket mirket giller;

2) Uppehdllsmadrke: en rund, fast (kan vara
vridbar) eller flyttbar tavla med bokstaven U i svart
pé vit botten eller siffror angivande tiotal (10, 20, 30
ete.);

3) Hastighetstavla: en triangulir tavla, &
vars ena sida i grént pd vit botten i regel finnes an-|
givet hastigheten (km/tim) & efterféljande banstricka
jimte denna striickas lingd och vars andra sida iir
vitmilad. A bada sidor finnes en grén kantrand (fig.
38);

Anm. 5. Vid behov kan & sirskild plat, anbragt under |

tavlan, anges, att hastighetsbegrinsningen endast avser
vissa fordon. :

4) Pdstigningsmdrke: en 4 mast anbragt

cirkelrund, vridbar brandgul skiva med svart kant-
 rand och antingen férbunden med en Iykta, som i
morker visar brandgult fast sken, eller forsedd med
gult reflektorprisma eller ock endast en lyktanord-
ning, varmed kan sivil vid dagsljus som i morker
visas brandgult fast sken (fig. 39 a—c);
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5) Lystringsmdrke: ett viil triangelformigt
miirke, som har en av vinkelspetsarna riktad rakt
nedat (fig. 40 a), eller ett svart rektangelformigt mirke
(fig. 40 b);

6) Ogiltighetsmdrke: ett svart och vitt
kryssformigt mirke (fig. 41);

7) Skyddssektionsmdrke: en fyrkantig
tavla med svart ring pa vit botten (fig. 42 a); skydds-
sektionsmirke kan vara belyst och dessutom forsett
med ofiirgat fast signalljus, anbragt i tavlans mitt (fig.|
42 b); E

8) Skredvarningsmdrke: en rund vit tav-
la med svart kantrand och forsedd med tecknet A/
i svart (fig. 43);

9) Orienteringsmdrke:

a) ett gult triangelformigt fast miérke, som har en
av vinkelspetsarna riktad rakt uppdt och-i hdrnen
ir forsett med ofirgade reflektorprismor (fig. 44 a),

b) fast mirke enl. a), varunder anbragts en cirkel-
rund tavla, svart med vita sidofilt (fig. 44 b),

c) fast eller flyttbart mirke enl. a), varunder an-
bragts en rektangulir tavla, gron med vit kantrand
(fig. 44 ¢);

10) Marktavla for ljussignaler: en fyr-
kantig eller rund tavla, férsedd med signalens beteck-
ning i svart pa gul botten (fig. 45 a, b).

§ 7.

Huvudsignal, forsignal, for tigvig gillande spar- Persona-
spérrsignal, ljusanordning enl. § 6 II A 1 a och b,d::;'s&llll:;x-

T3 . -3 . . . 3 -de 0 ’ sl
slutmiirke, hastighetstavla, pastigningsmiirke, lystrings sigrmligv

miirke, skyddssektionsmirke, skredvarningsmiérke samt rattnings,
| orienteringsmarke enl. fig. 44 a och b far ej uppsittas, "oqred-
flyttas, fériindras eller indragas, utan att vederbﬁrande”‘;’il{’,fm?f"
personal underriittats dirom genom tryckt eller PA mdrkes

annat sitt mingfaldigad order eller order & form. S 11. uppsdt-

Vad hir sagts giller diven,ifriga om nyyp sﬁttnirg av m. m

fast uppehallsmirke, rl ‘1“& b E Re.
no

Anm. 1. Om nyuppsitining av ljusdnordning enl. §'6 II
A 1 ¢ och d samt om att flyttbart uppehdllsmirke tages
i bruk bor vederbérande personal i forviig underrittas.
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Anm. 2. For att underlitta ordergivningen skall bid
resp. siio alltid, dd sd kan ske, i god tid — om mojligt
minst 6 dagar i forviig — underriitta ti om tidpunkten {or
uppsiittning, flyttning, forindring eller indragning av fast
signalinriittning samt fasl signalredskap och signalmiirke,
som ovan sagts.

§ 8.
Stoppsig-  Mom. [. Stoppsignal 1l tig gives pd nigot
nal Wl v féljande sitt:

a) med semafor genom oversta vingen, slilld vag-
riitt, och i morker rétt sken, fast eller blinkande, 4
den till vingen hérande lyktan (fig. 1),

b) med huvudljussignal (fig. 2 och 3) eller ljusfor-
signal (fig. 6), visande rott sken, fast cller blinkande,

c} vid dagsljus med huvudsignaltavla med den réda
sidan viind mot tiget, i mdrker med handsignallykta,
visande r6tt sken, bada uppsatta & huvudsignals mast
eller, vid & brygga uppsatt huvudsignal, i stolpe under
signalen,

d) med spdrspirrsignal, antingen visande vitt filt
med svart tvirstreck (fig. 9 a och 10) eller tvi ofiir-
gade ljuspunkter i vigriit linje (fig. 11 a),

e) med ljusanordning enl. § 6 IT A 1 a cller b genom
visande av rott fast sken,

f) vid dagsljus med rdd signalflagga, ulvecklad och
antingen hallen stilla eller ford flera ginger fran hoger
till viinster och Ater, i mérker med rott sken fran
handsignallykta, hidllen stilla,

g) vid dagsljus med signalgivarens bida armar,
striickta uppét och férda omviixlande mot och frin
varandra (fig. 13), eller i moérker med rétt, gront cller
ofirgat sken frin handsignallykta, ford flera ginger
upp och ned, eller sken av vad firg som helst, fort
pd samma siitt,

h) av signalgivare, som befinner sig & fordon i ro-
relse, vid dagsljus med signalgivarens ena arm striickt
uppit och férd fram och dter i sidled 6ver huvudet,

i) med bansignaltavla, visande r6d sida mot liget
och i mérker med rétt sken frin bansignallykta (fig.
14 resp. 15),

j) med explosion frin knalldosa pa rilen.
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Mom. 2. Som stoppsignal for tag giller dven:

bomsignalskirm, stiilld tviirs f6r banan,

rott sken frin bomsignallykta eller vattenkranlykta,
| rott sken frin stopplykta enl. § 6 II A 7,

elspiirrskirm, stiillld tvirs for spéret (fig. 12); den-
na signal giller dock endast for fordon med strom-|E
avtagare i uppfilit lige,

oriktig, otydlig eller ofullstindig signalbild & fast
signalinriilining, 4 vilken stoppsignal kan férekomma
(jfr dock § 50:3 och § 52:3) eller utebliven signal
frin sidan signalinritining,

om vid fird & hogerspir signalvakt eller dviirgsignal
saknas eller signal frin signalvakt uteblir vid stations
yttersta viixel eller motsvarande punkt vid annan drlft-l
| plats med viixel i sparet. |

§ 9.
Varsamhetssignal ill tig gives pa nagot avVarsamhels-
foljande siitt: slgnadlo tilr

a) med skivforsignal (fig. 4 a), stiilld lodritt, och
gront blinkljus fran tillhorande lykta eller med gront
blinkljus 4 ljusférsignal (fig. 5a, b och 6 samt fig.
7a och b utan gult sken) eller & huvudljussignal
(fig. 21), dirmed angivande att efterféljande fast sig-
nalinrittning visar stopp,

b) med grént blinkljus och dirunder gult fast sken
frin sidotigviigslykta 4 ljusférsignal med siddan lykta
(fig. 7 a, b), didrmed angivande att infart skall ske till
sidotagvag,

¢) med gront blinkljus 4 utfartsforsignal 4 huvud-
ljussignal for infart (fig. 8 a), dirmed angivande att
efterfoljande fast signalinriittning for utfart visar
stopp,

d) med grént blinkljus 4 infartsdviirgsignal (se § 6
I C 3 c) for att ange att infart skall ske till avkortad
tagvig,

e) med gront blinkljus & utfartsdviirgsignal (se § 6
I C 3 ¢) for att, d& tagvigen &r klar, ange att infarts-
signalen till blockstriickan niirmast intill stationen vi-
sar stopp, )

f) med signalbild enl. fig. 11 ¢ & dvirgsignal for

3
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.att ange att hinder i tagviigen kan finnas strax bort-
om signalen,

g) vid dagsljus med utvecklad grén signalflagga, i
morker med gront sken frin handsignallykta, hallen
stilla,

h) vid infart med semafor genom tvi eller lre se-
maforvingar i 45° vinkel uppit och i mérker mot-
svarande antal gréna fasta sken fran vingarnas lyktor
{fig. 19) eller med huvudljussignal genom tvi eller tre
grona fasta sken under vargndra (fig. 20) for att
ange 51dotagvag, NM

i) vid dagsljus med signalgivargns na arm, strickt
uppét och hallen stilla (fig. 16),

j) med vagsignalskirm, stalld tvirs for sparet,

k) med bansignaltavla, visande grén sida mot tiget,
i morker med grént sken frin bansignallykta (fig. 17

resp. 18).
§ 10.
Korsignal. K grsignal till tig gives pz"i nigot av féljande
siitt:

a) med semafor genom en, tva eller tre vingar i
45° vinkel uppit och i mérker molsvarande antal
grona fasta sken (fig. 19), varvid signalbild med tvd .
eller tre vingar eller sken vid infart dirjimte har -
innebdrden »varsamhet» (se § 9h),

b) med huvudljussignal genom ett, tvid eller tre
grona fasta sken (fig. 20 och 21) eller ett gront blin-
kande sken (fig. 21), varvid sistnimnda signalbild
dvensom tva eller tre fasta sken vid infart déirjamte
har inneborden »varsamhet> (se § 9a och h),

¢) med dviirgsignal genom signalbild enl. fig. 11 b
eller ¢, den sistnimnda med innebdrd »varsamhet»
(se § 9 1),

d) med infarts- eller utfartsdviirgsignal (se § 6 I
C 3 c¢) genom gront fast eller blinkande sken, varvid
korsignalen giller forbi flera efterféljande dvirgsigna-
ler, vilka alla visa »kor»; gront blinkande sken inne-
biar dirjamte »varsamhet> (se § 9d och e).

A forsignal anges med foljande signalbilder
att efterféljande fast signalinriittning ar
stilld till kor:
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med skivforsignal, stilld vigritt, och tillho-
rande*lykta visande ofirgat blinkljus,

med ofirgat blinkljus & ljusférsignal; 4 ban-
striicka, didr forsignalerna till infarts-
signaler iro forsedda med sidotigviigs-
lykta, innebiir det ofdrgade blinkljuset,
att infartssignalen visar korsignal till
huvudtigvigen,

med gront blinkljus och dirunder gult fast
sken fran sidotigviigslykta & ljusforsig-
nal till infartssignal (infart till sidotig-
viig, jfr § 9b).

§ 11

Avgdngssignal till tig gives: Avgdngs-
a) medelst A-signal genom tindning av denna, signal.
b) vid dagsljus
med signalstav, striickt uppét och dérefter sakia
f6rd fram och dter i sidled, med den vita sidan
vind mot lokps (fig. 22),
med signalgivarens ena arm, utstrickt och férd
i cirkel (fig. 23),

c) i morker med grént sken fran handsignallykta,
ford i cirkel (fig. 24).

Om si erfordras for att vicka lokps uppméirksamhet,
gives dessutom savil vid dagsljus som i mérker signal
med ett 1ingt ljud ur signalpipa (e=s).

Avgangssignal till tig far ej givas enbart muntligen.

Anm. A-signal skall manovreras av den, som enl. § 67: 4
skall giva avgéngssignal.

Nir avgéngssignal gives med handsignallykta, skall
denna héllas i handiaget, s& att lyktan hédnger fritt ned.
Lyktan féres direfter i en cirkel med en radie av ungefiir
underarmens lingd. Sedan txp (plv) givit avgdingssignal,

skall han en stund hﬁlla lyktans ofirgade sken vint mot
lokps.

8§ 12, . Signaler
vid viz-
Mom. 1. Signaler vid viixlingsrérelse, vagnuttagning lingsro-

och fird med fyrhjulig motordressin, som ej gir si- vagnut-.

lag
som tig, samt ovriga smifordon givas enl. efter- och ilu,:'%
foljande foreskrifter. med smd-

fordon.
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Anm. 1. For vixling over vixlingsrygg, vid firjeligen
etc. kunna forekomma sérskilda signalanordningar och
signaler enl. av styrelsen faststillda lokala instruktioner.

Anm. 2. Signal enl. mom. 2, 3, 5, 6 och 8 med signal-
pipa eller signalhorn far ej givas annat &n i férening med
annan signal till viixlingsrorelse, s vida ej ti efter samrid
med mié for sirskilda fall medgivit undantag.

Mom. 2. »Stopp» gives pA nigot av fdljande
sétt:

a) sivil vid dagsljus som i morker med spirspérr-
signal, visande antingen vitt filt med svart tviirstreck
(fig. 9 a och 10) eller tvd pa vigrat linje stillda
ofirgade fasta sken (fig. 11 a) och dessutom

b) vid dagsljus med réd signalflagga, utvecklad och
ford flera ginger frin hoger till viinster och iter, med
signalgivarens bada armar, striickta uppat och férda
omviixlande mot och frin varandra (fig. 13) eller
med den ena, striickt uppit och foérd fram och ater
i sidled over huvudet (fir endast givas av signal-
givare, som befinner sig & fordon i rorelse);

c) i morker med ofdrgat sken frin handsignal-
lykta, férd flera ginger upp och ned, samt vid fara
med rott sken frin handsignallykta.

Stoppsignal kan sivil vid dagsljus som i mérker
givas med signalpipa eller signalhorn medelst ett 1angt,
ett kort och ett 1ingt ljud (e== o ams).

Som stoppsignal for vixlingsrorelse och vagnuttag-
ning gilla dessutom foéljande signaler:

bomsignalskiirm, stilld tvdrs fér banan,

rott sken frdn bomsignallykta, vattenkranlykta,
stopplykta enl. § 6 II A 7 och bansignallykta (fig. 15).|

explosion frin knalldosa, utlagd pi rilen,

réd bansignaltavla (fig. 14),

elspirrskiirm, stilld tviirs for spiret (fig. 12); den-
na signal gilller dock endast fér fordon med strém-
avtagare i uppfillt lige.

Anm. 1. Dvirgsignal, som reglerar tigs ging 4 linjen
(dvérgsignal vid blockpost), giller ej for vagnuttagning,
fyrhjulig motordressin, som ej gar sisom tag, eller dvriga
smifordon. Nir s#dan signal mdste passeras i stopp-
stillning, skall den sarskilda uppmirksamhet iakitagas,
som kan vara erforderlig.

Anm. 2. Stoppsignal frin sparspérrsignal, bomsignal-
skiirm, bomsignallykta, vattenkranlykta, stopplykta enl. |
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|§ 6 1II A 7, bansignaltavla och bansignallykta innebir, att
fordon ej f4 framféras lingre #n till signaleringsstillet
a spéar, for vilket signalen giller.

Mom. 8. »Sakta> gives vid dagsljus med utveck-
lad groén signalflagga, med signalgivarens ena arm,
striickt uppit och hallen stilla (fig. 16), samt i mor-
ker med gront sken frian handsignallykta, hillen
stilla, och sdviil vid dagsljus som i mérker med signal-
pipa eller signalhorn medelst ett kort ljud (»).

»Sakta» belyder, att rorelses hastighet efterhand
skall minskas, si linge denna signal visas, och efter
signalens upphdrande bibehallas minskad, tills nista
signal gives. »Sakta» kan visas omedelbart fére signal
till viixlingsrorelse och betyder d4, att rorelsen hela
tiden skall utforas med 1ag hastighet.

Mom. 4. sVarsamhets, som visas fran dvirg-
signal (fig. 11 c) samt frdn gron bansignaltavla (fig.
17) och grént sken frin bansignallykia (fig. 18), géller
for vixlingsrorelse, vagnuttagning och fird med sma-
fordon: »varsamhet», som visas med vigsignalskirm,
stiilld tviirs for spéret, giller for vixlingsrorelse.

»Varsamhet»> enl. detta mom. betyder, att rorelsen
skall utféras med forsiktighet under aktgivande pa i
sparet event. befintligt hinder och med den sirskilda
hastighetsnedsiittning, som kan vara féreskriven.

Mom. 5. sFramdt» gives vid dagsljus med signal-
givarens bdda armar, vagratt utstriickta (fig. 25), i
mérker med ofiirgat sken frin handsignallykta, ling-
samt férd i cirkel (fig. 26), och sdviil vid dagsljus
som i mérker med signalpipa eller signalhorn medelst
ett lingt ljud ().

Ang: betydelsen av signalen :framit», se mom. 6.

Mom. 6. »Back» gives vid dagsljus med signal-
givarens cna arm, lingsamt ford flera ginger végritt
fran hoger till viinster och ater (fig. 27), i mérker med
ofiirgat sken frin handsignallykta, férd pd samma
sitt (fig. 28), och savil vid dagsljus som i mdrker
med signalpipa eller signalhorn medelst tva linga ljud
().

»Framédt> betyder. att loket skall draga vagnarna.
»Back>» belyder, att loket skall skjuta vagnarna, var-
vid vagnarna skola vara kopplade vid loket. Ar lok
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ensamt eller har det vagnar tillkopplade vid bada
indarna, betyder »framat», att loket skall siittas i ro-
relse it det hall, varit dess framiinde ir riktad, och
»back», att loket skall sittas i rorelse at det haill,
varat dess bakinde dr riktad (jfr § 19 I). Vad hir
sagts om lok giller dven i friga om lokomotor och
ritlsbuss.

Mom. 7, sKopplet» gives foretridesvis munt-
ligen. Dessutom kan signalen givas:

vid dagsljus med signalgivarens bida armar, strick-
ta uppit och upprepade ganger férda mot varandra
med sammanslagning av hiinderna (fig. 29),

i morker med omvixlande gront och ofirgat sken
fran handsignallykta, flera ginger upprepat.

»Kopplet» betyder, att en sammantryckning av stot-
inrittningarna skall verkstillas fér mojliggorande av
kopplets av- eller palyftande.

Mom. 8. »Skjuts» gives vid dagsljus med signal-
givarens ena arm, hastigt ford nedifrdn och snett
uppét (fig. 30), i mérker med oféirgat sken fran hand-
signallykta, ford pad samma sitt (fig. 31), och savil
vid dagsljus som i mérker med signalpipa eller signal-
horn medelst tre korta och ett 1angt ljud (e e e am).

»Skjuts» betyder, att lok (lokomotor) hastigt skall
skjuta fordon, av vilka ett eller flera #ro avkopplade.

Mom. 9. »Vixling tilldten» gives: '

savil vid dagsljus som i mérker:

med spdrspirrlykta, stilld si att rcktangulirt filt
visas (i morker ofirgat fast sken) eller med sparspirr-
skiirm, visande vitt rektanguliirt filt (fig. 9b 1 resp.
9b 2),

med dviirgsignal, visande tva ofiirgade ljuspunkter
med fast sken i lodrit linje eller i 45° vinkel &t vinster,
den senare signalen innebirande »varsamhet» (jfr
mom. 4), eller ock it hoger, innebiirande att vixlarna
iiro oforreglade och oldsta och skola omliiggas lokalt
samt att hinderfriheten ej kontrolleras genom signalen
(fig. 11 b, c resp. d),

med signalpipa eller signalhorn medelst ett langt
och eit kort ljud (e o).

Anm. Aven om signalen »viixling tilldlen» gives, er-
fordras for igingsittande av rorelse, att sdrskild signal
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| till viixlingsrorelse givits (»framéts, sbacks eller sskjuts»).

Dock mé ti enl. str 33, Instruktion fér vixlingstjinsten,
for sirskilt fall féreskriva, att signalen »viixling tilliten»
jamvil skall innebira signal till rérelse; detta galler emel-
lertid ej, nir signalen gives medelst dviirgsignal med
signalbild enl. fig. 11 d.

Mom. 10. sLdgg om vdxeln» gives sival vid
dagsljus som i morker foretridesvis med signalpipa,
signalhorn, sirén ecller vissla medelst ett kort och ett
langt ljud (» === ). Dessutom kan signalen givas vid
dagsljus med signalgivarens ena arm, lingsamt ford
nedifran och snett uppit samt dérefter i spetsig vinkel
ned mot den viixel, som skall omliggas (fig. 32 och
33), samt i morker med ofirgat sken fran handsignal-
lykta, ford pa samma sitt (fig. 34 och 35). Armen
skall i bida fallen nigra sekunder bibehdllas i slut-
laget.

Anm. 1. Signalgivaren skall vid signalens givande om
mojligt std omedelbart invid den viixel, vars omliiggning
begiires.

Anm. 2. Stf dger begrinsa signalens anvandning till viss
tid av dygnet eller till vissa vixlar,

Mom. 11. Vid givandet av signalerna »sakta»,
»framdts, »back», »skjuts» och »ligg om vixeln» fir
hoptagen signalflagga hillas i den hand, varmed signal
gives.

§ 13.

Mom. 1. Signalen »klart fér avgdng» gives: Signaler-
a) med ljusanordning enl. § 6 II A 1 ¢ genom visan- ",“‘3,."‘;?,’_"
de av brandgult fast sken, gdng» och
. . . . o sklarts.
b) vid dagsljus med signalgivarens ena arm, vig-
riilt utsiriickt (fig. 36),
c) i morker med gront sken frin handsignallykta,
lingsamt ford flera ginger frin héger till viinster och
iter (fig. 37).
Signalen gives
dels av tbfh till txp eller plv (enl. § 72: 11 dven till
forare) for att ange, att det i vad pi signalgivaren
ankommer iir klart for tigs avging,
dels av txp eller plv till tbfh for att efterhdra, om
tAg dr klart for avgang, eller som svar 4 dylik signal,
given av tbfh, ’
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dels ock av tkl till forare for att, di denne givit
signalen >Har métande tig inkommit?» ange, att si
ir forhallandet.

Mom. 2. Signalen »klart» gives:

a) vid dagsljus med signalgivarens ena arm vigritt
utstriickt (fig. 36),

b) i morker med grént sken fran handsignallykia,
hastigt vriden it sidorna, s att ett blinkande gront
sken framtriider. .

Signalen »klart» anviindes for att ange att, resp. for
att friga om visst aliggande for signalgivaren ar utfort
(jfr dock § 32:9, § 51:3, anm. 1 och § 55:5).

Anm. A station, dir foér visst tdg vagnsyning skall
iga rum enl. bestiimmelse i tidtabellsboken, far signalen

»klart> sdsom besked att bromsprov slutforts for taget ej
givas, forrin dven vagnsyningen avslutals.

§ 14,

Signaler vid provning av tryckluft-
broms givas med ljusanordning enl. § 6 II A 1 d
eller med signalgivarens armar eller handsignallykta
och dro f6ljande:

*Bromsa» gives

a) genom visande av bokslaven T & ljusanordningen,

b) vid dagsljus genom ait fora armen, sedan den
forst striickts riitt nedat, sakta i en halvcirkel utit och

.uppit, si att den ett Sgonblick hilles striickt ratt

uppét, samt direfter hastigt ter fora armen ritt nedat,

c¢) i mérker genom ofirgat sken frin handsignal-
lyktan, ford enl. b);

»Lossa» gives

a) genom visande av bokslaven L 4 ljusanordningen,

b) vid dagsljus genom alt striicka upp ena armen
och svinga handen fram och &ter frin héger till
vinster,

¢) i morker med ofiirgat sken fran handsignallyk-
tan, hastigt vriden At sidorna, si att ett blinkande sken
framtriider.

§ 15.

Mom. 1. Slutmdrke anvindes for utmirkande
av infartstigviigens slutpunkt i de fall, di hehov dirav
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anses foreligga. Dir infartstigvigs slutpunkt utgéres
av slutviixel, vid vilken hinderpile saknas, emedan
dviirgsignal dir finnes, skall dvérgsignalen i regel ut-
mirkas med slutmirke.

Mom. 2. Uppehdllsmdrke anvindes, dir ti
si anser erforderligt, fér att tillkiinnage, varest snill-,
person- eller blandat tig &vensom, enl. ti bestimman-
de, godstdg med enbemannat lok skall stanna (jfr
dock § 72:9). Miirket skall om mdjligt placeras till
viinster om spéret i tigels farriktning.

Vid samma tagvig kunna uppsittas flera uppehills-
miirken, i vilkel fall det sista i tigriktningen ir for-
sett med bokstaven U och évriga endast med siffertal.

Mom. 8. Hastighetstavla anvindes for att
utmirka borjan och slutet av sidan striicka & linjen,
dir en ligre hastighet in den for bandelen géllande
storsta tillaina skall iakttagas under lingre tid 4n en
méanad (fig. 38).

Anm. Banstricka, fér vilken hastighetstavla giller, skall
anges i tidtabellsboken.

Mom. 4. Pdstigningsmdrke kan anviindas
4 driftplats, dir txp eller plv ej finnes i tjinstgdring,
for att ange, att tig med behovsuppehill skall gora
uppehill dirstides for resandes pistigande ({fig. 39
a—c).

Mom. 5. Lystringsmdrke, triangelformigt
(fig. 40 a) eller rektangelformigt (fig. 40 b), anviindes
for att ange sidan plats, dir signalen »tdg kommer»
skall givas enl. féreskrifterna i § 18:6 b.

Mom. 6. Ogiltighetsmadrke anvindes & ny-
uppsatt fast signalinriittning, som énnu ej tagits i bruk,
samt — enl, tl order — & huvud- och dviirgsignal vid
automatisk blockpost, nir linjeblockeringen &r i olag
(fig. 41).

A fast signalinrittning, som slopas eller tages ur
bruk, skola vingar, signalskirmar och lyktanordningar
omedelbart borttagas. Semaforvinge kan, i stiillet for
alt nedtagas, nedfiillas i l4ge lings med masten och
ljussignal vridas i lige vinkelriitt mot spiret.

Mom. 7. Skyddssektionsmdrke anvindes|
for att varsko lokps, att vid miirket vidtager en under | E
vissa forhdllanden spiinningslds kontaktledningsstriicka
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(skyddssektion) om lagst c:a 60, hogst c:a 180 m
lingd (fig. 42 a, b). Skyddssektion, som markeras med
mirke, forseit med ofirgat signalljus (fig. 42 b), ar
under spinning, nir signalljuset lyser. (Slickt signal-
ljus betyder ej alltid spinningslés ledning, eniir ljuset
kan ha slocknat.)

Mom. 8. Skredvarningsmdrke anvindes
for att tillkéinnage, att anordningar iiro vidtagna, var-
igenom kontaktledningarna goras spiinningslésa vid
skred eller sittningar i banvallen (fig. 43).

Mom. 9. Orienteringsmdrken anvindas for

att orientera lokps,,: Ad LA
a) ang. dri uvudsignal, varvidd antan-

des miirke enl. fig. 44 a; for hillplats, som uteslutande
ir avsedd for ralsbussar, anvindes mirket dock en-
dast om ti si anser nddvindigt. Mirket placeras i
regel pa forsignalavstind framfér driftplatsen; om
plattform eller sidospér (sparanslutning) finnes, pla-
ceras detsamma pi nimnda avstind framfoér fnden
av plattformen resp. yttersta viixeln, om denna ir be-

liigen utanfor plajifprmen dom i Mo M /“

b) ang. MVQ%“'MJQMM
sudsignalen. och i regel ang. dvirgsignal a linjen &
bandel med automatisk linjeblockering, i vilka fall an-
viindes mirke enl. fig. 44 b, i regel placerat pa for-
signalavstdnd framfor huvud- resp. dvirgsignal;

c) ang. hastighetsnedsittning i linjen, di hastighe-
ten skall med mer dn 40 km/tim understiga den fér
bandelen eljest storsta tillitna hastigheten, varvid an-
viindes mirke enl. fig. 44 ¢; dock anviindes mirket
samtidigt med fristiende grén bansignaltavla (-lykta)
endast 4 bandel, dir sistnéimnda hastighet 6verstiger
90 km/tim. A sidan bandel, vilken skall vara siirskilt
angiven i tidtabellshoken, placeras miirket alltid om-’
kring 800 m och & annan bandel omkring 400 m
framfor den punkt, frin vilken hastighetsnedsittnin-
gen giller (jfr § 28: 2 och 3; se iiven bil. 3).

Mirke enl. ¢) skall ej anvindas om detsamma enl.
forestiende placeringsbestiimmelser skulle komma
innanfér stationsgrins.

Mom. 10. Mdarktavla fér ljussignaler
anviindes, di sa anses erforderligt, for att tillkiinnage
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beteckningen & viss signal. Rund tavla anvindes i si-

dan huvudljussignal och dvirgsignal, som fungerar -
endast automaliskt och enbart reglerar tigfoljden, fyr-
kantig 4 dylik signal, som jimvil sammanhoér med
viixlar, rorlig bro o. d. (fig. 45 a och b).

§ 16.»

Mom. 1. Di vixlingsarbetet si fordrar, skall vid Signai-
|v.nel finnas viixellykta eller viixelskéirm, varigenom ('f’,',‘":,'_
siviil vid dagsljus som i morker vixelns lige angesma) vid

vaxlar,
medelst signalbild i vitt pd svart botten. spdrspar-

I uttrycket »rakspiir> innefaitas i det féljande dven ;.
det minst kroki{a av tvil krokla spir och i uttrycket bock;}"
skurvspir» det mest krokta av tvd kurvspir. stallen.

Mom. 2. Foér enkla viixlar dro signalbilderna f6l-
jande:

a) vid ging mot viixeln,

da viixeln ligger till rakspdret: en fyrsidig bild (fig.

46),

da vixeln ligger till kurvsparet: en snett nedat stilld
_pil, vars spets anger, till vilken sida om rakspiret
vixeln leder (fig. 47);

b) vid ging med vixeln,

da vixeln ligger ill rakspéret: en tresidig bild (fig.

48),
da vixeln ligger till kurvspiret: en rund bild (fig.
49). ’

Anm. Vid viixel, som kan leda till siikerhetsspar, ma &
vaxellykta eller vixelskirm &t bida hillen anvindas spar-
spérrsignalbild (fig. 9 a eller 10), d& viixeln ligger till si-
kerhetssparet.

Mom. 3. Vid dubbel korsningsvixel utgéres varje
signalbild av en undre uppéatriktad och en &vre nedat-
riktad pil, vardera utgdende frin ett av lyktans hérn
och riktad mot dess centrum. Den undre pilen anger
de nirmaste viixeltungornas liigen (infart i viixeln med-
given frin det viinstra resp. hdgra spéiret), den dvre
pilen de bortre tungornas liigen. Pilarna ange silunda
i linje med varandra liige for rakspir, i vinkel mot
varandra lige for kurvspar (fig. 50—53).

© Mom. 4. Vid sparspirrar (spirrbommar, spiirrklot-
sar o. d.), stoppbockar m, fl. stiillen skall, nir si an-
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ses erforderligt, sparspiirrlykta eller spérspérrskirm
vara anbragt.

Mom. 5. Vid vixlar i treskeniga sparsystem anviin-
das lyktor med tvi signalbilder, den ena dver den
‘andra, av vilka den &vre signalbilden avser normal-
sparet och den undre smalspéiret.

Anm. For att ange, att normalspariga resp. smalspériga
fordon ej ma foras genom dylik vixel pA grund av den-
sammas lige, anviindes spirspirrsignalbild (fig. 9 a eller
10) sdsom gvre resp. undre signalbild.

Mom. 6. For ailt ange lokalt omliggbara viixlars
normalligen resp. omlagda ligen, milas vixelklotens
ena hillft gul och den andra rid. Nir vixel ligger i
normallige, skall viixelklotets gula del ligga uppat.

Mom. 7. Nir spirspirrs mandvreringsanordning ir
forsedd med klot, milas detta pi samma siiit som
vixelklot. Nir spirren ligger pi rilen, skall klotets
réda del ligga uppat./

Kap. III. Signalmedel och signaler & jiirnviigsfordon,
riilshussar och smifordon,

§ 17.
jeel’  Foljande signalredskap anvindas:
Sirén-(signalhorn),
Vissla,
Ringklockaq,
Signallyktor med rdtt och ofdrgat sken,
Slutsignaler,
Signalskdrm for betecknande av framdnden
4 lok (utom #nglok) samt & lokomolorer och riils-
bussar, |
Signrnalflagga, réd eller grén,
Signalgivarens armar och .
Handsignallykta eller dylik lykla ersittande
handlylta, varmed kan visas fast rétt, gront
och ofdrgat sken.
mbegn;lilree{n § 18-
©issla)  Mom. 1. Med sirén (vissla} 4 lok, lokomotor och

och
riod: yrilsbuss  givas de i mom. 2—11 nedan angivna |
lok, loko-signaler,

molor &M Mom. 2. »Giv aki». ett kort ljud (+), gives:
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a) vid igingsittning, di s erfordras till personcrs
varnande;

b) till besvarande av signal, som ej kan eller skall
omedelbart tlydas (jfr dock mom. 8 a);

c) di tig utan bemannad skruvbroms fir passera
driftplats, sisom svar 4 given avgdngssignal;

d) di under tigs ging lindrig skruvbromsning pi-
kallas;

e) di 1ig, som vid infart & driftplats stannat vid
anordning foér kol- eller vattentagning eller annorstii-
des, fter skall siittas i ging for att framforas till an-
nat sliille & driftplatsen;

f) di tig med fast uppehdll p& given signal till
viixlingsrorelse skall framforas forbi infartstigvigens
slutpunkt (jfr § 72:9) eller forbi uppehillsmiirke:

g) till besvarande av signalen »varsamhets eller
rsakta», visad mot lok eller lokomotor vid vagnars
avhimtande 4 linjen (jfr § 32:7);
| h) i de fall, som angivas i § 52:3 A2 och § 72:11.

Anm. D4 flera lok framfora ett tdg eller paskjutning
dger rum och farten skall minskas, giver foraren 4 det

forsta loket signal dirtill medelst ena armen, sirickt
uppAt, eller med »giv akt»>-signal.

Mom. 3. »Bromsa kraftigt», ett langt, elt
kort och eit 1ingt ljud (e o emm), gives: ‘

da skruvbromsning pékallas.

Mom. 4. »Lossa bromsarna», ett langt och
ett kort ljud (e o), gives:

a) di skruvbromsning av tig 4gt rum och féraren
pikallar bromsningens upphérande;

b) da tig, vari ingir bemannad skruvbroms eller
som skall paskjutas, skall sittas i ging;

c) di 1ig, vari ingir bemannad skruvbroms, fir
passera driftplats, sisom svar & given avgingssignal.

Anm. DA flera lok framfora ett iig eller paskjutning
ager rum och farten skall okas, giver foraren a det foérsta
loket signal diirtill med ena armen, vigritt utstrickt, eller
med signalen »lossa bromsarna».

Mom. 5. sUndersék bromsarna», tre langa
ljud (wes e «=), gives:

di tag bringats till stopp genom bromsning, som cj
verkstiillts av foraren eller pd signal fran lokel.
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Mom. 6. »Tdg kommer», ett lingt, ihillande
ljud (e==), gives, forutom i de Ovriga fall, som siir-
skilt angivas i silo:

a) di tdg nalkas huvudsignal och denna visar stopp
eller stoppsignal visas vid huvudsignal med hjilp-
signalmedel; signalen gives dock ej framfér huvud-
signal vid automatisk blockpost och ej heller framfor
infartssignal, nir korsignal visas frin dvirgsignal, som
enl. tidtabellen skall gilla for tiget;

b) da tig befinner sig omedelbart framfér lystrings-
miirke:

framfor triangelformigt mérke (fig. 40 a) alltid,

framfor rektangelformigt mirke (fig. 40 b), di sik-
ten ir otillfredsstillande, sisom vid dimma eller sné-
yra. I sistnimnda fall gives signalen upprepade
ginger;

¢} di minniskor .synas i sparet framfor fordon i
rorelse;

d) for att underriitta personalen, nir rérelse, som

E|mast upphéra pA grund av att kontaktledningen blivit
_\spinningslds, dter kan fortsdtta.

""Mom. 7. >F ar a», tva korta och tva langa ljud i fle-

ra ginger upprepad foljd (¢o=—..——.. —=), gives:

a) dd nddbromsning eller skyndsam och kraftig
skruvbromsning pékallas;
~b) da arbetsbitriide skyndsamt erfordras pa grund

av misséde eller olycka.

) Mom.8. »Kontaktledningen spdinnings-
[6s», ett lingt och tvi korta ljud (ess «e«) fran for-
don med stromavtagare, gives:

a) efter erhallen signal, som pA grund av att kon-
E |taktledningen blivit spinningslds ej kan omedelbart
atlydas, ,

b) for att underriitta personal, att rorelse méste
upphora pi grund av att kontaktledningen blivit spéin-
ningslds.

Mom. 9. »Har mdétande tdg inkommit?,
tva korta ljud (e ), gives:

da forare begir besked frin tkl, om motande tag
inkommit.

Mom. 10. »Jag d¢r beredd pd hinder och
spdrdndrings, tre korta ljud (e e«), gives:
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efter forut given signal »tdg kommer», sivil fram-
for infartssignal till bevakad driftplats, om infartssigna-
len bibehilles till stopp eller stoppsignal visas vid
densamma med hjilpsignalmedel, som framfér in-
fartssignal vid obevakad driftplats, om korsignal ej
visas med infartssignalen. Vid tillimpning av § 74: 1 A
skall signalen upprepas pa sitt dir anges.

Mom. 11. »Ldgg om vdxeln», ettkort och ett
lingt ljud (e ===), gives:

a) di omliiggning av viixel begires frin lok, loko-
motor eller rilsbuss;

b) di vid méte eller forbiging det forst inkom-
mande tagets frimre fnde stannat hinderfritt i for-
hallande till det andra tiget och foreskrift om signa-
lens givande finnes intagen i tigets tidtabell.

Mom. 12. Med ringklocka & lok eller lokomotor
givas foljande signaler:

»Giv akt»: ett enstaka slag eller en kort ring-
signal,

»T dg kommer»: flera enstaka slag eller en lang
ringsignal,

»F a r a»: manga titt pi varandra foljande slag eller
ringsignaler.

§ 19.

Foljande signaler skola foras 4 jirnvigsfordon, rils-
bussar och smifordon:

|I. A verksamt lok, verksam lokomotor och riilsbuss.

a) Vid dagsljus skall & alla lok utom anglok fven-

Signaler
a jdrn-
vdgsfor-
don, rals-
bussar
och smd-
fordon.

|som 4 lokomotor och rilsbuss framinden utmirkas

genom tvd utstiende skidrmar, en pA vardera ling-
sidan av fordonet (fig. 54). Varje skiirm skall bestd
av tva runda skivor, stiillda i kors pa en i huvudsak
lodrit axel och forsedda med mot denna axel vinkel-
rita réda och gula rinder. A tvillingbuss fa skir-
marna vara placerade i bakre iinden av den rillsbuss,
som utgdr tvillingbussens framinde. A 3nglok mar-
kerar skorstenen framinden.
Bakinden skall ej utmiirkas vid dagsljus.

Anm. 1. Skirmarna fi kvarsitta dven under tid, d& natt-
signaler anviindas, men skola dirvid anses som ogiltiga.
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b) I mdérker skall den i tigriktningen frimst va-
rande delen samt vid vixling framinden 3 lok och
lokomotor utmiirkas genom antingen tva eller tre lyk-
tor eller ock en enda, centralt anbragt lykta, samtliga
med ofiirgat fast sken framat (fig. 55).

Den andra iinden i lok och lokomotor skall i mér-
ker medelst sken bakit utmiirkas

vid tig- och vixlingsrorelse med en eller tva lyktor
med ofiirgat fast sken och ovanfér dessa en lykta med
rott fast sken (fig. 56) eller ock

vid tagrorelse med en eller tva Iyktor med rott fast
sken,

A rillsbuss skall i morker framiinden utmirkas si-
som for lok beslimts och bakiéinden med tvd lyktor
med ro6tt sken, fast eller blinkande,

Anm. 2. Nir vagnar medféras vid tagrérelse eller vagn-
uttagning, kunna lyktorna mot vagnarna vara slickta.

Anm. 3. A lok eller lokomotor, som gar till eller fran
tagsitt eller under tagtjinst utfor vixlingsrorelser eller
som anviindes vid vagnutiagning, ivensom 4 fran plats
pd linjen Atergdende palok erfordras ingen iindring av
Iykiskenen. A rilsbuss behéva lyktskenen ej éndras vid
viixlingsrorelser.

Anm. 4. Vagn, som under viixling alltid skall medforas

kopplad intill loket, skall i signaleringshiinseende anses
tillhora loket.

II. A sista fordonet i tig, som drages, resp. friimsta
fordonet i tig, som skjutes.

Sista fordonet (frinsett event. palok) i tdg, som
drages av lok (lokomotor), resp. friimsta fordonet i
tdg, som skjutes, skall utmiirkas genom slutsignal, ut-
gorande

vid dagsljus: tvi signallyktor, gula med ett rott lviir-l
streck samt anbragta en pi vardera lingsidan av
fordonet (fig. 57), eller pa liknande siitt malade och
uppsatta skirmar och

{ mérker: tva signallyktor med fast eller blinkande
ofiirgat sken i riktning mot loket (lokomotorn) och
rott sken &t motsatt hall (fig. 58).

Om fordon, vari slutsignaler skola uppsiittas, har
krokar i bida éindarna, skola signalerna anbringas i
fordonets bakre iinde, niir taget drages, och i for-
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donets frimre dnde, nir tiget skjutes. Finnes endast
en blinkljuslykta tillginglig sisom slutsignal, skall
densamma uppsittas p4 hogra sidan i tagets farrikt-
ning och lykta med fast sken silunda p& den vinstra.

Tag, som bestir av tvd sammankopplade motor-
vagnar med eller utan andra vagnar mellan sig eller
vilket framfores av en eller tva inuti eller i slutet av
tiget giende motorvagnar, som mandvreras frin for-
don frimst i tiget — mandvervagn — skall alltid
fora slutsignaler & sista fordonet i tigriktningen. Mo-
torvagn i dylikt tig, skall i morker ej fora de i avd. I
for lok bestimda signalerna bakidt. Sker mandvre-
ringen frin manévervagn frimst i tiget, skall denna
i morker fora signaler framit, som under I bestimts
for lok.

A motorvagnstag, vilkas fordon éro forsedda med
fast anbragta slutsignallyktor, skola lyktorna & det
sista fordonet hillas tinda dven vid dagsljus.

Anm. 5. Vid vagnuttagning genom avkoppling frin tig
4 linjen fa slutsignalerna under tigets ging pa den enl
bandispositionsordern upplatna strickan vara anbragta pa
vagnen nirmast intill de vagnar, som skola avkopplas,
diirest samtliga vagnar dro anslutna till bromsledningen

i taget eller sista skruvbromsen bemannas av bromsare,
som ar kompetent att anordna skyddssignalering.

Anm. 5a. A militirtdg erfordras endast en slutsignal-

lykta (skdrm), vilken skall vara uppsatt pd vinstra si-
dan i tagets farrikining, da tégloket ar enbemannat, eljest
4 hogra sidan,

III. A fordon vid vagnuttagning samt i smafordon
vid fiird & linjen.

I mérker skola foljande signaler, vil synliga, foras
saviil niir fordonen @iro i rorelse som niir de sta stilla:

a) rott fast sken sdvil framit som bakat 4 ban-
stricka, vard enkelspirsdrift figer rum, fivensom —
4 bada sparen — vid enkelsparsdrift 4 dubbelspdr,

b) rott fast sken &t det héll, varifrin 4 baunstricka,
dir dubbelsparsdrift figer rum, tigrorelsen sker &
samma spar, och ofiirgat fast sken at motsatta hallet.

Anm. 6. Dylika signaler skola dock ej foras under det
att fordon av tdg utforas & linjen for avkoppling.

"Anm. 7. Fér belysningsindamal ma vid vagnuttagning
och & sméfordon dessutom foras en eller flera lyktor
(strdlkastare) med ofidrgat sken framat.
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Huvudsignaler i stoppstiillning.

(Se éven [lig. 6, jfr § 6, anm. 3.)

38

Fig. 1.

Semaforer.

Fig. 2. Fig. 3.

Huvudljussignaler.
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Forsignaler.

)

Fig. 4.
Skivitrsignal.

Fig. 6.
Ljusforsignaler.

a b
Fig. 8.
Ljustérsignal A huvudljussignal (utfartstérsignal).



50 Signalforeskrifter

Spéarspiirrsignaler.

17T

Fig. 9. Fig. 10,

Spdrspiirrlykta («¢ och b 1) Sparspiirrskiirm.
Sparspiireskiirm (a och b 2)

a b e d e f
Fig. 11,

Dviirgsignaler,

Fig. 12,
Elspiirrskiirm.

{Urtagningarna antingen i lodritt eller vagritt lige.)
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Stoppsignaler med signalredskap.

(Se vidare § 8 och § 12: 2.)

r e —

Fig. 14.
Réd bansignaltavla och dess placering.
(Kan dven vara forsedd med svart snedstreck.)

Fig. 15.
Placering av bansignallykta, visande ritt sken.
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Varsamhetssignaler med signalredskap.
(Se vidare § 9 och § 12: 4.)

Fig. 16.
(Har for andra rorelser éin tagrorelser betydelsen ssaktas.)
(Se § 12: 3.)

Grén bansignaltavla och dess placering,
(Kan é@ven vara forsedd med svart snedstreck.)

Fig. 18.
Placering av bansignallykta, visande griint sken.
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Huvudsignaler i korstiillning.

Fig. 19.

Semaforer.

Fig. 20. Fig. 21.

Huvudljussignaler,
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Avgiangssignal.
(Se vidare § 11.)

Fig. 22, Fig. 23.
Vid dagsljus.

Fig. 24.
miérker.

-
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sFramat».
(Se vidare § 12: 5.)
el A8

&

Fig. 25. Fig. 26.
Vid dagsljus. I mirker.
»Back».

(Se vidare § 12: 6.)

Fig. 28.
1 morker.

IFig
Vid dagsljus.

»Kopplet».
(Se vidare § 12: 7.)

Fig. 29. Vid dagsljus.
(I morker gives signalen enl.
§12: 7.)
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»Skjuts».

(Se vidare § 12: 8.)

Fig. 30. .
Vid dagsljus. I mirker.
»Lilgg om viixeln».
(Se vidare § 12: 10.)

Vid dagsljus,

I marker.
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sKlart for avgang».

FFig. 36. Fig. 37.
Vid dagsljus. I morker.
(Har idven betydelsen (Ang. signalen »klarb» i mor-
eklarte.) ker, se § 13: 2, b.)

Hastighetstavla
och dess placering.

Fig. 38,

Pastigningsmiirke.

P L

! \ ! \

! O ! )

\ /

LI I
a c

Fig. 39.
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Lystringsmirken. Ogiltighetsmiirke.
a b
Fig. 40. Fig. 41.
Skyddssektions- Skredvarnings-
miirken. miirke.

[ )

| |

®

Fig. 42. Fig. 43.
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Orienteringsmirken. ¥

Miirktavla for ljussignaler.

P

()

I~

"\‘-{,r

- []

TN

’f/'\’*l':f'l 17v]
1 ("‘}l

a b

Fig. 45.

¥ ngM%lwWh A‘kﬂea Ty w&, rw'u MOVA R A "ﬂi&-nw\
agude.
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Viixellyktor.

UHAn

Fig. 46. Tig. 47. Fig. 48. Fig. 49.

IFig. 50. TFig. 51, Fig. 52. Fig. 53.

Fig. 54. Fig. 55.

Vid dagsljus. I mirker.

Utmiérkande av framénden.
(Forls.)
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(Forts.)

Fig. 56.
I mirker.

Utmirkande av bakiinden.

Signaler 4 sista fordonet i tig, som drages, resp.
friimsta fordonet i tag, som skjutes.

Fig. 57. Fig. 58.
Vid dagsljus. I morker.





