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Kortfattad redogorelse for de i sak mera
viisentliga skiljaktigheterna mellan 1936
ars »Sikerhetsordning vid statens och
enskilda jarnvigar» och 1921 ars »Tjanst-
goringsreglemente for enskilda jirn-
vigar med huvud- eller sekundir-
banedrift».

(1 framstdllningen har hdnsyn icke tagits till de
tilldgg och dndringar, som efter sdrskild framstdll-
ning faststdllts for olika jdrnvdgar.)

"Benamningen T jdnstgdringsreglemente (Tjr) har
utbyits mot beniimningen Sdkerhetsordning (Sdo).

I Tjr intagna foéreskrifter ang. personalens tjin-
steplikter (8§ 1, 3, 5—7) och vissa allménna an-
ordningar (§§ 89, 90, 93, 94, 96 och 97) ivensom
ang. sikerhetsatgirds vidtagande (§ 29) &terfinnas
ej i Sio.

Anvisningarna under »Att observera» béra noga
uppmdirksammas, dd de dro av stor betydelse for
bestdmmelsernas rdtta tillimpning.

Sio har uppdelats — forutom i sérskilda avdel-
ningar intagna kunskapsfordringar och begrepps-
bhestamningar i trenne huvudgrupper:

A. Signalféreskrifter.
B. Sékerhetsforeskrifter.
C. Undantagsbestimmelser.

Dessa huvudgrupper ha i sin ordning kapitel-
indelats silunda:



2

A. Signalforeskrifter.

Kap.

»

I.
IL.

IIL.

Allminna bestimmelser.

Signalmedel och signaler & linje och
stationer.

Signalmedel och signaler & jirnviigs-
fordon och smifordon.

B. Sikerhetsfioreskrifter.

Kap.

»

L.
IL.

ITIL.

1v.
V.
VL.

VIIL.
VIII.

Allmiinna bestimmelser.

Banans klarhallande. Vagnuttagning
och rorelser med sméafordon.
Anordnande och instillande av (4g.
Anordnande av paskjutning.

Tags sammansittning.

Tigs expedierande och framférande.
Tigforsening och iindring av tags ord-
ningsfoljd. Enkelsparsdrift & dubbel-
spar. '
Banpersonalens underrittande.
Tagmisséden, tagolyckor och tillbud
till dylika héindelser.

C. Undantagsbestammelser.

Kap.

I.

II.
ITI.

IV.

V.

VI.

VII.

Bestimmelser angdende tigs framfoéran-
de dver obevakade driftplatser.
Bestimmelser rorande trafik & bispéar.
Foreskrifter angfende tigloks beman-
ning med enbart forare.

Foreskrifter angdende tigs framféran-
de utan sérskild konduktérspersonal.
Férenklade sikerhetsbestimmelser for
trafikering av trafiksvaga bandelar.
Bestimmelser innefatitande indringar i
sikerhetsordningen att komma till an-
vindning vid tillimpning av militir-
tidtabell m. m. }
Foreskrifter angiende framfdrande sa-
som tig av lokomotor med eller utan
vagnar samt av rilsbhuss.
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Kap. VIIL a. Foreskrifler angaende framférande av
overfoéringsvagnar for fordon av annan
spirvidd pA smalsparig jirnvig.

Kunskapsfordringar.

Dessa bestiimmelser, som tidigare intagils i ve-
derborande personalinstruktioner, hava nu over-
forts till Siio och i snmband dirmed i erforderliga
delar kompletterats med hiinsyn till nytillkomna
bestimmelser.

Begreppsbestimningar.

Foljunde begrepp i »Forklaringar» i Tjr ha an-
lingen fitt findrade definitioner eller borttagits i
Sio:

5. Linjen: Den del av banan, som ligger inom

obevakade stationsgriinser, riiknas till linjen.

6. Station: Den allminna definitionen & station
har i Siio findrats till driftplats. Med hiin-
syn till bevakningen uppdelas begreppet
»station» i bevakad och obevakad.

8. Lastplats: Bestiimmelsen att sidan plats ej iir
avsedd for tigmote eller tagforbiging har
slopats.

11. Blockstricka: Begreppel har slopats i Silo; se
Blockpost.

12. Tdg: Till tdg hidnfores dven fyrhjulig motor-
dressin, som framfores under form av tig-
rorelse. Begreppsbestimningen har dess-
utom uppdelats i: ordinarie tdg, extratdg och
hjdlptdg.

13. Tdgvig: Begreppsbestimningen har komplet-
terats med genomfartstdgudyg.

14. Firreglad vdxel benimnes i Siio Férreglings-
bar vdzxel eller spdrspdrr.

17. Stationsomrdde definieras under Stationsgrdns.

Rérande de nytillkomna begreppsbestimningarna
ma féljande framhdllas.

Till arbete av klass A hiinforas jimvill sidana
arbeten och transporter i tunnel cller snogalleri,

°
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som ¢j i och for sig anses medfora hinder for tags
framforande, men som likvil kunna utgdra fara
§or personal eller tagrorelse (jfr Tjr § 31:1).

Bendimningen linjedisposition i Tjr innefallas i
begreppsbestiimningen bandisposition i Siio. Detla
motiveras diirav, att bandispositionen ej inskriin-
kes till linjen utan jamvil kan giilla spir & station
(fr Tjr § 31:3).

Med hinsyn till de minga nya lyper av fordon,
som efter hand kommit till anviindning, har siir-
skild uppdelning av dessa faststiillts i tvenne grup-
per: jarnvdgsfordon, dit siledes iiven lok och loko-
motorer riknas, samt smdfordon.

I syfte att uppdraga skarparc grinser mellan
olika slag av sméifordon uppdelas dessa i tre klas-
ser, A-, B- och C-fordon. De tyngst belastade smii-
fordonen, som kunna utgéra fara fér tag, hiinféras .
till A-fordon och de littaste till C-fordon. Fyr-
hjuliga motordressiner och trallor riknas som B-
fordon, da de dro olastade eller transportera endast
personer. For trehjuling har medgivits, att den fax
hiinféras till C-fordon, om den kan genom tipp-
ning omedelbart undanféras frdn spir av en man.

Sméifordon fi utféras 4 linjen endast av smd-
fordonsférare.

Rdlsbuss (se § 102, mom 1) intar en siirstillning,
di dit hdnfoéres motorvagnsliknande, fér allmiin
trafik avsett fordon, som e¢j fir utrustat med nor-
mal stot- och draginriitining och som i regel fram-
fores av annan personal iin lokpersonal (rilsbuss-
férare). -

Styrelsen avser for enskilda jirnviigar Kungl
Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Station, som har aliggande att delgiva order il
tagpersonal, benimnes ordergivningsstation, och
station, som har till dliggande att underriitta ban-
personal om férhallanden & viss bestiimd ban-
striicka samt att pi anfordran limna upplysningar
till smdfordonsforare, beniimnes underrittelsesta-
tion (ifr § 82, mom. 1).

Bland nyua beteckningar hiinférande sig till sii-
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kerhetstjiinsten éiro vidare all miirka tdgklarerare
och platsvakt. Sisom gemensam beteckning for
dessa har inforts benfimningen tdgexpeditor.

A. Signalforeskrifter.
§ 1.

Bestimmelse om att inga andra in faststillda
signalmedel fi anviindas har intagits, emedan det
forekommit, att signalmedel av olimplig konstruk-
tion kommit till anviindning.

§ 2

Antalet knalldosor a driftplats fixeras, varjimte
bestiimmes att de, som ej erfordras for den 16pan-
de tjansten (bandisposition m. m.), skola forvaras
.under plombering samt att deras anviindbarhet
skall kontrolleras genom Arliga stickprov 4 viss
angiven tid.

Personal 4 driftplats skall ovillkorligen figa kin-
nedom om var knalldosorna héllas férvarade.

§ 3.

I syfte att forhindra oavsiktlig signalgivning hava
vissa forsiktighetsmatt foreskrivits, och giller detta
siirskilt i friga om signal med fiirgat sken fran
handsignallykta.

§ 4.

Bestimmelser om signals dtlydnad hava inlagits

i Siio.

Bestammelserna i huvuadsak oférindrade.

§ 6.
Signalmedlen uppdelas i f6ljande huvudgrupper:
L. Fasta signalinrdttningar. vartill riknas
a) huvudsignaler,

Tjr § 28.

Tir §§ 26,
45.

Tjr § 2.

Tjr § 27.

Tir §§ 8,
17



b) forsignaler,
c) sparspirrsignaler.

I1. Signalmdrken.

III. Signalredskap.

Under grupp I, fasta signalinriittningar, benim-
nes semafor med en vinge pi vardera sidan om
masten »>T-semafor».

Observera atl skivsignal e¢j forekommer i Sio.

Med hiinsyn till den &kade anviindningen av
ljussignaler har det ansetts limpligt uppdela dylika
signalers benimning i: huvudljussignaler, 1jusfér-
signaler (infarts- eller utfartsférsignaler), rangér-
signaler och dviirgsignaler; bland de sistniimnda
miirkas infarts- och utfartsdviirgsignaler. Ang. olika
signalbilder fran dvirgsignal se bil. 1 sid. 68, 69.
Manéversignal forekommer ej i Sdo. Forsignal en-
ligt Tjr har sin motsvarighet i Sio skivférsignal.
Forsignalvinge, i férekommande fall avsedd att an-
bringas 4 infartssignals mast, ivensom ljusférsignal
4 huvudljussignal foér infart. ange den signalbild
utfartssignalen visar.

En ny sparspirrlykta nr 2, avsedd att anvindas
vid elektrisk drift, finnes intagen i Sio, och har
dirfor sparspérrlyktan i Tjr erhallit beniimningen
sparspirrlykta nr 1. Motsvarande sparspirrskdrmar
nr 1 och 2 finnas ocksi intagna.

Samtliga signalmirken iro nya utom det vid
dimma féreskrivna lystringsmiirket.

Féljande nya signalredskap hava tillkommit:
signalstav, huvudsignaltavla (vilken jimte motsva-
rande handsignallykta gemensamt benéimnes »hjilp-
signalmedel»), vigsignalskiirm, sirén och vissla.
Dessutom hava i vissa fall findrade beniimningar
inforts.

Forsignal bestiende av ljussignal kan i vissa fall
dven visa rétt sken, fast eller blinkande, och &ver-
gar forsignalen dirvid att fi karaktiiren av huvud-
signal.,

Rangérsignal visande tre ljuspunkter anviindes
vid vixlingsrorelser dver viixlingsvall.
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A uppehallsmiirke finnes antingen cnbart bok-
staven U eller ock siffror angivande tiotal. Finnas
i samma lagvig flera uppehillsmirken, skola sami-
liga utom det sista vara forsedda med siffertal.
IFinnas flera uppebillsmiirken skall tiget stoppas
pa lampligt avstind fran det mirke, som nirmast
svarar mot tigets axelantal. Uppehdllsmirken gilla
cj for godstag.

Pastigningsmiirke anviindes 4 obcevakade eller
obemannade driftplatser. dir tig med behovsuppe-
hill skall stanna for resandes pistigning. Pastig-
ningsmiirket skall av den resande vridas tvirs for
sparet, niir taget skall stoppa for pdstigning.

Ogiltighetsmirket fir endast anvindas & nyupp-
satt fast signalinrittning, som finnu ej tagits i bruk.

Avgangssignal till t3g skall vid dagsljus vid sta-
tion och blockpost av tigexpeditéren givas med
signalstav. Tagbefilhavare och platsvakt vid andra
driftplatser skola som hittills giva avgingssignal
med armen ford i cirkel.

Benamningen handsignaler har slopuls.

§ 7

Bestinunelserna om personalens underrittande i
fraga om vissa signalinrittningars uppférande, for-
findring eller indragning hava utvidgats och om-
fatta jimvil vissa signalmirken.

§ 8.

For stoppsignal till tig har foreskrivits, att sddan
signal med semafor, férsedd med flera vingar, skall
givas med éversta vingen stiillld vagritt. Dessutom
kan stoppsignal givas pa téljande nytillkomna siitt:

med huvudljussignal eller ljusforsignal, visande
rétt sken, fast eller blinkande,

med r6d huvudsignaltavla (i morker rott sken
fran handsignallykta),

med spéarspérrsignal,

av signalgivare, som befinner sig 4 fordon i ro-
relse, vid dagsljus genom ena armen strickt uppat
och férd fram och ater i sidled ver huvudet.

Tjir § 9.

Tjr §§ 10,
81.



Tir §§ 10:2.
14,

Tjr §§

12:2, 13.

‘A driftplats, diir signal frin tigexpeditdren cj
kan uppfattas av lokpersonalen, kan stoppsignal
givas med siirskild ljusanordning.

Nir vid enkelspérsdrift 4 dubbelspar tig fram-
fores 4 hogerspir och signalvakt eller dviirgsignal
saknas vid stalions yltersta viixel eller motsvarande
punkt vid annan driftplats, gilller detta dven som

sloppsignal.
§9.

For varsamhetssignal till tig ha faststillts f6l-
jande nya signaler:

med gront blinkljus frin ljusforsignal,

med gront blinkljus & huvudljussignal, angivande
att efterfoljande fast signalinriittning visar »stopp»,

med forsignalvinge, stilld vigritt och i morker
med gront blinkljus, frin till vingen hérande lykta
eller med gront blinkljus 4 utfartsférsignal & hu-
vudljussignal for infart, diirmed angivande att efter-
foljande fast signalinriittning for utfart visar
»slopp>,

med gront blinkljus & infarts- eller utfartsdviirg-
signal,

med tvi ofirgade ljuspunkler 4 dvirgsignal i 45
graders vinkel it viinster, enl. fig. 11 ¢,

vid infart § sidotigvig med semafor genom tvi
eller tre semaforvingar i 45 graders stiillning och
i morker motsvarande antal gréna sken eller ock
med huvudljussignal genom tvi eller tre fasta gréna
sken under varandra,

med gron huvudsignaltavla (i moérker gront sken
frdn handsignallykta),

med vigsignalskirm.

§ 10.

For korsignal till 14g ha faststillts foljande nya
signaler:

med huvudljussignal,

med dviirgsignal enligt fig. 11 b och ¢, (obser-
vera fig. 11 c fiven »varsamhet» enl. § 9),

med infarts- och utfartsdviirgsignal enligt § 6,
anm. 7 och § 9 c,
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med gron huvudsign.xlta\ld (i morker gront sken
fran handsngnallykta) Se §9 h

Signalbild med tva eller tre vingar eller sken vid
infart fran semafor eller huvudljussignal innebir
diirjiimte »varsamhet».

Om allt ar klart for tigets intagande, skall kor-
signal vid motes- eller forbigingsstation ges utan
att avvakta signalen »tig kommer».

Tjr bestimmelse om korsignal av bevakande vakl
har slopats.

§ 11

For avgdngssignal till tig har inforts:

vid dagsljus, signal med signalstav. Staven skall
hallas vil striickt uppat och foras sakta fram och
iter i sidled.

For ernfende av storre sidkerhet har foreskrivils,
att avgangssignal ej fir givas enbart muntligen.

A driftplats kan avgingssignal, da sirskilda for-
hillanden s pékalla, givas med en ljusanordning,
visande bokstaven »A».

§ 12.

Paragrafen innefatiar forutom signaler for viix-
lingsrorelse fven signaler vid vagnutlagning och
fiird med smafordon.

Utvidgade foreskrifter for signalen »stopps hava
utfirdats.

Signalen »sakta» kan vid dagsljus iiven givas
med utvecklad gron signalflagga.

I vissa fall gives iiven signalen »varsamhet:.

I anm. 1 till mom. 3 har intagiis ett fértydligan-
de betriiffande signalen »sakta», varav framgér, alt
sedan hastigheten nedbringats till den avsedda,
sakta-signal ej liingre skall visas. Hastigheten skall
bibehillas ofdriindrad {ills niista signal gives.

Om en rérelse redan fran borjan skall utforas
med lig hastighet, skall signalen foregis av en
sakta-signal (anm. 2 till mom. 3).

Skillnaden mellan signalen » varsamhet» och signa-
len »sakta» fir silunda, att vid den forstnimnda sig-

Tir § 16.

Tir § 18.
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nalen farten skall nedbringas till en viss foreskriven
hastighet och si bibehillas, tills det farliga stillet
passerats, under det att vid sakta-signal hastig-
heten skall minskas, si linge denna signal visas.

Ny signal »skopplet» har inférts. Fér att denna
skall bliva biittre synlig har foreskrivits, alt den
vid dagsljus .skall givas med signalgivarens bidda
armar strickta 6ver huvudet och forda upprepade
génger mot varandra med sammanslagning av hin-
derna. I morker ges signalen med omviixlande
gront och ofirgat sken fran handsignallykta, flera
ginger upprepat.

For signalen »ligg om viixeln» ha mera detalje-
rade bestdmmelser inforts i Sdo. Signalen skall till
undvikande av forvixling med signalen »skjuts»
foretriidesvis givas med signalpipa, signalhorn
eller vissla.

Signalen »skjuts» fir enl. Sio iiven givas niir
loket medfér vagnar i biada indarna.

§ 13.

Signalen »klart> enligt Tjr iir i Sio uppdelad i
tva signaler: »klart fér avging» och »klart>. Bida
signalerna iro lika vid dagsljus, men i morker
skall signalen »klart» ges med griont sken, si att
ett blinkande sken framtrider. Roérande anvind-
ningen papekas siirskilt bestimmelserna i §§ 32,
mom. 8, 51, mom. 3 anm. 1, 55, mom. 5 och 72,
mom. 10—11.

Den i Tjr intagna klart-signalen torde vara den
signal, som oftast kommit till anviindning. Den
anviindes fér en méangfald olika i{indamal saviil vid
tig- som viixlingsrorelser. Signalens vidstriickta
anviindning har medfort vissa oliigenheter. Si t. ex.
har ofta intriiffat, att en mellan tigpersonalen in-
bordes i morker given klart-signal av tigklarerare
uppfattats sdsom »klart for avging». DA en dylik
missuppfattning kan medféra de farligaste kon-
sekvenser, har det ansetts nédviindigt att infora en
siirskild signal for att tillkdnnage att tig ir klart
for avgang. Den forutvarande klart-signalen, som
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vid dagsljus ges med signalgivarens ena arm vig-
riitt utstrickt och i mérker med gront sken fran
handsignallykta, ldngsamt férd upprepade ginger
fran héger till viinster och ater, skall nu benidmnas
»klart for avging» och fir endast ges av tigbefil-
havare till tigexpeditor for att ange, att det i vad
pa signalgivaren ankommer ar klart for tigs avgang
samt av tagklarerare for att, di foraren givit signa-
len shar métande tig inkommit?», ange att si lir
forhdllandet.
§ 14.

Paragrafen innchiller foreskrifter om signaler
vid provning av genomgiende broms samt signale-
ring med armen >bromsa» och »lossa», vilka signa-
ler ej forekomma i Tjr.

§ 15.

Paragrafen innehdller foreskrifter rérande signal-Tir § 17 a.
miirkenas anvindning och placering.

Det bor observeras, att uppehallsmirke ej har
betydelse for godstig, att hastighetstavlia uppsities
endast da foreskrift om nedsatt hastighet giller
minst en minad samt att ogiltighetsmiirke ej far
anvandas, niir huvudsignal ér ur bruk. I sistnimn-
da fall anviindes i stillet hjiilpsignalmedel.

§ 16.
Paragrafen har kompletterals med foreskrifter Tir § 17.
rorande signallyktor foér viixlar i treskeniga spar.
Vidare har foreskrift inforts, att nir viixel ligger i
normallige, viixelklotets vita del skall ligga uppét.
Nir sparspiirr, vars mandvreringsanordning éar for-
sedd med klot, ligger pd riilen, skall klotets réda
(svarta) del ligga uppél. Observera, att »sparspirr-
signal» Gverforts till Siio § 6 ¢, under »fasta signal-
inréittningar».
§ 17.
Signalmedlet sirén har tillkommit (bl. a. for loko- Tjr 3§ 1.
motorer).
Signalskiirm réd (»f6ljsignal») och signalskiirm
vit med ritt kors (»kryssignals) ha slopats.
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Lokomotor och riilsbuss skola for betecknande
av framinden fora signalskiirm i likhet med elektro-
lok och motorvagn: signalskiirmen bestar av tvi i
kors stiillda runda skivor med réda och vila riinder.

$ 18.

Foéljande nya signaler ha tillkommit: (e e o)
»undersdk bromsarna» och (eee) »jag iir beredd
pa hinder och spariindring».

I fraga om de i denna paragraf intagna signaler-
na lorde i ovrigt foljande bora pipekas:

Tdg med fast uppehill kan & station fi fram-
foras forbi uppehallsmirke eller infaristagviigs
slutpunkt, om under tagets infart signal till vix-
lingsrérelse gives av tigexpeditéren (§ 72, mom. 9).
Niir vixlingssignal i dylikt fall ges, skall foraren
enligt foreskrift i denna paragraf giva signalen »giv
akt> med lokets vissla till tecken att han uppfaitat
signalen.

Nar tag stoppat i linjen iir det for tigbefiilhava-
ren c¢j alltid mojligt att avgdéra, om féraren avsikt-
ligt bromsat tiget eller ej. I paragrafens mom. 5
har diirfér intagits foreskrift om att nir tig stop-
pats genom bromsning, som ej verkstiillis av féra-
ren eller pd hans order, skall féraren underriita
tigbefilhavaren hiirom genom att giva signalen
sundersok bromsarna». Tiget far ej fortsitta
forrin tigbefilhavaren undersokt orsaken ' till
bromsningen och i forekommande fall meddelat
sig med foraren eller givit avgingssignal.

Vid viigkorsningar i banans plan, diir siirskilda
anordningar for vigtrafikanters varskoende om
tags annalkande ej édro utforda, enir fri sikt fin-
nes fran vigen 6ver banan, iiro rektangelformiga
lystringsmiirken anbragta, direst viigen iir allmin
eller allmiinneligen befaren. Signalen »lig kom-
mer» behover givas vid dylikt lystringsmiirke en-
dast i de fall, att fri sikt vid tillfdllet i friga ej
finnes, d. v. s. vid dimma eller snéyra; signalen

.gives di upprepade ginger.

Om vid ankomsten 1ill viigkorsning, som ir for-
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sedd med grindar eller bomumar, vigen ej ir av-
stingd och stoppsignal frin bomsignalskirm eller
bomsignallykia sdlunda visas mot tiiget, skall signa-
len »tag kommer» givas upprepade ginger for vig-
trafikanters varskoende. Taget skall stoppas sé fort
ske kan. Skulle féraren ej kunna bringa tiget till
stopp fore ankomsten till viigkorsning, ma han ome-
delbart fora tiget vidare utan att stoppa det, direst
intet intriaffat, som kriiver tigets bringande till
stopp (§ 68, mom. 4). DA tiget redan delvis pas-
serat viigkorsningen, har det ansetts limpligast ait
lata taget fortsiitta. llar nigon olycka intriffat,
t. ex. kollision med viigfarande, skall tiget givetvis
stoppas.

§ 19.
Bakiinden pa lok och lokomotor — fven ensam
revisionsvagn — skalt ej utmiirkas vid dagsljus.

Diiremot skall motorvagn, som kan medféra slip-
vagn, vid dagsljus fora slutsignaler, diven om den
gir ensam (jfr avd. II).

Den i tagrikiningen friimst varande delen och vid
viixling framiinden av lok och lokomotor skall i
morker forses med en, tvi eller tre lyktor visande
fast ofiirgat sken framdt. Den andra inden ut-
miirkes i morker med en eller tva lyktor med ofér-
gat sken och ovanfor dessa med en lykta med fast
rott sken eller ock vid tigrorelse med en eller tvi
lyktor med fast rott sken.

Foreskrifter rorande signaler & vagnar vid vagn-
uttagning samt 4 sméfordon vid fird & linjen hava
tillkommit.

Extratigs kungorande med signaler & sisla vag-
nen i 1ig ivensom foreskrift om sirskild signalering
vid enkelsparsdrift 4 dubbelspir ha slopats.

B. Sikerhetstoreskrifter.

§ 20.

Det iir tillitet for envar att vid 6verhiingande
fara vidtaga Algirder, som avvika fran Sio, om

Tjr §§ 21—
2%, 33.

»

Tjr § 2.
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faran ddrigenom anses kunna forebyggas eller for-
ringas.
§ 21

Tjr bestimmelse att slationer. dir tig skola mo-
tas, muste std i forbindelse med varandra genom
lelegraf, har slopals.

For utviixlande av meddelanden. som rora trafik-
sitkerheten, tilliter Siio anviindandet av  telefon.
Vid dylik telefonering skall namn eller signatur
alltid uppges. Sker telefonering mellan skilda plat-
ser, skola meddelandena alltid nedskrivas av av-
siindaren och antecknas av moltagaren: sadan skyl-
dighet dvilar dock ej tagledaren.

Det iir av vikt ati det visentliga i meddelandet
av mollagaren repeteras. For telefoneringens un-
derliittande finnas en del formuliir inriittade, bl. a.
de i slutet av Siio intagna S-formuliren.

§ 22.
Bestiunmelserna i huvudsak oforiindrade.
§ 23.

Bestiimmelserna i huvadsak ofériindrade.

§ 24

Foreskrift har inforts, att sidospar a linjen skall
vara forsett med forreglingsbar sparspérr eller
skyddsviixel.

S 25.

Foreskrifterna angiende upplag av losa foremal
ha erhdllit annan avfaltning; i stillet for visst av-
stand i forhallande till lastprofilen stadgas nu 2 m.
frin niirmaste skena for dylikt upplag. Vid vissa
viigkorsningar skall hiinsyn dirjiimte tagas till upp-
lagets héjd. For hamnspar och mindre trafikerade
spar a station kan undantag dock medges.

§ 26.
Bestiimmelser ha intagits om huru skall fortaras,
nir siikerhetsanordning vid viigkorsning éir i olag.



§ 27.

Stoppsignaler, som skola utgéras av 4 knalldosor
— tva pa vardera rilsstriingen — skola anordnas
pa bida sidor om det ofarbara stillet pd omkring
800 m. avstand fran detta oberoende av banans lut-
ningsférhillande. Bansignaltavlor (réda) resp. ban-
signallyktor (med roit sken) skola utsiillas och
bevakning anordnas, si snart liden det medger.
Signaleringsforfarandet  Askddliggores i bilaga 3
till Sio.

Underriittelse om att linjen iir ofarbar skall lim-
nas till liittast atkomliga station, vilken skall in-
triida som taganmiilningsstation, om den e¢j redan
har tiganmillningsskyldighet, och skall denna sta-
tion direfter underriitta tagledare, banmistare och
underriitielsestation, ivensom i forekommande fall
niirmaste omformare- eller transformatorstation.

Det dligger vederbdérande banbefil att snarast
mojligt tillsiitta en siirskild arbetsledare vid det
ofarbara stillet. Vid svirare misséden har trafik-
inspektoren att tillse, att tillfredsstillande oavbru-
ten férbindelse erhélles mellan banbefilet & arbets-
platsen och tiigledaren. Utséindes hjilptig, skall en
stalionstjiinsteman medfélja och ansvara for atl
dylik forbindelse uppritthilles.

§ 28.

Ifriga om stoppsignalering di banan ir i sidant
skick, att tig far framgd endast med minskad hastig-
het, har intagits foreskrift ati till en borjan stoppsig-
nalering med knalldosor skall anordnas pd omkring
600 m. avstand frin det farliga stiillet. Sedan under-
riitlelse om forhallandet limnats pi sitt i mom. 2
foreskrives, skola knalldosorna utbytas mot varsam-
hetssignaler, som utsiittas pd 350 m. avstind frin
det farliga stiillet. Bevakning erfordras ej (jfr bil.
3 till Sio).

Om varsamhetssignaler uppsatls och forhallan-
dena #ro sidana att utbyte mot hastighetstavlor
skall verkstillas, far sddant uthbyte ej ske, forriin

Tir § 30.

Tjr § 31.
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tigledaren meddelat, alt i (janst varande berord
tagpersonal kvitterat diarom utfirdat tilliigg till tid-
tabellshoken. Ar deri medgivna hastigheten 30
km/tim. eller ligre, skola varsamhetssignalerna bi-
behilllus minst 14 dagar, innan de ersittas med
hastighetstavlor. Orienteringsmiirken skola sam-
tidigt uppsitlas pa den plats, diar varsamhetssigna-
lerna varit anbragta.

Station, som mottagit underriitielse om linjens
forsvagade skick, skall fiven ombestyra vederhorlig
underriittelse till banmislaren och slationen pi
andra sidan om det farliga stiillet fivensom i fore-
kommande fall till ndrmaste omformare- eller
transformatorstation. De bida & 6mse sidor om
plaisen beliigna stationerna skola ombesérja, att
lokpersonalen & alla tig, som passera platsen, samt
alla av forhallandet berorda vagnuttagningar bliva
underriittade idvensom utdva kontroll betriiffande
dylik underrittelse till tag.

§§ 29, 30, 32 (§ 31 se sid. 19).

For arbete av klass A eller vagnultagning er-
fordras bandisposition (bdisp). Bdisp fir icke iiga
rum utan medgivande av tigledaren. Utbyte eller
l6sgérande av enstaka ril & linjen iir A-arbete, som
dock kan fi utforas utan bdisp om arbetsledaren
anordnar skyddssignalering enligt § 27. Bevakning
crfordras diirvid ej. Om losgérande av enstaka riil
cj medfér nidgon fara for trafiksiikerheten (t. ex.
enklare kilningsarbeten), erfordras ej skyddssigna-
lering.

Framstéllning om bdisp ingives {ill tdgledaren
av tagexpeditéren vid endera av griinsstationerna.
Siledes skall framstidllning om bdisp fér annan av-
delning in trafikavdelningen &ven formedlas av
tigexpeditdéren vid endera av grinsstationerna. Tag-
ledarens tillstind behdver endast innehdlla med-
delande om att bdisp ifriga far ske och kvilteras
ej. Den tigexpeditor, som erhallit tillstind till
bdisp, skall underritta vriga stationer, som bero-
ras av densamma, idvensom banmiistare (lednings-
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miistare) och underrdttelsestation, men  c¢j ban-
ingenjor.

Gransslationerna skola vara bevakade (silunda
ej nddviindigtvis tiganmilningsstationer) for det tig.
som niirmas! fore bdisp skall framga & den dispo-
nerade striickan. iivensom vid tidpunkten for bdisp
upphorande.

Innan bdisp vidtager, skall arbetsledaren (till-
syningsmannen) av ligexpeditdren pi cndera av
griinsstationerna ha erhdllit bdisporder samt be-
sked om att dispositionsstriickan ir fri (iven i
friga om rorlig bro, viixel & linjen o. d.). Tig-
expeditdren i friga skall ombeslyra att den andra
griinsstationen underriittas om bdisp péborjande.
Hinderanmilan skall utviixlas mellan de bada &
omse sidor om dispositionsstriickan niirmast be-
liigna stationerna med tdganmilningsskyldighet,
men kan denna anmilan sedermera under bdisp
ging flyttas under férutsttning att striickan alltid
skyddas av hinderanmilan & omse sidor. Stopp-
signaler (tvA knalldosor och rod bansignaltavla
eller bansignallykta med rott sken) skola av gréns-
stationerna ulsiittas vid stationens yttersta viixel
mot den disponerade striickan, sivida trafikinspek-
toren icke medgivit, att de fi siittas i niirheten av
stationshuset i huvudtagviig (jfr bil. 3 till Sio).

Forekommer #4 smnma bdispstriicka tva  eller
flera arbelsférelag med olika arbetsledare eller tvi
vagnuttagningar med olika tillsyningsmiin, skall en
av arbetsledarna eller tillsyningsminnen av tig-
expeditiren eller banmistaren utses att avlila fore-
skrivna anmilningar och ansvara foér bdisp i sin
helhet. Vederbdrande slationer och dvriga arbets-
ledare skola underriittas om namnet pi denne ar-
hetsledare.

Om bdisp icke kommer till utforande, skall tag-
ledaren och oOvriga berdrda {jinstestiillen under-
rittas.

Vid B-arbete skall den griinsstation, som erhallit
meddelande om dylikt arbete, limna underrittelse
diirom jimte i forekommande fall om hastighetshe-
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grimsning férwtom Gll den andra  griinsstationen
diven till tigledaren.

Dylikt arbete skall skyddas av varsamhetssigna-
ler (grén bansignaliavla eller bansignallykta med
gront sken) utsatta omkring 350 m. framfér platsen
(ifr bil. 3 till Sio).

Nir vid A- eller B-arbeten sioppsignaler, ul-
salta vid griinsstationerna, eller varsamhetssignaler
skola indragas och niir indragna stoppsignaler skola
ersiittas med varsamhetssignaler, skall arbetsleda-
ren hiirom underriiila endera av griinsstationerna,
vilken di skall ombestyra hinderanmiilans ater-
kallande. ‘

Paragraf 30, mom. 5 innehéller bl. a. nya fore-
skrifter rérande bdisp av elektrifierad banstriicka
for det fall att kontaktledning hehéver goras spiin-
ningslés utan samband med annan bdisp.

Bestiinmmelserna om  vagnuttagning hava kom-
pletterats med avseende pi anviindning av loko-
molor vid utlagningen. Rorande tillsyningsman-
nens nirvaro hava mera fullstindiga foreskrifter
lamnats.

Bland nytillkomna toreskrifter i § 32 #ro siir-
skilt att bemirka féljande:

D& vagnar skola framforas over viigkorsning,
som skall vara bevakad, men det ej med sikerhet
kan iakttagas, alt demsamma ir spirrad, skola
vagnarna stoppas tills visshet vunnils, att hinder
for vidare fird ej finnes. Samma forsiktighet skail
iakttagas vid rérelse 4 hogerspar framfor obevakad
viigkorsning med automatisk signalanordning, som
cj fungerar vid sidan rérelse.

Stoppsignalering skall, som av ovanstiende fram-
gir, ombestyras av griinsstationerna.

Di uttagen vagn skall avhimtas av lok eller
lokomotor, foreskrives varsamhetssignal elier signa-
len »sakia» endast i det fall, att vagnen eller diiré
placerad lykta e¢j kan av lokpersonalen iakttagas
pé elt avstand av minst 350 m. Sedan féraren be-
svarat dylik signal. kan signaleringen upphora,
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§ 31

Paragrafen innehéller nytilikomna foreskrifter i
friga om de Atgirder, som skola vidtagas, da spar
innanfor stationsgrinsen ir obrukbart eller dé re-
parationsarbeten & vagn eller dylikt piga, varige-
nom tag- eller viixlingsrorelser ej kunna forsigga.

Tagledarens medgivande skall inhimtas, innan
slationsforestdndare far limna tillstand till utféran-
de & station av arbete av sidan omfattning, att tig
under tiden ej kan foras forbi densamma.

Motsvarande bestiimmelser saknas i Tjr.

§ 33.

A- och C-fordon f& ulan sérskilt tillstind ultagas
4 linjen, men skall fordonet i god tid fore tags
viintade ankomst vara avligsnat fran sparet.

Smafordonsforare iir skyldig att fore uttagandet
forskaffa sig kiinnedom om tigliget, férut ultagna
A- och B-fordon m. m.

Fore uttagandet av A-fordon skall anmilan ditr-
om limnas till underriittelsestation jamte uppgift
& smafordonsforarens titel och namn, forefintlig
beteckning & fordonet samt beriiknad tid for fér-
dens avslutande. Denna anmiillan skall i regel om-
bestyras av smafordonsforaren. Kan férden ¢j av-
slutas inom den iid, som uppgivits till underrittelse-
stalionen, skall ny anmiillan géras av smitordons-
foraren.

Av bilaga 3 {ill Sio framgir, huru signaleringen
enligt mom. 2 vid ullagning av A-fordon skall dga
rum. Dylik signalering kan jimvil iga rum vid
endera eller bida griinsstationerna, men skall sma-
fordonsforaren i sa fall uttryckligen begira detta.

Det bor noga uppmiirksammas, att forare av
A-fordon med motor har skyldighet att fére an-
komsten till viigkorsning eller kurva eller andra
stillen, dir forsiktighet bor iaktiagas, giva signa-
len »tdg kommer» och minska hastigheten sé, aft
fordonet ovillkorligen under alla férhdllanden kap
vid behov omedelbart stanna.

*k

Tjr § 33.
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A- och C-fordon fi e¢j ulan tigexpeditors ned-
givande uppstiillas i eller i farlig niirhet av lag-
spér.

Hinder méter ej att a linjen uttaga A-fordonm,
fastiin ett tig befinner sig & tAganmilningsstriickan,
dock givetvis endast om taget ir i rorelse frdn for-
donet. Hinderanmilan skall di i forekommande
fall ej utviixlas, forrén »0 in> anmilts.

§ 34.

Innan B-fordon, som ej gir sisom tag, utfores
A underrittelsestriickan, skall sméfordonsfGraren
personligen frin vederbdrande underrittelsestation
inhimta besked, om striickan #r klar. Dylik for-
fragan far ej goras i forvig utan skall ske omedel-
bart fore firdens antiridande. Sméfordonsforaren
skall dirvid med angivande av titel och namn samt
forefintlig beteckning 4 fordonet uppge den tid-
punkt, di detsamma beriknas kunna limna under-
riittelsestrickan eller vara avstillt enligt § 33,
mom. 4 samt limna uppgift om lingre uppehill
komma att foretagas under firden.

Om hinder eller fara uppstir for B-fordon, se-
dan besked limnats for firden, skall anlingen
smifordonsforaren eller Iokpersonalen i vederbor-
ligt tag underriitias.

Blir B-fordon med motor kvarstiende & linjen,
skall stoppsignalering anordnas och underriitteise
limnas enligt § 27, men erfordras dérvid ingen be-
vakning.

Vid ankomsten till viigkorsning, som skyddas av
kryssmirken, skall hastigheten minskas s, att for-
donet vid behov kan under alla férhallanden stanna
fore ankomsten till korsningen; undantag fi goras
endast om 'smafordonsforaren iakttager, att fore-
fintliga grindar eller bommar stinga &ver viigen.
Signalen »>tig kommer»> skall diir alltid givas.
Denna signal skall dven givas vid andra stiillen,
dir forsiktighet bor iakttagas, och- skall hastig-
heten vid behov dirjimie nedbringas.
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Om 14g eller vagnuttagning skall kvarhallas, tills
B-fordon med motor inkommit eller underrittelse
limnats, att fordonet undanférts frin huvudspéret,
skall vederbdérande personal i tiget eller vagnut-
lagningen underriittas 4 form. S 11 (séiledes ej &
form. for tagmotesorder) om kvarhdllandet, sdvitt
ej fordonet redan inkommit.

Sméfordon fi ej vidfiastas tag.

$ 35.

Avskrift av tigordning skall av stationer och
blockposter insindas till trafikinspektéren for
granskning. Ordergivningsstation skall for gransk-
ning samtidigt inséinda uppgift enligt form. S 3.

Sio skiljer mellan 4 ena sidan extratdgs tjdnste-
tidtabell (i tidtabellsboken eller tillféllig), dess in-
nehall, siittet for dess utfirdande, delgivning och
kvitterande (§ 35) och & andra sidan extra tdgs
gdng (8 36).

Andringar av endast tillfallig art i tidtabellsboken
behdva ej meddelas genom tillagg.

Tag far icke lingre benimnas med liltera utan
endast med nummer.

Tillfillig tjanstetidtabell skall utfirdas enligt
form. S 4, och erkiinnande 3 mottagandet av dy-
lik tjinstetidtabell behdver av tdgexpeditor limnas
endast & vissa, i mom. 4 angivna stationer, varvid
dr att ijakttaga, att kvitto skall limnas dven av
station, som manovrerar vigbommar 4 linjen eller
som skall underriitta viigvakt om extratigets ging.

I fraga om tidiabellsbokens innehill skall i till-
liimpliga delar S. J. str 222 a gilla.

§ 36.
Tagbefilhavare och lokpersonal 4 extratag skola
mot kvitto erhalla:

I. om tjiinstetidtabellen finnes intagen i tidlabells-
boken

en bestyrkt avskrift (utdrag) av tigledarens order

om tags gang 4 form. S 5;

Tjr § 54.

Tir § 65.
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I1. om tjdinstetidtabellen ej firines intagen i tid-
tabellsboken:

A, Fdrsta gdngen tdget anordnas

tJanstetldtabellen i original eller bestyrkt avskrift

dirav 4 form. S 4.

B. Senare tillfdllen tdget anordnas

tjinstetidtabellen i original eller bestyrkt avskrifi

dirav 4 form. S 4 samt en bestyrkt avskrift (utdrag)

av tigledarens order om tigets ging 4 form. S 5.

Tég, som mdta extratiget, skola i regel underriit-
tas av nirmast foregiende ordergivningsstation.
Tég. som forbigd eller forbigds av extratiget, under-
rittas diremot ej.

Niir order limnas om tigs instdllande, behdver
kvitto till tigledaren limnas endast av den forsta
stationen 4 den banstriicka, vard tiget instilles.
Denna bestimmelse giller sivil ifriga om tig,
som ir upptaget i tidtabellsboken som for exiratig
enligt siirskild order. ‘

§ 37.

Tagklarerare, som anordnar paskjutning, skall
dirom meddela idven underrittelsestation, som i
sin ordning har att limna underrititelse till ban-
personalen om det dtergidende piloket (se tabellen
§ 82).

Tagklarerare iiger iterkalla order om mote med
palok, diirest detta dterkommit frin linjen, innan
motande tdg kunnat underriittas, men skall hirvid
besked limnas om anledningen.

Pilok far ej tillsiittas i ging varande tag, sivida
undantag for viss station ej lamnats.

§ 38

Rullande materiel, som framféres i tag, skall fore
dess tagande i trafik hava undergatt siirskilt fore-
skriven besiktning.

Frimmande rullande materiel, som mot avgift
fraktas & egna hjul, skall likaledes hava undergatt
besiktning, innan den fir framforas i tig. Samma
foreskrift giller vagn, som skadals sf, att dess tra-
fikduglighet kan ifragasiiltas.
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§ 39.

Nya foreskrifter i friga om olika slags bromsar
och {igens. indelning ur bromssynpunkt hava in-
forts.

Bromsar i tig indelas i tva huvudgrupper, nim-
ligen genomgdende bromsar och skruvbromsar.

Den férra gruppen indelas i tvd undergrupper,
niimligen persontdgsbroms (P-broms), godsidgs-
broms (G-broms).

Det iir (illitet att i ett och samma lig samlidigl
anviinda biigge slagen av bromsar med undantag
for vakuum- och tryckluftbromsar i samma tag.

Med hiinsyn till olika slag av bromsar uppdelas
tigen i tre bromsgrupper I, II och IV.

Samtliga bromsvagnar, som iro forsedda med
anordning for utbromsning av lasten, torde efter
hand komma att férses med bromsviktskyltar, an-
givande s. k. bromsvikt och omstillningsvikt, olika
for olika vagntyper.

OMSTALLNINGSVIKT

BROMSVIKT BROMSVIKT

Tir § 72.

V1D LAGE "TOM", . / ¥iD LAGE "LAST"




Tir § 73.
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Av de & bromsvikiskyllen angivna vikterna har
endast den mellersta, »omstillningsviktens, bety-
delse vid trafik inom Sverige. Omstillningsanord-
ningen skall intaga liget »Last», d4 vagnens brutto-
vikt uppgér till eller dverstiger »omstillningsvik-
ten» och liget »Tom>», di bruttovikten understiger
detta virde. Bromsviirdet beriknas ej cfter det &
bromsviktskylten angivina talet utan pa vanligt sitt
cnligt § 40, mom. 4. A kursvagnar skall omstill-
ningsanordningen alltid sti i liget »Tomo.

Hogsta antalet fordonsaxlar i tig har gjorts be-
roende, dels av hastigheten, dels av den broms-
grupp tiget tillhor.

§ 40.

I Siio ha faststiillts alternativa bestimmelser ro-
rande erforderlig bromskraft i tig och vissa fore-
skrifter, som std i samband dirmed.

Det ena alternativet hiinfér sig till de for S. J.
gillande bestimmelserna, av vilka emellertid mom.
1, 3 och 4 jimte bromstabellerna A och B endast
fa tillimpas efter Styrelsens sirskilda medgivande.

Det andra alternativet dverensstimmer i huvud-
sak med Tjr féreskrifter. Dock ir att mirka, att
bromstabellen har skdrpts genom kning av broms-
talen for banstrickor i lutning 8:1000 t. o. m.
18:1 000 fér hastigheterna 30, 35, 40 och 45 km/
tim. samt vid banstriickor i lutning 8:1 000 t. o. m.
10:1 000 iven vid hastigheten 50 km/ftim. Dess-
utom har bromstabellen kompletterats med broms-
tal f6r 95 resp. 100 km/tim. och &ven pabyggts for
dvriga hastigheter. (Bromstabellen &r upprattad i
enlighet med 1914 A&rs trafiksikerhetskommittés
betinkande.)

Angdende det forra alternativet — enligt S. J.
Sdo — ar sirskilt att framhalla foljande.

Bromstabellen har uppdelats i en bromstabell A
for tdg av bromsgrupp I t. o. m. 90 km/tim., och
en bromstabell B for tdg av bromsgrupp II och IV
t. 0. m. 70 km/tim.
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De biada bromstabellernas bromstal dverensstim-
ma utom betriffande hastigheten 65—70 km/tim..
dir bromstalen i tab. B iiro hdgre in motsvarande
i tab. A

Bromskraften skall férdelas si jimnt som mdj-
ligt och far aldrig understiga, vad som i broms-

tabellen iir foreskrivet for tig a4 horisontell bana
(0:1000).

Vid faststillandet av vagnvikt (obs. ej lastaxlar)
och bromskraft i tdg — vagnvikten beriknad en-

ligt tidtabellsboken — medriknas ej taget fram-
forande lok.

Bromskraften hos olika fordon faststiilles enligt
vissa bestimda normer, varvid hiinsyn tages ej
blott till medférda vagnar utan fiven till inkopp-
lade overksamma lok.

Utan annan bromskraft in lokets fi foérutom
snoplogstdg dven mindre tag, vars vagnvikt ej fver-
stiger lokets adhesionsvikt framféras, om hastig-
heten ej overstiger 60 km/tim. Overstiger hastig-
heten ej 40 km/tim. ma vagnvikten uppga till hogst
en och en halv ging adhesionsvikten hos loket
samt vid hastighet éver 60 km/tim. till hogst hd]v'l
adhesionsvikten hos loket.

Obromsade fordon fi medféras efter den sista
bromsade vagnen till en vikt av vid normalspar
90 ton, 60 ton eller 30 ton, beroende pa om hastig-
heten ir hogst 60, 61—90 eller 91—100 km/tim.;
dock fir axelantalet ej 6verstiga 4 vid en hastighet
over 70 km/tim. och 2 vid en hastighet ver 90 km/
tim. Vid smalspar f4 efter den sista bromsade vagnen
medféras fordon till en vikt av 60 ton resp. 45 ton
beroende av om hastigheten #r 40 km/tim. eller
dérutdver; dock fir axelantalet ej dverstiga 4 vid
en hastighet ver 50 km/tim. I tig med hastighet
over 60 km/tim. (smalsparig 40) kan dock en vagn-
vikt av hégst 90 ton (smalspidrig 60) fi medféras
efter sista bromsade vagnen, men maste diirvid i
vissa fall skruvbroms bemannas. Skruvbroms fir
ej bemannas i tdg med hastighet over 90 km_/lim.
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Den genomgingsbromsade tagdelen skall anses
riacka t. 0. m. den sista med verksam genomgdende
broms férsedda vagnen. Om efter denna vagn f6l-
jer tagdel, vars vikt Overstiger 90 ton (smalsparig
60), skall taget i bromsningshiinseende uppdelas
i tvd delar, tillhorande den bromsgrupp, vartill
tiget i sin helhet hénfores.

Di hastigheten ej oOverstiger 60 km/tim. (smal-
sparig 40), tillites bemannad skruvbroms inuti
genomgangsbromsad tigdel.

Ett tig anses sisom i sin helhet genomgéngs-
bromsat, om den anviinda bromskraften uteslutan-
de erhilles frin genomgdende broms. Det skall si-
lunda ej finnas nigon bemannad skruvbroms, Om
ett tig — exempelvis med en stérsta hastighet av
50 km/tim. — har genomgdende broms och efter
den sista verksamma bromsen finnes ej obromsad
del om 90 ton, anses tiget likviil sisom i sin hel-
het genomgingsbromsat. Betriiffande tig utan kon-
dukidrspersonal bdr observeras, att det ej ir till-
riickligt, att tiget dr i sin helhet genomgingsbhrom-
sat, om det bestar av mer iin 14 vagnsaxlar (motor-
vagnstig 8 vagnsaxlar). Sista vagnen i tiget skall
vara ansluten till bromsledningen.

I tdg av bromsgrupperna I och II skall ndd-
bromsanordning vara #4tkomlig fdr i vagnarna
tjinstgérande tagpersonal.

Diirest avkoppling av vagnar skulle erfordras
med hiinsyn till bromskraften, skall tagledaren
underriiitas.

SAvitt ej trafikinspektdren for sirskilda fall be-
myndigat tigklareraren att utfiirda order om hastig-
hetsnedsiittning till f61jd av otiliriicklig bromskraft,
skall tigledaren dirom bestimma.

Nir hastighetsnedsiittning pa grund av otillrick-
lig bromskraft ifrdgakommer, skall underrittelse
hirom limnas till tigbefiilhavare och lokpersonal
4 form. S 10, varvid dock endast bromstalet an-
gives. Med ledning av sdlunda erhillen uppgift
jimférd med vederborlig bromstabell skall foraren
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begriinsa hastighetens nedsitining till att endast
omfatta sidana delar av stationsstriicka, dir dylik
nedsiittning erfordras.

Foreskrifter hava dessutom tillkommit rérande
Aliggande for tigbefillhavare och forare att, om tig
som helt eller delvis bromsas med skruvbromsar,
ej i behérig tid kunnat stanna efter av foraren
medelst signaler pikallad bromsning, soka ulforska
orsakerna hiirtill.

§ 41.

Koppling av tva lok med viisentligt olika maximi-
hastigheter bor undvikas. Miste koppling av lok
med olika maximihastighet figa rum, skall i regel
loket med den storsta tillitna hastigheten gé
frimst. Kan si ej ske, miste hastigheten i vissa
fall begriinsas.

Om stangkopplade vagnar ej finnas i tiget, mi
lok skjuta detsamma i vissa angivna fall. Tillfillig
backning av tig kan dock fi férekomma, iven om
stingkopplade vagnar finnas, men mdste forsik-
tighet dirvid iakttagas.

Overksamt lok fér endast mecdféras i tag, vars
hastighet ej dverstiger 60 km/lim. (smalspérig 40).
Ar det overksamma loket ej kopplat niirmast det
dragande loket, fir hastigheten ej overstiga 50
km/tim. (smalsparig 30) och framfdres det sist
utan att bromsas, fir hastigheten ej vara hogre én
40 km/tim. (smalspdirig 30).

Vid bestimmandet av overksamt loks plats i tag
behéver ingen annan hiinsyn tagas till lokets vikt
iin som i férekommande fall betingas av obromsad
vikt sist i tdg. Tender, som ej gir intill verksamt
lok, far ej framféras i tig med hogre hastighet in
60 km/tim. (smalsparig 40). Aven vid transport
av tender skall tigledaren underriittas om fordons
vikt och placering i tig samt om event. hastig-
hetsbegrinsning.

Tjr §§ 70,



Tir § 74.

28

§ 42.

Bestimmelserna i denna paragraf gilla ej for
enskilda jarnvégar.

§ 42,

Paragrafen innehaller dndrade foreskrifter mot-
svarande de i § 42 for S. J. gillande.

Bestimmelserna om skyddsrum f6r resande ha
kompletierats for 100 km/tim. hastighet.

Undantagen enligt Tjr § 74:2 och 3 ha slopals
utom bestimmelsen i-mom. 3, att militir i militir-
tdg och personal i restaurantvagn ej anses som re-
sande (jfr begreppsbestimningen »resande»).

Skyddsrum erfordras ej i tig, som ulgdres av
eller framféres av motorvagn.

§ 43.

Tir7§6§ 75, For erniende av Overensstimmelse med de tek-

niska foéreskrifterna har sladgats en viss hojdskill-
nad mellan motstiende bufferthuvudens mittpunk-
ter, som ej far 6verskridas vid fordons framféran-
de i tag.

Fordon, vars axeltryck overstiger det hégsta for
banstrickan tillitna, fir ej utan Styrelsens med-
givande framforas 4 sidan banstricka.

Vagn, vars last 6verskrider lastprofilen, far in-
sittas i tag endast efter av vederbdrande banbefil
inhdmitat tillstadnd.

Sirskilda bestimmelser giilla for framfdrandet i
tdg av vissa fordon av siiregen konstruktion eller
med siirskild last, niimligen ballastjusteringsvagn,
broprovningsvagn, godsvagn med fler fin tva axlar
och stort axeltryck, justeringsvagn, kranvagn, sné-
plog pa egna hjul, sparrensare och isskrapa, stang-
kopplade vagnar, tvi- eller treaxliga vagnar med
mindre &n 5 m. (smalspirig 4) axelavstind, vagn
med eldfarlig olja, vagn med explosiv vara av l:a
klass, vagn lastad med tyngre gods av stdrre lingd
och 6ppen vagn med littantiindligt gods.
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2- och 3-axliga vagnar med mindre axelavstand
in 5 m. (smalspdrig 4) skola mirkas med ett vitt
cirkelrunt filt vid adressram och & buffertbalk
samt vagnar, for vilka giiller siirskild foreskrift
rorande hastighet och placering i tag, med tvd
runda, vitfirgade filt pA samma stillen, angivande
att foreskriften finnes pamadlad vagnen.

§ 4.

Kompletlerande bestimmelser hava inforts ro-
rande bevakning av blockposter, signalplatser och
med huvudsignal utrustade lastplatser.

§ 45.

Foreskrifierna i Stfi §§ 26 och 27 om dag-
lig inspektion av bangirden med viixlar, signal-
inrittningar m. m. hava nu intagits i Sio. Sadan
inspektion, vilken ej ir att forvixla med tigvigs-
inspektion, skall i regel utfoéras av stationsforestin-
daren personligen.

Stationsforestindare #ger riitt alt utan medgi-
vande av trafikinspektdren uppdraga it tigexpedi-
tor att utdva tillsyn Over att behoriga forsiktighets-
matt vid stark bldst och i dvrigt dro vidtagna till
forhindrande av att fordon komima i drift.

§ 46.

Tagexpeditor skall i regel personligen handha
goromalen med tfigs expedierande, bl. a. skall han
sjilv mandvrera inrittning for frigivande av in-
och utfartssignaler, tigvigsférregling och stillverk
samt personligen handha nycklar till tagvigslas
och tagviigsspirr. De nya bestiimmelserna om »plan
for sikerhetstjinsten» och férandet av »Overlim-
ningsbok» bora siirskilt uppmirksammas.

Plan foér sidkerhetstjinsten (eller fér mindre
platser giillande turlista) skall inneh&lla uppgift
om férdelningen av géromdlen rorande sikerhets-
tjiinstens utévande vid vederbdrande driftplats.

Overlamningsbok skall féras 4 varje station och
blockpost samt i erforderliga fall stillverk och in-

Tir § 92.
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nehédlla eit kort sammandrag av order rérande siir-
skilda tiganordningar o. d. samt underrittelser,
som anga tigexpeditors verksamhet. Vid vaktom-
byte skola vederbdrande anteckna sina signaturer
i 6verlamningsboken.

Da tag ir pa ut- eller ingdende pd driftplats
skall tigexpeditoren, siivida hans niirvaro ej ound-
gingligen piikallas pi annan plats, vistas pa platl-
formen och hava sin uppmiirksamhet riktad p#
tiget.

§ 47.

Stationsur skall regleras efter allminna tidssigna-
len.

§ 48.

Personplatiform skall vid moérker hillas upp-
lyst, dd den &r uppliten fér allmiinhetens begag-
nande.

Trafikinspektéren kan dock medge, att person-

plattform ej halles belyst i morker a4 obevakad
driftplats samt hallplats, diir personal ej finnes.

§ 49.

Samtliga order till tigbefiilhavare och lokperso-
nal skola ges & siirskilt inriittade formulir (S-for-
muliir), sivitt ej for sirskilt fall undantag ar med-
givet eller befinnes erforderligt.

Ej blott foraren utan jamvil bitriidet skall nu-
mera taga del av och kvittera alla skriftliga order
och underriittelser, som beréra lokpersonalen. For
att ej betunga stationspersonalen med ytterligare
utskrifter av dylika order har emellertid foreskri-
vits, att foraren och bitriidet skola gemensamt be-
hélla en kopia eller utskrift, vilken alltid bér for-
varas & sddan plats 4 loket, att bida kunna ha
tiligang till densamma. Det dligger jiimvil bitriide,
som kvitterat dylik order eller underriitielse, aft
utova kontroll over efterlevnaden av densamma.

Sedan ordergivning verkstiillts, skall detta med-
delas den station (driftplats) ordern giller (s. k.



31

kontrollstation), och skall diirvid det visentliga av
innehdllet i ordern anges.

Drifiplats, som silunda har skyldighet att kon-
trollera ordergivning till tig, har att, om driftplat-
sen skall vara obevakad, anmoda nirmast bevaka-
de station att utéva kontrollen under liden.

Exempel:

/

Tagen 2 och 4 skola i E (ordergivningsslation)
givas order om nedsatt hastighet & striickan mellan
G och B. C blir kontrollstation, som av E skall
underriittas, nir tagen delgivils order. Om C skall
vara obevakad for 1ig 4, har tigklareraren vid C
aliggande alt anmoda D att vara kontrollstation
samt hiirom underriitta L.

Om order till tig limnas & eller utanfér den
driftplats, som ordern avser, far detta ske munt-
ligen om ej annat uttryckligen foreskrivits.

§ 50.

Om spariindring ir i tidtabellsbok foreskriven
for ett tig, nar tiget skall forbigis av extratdg.
skall ordergivningsstation, nér extratigel anordnas,
endast limna order att extratigel gir.

For att undvika tagforsening och tigstopp for
Iimnande av order om indring av tagspar, da or-

a

der om spariindringen ej kunnat limnas 4 en fére-

Tir § 50.
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giende station, har foreskrivits, att i dylikt fall in-
fartssignal skall bibehallas till stopp, tills féraren
givit signalen »tig kommer» och dérefter signalen
»jag fir beredd pA hinder och spariindring», var-
efter korsignal gives 1ill det #ndrade ligsparet.
Sedan foraren givil sisiniimnda signal, har han
skyldighet att inféra tiget med skiirpt uppmirk-
samhet och med en stdrsta hasiighet av 30 km/tim.
(ifr § 52, mom. 2 anm. 1).

Om efter (rafikinspekldrens provande s befin-
nes erforderligt med hiinsyn till resande och res-
gods 4 tig, skall order om spariindring limnas &
en foregdende station jimvil till tigbefilhavaren &
personforande 1ag.

§ 51.

Tir 4-%5 12, Direst intet hinder for tigs framslippande fore-
" finnes och sdvitt den ordning, i vilken taget skall &
slation framféras, #dr bestimd, far jimvil vid
méte och forbigdng korsignal for infart givas in-
till 15 min. fére tigs viinlade ankomst. Kérsignal for
utfart far likaledes visas higst 15 min. fore tigs av-
gingstid, om allt &r klart for tigets framslippande.
Da genomfartstag far passera, skall kdrsignal for ut-
fart visas omedelbart innan infartssignalen stiilles

till kor.

Tillstdnd att visa korsignal skall limnas av tig-
expeditdren; denne far limna dylikt uppdrag hogst
15 min., innan tag skall framslippas.

Foreskrifter ha intagits dels om villkoren for
korsignals givande, dels for prévning huruvida for-
reglings- och signalledningarna befinna sig i bruk-
bart skick, och dels om niir itertagande av given
korsignal skall och fir iiga rum.

§ 52.

Tir §¥ 35:3, Om infartssignal sittes ur bruk, skall signale-
5. ring i stiillet ske med hjilpsignalmedel utom i fol-
jande fall:
a) vid automatisk blockpost;
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b) nir i sérskilda fall medgivits, att foraren efter
medelst telefon inhiimtat tillstind av tigexpedito-
ren far infora tiget & station férbi infartssignal i
stoppstillning;

¢) vid dagning och i skymning, nir felet endast
bestar diri, att lyktorna i semafor ej kunna tindas
och signal gives med vinge eller vingar i korstill-
ning.

Niir infartssignal ar ur bruk, skall lokpersonalen
4 berort tdg om mdojligt & en foregdende station
dirom underrittas. Har dylik underrittelse ej kun-
nat limnas, skall, nir tiget fir intagas, signal till
viixlingsrorelse ges av signalgivare vid infartssigna-
len, samtidigt som kérsignal visas med hjilpsignal-
medlet. Underriittelse behover dock ej givas, om for-
hallandet ir angivet i tjdnstetidtabellen.

Om utfartssignal siittes ur bruk, skall signalering
i stiillet ske med hjilpsignalmedel utom i féljande
fall: .

a) nér korsignal ej kan visas (finnas dviirgsigna-
ler, gives dock korsignal med dessa):

b) vid dagning och i skymning, nér felet endasl
bestir diri, att lyktorna i semafor ej kunna tiindas
och signal gives med vinge eller vingar i korstill-
ning.

Niir utfartssignal dr ur bruk, skall lokpersona-
len dirom underriittas utom i de fall, di tag skall
utgd & hogerspir eller da forhillandet dr angivet
i tjinstetidtabellen. Om utfartssignal i korstillning
forreglar rorlig bro eller viixel a4 linjen och kor-
signal ej kan visas med utfartssignal skall under-
rittelse hiirom liimnas lokpersonalen.

§ 53.
Enligt hiir i allt viisentligt nyinférda foreskrifterrjr § 12 4,
skola lyktor & semafor, dd natisignaler erfordras
och di tig skall framgi, hallas tinda under minst
15 min. dessforinnan. I dvrigt innehdller paragra-
fen foreskrifter, niir signallyktor, vixellyktor, spar-
spitrrsignallyktor, bomsignallyktor och vattenkran-
lyktor skola hillas tiinda. Det bir observeras, all
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bomsignallyktor vid viigkorsning, vars mandvre-
ringsanordning i regel handhaves av personal &
driftplats, skola tindas, di driftplatsen limnas
obevakad.

§ 54.

Tjr 5%‘?' 42, Anordning for lokal omliggning av centralt om-

Tir § 46.

liggbar viixel skall vara frinkopplad och last, di
densamma ej anviindes.

Vidare har foreskrifl intagits om vixlars och
sparspirrars ligen vid lastplats,

Foreskrift har inforts, att ej blott motvixlar
ulan idven skyddsvixlar och sparspirrar, som ej
dro forreglingsbara, skola vara lasta eller bevakade
vid tigviigs klargorande. Detta giiller dven oféor-
reglade medvixlar, om de skola befaras med storre
hastighet iin 40 km/tin.

§ 55.

IFéreskrifterna rorande tagviigsinspeklion ha vii-
sentligt skiirpts och kompletterats.

Till ledning for tagviigsinspektion skall siirskild
tagvigsbeskrivning for varje siirskild tigviig upp-
ritlas.

Tagvigsbeskrivningen skall innchilla uppgifter
om laget av skyddsvixlar, spirspirrar, vattenkra-
nar ete. Tagvigsvixlarnas liigen behdva dock ej
angivas, d& det maste forutsiittas, att den Ljinsle-
man, som har att verkstilla tagviigsinspektionen,
skall dga kiinnedom om stationens spar samt vilka
ligen viixlarna skola intaga for att ifget skall ingd
& ritt ligvig.

Tagviigsinspektionen omfatiar fyra huvudmo-
ment innefattande kontroll

1. att viixlar och spirspérrar dro riitt lagda samt
att sparspiirrsignaler, vindskivor och skjutbord
dro riitt stillda. S. k. »spikad» viixel miste alltid
lokalt inspekteras, da det kan intriiffa, att dylik
viixel under pdgfiende arbete blivit omlagd med
pifoljd att tig kan ingd pAa fel spir;
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2. att tagviigen ir hinderfri, att vixling ej pa-
gar eller igangsiittes i farlig nérhet av tagviigen
samt att lyktor i sparspiirrsignaler, & vattenkranar
o. d. dro tinda;

3. att tydlig stoppsignal kan visas med vederbor-
liga huvudsignaler;

4. att vixel- och signalvakter finnas tillstides
vid bestimda platser.

Den del av tagvigsinspektionen, som avser kon-
troll att tagviigs- och skyddsviixlar samt sparspar-
rar m. m. firo ritt lagda, ma, da si ér mojligt,
verkstallas genom inspektion av mandvrerings- och
Jasanordningar i stillverk eller genom att tillse att
forekommande blockerings- eller frigivningsappa-
rater handhavas pa foreskrivet séitt eller ock be-
traffande utfartslagviig genom att iakttaga kor-
signalbilden.

Kontroll & liiget av medviixel i utfartstagviig, som
ej ir forreglingshar med utfartssignal, anses full-
gjord genom signalen »klart»> eller muntlig anmilan
av viixelvakt till tdgviigsinspektdren, att viixeln
ligger ritt.

A driftplats diir spérledning och sparplan ej fin-
nas, skall idven tillses, att smifordon ej fro upp-
stiillda i eller i farlig niirhet av tagvigen. Enligt
bestimmelserna i § 33, mom. 4 och § 34, mom. 8
Aligger det dock alllid smifordonsforare att in-
himta tigexpedilorens medgivande for fordonets
uppstiillande & eller i farlig niirhet av tagspér.

A station utfan viixelforregling skall inspektion av
tagviig i hela dess liingd enbart Lill utrénande diir-
av, att smirre slenar eller dylika foremal ej finnas
i viixlars, korsningars och motrilers flinsrédnnor
m. fl. stillen ske i samband med varje tagviigs-
inspektion. A station med vixelforregling skall dy-
lik inspeklion ske Lvd cller tre ginger om dygnet
sasom hittills. Vid tre inspeklioner bor en, om
méjligt, ske omedelbart fore ankomsten av nagot
av tigen under liden 23—5.

Foreniamnd inspektion kan cfter trafikinspekio-
rens medgivande uppdragas dt stiillverksvakt.



36

Vidare ha faststiillts foreskrifter rérande frigiv-
ning av tdgviig, om sittet for tdgvigsinspektionens
verkstillande, dérest huvudsignal for forreglings-
bar tagviig ej kan stillas till kér m. m.

§ 36.
Tir f; 43, Vixling utanfér slalionsgrinsen i dubbelspérig
°  banstricka ma icke utan tvingande skil foretagas
& sparet for ankommande tag.

Betriffande vixling i tagvig eller strax bortom
infartstigvigens slutpunkt eller ock & spir, som
korsar eller mynnar ut i denna tagvig utan att den
ir skyddad mot roérelsen genom sparspirr eller
skyddsviixel giiller foljande:

- viixling far i regel ej figa rum efter den tidpunkt,
som i plan for sikerhetstjansten eller & mindre
stationer i gdllande turlista ar bestimd for tag-
viigsinspektionen och fir ej utan tagklarerarens
for varje gdng limnade medgivande figa rum under
de sista 5 min. fore den tidpunkt, di tig tidigast
vintas framgd A4 tagviigen, savilt ej stationsféore-
stdndaren*) medgivit undantag for visst eller vissa
tig under viss tid — hogst en tidtabellsperiod,

vaxling under tigs ingiende i stationen fir ej
ske annat in i det fall, att vixlingen utfores strax
bortom infartstigviigens slutpunkt och friga &r om
tig, som har fast uppehdll samt stationsférestdnda-
ren*) limnat medgivande dartill. (Vixel till spar,
som mynnar ut i infartstagviigens fortsiitning, skall
hiirvid hillas 1ist i avvisande lige, om s& kan ske.)

Om spérspirrsignal finnes anordnad sisom skydd,
far vixlingsrorelse dock ske senare an vad i forst-
nimnda fallet sagis, om loket eller lokomotorn
dirvid befinner sig ndrmast signalen.

Vagnar skola uppstiillas hinderfritt ej blott i for-
hillande till angriinsande tigspir utan dven — om
sd av stationsféreslindaren foreskrivits — i for-
héllande till angriinsande sidospér.

*) Observera, att dylikt tillstind ej fir 1amnas av tiig-
klareraren.
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Bestimmelse har utfirdals diirom, att arbetsledare
skall inhimta tigexpeditdrens medgivande till att
hava fordon uppstillda & 1igspar.

Vidare har det foreskrivits, alt vixlingsledare,
som ej tillhér stationens egen personal, forst skall
inhiimta tigexpeditdrens tillstind, innan vaxlings-
rorelse utfores.

§ 57.

Bestiimmelserna i huvudsak oférindrade.

§ 58.

Foreskrift har faststillts, att avspiirrning eller
bevakning av spér, Gver vilka den resande allmin-
heten méste passera, skall figa rum innan tag- eller
viixlingsrorelse fir ske diirdver. Denna foreskrift
giller ej viigkorsning i banans plan.

Det dr att miirka, att om korsignal gives i forvilg.
vilket ju far ske intill 15 minuter fore tigs viintade
ankomst, viigkorsning med grindar eller bommar,
som skotas av driftplats, ej nodviindigtvis behdver
avstiingas samtidigt med korsignalens givande. Det
ir huvudsaken, att viigkorsningen ir avspirrad, nir
taget skall passera. A vissa forreglade drifiplatser
kan emellertid huvudsignalen ej stillas till kor,
forrin grindarna eller bommarna avstinga vigen.

§ 59.

Siio skiljer mellan utférlig 13ganmilan och enkel
taganmilan.

Fragan »kan 0 avgd» forekommer i Sio endast
vid inhimtande av villkorligt »klart> och i vissa
fall vid enkelsparsdrift 4 dubbelspar.

Anmilan »klart 0> fir ej ske lidigare &n 15
minuter fore tags tidtabellsenliga avgangstid. Ifriga
om sidana tdg, som enligt tjinstetidtabellen fa
avsiindas hogst 15 minuter fére den tidtabellsenliga
avgangstiden, far »klart 0» anmilas intill 30 minu-
ter fére den i tidtabellen angivna avgéingstiden.

Tjr § 78: 5.

Tjr § 57.
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Anmiilan »0 ul» skall avlilas genast, niir tag av-
gatt frin eller forbislippts tiganmélningssiation
eller blockpost. A korla tiganmiilningssirickor far
dock efter trafikinspektorens medgivande anmaélan
»0 ut» avlitas i forviig, om taget beriknas avgd
i ritt tid och sklart O» resp. »0 in» erhillits —
dock fiir detta ske higst 10 min. fore tigs avging.

Anmiilan »0 in» skall avlitas snarast mojligt, di
forutsittningarna for anmilans givande iiro for
handen.

Det bor uppmiirksammas, att lagannmlnmg.sskyl-
dighet i vissa fall intrider for en station automa-
tiskt (mom. 2}, medan i andra fall tigledaren ut-
firdar order (§ 60).

I Sdo har vidare intagits bestimmelser for i vil-
ken utstriickning tiganmilan (utférlig eller enkel)
skall utviixlas:

I. A linjer utan linjeblockering.

ILI. A linjer med i bruk varande linjeblockering.

III. A lmjer med lm]eblockermg, som upphort
att vara i bruk.

A'linjer med i bruk varande linjeblockering, dir
irafikbefilhavaren medgivit, att ej heller »0 in»
behover avlitas, skall anmilan »0 ul» avgivas, nir
tags ordningsfoljd i forhdllande till andra tag ir
dindrad. '

A banstriickor, diir automatiska blockposter fin-
nas, fi vid enkelspérsdrift & dubbelspar tag, som
efter varandra framgi i viinsterspiir, utsiindas pa
blockavstind, niir linjeblockeringen fr i bruk. Hir-
vid skall tiganmiilan inskrinkas s, ait »klart 04»
ej lamnas och att »02 in» ej behdver avvaktas,
innan »04 ut> anmiiles.

Foreskrift har limnals angiende tiganmilan dels
for tig, som framga endast & en delstricka (mom.
4) dels ock for det forsta tig, som vid upphorande
av enkelspirsdrift & dubbelspiar framgir 4 de re-
spektive spiren (mom. 7).

20 in» for tag, som pﬁskjutits 4 del av en tag-
anmilningsstriicka, fir ej limnas, forrin anmalan
»Pilok frin 0 in» ingitt. :
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Bestimmelserna i Tjr § 57:6 att da tiganmil-
ningsskyldighet Aterintrider foér driftplats, som
varit befriad fran dylik skyldighet, skall tigligel
efterhoras, hava i Sio intagits i § 96 under be-
stimmelserna foér »obevakad kdrning». Huru for-
fragan dirvid skall formuleras, ir utsagt i S. J.
form. 359 A »Anvisningar for tigtidjournalens an-
viindande».

Bemiirk att tiganmillan numera far utviixlas
medelst telefon utan nigon inskrinkning.

§ 60.

Nir taganmilningsskyldighet skall upphéora vid
driftplats, som enligt Ljénstetidtabellen skall ha
dylik skyldighet, skall tigklareraren — liksom vid
tillfalligt intridande tiganmilningsskyldighet —
efter erhillen order lita underriitta niirmaste tag-
anmilningsstationer & dmse sidor samt tigbefél-
havare och lokpersonal & berdrda lig.

§ 61.

Anmiilan »hinder fér tag» skall utviixlas mellan Tir § 57.
taganmilningsstationer och blockposter, som be-
griinsa den banstriicka, dér hinder forefinnes, var-
jamte anmilan fven skall stillas till mellanliggan-
de bevakade driftplatser med huvudsignal.

Sedan hinderanmélan utviixlals, skola skyltar
med paskriften »Hinder 4 strickan M—N» upp-
sittas 4 de apparater (telefon-, telegraf- eller linje-
blockapparat), varmed tiganmilan utviixlas.

§ 62.
"Tagtidjournal skall foras i enlighet med de fore- Tir § 57: 12.
skrifter, som dlerfinnas i S. J. form. nr 359 A.
§ 63.

TAg skall i regel vara bemannat med siirskild Tir § 67.
konduktérspersonal. Fran dessa bestimmelser med-
gives dock — i stdrre utstriickning in enligl Tjr —
undantag enligt § 99.
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§ 64.

Ensamt lok, som fér smérjning eller annan lok-
skotsel behdver flyttas, kan vara bemannat av en-
dast en man, forare eller bitriide med ulbildning
for linjetjinst. Lok skall i &vrigt vara bemannat
med savil foérare som bitride, med de undantag,
som stadgas i §§ 98 och 98 a.

Om tig framfores av tvd elekirolok, vilka iiro
elektriskt sammankopplade, si att bida loken kun-
na mandvreras frin ettdera av dem, behdver endast
det frimre vara bemannat. Om loken ej #ro elek-
triskt sammankopplade, skall det bakre vara be-
mannat med minst en man.

Sedan stromavtagarna & elektrolok nedfiillts, an-
ses loket ej lingre vara i (jinst, utan kan lokper-
sonalen fi avligsna sig frin detsamma, om atgir-
der vidtagits for alt forhindra slrémavtagarnas
uppfallande av obehériga.

§ 65.

Bestimmelserna i huvudsak oforiindrade.

§ 66.

Tags sammansétining och utrustning skall om-
besérjas under tillsyn och ansvar av tigexpedil®-
ren, sivida ej annan tjinsteman dértill beordrats.

Utdver vad Tjr foreskriver aligger det foraren
att tillse,

att bestimda effekter finnas i loket,

att ombesdrja att loket forses med foreskrivna
signaler,

att undersbka den genomgdende bromsinriitt-
ningen,

att om hinder moter for tags avging underriilta
signalgivaren hirom. .

Tdgbefdlhavaren har Aliggande att tillse,

- att vagnavsyningen utférts av vederbérande per-
sonal 4 foreskrivna stationer samt

att bromsprov verkstillts.
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Likaledes &ligger honom att kontrollera, att de
skruvbromsar, som skola bemannas, befinna sig
i fullt brukbart skick, samt om si ej ar forhéllan-
det, anmaéla detta till tigexpeditoren och pa broms-
kurens dérrar eller pA bida sidor av vagnen med
kritskrift tydligt ange, att bromsen #r obrukbar.

Fér att underlitta snabb tigexpediering har med-
givits, att arbetet med tigs iordningstillande vid
behov far uppdelas mellan tigexpeditér och tag-
befilhavare, med skyldighet dock for den sist-
namnde att ansvara for att siikerhetsordningens
foreskrifter i detta hiinseende iakttagas.

§ 67.

Téigbefialhavaren skall hava erhallit tjﬁnsletidta-%' %; oy
bellen, innan han anmiler tiget >klart for avgang» =~
till tdgexpeditoren.

Om tig efter erhillen avgangssignal stoppat 4
station av annan anledning iin kol- och vatten-
tagning eller framfér viigkorsning och befinner sig
loket innanfér stationsgrinsen, fir tiget som regel
ej foras vidare, forrin signalen sklart for avgang»
och ny avgangssignal erhillits. For stopp framfor
vigkorsning gilla bestimmelserna i § 68, mom. 4.

A driftplatser vid bandel med linjecblockering,
diir det medgivits att avgangssignal till genomfarts-
tig ej behover givas, erfordras ej heller avgings-
signal, om tigel av nigon anledning stoppat fram-
fér utfartssignal i stoppstillning. Samma #r for-
hillandet & station, diir utfartssignal finnes upp-
satt vid stationsgrinsen, di tdg, som efter erhillen
avgingssignal framférts till nimnda utfartssignal
dir nodgats stanna pa grund av frin denna ute-
bliven korsignal.

Ar linjeblockering i olag & banstricka, dér av-
gangssignal under normala forhallanden ej behd-
ver givas till genomfartstig, 4ligger det den station,
varifran berort tig skall utgd & dylik striicka, att
underritta tagbefiilhavaren och lokpersonalen, atl
avgangssignal skall givas vid stationer och block-
poster.
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Vid station och blockpost skall avgingssignal
givas av tigexpeditéren och vid andra platser av
tigbefilhavaren eller ock efter trafikinspektdrens
beprdovande av platsvakten. Efter vederborlig prov-
ning kan avgingssignal vid station dven ges av
tigbefilhavaren — dock ej for genomfartstdg —
om tigexpeditéren dartill limnat tillstand.

Signalgivaren skall vid signalens givande intaga
sddan plats, att signalen blir vdl synlig for lok-
personalen. Kan detta ej ske, mi han i undantags-
fall beordra annan person ait med samma signal-
medel, som han sjilv anvinder, repetera signalen.

Har avgdngssignal givits med signalstav, skall
alltsi signalstav anviindas vid repeteringen. Av-
gangssignal far ej utan beordring repeteras.

Den, som repelerat avgingssignal, skall aktge pa
huruvida signalgivaren direfter visar sloppsignal,
i vilket fall fiven denna signal skall repeteras.

Om péaskjutningslok skall anviindas, skall av-
gingssignal givas si, att signalen kan uppfatias
av lokpersonalen i sivil tdg- som paskjutningslok.
Kan sf ej ske, skall avgingssignalen forst givas
till piskjuiningsloket, som svarar med signalen
»giv akt», och omedelbart diirpd till ligloket.

Bestimmelsen att vissa tdg kunna avgd fore i
tjinstetidtabellen angiven tid har utstriickts till
hogst 5 min. och giller fér genomfaristig och uppe-
hillstig, som ej ha uppehdll fér resandes pasti-
gande. Lokalgodstig, som kunna instillas av trafik-
inspektoren, anses i detta hiinseende ej ha uppe-
hall for resandes pastigande. Dylika lokalgodstig
fa avsindas frin driftplats hogst 15 min. fore den
tidtabellsenliga avgingstiden, om detta &r angivet
i tjanstetidtabellen.

Uttryckligen har foreskrivits, alt nir thganmiilan
i foreskriven ordning ej kan utviixlas och ett tig
skall utsiindas, stationspersonalen skall séka kom-
ma i forbindelse med en lingre bort beliigen station
for att efterhdra om ett féregdende tig dit inkom-
mit. Om tiget skall avsiindas utan att sladgad tag-
anmilan kunnat utviixlas, skall iigbefilhavaren
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och lokpersonalen déirom underrittas, varvid sir-
skilt skall anges, om »0 in» ej kunnat erhallas for
det foregiende taget vare sig fran nirmaste eller
lingre bort beliigna tdganmilningsstation samt hu-
ruvida »klart> ej kunnat erhallas for det 1ag, som
skall avsindas. Om »0 in» ej kunnat erhillas, far
foraren framfora tiget med en hastighet av hogst
30 km/tim. och har »klart 0» ej kunnat erhallas,
med en hastighet av hogst 40 km/tim. (smalspérig
30). Foreligga bada dessa fall, far taget givetvis ej
framféras med hogre hastighet in 30 km/tim. (Se
§ 69, mom. 6.) A banstriicka med obehindrad sikt
far hastigheten Okas till 60 km/tim. (smalspérig 40),
varvid iir att observera, att sikten ej anses vara
obehindrad bl. a. i mérker och dimma. Foreskri-
vet meddelande till tigbefilhavaren och lokperso-
nalen i vilken utstriickning tiganmilan ej kunnat
utviixlas skall avfattas & form. S 10.

Innan forare fir avgd med tag frin driftplats,
skall han bl. a. hava tillsett, att avgangsliden for
tiget ir inne, varvid dock ir att beakta, att vissa
1ag fa avsiindas fore tidtabellstiden.

Om tag fore avgingen iir uppstillt si 1dngt ulan-
for utfartssignal, att foraren ej kan iakitaga signal,
som gives fran densamma, far han ej avgd forrin
tigexpeditdren antingen personligen eller genom
annan person limnat besked, att hinder for ligels
avgiang ej finnes,

§ 68.

I mom. 1 har foreskrivits, att det Aligger lag-Tir §§ 16:2

medger, att vid tigs avgang frén driftplais hava
uppmiirksamheten riktad pa tigexpeditoren, sa
linge denne ir inom synhall.

Under tags gang skall féraren hilla utkik huvud-
sakligen framat och bitridet, da sidant finnes,
huvudsakligen bakat.

Genom féreskrifterna i mom. 3 har utsagts, att
1ag ej far framféras mer &n hogst 5 min. fore den
tidpunkt, som & banstrickan kan anses vara den

befiilhavaren och bitridet, i den mén tiden det“'

78: 3, &
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normala med hinsyn till de i tjinstetidtabellen
angivna iiderna. Ett g far t. ex. siledes ej an-
komma till en driftplats, for vilken tid finnes i
tjinstetidtabellen angiven, mer én 5 min. fére den-
na tid. Om ett lokalgodstig enligt medgivande i
tjdnstetidtabellen avsdndes fére tidlabellsliden, fa
de 5 min. 6kas med det antal min., som tiget av-
gatt for tidigt; maximum blir sdiunda i dylikt fall
20 min.

De fall, di tig, som stannat & linjen, fir foras
vidare utan att avgingssignal behover givas, ha ut-
Okats att omfatta jimvil:

da korsignal visas med hjilpsignalmedel,

di tig stannat for slangbrott i tryckluftledning
eller for kol- eller vattentagning, '

di tag stannat framfor vigkorsning, skyddad av
stoppsignal frian bomsignalskirm eller bomsignal-
lykta samt

dad automatisk blockpost visar stoppsignal enligt
§ 72, mom. 13.

Foérare, som erhillit underriittelse, att vederbo-
rande banpersonal ej blivit undcrriittad om tagets
ging eller att stadgad tiganmilan ej kunnat ut-
viixlas, har skyldighet att ej blott framfdra taget
med for sidana fall foreskriven hastighet ulan
diven att iakttaga skirpt uppmiirksamhet samt att
signalera och nedbringa hastigheten vid sidana
stillen, dir fara féretriidesvis kan finnas. T&gel
skall i dylikt fall kunna stoppas fore ankomsien
till viigkorsning, som skall vara bevakad, om stopp-
signal visas, eller det eljest ar kiint eller iakttages
att bevakningen ej fungerar eller hinder av annat

slag skulle foreligga.

§ 69.

TAgs stérsta tillditna hastighet, som gjorts be-
roende fiven av de medforda fordonen, har i vissa
fall findrats vid ging i lutningar och kurvor.

Styrelsen kan medge hogre hastighel &n 40
kmftim. for tdgs framforande Gver rorlig bro un-
der seglationstiden.
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Niir huvudsignal 4 driftplats med forregling ir
ur bruk och kérsignal visas med enbart hjilpsignal-
medel, far hastigheten ej vara storre &n vad som
bestimts for tags ging genom ofdrreglade viixlar.

Bestimmelserna angdende tigs storsta tilldtna
hastighel med hiinsyn till tigets sammansittning
och bromskraft (mom. 4) ha i vissa hénseenden
iindrats och kompletterats.

Har underriittelse limnats, att anméilan »0 in»
ej erhallits f6r nirmast foregiende tig, fir hastig-
heten uppga till hogst 30 km/tim. och om anmilan
sklart 0» ej kunnat utviixlas eller att banpersona-
len ej kunnat underriittas, hogst 40 km/tim. (smal-
sparig 30). A banstriicka med obehindrad sikt mi
hastigheten dock i samtliga dessa fall okas till 60
km/tim. (smalsparig 40). Denna hastighet ér dock
ej tilliten i morker eller tit dimma.

Efter signalen »jag ir beredd pa hinder och spér-
indring» far hastigheten uppga till hogst 30 km/tim.
vid tags inférande & driftplats.

§ 70.

For ensamt lok eller lokomotor i véxlingstjinstTir §79: 11.
foreskrives hiogsta hastighet 40 km/tim.; medforas
vagnar, far hastigheten som nu ej- éverstiga 30
km/lim.
§ 71.

Da tag stoppats genom bromsning, som ej verk- Tir § 82.
stiallts av foraren, skall denne med visslan giva
signalen »undersék bromsarna» och simedelst un-
derriitta tagbefilhavaren.

§ 72.

Vid infart till station eller lastplats skall, om Tir §§ 11,
. . . . . e e , 52, 81,
infartssignalen &r uppstilld innanfor, invid eller p& “g3:7,
kortare avstind utanfér yttersta vixeln én 100 m.
och infartssignalen visar stopp eller oriktig, otydlig
cller ofullstindig signalbild eller &r ur bruk och
crsalt av hjilpsignalmedel, som visar stopp, tiget
stanna omkring 100 m. ulanfor denna viixel.
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Om tag stoppats foér ordergivning utanfoér en-
mansstation, fir taget pa tigexpeditorens muntliga
order till foraren inforas A stationen forbi infarts-
signalen i stoppstillning. Om tiget skall passera
stationen, fir avgingssignal givas vid infartssigna-
len (jfr § 46, mom. 5).

Om forsignal anger, att huvudsignal #r stilld
till skor», har foraren visserligen riitt att férvinla
denna signal fdven frin huvudsignalen men har
dock skyldighet att aktgiva pd huvudsignalens stiill-
ning. Om forsignalen anger, att huvudsignalen ér
stiilld till »kors, men sistniimnda signal av nigon
anledning ej visar riktig, tydlig eller fullstiindig
korsignal, skall foraren stoppa tiget si snart ske
kan, och om méjligt e:a 100 m. utanfér yltersta
viixeln.

Di tig gar & hogerspdr, skall féraren, om signa-
lering jimlikt § 52, mom. 3 uteblir fran dviirgsig-
nal eller signalgivare, stanna omkring 100 m. utan-
for yttersta viixeln.

Di tdg ej kan intagas A station och det berzumas
bli stiende utanfor stationen liingre tid fin 15 min.
efter det gingtiden & tiganmélningsstriickan utgétt,
iligger det i forsta hand tigexpeditdren att vidtaga
atgiirder till tigets skyddande. Denne har att i dy-
likt fall omedelbart underriitta nfirmast bakomlig-
gande tiganmilningsstation om férhillandet, om-
bestrja hinderanmilans utviixlande samt anmila
detta till tagbefidlhavaren. Om tigbefilhavaren cj
erhdller: dylik underriltelse inom sagda tid cller
ock underriittats om att tigexpeditoren ej kunnat
limna meddelande till bakomliggande t3ganmiil-
ningsstation, skall tigbefiilhavaren ombesérja ui-
liggandet av knalldosor bakit enligt § 27. Om
knalldosor utlagts, forfares enligt § 83, mom. 1
niir taget fores vidare.

Det har medgivits, -att t‘lbbef‘llhavare vid dags-
ljus far giva stoppsignal (ill 1ig fria fordon i ro-
relse med ena armen.

Utan erhdllen stoppsignal - skall lag med fast
uppehall stanna & driftplats vid {or tdget gillande
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uppehdllsmirke eller vid anordning tdér kol- och
vattentagning enligt lidiabellsboken. Om dylikt tag
ej erhiller stoppsignal & station, diir det ej skall
stanna vid uppehallsmiirke eller for kol- eller vai-
tentagning, far det ej framforas liangre fin till in-
fartstigsviigens slutpunkt. Om ligexpediléren ui-
der tigets infart ger signal till vixlingsrorelse, 10r-
faller skyldigheten for foraren att stanna tills
stoppsignal givits. Tdget fir dock ej foras forbi
utfartssignal i stoppstillning utan siirskilt till-
stdnd.

Stoppsignal skall alitid givas till tig med fast
uppehall, vars fordon skjuias av lok.

Om tig, som medfor resande, stannat vid eller i
niirheten av plattform, far féraren ej forflytta tiget
utan att signal dirtill erhallits.

TAg med fast uppehdll kan pd vissa villkor till-
latas passera driftplats, om uppehillet ndgon gang
ir obehovligt; dirvid foreskrives emellertid, alt,
innan avgdingssignal ges, stoppsignal skall vid dags-
ljus ges med signalgivarens armar och i mérker
med ofiirgat sken.

Bestimmelserna om dtgéirder for tig med behovs-
uppehall vid driftplats siirskilja pi »driftplats, dir
tdgexpeditor finnes i tjinstgdring» och »driftplats,
dir tigexpeditor ej finnes i tjiinstgoring». Det avgo-
rande blir silunda om den tjinstehavare, som tjanst-
gor & driftplatsen, ir att anse sisom tagklarerare
resp. platsvakt, d. v. s. expedierar tag enligt siiker-
hetsordningen. En tjinsteman, som exempelvis en-
dast skoter om lastning och lossning av gods, ar
ej att anse sdsom tagexpeditor. I friga om bestim-
melserna for expedierande av {ig med behovs-
uppehdll vid driftplats, dir tigexpeditér tjinst-
gor, har den iindringen vidtagils, att stoppsignal
for dylikt tig ej hehdver ges, om for thget gil-
lande uppehillsmiirke finnes. Uleblir avgéngssig-
nal, skall tiget bringas lill stopp, & station senasl
vid infartstigviigens slutpunkt.

Betriffande tigs ecxpedierande vid driftplats,
dir tdgexpeditor ej finnes i tjinstgdring, har
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foreskrivits, att ndr intet finnes att avlimna och
lokpersonalen ej kunnat i forvig dirom under-
rittas, avgingssignal skall givas till taget. Hiri-
genom har likformighet vunnits med forfarings-
sittet vid driftplats med tigexpeditér. Om pé-
stigningsmirke ej finnes vid dylik plats, dir up-
pehdll for pastigande gores, skall féraren soka
iakitaga, om resande finnas, men dven tigbefil-
havaren har dlagts denna skyldighet. Vidare fore-
skrives, att trafikinspektor &Ager ritt bestimma,
att stoppsignal skall ges till tig av tigbefélha-
varen vid driftplats utan tagexpeditor.

Har f6rare ej uppmirksammat, att resande
finnas, skall tdgbefilhavaren stoppa tiget; om be-
hovligt med ndédbroms. Finnas ej resande, skall
tdget utan avgingssignal frin tagbefdlhavaren
foras vidare.

Vidare foéreskrives, att trafikinspektor fdger ritt
bestimma, att stoppsignal skall givas till tdg av
tigbefilhavaren vid driftplats utan tigexpeditor.
Det har niimligen visat sig medféra svirighet att
vid vissa driftplatser avgora, var tiget limpligast
bor stoppas.

Nya bestimmelser om atgarder nér tag stoppas
framf6r infartssignal till station, som bort vara
bevakad, men dir vederborande tigexpeditor ej
funnits tillstides, hava tillkommit. Det har fram-
hallits, att foraren sjilv eller genom bitrade har
att i forsta hand inne pi platsen efterse, om tig-
expeditdren finnes tillstddes eller ej. Vidare har
utsagls, atlt nir platsen ir tdganmélningsstation
eller blockpost, tigbefdthavaren sjilv skall soka
erhdlla upplysning om det &r klart for tdget att
fortsitta eller, om si ej kan ske, forfara enligt
foreskrifterna i § 67, mom. 9 i tillimpliga delar.

Om huvudsignal vid tigs ankomst till automa-
tisk blockpost visar stopp, fir vid dubbelspérs-
drift tiget med nedsatt hastighet framféras till
nista huvudsignal, Vid enkelsparsdrift eller enkel-
sparsdrift & dubbelspdr skall féraren i liknande
fall med telefon siitta sig i forbindelse med niir-
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maste tiganmilningsstation och fiar efter erhallet
besked att linjen dr klar fortsitta med tiget.

§ 73.

Vid fel eller hinder i tigvig skall, om detta ej
ir angivet i tjinstetidtabellen, lokpersonalen i regel
limnas underrittelse hirom & en foregdende sta-
tion. Har dylik underriittelse om iakttagande av
forsiktighet vid tdgs inférande & driftplats ej i
forvig kunnat limnas till lokpersonalen, skall in-
fartssignalen bibehillas till stopp tills foéraren
givit signalen »jag ir beredd pi hinder och spar-
indring». Nidr sfdan signal givits, har féraren
skyldighet att iakttaga skiirpt uppmirksamhet samt
att ej framfora tiget med hogre hastighet #&n 30
km/tim. Skall ligre hastighet diirvid tillimpas,
maste lokpersonalen dock under alla férhallanden
underrittas.

Gront blinkljus fran infartsdvirgsignal kan efter
trafikinspektorens medgivande ersiitta underrittelse
om iakttagande av forsiktighet vid tigets inférande,
vilket medgivande di skall vara intaget i tjinste-
tidtabellen. '

Till tag med fast uppehill behéver underriitielse
dock ej limnas, om den farliga punkten #r be-
ligen minst 200 m. bortom infartstigvigens slut-
punkt eller om den farliga punkten &r beligen
minst 200 m. bortom den punkt, dir tigets frimst
gaende del brukar stanna eller med sikerhet be-
riknas kunna stanna, och tiget bestir av hogst
20 vagnsaxlar.

§ 74.

Foreskrifter hava intagits, att order till tig om
uppehall fér mdte eller forbigdng icke innebir
fordndring av tigets ursprungliga karaktir av ge-
nomfartstig resp. tdg med behovsuppehill.

Genomfartstag eller tig med behovsuppehall, som
i en foregdende station erhillit order om uppe-

Tjr.§ 51.

Tir § 52.
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hdll, behandlas diremof som tig med fast uppe-
hall.

Signalen »jag ir beredd pi hinder och spéar-
andring» skall komma till anvindning fven i del
fall, att hinder for genomfartsiigs avging finnes
eller om fo6r tig med behovsuppehall finnes an-
nat hinder for tigels avging dn trafikutbyte och
tiget skall intagas & stationen. Inne pa stationen
skall stoppsignal dd visas med utfartssignal eller,
om sddan ej finnes, medelst signalredskap, som av
tigexpeditdren hilles stilla (réd signalflagga resp.
rott sken fran handsignallykta). Téget skall inféras
med skiarpt uppmirksamhet och med en hastighet
av hogst 30 km/tim. Férefinnes samtidigt hinder
enligt § 73, skola bestimmelserna i denna para-
graf tillimpas. Sedan loket kommit ‘innanfor
stationsgrinsen och lokpersonalen iakttagit stopp-
signal med signalredskap, skall féraren upprepa
signalen »jag iir beredd pd hinder och sparind-
ring». TAagexpeditéren kan da upphora. aft visa
stoppsignal, varefter taget far framféras tills stopp-
signal Anyo visas av tigexpeditéren, dock ej lingre
in till infartstigvigens slutpunkt. I morker gives av
tigexpeditdren stoppsignal med roétt sken frin
handsignallykta, ford flera gianger upp och ned.

Finnes utfartssignal forsedd med forsignal och
kan stoppsignal visas med utfartssignalen, méi for-
faringssiittet vid tigets intagande forenklas.

Tjr bestimmelse om utliggande av knalldosor i
morker och tit dimma har slopats.

§ 75.

Foérutom anmilan om tigférsening innehaller
paragrafen foreskrifter om olika sitt for fndring
av tigs ordningsfoljd. Andring kan ske

1) genom instillande av tiget och anordnande
av extratdg med annat nummer én det instiillda,

2) genom utfiirdande av »indrad tjinstetidta-
bell> for taget (§ 76),

3} genom enstaka order (§§ 77 och 78).
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§ 76.

Orderformen -iindrad tjanstetidtabell> hor i rc—"'i'g‘;'i'h
gel anvindas endast for tig, som drabbatls av stor- o
re forsening eller tig, som skall ges tidigare lige
iin vad tidtabellen anger och di den findrade tjin-
stetidtabellen kan utfirdas i si god tid. att beror-
da stationer hinna mottaga och kvittera densam-
ma, innan beslimmelserna skola utforas.

Sidan order skall utfirdas av tagledaren enligl
form. S 4. Delgivning av den iindrade jinstetid-
tabellen och erkiinnande & mottagandet skall ske
enligt de foreskrifter, som gilla for tillfillig tjinsie-
tidtabell (§ 35, mom. 4) ; maskinbefiilet behdver dock
ej delges. Tigbefiilhavare och lokpersonal & lig. for
vilket mote med det enligt dndrad tjdnstetidtabell
giende tiget uppkommer, éndras eller bortfaller,
skola underriittas dirom genom av tdgexpeditoren
bestyrkt utdrag & form. S 9 av den éndrade tjinsie-
tidtabellen i samma ordning, som ir foreskriven
for extratdg. Erkiinnande om mottagandet av den
andrade tjiinstetidtabellen behdver ej limnas av
underriittelsestation. Om iindrad {ijinstetidtabell,
berdr avgingstiden for sidant 1ag, som fir avsiin-
das intill 15 min. fore tidtabellstiden, skall i tid-
tabellen siirskilt anges, om tiget fortfarande far
avsiindas 15 min. i forvig.

§ 71.

Vid indring av méte genom enstaka order, som Tjr § 62
enligt Siio iiven fi givas per telefon, skall tigledaren
i regel stiilla forliggningsordern endast till den
nya motesstationen. DA denna station emellertid
ej kan med siikerhet kiinna den férutvarande mo-
fesstationen, skall forliggningsordern formuleras
silunda: »Forligg motet mellan tigen 01 och 02
fran B till A». Bestimmelserna i paragrafen ha
diarjamte i dvrigt omformulerats med hinsyn {ill
detta nya forfaringssiiti.

Det har sirskilt framhdllits vikten av att tig-
Klareraren i den nya mdtesstationen vidtager al-
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giirder for underriittelse till det tag, som skall kvar-
hallas, innan verkstéllighetsordern avsindes. Om
det tag, som skall kvarhdillas, ej inkommit till sta-
tionen och ej heller har fast uppehill darstides,
skall tigklareraren aterkalla ordern om korsignal
for tiget, om sidan order givits, samt forvissa sig
om att infartssignalen blivit Aterstilld till stopp.
Detta erfordras dock ej, om utfartssignal med for-
signal finnes och denna utfartssignal visar stopp.
I verkstiillighetsordern angiven sparindring &
den nya motesstationen i samband med indring av
mdote bortfaller ej blott nir motet tillbakaflyttas
utan dven nir det forligges till annan station.
Kontrollen & den forutvarande motesstationen i av-
seende pa verkstillighetsorderns éverensstimmelse
med tdgledarens order hortfaller. Verkstillighets-
ordern skall ej heller siindas till tagledaren,

§ 78.

Siio foreskrifter betriiffande dndring av ordnings-
foljden mellan tig i samma rikining genom en-
staka order avviker i princip frin Tjr foreskrifter
betriiffande dndring av férbiging. I Sdo siirskiljas
namligen ej de bida fallen, om det féregaendc tiget
iir forsenat eller det efterfoljande. Tagledaren skall
alltid stélla sin order endast till begynnelsestatio-
nen for den banstricka, d vilken tdgen skola fram-
gd i dndrad ordningsfoljd. Order ges enligt féljan-
de formulering: »LAat tiag 02 gi efter 04 till A»
(slutstationen for banstrickan).

Tagklarerarens 4 begynnelsestationen verkstiil-
lighetsorder ges till slutstationen och mellanlig-
gande stationer — ej till tigledaren — enligl
foljande formulering: »Tag 02 gir efter 04 LIl A»,

$179.

Det dligger tigledaren att ingripa, niir vid tag-
forsening eller vid fdndring av tigs ordningsfoljd
méte uppkommer for annat tig utan att detta
mote dir angivel i dess tjiinstetidtabell.
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Vid nytillkommet moéte kan motesordern dven
stillas till av taget tidigare berdrd station, vil-
ken di har att delge tiget ordern. Observera att
motesordern alltid skall delges vederborande tag-
befilhavare och lokpersonal skriftligen (form. S 9)
och mot kvitto. Tagklareraren & mditesstationen
aligger att till tigledaren kvittera mdiesordern.
Motsvarande foreskrifter saknas i Tjr.

§ 80.

Bestimmelserna i huvudsak ofériindrade. Tir § 64.

§ 81.

Fran den allminna regeln att vid dubbelspirs-Tir §§ 21:4,
drift tagen skola framgd pa det vinstra .huvud- :
‘sparet i fartriktningen har medgivits det undan-
taget. att hjilptig och atergiende piskjutningslok
fa framforas & hogerspar samtidigt som tig fram-
gir & det andra spiiret.

Bestimmelserna om enkelsparsdrift & dubbel-
spar ha undergiit avsevirda fériandringar. Upp-
delningen i partiell och fullstiindig enkelspérsdrift
har slopats. Det finnes numera endast ett slag
av enkelspirsdrift & dubbelspar. Liksom foérut ir
det iiven nu tigledaren, som har att bestimma,
nir enkelspirsdrift skall iga rum. Order hirom
skall utfirdas endast till begynnelse- och slutsta-
tionen (grinsstationerna) fér den banstriicka, vara
enkelsparsdriften skall #ga rum. For tids vin-
nande vid telefonering av ordern har foreskrivits,
att ordern skall ges enligt form. S7. Det har
uisagts, att enkelsparsdriften boér begynna med det
forsta tig och sluta med det sista 1ag, som fram-
gir 4 hogerspar. (Bemiirk att benfimningarna »riitt»
och »oriitt spir» ej fa forekomma.)

Nir vid enkelspirsdrift & dubbelspar mote upp-
kommer vid enkelspirsdriftens borjan eller slut
skall detta av tagledaren anges i ordern, men be-
hover diirvid ej anges mote med alla inom en
timme ankommande tig utan endast med det sist
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unkommande taget, och skall det dligga grinssta-
tion, dir méte uppkommer, att ombestyra motes-
order till tiget. Om mdle uppkommer vid enkel-
sparsdrlflens borjan eller slut, delges m'der hiir-
om i form. S9.

Det ir att observera vid enkelsparsdrift, som
giiller tillsvidare, alt det amkommer pi tagklare
race att undersdka om mite uppkommer vid dub-
belspirsdriftens dterupptagande samt att i sia fall
ombesérja order till motestiiget & form. S 9.

Mellanliggande stationer och underrittelsestation
skola underriittas av den griinsstation, varifriin tig
ulsiindas & hogerspar. Vardera grinsstationen har
att ombestyra (genom ordergivningsstation) order-
givning till tigbefiilhavare och lokpersonal & de
tig, som déirifrin utgd 4 enkelsparsstrickan. Denna
underriittelse skall ske genom en bestyrkt avskrift
cller utdrag av tigledarens order (form. S 7), vil-
ken kvitteras av tigbefiilhavare och lokpersonal.
Ar det friga om utdrag av tigledarens order, skall
ligets ordningsfoljd angivas i foérhallande till det
niirmast foregdende och det nirmast efterfoljande
tiget.

Tagledaren skall numera ej utfarda sirskild or-
der, nir dubbelspirsdriften skall Aaterupptagas.
Har tdgledaren foreskrivit enkelsparsdrift endasl
for vissa tdg, mi dubbelspéirsdriften utan vidare
Aferupptagas, for sivitt anledningen till densam-
ma inom bestimd tid bhortfallit. Giller ordern
fr. o. m. visst tig tills vidare, skola tigklarerarna
A griinsstationerna dverenskomma om dubbelspiirs-
driftens aterupptagande, niir anledningen till en-
kelspérsdriften bortfallit. Initiativet skall tagas av
den griinsstation, som forst erhallit [ fdreskriven
ordning limnat meddelande hiirom. Ordern, vilken
skall hava féljande lydelse: »Dubbelsparsdriften A
—B aterupptages fr. o. m. tig 02», skall omedel-
bart tillstiillas andra griinsstationen. mellanliggan-
de stationer samt tigledaren och underriittelsc-
stationen. Stationer, som eventuellt anmodats or-
dergiva tag, underriitlas av vederb. griinsstation, UGl-
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forlig thganmilan skall liksom hillills utviixlas for
alla tdg, som framgd under den tid enkelspérs-
drift Ager rum, fvensom for de tag, som efter
dubbelsparsdriftens  Aterupptagande forst  skola
framgd sdviil 4 del spar, som anviints for enkel-
sparsdriften, som & det andra spiret (859, mom. 7).

I mom. 6 foreskriven underriittelse till banmiis
taren om bevakning vid viigkorsning med auto-
matisk signalanordning, som fungerar endasl vid
rorelse i ena riktningen, skall ombesorjas av sia-
tion, varifrin tig skola & hogerspir ulsiindas 4
dylik banstriicka.

Bestimmelsen i Tjr § 21: 4 om siirskilda signal-
medel & lok niir & dubbelspirig banstriicka anord-
nals partiell enkelsparsdrift, har slopats.

§ 89.
Bestiimmelserna i denna paragraf skola I1lla1nmeu 8§ 23,
LT8G
med de modifikationer, som betingas av vid respek-
tive jirnvigar rddande forhillanden. Erforderliga
iindrade foreskrifter utfirdas av trafikbefilhava-
ren och anmiilas till Styrelsen.

Systematiserade bestimmelser uangiende banper-
sonalens underriittande medelst bantelefon och i
vissa fall medelst banpost om fiérhdllanden & lin-
jen, som rira dess verksamhet, hava inforts i Séo.
Underriittelser om exiraiigs ging genom >folj-
signal> och »kryssignal» i tig ha slopats.

Den banpersonal, som skall erhiilla dylika un-
derrattelser, indelas i paragrafen i tre grupper,
niimligen:

a) strickvakter och ledningsvakter,

b} personal vid blockposter och bevakade lasi-
och signalplatser samt

¢} vigvakter, vakter vid rdorlig bro och ban-
vakter med fast poststille.

I stiillet for den i Tjr intagna skyldigheten for
varje station att underriitta banpersonalen inde-
las banan efter samrid mellan trafik- och ban-
befillet i nnderrdttelsestrickor, och en station inom
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varje sadan stricka uises till underrdttelsestation.
Denna underriittelsestation har skyldighet att vid
paringning limna underrittelser till striick- och
ledningsvakter angiende férhallandena 4 under-
riittelsestriickan och skall fven limna dylika till
smafordonsforare, som firdas 6ver strickan ifriga;
underriittelsestationen kan #ven av Irafikinspek-
toren dliiggas underriitta de under b) och ¢} an-
givna personalgrupperna. For att underriittelsesta-
tionen skall kunna fullgéra denna sin skyldighet
ir det nodviindigt, att stationen hilles underkun-
nig om vidtagande och upphérande av sidana
anordningar, som #ga betydelse for vederbdrande
personal, iivensom & underrittelsestriickan place-
rade striick- och ledningsvakter och deras arbets-
tid.

Striickvakt (ledningsvakt) har i sin tur skyldig-
het att snarast mojligt underriitta all 4 arbets-
striickan arbetande personal samt, om tillfille diir-
till yppar sig, banmistaren (ledningsmiistaren).
Banmiistare mi dock &dven underriittas pA annat
siitt, varom O6verenskommelse mellan trafik- och
banbefil triiffats.

Underriitlelse skall, pa siitt som framgir av ta-
bellen i Sio, limnas angiende vagnullagning.
cxlratigs ging eller tags instillande, dtergfiende
pilok, iindrad tjinstetidtabell, métes- och forbi-
glingsiindring genom enstaka order, enkelspirsdrift
i dubbelspir samt tigforseningar om mer fin 15
minuter. Enligt anm. 1 i sagda tabell skall order
limnas till tigbefilhavare (tillsyningsman) och
lokpersonal, nir strick- och ledningsvakter ej kun-
nat underriittas vid de regelbundna paringningar-
na om vissa anordningar, bl. a. vidtagande och
upphdrande av enkelsparsdrift & dubbelspir, som
skola komma till utférande under vakternas arbets-
tid. Underriittelse i angivna fall behover dock vid
enkelsparsdriftens vidtagande endast limnas till
tig 4 hogerspiret och vid enkelsparsdriftens upp-
horande endast till personalen 4 det forsta tiget
i det spdr, som varit ur bruk. :
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De regelbundna pédringningarna till striickvakter
och ledningsvakter skola ske tvd gdnger varje var-
dag, en ging fore arbetstidens bérjan pia morgo-
nen och en ging pi middagen i tid, som ftrafik-
och banbefilet efter samrid bestiml och hekant-
gjort. A helgfria 16rdagar skall paringning dock
foretagas endast pA morgonen. A svagt trafike-
rade bandelar kan medgivande liimnas, att pa-
ringning skall ske endast en ging varje vardag.
Vid de regelbundna paringningarna skall under-
rittelse limnas om vid ({illfillet kéinda anordnin-
gar, som skola komma till utférande under tiden
intill klockan 8 foljande vardag eller, om endast
en paringning varje vardag skall ske, intill tid-
punkten fér niista paringning. I undantagsfall kan
bestimmas, att tre regelbundna paringningar skola
goras. For att sivill striick- och ledningsvakter
som personalen 4 underritttelsestation ej skola av-
glomma dessa paringningar har foreskrivits, att
paringning skall ske fdiven om intet finnes att med-
dela.

Om i undantagsfall underhills- eller nybyggnads-
arbeten & linjen méste utforas & annan tid iin den
uppgivna arbetstiden, skall detta av banmiistaren
(ledningsmistaren) meddelas till underriittelsesta-
tionen, vilken di har att i férekommande fall un-
derriitta arbetsplatsen (jfr dven mom. 9) resp.
limna order till berord personal & tag eller vagn-
uttagning.

Underriittelsestationens skyldighel att edelst
telefon underriitta striickvakter och ledningsvak-
ter iir fullgjord, nir de regelbundna paring-
‘ningarna skett. Eftersom underriittelse till striick-
vakter och ledningsvakter endast sker vid de re-
gelbundna péringningarna  och underriittelsesta-
tion di blett kan limna meddelanden anga-
ende férhillanden, som vid piringningen éro kiin-
da, kan det intriiffa, att dessa vakier ej erhdlla
kiinnedom om allt som sker & linjen. Det har
dirfor foreskrivits sisom grundprincip, att dessa
vakter alltid skola, innan de begiva sig ut pa lin-
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jen med fordon eller for att utfora arbeten, hos
underrittelsestation eller nirmaste station inhimta
upplysning om sérskilda tiganordningar cller and-
ra forhallanden, som rora deras verksambhet.

Underrittelser, som skola limnas till banperso-
nalen eller varom smédfordonsforare maste fga
kinnedom, skola & underrittelsestationen fivensom
4 Ovriga stationer, som ha skyldighet att under-
ritta grupperna b) och -¢), infoéras i dérfor sir-
skilt upplagd telefonbok. I denna antecknas dven
anmilan om fird med sméfordon.

Direst bantelefon &r i olag eller sérskild order
utfirdas, skall banpost utsindas vid anordnandet
av vagnuttagning, extratig, dtergiende pélok —
déiremot ej vid instdllandet — samt 1ags tidigare-
laggning genom @ndrad tidtabell och enkelspérs-
drift.

Om ett exiratig anordnas att ga omedelbart fore
ett redan anordnat tig och extratiget blir s&
forsenat, att det framfores enligt det redan anord-
nade tdgets tidtabell och banpersonalen ej blivit
underriittad om extratigets ging, Aligger det tag-
ledaren att med hinsyn till den fara, som hdri-
genom kan komma att uppstid for banpersonalen,
bestimma i vad mén personalen i resp. tag skall
underriéttas.

Av det anférda framgar, att det fir av vikt att
skilja pA bestdimmelserna om underrittelse {ill
grupp a) (striickvakter och ledningsvakter) och
till de bida andra grupperna b) och c). Fér grupp
a) gilla ej blott de i tabellen intagna bestim-
melserna utan iiven &vriga i paragrafen intagna
foreskrifter, men for grupperna b) och c) i stort
sett endast de i tabellen intagna foreskrifterna.
Underrittelse till grupp a) skall alltid limnas av
en och samma station, underriittelsestationen, men
till grupperna b) och ¢) av olika stationer, hero-
ende pa ifrigakommande anordning eller rubb-
ning. Sfisom av tahellen framgir giller i stortl setl
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samma regel betriffande underriittelseskyldighet
till grupperna b) och c). Dock bér observeras, att
om underriittelse till grupp c¢) ej kunnat limnas
angiende motesiindring genom enstaka order, tig
likvil ej skall delgivas order héirom. Underrit-
telse till grupp a) skall ske vid de regelbundna
paringningarna och endast vid dessa tillfdllen sami
till grupperna b} och c¢) sd snart behov dérav
foreligger.

Om underrittelse ej kunnat limnas till strick-
och ledningsvakter vid de regelbundna paringnin-
garna angiende viss anordning, enidr férhillandet
di ej varit kiint for stationen, skall underrittelse-
stationen forvissa sig om, huruvida anordning el-
ler rubbning i driften férekommer a dessa vakters
arbetstid eller ej. Med arbetstid avses hir den tid,
varunder siriick- eller ledningsvakter 4 vardagar
utféra underhills- eller nybyggnadsarbeten a lin-
jen. Dérest anordningen intriffar & icke arbetstid
ar intet att iakttaga. Forhaller sig diremot sa, att
anordningen eller Tubbningen intriiffar & arbetstid,
skall stationen ombestyra, att underrittelse i vissa
fall limnas till lokpersonal och tagbefilhavare (till-
syningsman), att rorelse med fordon far ske endast
med skiirpt uppmirksamhet och ifriga om tag
dessutom med nedsatt hastighet. Dylik underriit-
telse skall limnas vid vagnuttagning, extratags
gang, Atergdende palok, tigs tidigareliggande ge-
nom indrad tjinstetidtabell samt vidtagande och
upphérande av enkelsparsdrift & dubbelspar. Om
exempelvis ett extratig anordnats att ga kl. 14 en
fredag och underriittelse hirom kommit under-
riittelsestationen tillhanda vid siddan tidpunkt att
striick- och ledningsvakter ej kunnat underrittas
dirom vid de regelbundna péringningarna, skall
lokpersonal och tigbefiilhavare & extratiget delges
order rorande detta forhillande. Anordnas dér-
emot extratiget en helgdag eller efter arbetstidens
slut en vardag, skall dylik underriittelse till taget
ej limnas. Vad ovan sagts avser silunda under-
riittelse till strdck- och ledningsvakter.
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Tjr §§ 66,
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Underrittelse till grupperna b) och ¢) — till
blockposter, bevakade last- och signalplatser samt
vigvakter och vakter vid rorlig bro och banvakter
vid fasta poststillen — skall alltid ldmmnas, nir
foreskriven -anordning eller rubbning intréffar och
sdlunda ej vid vissa bestimda tider. Ha dessa ej
kunnat underriittas, skall betriffande vagnutiag-
ning, extratigs gang, itergdende pdlok, tigs tidi-
gareliggande genom #ndrad tjdnstetidtabell, vid-
tagande och upphorande av enkelsparsdrift & dub-
belspar samt betrdffande ej limnad underrittelse
om dtesiindring genom enstaka order till vakt vid
bevakad driftplats med huvudsignal, order hiirom
alltid limnas till lokpersonal och tagbefilhavare
(tillsyningsman) och silunda oavsett om anordnin-
gen kommer till utférande & arbetstid eller cj.

§ 83.

Till vinnande av storre overskidlighet ha be-
stimmelserna om ftgirder vid tigmisséden, tig-
olyckor och tillbud till dylika hfindelser samman-
stilllts sd, att i § 83 behandlats enklare tigmiss- -
oden och tillbud samt i § 84 mera svirartade olyckor.
Paragraf 83 innehiller silunda bestimmelser om de
fall, d4 tig méiste stanna 4 linjen men beriiknas
kunna i sin helhet antingen foras framéat, even-
luellt forst efter backning, eller tillbaka 1ill nir-
maste station, dvensom det fall att tig mdste stanna
4 linjen for opdriknad stoppsignal. Ifriga hiirom
foreskrives att tiget, om ndgon anledning till fara
ej kan upptickas, far framgd en striicka av 1000
m. med en hastighet av hégst 10 km/tim. och un-
der bevakning, om sidan kan anordnas, varefter
bevakningen mé indragas och tiget framféras med
normal hastighet med skyldighet dock for fora-
ren alt iakttaga siirskild uppméarksamhet. Vidare
innehiller § 83 bestimmelser om #tgirder, niir
vagnar gi loss 4 linjen.

§ 84,
Ifriga om svirare missdden och olyckstillbud

* siirskiljus de fall, d4 nigon del av tiget ej kan



61

foras vidare, och de fali, dd en del av laget kvar-
ldmnas och den ovriga delen féres vidare. Be-
triffande det forra fallet har bestimts, att den
station, som erhdllit underriittelse om missodel,
alltid skall intrdda sisom taganmiilningsstation,
om tiganmiilningsskyldighet ej redan férefinnes,
och ombestyra hinderanmiilan samt underriittelser
till tigledare, underriittelsestation och i forekom-
mande fall nirmaste omformare- eller transfor-
matorstation samt till banmistare och 6vrig berord
banpersonal. Avdelningsférestindare och hogre be-
fil boéra vid behov underriittas genom tigledarens
forsorg. Det skall iligga banvakt, som av tigper-
sonalen antréiffas, att komplettera av tigbefilha-
varen anordnad skyddssignalering eller helt om-
besorja -dylik signalering. Nir vagnar kvarlimnas
i linjen, skall bl. a. tillses, att Atgiirder vidtagas.
si att vagnarna ej komma i drift, for vilket iinda-
mal betryggande antal skruvbromsar skola tilldra-
gas eller betryggande forstiingning anordnas samt
luftbromsledningen témmas. Om vagnar madste
kvarlimnas & obevakad station, hehéver ej dirfor
stationen intrida sisom tiganmilningsstation.

§ 85.

Tjr bestimmelser rorande eldsviida & tag havaTir §§ 38.1,
kompletterats med foreskrifter, att stoppsignal ge- 32;,3'85."
_nast skall ges, om tigels siikra framférande fven-
tyras av varmgdng, férskjutning av last, Oppen
vagnsdorr & personvagn o. d. samt vad den har
att iakttaga, som givit eller observerat stoppsignal.

Med hinsyn till den stora risk, som forefin-
nes vid utsiindandet av Angtig & banstriicka, dir
kontaktledning anmiilts bristfillig, har foreskri-
vits, att avpatrullering av linjen méste ske genom
banmiistarens eller ledningsmiistarens férsorg, in-
nan &ngtig fAr utsiindas. Vidare har tillkommit
foreskrift, att kontaktledningsstrommen kan vid
overhingande fara for tig ‘& elektrifierad linje
franslas pa sétt siirskilt dr foreskrivet.



(.. Undantagsbestimmelser.

I denna avdelning intagna bestimmelser fi — med
undantag av bestiimmelserna i § 101 — tilliimpas en-
dast efier siirskilt medgivande av Styrelsen och inne-
fatta foreskrifter angdende tigs framférande over
obevakade drifiplatser, trafik & bispir, tigs framfo-
rande utan sirskild konduktirspersonal, trafikering
av trafiksvaga bandelar, avvikelser friin Siio vid till-
limpning av militirtidtabell, framférande sAsom
tig av lokomotor med eller utan vagnar och av
riilsbuss samt slutligen framforande av dverforings-
vagnar for fordon av annan spérvidd pi smalspérig

jarnvag.
Bestimmelserna i friga — med undantag for
dem, som réra oOverféringsvagnar — sakna mol-

svarighet i Tjr. Flertalet enskilda jirnviigar torde
emellertid hava utverkat siirskilt medgivande att
helt eller delvis tillimpa undantagsbestimmelser
av likartad natur. I saknad av kinnedom om inne-
borden av for varje siirskild jirnvag faststillda
bestimmelser av detta slag redogores i det foljan-
de endast fér sddana olikheter, som kunna beltrak-
tas sisom nya i jimforelsc mcd de undaniags-
bestimmelser, vilka i regel tilliimpats efter siirskilt
medgivande av Styrelsen. '

Den siirskilt i denna avdelning av Siio omnémn-
da K 16-nyckeln iir en huvudnyckel. som anvindes
vid obevakade driftplatser, dir tigviigsviixlar,
skyddsviixlar och spirspiirrar firo lista med kon-
trollds; vid viixling kunna behdvliga nycklar fri-
goras medelst denna huvudnyckel. Férutom tig-
befilhavaren, som mdsle vara utrustad med dylik
nyckel, kunna fdven vissa andra tjinstehavare till-
delas densamma, men misle ur siikerhetssynpunkt
stor urskiljning hiirvidlag iakttagas (jfr §§ 90 och
100, mom. 12—186). :

§ 88.

Det ankommer pi tigexpeditiren-alt avgora,
huruvida vid tigférsening bevakning skall figa rum
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cller e vid eljest obevakad drifiplats. Bor si ske,
skall denne foranstalta om hirfor erforderlig or-
dergivning samt om underriittelses limnande till
tagledaren.

§ 92

Om vid tigs ankomst till eller avgang fran obe-
vakad driftplats korsignal ej visas frian huvud-
signal, skall — i likhet med vad som iir foreskrivet
betriiffande bevakad driftplats (§ 72, mom. 12) —
foraren sjiilv eiler genom bitriidet i fdrsta hand
inne pa platsen undersdka, om nfigon tjinsteman
finnes tillstiides, som kan limna upplysning om
orsaken. Paragrafen innehédller dessutom foreskrif-
ter om dtgiirder, niir lykta i huvudsignal i obe-
vakad driftplals ej kan tindas (jfr iiven anm. 2
till § 94, mom. 2).

Underriittelse av tagexpeditor till lokpersonai om

oregelmiissigheter, som ovan siigs, skall avfattas
i form. S10.

§ 93.

Fran bestimmelsen att stindigt obevakad drift-
plats skall vara férsedd med kontrollas (K 16) med-
gives undantag, om véxlarna kunna lisas genom
blockering frin de bida nérgriinsande stationerna.
Trafikinspektoren skall bestimma om huvudnyckel
skall forvaras 4 endera eller & bida stationerna 4
omse sidor om driftplatsen.

Huvudnyckel till stindigt obevakad driftplats far
av station utlimnas ej Dblott till tigbefilhavire,
banmiistare och tillsyningsman utan dven ftill ar-
betsledarc och signalreparator.

Trafikinspektoren har aliggande alt eftel samr ad
med vederbdrande baningenjor utfirda bestidmmel-
ser angdende inspektion jamlikt § 45 a stindigt
obevakad driftplats. Dylik inspektion kan limp-
ligen aliggas banmistare och strickvakt i samband
med den dagliga inspektionen av banan.
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§ 94.

Om tag skall befara driftplats. som limnas obe-
vakad for vissa tig, endast i en rikining, skola i
enkelspar bida infartssignalerna stillas till kor.
Lykta & semafor behéver dock hillas tiind endasli
i den for taget gillande infartssiginalen och endast
om naftsignal erfordras.

Om lykta i huvudsignal ej kan tiindas, skali an-
miilan diirom avlitas samtidigt med anmiilan »fri
genomfart». Lokpersonalen underriiitas hiirom &
form. S 10.

Villkorlig anmiilan »fri genomfart» kan i undan-
tagsfall vid mote fi limnas efter medgivande av
trafikinspektdéren, om si erfordras for undvikande
av tagforsening. Bevakningen ma dock ej upphéra,
térrin »0 in» crhallits.

§ 96.

Niir bevakningsskyldighet intrider vid driftplats,
som varit obevakad, skall varje till kér stilld hu-
vudsignal utan drojsmal dterstillas till stopp. Detta
fir dock ej ske férr in upplysning om tagliiget in-
hiimtals.

Kontroll skall utdvas over att semaforvinge ej
fastnat i korstillning.

§ 97.
Siirskilda bestimmelser ha inforts i friga om
tagrorelser — siledes ej vixlingsrorelser —, som

ske A siirskilt forbindelsespdr mellan tva slationer.
Bestiimmelserna avse silunda icke trafikering av
industri- och hamnspar utan endast forbindelse-
spar, diar verklig tagrorelse forekommer mellan
tva stationer, t. ex. trafikering av norra och sodra
forbindelsespiren mellan Géteborg C och Ols-
kroken.

§ 98.

Paragrafen innehéller féreskrifter om villkor fér
bemanning av forarehytter pa elektrolok, clektrisk
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motorvagn, lok eller molorvagn med [érbrdnnings-
motor med enbart forare.

Nir tag framféres av enbemannat foxdon av hir
ifrdgavarande slag skall det dligga tagbefidlhavaren
att i fall, som avses i § 72, mom. 12 och § 92,
mom. 1 efterse om vederbérande tjinstehavare
finnes tillstiides.

§ 98a.

Paragrafen innehdller foreskrifter om villkor for
bemanning av dnglok (dngvagn) med enbart forare.

§ 99.

Bland féreskrifterna for tidgs framférande ulan
sirskild konduktodrspersonal ir sirskilt att obser-
vera, att dragande fordon, som enligt § 98 kan vara
enbemannat, fir framfora tag utan sérskild kon-
duktorspersonal, under villkor att tag, medfdrande
resande, har resandeférande vagn ansluten till
bromsledningen och tig, bestiende av mer an 14
vagnsaxlar (motorvagnstig 8 vagnsaxlar), sista
vagnen ansluten till samma ledning.

Foraren har att i fall, som avses i § 72, mmom. 10
giva signalen »klart fér avging». 1 Ovrigt skall
dylik signal ej givas av denne.

Det aligger den stationira personalen, att betrif-
fande tag utan sérskild konduktorspersonal bl. a.
kontrollera, att erforderlig bromskraft finnes, nir
vagnavkopplirig frin taget skall fga rum enligt
§ 32, mom. 1. Verkstilld vagnavsyning skall an-
iniilas till tAgexpeditéren och ej till foraren.

D4 tig av det slag, som ovan siigs, stannat &
linjen och backning till nirmaste station skall
ifrAgakomma, fir backningen utféras, endast om
annan -person in bitridet kan utfora foreskriven
signalering under backningen. Kan si ej ske, bor
hjilptag begiiras eller vagnar kvarlimnas & linjen.
Nédr vagnar kvarlimnas & linjen, skola i § 84.
mom. 3 foreskrivna Atgirder vidtagas och mé fora-
ren sedan skyddssignalering anordnats, fora frimre
delen av tiget vidare, si att underrittelse om an-
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ordnandel ay hevakning av de kvarlimmade vagnar-
na kan givas.

Fér alt betryggande uppsikt over vagnarna och
lasternas beskaffenhet 4 hiir ifrigavarande tig
skall kunna utdovas, méi trafikinspektéren féreskri-
va, att tigexpeditorerna skola posta varannan pa
higer och varannan pa viinster sida av tiget.

§ 100.

I denna paragraf intagna undantagsbestimmel-
ser for trafikering av trafiksvaga banor eller ban-
delar ha pa grund av Styrelsens medgivande redan
tilliimpats vid en stor del enskilda jirnvigar i
storre cller mindre utstriickning. I det foljande
redogores dirfor endast for viktigare olikheler mel-
lan Siio foreskrifier och tidigare i den form sa-
dana i regel faststiillls av Styrelsen.

Bevakning av grinsstation for banstriicka, dar
bandisposition skall figa rum, ma efter medgivande
av tigledaren inskriinkas i vad avser bevakningen
vid bandispositionens bérjan till att endast om-
falta viss 1id fore dispositionens vidtagande.

Viss inskriinkning i bevakningsskyldigheten i och
for tiganmiilan vid tiganmiilningsstation, dir re-
servlok ej iir forlagt, har medgivits i samband med
forenkling av tiganmiilan i allminhet i friga om
trafikering av trafiksvaga bandelar.

Tagledarens 'medgivande erfordras ej for att
tag skall fa utsiindas 4 del av tiganméilningsstric-
ka, medan annat tig befinner sig eller bandisposi-
tion pagar & framférliggande del av samma stric-
ka. Tag far dven utsiindas, di uttagning av A-
fordon dger rum & framforliggande stricka. Nir
A-fordon utlages, skall stoppsignalering alltid ske
enligt § 29, mom. 5.

Vid bandisposition eller uttagning av A-fordon
aligger det banavdelningens personal att uppsitta
och borttaga stoppsignaler, om obevakad driftplats
utgér grins for dispositionen.

Vid inforandet av vagnar, som uttagits i linjen,
ir det tillatet att efter tigledarens heprivande under
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iakttagande av vissa angivna Atgidrder tillkoppla
vagnarna framfér lok, som drager tag.

Mirk sirskilt bestimmelserna att, férutom § 29,
mom. 5 foreskriven stoppsignalering, knalldosor
skola utliggas pa avsidnd av omkring 600 m. frin
vagnarna och pdkéras av tdget.

Detaljerade foreskrifter hava intagits rorande
moéte och foérbigdng & obevakad driftplats liksom
dndring av méte och forbiging.

Huvudnyckel till stindigt obevakad driftplats
fAr av station tillfilligtvis utlimnas dven till ar-
betsledare. Nir i undantagsfall si erfordras med
hiinsyn till ofta forekommande bandispositioner
kan huvudnyckel tilldelas banmistare (banfor-
man).

Foreskrifter ha vidare intagits dels att, oberoende
av bestimmelserna i §§ 86—96, driftplats m& vara
obevakad vid tdgs ankomst eller avging under
vissa angivna villkor samt att utan hinder av be-
stimmelserna i § 98 a dngloks férarehytt ma vara
bemannad med enbart forare likaledes under sir-
skilt angivna villkor.

§ 102.

Bestiimmelserna i denna paragraf dro helt nya
och avse framférande sisom tig av lokomotor med
eller utan vagnar samt av rélsbuss.

Den viktigaste nyheten for trafikering med dy-
lika fordon ir, att efter Styrelsens medgivande
rilsbuss och lokomotor tillitas utgd & tlganmil-
ningsstriicka, vard tag utgdtt i samma riktning och
innan detta limnat strickan, under iakitagande
av vissa angivna siikerhetsforeskrifter.

§ 103.

Bestimmelserna rorande Overforingsvagnar dro Tir §7s.
i huvudsak oférindrade.
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Dvirgsignalbilder. Bilaga I.
Fig. 11 a. Fig. 11b. Fig. 11c.
Fig. 11d. § 6 ¢c) 4) anm. 6.

3

§ 6 ¢) 4) anm. 6.

#iis
SRy

Fig. 11 e. Fig. 11f].
§ 6 c)4)anm, 7,
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Figurnumren och paragraferna hinfora sig till
sikerhetsordningen. Fig. 11 a: Stoppsignal for
tdg- och vixlingsrorelse. Fig. 11 b: »Koér» eller
»vixling tilliten». Fig. 11 c¢: Varsambhetssignal =
»kor med varsambhet» eller »vilxling tilliten med
varsamhet». Fig. 11 d: Ogiltighetssignal = »rorelse
ar tilliten, men Gvervakas icke av signalgivaren».
Av signalerna enligt § 6 ¢) 4) anm. 6 har den 1:a
samma betydelse som fig. 11 a, diirpa foéljande 2:a
och 3:e samma betydelse som fig. 11 b och de béa-
da aterstiende 4:e och 5:e samma betydelse som
fig. 11 c¢. A 2:a—4:e av dessa signaler giver det
nedersta ljusets stillning i forhallande till 6v-
riga ljus upplysning angdende vixlarnas ligen. Av
de 3 sista signalerna (infarts- och utfartsdvirgsig-
naler) har signalen enligt § 6 ¢) 4) anm. 7) sam-
ma betydelse som fig. 11 a. Fig. 11 e och fig. 11 |
visa korsignal, gillande forbi flera efter varandra
foljande dvirgsignaler, vilka alla visa kor, var-
jaimte det nedre ljusets stilllning i forh:illande till
de ofdrgade skenen giver upplysning angiende tig-
vig. Fast gront sken & infartsdviirgsignal innebiir
att infartstigvigen fr klar och & utfartsdviirgsig-
nal att utfartstigviigen ir klar. Blinkande gront
sken 4 infartsdviirgsignal innebir dessutom att
hinder forefinnes i infartstagviigens bakre del (av-
kortad tdgviig) och & utfartsdviirgsignal att utfarts-
signal vid stationsgriinsen visar stopp.





