STATENS JARNYAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom fran trycket
den 10 juli 1035 S#rtryek nr 2

Tilldgg nr 1
(/s 35)

Styrelsen har bestimt, att § 34, mom. 5, av
siikerhetsordningen skall hava féljande dndrade
lvdelse:

»Mom. 5. Under fiird med B-fordon skall sma-
fordonsforaren, oavselt om fordonet framféres
sasom tag cller ej, hilla noggrann utkik och
eflerse, om nigon signal gives Lill detsamma.
IFore ankomsten till sadan vigkorsning, som ar
forsedd med sikerhetsanordning enligt kungl.
kungorelsen den 26 juni 1933 — iven sidan
viigkorsning, som ir skvddad av endast kryss-
mirken — skall f6rare av motorfordon alltid
giva signalen »lag kommer». Ar sidan vig-
korsning ej forsedd med grindar eller bommar
jimlikt nimnda kungorelse cller kan motor-
foraren ej iakllaga, att desamma vederborligen
stiinga dver vagen, skall han dérjamte minska
fordonets hastighet si, alt det under alla fér-
hillanden kan vid behov stanna fére ankomsten
till vigkorsningen. Signalen »tag Kkommer»
skall givas jimval fére ankomsten till andra
stilllen, dar forsiktighet bor iaktlagas, sisom
siidana kurvor och oskvddade viigkorsningar
e. d., dar utsikten ar skymd, och skall darvid
dven hastigheten, enligl motorférarens be-
domande, i erforderlig méan nedbringas till
underlittande av fordonels bringande till slopp,
om dirav skulle givas behov.»
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STATENS JARNYAGARS FORPATTNINGSSAMLING

Utk fran trycket St 7 .
denm;() lsel[l)t.nlL%g. Sartl yCl\ m 2

Tilldgg nr 2
(Gillande fr. 0. m. den 15 okl. 1935)

Styrelsen har bestami, att § 43. mom. 6 av
siikerhetsordningen skall findras sialunda:

i anm. 4 under stycket h) ersiittes hastighels-
talet »80 kmy/tim.» med »70 kmy/lim.»;

efler nimnda anm. 4 intages elt nylt stycke
med dirtill hérande anmirkning av féljande
lydelse:

i) bangardsvagn, vilken ej enligl transportplan
cller annal beslut lar regelbundet framioras i
persontag, l((m.sleua(/n och byggnadscentralfér-
radel llllhor ig vagn: endast i tag. vars hastighet
ej 6verstiger 60 km/tim.: dock skall sidan vagn
i regel bc[ordms i lokalgodstag eller sirskill
anordnat tag och fir endast undantagsvis, cfler
besikining av fjiderupphingning med fjidrar.
draginratining och lageranordningar (sirskill
smérjningslillstindet), ilam)mas i Uaugod.\lag.

Anm. 5. Utan siirskilda villkor f&r i fjiirl'godslﬁg fram-
féras tjiinstevagn, som enligl styrelsens beslut iir {o6r-
sedd med anslaget »>Far framféras i fjiirrgodstag»;

hittillsvarande stycket »i)» och dirtill hérande
»Anm. 5» erhalla beteckningarna »j)» resp.
»Anm. 6»:

hittillsvarande styckel »j)» och dirtill hérande
»Anm. 6» crhalla beteckningarna »Kk)» resp.
»Anm. 7» och givas féljande dndrade lydelse:

k) lva- eller [reaxlig vagn med ell avslind
mellan yllersta axlarna understigande 5 m: far
ej kopplas sist i tig, vars hastighel dverstiger
70 km/tim.

Anm. 7. A S. J. tillhériga dylika vagnar (med undantag
av malmbanans vagnar litt M) 4r anbragt ett cirkelrunt,
vitfiirgat fill vid adressramens ena sida samt & buflfert-
balken;

hittillsvarande styckena »k»—s»n» erhilla be-
teckningarna »l»—»o0».
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STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom [ran trycket "
den 11 dec. 1935 Sértryck 2

Tilligg nr 3
(8/11 35)
Styrelsen har bestimt, att i avd. €, »Undantags-

beslimmelser», skall efter § 101 tillkomma ett nytt
kapitel av féljande lydelse.

Kap. VII. Féreskrifter angdende framférande sfisom
tdg av lokomotor med eller utan vagnar
samt av riilsbuss.

§ 102,

For framférande sdsom tdg av lokomotor med eller Framforande
utan vagnar samt av rilsbuss skola med undantag sdsom tag av

i vissa fall fran de for tigrorelse i allminhel gillande lokomalor
bestimmelser — féljande liinda till efterriitlelse. utan vagnar
samt av

Mom. 1. Till rilsbuss hinfires moltorvagnsliknande, rilsbuss.
for allmiin trafik avsett tordon, vilket ej dr utrustat
med normal stét- och draginriitining och som i regel
framféres av annan personal iin lokpersonal.

Mom. 2. Rilsbusstorare likstiilles med lokpersonal
i avseende pa ordergivning, Aligganden m. m. enligt
sikerhetsordningen, om annat ej uttryckligen siiges.

Mom. 3. Vid framférande av riilsbuss déver viig-
korsningar och andra stillen, dar forsiktighet bér iakt-
tagas, skola de foreskrifter lLinda till efterrittelse,
som i sddant avseende stadgats i § 34, mom. 5.

Mom. 4. D4 rilshuss framféres utan slipvagn, far
hastigheten, med iak!tagande av sddana inskrinkningar,
som betingas av  siikerhetsordningens bestimmelser
cller sirskill meddelade féreskrifter, oavsett den fér
banstriickan eljest gillande storsta tilldtna, uppgd tilt
den fér fordonet sjilvt fastsiiillda. Medfdres slipvagn,
far ralsbussen dock under inga omstiindigheter fram-
f6ras med stdrre hastighet in km/tim., om den
sjilvverkande bromsinritiningenfpa slipvagnen ir in-
kopplad, och 50 km/tim., om s ej ir fallet.

N .



2 Sikerhetsféreskrifter § 102.

Mom. 5. Niir vagnar, som icke éro uppldtna for
resande, framforas i lokomotortdg med helt utbromsad
lokomotor, far annan bromskraft in lokomotorns en
vagnvikt av hogst 5 ghnger lokomotorns vikt fram-
foras, om hastighelen ej o6versliger 25 km/tim., och
3 ginger lokomotorns vikt, om hastigheten Overstiger
25 men c¢j 40 km/tim.

IFramforas i lokomotortag vagnar, som iro upplatna
for resande, ma hela antalet medférda axlar uppga
till hogst 6. Ar sista vagnen dirvid ej ansluten till
bromsledningen, skall den sista vagnen vara utrusiad
med bemannad skruvbroms.

Vid beriknande av vagnvikten i lokomotortdg och
for detsamma erforderlig bromskraft medriknas ej
taget framférande lokomotor.

Mom. 6. Siviil lokomotor som riilsbuss bemannas
med endast férare, och kan denne enligt trafik-
inspektérens beprivande fiven vara tdgbefiilhavare.

Vad som stadgats i § 64, mom. 3, giller fven forare
4 rillshuss samt & lokomolor i tagtjinst.

Mom. 7. DA slipvagn medfores, skall rilsbussfora-
ren figna uppmirksamhet at, alt kopplingen mellan
rilsbussen och sliipvagnen ir utford pa foreskrivet sitt,
samt utféra bromsprov for tillsyn av, att bromsarna
verka pa avsett siitt. Foraren skall ansvara f{or, att
slipvagnens dorrar f{ore igdngsittning firo stingda
och reglade.

Mom. 8. Riilsbuss med tillhérande slipvagn mi ej
i linjen annat dn i undantagstall och endast en kortare
striicka {orflyttas med slipvagnen frimst

Mom. 9. A riilsbuss skola signaler foras sdsom i
§ 19:1 stadgats; medfores slipvagn, skall denna ej
siarskill utmiirkas vid dagsljus, men i -moirker med en
eller tvd lyktior, visande ritt sken bakét.

Mom. 10. Efter medgivande av distriklschefen far
4 tdganmiilningsstricka, vard tag ulgdtt i annan ord-
ning idn enligt § 67, mom. 9, och innan defta limnat
striickan, i samma riktning avsiindas rilsbuss med cller
utan sldpvagn dvensom, direst det framforgiende taget
ulgdres av riilsbuss med eller utan slipvagn, lokomolor,
ensam eller dragande vagnar. Hirvid skola dock f6l-
jande villkor gilla:

a) anordningen far ej tilliimpas, om det {ramfor-
carande taget skall gora uppehill & siationsstrickan

. Y |



Sakerhetstoreskrifter § 102, 3

for vixling eller for vagntillkoppling och ej heller
om tagel & obevakad driftplats skall mota eller forbigd
annat tag;

b) avstindet mellan tdgen far ej & linjen understiga
300 m;

c) i Iokomotortdg far en vagnviki av hogst 80 ton
framfdras, och skall tdget vara genomgéngsbromsat
med sista vagnen ansluten (ill bromsledningen;

d) lokomotortag, som féljer efter riilsbuss, fir ej
framféras med storre hastighet én 40 km/tim.;

¢) tagbefilhavare och lokpersonal & bada tigen skola
genom order & form. S10 eller genom foreskrift i
tagens tjinstetidtabeller underriiitas om forhallandet;

f) tdganmiilan skall ske enligl foljande:

Klartanmdlan: »Klarl 0 och efterféljande tag 00»,

»0 ut»-anmdlan: »0 ut. Tag CO f6ljer» samt da riils-
bussen (lokomotortdget) avgdr: »00 uf»,

»0 inv-anmdlan: denna anmiilan skall ske fér bada
tigen gemensamt silunda: »0 in och efterféijande {ag
00 in»;

g) bestimmelsen i § 649, mom. 6, forsta stycket skall
¢j Lillimpas for det efterfoljande tiget;

h) nodgas forst giende tag stanna & linjen, skall
tagbefilbavaren ofordréjligen forfara pd sitt i § 27,
mom. 2, stadgats;

i) trafikinspektdoren skall efter samrdd med ban-
ingenjéren meddela erforderliga foreskrifter fér ban-
personalens skyddande.

Mom. 11. a) DA riilsbuss med otjinsibart maski-
neri behdver framféras av annat fordon, far detta &
alla linjer ske, forutom medelst dragande eller skju-
tande ensamt lok eller lokomotor eller annan rilshuss
— varvid bussen fven dd den skjutes skall vara sam-
mankopplad med det densamma framférande fordonet
— jimvil genom riilshussens lillkoppling framfor lok,
som drager tdg. Vid avhimtning av rilsbuss medelst
annat fordon fran plais & linjen skola i § 100, mom,
7b) féreskrivna forsiklighetsmétt iakttagas.

Vid tillkoppling till 1ag skall riilsbussen skjutas mot
tdgel, sedan detlta stannat i dess niirhet, sdvida icke i
densamma befintliga resande efter anmodan urstigit.



4 Sikerhetsforeskrifter § 102,

b) D4 rilsbuss med eller utan resande framféres
av annat fordon, fér hastigheten utgora hogst 30
km/tim.

c) Di rﬁlsl)uss skall frén plats & linjen skjutas av
lok, som drager tdg, skall dettas tdgbefilhavare och
lokpersonal & form. S 10 givas order dels i vederborlig
avdelning av formuliret enligt § 67, mom. 9 om att
»0 in> resp. »>klart 0» for tget ej kunnat erhdllas, var-
vid tilliggas orden »Orsak: se nedan», dels i formulirets
avdelning »annat besked» enligt formuleringen »>Rils-
buss finnes & linjen vid kmp ...... och skall av taget
inforas till ........ ». Innan riilshussen tillkopplats,
far tdget 4 den berdrda stationsstrickan framféras
med en hastighet av hdgst 40 km/tim.

d) Rilsbuss med tillkopplad slipvagn fir ej skjutas
av annat fordon.

Mom. 12. DA sjilvverkande anordning for kraft-
utvecklingens avbrytande finnes, far féraren under inga
omstiindigheter sitta denna anordning ur funktion vid
tdgrorelse.

Mom. 13. A rilsbuss samt & lokomotor i tagtjinst
skola medféras effekter enligt av styrelsen sarskilt
meddelade foreskrifter.

S J Tryckeri - Tomteboda -1939



STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom fran trycket o
den 4 januari 1938 Sirtryck nr 2

Tilldigg nr 4

(Gillande fr. 0. m. den 1 februari 1938).

Styrelsen har funnit skdl medgiva, att vid
tags intagande, da riktig, tydlig och fullsténdig
kérsignal ej kan visas med infartssignal, jamvil
f6ljande forfaringssitt ma anviindas, varvid hjilp-
signalmedel ej skall anordnas (jfr § 52, mom. 1,
2 och H)

Vid tdgets ankomst bibehélles mfartssxgnalen
till stopp. Sedan foraren givit sxgnalen »tig
kommer» och direfter signalen »jag &r beredd
pd hinder och spariindring» samt tigexpeditoren
uppfattat béda dessa signaler, gives av honom
stoppsignal, vid dagsljus med réd signalflagga,
utvecklad och férd flera ginger fran hoger till
viinster och &ter, och i mérker med rott sken
fran handsignallykta, férd flera génger upp och
ned. Sésom svar, att stoppsignalen ritt upp-
fattats, skall foraren giva signalen »giv akt».

Bestar felet endast déri, att lyktorna i sema-
for ej kunna tindas, skall 4 station med viixel-
forregling vinge eller 'vingar dessutom stiillas i
korstillning, sedan foralen givit ovan foresknvna
signaler »tdg kommer» och »jag #r beredd pa
hinder och spérfindring».

Taget far dérefter intagas genom vedelborllg
signal till vixlingsrorelse, varvid foraren, sdsom
svar att sngnalen ritt uppfattats, anyo giver
signalen »giv akt».



Kan tigexpeditren vid signalgivningen ej in-
taga sidan plats, att signalerna bliva vil syn-
liga for lokpersonalen, skall annan person beord-
ras att frin sddant stiille upprepa signalerna.

Styrelsen har vidare bestdimt, att i § 40, mom.
4, sista raden »Overksamt lok: 5 ton per bromsad
axel» skall utgd och ersiittas med féljande:

"Overksamt elektrolok: 10 ton per bromsad axel,
» anglok: 5 » » » »"

S. J. Tryckeri - Tomteboda - 1938



STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom frin tryckel . .
den 13 maj 1939. Sﬁl‘ll‘)’Ck nr 2

 Tilldgg nr 5

Med omedelbar giltighet skola foljande find-
ringar och kompletteringar goras:

§ 26.

I mom. 2 inskjutes efter ordet »vigfarande»
parentesen »(it bada sidorna om banan)».

§ 35.

I mom. 4 inféres framfor sista stycket:

»Anm. 3. Tor tig enligt forenklad tjinstetidtabell,
som cj anger avgangstid vid driftplats, varifrdn vig-
vakt skall underriittas, skall tagets avgingstid berik-
nas av tdgexpedildren och vid vigvaktens underriitiande
uppgivas, Taget fir ej utan underrittelse till lokper-
sonalen och tagbefilhavaren (jfr § 82, tabellen, anm. 2)

avsindas tidigare an som med hénsyn till den upp-
givna tiden fir medgivet enligt § 67, mom. 5.

§ 39.
Mom. 1 skall erhalla féljande dndrade lydelse:
»Bromsarna i tag kunna utgéras av

Genomgdende bromsar och
Skruvbromsar.
De genomgéende bromsarna indelas, beroende

ph ansitinings- och lossningstiden, i
a) Sndlltdgsbroms (S-broms), som dock tills

vidare ej fadr anvindas inom Sve-

rige, omfattande

Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/em?), be-
stdende av
bromsar med i liget 'SNT’ resp. 'S’ instillda
omstillningshandtag pad fordonssidorna (Hilde-
brand-Knorr-S, Hifs; Kunze-Knorr-S, EKS);



[I]

Sikerhetsforeskrifter § 39.

b) Persontdgsbroms (P-broms), omfattande

Vakuumbroms och
Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/cm?),
den senare bestaende av

1) bromsar med i laget 'Perst’ resp. 'P’
instillda omstallningshandtag pa for-
donssidorna  (Hildebrand-Knorr-S,
HikS; Hildebrand-Knorr-P, Hi{P; Kunze-
Knorr-S, KKS: Kunze-Knorr-P, KiP) eller
under fordonet — s. k. mellanventil
4 enkammarbroms (Knorr, Westing-
house, New York);

2) enkammarbroms (se b1) utan mel-

"lanventil och utan annan stryp-
anordning;
¢) Godsldgsbroms (G-broms), omfattande
Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/em?),
bestaende av

1) den allmédnna  godstigsbromsen
Kunze-Knorr-G, KiE;

2) bromsar med i liget *Godst’ resp. ‘G’
installda omstillningshandtag av un-
der b1) nimnda slag;

3) enkammarbroms (se b 1) utan mel-
lanventil men med annan (oregler-
bar) strypanordning enligt angivning
4 fordonets langbalkar;

d) Malmtagsbroms (M-broms), omfattande
Tryckluftbroms 4 malmbanans vagnar

(litt. M och Q1)

ledningstryck minst 4 kg/em? (i huvud-

ledning),

ledningstryck 1,6 kg/cm? (i huvudled-

ning).»

Anmirkningen nederst & sid. 82 i sakerhets-
ordningen utgar.

I anm. 2 till mom. 3 skall i sista meningen
ordet »kursvagnar» erséttas med »styckegods-
vagnar».



Siikerhetsforeskrifter §§ 40 och 42. 3

§ 40.

I mom. 4 ersiitlas de tva {6rsta raderna med
foljande: .

»Mom. 4. Bromskraflen skall hos fordon, som
tryckluftbromsas och iro forsedda med broms-
viktskyltar, varderas enligt bromsvikttalen 4
dessa skyltar och hos fordon, som bromsas pi
annat sitt eller sakna bromsviktskyltar, enligt
nedanstaende:»

Under rubriken »4-axliga godsvagnar» utgar
nuvarande text och ersattes med foljande:
»Med G-broms i liget 'Last’ 30 ton per vagn,

» » » » "Tom’ 20 » » >,

» » utan anord-

ning for last-
utbromsning 20 » » >,

» skruvbroms ........ 5 » » bromsad

axel;».

Under rubriken »3- och 2-axliga godsvagnar
(utom malmbanans vagnar)» utgdr nuvarande
text och ersities med foljande:

»Med P- eller G-broms
i laget 'Last’ .... 15 ton per vagn,

» P- eller G-broms .

i laget Tom’ .... 10 » » >,

» P- eller G-broms

utan anordning fér

lastutbromsning .. 10 » » >,
» skruvbroms. last
over 5ton, ........ 75» » Dbromsad
axel,
» skruvbroms, tom el.
last hogst 5 ton. .. 5 » » bromsad
axel;».
§ 42.

Sist i paragrafen infdres:

»Anm. 4. I snill- och persontdg. vari niirmast loket
framféres stalvagn, erfordras ej skyddsrum, nir sty-
relsen genom faststilld normalplan, annan plan fér
tdgs sammansiitining eller sirskilt beslut si bestimt.»



4 Siikerhetsforeskrifter §§ 43, 52, 55 och 67.

§ 43.

I mom. 6 insétlas efter stycket o) tvenne nya
stycken av féljande lydelse:

»p) Slatens jdrnvigars vagnar med lranspor-
labla omformare (litt. Q24 och Q25): endast
med en hastighet av hogst 30 km/tim. och i
siirskilt anordnat tag eller under bandisposi-
tion samt med behdvligt antal bemannade
skruvbromsar tillkopplade for uppfyllande av
hestammelserna i § 40; igingséitining och av-
saktning skall ske med forsiktighet;

() overksam lokomolor: sist i godslig, vars
hastighet ej overstiger 40 km/tim.: vardare
skall medfélja och ansvara for smorjningen
och att vixelspaken ligger i 0-laget.»

§ 52.

I mom. 3 ecfter ordet »dvalﬂswnal» och i
mom. 4, sist i andra styckets forsta mening,
infores »(signalbild enligt fig. e, 1Lf, 11D
cller, om annan korsignalbild ej kan visas,
11 c)».

§ 55.

Efter sista meningen i mom. 4 siittes komma-
tecken och tillfogas féljande: »om ej denna éir
gemensam for tva eller flera utfartstagvagar.»

I mom. 10 erhiller andra stycket féljande
indrade Ivdelse:

»Ifriga om signaler med elektrisk belysning
ma kontrollen av att lyktorna éro tinda ske
genom iakttagande av kontrollamporna, da dy-
lika finnas.»

(Anm. 1 kvarstar oférindrad.)

§ 67.
Efter ordet »uppehallstig» i mom. 5, andra
meningen,  inskjutes parentesen »(jamvél ut-
gangstag)s.



Sikerhetsforeskrifter §§ 72, 98 och 102. 5

§ 72.

Mom. 8, forsta stycket, erhaller féljande dnd-
rade lydelse:

»Tag med fast — — — — — — erhallits,

fjarrgodstig eller direktgodslag: vid infarts-
tagvigens slutpunkt, nir ej av sarskilt skal
annat pafordras; har taget ej kunnat stoppas
hinderfritt i férhallande till moétande eller
forbigaende tag, skall foraren med sirén eller
vissla eller pa annat lampligt sidtt uppmark-
samgoéra tagklareraren pa att fara forefinnes,

annat tag: vid uppehallsméirke — — mirke,
Erz. Tdg —— — — — — — — — — — miirket.
vid anordning — — — — — — bestimts.»

I mom. 13 utgar helt den nuvarande texten
och momentet gives i stallet féljande lydelse:
»Om vid tigs ankomst till automatisk block-
post huvudsignalen eller dviirgsignalen vid
denna visar stopp. skall forfaras enligt i sar-
skilda instruktioner givna foreskrifter.»

§ 98.

Mom. 2 skall erhalla féljande &ndrade ly-
delse:

»Tag, for vilket § 40. mom. 5 ej &r tillampligt,.
skall tillhora nagon av bromsgrupperna I eller
II och, om det medfor resande, vara enbart
genomgaingshromsat».

§ 102.

I mom. 4 skall sista meningen erhalla f6l-
jande andrade lydelse:

»Medfores — — — — — stérre hastighet an:
70 km/tim., om den sjalvverkande — — — — —
fallet.»

S J.Tryckeri - Tomteboda - 1439



STATENS JXRNVAGARS FORPATTNINGSSAMLING

Utkom {ran trycket o
den 24 oktober 1030, Sdrtryek nr 2

Tilldgg nr 6

Styrelsen har bestiimt, att kap. VI under C, undan-
tagsbestimmelser, med omedelbar tillimpning skall
hava féljande andrade lydelse:

Kap. VI. Bestammelser innefattande édndringar

i siikerhetsordningen att komma till anvind-

ning vid tillampning av militartidtabell dven-

som, i angivna fall, under luftskyddstillstand
utan att militictidtabell tilliimpas.

§ 101.
Andring nr 1.
Sist i § 19 tillkommer foljande:
| Under luftskyddstillstand fivensom vid tillimpning
av militartidiabell skall sluisignal visas genom en lykta
eller en skirm, uppsatt & hogra sidan i tdgets far-
riktning.

Andring nr 2.
Sist i § 22 tillkommer féljande:
Anm. 1. Ang. tillhandahAllande av tjinstetidtabeller vid till-

lampning av militartidtabell intill dess att tidtabellsbacker blivit
utlamnade, se § 101, dndring nr 4.

Andring nr 3.

Till § 27 fogas foljande:

Atgirder avseende tdgrérelsen vid eventuell gasbe-
ldggning.

Har driftplats eller linje belagts med stridsgas, skall
tagexpeditoren eller betriffande obevakad driftplats
och linjen den, som observerat gasbeliggningen, hér-
om underritta nirmaste, pd 6mse sidor om platsen be-
ligna stationer och tdgledaren. Station, som mottagit
nyss nimnt meddelande — eventuellt obevakad station
skall omedelbart intrida som tdganmilningsstation —
skall underriitta tagbefilhavare och lokpersonal 4 tig,
som skall framgd mot den gashelagda platsen; genom-
fartstdg stoppas for underriitielsens lamnande. Befinner
sig tdg & intill gasbelagt omrdde angrinsande stricka,

Andring
av siker-
hetsord-
ningen
vid till-
lampning
av militar-
tidtabell
m. m.
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skall 1dget om mojligt stoppas & linjen och underrittas.
Tag f4 darefter icke avsindas mot det gasbelagda om-
rddet utan vidare order fran tigledaren,

Ar gasbelagd driftplats utrustad med anordning fér
obevakad kérning, skola atgirder vidtagas fér bevak-
ningens upphdérande. A drifiplats ulan dylik anordning
skall en genomfartslagvig klargoras.

Tégledaren iiger avgora, om tadg ma framféras genom
gashelagt omrdde, ivensom bestimma, om uppehdll fér
trafikutbyte skall goras ulanfoér det gasbelagda om-
ridet eller om tiget skall framgd till niista icke gas-
belagda driftplats.

Vid 1dgs ging genom gasbelagt omrdde skola alla
dorrar, fonster. ventilationsanordningar o. d. vara vil
tillslutna, varjimte foraren under skirpt uppmirksam- |
het pd signaler och viixlar skall framfora tiget med for
platsen gillande stérsta tillitna hastighet. Personal &
inglok skall déirvid hava gasmask patagen.

Har tdg framférls genom eit med senapsgas belagt
omridde, skall den rullande materielen snarast mojligt
saneras enligt sirskilt meddelade foreskrifter.

S4 snart gasfaran upphért, skola de niirmaste pi dmse
sidor om den tidigare gasbelagda platsen beliigna statio-
nerna och tigledaren hirom underrittas.

Andring nr 4.

I § 35 tillfogas efter mom. 3 f6ljande:

Mom. 3a. Vid tillimpning av militirtidtabell skola,
intill dess att tidtabellsbécker blivit utlimnade, gra-
fiska militirtidtabeller i stillet anviindas, dock med f6l-
jande undantag. Till tagbefiithavare och lokpersonal
skola tjinstetidtabeller utlimnas for varje (iven ordi-
narie) tdg pd sitt i § 36, mom. 2, for extraldg &r
foreskrivet, men utfiirdade pad siitt nedan anges. Till
sdan banpersonal, vilken enligt beprévande av ve-
derbiérande baningenjor anses ej limpligen béra till-
delas grafiska militirtidtabeller, skola i stillet utlim-
nas av baningenjoren uppriittade tigordningar for resp.
banstriickor.

Med avseende & de grafiska militiirtidtabellerna gil-
Cler i dylikt fall vad i mom. 1 stadgats angfende till-
handahdllande av tidtabellshok, kvittering av dylik bok
och tillhandahdllande av tdgordning. Avskrift av. tdg-
ordningen och av uppgift 4 1dg, som skall underriittas
om moéte med extratdg, skola dock ej insindas till
trafikinspektdren, eniir dessa handlingar enligt sirskilt
givna foreskrifter utarbetals och insiints fér -gransk-
ning redan i fredstid.

Tjinstetidtabell, som tillstilles tagbefilhavare och
lokpersonal, skall bestd av. avskrivet eller mangfaldigat
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exemplar av den i manuskript till tidtabellshoken in-
_lagna tjdnstetidtabellen {or taget.

Andring nr 5.

Till § 36, mom. 1, fogas foljande:

Anm. 1. Vid tillampning av militirtidtabell kommer under
a) nimnd order atl i regel meddelas med anvindning av sar-
skilt formulir med beteckningen $ 5 mt. I si fall behéver form.
S 6 ej anvandas vid erkinnande av orderns mottagande.

Andring nr 6.

Till § 36, mom, 2, fogas féljande:

Anm. 2. Vid tillampning av militartidtabell sker delgivning
av & form. S5 mt given order genom utidrag 4 form. S5,
varvid A raderna f6r anmarkningar angivas transportnummer,
| thgsitlsbeteckning ete. enligl tigledarens order. Betriflande dver-
lamnande till tagbefilhavare och lokpersonal av tjanstetidtabeller
[or extratag, se § 101, andring nr 4.

Andring nr 7.

[ § 39, mom. 4, tillfogas f&')ljandé:

Anm. 3. Vid tillimpning av militartidtabell m& i tag av
bromsgrupp 11 vid en hastighet av 51—60 km/tim. medféras hdgst
190 axlar, aven om taget ej ir enbart genomgingsbromsat.

Andring nr 8.

I § 41 tillkommer f5ljande:

Mom. 9. Vid (illimpning av militirtidtabell kunna
utan hinder av bestimmelserna i mom. 1 sirskilda
s. k. loktag framforas.

Tag med mer iin tvd lok, kopplade intill varandra,
mi ej framféras éver bro eller viadukt med spann av
stérre lingd, mitt mellan upplagspunkterna, in 35 m,,
utan skall taget vid sidan plats isirkopplas samt hégsi
tvd lok i siinder framfdras dver bron eller viadukten
med ett avstdnd av omkring 100 m. mellan varje
lokpar.

Andring nr 9.

1 § 43, mom. 6 k), tillfogas féljande:

Vid tillimpning av militiirtidtabell ma i undantags-
fall tvdaxlig vagn med minst 4,3 m. axelavstdnd kopp-
las sist i tAg, vars hastighet overstiger 70 km/tim.

Andring nr 10.

Till § 53, mom. 2, fogas foljande:

Anm. 1. Under luftskyddstillstdnd skall tiden fér tindningen
av med elektriskt ljus (6rsedda signaler betriffande infartssignal
avkortas till 10 minuter, innan tag skall framgi, och betraffande
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utfarissignal, som kan slickas oberoende av infartssignal, till 5
minuter, dock alt betrdffande genomfartstig utfartssignal skall
hallas tind samma tid som [or tAget gillande infartssignal. Sedan |
tdg expedierats och signalering ej langre erfordras, skola har
nimnda signaler sliackas. Vad hiir sagts om huvudsignaler galler
ej bandel med automatisk linjeblockering.

Till § 53. mom. 3, fogas féljande:

Anm. 1. Under luftskyddstillstind skola vid viaxlingsrérelse
signallyktor vid vixlar och lyklor i sparsparrsignaler hallas
tinda kortast majliga tid och till minsta méjliga antal enligt
stationsforestandarens bestimmande. Lyktor i sparsparrsignaler
i tAgvig skola ej hillas tinda under langre tid, #n som ound-
gingligen erfordras.

Till § 53, mom. 4, fogas foljande:

Anm. 1. Under luftskyddstillstind skola vatienkranlyktor
vara slickta. Vattenkran skall vara last och nyckeln forvaras pi
betryggande sitt.

Andring nr 11.

1 § 55, mom. 6, tillkommer féljande:

Anm. 4. Vid tillaimpning av militartidtabell kan i anmark-
ning 3 namnd foreskrift av tralikinspektor utfirdas genom sar-
skild order.

Nuvarande kap. VI under C, undantagsbestimmelser,
skall dverkorsas med blick och hinvisning goéras till
detta tilliigg.

S.J. Tryckeri - Tomteboda - 1939






