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B. Sidkerhetsforeskrifter.

Kap. I. Allméinna bestéimmelser.

§ 20.

Mom. 1. Vid overhingande fara &ligger envar
att vidtaga de Atgirder, som for farans forebyg-
gande eller forringande anses nédiga, dven om dessa
Atgirder skulle avvika frin de i denna sédkerhets-
ordning foreskrivna.

Mom. 2. Order, som innebar avvikelse fridn be-
stimmelserna i sikerhetsordningen, ma vid miss-
dden eller eljest i tvingande fall, nir si utan fara
kan ske, meddelas av distriktschef, sektionsfére-
stdndare, tédgledare eller tigklarerare. Anmilan
om sddan order skall omedelbart avlitas till néar-
mast 6verordnade myndighet.

§ 21.

Vid utvédxlande av telefonmeddelanden, som
rora trafiksikerheten, skola de telefonerandes
namn eller signaturer uppges, vare sig telefone-
ringen sker inom en och samma driftplats eller
mellan skilda platser.

For utvixlande av dylika meddelanden mellan
skilda platser skall dessutom iakttagas, att de-
samma skola nedskrivas och av mottagaren an-
tecknas & for andamalet faststdllt formulir, i tele-
fonbok eller 4 telegramblankett. Sidan skyldighet
dvilar dock ej tagledare. Vid kollationeringen
skola bestimmelserna i sirtryck nr 127 »Telefon-
ordnings», art. 17 iakttagas.

Anm, 1, For utvixlande av tiganmilan eller hinder-

anmilan gilla ej forestiende bestimmelser, utan skola
dirvid féreskrifterna i §§ 59, 61 och 62 tillimpas.
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§ 22.

Téag- och banpersonal skall vara forsedd med
ritt giende ur och gillande tidtabellsbok.

Stalionspersonal i yttertjénst skall vara forsedd
med ritt gdende ur samt antingen inneha eller
hava litt tillgdng till gillande tidtabellsbok eller
tigordning.

Kap. II. Banans klarhillande. Vagnuttagning
och rorelser med smafordon.

§ 23.

Mom. 1. Banan skall hillas i sidant skick, att
tiag utan fara kan framg3d med den hastighet, som
for banstrickan idr medgiven enligt tidtabells-
hoken.

Mom. 2. Banan skall besiktigas i den ordning,
som i denna sikerhetsordning och i siirskilda be-
stimmelser finnes stadgad.

§ 24.

Sidospar 4 linjen skall vara forsett med spér-
spirr eller skyddsvixel.

Vixel i huvudspir #4vensom sparspirr eller
skyddsvixel vid sidospir & linjen skall, om ej
annorledes av styrelsen bestimts, vara forreglings-
bar.

§ 25.

Mom. 1. A linjen far upplag av 16sa féremadl ej
finnas ovan réls 6verkant nirmare spirs mittlinje
an 2,6 m.

Mom. 2. A station far upplag av l6sa foremal
ej finnas nidrmare intill spir, in vad normalsek-
tionen for det fria rummet & linjen anger. Upp-
lag av stérre hojd dn 1 m. Over rils dverkant far
dock ej finnas ndrmare spirs mittlinje dn 2,6 m.

Fér hamnspar kan trafikinspektéren i detta hiin-
seende medge undantag.

4
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Mom. 3. Vid arbeten for jarnvigens rikning
m4, efter vederbérande banbefils medgivande, till-
falligt upplag anordnas nirmare spir, dock ej in-
nanfér normalsektionen. Innan upplag anordnas
4 station, skall stationsforestindarens medgivande
inhémtas.

§ 26.

Vagkors-  Mom. 1. Vid vagkorsning, forsedd med grindar

M9 eller bommar jamlikt kungl. kungorelsen den 26
juni 1933, skall stoppsignal med bomsignalskirm,
bomsignallykta, huvudsignal eller sparspirrsignal
visas mot banan — it bida hallen — nir vigen ej
ar avstingd eller nir grindarna eller bommarna
stdnga over banan.

Anm. 1. Ang. tider di bomsignallykta skall hallas
tind, se §§ 53, mom. 4 och 94, mom, 1, anm. 1.

Anm. 2. Ang. handhavande av vissa dylika skydds-
anordningar, se sdrtryck nr 199 sInstruktion for vig-
vakters.

Mom. 2. D4 sikerhetsanordning vid vigkorsning
ar i olag, skall, vare sig sikerhetsanordningen be-
star av grindar eller bommar eller av automatisk
signalanliggning, korsningen bevakas av vakt, som

har att, did tig nalkas, varsko de véigfarande,’|

vid dagsljus med utvecklad réd flagga och i mor-
ker medelst signallyktas roda sken. Lokpersonalen
4 berdrda tag skall sivitt méjligt underrittas (se
form. S 10).

§ 27.

Faradlin- Mom. 1. Befinnes linjen vara ofarbar eller an-
jen s &' nan fara vara for handen, si att tig ej fir framgs,
framgd. skola stoppsignaler of6rdrdjligen och under alla
forhallanden ombestyras pi &mse sidor om det
ofarbara stillet och pA omkring 800 m. avstind

fran detta.

Mom. 2. Signaleringen skall forst ombestyras
it det hall, varifrin tig eller vagnuttagning forst
vantas. Signalgivare skall darfor, sd fort ske kan,
skynda lings linjen &t detta hall, till dess han
kommit pa foreskrivet avstind frén det ofarbara

F(jaf baole Aealor v Lnran)

N
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stiillet och darunder stindigt visa stoppsignal
framat. Marker han, innan han uppnétt behérigt
avstdnd, att fordon nalkas, skall han 6gonblickli-
gen utligga tva knalldosor och fortfarande visa
stoppsignal.

Mom. 3. Stoppsignalerna skola utgoras av fyra
knalldosor, utlagda p& ett inbordes avstind frn
varandra av ungefir 20 m., tvd pa vardera
rilsstringen, och déirjiamte, s snart tiden det med-
ger, vid dagsljus av rdéd bansignaltavla och i
morker av rott sken frin bansignallykta. Ban-
signaltavla resp. bansignallykta skall placeras vid
den lingst bort frdn det ofarbara stillet beligna
knalldosan.

Det ofarbara stillet skall, nir tiden det medger,
bevakas av signalvakt, som di och da skall tillse
signalerna och, nir fordon nalkas, dessutom sjilv
giva stoppsignal (se bil. 3).

Anm, 1. Ar driftplats med huvudsignal helt eller del-
vis beliigen inom det i mom, 1 angivna avstindet, skola
stoppsignalerna anbringas vid den nirmaste bhuvud-
signalen och tigexpeditér omedelbart underrittas. Ar
platsen obevakad med huvudsignal stalld till kor, skall
dessutom denna signal till skydd for det ofarbara stillet
stallas till stopp.

Mom. 4. Aro & dubbelspir bada sparen ofar-
bara, skola stoppsignaler anordnas fér bada spi-
ren och &t bida hallen. Ar endast det ena spiret
ofarbart, skola stoppsignaler anordnas endast for
detta spar, dock dven i detta fall &t bida hallen
{(jfr § 8, fig. 15 och 16).

Mom. 5. Den som upptackt hindret, skall om-
|beslyra, att littast Atkomliga station snarast un-
derriittas; dock fir ej hirfor utsattandet av signa-
ler asidosittas.

Station, som mottagit underrittelsen, skall in-
trida sdsom tiganmilningsstation, om  tiganmil-
ningsskyldighet ej redan foreligger, och omedelbart
anmila hinder dvensom underritta ‘tagledare, ban-
mistare och underrittelsestation.
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Mom. 6. Sirskild arbetsledare vid det ofarbara
stillet skall snarast mojligt tillsiittas av veder-
borande banbefill, som jamvil skall ombesdrja,
att tigledaren och grinsstationerna underrittas
om arbetsledarens namn. Arbetsledaren skall vara
nirvarande pa arbetsplatsen under arbetets gang
samt ansvara for signalering och &vriga siker-
hetsatgiarder dirstades.

Om avsevirda rubbningar i tdgrdrelsen kunna
forutses, skall det tillkomma vederbdrande trafik-
inspektor att pid mest praktiska sdtt ordna
sd, att tillfredsstiallande, oavbruten forbindelse
mellan banbefillet pA platsen och tdgledaren alltid
erhalles. D& hjilptig mdiste anordnas, skall en
stationstjinsteman medfélja och ansvara for att
dylik forbindelse uppritthilles med nirmaste tele-
fonstille, varvid bud skall finnas tillgingligt for
att formedla behovliga order och underrittelser.

Mom. 7. De for det ofarbara stillet anbragta
stoppsignalerna f& ej indragas, férrdn linjen ater
gjorts farbar och arbetsledaren givit order dirom.

Mom. 8. Nir linjen &ter ar farbar och stoppsigna-
lerna indragits eller utbytts mot varsamhetssignaler
jamlikt § 28, skall arbetsledaren hirom underritta -
dels driftplats, som enligt mom. 3, anm. 1 méjligen
underrittats om hindret, dels endera av de nirmaste,
4 Omse. sidor beligna tiganmilningsstationerna.
Denna station skall Aterkalla hinderanmilan och
underritta tigledaren samt underrittelsestationen.

Mom. 9. Uppkommer felaktighet 4 de elektriska
ledningarna for tagdriften, s att tig ej kan pas-
sera det ofarbara stilllet utan att taga skada eller
ytterligare skada ledningarna, skola stoppsignaler
enligt mom. 2—4 anordnas. Om en eller flera
sektioner av den elektriska kontaktledningen maste
urkopplas, skola avstinden vid stoppsignalernas
utsiittande berdknas fran de yttre sektionsstol-
parna for den eller de felaktiga sektionerna.

Station, som mottagit underriittelse enligt mom.
5, skall jamvil underritta nirmaste omformare-
eller transformatorstation, vilken har att i sin tur
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|underré‘\tta vederborande ledningspersonal och
elektroingenjér. Numren & de bdda sektionsstol-
par, mellan vilka det ofarbara stillet iir beliget,
skola om mdjligt uppges.

§ 28.

Mom. 1. Befinnes linjen vara i forsvagat skick
eller annan fara vara fér handen, si att den for
banstrickan bestimda hastigheten méste minskas,
skola fyra knalldosor p3 siitt i § 27, mom. 2—4
foreskrivits oférdrdjligen och under alla forhal-
landen utliggas & omse sidor om det farliga stil-
let och pi omkring 600 m. avstind dirifran.

Anm. 1. Bestimmelserna i § 27, mom. 3, anm. 1
skola jamval iakttagas.

Mom. 2. Den som upptickt felet, skall direfter
snarast ombestyra, att endera av de bida 4 6mse
sidor ndrmast beliigna stationerna och lokpersona-
len 4 tig eller vagnuitagning, som redan dessfdr-
innan utgdtt & stationsstrickan, underrittas om
forhdllandet, varvid medgiven hastighet anges.
SA snart detta skett, skola knalldosorna ersittas
med varsamhetssignaler, vilka utsdttas pd ett av-
stdnd av omkring 350 m. pd 6mse sidor om det far-
liga stillet. Komma signalerna hirvid innanfor sta-
tionsgrins, skola de uppsittas a plats, som av
tigexpeditéren bestimmes. Varsamhetssignalerna
skola utgéras vid dagsljus av gron bansignaltavlia
och i morker av gront sken fran bansignallykta.
Bevakning erfordras ej.

Anm, 1, Ang. signalernas placering se § 9, fig. 18
och 19 samt bil. 3.

Anm. 2. S&dana banstrickor, & vilka stiindigt eller
for lingre tid d4n en mdnad en ligre hastighet dn den
for bandelen gillande iir foreskriven, skola anges i tid-
tabellsboken och utmirkas medelst hastighetstavlor.

Nir varsamhetssignaler uppsatts, fi dessa dock ej ut-
bytas mot hastigheltstavlor, forrin tigledaren meddelat,
att i tjinst varande, berord lokpersonal kvitterat dirom
utfiirdat tilligg till tidtabellsboken. Ar den medgivna
hastigheten 30 km/tim. eller ligre, skola varsamhetssig-
nalerna bibehéllas minst 14 dagar, innan de ersittas
med hastighetstavlor, varjimte i dylikt fall dven orien-
teringsmirken samtidigt skola uppsitias.

Linjen be-

finnes vara

i férsvagat
skick.
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Mom. 3. Station, som mottagit underrittelse en-
ligt mom. 2, skall ombestyra vederborlig under-
rittelse till banméstaren och stationen pd andra
sidan om det farliga stillet. Dessa bada stationer
skola ombesorja att lokpersonalen 4 alla tig, som
passera platsen, samt 4 alla av forhillandet be-
rorda vagnuttagningar bliva underrittade dvensom
utéva kontroll betriffande dylik underrittelse till
tig (jfr § 49, mom. 3. Se dven form. S 10).

Ar forhillandet foéranlett av felaktighet & de
elektriska ledningarna fér tagdriften, skall under-
riittelse av stationen jamvil avldtas till nidrmaste
omformare- eller transformatorstation, vilken har
att i sin tur underritta vederborande lednings-
personal och elektroingenjor.

Anses hastighetsnedsattning komma att féran-
leda tagrubbningar, skall den station, som forst
erhiller underriittelse om forhallandet, hirom un-
derritta tigledaren.

Mom. 4. Nir linjen ater 4r i fullgott skick och
varsamhetssignalerna indragits, forfares i erforder-.
liga fall pa sdtt i § 27, mom. 8 &r foreskrivet.

§ 29.

Mom. 1. Vagnuttagning dvensom A-arbete, un-
dantagandes utbyte eller 16sgérande av enstaka|
rdl, far ej foretagas, forrin tigledaren medgivit
bandisposition foér viss angiven tid av berérd ban-
striacka.

Framstillning hdrom enligt form. S 1 skall, si-
vitt ej trafikinspektéren fér visst fall annorlunda
bestimt, goras av tagexpeditoren vid endera av
grinsstationerna och vid vagnuttagning om méj-
ligt av den grinsstation, fridn vilken fordonen i
varje fall skola utféras.

Anm. 1. Aven framstillning om bandisposition fér
annan avdelnings rikning in trafikavdelningen skall si-
lunda férmedlas av tagexpeditoren vid endera av gréns-
stationerna,

Anm, 2. Nir vid framstillning om bandisposition si-
vil banmistares som ledningsméstares verksamhet dir-
vid berdores, skall detta anges.
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Mom. 2. Téigledarens tillstind behéver endast
innehdlla ett meddelande, att bandispositionen
ifrdga far ske.

Mom. 3. Sedan tdgexpeditéren erhallit sadant
tillstdnd, skall han meddela bandispositionsordern
till de Ovriga stationer, som berdras av densamma,
diri inbegripna de stationer, som hava att avlata
eller &terkalla hinderanmilan i anledning av dis-
positionen, dvensom banméstare och underrittelse-
station samt i forekommande fall ledningsmistaren. |E

Mom. 4. Grinsstationerna skola vara bevakade
for det tdg, som narmast fore dispositionen skall
framga & den disponerade banstréckan, dvensom vid
tidpunkten for dispositionens upphorande.

Anm, 1. Dylik bevakningsskyldighet intridder utan
sarskild order frin tigledaren.

Innan bandisposition vidtager, skall arbetsleda-
ren (se § 30, mom. 1) resp. tillsyningsmannen
(se § 32, mom. 1) av tigexpeditdren & endera
av gransstationerna hava erhéllit bandispositions-
order (se form. S 1) samt besked, att dispositions-
strickan ar klar och att hinder for bandispositionen
ej foreligger.

Tagexpeditéren ifriga skall ombestyra, att un-
derrittelse om att bandispositionen vidtagit 1dmnas
till den andra grinsstationen samt att hinderanma-
lan avlites. Dylik hinderanmilan skall, om tig-
anmilningsskyldighet ej foreligger, i stillet av-
litas av narmaste station med sidan skyldighet och
kan jimvil pid grund av intrddd &ndring i tig-
anmilningsskyldigheten under tiden for bandispo-
sitionen overflyttas, men skall dirvid alltid iakt-
tagas, att bandispositionen skyddas genom hinder-
anmilan 4 dmse sidor om dispositionsstrickan.

Anm. 2. Vid avkoppling fran tig skall underrittelse
och hinderanmilan enligt forestiende ombestyras av
den gransstation, till vilken tdget efter avkopplingen
inkommit.

Anm. 3. Hinder moter ej, att arbetsledare eller till-
syningsman tillika tjinstgér sisom platsvakt & gréns-
station.

Anm. 4. Fér att underlitta expeditionsarbetet vid
ofta férekommande bandispositioner m& sddan forses
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med nummer och fullt tydlig beteckning (t. ex. ban-
disposition nr 19 N—Sb mellan tigen 01 och 02), som
skall delges vederborande, helst intaget i tidtabells-
boken.

D4 framstillning gores om anordnande av sadan
disposition, behéva endast nummer och beteckning an-
ges & form, S 1,

Mom. 5. S& snart bandispositionen vidtagit, skall

av grinsstationerna stoppsignal, bestiende av tva
knalldosor, en pi vardera rillsstringen pi unge-
fir 20 m. avstdnd frdn varandra, samt rdd
bansignaltavla eller réd bansignallykta, anordnas
till skydd foér den disponerade strickan. Stopp-
signalerna skola placeras vid stationens yttersta
"vixel mot den disponerade strickan eller langre
ut om vixlingsrorelser sd pafordra; dock mi de,
efter trafikinspektdrens beprévande, placeras i nir-
heten av stationshuset i huvudtigvig 4 sddana sta-
tioner, dir s befinnes limpligt, men m& detta fox-
faringssitt tillimpas endast di vixlarna vid dispo-
sitionens boérjan kunna liggas i lige fér genom-
fart & huvudtigvigen, och det kan férutses, att
dessa ligen ej behdva findras under dispositions-
tiden (se bil. 3). Av dispositionsstriickans griins-
stationer utsatta stoppsignaler skola av stationerna
indragas, nir underrittelse erhilles, att den dispo-
nerade strickan ir klar; vid vagnuttagning skola
dock signalerna vid den station, dit vagnarna in-
foras, avlidgsnas av tillsyningsmannen.

Anm. 1. Hinder méter ej, att tillsyningsmannen efter
6verenskommelse med tagexpeditdren utplacerar stopp-
signalerna, men skall i sd fall av denne senare kon-
troll utdvas, att signaleringen blir utférd pa foreskrivet
sitt.

Mom. 6. Da vid bandisposition tva eller flera
arbetsforetag med olika arbetsledare eller tvi
vagnuttagningar med olika tillsyningsmin fore-
komma & samma dispositionsstracka eller samma
dispositionsstriicka upplates for saval A-arbete som
vagnuttagning, skall en av arbetsledarna eller till-
syningsminnen av tigexpeditéren, banmistaren

EI resp. ledningsmistaren eller av dessa gemensamt
utses att betriiffande samtliga ifrigavarande fére-
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tag ensam avlita anmilan enligt § 30, mom. 4.
och § 32, mom. 7, varjimte vederbdrande statio-
ner dvensom Ovriga arbetsledare och tillsynings-
méin underridttas om namnet & den salunda ut-
sedde. Denne, som #r ansvarig fér bandispositio-
nen i dess helhet, skall, innan sagda anmélan lam-
nas till station, hava férskaffat sig visshet darom,
att allt dr klart féor anmilans limnande.

-Samina dispositionsstricka far upplatas fér hogsi
tvd vagnuttagningar samtidigt. Nér under ban-
disposition tvd vagnuttagningar eller A-arbete
och vagnuttagning samtidigt iga rum, skall den
disponerade strickan indelas i tvenne skilda, till
omfattningen noggrant angivna omraden. Direst
de olika fordonsgrupperna skola inféras 4t samma
hdill eller fordonsgruppen inféras dver platsen fér
A-arbete, skall samrad Z#ga rum mellan tillsynings-
miinnen och arbetsledaren fore inférandet, och
sidan signalering, som ir foreskriven i § 32, mom.
6 i bida fallen anordnas.

Mom. 7. Bandisposition far ej utstrickas lingre
tid, dn att banstrdckan 4r klar och anmélan hiarom
jamlikt § 30, mom. 4 och § 32, mom. 7 avlitits

|m’inst 5 min. fore den tidpunkt, da tig skall utgd
4 berérd tadganmilningsstricka.

Mom. 8 Direst medgiven bandisposition ej
kommer till utférande, skall tigledaren och ovrig
berérd personal dirom underrittas.

§ 30.

Mom. 1. Vid A- eller B-arbete eller i mom. 5
omnamnt arbete skall en arbetsledare beordras av
banmistaren resp. ledningsmistaren och grins-
stationerna underrittas om arbetsledarens namn.
Arbetsledaren skall vara nirvarande p& arbets-
platsen under arbetets gdng samt ansvara for sig-
nalering, som dar skall utféras, dvensom for ovriga
sikerhetsatgarder.

P4 férhand
planerade
underhdlls-
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Mom. 2. Vid B-arbete skall banmistaren resp.
E| ledningsmaistaren eller, enligt dennes uppdrag, ar-
betsledaren i god tid underriitta endera av griins-
stationerna om arbetet, den banstricka, & vilken
hastighetsbegrinsning i forekommande fall skall
tillampas, den hastighet, med vilken banstrickan
far befaras, och om den ungefirliga tid, varunder
hastighetsnedsittning kan komma att erfordras.
Niamnda station skall underritta den andra
grinsstationen #vensom tigledaren. I friga om
utsittande av varsamhetssignaler och hastighets-
tavlor samt ombesdrjande av och kontroll &ver
ordergivningen till lokpersonal & tig och vid vagn- |
uttagning, som berdras ddrav, giller vad som
stadgats i § 28 (se form. S 10).

Anm, 1. Trafikinspektor dger medge, att i visst fall
underriittelse om B-arbete ej limnas tdgledaren.

Mom. 3. Arbetsplats, dir utbyte eller 1l6sgd-
rande av enstaka rdl utféres utan bandisposition,
skall skyddas av stoppsignaler, anordnade enligt
bestimmelserna i § 27, mom. 1, 3 och 4. Bevak
ning erfordras ej (se bil. 3).

Arbetsplats, diar B-arbete pagar, skall skyddas
av varsamhetssignaler, anordnade enligt bestim-
melserna i § 28, mom. 2 (se bil. 3).

Mom. 4. Nir stoppsignaler, utsatta vid gréns-
stationerna jimlikt § 29, mom. 5, eller varsam-
hetssignaler skola indragas och nir indragna stopp-
signaler skola ersdttas med varsamhetssignaler,
skall arbetsledaren didrom underratta endera av
grinsstationerna, vilken station di skall i fére-
kommande fall ombestyra hinderanmilans &ter-
kallande (se form. 393 n 1}.

Da tigledaren underrittats om varsambhetssig-
nalernas utsittande (jfr mom. 2), skall han jam-
vil underrittas om deras indragning.

Mom. 5. Innan kontaktledning & linjen gdores
spinningslés for. utforande av arbete utan att ban-
disposition erfordras, skall tillsiiind dértill inhdm-
tas av tagledaren.
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P& begiran av ledningsméstaren eller av denne
utsedd person skall tdgexpeditérén vid endera
av de stationer, som begrinsa den banstricka, &
vilken kontaktledningen skall géras spénningslés,
avlita framstillning hirom enligt form. S 2.

Tégledarens tillstind behdver endast innehéilla
ett meddelande att urkopplingen ifraga far ske.
Sedan detta tillstind erhallits, skall tigexpedito-
ren dirom underritta den, som ingivit framstill-
ningen, arbetsledaren, andra grinsstationen och i
forekommande fall vederborande maskinbefil och
mellanliggande stationer, dir elektrolok finnes.

Ovanniamnda stationer skola ansvara for att lok
med stromavtagare i uppfillt lige ej utslippes &
| den strémlésa banstrickan. Lokpersonalen skall
underrittas om att loket befinner sig & sidan
station.

Innan urkopplingen sker, skall arbetsledaren hos
tigexpeditoren & endera av grinsstationerna hava
forvissat sig om att berérd banstricka ar fri be-
triffande vagnuttagning eller tig, som bestd av
eller framféras av fordon med elektrisk strom-
avtagare i uppfillt lige.

Nir arbetet slutforts, skall arbetsledaren tillse,
att de for arbetet urkopplade ledningarna &ter in-
kopplas, varefter han skall forvissa sig om att led-
ningarna iro spinningsférande., Darefter under-
rittar arbetsledaren forst en av gréinsstationerna
samt dirpd tillhérande omformare- eller transfor-
matorstation, att hindret for lok med stromav-
tagare i uppfallt lige undanrdjts och att linjen
ater ir klar. Niamnda gransstation skall under-
ritta den andra granssiationen samt eventuellt
mellanliggande stationer, dar elektrolok finnes,
att linjen ater ir klar for elektriska tag.

Medgivande att kontaktledningen & viss ban-
stracka fir hdllas spanningslos under viss tid,
innebiar ej forbud for arbetsledaren att under
nimnda tid sitta ledningen under spinning for
provning eller dylikt.
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Anm. 1. Skall vid bandisposition viss ledningsstriacka
goras spinningslés, gores framstillningen dirom -
E| efter samrdd med ledningsmistaren — av den tigexpe-
ditér, som begidr bandispositionen, Denne skall da
underriitta berérda tjinstestillen. (Jfr § 29, mom. 3.)

8§ 31.

ﬁli’g”‘ g,:'r“' Ar spir innanfér stationsgrinsen obrukbart eller

bart; ar- PAgAr reparationsarbete 4 vagn eller dylikt, si
bete @ att tag- eller vixlingsrorelser ej kunna iga rum
i spéret, skall detta avstiingas med stoppsignaler,
om tagexpeditéren anser det erforderligt med hiin-
syn till sidkerheten. Hirtill anvéndas bansignal-
tavlor resp. bansignallyktor, placerade pa sitt
denne foreskriver. Far tig framgi endast med
minskad hastighet, skola varsambhetssignaler an-
ordnas, om tigexpeditren si anser erforderligt.

Arbete, som kan hindra tig- eller vixlingsro-
relse & station, far ej foretagas utan stationsfore-
stindarens medgivande. Ar arbetet av sidan ari,
att tig under tiden ej kan foras forbi, skall dock
tagledarens medgivande férst inhimtas (jfr § 56,
mom. 5).

Upptickes, att genomfartstigviig & obevakad sta-
tion dr ofarbar for tag eller i sidant skick, alt
tag maste framféras med minskad hastighet,
skola vederbdrande infartssignaler &aterstillas till
stopp och tigexpeditor tillkallas.

§ 32.

Va(::;%’“ﬂ- Mom. 1. Vid vagnultagning skall en tillsynings-

" man beordras. Utdver vad som foreskrivits i § 29,
mom. 4 dligger det denne:

att fora befilet vid vagnutlagningen och ansvara

for darvid forekommande signalering och 6vriga

sakerhetsatgirder,

att forvissa sig om att tillricklig bromskraft

forefinnes och att bromsarna vid utférandet #ro

brukbara (di vagnar skola avkopplas frin tag,

skall detta dock 4Aligga tigbefilhavaren); denna
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unders6kning skall av tillsyningsmannen verkstil-
las dven fore inférandet,

att medfora signalhorn, réd och grén signal-
flagga eller handsignallykta &vensom i férekom-
mande fall signallykta (jfr § 19).
| Ensamt lok eller ensam lokomotor, som under
bandisposition utfores & linjen, behover ej atfol-
jas av sdrskild tillsyningsman, utan dr dess forare
att anse sisom sddan. Dylikt fordon far ej utgd a
linjen, forrin bandispositionsorder erhéllits och
tagexpeditoren givit erforderlig vixlingssignal. I
undantagsfall ma tigexpeditéor kunna beordra an-
nan tjinstehavare att repetera dylik signal.

Vid avkoppling frin tig behdver tillsynings-
mannen ej vara tillstides foérrdn vid sjilva avkopp-
lingsstéllet. Denne behover ej heller vara tillsta-
des under den tid vagn hélles stilla 4 linjen, om
| vagnens ena hjulpar ar fastldst medelst av di-
striktschefen godkind anordning och nyckeln till
lasanordningen forvaras av tillsyningsmannen
eller, efter dennes uppdrag, av annan tjinstehavare
(dro vagnarna till antalet flera in tvi, behdva en-
dast de bada yttersta lisas). Vid vagnarnas in-
forande till driftplats skall tillsyningsmannen
alltid atfolja desamma.

Anm. 1. 1 friga om sammansittning av fordon vid
vagnuttagning, som ej dger rum genom avkoppling fran

tdg, gilla ej de fér sammansittning av fordon i tig
givna foreskrifterna.

Mom. 2. Nir vagnar skola framféras med lok
eller lokomotor eller avkopplas frin tag, skall ban-
dispositionsorder jimvil overlamnas till lokperso-
nalen och tigbefilhavaren. Avkoppling fran tag
fir ej ske, under det tiget ar i rorelse.

Mom. 3. Nir vagnar skola framféras med hand-
| kraft eller med lokomotor, skola de vara forsedda
med den bromskraft, som 4 dispositionsstrickan
ar foreskriven fér tdg med en hastighet av 55
km/tim. Hastigheten vid framférandet far dock
ej vara storre, dn att manskapet sikert kan hava
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vagnarna i sin hand och aldrig Overstiga 40
km/tim.

Mom. 4. Nér vagnar skola framféras med sar-
skilt lok eller med lokomotor, leder tillsynings-
mannen rorelsen medelst vixlingssignaler. Hastig-
heten far, ndr vagnarna framféras med lok, upp-
ga till hogst 40 km/tim, och skola vagnarna vara
utrustade med den bromskraft, som ar foreskrwen
for tig med namnda hastighet.

Anm. 1. For vagnuttagning giller ej signal fran hu-
vudsignal eller hjalpsignalmedel.

Mom. 5. Vagnar, som samtidigt framféras & lin-
jen, skola vara sammankopplade. Under det &
linjen uttagna vagnar, som framféras pd annat sitt
4n med dragande lok eller lokomotor, iro i ging,
skall en signalgivare hava sin plats 4 frimsta
eller nigon av de framsta vagnarna med obehin-
drad utsikt framat for att hilla utkik och giva
signaler till medf6ljande personal dvensom for att
vid behov medelst signalhorn giva signalen »tig
kommer>.

Signalen »>t4g kommer» skall givas med visslan
(sirénen) resp. med signalhornet férutom i de fall,
varom stadgats i § 18, mom. 6, jimvil fore an-
komsten till vigkorsning, som skall vara bevakad.
Kan ej med sikerhet iakitagas, att vigkorsningen
ar spiarrad, skola vagnarna stoppas, tills visshet
vunnits, att hinder fér vidare fard ej finnes. Sam-
ma forsiktighet skall iakttagas vid rérelse & héger-
spar framfor obevakad vigkorsning med automa-
tisk signalanordning, som ej fungerar vid sidan
rorelse.

D& & linjen uttagen vagn hélles stilla, skall
den sikert bromsas och dessutom fastlisas pi sitt
i mom. 1 stadgats eller forstingas med bromsspa-
kar eller genom andra sikra hinder (ej stenar,
korta plankstumpar o. d.) 4 6mse sidor om hjulen.

Mom. 6. Da uttagen vagn skall avhimtas av lok
eller lokomotor, skall, om vagnen eller dird pla-
cerad lykta ej kan av lokpersonalen iakttagas pa
ett avstind av minst 350 m., tillsyningsmannen
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hava ombestyrt, att varsamhetssignal eller signa-
len »sakta» visas mot loket (lokomotorn) fran
sadan plats, att signalen kan av lokpersonalen iakt-
tagas pA nimnda avstdnd fridn vagnen. Sedan
foraren besvarat signalen, kan tillsyningsmannen
upphdra med signaleringen {jfr § 18, mom. 2 g).

Mom. 7. Uttagna fordon skola vara inforda till
bestimd driftplats och anmilan (form. 393 n1)
att banstriackan ir klar, av tillsyningsmannen vara
inom den for dispositionen bestimda tiden gjord till
tdgexpeditoren dérstides, som di skall ombestyra
hinderanmélans aterkallande.

Moter hinder for fordonens inférande till den
bestimda driftplatsen, skola de inféras till annan
driftplats och nimnda anmélan inom den bestidmda
tiden lamnas till tigexpeditéren dirstides, som d&
skall ombestyra hinderanmaélans dterkallande samt
omedelbart underritta den driftplats, dit fordonen
eljest skulle hava inforts, dvensom tégledaren.

Ar den driftplats, dit fordonen inféras, obeva-
kad, skall tillsyningsmannen, sedan han foérvissat
sig om att de uttagna vagnarna och eventuellt
anvint lok eller lokomotor inférts innanfor skydds-
vixel eller sparspirr, att fordonen bromsats och
forstingts enligt mom. 5 och att banstrickan ar
klar foér tdgs framforande, harom underritta en-
dera av griinsstationerna, och Aligger det tigexpe-
ditdoren dirstides att di vidtaga forut i detta mom.
anbefallda itgirder. Sedan tillsyningsmannen lim-
nat denna underriittelse och dispositionen sélunda
avslutats, mi ej fordon utan ny dispositionsorder
utforas 4 huvudsparet.

Mom. 8. Omedelbart innan fordon inféres &
driftplats, skall tillsyningsmannen, om ej fran plat-
sens personal signalen »klart> visas, forvissa sig
om att hinder fér inforandet ej finnes.

§ 33.
Mom. 1. A-fordon m& av smafordonsférare utan
sarskilt tillstdnd uttagas 4 linjen, men skall for-
donet i god tid fore tags vintade ankomst vara

Anvdnd-
ning av_A-
och C-
fordon.
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avligsnat fran sparet. Smafordonsféraren ér skyl-
dig att fore uttagandet genom vederborlig under-
rittelsestation eller, om si ej kan ske, genom niir-|
maste tidganmélningsstation forskaffa sig kénne-
dom om tagliget, forut uttagna A- och B-fordon
m. m.

Fore uttagandet skall anméilan dérom ldmnas
till underrittelsestationen jamte uppgift & sméfor-
donsférarens titel och namn, forefintlig beteckning
4 fordonet samt beriknad tid for fardens avslu-
tande. Denna anmélan skall ombestyras av sma-
fordonsféraren, dérest ej i mom. 2 féreskriven sig-
nalering enligt § 29 anordnas vid endera eller
bédgge griansstationerna, i vilket fall anmilan skall
ombesorjas av tagexpeditéren vid den station, var-
ifrin fordonet utfores. Kan firden ej avslutas
inom den tid, som silunda uppgivits till under-
rittelsestation, skall ny anmilan goéras av sma-
fordonsforaren.

Mom. 2. Under det A-fordon &ar i rorelse &
linjen, skall en signalgivare, visande stoppsignal,
firdas savil fore som efter fordonet p& ett av-
stind av omkring 600 m. frin detta. Halles|
fordonet stilla 4 linjen, skall det skyddas av stopp-
signaler, anordnade pd sidtt i § 27, mom 1, 3
och 4 stadgats, varvid dock bansignaltavlor (ban-
signallyktor) alltid skola uppsiittas, redan di knall-
dosorna utliggas.

Signalering enligt forestidende behdver dock ej
ske, om efter uttrycklig begiran av smafordons-
foraren signalering till skydd for fordonet anord-
nas av grinsstationerna i nirheten av stationshuset
jimlikt § 29, mom. 5 eller vid yttersta viixeln en-
ligt anm. 1 hir nedan. Om endast endera av dessa
stationer anordnar dylik stoppsignalering, skall
sméifordonsféraren sjilv ombesérja stoppsignale-
ring &t det andra héillet. Férenimnda begéaran skall
goras hos tagexpeditoren 4 endera av stationerna
ifriga. Tagexpeditoren skall di ombestyra, att
hinderanmaélan blir utvéixlad fére fordonets ulla-|
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3

|gande och i férekommande fall anmoda den andra
stationen att utsitta stoppsignaler (se bil. 3).

Anm. 1. Pé framstéllning av baningenjor mé trafik-
inspektér kunna bestimma, av vilka stationer stoppsig-
naler vid uttagning av A-fordon skola utsiittas aven i
sidana fall, di signalering enligt § 29, mom. 5 ej kan
dga rum i nirheten av stationshuset utan vid stationens
yttersta véxel eller lingre -ut, om vaxlingsrérelser si pé-
fordra,

Foére ankomsten till vigkorsning eller kurva eller
andra stillen, dir forsiktighet bor iakttagas, skall
forare av A-fordon med motor giva signalen »tag
kommer» och minska hastigheten, si att fordonet
ovillkorligen under alla férhéllanden kan vid be-
hov omedelbart stanna.

Har signalering begirts vid endera eller béagge
stationerna jamlikt detta mom., aligger det smé-
fordonsforare att till tigexpeditoren & endera av
dessa stationer anmila ndr A-fordon dit inférts
eller ock borttagits frin spiret 4 linjen. Téag-
expeditor, som emottagit dylik anmalan, aligger
att foranstalta om hinderanmilans &aterkallande
och utsatta stoppsignalers indragande.

Mom. 3. C-fordon mé& av smifordonsférare utan
siirskilt tillstind uttagas & linjen, men skall vara
avligsnat frin spéret i god tid fore tags vintade
ankomst, och ir dylik forare skyldig att fore ut-
tagandet genom vederbdrlig underrittelsestation
|eller, om sa ej kan ske, genom nirmaste tagan-
mélningsstation forskaffa sig kdnnedom om tag-
laget, forut uttagna A- och B-fordon m. m.

Mom. 4. A- och C-fordon fa ej utan tigexpeditors
medgivande uppstillas i eller i farlig nirhet av
tagspar. Nir sidant fordon ej anvidndes och ér
lamnat utan tillsyn, skall det vara uppstillt pa
hinderfritt avstind frin spar eller & ett av trafik
oberdrt spar samt vara fastlast eller pid annat sitt
tryggat i forhdllande till trafikspér.

Mom. 5. A- och C-fordon méa uttagas efter tig
& taganmilningsstricka, innan tdget limnat den-
samma. Ifragakommande hinderanmilan skall da
ej avlatas, forrdn anmilan »0 in» ingitt. Dylikt

)
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fordon far ej vidfistas tig for att av detta fram-
foras.

Mom. 6. A- och C-fordon med motor skall vara
forsett med bromsanordning samt med signalhorn
signalpipa eller sirén (se dessutom § 19).

§ 34.
Amvind-  Mom, 1. B-fordon mi utan sirskilt tillstind ut-
ning av B- . . w P
fordon. tagas 4 linjen av smaéafordonsférare, som dirvid
ansvarar for firdens foreskriftsenliga utfdrande.

Mom. 2. Omedelbart innan B-fordon, som ej gr
sisom tag, utféres & underrittelsestricka, skall
sméafordonsforaren personligen frin vederboérande
underrittelsestation inhimta besked, om hinder for
den tillimnade firden & underrittelsestrickan fore-
finnes. Dirvid skall smifordonsféraren, med angi-
vande av titel och namn samt férefintlig beteckning
4 fordonet, uppge den tidpunkt, dd detsamma be-
riknas kunna limna underrittelsestrickan eller
vara avstillt pd i § 33, mom. 4 angivet sitt, samt
limna uppgift om lingre uppehill under firden.
Bor sirskild forsiktighet av nigon for underrit-
telsestationen kind anledning iakttagas, skall statio-
nen dirom limna besked, vilket alltid skall av smé-
fordonsféraren repeteras. Ar underriittelsestation
obevakad vid tidpunkten fér B-fordons ingéende &
strickan, skall smafordonsforaren, efter att om
méjligt hava hinvint sig till tgklareraren A endera
av nirmaste tiganmailningsstationer, framgd med
sarskild forsiktighet pa tdganmaélningsstrickan
ifraga.

Mom. 3. Skulle hinder eller fara fér B-fordons
fird uppsta efter det besked enligt mom. 2 limnats,
skall sméfordonsforaren underrittas dirom.

Anm, 1. Om smifordonsféraren ej kan antriffas
medelst telefon, bér banpost utsindas & den banstricka,
dir fordonet befinner sig (se form, S 13). Skulle un-
derrittelse ej kunna limnas, skall meddelande hirom
i och for iaktlagande av sirskild forsiktighet givas till
lokpersonalen & vederborligt tdg (se form. S 10). |

Mom. 4. Nir B-fordon framféres & linjen utan

att g4 sdsom tag, far detta ej ske pd sddant sitt,
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att tdg- och vixlingsrorelser eller vagnuttagning
ddrigenom hindras eller sikerheten dédrvid genom
fordonet eller fér detsamma &ventyras.

Blir B-fordon med motor av nigon anledning
kvarstdende 4 linjen utan att kunna inom den for
firden bestimda tiden undanféras fran huvudspar,
skall stoppsignalering anordnas och underrittelse
om forhillandet limnas pa sitt i § 27 stadgats.
| Bevakning erfordras ej.

Om firden avsiktligt ordnas s4, att fordonet -skall
vid nigot tillfille avligsnas fran spar, dligger det
sméfordonsféraren ombestyra, att erforderlig per-
sonal finnes tillgénglig fér dndamélet.

»Mom. 5. Under fird med B-fordon skall smé-
fordonsforaren, oavsett om fordonet framfdres
sisom tig eller ej, halla noggrann utkik och
efterse, om nagon signal gives till detsamma.
Fiore ankomsten till sddan vigkorsning, som &r
forsedd med sﬁkerhetsanordning enligt kungl. kun-
gorelsen den 26 juni 1933 — idven sidan vég-
korsning, som ir skyddad av endast knyssmal-
ken — skall foérare av motorfordon alltid giva
signalen »tadg kommer». Ar sédan vackmsmnu ej
forsedd med grindar eller bommar jimlikt nimnda
kungorelse eller kan motorforaren ej iakttaga, att
desamma vederborligen stinga Gver viigen, skall
han dérjimte minska fordonets hastighet sa, att
det under alla forhallanden kan vid behov stanna
fore ankomsten till vigkorsningen. Signalen »tig
kommer» skall givas jimvil fore ankomsten till
andra stillen, dir forsiktighet bor iakttagas, sa-
som sadana kurvor och oskyddade vigkorsningar
e. d., dir utsikten dr skymd, och skall dirvid
dven hastigheten, enligt motorforarens bedéman-
de, i erforderlig méan nedbringas till underlit-
tande av fordonets bringande till stopp, om
dirav skulle givas behov.»

ditoren skall, om fordonet ej redan inkommit, ge-
nom skriftlig order underritta vederborande per-
sonal 4 tiget eller vagnuttagningen om kvarhéllan-
det (se form. S 11).
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Mom, 8. Betriffande B-fordons uppstilining, ut-
tagande & linjen, innan tig limnat tdganméalnings-
strackan, samt forbud att 1lita dylikt fordon fram-
foras av tag, galler vad i § 33, mom. 4 och 5 stad-
gats.

Mom. 9. B-fordon med motor skall vara forsett
med kraftigt verkande bromsinrittning samt signal-
redskap, bestiende av signalhorn, signalpipa eller
sirén samt vid fird 4 linjen 2 rdda signalflaggor,
handsignallykta och 8 knalldosor (se dessutom

§ 19).

Kap. III. Anordnande och instiillande av tég.
Anordnande av paskjutning.

§ 35.

Tidlabells-  Mom. 1. Tidtabellsbok skall av vederbdrande be-
- fdllig tjan- fdl mot kvitto tillstillas underlydande personal,
stetidtabell. oy déirav har behov. A varje bevakad driftplats
skall boken jimte ett utdrag dirav (tdgordning)

finnas for personalen tillganglig. En ayskrift av
nimnda utdrag skall, betriffande stationer och
blockposter, fore ikrafttridandet tillstillas trafik-
inspektoren foér granskning, varjimte i férekom-

mande fall skall limnas skriftligt erkinnande, att
vederborande tabell for tigens ordningsfoljd vid
enkelsparsdrift 4 dubbelspar Aterfunnitsi tidtabells-

boken. Samtidigt skall av ordergivningsstation for

granskning insidndas uppgift enligt form. S 3.

Anm, 1. Tigmote anges i tjanstetidtabell i foljande
fall:

a) 'dd bada tigen framféras & bdda sidor om sta-
tionen & samma enkelspér,

b) eljest endast med tidg, som ankommer inom en
timme fére det avgdendes tidtabellsenliga avgangstid.

Mom. 2. Andring av i tidtabellsboken intagna
uppgifter skall, om éndringen ej dr av tillfillig art, |
meddelas genom tilligg, som numreras i 16pande
foljd.

Forekommer tjinstetidtabell i sadant tilligg, skall
mottagandet erkinnas pé sitt foreskrives i mom. 4.
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I friga om nyintaget tag skall dirjimte av veder-
borande stationer uppgift limnas &4 de mdotesorder,
som enligt § 36, mom. 3 i forekommande fall skola
limnas rérande detta tag.

I erforderliga fall indras och kompletteras tig-
| ordningen och form. § 3, varom anmélan skall in-
ges till trafikinspektoren.

Mom. 3. Vid tjinstemeddelanden skall tig be-
nimnas med det nummer, som finnes angivet i
tjanstetidtabellen.

Mom. 4. Tillfillig tjinstetidtabell skall utfirdas
enligt form. S 4. I bradskande fall far den férenk-
las, men méste dock innehalla uppgifter om dag for
tagets gang, den banstricka, vari tiget ir anord-
nat, tagets ordningsféljd i forhillande till andra tig
och den beriknade avgangs- och ankomsttiden vid
utgings- resp. slutstationen samt tigspar.

Tagklarerares order om Aitergiende paskjutnings-
loks gang behover dock ej innehalla uppgift om
avgangs- och ankomsttiden.

Anm. 1. Tillfallig tjinstetidtabell kan inskrdnkas till
foreskrift, att taget skall framgd pa >tiganmilnings-
stricka» efter redan anordnat tag, innebirande, att ta-
get skall framforas si nira efter det foregdende, som
foreskriften i § 67, mom. 8 medger, och med samma
moten, forbigangar och tigspir som det foreglende
taget. Om avvikelser ifrdga om uppehall eller bevak-
ningsskyldighet skola géras, skall detta anges i tjinste-
tidtabellen.

Tillfallig tjanstetidtabell skall utfirdas av tig-
ledaren och delges dirav berérda bevakade och,
om mbjligt, obevakade stationer (iven berdrda or-
dergivnings- och underrittelsestationer) samt veder-
bérande ledningsmistare och maskinbefal. Tillfal-
lig tjanstetidtabell, som avser hjilptigs eller ater-
giende paskjutningsloks ging, far i vissa fall (jfr
88 37 och 84, mom. 2) jamvil utfirdas av tig-
klarerare.

Anm. 2. Ang. ifyllande av form. S4 i mottagnings-

station vid tillfillig tjanstetidtabells utsindande, se sér-
tryck nr 127 »Telefonordning>, art. 16.

+

|E
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Téagexpeditdr 4 nedan angivna stationer skall erkinna
mottagandet av den {illfilliga tjinstetidtabellen (se
form. S 4 och S6):

1) station, som skall limna extratiget tjanstetidtabell
(jfr § 36, mom. 2),

2) station, dir tdgméte eller tAgforbigang uppkommer,

3) ordergivningsstation, som berdres av extratigets
gang,

4) underriitielsestation, som berdres av extraligets
ging, samt

5) station, som mandvrerar vigbommar & linjen eller
som skall underritla viagvakt om extratigets géng.

Anm. 3. For tag enligt férenklad tjinstetidtabell, som ej
anger avgingstid vid driftplats, varifran viagvakt skall under-
rittas, skall tigets avgangstid beriknas av tagexpeditoren och
vid vigvaktens underrittande uppgivas. Taget fir ej utan under-
rittelse till lokpersonalen och tigbefilhavaren (jfr § 82, tabellen,
anm. 2) avsindas tidigare éin som med hinsyn till den uppgivna
tiden ar medgivet enligt § 67, mom. 5.

I erkiinnandet skola anges tigmdten och tagforbi-
gdngar, som skola figa rum & egen station, dvensom i
forekommande fall de tdg, som av stationen jimlikt
§ 36, mom. 3, skola erhilla order om méte med extra-
tiget (se form. S3). Station, som skall lamna exira-
tiget tjinstetidtabellen, skall repetera tigets samtliga
moten, utom fér det fall att den utsinda (tillfilliga
tjinstetidtabellen 4r tryckt eller p& annat sitt ming-
faldigad.

§ 36.

Mom. 1. Order om extratigs gdng meddelas veder-
borliga bevakade och, om méjligt, obevakade stationer
(dven berdrda ordergivnings- och underrittelsestationer)
samt vederbdrande ledningsmistare och maskinbefil:

a) genom féreskrift, att i tidtabellsboken eller i férut
bekantgjord, tillfillig tjinstetidtabell intaget extratdg
skall g& (se form. S5),

b) i samband med utfirdandet av tillfillig tjinste-
tidtabell eller

c) genom tagklarerares order om hjilptigs eller iter-
gdende paskjutningsloks géng.

Av tagledare utfirdad order om extratigs ging skall
i god tid fore tagets avging kvitteras av tadgexpeditor
4 de stationer, som anges i § 35, mom. 4, nist sista
stycket (se form. S 4—S6).
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Mom. 2. Téagklarerare 4 extratigets utgingssta-
tion eller 4 annan av tigledaren bestiamd station
skall till tdgbefalhavaren och lokpersonalen & extra-
tiget mot kvitto Overlimna antingen en bestyrkt
avskrift (utdrag) av tigledarens order & form. S5,
om tjénstetidtabellen finnes intagen i tidtabells-
boken, eller ock den tillfilliga tjdnstetidtabellen
eller bestyrkt utskrift dirav & form. S 4 jamte en
bestyrkt avskrift (utdrag) av téigledarens order &
form. S 5. Sistndmnda order erfordras dock endast
om extratéget tidigare anordnats.

Anm. 1. Vid muntlig order av tigklarerare om #ter-
giende paskjutningsloks ging tillimpas ej bestimmel-
serna i mom. 2.

| Mom. 8. Tagbefilhavare och lokpersonal 4 varje
tdg, som moter extratiget, skola skriftligen och mot
kvitto delges order om motet. Ar métet angivet
i tagets tjdnstetidtabell, skall ordern endast inne-
hilla uppgift om extratigets gang. I annat fall
skall ordern innehilla uppgift om den station, dir
tdgmotet skall dga rum (se form. S 9).

Order av hir ifragavarande slag skall lamnas &
ordergivningsstationerna (se form. S3). Har tig,
som skall erhdlla sidan order, avgitt frdn order-
givningsstation, innan ordern om extratigets ging
hunnit delges stationen, skall den anmoda annan
i tigets vag beligen station att meddela ordern till
| tagbefalhavaren och lokpersonalen. I friga om si-
dant moétande tig, som ej berdr ordergivningssta-
tion, skall tigledaren foreskriva orderns limnande
4 annan station.

Ager mote med extratdg rum & ordergivnings-
station, skall order om maotet limnas av denna sta-
tion, diirest lokpersonalbyte samtidigt skall forsiggd,
eljest av nidrmast foregdende ordergivningsstation.

D4 extratdgets ging kungores genom tilldgg till
tidtabellsboken och i tilligget intagits sdrskild upp-
gift 4 i nimnda bok intagna tigs méten med extra-
taget, anses denna ordergivning fullgjord, nir tag-
ledaren meddelat, att samtliga i tjinst varande be-
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rorda tdgbefilhavare och lokpersonal kvitterat
ifrdgavarande tillagg. Intill dess skall ordergivning
ske pa siitt eljest foreskrivits i detta moment.

Mom. 4. Vad ovan sagts angdende order om
extratdgs ging och om order till moétande tag, skall
i tillimpliga delar gilla dven ifrdga om tags in-
stillande; dock att kvitto 4 dylik order endast be-
héver lamnas av den forsta stationen i den ban-
stricka, vara tfget instilles (se form. S3, S5 och
S 9).

§ 37.

Mom. 1. D& paskjutning erfordras (jfr § 41,
mom. 4), dger tigklarerare, si framt lok foér inda-
madlet finnes, giva order om péaskjutning & del av
nirmaste stationsstricka #dvensom utfirda tillfillig
tjiinstetidtabell for lokets atergéng till stationen.

Erfordras paskjutning a hel stationsstricka eller
lingre, eller finnes lok ej tillgdngligt, gores fram-
stillning hos tigledaren, som i sddant fall dger ut-
firda order om paskjutningen samt tillfallig tjinste-
tidtabell for lokets atergang.

Anm. 1. Trafikinspektéor ma undantagsvis bemyn-
diga tagklarerare att giva order om piskjutning 4 ling-
re avstdnd idn 4 del av stationsstracka.

Mom. 2. Den som anordnar péaskjutningen, skall
dirom giva order till de tiganmilningsstationer,
mellan vilka paskjutningen skall dga rum, mellan-
liggande, av paskjutningen berérda stationer samt
underrittelsestation.

Thgklareraren 4 den station, dir paskjutningen
skall bérja, skall hirom muntligen eller skriftligen
underriitta lokpersonalen i pidskjutningsloket, tig-
befidlhavaren och lokpersonalen i det tig, som skall
paskjutas (se form. S 11), d&vensom ombesdrja, att
tg, som erhdller mo6te med atergidende paskjutnings-
lok, hirom skriftligen erhiller order (se form. S 9).

Har paskjutningsloket dterkommit, innan méotan-
de tdg kunnat underrittas, ma tigklarerare ater-
kalla moétesordern och dirvid limna besked om
anledningen dartill.

Vad i § 32, mom. 5, andra stycket stadgats om
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Atgirder vid passerandet av viigkorsning giller dven
vid framforande av dtergiende piskjutningslok.

Mom. 8. Piskjutningslok fir ej tillsittas i ging va-
rande tag, sivida ej trafikinspektoren efier samrid med
maskiningenjoren for viss station medgivit undantag.

Anm 1. Ang. tiganmilan vid paskjutning, se § 59, mom. 8.

Kap. IV. Tags sammansiitining.
§ 38.

Mom. 1. Rullande materiel, som framfores i tag,
skall fore dess tagande i trafik hava undergdtt sirskilt
foreskriven besikining.

Mom. 2. Annan dn SJ tillhérig rullande materiel,
som skall mot avgift fraktas & egna hjul och som ej
undergdtt sddan besiktning, eller som skall befordras
i skadat skick eller — belriffande lok — framgd ej
arbetande, far ej ingd 4 statens jirnvigars linjer utan
skriftligt eller telegrafiskt medgivande av maskinsek-
tionsforestindaren, som, om behdvligt, skall foranstalta
om materielens besiktning, Avskrift av sfdant med-
givande dvensom, betrdffande lok, intyg angdende lokets
tyngd och stérsta axeliryck samt uppgift om den hogsta
hastighet, som vid transporten fir anviindas, skall &t-
{6lja transporthandlingarna (jfr § 41, mom. 7).

Mom. 3. Vagn, som skadats s&, att dess trafik-
duglighet kan ifrigasittas, eller som varit ur spir, fir
ej insiiltas i tig, forrin den undersdkts av sakkunnig
person och forklarats trafikduglig.

Mom. 4. Betraffande lok, som skadats 4 statens jarn-
viigar, ma det ankomma pd maskinbefilet eller féraren
att avgéra om och under vilka forutsitiningar det ma
framforas;” ~ -

§ 30.

Mom. 1. Bromsarna i t&g kunna utgbras av

Genomgdende bromsar och
Skruvbromsar,

De genomgdende bromsarna indelas, beroende pd
ansittnings- och lossningstiden, i
a) Sndllitdgsbroms (S-broms), som dock tills vidare
ej fAr anvindas inom Sverige, omfattande
Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/cm®), bestdende av
bromsar med i liget >SNT» resp. »>S» instdllda omstall-
ningshandtag pA fordonssidorna (Hildebrand-Knorr-S, BiKs;
Kunze-Knorr-S, KIS}

Besiktning
av rullande

materiel.

Olika slags
bromsar.
Tagdens in-
delning ur
bromssyn-

punkt.
Tagsstorlek

vid olika
hastig-
heter.

ny
de
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b) Persontdgsbroms (P-broms), omfattande
Vakuumbroms och

Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/cm?), den se-
nare besidende av

1) bromsar med i laget »>Perst» resp. »P» in-
stillda omstillningshandtag p& fordons-
sidorna (Hildebrand-Knorr-S, il$; Hildebrand-
Knorr-P, BilP; Kunze-Knorr-S, I§§; Kunze-Knorr-
P, I} eller under fordonet — s. k. mellan-
ventil & enkammarbroms (Knorr, Westing-
house, New York);

2) enkammarbroms (se b1) utan mellanventil
och utan annan strypanordning;

¢) Godstdgsbroms (G-broms), omfattande

Tryckluftbroms (ledningsiryck 5 kg/em?®), be-
stdende av

1) den allmiinna godstigsbromsen Kunze-Knorr-

G, KKG;

2) bromsar med i liget »Godst> resp. >G> in-
stillda omstillningshandtag av under b1)
nimnda slag;

3) enkammarbroms (se b1) utan mellanventil
men med annan (oreglerbar) strypanordning
enligt angivning &4 fordonets lingbalkar;

d) Malmtdgsbroms (M-broms), omfattande

Tryckluftboroms 4 malmbanans vagnar (litt. M
och Q1)

ledningstryck minst 4 kg/cm? (i huvudledning),
ledningstryck 1,6 kg/cm® (i huvudiedning).

Mom. 2. PA siitt, som i mom. 3 nirmare anges, kunna
i ett och samma tig samtidigt anvindas samtliga ovan
angivna bromsar, dock med féljande undantag:

1) Malmbanans vagnar, som dro tomma eller lastade
med mindre fin 15 ton, fi ej hava sin genomgdende
broms verksam, niir de framga i tdg, som bromsas med
ledningstryck hoégre én 1,6 kg/em?®.
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2) Vakuumbromsar och tryckluftbromsar fa ej
wpyipdas samtidigt & vagnarna i ett och samma
ing.

Mom. 3. Med hinsyn till de slag av bromsar, som
komma till anviindning, indelas tigen i

a) Tdg av bromsgrupp I: tdg, dir av den an-
vinda bromskraften minst ?/s erhélles fran P-brom-
sar, dvensom tdg med en vagnvikt av hogst 150 ton,
i vilket minst 4 axlar bromsas med P-bromsar,

b) Tdg av bromsgrupp II: tag, dir av den an-
vinda bromskraften minst hilften erhdlles fran
G-bromsar,

¢) Tdg av bromsgrupp IlI: tag, dir av den an-
vinda bromskraften minst 2/s erhilles frin M-
bromsar,

d) Tdg av bromsgrupp IV: tag, dir av den an-
vinda bromskraften mer #n hilften erhalles fran
skruvbromsar, ivensom annat tdg, som ej kan hin-
foras till ndgon av bromsgrupperna I, II eller IIL

Bromskraften i tidg beriiknas enligt § 40.

Anm, 1. A vagn med omstiillningsanordning for
»Persontidg» — >Godsldg» eller med mellanventil skall
Kiget »Perst» resp. »P»> anvindas i tdg av bromsgrup-
perna I eller III och liget »Godst» resp. »G» i tig av
bromsgrupperna II eller IV.

Anm. 2. Omstillningsanordning for »Last» och »Tom»
skall intaga liget »Last»>, d& vagnens bruttovikt uppgir
till eller &verstiger den & bromsvikiskylten angivna
omstillningsvikten, och liget »Tom>, dd bruttovikten
understiger detta virde. A vagnar, som sakna broms-
viktskylt, skall omstillningsanordningen intaga léget
»Last», dd vagnen har stérre last dn 5 ton och liget

»Tom>», di, vagnen &r tom eller lastad med hogst 5
ton. k dedebrogmer skall dock dylik omstallningsan-

ordning alltid std i liget »Tomb>.

Anm. 8. Om tig, som avsetts att hiinféras till broms-
grupp I, befinnes ej uppfylla harfor stadgade villkor,
skola med godstagslige forsedda omstillningsanord-
ningar stillas i detta lige.

Mom. 4. Det hogsta antal fordonsaxlar, verksaml
loks axlar frinriknade, som vid olika hastigheter

fa framforas i tag, framgar av nedanstiende tabell
¥ e fesprirngrias



Erforderlig

bromskraft
i tdg.
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I i Det hogsta tillitna antalet fordonsaxlar
2 av vid en hastighet i timmen av
broms-
- t.o.m. | 81—40 | 41—50 | 51—60| 61—70 | 71—90
Erupp 30 km.| km. km. km. km. km.
I 140 120 100 80 70 60
11 180 180 140 100 80* -
11 210 210 180 140 — —
v 140 120 100 80 —_ —

Anm, 1. 1 tidg av bromsgrupp II ma vid en hastighet
av 51—60 km/tim. medféras hogst 120 axlar, under
forutsittning att tiget enbart genomgangsbromsas.

Anm. 2. 1 tdg av bromsgrupp III, som bestd av tom-
ma malmvagnar, mad vid en hastighet av hogst 60
km/tim. medféras hogst 210 axlar, av vilka de sex sista
ma utgdéras av axlar under andra vagnar d&n malm-
vagnar.

§ 40.

Mom. 1. Varje tig med undantag for sddant tag,
som omnimnes i mom. 5, skall vara forsett med sa
ménga bromsade fordon, att minst den bromskraft
erhilles, som betingas av tagets vagnvikt, hastighet
och i tigriktningen liggande stigningar och lut-
ningar. Denna bromskraft utriknas enligt efter-
foljande bromstabeller, som foér i tagriktningen
liggande lutningar och for horisontell bana ange
den erforderliga bromskraften per 100 tons vagn-
vikt, d. v. s. erforderlig bromskraft i procent av
vagnvikten.

I friga om tag av bromsgrupp I skola samtliga
i taget befintliga P-bromsar inkopplas. I dvriga tag
fa alla tillgéingliga bromsar inkopplas, under forut-
siittning att antalet bromston ej Overstiger halva
vagnvikten.

Anm. 1, Det skall tillses, att bromskraften blir s&
jamnt fordelad som mojligt.

Mom. 2. For tig, som framfoéres i stigning, far
bromskraften ej understiga, vad som i vederborlig

*) Skall tillsvidare ej tillimpas.
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Bromstabell A
for tdg av bromsgrupp I.

Vid en hastighet i km. pr tim. av

I lutnings- "
frbhliands 15/20]256[30{35|40[45[60[65[60[65]70[75{80[85|90
Bromstal

0:1000 | 4] 4| 4| 4] 5| 6| 7| 9/12|16|16/20|24|30(35|42
10 > | 4 4| 4 4| 5| 6| 8|10(13(18]18]|22|26/31|37|44
2: » | 4| 4| 4] 4] 5| 7| 9{11]14|18|19(23(27|33|38|46
3: » | 4| 4| 4| 5| 6| 7| 9]12(15(19/20|25|29(34(41|48
& > | 4| 4| 5| b| 6| 8/10/13(16]2022|26|30(36|43|60
B: » | 4| 8| 5| 5| 7| 9|12|156(18|22/23(27/31(38/44(52
6: » | b| 5| 6| 6| 8/10/13/16/19/23|25|29|33/39|46|64
7: » | b| 5| 6] 7| 9]11|14{17|20|24|26(|30|34[41|47|65
8 » | 5 6 7| 8/10/12|15/18|21|2b(27|32]36(42(50/57
10: » | 6| 7| 8|10[12]14|17|20|24|28|30|34(39|46|63|61
12: » | 7| 8|10/11[13]16(19|22|26|31|33|38|42(49(68{70
12,5:» | 7| 8[10|12|14(16]19|28|27|32/34|38(43(60{60|73
14: > | 8| 9/11|13|1518|21(242833|35/41|48}56

16: » | 9[11/12/156[17/20|23/27|31|36|43(60(68|66

17: » |10{12|14(16]1821/24/28|32|39|47(66|6474

18: » [11|12[14|16(19/22(|25/29(33|42

20: » |12{14(16(18/20/23(27|31|38(50

26: » |15/17|19[22(26]|28




*) Skall tillsvidare ej tillimpas.
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Bromstabell B
for tidg av bromsgrupp II, III och IV.
Vid en hastighet i km. pr tim. av
I lutnings-
torhallans, | 10120 25 | 30] 35[ 0 [45] 50| 55] 60]65*]70*
Bromstal
0: 1000 4| 4| 4| 4| 6] b ‘7] 9]12[16[20( 28
1: » 4| 4| 4| 4| o] 6| 8/10] 13|16/ 22|30
2: > 4| 4| &) 4| b 7| 9j11) 14|18/ 2331
3 » 4| 4] 4| b| 6| 7| 9|12} 16| 19| 26|33
4 » 4| 4| 6| b| 6| 810]|13|16/ 20|27 |35
B6: » 41 B| b 579121518222937
6: » 6 5{ 6 6] 8 10/13] 16| 19] 23|30/ 39
7: » 6| 6] 6| 7| 9[11]14] 17| 20| 24] 32 41
8 » b 6| 7| 8 10| 12| 15| 18] 21| 25] 33 | 42
10: » 6| 7| 8]10] 12| 14|17 20) 24| 28| 36 | 46
12: » 7| 8[10| 11|13 16{ 19| 22( 26| 31| 39 | 48
12,5:'» 7] 8110 12| 14{ 16| 19| 23| 27| 32| 40 | 49
14: » 8| 9|11 |13 15| 18| 21| 24] 28] 33| 42
16: » 9|11 1215|1720} 23§ 27| 31| 36] 46
17: = 1012 |14 | 16| 18| 21| 24] 28| 32| 39| 49
18: » 11112 | 14| 16] 19{ 22| 25| 29| 33| 42
20: » 12|14 | 16| 18| 20| 23| 27| 31} 38| 50
26: » 1517 | 19| 22| 25{ 28
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bromstabell #r foreskrivet for tdg med en hastighet
av 15 km/tim. i motsvarande lutning, dock att
bromskraften ej fir understiga, vad som i broms-
tabellen ar foreskrivet for tdg 4 horisontell bana
(0:1000).

Mom. 3. Vid beriknande av vagnvikten i tag
och foér detsamma erforderlig bromskraft medrik-
nas ej taget framférande lok.

Vagnvikten beriknas pa sétt stadgas i tidtabells-
boken.

En genomgéingsbromsad vagn fir riiknas som
bromsvagn endast, di ledningstrycket uppgér till
det for vagnens bromssystem faststillda.

Anm. 1. Bromskraften hos vagnar av annan typ ép
malmvagnar skall, nir de genomgéngsbromsas i malm-
tag med 4 kg ledningstryck, beriknas till 80 % av det i
mom. 4 angivna virdet. Dylika vagnar, som framféras
i tomma malmvagnstdg med 1,6 kg ledningstryck, fa
silunda ej riknas som bromsvagnar, dven om deras
bromsapparater iro inkopplade.

En skruvbromsad vagn fir réiknas som broms-
vagn, endast nir dess broms utan drdjsmil kan
séttas i verksamhet av ndgon bland tigpersonalen.
En person fir bemanna endast en skruvbroms.

Mom. 4. Bromskraften skall hos fordon, som tryck-
luftbromsas och firo férsedda med bromsviktskyltar,
viirderas enligt bromsvikttalen & dessa skyltar och hos
fordon, som bromsas pé annat siitt eller sakna broms-
viktskyltar, enligt nedanstdende:

4-azliga person-, post-, fdng- och resgodsvagnar:
Vagnvikt 45 ton och dédrdver:

Med P-broms . ............ 40 ton per vagn,
> G- » e 25 » » >,
> skruvbroms .......... 5 » » bromsad axel;

Vagnvikt under 45 ton:

" Med P-broms . ............ 30 ton per vagn,
» G- » et 20 » > 2,
» skruvbroms .......... 5 » » bromsad axel;

2-axliga person-, post-, fdng- och resgodsvagnar:

Med P-broms ............. 15 ton per vagn,
> G- » e sseesressane 10 » > *» ,
» skruvbroms .......... 5 » » bromsad axel;
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Godsvagnar med mer dn 4 uxlar:
Med G-broms i liget »Last» 7,5 ton per bromsad axel

» » . » » »Tom>» 5 » > » »
» ovrig G-broms ...... 5 » » »
» skruvbroms ........ 5 > s » »

4-axliga godsvagnar:

Med G-broms i liget "Last” 30 ton per vagn,
> » > » "Tom” 20 > > >,
» » utan anord-
ning for last-
utbromsning 20 > > >,
> skruvbhroms ......... 5 » > bromsad axel;

3- och 2-azliga godsvagnar (utom malmbanans vagnar):

Med P- eller G-broms i liget "Last” 15 ton per vagn,
> » » > » "Tom”10 » » » ,
> 3 > utan anord-

ning for last-

utbromsning 10 » » » ,
> skruvbroms, last éver 5 ton, 7,6 » > bromsad
axel, ~
¥ » , tom el. last hogst
5ton, .. ... 5 » » bromsad
axel;

Malmbanans vagnar (litt. M och Q1):

Ledningstryck minst 4 kg/em® ...... 15 ton per vagn,
> 1,6 » ..., 6 » » »

Overksamt lok:

Elektrolok .........cco0vnn 10 ton per bromsad axel,
Anglok .......cooiiiiinnn 5 » o > >,

Mom. 5. Snoplogstag, tdg med en vagnvikt av hégst
60 ton och med en hastighet av hdgst 60
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km/tim., dvensom tag med en vagnvikt av hégst 30
ton och med en hastighet av hogst'80 km/tim. fi
framféras utan annan, bromskraft dn lokets; om
anvindbara genomgéingsbromsar finnas i taget,
skola de dock vara verksamma, vare sig de éro P-
eller G-bromsar.

Mom. 6. Efter den sista bromsade vagnen i tig
fran lok riknat*), vare sig vagnen ir genomgangs-
bromsad eller skruvbromsad, f4 obromsade fordon
medféras med en sammanlagd vikt sdlunda:

vid en hastighet av:

t. 0. m. 60 km/tim. ..... e hégst 90 ton
fr. 0. m. 61 t. 0. m. 70 km/tim. .... > 60 »
fr. o. m. 71 t. 0. m. 90 km/tim. .... » 60 »,

i sistndmnda fall dock hdgst 4 axlar.

Mom. 7. D} tig med storre hastighet &n 60
km/tim. far efter den sista med verksam genom-
gidende broms forsedda vagnen medforas en vagn-
vikt av hogst 90 ton. Hirvid méste dock i vissa fall
skruvbroms bemannas i denna tigdel, si att be-
stimmelserna i mom. 6 uppfyllas.

Mom. 8. Den genomgdngsbromsade tigdelen an-
ses ricka t. o. m. den sista, med verksam genom-
gidende broms forsedda vagnen. Vagnar, forsedda
med ledning for genomgiende broms och som &ro
tillkopplade omedelbart efter den sista genomgéngs-
bromsade vagnen i tig, skola anslutas till broms-
ledningen, men fi ej anses tillhéra den genomgéngs-
bromsade tigdelen.

Om efter den genomgéingsbromsade tagdelen med-
fores tagdel, vars vikt Overstiger 90 ton, skall
bromskraften bestimmas fér vardera tigdelen, som
om den vore ett tag for sig, tillhérande den broms-
grupp, vartill tiget i sin helhet hénfores.

Inuti genomgéngsbromsad tagdel m4i idven skruv-
bromsar bemannas, men fir tigets hastighet d& ej
dverstiga 60 km/tim.

*) Giiller alltsd aven niir lok skjuter tiget.
6
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Ett tig anses vara enbart genomgangsbromsat,
om den anvianda bromskraften uteslutande erhdlles
fran genomgiende broms.

Mom. 9. Genomgiende broms skall kunna séttas
i verksamhet frin forarens plats. Begagnas tvé
lok for tidg med genomgiende broms, bdér denna
skotas .fran det framsta loket. Nodbromsanord-
ning skall i tdg av bromsgrupperna I—III vara
omedelbart dtkomlig for tagbefilhavaren eller an-
nan i vagnarna tjinstgérande tigpersonal.

Anm. 1. Ang. begrinsning av tighastigheten, di det
framsta loket saknar apparat for i tdget anviind genom-
giende broms, se § 69 mom. 4 i),

Anm. 2. A malmbanan mi vid behov tag, i vilket
héogst 16 malmvagnar éro anslutna till bromsledningen,
framféras utan att nédbromsanordning ir atkomlig for
tdgpersonalen.

Mom. 10. Vid tillimpandet av foreskrifterna i
mom. 1—4 skall iakttagas foljande:

a) Som bromsvagnar fi4 endast riaknas de for-
don, vilkas bromsanordningar befinna sjg i fullgott
skick.

b) Aterfinnes ej ett visst lutningsférhéilande
eller en viss hastighet i tabellerna, skall beriknin-
gen ske efter den déri angivna nirmast starkare
lutningen eller storre hastigheten.

Mom. 11. Anser foraren, att till f6ljd av ogynn-
sam viderlek eller annat forhillande stérre broms-
kraft ar behovlig for tiget, &n vad hir ovan ir be-
stamt, skola erforderliga Atgdrder for bromskraf-
tens forstirkande vidtagas. Kan si ej ske, dger fo6-
raren framfora tiget med den minskade hastighet,
som han anser sikerheten pakalla. ’

Finner féraren, att bromsningen i taget vid visst
tillfille ej motsvarar den tillgingliga bromskraften,
diger han, om si anses erforderligt, stoppa taget for
undersokning av forhéllandet och for vidtagande
av mojligen erforderliga atgirder.

Mom. 12. Bliva A tig, som bromsas med genom-
glende bromsar, dessa under vigen helt och hillet
eller delvis obrukbara, skola i erforderliga fall
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skruvbromsar bemannas och tigets hastighet ned-
sattas samt vagnar frinkopplas i den méin, som
betingas av den tillgingliga bromskraften. Tag-
ledaren skall ddrjamte underréattas.

Skulle till foljd av annan opardknad anledning
bromskraften i ett tag bliva otillracklig, skall under-
rittelse hirom ldmnas till tigledaren, som Har att
vidtaga erforderliga atgérder.

Vid hastighetsnedsittning pa grund av otillrick-
lig bromskraft skall tigexpeditér hirom underritta
tagbefilhavare och lokpersonal & form. S 10. Ta-
get skall direfter framféras & de olika delarna av
resp. stationsstrickor med den hastighet, som med
ledning av bromstalet framgir av vederborlig
bromstabell (jfr mom. 1).

Anm. 1, Trafikinspektor dger bemyndiga tdgklarerare

att utfirda order om hastighetsnedsittning pd grund
av otillracklig bromskraft.

§ 41.
Mom. 1. Lok skall i regel hava sin plats framst
i tiget och siledes draga detsamma.
For tigs dragande fi hogst tvd lok anvindas.

Mom. 2. Vid framférande av tig med tvi hop-
kopplade, rittvinda lok, av vilka sidledes dven det
bakre dr arbetande, skall iakttagas:

a) Koppling av tvd lok med visentligt olika
hastighet bor undvikas.

b) Vid koppling av tvd lok, for vilka gilla olika
maximihastigheter, skall i regel loket med den stor-
sta tillditna hastigheten gi framst.

Anm. 1. Ang. begransning av tighastigheten, di loken
maste kopplas i annan ordning, se § 69, mom. 4 h),

Mom. 3. I foljande fall ma loket, si framt stang-
kopplade vagnar ej finnas i tiget, g& sist och si-
ledes skjuta detsamma:

a) di si sker till undvikande av fara eller for
att forekomma att tiget blir kvarstiende & linjen,

b} d& trafikinspektoren eller for sirskilt fall
tagledaren si foreskriver.

Vid skjutning fa hogst tva lok anvandas.

Anlalet lok
i tdg och
deras plats.
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Vid skjutning skall, om lokpersonalen ej kan er-
halla tillfredsstillande utsikt framét, nigon av kon-
duktérspersonalen for erforderlig signalering taga
plats & frimsta eller nagot av de friimsta fordonen
med obehindrad utsikt framét eller firdas framfér
taget.

Anm. 1. Ulan hinder av forestiende ma tillfillig
backning av tig med stdngkopplade vagnar féorekomma,
men skall forsiktighet dirvid iakttagas.

Mom. 4. I tdg med lok frimst md, si framt
stingkopplade vagnar ej finnas i taget, till paskjut-
ning anvindas ett sérskilt lok:

a) vid tigs igangsattande pa station,

b) vid tags framforande & banstricka med starka
stigningar,

¢) i nédfall.

Det paskjutande loket far ej vara sammankopp-
“lat med tdget, utom di trafikinspektoren for sér-
skilt fall si bestamt.

Mom. 5. Overksamt lok pi egna hjul skall vid
transport i tig placeras enligt féljande.

Lokets Loket placeras, om tiget framféres av

beskaffenhet

et dragande lok

tvd dragande lok

Utan bristfillig-
het av betydelse|
for framforande
i tag.

Med bristfallig-
het av betydelse
for framforande
i tag eller ten-
derlok utan ten-
der.

Var som helst,men
lampligast nér-
mast tagloket.

Sist i tAg och brom-
sas, ifall anvand-
bar broms finnes.

Var som helst un-
der villkor, att
det skiljes fran
det sistadragande
loket av minst 14
axlar.

Sist i tag wunder
villkor, att det
skiljes fran sista
dragande lok av

minst 14 axlar.
Bromsas om an-
vindbar broms
finnes.

Anm. 1. Hégst tvd overksamma lok fi4 medforas i
samma tig, varvid endast ett dragande lok far finnas,
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och skall det ena av de overksamma loken kopplas
ndrmast intill detta samt det andra skiljas frin fram-
forgdende lok av minst 14 axlar. )

Tender med fullstiindig stot- och draginrittning
enbart i ena dnden framfores i tig endast efter be-
giaran av maskinbefilet.

Mom. 6. Medfores overksamt lok eller medfores
tender, vilken ej dr placerad narmast intill verk-
samt lok, fir tiget ej framféras med hdgre hastig-
het in 60 km/tim. Nir lok enligt mom. 5 fram-
fores skilt frAn det dragande loket, far tdgets has-
tighet ej Overstiga 50 km/tim. Framfdres overk-
samt lok sist i tdg utan att bromsas, fir hastig-
heten ej overstiga 40 km/tim.

Anm. 1. Utan hinder hidrav fir overksamt, ej ned-
kopplat elektrolok framforas nirmast tiglok utan att
hastigheten darfor begrinsas, men skall foraren i sidant
fall ansvara for att det overksamma loket halles stangt
och att dess strémavtagare dro nedfillda.

Anm, 2. Revisionsvagn far tillkopplas sist i tig med
en hastighet ej overstigande den for revisionsvagnen
faststillda maximihastigheten.

Mom. 7. Vid transport av overksamt lok eller
av tender skall avsiindande maskinbefil till tdg-
ledaren samt A transporthandlingarna ange dels
fordonets vikt och dels om fordonet pa grund av
sitt tillstdnd eller av annan anledning bér gi sist i
tig eller nirmast det dragande loket samt om ligre
hastighet én enligt mom. 6 pdkallas. Tagledaren
har att i erforderlig omfattning vidarebefordra
sdlunda erhallna uppgifter till tagledarna & av
transporten berérda banstrédckor.

Mom. 8. Forestdende bestimmelser angiende ar-
betande loks plats och antal gilla ej fér snoplogs-
Itﬁg och hjilptag.

§ 42.

I tag, upplatet for resande och som drages av
lok, skall i den utstrickning, som av nedanstdende
tabell framgir, néirmast det dragande loket vagn
eller del dirav (skyddsrum) vara avstingd for re-
sande.

Skydds-
rum [ér
resande i
forhallande

till lok.
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’ Skyddsrummet skall

. Intet uigdra

. skyddsrum |halv 2- eller| hel 2- eller

Tig med :xvn hastighet | T vagn- z_u g v;gn 2;1';.“.3, ‘:811

e og- 0g-

vikt av ton giv-gn‘ vid glvngn. vid

en vagnvikt| en vagnvikt
av ton av ton

a) dver 80 kmj/tim. ... t.o.m. 160| 161—400 | dver 400
b) dver 70, men hdgst

80 km/tim............. t.o.m. 200| 201 —500 | dver 500
¢) 6ver 60, men hdgst

70 km/tim....... ......[t.o.m. 250| 261—600 | dver 600
d) dver 50, men hdgst

60 km/tim.............. t.o.m, £00{ £01—900 | 6ver 900

¢) dver 40, men hdogst
60 km/tim..............|t.0.m. §60{ dver 650 —

Anm. 1. Militdr i militdrtdg riknas i detta héinseende
ej sdsom resande.

Anm. 2. F-avd. i en AFo, BFo eller CFo och D-
avd. i en CDol fi i detta hinseende anses motsvara
1/, boggivagn samt F-avd. i en CF, D-avd. i en CD, D-
och F-avd. i en CDF och den mindre avd. i en C4,
1/, tvdaxlig vagn.

Anm, 8. Overksamt lok, som framfdres niirmast in-
till det dragande loket, medriknas ej i vagnvikten i
detta hanseende.

Anm. 4. I snill- och persontdg, vari niarmast loket fram-
fores stdlvagn, erfordras ej skyddsrum, nir styrelsen genom
faststalld normalplan, annan plan for tigs sammansittning eller
sarskilt beslut sd bestimt.

§ 43.

Tagsam- Mom. 1. Alla i ett tdg gdende fordon med undan-

mansill- tag av pskjutningslok (jfr § 41, mom. 4, sista stycket)

svrigt. Skola vara hopkopplade med varandra medelst skruv-
koppel; dock mA sddana fordon, som éro avsedda att
anvindas parvis, vara foérbundna med varandra pd
annat sitt.

Anm. 1. Ang. sammankoppling vid tigsammansittning, se
sartryck nr 33, sInstruktion for vaxlingstjinsten», § 15.

Anm. 2. Fordon med skadad draginrdttning ma framfdras
provisoriskt kopplat sist i tdg med en hastighet av hdgst 40
km/tim., om sakkunnig person godkint kopplingen.

Mom. 2. Fordon, avsedda att hopkopplas medelst
skruvkoppel, fa ej sittas intill varandra i tig, om hdjd-
skillnaden mellan motstiende bufferthuvudens mitt-
punkter &verstiger ‘125 mm samt betriffande fordon
med O6vergingsbryggor 85 mm.

— e e —
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Mom. 8. Fordon fir ej utan styrelsens med-
givande framforas 4 viss banstricka, om dess axel-
tryck overstiger det hogsta for banstrickan tillitna.

Mom. 4. Vagn, vars last &verskrider gillande
lastprofil, fir ej insdttas i tig utan tillstdnd av
vederbotande banbefil. Dylikt tillstdnd inhé@mtas
pa sitt sirskilt dr stadgat (se sirtryck nr 141la
»Godstransportforeskrifter»).

Mom. 5. Vagn, vars last skjuter utanfor vagns-
gaveln si mycket, att fara dérigenom kan uppsti
for den kopplande eller skada ske & nirmast till-
kopplade vagn eller 4 lastat gods, skall forses med
erforderliga skyddsvagnar (se sirtryck nr 141 a
»Godstransportforeskrifters).

Mom. 6. Féljande sirskilda bestiimmelser skola
gilla for framforande i tig av nedan angivna
fordon: .

a) ballastjusteringsvagn (litt. Q 20): arbetande:
endast under bandisposition eller i sirskilt anord-
nat tag; .

ej arbetande: om ballastjusteringsvagnen ar mon-
terad 4 med vanliga vagnshjul, axelfjidrar och
fjaderbuffertar forsedd vagn (Q20 nr 1 och 2),
sist i tdg, vars hastighet ej Sverstiger 60 km/tim.;

b) broprovningsvagn (litt. Q9) med vatten i
cisternerna: endast 1 sirskilt anordnat tag, varvid
gilla av vederborande baningenjor genom tigleda-
ren for varje fall utfirdade bestimmelser;

tom: i tdg med hastighet ej overstigande 50
km/tim.; kopplas sist, om s utan oliigenhet kan ske;

¢) godsvagn med fler dn 2 axlar, som ar lastad
till sidan myckenhet, att axeltrycket uppgir till
15 ton eller darbver: endast i godstdg;

d) justeringsvagn (litt. Q 3): endast i tag, vars
hastighet ej overstiger 60 km/tim.;

e) kranvagn (litt. Q2) med ett avstdnd mellan
yttersta azlarna av minst 3,3 m.: i tdg med en has-
tighet av hogst 60 km/tim.;

understiger axelavstdndet 3,3 m.: i tig med en
hastighet av hogst 40 km/tim.;

f) sndplog pd egna hjul: arbetande: endast om
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den gir i sarskilt sndplogstag och, dér friga ir om
- vingplog, plogen ir bemannad;

dock mé vingplog, monterad 4 vagn forsedd med
vanliga vagnshjul, axelfjidrar och fjiderbuffertar
pd banmiistarens framstillning efter tigledarens
medgivande framforas sist i tig, vars hastighet ej
overstiger 40 km/tim.; likvil ej omedelbart efter
vagn, uppliten for resande. Banmaistaren eller av
denne beordrad person skall dven i dylika fall med-
folja plogen for dess mandvrering;

Anm. 1. Hinder méter ej att pAskjuta tdg med ving-
plog av senast angivet slag kopplad sist i tag.

Anm. 2. Ang. snoplogstidgs hastighet, se dven § 69,
mom. 4 f).

ej arbetande: efter banbefilets hos tagledaren
framstillda begiiran i tig, vars hastighet ej dversti-
ger 40 km/tim.; kopplas sist, dock ej omedelbart
intill vagn, uppliten for resande, och di fraga &r
om vingplog, om den ir rittvind och bemannad
med en man, som ansvarar for att plogvingarna
hillas indragna och plognosen upplyftad; iir ving-
plogen forsedd med stingningsanordning fér
vingarna och plognosen, mi& den framféras obe-
mannad och utan att vandas, om snéférhallandena
sd tilldta;

dock mi vingplog, monterad 4 vagn férsedd med
vanliga vagnshjul, axelfjadrar och fjiderbuffertar
framféras i tdg med en hastighet av 50 km/tim.;

g) snéplog, fastskruvad d lok: lok med dylik sné-
plog mi anvéndas i alla slags tig; om plogen ric-
ker hogre dn lokets buffertbalk, fir den dock an-
vindas, endast om enligt baningenjorens beprd-
vande snéforhdllandena si kriva;

h) spdrrensare, isskrapa: arbetande: i tig, vars
hastighet ej Gverstiger 60 km/tim.; kopplas sist; vag-
nen skall vara bemannad;

Anm. 3. Arbetande spidrrensare av M.V. J. modell fir
framforas sist i tig, vars hastighet ej &verstiger 50
km/tim.; dock ej omedelbart intill vagn uppliten for
resande. Spirrensaren skall vara bemannad,

ej arbetande: i tig, vars hastighet ej oOverstiger
60 km/tim.; kopplas sist eller omedelbart fore vag-
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nar, som skola avkopplas a linjen; bemannad,
da vagnar folja efter, men eljest antingen be-
mannad eller ock med sparrensaren eller isskrapan
fastlast i ej arbetande stillning;

Anm. 4. Ej arbetande sparrensare eller isskrapa ma efter
baningenjérens hos tigledaren framstiillda begiiran framféras
sist i tdg, vars hastighet ej Sverstiger 70 km/tim., under for-
utsiittning dels att vagnens axelavstdnd #r minst 4,3 m.,
dels att vagnen #r bemannad, dels slutligen att vagnen
genom sakkunnig person understkts och befunnits {4 framgd
med ndmnda hastighet.

i) bangardsvagn, vilken ej enligt transportplan
eller annat beslut fér regelbundet framforas i
persontdg, tjdnstevagn och byggnadscentralfor-
rddet tillhérig vagn: endast i tig, vars hastighet
ej Gverstiger 60 km/tim.; dock skall sddan vagn
i regel befordras i lokalgodstag eller siirskilt an-
ordnat tig och far endast undantagsvis, efter
besiktning av fjiderupphingning med fj4drar,
draginriittning och lageranordningar (sérskilt
smorjningstillstindet), framféras i fjirrgodstig.

Anm. 5. Utan s#rskilda villkor far i fjiirrgodstdg fram-

foras tjinstevagn, som enligt styrelsens beslut fir forsedd
med anslaget »Fir framféras i fjarrgodstig>.

i) stdngkopplade vagnar: i tag, vars hastighet
ej overstiger 50 km/tim.; inkopplas i slutet av
tiget; medfores i tiget vagn uppliten for resande,
skola de stingkopplade vagnarna placeras efter
dylik vagn och vara skilda frén denna genom
minst en annan vagn; stdngkopplade och efter-
foljande vagnar fi ej anvindas sisom broms-
vagnars;

Aam. 6. Ang. backning eller pdskjutning av tdg med
stangkopplade vagnar, se § 41, mom. 8 och 4.

k) tva- eller treaxlig vagn med ett avstind
mellan yttersta axlarna understigande 5 m.: fir
ej kopplas sist i tig, vars hastighet Gverstiger
70 km/tim,;

Anm. 7. A 8. J. tillndriga dylika vagnar (med undantag

av malmbanans vagnar litt. M) &r anbragt ett cirkelrunt,
vitfiirgat filt vid adressramens ena sida samt & buffertbalken.

1) vagn med eldfarlig | ( bestimmelserna hérom

olja: aterfinnas i trafikstad-

m) vagn med explosiv (| gan och militirt jérn-
vara av 1:a klass: ) vigsreglemente;

n) vagn lastad med tyngre gods av stérre lingd

(sdsom riler, bjilkar o. d.): ej omedelbart invid

vagn upplaten for resande; i tig, vars hastighet

overstiger 60 km/tim., endast efter sdrskilt till-

~ stdnd av tdgledaren; R
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0) dppen vagn med ldittantdndligt gods (se trafik-
stadgan): i slutet av tdg, som framfores av dnglok,
om sd kan ske utan nimnvird tigforsening eller annan
oliigenhet; i tdg, vars hastighet 6verstiger 60 km/tim.,
endast efter sirskilt tillstind av tagledaren.

p) Statens jarnvdgars vagnar med transportabla om-
formare (litt. Q 24 och Q 25): endast med en hastighet
av hogst 30 km/tim. och i sirskilt anordnat tag eller
under bandisposition samt med behdvligt antal beman-
nade skruvbromsar tillkopplade for uppfyllande av
bestimmelserna i § 40; igéngséttning och avsaktning
skall ske med forsiktighet;

q) overksam lokomotor: sist i godstdg, vars hastig-
het ej Overstiger 40 km/tim.; vardare skall medfélja
och ansvara fér smoirjningen och att vixelspaken lig-
ger i 0-liget.

Mom. 7. Vagn, for vilken giller sirskild foreskrift
angdende hastighet eller placering i tdg, mirkes med
tvd runda, vitfirgade filt, ett pA vardera sidan om
adressramen samt & buffertbalken, anglvande att fore-
skriften finnes padmadlad vagnen.

Mom. 8. Vid sammansiitining av godstag skall tillses,
att for tdghefilhavaren, dar si utan oligenhet kan ske,
uppldtes sddan vagn, att fri sikt finnes &t bdda sidor
av banan.

Anm. 1. Ang. sammansittning av hjilptdg, se sirtryck nr
166 »Bestimmelser angicnde hjilpberedskaps», § 8.

Kap. V. Tags expedierande och framfdrande.
§ 44.

Stationer och blockposter skola vara bevakade, d&
tdg skall ankomma eller avgi, d& tiganmilan kan
ifrigakomma eller di linjeblockeringsdtgirder skola
vidtagas. Tdganmiilningsstationer och blockposter skola
jimvill vara bevakade, sd linge tag befinner sig & intill-
liggande tiganmilningsstracka (jfr dock § 59, mom. 1,
anm. 3).

Signalplatser och med huvudsignal utrustade lastplat-
ser skola vara bevakade, di s& erfordras for signalens
mandvrerande.

Anm. 1. Frin dessa bestimmelser kan undantag meddelas
pA sdtt finnes stadgat i §§ 86—96.

§ 45.

Mom. 1. Slationsforestandare skall dagligen inspek-
tera bangérden och dirvid sirskilt. uppmirksamma, om
viixlar, sngnalmmltnmgar och andra sikerhetsanlagg-
ningar befinna sig i fullt anviindbart skick. Ar dylik
anliiggning i olag, skola at-
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girder omedelbart vidtagas for felets avhjilpande
ivensom &tgirder for tryggande av siikerheten, in-
till dess felet avhjalpts.

Anm. 1. Enligt trafikinspektérens medgivande kan
denna inspektion i skilig omfattning uppdragas &t an-
nan tjinstehavare in stationsforestdndaren, vilket da
skall anges i plan for sakerhetstjinsten.

Mom. 2. Varje afton och dessutom vid stark
blast diven & annan tid av dygnet skall stations-
forestindare eller efter dennes uppdrag tigexpe-
ditor tillse, att behoriga forsiktighetsmatt iro
vidtagna till forhindrande av att fordon komma i
drift. Vid dylika tillfillen skola — oavsett fOre-
komsten av sparspirr — vagnarna vara sikert for-
stingda pa satt i § 32, mom. 5 stadgats och brom-
sade.

Mom. 3. A annan driftplats @n station skall
platsvakten utféra motsvarande inspektion.

Anm. 1. Ang. inspektion & stindigt obevakad drift-
plats, se § 93, mom. 5.

§ 46.

Mom. 1. Tégexpeditor skall i storsta méjliga
utstrickning personligen utfora de i gillande siker-
hetsforeskrifter angivna goromélen med tigs ex-
pedierande. Bland annat skall han salunda sjalv
mandvrera inrdttning for frigivande savil av in-
eller utfartssignaler som av tigvigsférregling samt
personligen handha nycklar till tigvagslas eller
thgvigssparr och sjilv mandvrera stillverket.

Platsvakt skall, i den mén andra nodvindiga
- goromal det medge, passa ban- och sektionstelefon.

Anm. 1. Nyckel till tAgviigslis eller tigvigsspirr far
ej lamnas kvarsittande i 14set resp. spérren.

Anm. 2. A varje driftplats, som tilldelats kontroll-
lasnycklar, skall uppgift ang. nycklarnas antal och for-
varingsstille finnas anslagen (se form. 361 C).

Mom. 2. Vid varje station skall antingen i plan
for sikerhetstjinsten eller ocksé i géllande turlista
finnas noggrant angivet, huru de géroma4l, som till-
komma tigexpeditdr, tagvagsklargorare, tagvigsin-

Sdkerhets-
tjdnstens
handhavan-
de i all-
mdnhet.



100 Sikerhetsforeskrifter § 46.

spektér och signalvakt, skola fordelas pad olika
tjanstgoringsturer och tjinstehavare.

Hinder méter ej, att samma person utfor flera
slag av nu nimnda goromil, dock skall tigvigs
klargdrande och inspekterande utforas av olika per-
soner, si framt ej klargdrandet sker frin av tig-
expeditoren sjilv mandvrerat stiillverk eller trafik-
inspektdren annorlunda medgivit.

Mom. 8. Order, som berdra trafiksikerheten,
skola delges diarav berdrd underlydande drift-
platspersonal pa betryggande, av trafikinspektéren
godkiint och i plan for sikerhetstjinsten angivet
sitt.

Anm. 1. A mindre stationer kan dylik order lamp-
hgen delges genom att lita personalen teckna sina
signaturer vid vederbdrligt stille i dverlimningsboken
(se mom. 4).

A stdrre stationer bor, nidr order ej delges per tele-
fon, kvitto tagas av viixlingsledare, stillverksvakter
m, flL

Mom. 4. A varje station och blockpost skall
foras en overlimningsbok, i vilken enligt utfirdade
anvisningar antecknas ett kort sammandrag av or-
der rorande sirskilda tiganordningar eller andra
order eller underriittelser, som réra tigexpeditors
verksamhet. BiAde den avléste och den avlosande
tigexpeditdren skola vid varje vaktombyte i Sver-
limningsboken anteckna sina signaturer. Komma
vakterna i omedelbar foljd, skall Gverldmningen
dessutom ske muntligt.

A station, diir forestindaren i regel personligen
handhar expedieringen av alla tdg under dygnet,
behdver anteckning i oGverlamningsboken ske en-
dast, d4 Overlimning av tjinsten dger rum, med
undantag dock av order, som gilla lingre tidrymd
an sju dagar, vilka order alltid skola inféras & dér-
for avsett upplagg.

Overlamningsbok skall jimvil foras i stallverk
om trafikinspektoren s anser erforderligt.

Mom. 5. Under den tid, di tig &r pi ut- eller
ingdende & driftplats, skall tigexpeditéren hava
sin uppmirksamhet riktad pi tiget och for detta
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dndamal vistas & platiform eller i dess nirhet, sa-
vitt ej annat tjinsteirende oundgingligen fordrar
hans nirvaro pi annat h&ll

Om vid enmansstation infartssignalen ar ur bruk
eller order dar skall givas till tig eller tig véntas
ankomma & hogerspar, mi tigexpeditoren visa av-
gangssignal till genomfartstidg vid infartssignalen
resp. stationsgriinsen.

Efter trafikinspeklorens medgivande ma tigex-
peditoren i ovrigt uppehélla sig i stillverk eller vid
huvudsignal for stéllverkets resp. huvudsignalens
manévrering, under forutsittning att av honom
fran ndmnda plats given signal till taget kan iakt-
tagas av tigpersonalen och att oldgenhet eller hin-
der dirfér ej moter. Tagpersonal skall av trafik-
inspektoren underrittas om dylikt medgivande.

§ 47.

Stationsur skall regleras efter féreskriven, all-
méin tidssignal (jfr sirtryck nr 127 »>Telefonord-
ning», art. 23).

§ 48.

Personplattform skall i mérker héillas belyst,
da den ar uppldten till allmianhetens begagnande.
Undantag hirifrdn kan dock av trafikinspektdren
medges betriffade obevakade driftplatser samt
hillplatser, dir personal ej finnes.

§ 49.

Mom. 1. For meddelande till tigbefdlhavare (till-
syningsman) och lokpersonal av skriftliga order
skola anviindas sirskilt inritlade formular, sdvitt
annorlunda ej éir av trafikinspektér medgivet eller
i undantagsfall erforderligt.

Dessa order, vilka skola vara fullt tydligt ut-
skrivna, undertecknas av tigexpeditéren, och fore-
skrivna kvitton tecknas 4 ett exemplar, som for-
varas i stationen. En kopia eller utskrift behélles
av den, som kvitterar ordern, med undantag for
forare och bitride, vilka gemensamt behilla en
kopia eller utskrift. ’

Stationsur.

Belysning
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Anmi, 1. Vid personalavbyte skall fr.’mtrﬁdandé tag-

. personal till den tilltridande dverlimna erhdllna order,

Bestdm-
mande av

tdgspdr.

som gilla den sistndmndas tjinst. Har ordern erhillits
mot kvitto, skall den vid avldsningen Gverlimnas mot
kvitto, som lampligen limnas i den avldstes anteck-
ningsbok. Direst vid avlésning personlig orderdverlam-
ning vederbérande tjinstehavare emellan ej kan &ga
rum, skall orderéverlimningen ske genom tagexpedi-
toren.

Mom. 2. Bitrade, som kvitterat order till tag eller
vid vagnuttagning, aligger jimval att utéva kontroll
over efterlevnaden av densamma.

Mom. 8. D4 order till tig meddelas & en fore-
glende station, skall detta alltid ske skriftligen och
mot kvitto. Saddan ordergivning bor om mojligt
ske A& ordergivningsstation, Giller ordern drift-
plats, skall underrittelse dit 1imnas, att delgivning
skett. Galler ordern stille & linjen, som ej ér drift-
plats, och har tiget delgivits densamma 4 en fore-
giende station, skall underrittelse om delgivningen
limnas den station, varifrin tiget skall utgd &
ifragavarande linje. Har i nigot av dessa bada
fall sddan underrittelse ej ingitt och kan genom
forfragan hos ovannimnda stationer visshet ej vin-
nas, huruvida delgivning skett, skall tigexpeditoren
vid driftplatsen i friga delge taget ordern. Nar
underrattelse limnas om verkstilld delgivning, skall
det vasentliga av innehallet i ordern anges.

Skall driftplats, som silunda har att kontrollera
ordergivning till tdg, vara obevakad, skall tagexpe-
ditéren fére bevakningens upphérande anmoda nér-
mast bevakade station att utéva denna kontroll
samt hidrom underriitta ordergivningsstationen.

D4 order till tag limnas & eller utanfér den drift-
plats, som ordern avser, fir detta ske muntligen,
om ej annat uttryckligen foreskrivits.

Mom. 4. Vad i mom. 1—3 sagis om order skall
dven gilla i friga om underrittelse.

§ 50.

Mom. 1. Tagspar A station skola, dar si lamp-
ligen kan ske, anviindas sdlunda:
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Genomfartstdg skall i regel intagas p& huvud-
tagvag.

I 6vrigt bér si ordnas, att vid mote eller forbi-
ging mellan personforande tig det enligt resp.
tjanstetidtabeller férst ankommande tiget samt vid
mote eller forbigdng mellan ett personforande och
ett ej personférande tig det personférande tiget
intages 4 ett spar, som #r beléget nirmare stations-
huset #n det spér, & vilket det andra tiget intages.
Denna foreskrift behéver dock ej tillimpas 4 statio-
per, dir allmidnhetens tilltride till plattformar for-
medlas genom tunnel eller bro.

Mom. 2. Har bestimmelse ej meddelats angéen-
de tigspdr, skall tigexpeditoren bestimma detta.

Tagexpeditor idger att undantagsvis, dd4 omstén-
digheterna si pakalla, fringd meddelad foreskrift
om tagspar och bestimma annat dylikt.

Mom. 3. Niar andring av tagspar for visst tig
vidtages, skall tigexpeditéren ombestyra att lok-
personalen sivitt mdjligt erhdller order harom &
en foregiende station (se form. S 11). Dylik atgird
behéver ej vidtagas, om tigledarens order om spér-
andringen delgivits ordergivningsstationen, som i
s& fall skall ombestyra ordergivningen, och ej hel-
ler direst sparindring for i tidtabellsboken intaget
tig foranledes av att detta skall forbigis av extra-
tdg och spdriindringen intagits i tjanstetidtabellen.
I sistniimnda fall skall order av ordergivningssta-
tion limnas om extratigets ging & form. S 11 (jfr
form. S 3).

Har underrittelse om spiréndring ej kunnat lim-
nas 4 en féregdende station, skall infartssignalen
bibehallas till stopp, tills foraren forst givit signa-
len >tag kommer»> och déirefter signalen »jag ir
beredd pa hinder och spirindring». Nar korsignal
darefter gives, skall tiget inforas med skiarpt upp-
mirksamhet och foreskriven hastighetsnedsattning
(jfr § 69, mom. 8). Kan pa grund av sikerhets-
anliggningens beskaffenhet korsignal ej visas, for-
fares pa sitt i § 52, mom. 2, anm. 1 stadgas.
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Anm, 1, Om éndring av tdgspdr for i tidtabellshoken
intaget tdg angivits i tilligg till tidtabelisboken, skall
dndringen anses delgiven vederborande lokpersonal, niir
tigledaren meddelat, att samtlig i tjinst varande be-
rord lokpersonal kvitterat ifrigavarande tilligg,

Anm. 2. Nir i tigs tjanstetidtabell angivits, att spar-
andring skall dga rum & station, dd extratig anordnas,
som dir har méte med det férstnimnda tdget, bortfaller
sparandringen, om motet forligges till annan station
samt tigbefilhavare och lokpersonal i forvig erhdllit
order om mdotesandringen. 4

Anm. 3. Trafikinspektor dger foreskriva, att jimval
tigbefialhavare & personforande tég skola erhdlla order
4 en foregdende station om sparindring jamlikt mom. 3.

§ 51.

Mom. 1. Huvudsignal skall normalt visa stopp-
signal.

Anm, 1. Betriffande undantag frdn denna bestim-
melse, se § 53, mom. 2 och § 89, mom. 6,

Mom. 2. Vid driftplats far korsignal for infart
givas hogst 15 min. fore tigs vintade ankomst,
direst intet som helst hinder for tdgets fram-
slippande forefinnes och, betriffande station, tig-
expeditoren i varje sarskilt fall bestimt, i vilken
ordning tigen skola intagas.

Korsignal for utfart fir visas hogst 15 min.
innan tig, som ej skall kvarhdllas av i § 74
nimnd anledning, fir avgd, direst utfartstigvigen
och framforliggande tdganmilningsstracka frin
och med nimnda tidpunkt ar klar.

" At genomfartstig, som ej skall kvarhdllas & sta-
tionen, skall kdrsignal fér utfart visas omedelbart,
innan korsignal visas fridn infartssignalen (jfr
dock § 67, mom. 5, anm. 2).

Mom. 8. Signalvakt far ej giva kdrsignal, f6rriin
uttryckligt uppdrag hirom av tigexpeditoren med-
delats for varje sidrskilt fall. Dylikt ippdrag féar
limnas hdgst 15 min., innan tag skall framsldppus,
varvid tigexpeditdren skall i férekommande fall
lamna signalvakien besked om de sérskilda for-
hillanden, som vid tigs framsléppande iro att
iakttaga, sivida sd ej redan skett.




Sékerhetsforeskrifter § 51. 105

Dylikt uppdrag meddelas genom frigivande pa
mekanisk eller elektrisk vag av signal- eller tag-
vagshivsting (-stillare) eller, dir tillstindet ej
kan meddelas pd namnda sitt, muntligen. .

Anm. 1. Om muntligt uppdrag att visa korsignal ej kan
givas utan menlig tidsutdriikt, mi detsamma givas me-
delst signalen >klart», som skall av signalvakten repe-
teras.

Mom. 4. Kbérsignal far ej av tigexpeditor givas
eller uppdrag hiirom it signalvakt meddelas, férridn

tagviigsinspektion verkstillts jimlikt § 55 och
tagviigen befunnits klar och betryggad (jfr dock
§ 73))

bestimmelserna i mom. 2 hir ovan éro iakt-
tagna,

bestimmelserna om skydd for den resande all-
minheten (§ 58) och om tags samtidiga in- och
utfart (§ 57) beaktats,

allt i ovrigt ar klart for tigets framslippande.

Mom. 5. Har kérsignal givits frin huvudsignal
eller hjilpsignalmedel, skall manévreringsanord-
ningen Aterstiillas till normalstillning resp. signal-
redskapet Aterforas till stoppstillning, sd snart ve-
derbérande tig antingen i sin hclhet passerat till
tagvigen horande forreglade vixelgrupper eller
stannat & drifiplatsen.

I foljande fall ma detta dock ske, si snart tigel
gitt forbi huvudsignalen, sivida ej genom sérskild
instruktion annat bestamts:

1) om forregling ej ar anordnad eller ar ur
bruk;

2) om sikerhetsanliggning, forsedd med tigviigs-
sparr, tagvigslds eller elektrisk tigvagsforregling,
ar anordnad och foérregling av vixel i signalled-
ning ej forekommer.

TAgvigsforreglingsfilt, tigvagsspérr, tagvigslas
eller annan inrittning for tagvigens forregling féar
ej utlosas, forrin vederborligt tdg antingen i sin
helhet passerat till tigvigen hoérande forreglade
vixelgrupper eller stannat & driftplatsen.

Mom. 6. Maste korsignal visas med huvudsignal
for prévning, huruvida forreglings- och signalled-

7
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ningarna befinna sig i brukbart skick, vilken prov-
ning bor vara avslutad minst 10 min. fore tags
vantade ankomst, skall tagexpeditérens medgi-
vande inhdmtas, vilket medgivande ej far limnas,
férrian tgvigen befunnits klar och betryggad. Nir
signalen direfter &terstilles till stopp, giller vad
som hirom stadgas i mom. 7.

Mom. 7. Atertagande av given korsignal skall
dga rum, dels d4 si erfordras for undvikande av
fara, dels di enligt tigexpedilérens beprdvande
detta pad grund av tagfoljdsindring eller annan
orsak befinnes nodvindigt.

Den iordningstillda tagvigen fir dock ej upp-
16sas, forrian visshet vunnits, att annalkande tag,
vars lokpersonal mdjligen iakttagit kﬁrsigna]en,l

t t.
stanna G 52 /d/a/’:‘w /? 4

Atgirder  Mom. 1. Om pé grund av infartssignals beskaf-
clior siopp- fenhet riktig, tydlig och fullstindig kor- eller stopp-
;f_f{;l‘g pd signal ej kan visas, skall signalen sittas ur bruk
huvudsig- och i stiillet stoppsignal med hjilpsignalmedel
okl bt ) genast anordnas, dock ej betriffande huvudsignal
el kan vid automatisk blockpost och ej heller i de fall,
Bristfdllig- som omnimnas i mom. 2, anm. 2 och mom. 5
het 4 I~ har nedan.

Lokpersonalen & berort tdg skall om mojligt &
en fporegdende station underrittas om férhallan-
det (se form. S 10).

Kan stoppsignal ej visas och har ovan nimnd
underrittelse ej kunnat lamnas, skola, om hinder
for tagets intagande eller genomfart foreligger,
dirjimte tvd knalldosor skyndsamt utliggas vid
den till infartssignalen horande forsignalen eller,
om siddan ej finnes, pA omkring 800 m. av-|
stdnd framfor infartssignalen och, nir tig viintas,
vid infartssignalen en signalgivare placeras, som

vid behov kan visa stoppsignal mot tiget.

Mom. 2. Nar tag far intagas, skall kérsignal
visas med hjilpsignalmedlet. Har lokpersonalen |
ej underrittats & en foregiende station, skall dar-
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jimte vederbérlig signal till véxlingsrorelse visas
av signalgivare, placerad invid infartssignalen (jer
dock § 46, mom. 5).

Anm, 1. Om & station med vixelforregling tag skall
intagas 4 spdr, till vilket kdrsignal med infartssignalen
pi grund av sidkerhetsanliggningens beskaffenhet ej
kan visas, kan vixlingssignalen tillika innebiira en
underrittelse, att tiget skall intagas & annat spir &n det
foreskrivna.

Anm, 2. Efter medgivande av styrelsen i varje sir-
skilt fall kan tig fi ingd pd station med infarts-
signalen i stoppstillning utap att 4 denna anbragls
hjilpsignalmedel och utan att vid densamma visas
signal till vixlingsrorelse, om féraren genom en vid
infarlssignalen anbragt telefon dessforinnan inhimtat
medgivande av tdgexpeditdren.

Mom. 3. Om infartssignal saknas, exempelvis di
tag gar & hogerspar eller di dylik signal &r ned-
tagen for reparation, flyttning ei}’“ skall antingen
“signalering ske med dvirgsignaleller ock en sig-
nalgivare vara placerad vid stationens yttersta
vixel eller motsvarande punkt vid annan drift-
plats én station och till vinster om vederborande
spar, riknat frin ankommande tig. Denne skall
visa stoppsignal mot tiget medelst flagga resp.
handsignallykta (rétt sken), tills tiget far fram-
slippas, di stoppsignalen utbytes mot vederbborlig
vixlingssignal. Lokpersonalen skall underdttas,
y |nér signalen ir nedtagen (se form. S 10),

Mom, 4. Om stoppsignal ej kan visas med ut-
fartssignal, skall signalering med hjalpsignalmedel
jamlikt mom. 1 och 2 genast anordnas. Underrat-
telse om forhallandet skall lamnas till lokperso-
nal & genomfaristdg och tig med behovsuppehill,
om mdjligt 4 en foregdende station, eller, om si
ej kunnat ske, utanfér stationen samt till lokper-
sonal & tig med fast uppehill, & stationen i friga.

Om kérsignal ej kan visas med utfartssignal,}/
erfordras ej signalering med hjilpsignalmedel;
finnas dvirgsignaler for utfartstdgvigen, skall sig-
nalering dock ske med dessa. ¥ Underrittelse om
forhallandet skall limnas lokpersonal 4 genom-
fartstdg och tig med behovsuppehill, om mdjligt

. *) (signalbild enligt fig. 11¢, 111, 11 b eller, om annan kor-
signalbild ej kan visas, 11 ¢)

SRS . - .
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4 en foregdende station samt, om si ej kunnat
ske, dvensom betraffande tdg med fast uppehill,
A stationen i friga. Saddan underréittelse till lok-
personalen erfordras diremot ej, di tag skall ut-
g4 & hogerspar (se form. S 10).

Anm. 1, Forreglar utfartssignal rorlig bro eller viixel
4 linjen, skall, ndr korsignal med denna ej kan visas,
tigexpeditér a4 station, som trafikinspektéren bestim-
mer, ansvara for att bron resp. vixeln intager ratt
lige, innan taig tillites framgi oOver platsen.

Mom. 5. Niar huvudsignal ér ur bruk, skola lyk-
torna i densamma héllas tinda i vanlig ordning,
om sd kan ske, dock endast si vitt stoppsignal
dirigenom visas. Bestdr felet endast déri, att lyk-
torna i semafor ej kunna tindas, skall & station
med vixelforregling signal med vinge eller vingar
i korstdllning likvdl givas 1ill vederbdrande tig
och tagvig och hjilpsignalmedel anordnas; dock
behdver hjilpsignalmedel ej anordnas vid dagning
och i skymning, di signal med semaforvingarna
kan av lokpersonalen iakttagas.

Mom. 6. Underrittelse till lokpersonal behdver
ej limnas enligt mom. 1 och 4, om forhillandet
ir angivet i tjdnstetidtabellen.

Mom. 7. Iakttages att lykta i forsignal slocknat |
eller att glaset dr sonder eller att skivan ej foljer
huvudsignalens rorelser, skall vederbdrande ban-
vakt eller signalreparatér dirom underrittas. Kan
felet ej avhjilpas till den tid, di foérsignalen er-
fordras for signalering till tag, skall forhallandet
av banvakten eller signalreparatéren anmilas till
vederbdrande station, som skall ombestyra att lok-
personal & vintat tig underriittas om forhallandet
(se form. S 10).

§ 53.

Mom. 1. Alla lyktor 4 en och samma semafor
skola vara tinda samtidigt.

Anm. 1. De undre lyktorna 4 flervingad semafor
med gasbelysning anses tinda, d4 evighetsldgan brinner.
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Mom. 2. Lyktor & huvudsignal skola héllas
tinda, di tag skall framgd och under minst 15
min. dessforinnan; lyktor & semafor dock endast
di nattsigmaler erfordras. For varje sirskilt tag
behdva & station endast lyktorna & de huvudsigna-
ler hillas tinda, som antingen tillhora den tagvag,
som skall anviindas, eller ock i tjinstetidtabellen
for taget anges i signalbild for in- eller utfart.

Mom. 3. Signallyktor vid vaxlar och lyktor i
sparspirrsignaler skola h&llas tinda, di s erfor-
dras for vixlingsrorelser. Lyktor i sparspirrsigna-
ler i tagviig skola dessutom hdllas tdnda, da tag-
viigen skall befaras.

Mom. 4. Bomsignallyktor och vattenkranlyktor
skola hillas tinda:

for tgrorelse, da tig skall framgi & tagvag eller
spar, som berdr vigkorsning resp. spar, intill vil-
ket vattenkran ir uppstilld, samt minst 15 min.
dessforinnan;

for vixlingsrorelse, dd denna berdr vigkorsning
resp. sparstricka invid vattenkran.

Efter trafikinspektérens beprévande fir undan-
tag goras betriffande tindning av vattenkranlykta.
Vattenkranen skall di hillas 1list och nyckeln
forvaras pA betryggande sitt.

§ 54.

Mom. 1. A station skola vixlar i huvudtigvigar
dvensom till dessa horande skyddsvixlar och spir-
spirrar ligga i normallige, utom nir de pa grund
av tigs eller’ fordons framférande behova ligga i
omlagt lage.

Anordning for lokal omliggning av centralt om-
liggbar viixel skall vara frinkopplad och last, da

densamma ej anvindes for vixelomlaggning.

Mom. 2. A lastplats skola vixlar i huvudspir
samt till huvudspirs skyddande anordnade vixlar

Vdxlars
ldgen och
tdguvdgs
klargo-
rande.
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[
och sparsparrar vara lasta i normallige, utom nir
de pa grund av véxling under tigs uppehill eller
under vagnuttagning behova upplisas och om-
laggas.

Mom. 3. Nar tag skall befara viss tigvig, skola
vixlarna i god tid dessforinnan vara lagda for tig-
vigen samt till tigvigens skyddande befintliga
skyddsvixlar och sparspirrar vara lagda i skyd-
dande ligen. Finnes tigvigsbeskrivning (form.
358 A) upprittad, skall denna tjana till ledning
vid klargorandet.

Vid tagvags klargorande skall vidare tillses, att
sidana motvéxlar, skyddsvixlar och spérspirrar,
som ej bliva forreglade, lisas eller bevakas. Det-
samma giller oforreglade medvixlar, di4 desamma
skola befaras med stérre hastighet dn 40 km/tim.
(jfr § 69, mom. 3c). _

Anm. 1. Om lasning sker, skall stationsforestdndare
ordna si, att flera nycklar ej finnas samtidigt utlim-
nade, 4n som for varje tillfille &r oundgingligen nod-
vindigt.

Mom. 4. Vid tdgs ankomst skall om mdjligt
sdvil infarts- som utfartstigvigen héallas klar och
betryggad. Vid moéte m& dock for det tig, som
forst intages & stationen, allenast infartstigvigen
hillas klar, och skall diarvid, om si kan ske, in-
fartstdgviag vara lagd édven for det andra tiget.

Mom. 5. Vixel resp. spirspirr, som kan omlig-
gas allenast frin stillverk eller vars omlédggning
lokalt dr déarifrdn forhindrad, anses — oberoende
av avstdndet mellan vixeln resp. spirsparren och
stillverket — vara bevakad, nir stillverket &r be-
mannat.

Ovriga vixlar resp. sparspirrar anses vara be-
vakade, nir vixelvakten befinner sig si néra, att
han kan férhindra deras omlaggande av obehdrig.

§ 55.
Mom. 1. Kort fore varje tigs ankomst och av-
ging skall tdgvagsinspektion utféras, antingen ge-
nom att tigklareraren sjialv inspekterar tagvigen
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eller genom att han frin annan person, som av
trafikinspektoren forordnats till tAgvagsinspek-
tor, mottager anmilan, att inspektionen utforts
utan anmirkning. Sirskild tigvigsinspektor ma
anlitas, endast di tigklareraren ej kan sjilv utfora
detta goromal och i regel endast efter en pi for-
hand uppgjord plan.

Anm. 1. Person, som iger tjinstgora sdsom tig-
klarerare, m3 anviindas som tigviigsinspektdr utan att
dértill sdrskilt hava forordnats av trafikinspektor.

Mom. 2. Inspektion av tigvag, for vilken tig-
vigsbeskrivning skall finnas upprittad, skall ske
med ledning av beskrivningen.

Mom. 3. Vid tigviagsinspektion skall tillses:

a) att ifrigakommande tigvigs- och skydds-
vaxlar samt spdrsparrar dro rétt lagda och i fore-
skriven utstrickning lista eller bevakade, att an-
liggande tunga i motvixel sluter vil intill sin st6d-
ril och att den frinliggande tungan ligger pa till-
rickligt avstdnd fran sin stddrdl samt att spdr-
spirrsignaler, vindskivor och skjutbord aro ritt
stillda;

Anm. 1. S. k. »spikad» viixel anses som list, men
skall alltid lokalt inspekteras.

b) att tAgvigen ar hinderfri, att vixling ej pa-
gir eller igingsittes i strid mot bestimmelserna i
§ 56, att jirnvigsfordon eller smifordon fran till-
stétande spar eller vindskivor ej kunna komma in
i tAgviigen, att till tigviigen horande sdkerhetsspar
ar fritt frAn dylika fordon, att lyftkranar och vat-
tenkranar dro ritt stillda och att lyktor i spar-
sparrsignaler, vid vattenkranar o. d. stillen, vilka
hora till resp befinna sig invid tigvigen, iro tinda
i féreskriven utstrickning eller, om lykta vid vat-
tenkran enligt trafikinspekidrens beprévande ej be-
hover hillas tind, vattenkranen ir last och nyc-
keln férvarad pd foreskrivet sitt;

¢) att tydlig stoppsignal kan visas med 1fr§ga-
kommande huvudsignaler;

d) att vixel- och signalvakter finnas tillstides
vid bestimda platser.
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Mam. 4. De delar av tigvigsinspektionen, som
omnimnas under mom. 3 a), mi di s ar mojligt,
verkstillas genom inspektion av ifrigakommande
manoévrerings- och lasanordningar i stéillverk eller
genom att tillse, att forekommande blockerings-
eller frigivningsapparater fér tigvigarna handha-
vas pi foreskrivet sitt, eller ock betriffande ut-
fartstdgvig genom att iaktiaga korsignalbilden, %

Mom. 5. Den del av tigvigsinspekiionen, som
avser kontroll & liget av medviixel i utfartstagvig,
som ej dr forreglingsbar med utfartssignal, anses
fullgjord, nar vixel- eller stiillverksvakt genom
signalen »klart» eller muntligen till tigklareraren
eller tigvagsinspektoren anmélt, att viixeln intager
ritt lige.

Mom. 6. Den del av tigvigsinspektionen, som
bestdr i kontroll & att tdgvig ir hinderfri, skall
alitid utféras si, att visshet vinnes ddrom, att
jiirnviigs- eller sméfordon, upplag eller andra hin- |
der ej finnas i eller i farlig nirhet av tigvigen.

Anm, 1. 1 mom. 3 b) féreskriven kontroll av att tag-
viig dr hinderfri m4, betriffande de delar av tigvag,
som dro forsedda med sparledning, verkstillas genom
alt iakttaga ifrigakommande kontrollampor pa spér-
plan eller motsvarande kontrollanordningar.

Anm. 2. Tagvigsinspektion i vad avser »andra hin-
der» innebiir ej granskning av tagvig enbart i syfte att
utréna, om last eller andra féremdl fallit ned fran tag.

Anm, 3. I friga om tagmote eller tagforbigdng kan
trafikinspektoren genom foreskrift i tjdnstetidtabellen
Aligga tagbefilhavaren & det tig, som sist skall avgd
frdn stationen, att, direst tiget dr hinderfritt inkom-
met i férhallande till det moétande resp. forbigdende
tdget, genom signalen »>ligg om vixeln» underritla
tdgklareraren dirom. Ar vederbérande vixel ej centralt
omlaggbar, kan tigbefdlhavaren idven Aaliggas ombe-
styra omliggningen.

PA samma satt kan foérare Aliggas att genom sig-
nalen »ligg om viixeln» med vissla eller handsignal-'
lykta tillkinnage, att loket stannat hinderfritt i for-
héllande till motande eller férbigdende tag.

Inspektion av tigvig i hela dess lingd enbart
till utréonande dirav, att smérre stenar eller dylika
foremél ej finnas i véxlars, korsningars och mot-

X 1 4p Meriren A1 et > Zn
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rilers flansrannor m. fl. stillen, skall A station med
vixelférregling utféras tvd och, dir tag fore-
kommer under tiden kl. 23—5, tre 'ginger om
dygnet. Om dylik inspektion skall ske tvA ginger
om dygnet, bér den forsta dga rum fére an-
komsten av det forsta tiget pA morgonen och,
om tre inspektioner skola foretagas, bor en om
mdjligt ske omedelbart fére ankomsten av nigot
av tigen under tiden kl. 23—5. Anteckning om
sdlunda verkstilld inspektion géres i dverlimnings-
boken, dir dylik fores, eljest i tagtidjournalen.
Foérenamnd inspektion skall 4 station utan vixel-
forregling ske i samband med tigviagsinspektionen
och erfordras ingen sirskild anteckning hirom.
Vad i detta mom. stadgats behdver ej tillim-
pas i friga om sidan del av tigvig, som &ir be-
ligen i eller bortom tunnel. ’

Mom. 7. Stillverksvakt mi efter trafikinspektd-
rens medgivande anvindas som tigvigsinspektor i
avseende i kontrollen & samtliga under mom. 3 b)

| och ¢) samt mom. 6, andra stycket nimnda delar

av tagvigsinspektionen. Kan anmilan om dylik
tagviagsinspektion ej limpligen limnas till tagkla-
reraren, ma denna anmilan bortfalla, om fére-
skrift givits, att silunda utférd tagvagsinspektion
utgor villkor for att stidllverksvakten fir visa kor-
signal eller limna medgivande till annat stillverk
att visa korsignal.

Mom. 8. Frigivning av tagvig genom medgivan-
des laimnande & tagvigsspirr, tgvigslas eller an-
nan frigivningsapparat far ej verkstillas, forran
tagvigsinspektion enligt mom. 3 b}, ¢) och d) ir ut-
ford (jfr dock mom. 7).

Mom. 9. Om fo6r tigvig med forregling huvud-
signal ej kan stillas till kor, skall tagvigsinspek-
tion ske, sisom om forregling ej funnes.

Mom. 10. DA lyktor 4 infartssemafor skola hal-
las tinda, ma den del av tigviagsinspektionen, som
foreskrives i mom. 3c¢) utforas pd det sitt, att
tdgviigsinspektoren genom att iakttaga skenen bakat

T
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ser efter, att 4 lyktor med fast sken ljuset bakit ej ir
till ndigon del avblindat och 4 lyktor med blinkande
sken, blinkljus framtrider i 6versta lyktan. Anvin-
des oljebelysning i lyktorna, m4 ifrigavarande del av
tgvagsinspektionen ej verkstiillas p4 nyss nimnda
sitt, sdvida ej den person, som &r Alagd att skéta
tdndningen och slickningen av lyktorna, anmailt
till vederborande tigvagsinspektodr, att signalglasen
dro rena och i fullgott skick samt att lyktorna dro
i god ordning och fullt upphissade. ©

Ifriga om signaler med elekirisk belysning ma kon-
trollen av att lyktorna iro tinda ske genom iakt-
tagande av kontrollamporna, d& dylika finnas,

Anm. 1. A stationer med Aga-ljus eller elektrisk belys-
ning med ej seriekopplade lampor i flervingad semafor
skall, d4 nattsignaler beh6va anvéndas, daglig tillsyn
dgnas 4t att alla lyktor kunna tindas samtidigt. Vid
ackumulatorbyte och vid blast skola sirskilda prov be-
triffande semafor med Aga-ljus dessutom f&retagas.

Anteckning om verkstilld kontroll géres i &ver-
laimningsboken, dir dylik fores, eljest i tdgtidjournalen.

Mom. 11. A station, dir sirskilt vixlingslok eller
lokomotor finnes eller dir tiglok utfér vixling vid
annat tigs ankomst eller avging, skall stationsfére-
stdndaren till ledning fér viixlingspersonalen be-
stimma, nir tagviagsinspektion tidigast far pabor-
jas. Uppgift hirom skall intagas i plan fér siker-
hetstjansten eller 4 mindre stationer i gillande tur-
lista.

Mom. 12. Vad ovan sagts om tigklarerare giller
4 station utan tiganmilningsskyldighet i tillimp-
liga delar for platsvakten. Det dligger dessutom tig-
klarerare att, innan han Overlimnar tjinsten till
platsvakt, tillse, att tdgvidg &r klar och betryggad.

Vad ovan sagts om station och tigklarerare
giller i tillimpliga delar annan med huvudsignal
utrustad driftplats och dir tjanstgérande plats-

vakt.
§ 56.
Tdgs skyd- . " . =
dande mot Mom. 1. Vixling utanfor stationsgrinsen 4 ban-
‘;‘5’,‘?,2‘,’:' stracka, vard dubbelsparsdrift dger rum, mi ej
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utan tvingande nédvindighet foretagas & spéret for
ankommande tag.

Nir vixling utanfor stationsgrinsen maéste iga
rum mot tdg, som vintas anlinda inom 20 min.,
skall vixlingsledare dirtill begiira tdgklarerares
medgivande. Léamnar tagklarerare dylikt med-
givande, skall han ange en med hinsyn (ill
det vantade tigets lige vald tidpunkt, dA vixlin-
gen mot tiget senast skall vara avslutad. Denna
. tidpunkt skall bestimmas si, att vixlingen utan-
for slationsgriansen ar avslutad senast 10 min. fére
den tidpunkt, da taget tidigast kan vintas.

Mom. 2. Vixling i tigvigen for visst tag eller
strax bortom infartstigvagens slutpunkt eller ock
4 spar, som korsar eller mynnar ut i denna tigvag
utan att den dr skyddad mot rérelsen genom spér-
sparr eller skyddsvixel, skall i regel vara avslutad
vid den tidpunkt, di tigvigsinspektion kan &ga
rum (jfr § 55, mom. 11) och fir ej utan tagkla-
rerarens for varje ging limnade medgivande 4ga
rum under de sista 5 min. fore den tidpunkt, di
tag tidigast vantas framgi & tagvigen.

Anm, 1. Vad ovan sagts om sparsparr och skydds-
vixel sdsom skydd mot vixlingsrorelse giller aven spar-
spirrsignal, nir vixlingsrérelse utfores pa sidant sitt
att fordon ej befinna sig mellan lok (lokomotor) och
denna signal.

Vaxling strax bortom infartstigvigens slutpunkt
mi enligt stationsforestindarens beprdévande iga
rum jamvil under tigs med fast uppehall ingdende
4 stationen, om dérigenom menlig tidsutdrikt kan
undvikas, men skall hirvid tagets lokpersonal i
forekommande fall underrattas (jfr § 73, mom. 1).
Vixel till spdr, som mynnar ut i infartstigvigens
fortsittning, skall didrvid héllas last i avvisande
ldge, om si kan ske.

Vid ofta forekommande behov av vixling vid visst
eller vissa tdg mi medgivande enligt detta mom.
limnas av stationsférestdndaren fér viss tid, dock
hoégst for en tidtabellsperiod, och skall dylikt med-
givande intagas i plan for siikerhetstjansten,

Mom. 3. Sedan tigvigsinspektion &gt rum,



116 Sdkerhetsforeskrifter § 56.

varom vixlingsledare vid behov skall forskaffa sig
underrittelse, ma fordon ej utan tillstind fram-
foras 4 eller over tagvigen, ej heller dithorande
tagvigsvixlar, skyddsvixlar, sparspirrar, spAr-
sparrsignaler, vindskivor, lyftkranar och vatten-
kranar omlidggas eller omstillas, forrin det tig,
for vilket inspektionen iigt rum, framgitt. Dylikt
tillstdnd lamnas av tigvagsinspektor eller, om tdg-
vigen redan anmilts klar till tagklareraren, av
denne.

Tagklarerare eller tagvigsinspektér ma redan
dessforinnan forbjuda vixling i eller 6ver tagvig,
om han s& anser erforderligt.

Mom. 4. A annan driftplats dn tiganmélnings-
station ma rorelse med fordon utanfor sparsparr
eller skyddsviixel dga rum endast, di tig goér uppe-
hill i driftplatsen for vixling samt vid vagnuttag-
ning.

Mom. 5. Uppstillning av vagnar i tagspar skall
i mojligaste min undvikas. Vagnar, som under
vixling avstillts 4 ett och samma spar, skola efter
vixlingens slut genom vixlingsledarens forsorg
sammankopplas sinsemellan eller i storre grupper,
direst si ej redan skett. Dirvid skall tillses, att
vagnarna std hinderfritt i férhallande till angrédn-
sande tagspar och, dd sd av stationsférestindaren
foreskrivits, dven i forhAllande till sidospar; anges
i plan for sikerhelstjinsten. Vidare skola erforder-
ligt antal bromsar vara Atskruvade. Om tillrick-
ligt antal bromsar ej finnes eller om spiret ligger
i lutning eller s34 av annan anledning befinnes
erforderligt, skall sddan grupp av vagnar vara for-
stingd pa sitt 1 § 32, mom. 5, sista stycket fore-
skrivits (jfr § 45, mom. 2).

Undantag frdn dessa bestimmelser kan av sta-
lionsforestindaren medges betrdffande siddana
spar, dir iakltagandet av dessa bestimmelser e]j
erfordras till forebyggande av fara.

Vid forekommande arbeten pd bangird Aligger
det vederborande arbetsledare att hos tagexpedi-
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téren inhimta medgivande att ha fordon upp-
stillda & tagspir, och skall darvid besked limnas
om tidpunkten, d4 fordonen senast skola vara bort-
flyttade.

Innan vixlingsrorelse, som foretages 4 station
av annan vixlingsledare 4n bland stationens egen
personal, far utféras, skall tigexpeditérens till-
stdnd dartill inhdmtas. .

Mom. 6. Vintas tadg, under det vixling pégar,
skall vixlingsledaren ombestyra, att, déir sd till
skydd for taget erfordras, fordon bromsas eller
férstingas, borande detta sd vitt mojligt ske, in-
nan tigvigsinspektionen dger rum.

Mom. 7. Vid annan driftplats &n station skall
efter slutad vixling tégbefilhavaren resp. tillsy-
ningsmannen vid vagnuttagning tillse, att & drift-
platsen kvarlimnade vagnar avstallas innanfor
skyddsviixel eller sparspirr samt bromsas och for-
stingas, varjamte vixlar och sparspirrar skola
aterforas i ursprungliga légen.

Undantag fran denna bestimmelse kan av tra-
fikinspektor medges, direst fullt kompetent per-
sonal finnes i tjinstgéring 4 driftplatsen,

Spars egenskap av siikerhetsspir skall anges i
plan for sikerhetstjinsten.

§ 57.

Savitt styrelsen ej for sirskilt fall medgivit un-
dantag, far under tags infart & eller utfart frin
station annat tdg ej samtidigt befinna sig i ré-
relse & densamma, vare sig pA in- eller utgdende,
med mindre tgvigarna dro antingen oberoende av
eller genom forreglade véxlar tryggade mot var-

andra.

§ 58.

Sadana delar av spar & slation, dver vilka den
resande allminheten méaste passera, skola avspir-
ras eller bevakas, di sd erfordras pad grund av
tig- eller viaxlingsrorelser.

Tdgs sam-
tidiga in-
eller utfart
vid station.

Avspdrr-
ning eller
bevakning

av spdr,
éver vilket
den resan-
de allmadn-
heten ma-
ste passera.



Tdganma-
lan.
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Korsignal 4t genomfartstig far ej givas frin
huvudsignal, férran dylik bevakning eller avsparr-
ning anordnats.

Anm. 1, Dir efter trafikinspektérens prévning av-
spirrning eller bevakning ej limpligen kan anordnas,
skola de resande av stations- eller tdgpersonalen var-
skos, innan tiget framgar.

Anm. 2. Forestende bestimmelser avse ej vigkors-
ning.

§ 59.

Mom. 1. Taganmilan tillgdr pa nigot av foéljan-
de siti:

A. Utforlig tdganmdlan:

Innan tag skall avgd fran eller slippas forbi
tdganmilningsstation eller blockpost, skall tigex-
peditéren vid niista i tagets farriktning belidgna
driftplats av dylikt slag, direst han ej &r medveten
om négot hinder for tigets framférande dit, till
forstnidmnda station eller blockpost hava anmilt:

sKlart 0.»

Anmilan »klart 0» fir ej ske tidigare &n 15
min. fore vederborande tigs tidtabellsenliga av-
gangstid. For tag, som jimlikt § 67, mom. 5 far
avgd fore den tidtabellsenliga avgangstiden, mé
»klart 0> limnas tidigast 15 min. fére denna tid-
punkt.

Nar tig avgatt fran eller férbislippts tigan-
méilningsstation eller blockpost, skall detla genast
anmalas till nidsta i tagets farriktning belagna
driftplats av dylikt slag silunda:

>0 ut.»

Anm. 1. Anmilan >0 ut> mi & korta tiganmiilnings-
strickor efter trafikinspektérs medgivande ske intill
10 min. fore tags avging, om tdget beriknas-avgd i riitt
tid och sklart 0> resp. »0 in»> erhillits. Ytterligare an-
milan »0 ut» erfordras di endast, om avgingstiden
dndras.

Snarast mojligt sedan tag fullstindigt inkommit
till tiganmélningsstation eller blockpost och dess
slutsignal, d& sadan skall foras, iakttagits samt
infartssignalen Aterstillts till stopp, skall nimnda
driftplats anmaila detta till det stille, varifrin
anmilan >0 ut» avlatits samt till dvriga driftplat-



Sikerhetsforeskrifter § 59. 119

ser, som for tigrorelsens tryggande méste erhélla
kinnedom hdrom. Anmilan avfattas sdlunda:

20 in.»

Anm. 2, Skyldigheten att, innan »0 in» anmdles, hava
iakttagit, att infartssignalen &r Aaterstilld till stopp,
bortfaller betriffande tig, som inkommit frin stricka
med i bruk varande linjeblockering.

Till anmilan >0 ut» och »0 in» skall fogas
uppgift & den tidpunkt, da taget avgatt resp. an-
lint, sdvida denna tidpunkt ej o&verensstimmer
med den i tjénstetidtabellen angivna tidpunkten,

B. Enkel tdganmdlan: Endast »0 ut» och »0
in» utvixlas enligt forestiende.

C. Endast »0 in» utvixlas.

D. Endast »0 ut» utvixlas.

Anm. 3. Trafikinspektor idiger att, dir si utan fara
anses kunna ske, medge viss driftplats riitt att limna
klart for tdg i forvig oberoende av ovan foreskrivna
tidsbegrinsning samt att- befria enstaka stationer frén
skyldigheten att avvakta »0 in»,

Mom. 2. Tiganmilningsskyldighet skall tillkom-
ma samtliga stationer, som ej enligt tjinstetid-
tabellen fér vederbérande tdg #ro hérifrin be-
friade, dvensom blockposter.

Station (iven obevakad siadan), som befriats
fran tdganmilningsskyldighet for visst tag, erhdller
utan sirskild order sidan skyldighet, om extratig
anordnas, som A stationen mdoter, forbigar eller
forbigds av det foérsinimnda tiget, eller om tag-
mote eller tigforbigng dit forliagges (jfr ock § 27,
mom. 5 och § 84, mom. 2).

Mom. 3. Téaganmilan skall utvixlas i féljande
utstrickning:

I. 4 linjer utan linjeblockering.

A. Enkelspér: utférlig tdganmalan.

B. Dubbelspéir: enkel tiganmalan.

Undantag: utforlig tdganmilan skall dock ske:

1) vid enkelsparsdrift 4 dubbelspar: for alla tag,
som framgi under det enkelspirsdrift férekommer,
dvensom for de tig, som efter dubbelsparsdriftens
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Aterupptagande forst skola framga sivil 4 det spar,
som anvints for enkelspirsdriften, som A del
andra spiret,

2) fér tdg, som framgir endast & viss del av
en tiganmilningsstricka med undantag dock for
paskjutningslok, som atergir frin en plais i linjen,

3) for det tdg, som skall framgd 4 samma
spdr narmast efter siddant tdg, som framgitt en-
dast & en viss del av en tiganmilningsstricka,
diri inberiknat fridn en plats & linjen atergi-
ende pdskjutningslok.

IL A linjer med i bruk varande linjeblockering.

A sivil enkelspir som dubbelspir: anmilan »0
in»; dock kan dven denna anmailan bortfalla efter
distriktschefens beprdvande.

Undantag: utforlig tiganmilan skall ske i de
ovan under 1B 1)—38) angivna fallen;

enkel tdganmilan skall ske, niir tdgs ordnings-
foljd i forhdllande till andra t4g &r dndrad — 4
linje, didr enligt distriktschefens medgivande »0
in» normalt ej behdver utviixlas, anmiles darvid
endast »0 ut» —, nir piskjutningslok anviindes
samt i Ovrigt, ndr distriktschefen si sarskilt fére-
skrivit.

IIL. A linjer med linjeblockering, som upphért att
vara i bruk.

A. Enkelspér: utforlig tiganmélan.

B. Dubbelspir: enkel tiganmaélan.

Undantag: utforlig tidganmilan skall ske i de
ovan under I B 1)—3) angivna fallen dvensom for
det forsta tdg, som efter det linjeblockeringen
upphort att vara i bruk, framgir & vederbdrande
spér.
pAnm. 1. Skola vid enkelspdrsdrift & dubbelspdr med
automatiska blockposter flera efter varandra foljande
tig enligt tabell eller siirskild order framgi A vinster-
spr, dar linjeblockering ar i bruk, mi den utforliga
tiganmilan for det andra och féljande i samma rikt-
ning gdende tdg inskriinkas sd, att.»klart 04» ej limnas
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och att »02 in» ej behdver avvaktas, innan »04 ut> an-
miles,

Anm. 2. Har distriktschef bestimt, att tiganmélan ej
skall utvixlas 4 banstricka med linjeblockering, skall,
om denna blockering upphér att vara i bruk, anmilan
»0 in»> utvixlas for det tdg, som nirmast fore linje-
blockeringens upphérande framgitt over banstrickan
(huvudspéret) i fraga.

Innan anmilan >0 in» utvixlats, far plomberingen av
vederbérande blockfénster ej brytas och forindring for
hand av blockféltets stiallning ej vidtagas.

Anm. 3. Ang. tdganmilan, da drifiplats dr obevakad
for tag, se § 95.

Mom. 4. For hjalptdg, som utgér till 4 linjen
stannat tig och 4 samma spér som detta, erfordras
ej tiganmilan & den tiganmalningsstricka, dir det
sistndmnda taget befinner sig.

Téag, som i bida riktningarna framgi endast &
en del av tdganmilningsstricka (t. ex. Katrine-
holm—Stettin—Katrineholm), skola i tiganmil-
ningshinseende behandlas sdsom ett tag, direst
trafikinspektoren ej for visst fall annorlunda be-
stamt.

Mom. 5. Anmailan »0 in» och »klart 0» far
verkstillas endast av tagexpeditoren personligen
eller pi dennes for varje sirskild gang givna
order. Dylik order meddelas om mojligt skrift-
ligen darigenom, att tigexpeditéren infor sin sig-
natur 4 vederborlig plats i tigtidjournalen. Kan
si ej ske, mi ordern meddelas muntligen, men
skall den i si fall snarast mojligt pA namnda
sitt bekriftas.

Anm. 1. Hinder méter ej, att vid personalavbyte en
tagexpeditor ger sklart» och en annan klarerar tiget.

Mom. 6. Vid méte m4, till undvikande av tdg-
forsening, sedan »0 ut» anmélts for det i rikining
mot motesstationen gaende taget, denna begira
villkorlig rittighet att avsinda det andra taget
genom avlitande av foljande friga till nista i
detta tags farriktning beldgna driftplats med tig-
anmilningsskyldighet for téget:

sKan 00 avgd, dd 0 inkommit?»
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Kénner tagexpeditoren vid sistnimnda driftplats
intet hinder for tigets framférande dit, skall han,
med iakttagande av den i mom. 1 féreskrivna
tidsbegransningen, till svar anméla:

»Dd O inkommit, klart 00.»
Anm, 1. Jfr mom. 1, anm, 3.

Mom. 7. Vid enkelsparsdrift & dubbelspar skall
for det forsta tag, som framfores & hogerspér,
anmilan enligt mom. 1 resp. mom. 6 avfattas si-

lunda:

»Kan 00 avgd d hégerspdr (dd 0 inkommit)?»
och

»(Dd 0 inkommit) klart 00 d hégerspdr>.

Vid dubbelsparsdriftens dterupptagande skall for
det forsta tag, som framgar savil 4 det spar, som
anvidnts foér enkelspirsdriften, som & det andra
sparet, anmilan enligt mom. 1 resp. mom. 6 av-
fattas silunda: ‘

»Kan 00 avgd d{___}nedspderet (dd 0 inkommit)?»
uppspdret
och
nedspa"ret}
uppspdret ”

Mom. 8. DA tig framgir med paskjutningslok,
som ej dr kopplat till tiget, skola av varje drift-
plats med tdganmilningsskyldighet, som berores
av dylikt tig jamte atfoljande péaskjutningslok,
till tdganmilan fogas orden:

smed pdlok till N> (den plats dir paskjutnings-
loket skall limna taget),

Atergar efter avslutad paskjutning lok fran en
plats 4 linjen, skall, sedan loket inkommit till
pirmaste tiganmilningsstation eller blockpost,
denna driftplats till nirmaste i det paskjutna ta-

gets farriktning beldgna driftplats av dylikt slag
genast anmiéla:

»Pdlok frdn 0 in.»

»(Dd 0 inkommit) klart 00 d
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Forst sedan denna anmilan ingitt, far »0 in»
anmilas for det tig, som & en del av tdganmil-
ningsstrickan haft paskjutning.

Atergdr paskjutningslok over hel tiganmil-
ningsstricka, utvixlas taganmilan fér detsamma
pa sitt for tdg i allmanhet ar stadgat.

Mom. 9. Behéver anmilan sklart 0» eller »0 ut»
aterkallas, skall hirvid anvindas formen:

sAnmdlan klart 0 (0 ut) dterkallas», varjimte
limnas de nirmare upplysningar, som kunna vara
erforderliga.

§ 60.

Néir tdganmailningsskyldighet, utan att betingas
av bestimmelserna i § 27, mom. 5, § 59, mom. 2,
andra stycket, eller § 84, mom. 2, av viss anled-
ning skall tillkomma sadan driftplats, vilken en-
ligt tjanstetidtabellen forut ej har sidan skyldighet
eller nir tdganmailningsskyldighet skall upphéra
vid driftplats, som enligt tjinstetidtabellen skall
hava dylik skyldighet, skall tigklareraren efter
mottagandet av order hirom lata underritta dels
nirmaste tdganmilningsstationer 4 oOmse sidor,
dels tdgbefidlhavare och lokpersonal & vederbo-
rande tag (jfr § 72, mom. 12. Se iven form. S3

och S11).

§ 61.

Mom. 1. Har tagklarerare eller platsvakt vid
blockpost funnit hinder for tigs framforande. 4
viss tdganmilningsstricka foreligga eller har an-
milan om dylikt hinder till honom ingéitt, skall
han omedelbart till nirmaste pid andra sidan om
hindret beligna tdganmilningsstation och till mel-
lanliggande bevakade driftplatser med huvudsignal
anmila:

sHinder fér tdg»,
samt i korthet uppge hindrets art.

Mom. 2. TAgklarerare eller platsvakt vid block-
post, till vilken anmilts eller vilken genom under-
sokning sjalv funnit, att hinder for tigs framfo-

Tillfalligt
intradan-
de eller
upphéran-
de_tdgan-
malnings-
skyldigher

Hinder-
anmdlan



Tdgtid-
journal.

Tdgs be-
manning.

Loks be-
manning.
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rande & viss tdganmilningsstracka blivit undan-
rojt, skall aterkalla hinderanmilan genom att an-
mila:

»Hindret undanrdjt»,

samt ldmna i Svrigt erforderliga upplysningar.

Mom. 3. Betriffande dubbelspdr skall i anmil-
ningarna tydligt uppges, huruvida hinder fore-
ligger & bAda spiren, eller i motsatt fall, & vilket
av sparen hindret férekommer.

Mom. 4. Skyltar med paskriften »Hinder & stric-
kan M—N>» (stationernas namn) skola vid de ap-
parater, varmed tdganmilan rorande strickan
ifriga utvixlas, dvensom & linjeblockapparat hal-
las uppsatta, sedan hinderanmilan skett, tills
denna aterkallats.

§ 62.

Taganmilan och hinderanmilan skola inféras i
tagtidjournalen i enlighet med darfor sdrskilt med-
delade anvisningar.

§ 63.

Tég skall vara bemannat med, forutom lokperso-
nal och tigbefilhavare, den personal, som erfordras
for tigets sikra framforande.

Anm. 1. Fran dessa bestimmelser kan undantag med-
ges pa siitt finnes stadgat i § 99.

Anm. 2. Ang. tillsyningsman i krutlg, se sirtryck
nr 141 a »Godstransportféreskrifters, del 1, bil. K.

§ 64.

Mom. 1. Lok skall, med de undantag, som i § 98
stadgas, vara bemannat med en forare och ett bi-
tride.

Anm. 1. Utan hinder av férestdende ma dock flytt-
ning av ensamt lok for smérjning eller annan lokskét-
sel foretagas, nir loket ir bemannat med endast forare
eller bitride med utbildning fér linjetjanst.

DA tadg framfores av tvda elektrolok, vilka éaro
elektriskt sammankopplade, si att bida loken
kunna mandévreras frin ettdera av dem, behdver
det bakre loket ej vara bemannat. Aro loken ej
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pa dylikt sitt hopkopplade, skall det bakre vara
bemannat med minst en man.

Mom. 2. Nar stillastdende lok ar i tjinst, fa ej
forare och bitride samtidigt vara borta darifran,
utan skall endera alltid uppehélla sig pa eller tatt
invid loket. Finnes i lok endast forare, fir denne
ej avlagsna sig darifrdn, forrin annan person
oOvertagit bevakningen av loket.

Anm. 1. Elektrolok med nedfillda strémaviagare an-
ses ej vara i tjanst, om &tgidrder vidtagits fér att for-
hindra att stromavtagarna uppfillas av obehoriga,

Mom. 3. Forare a4 motordrivet lok far ej av-
lagsna sig fran den plats, varifrin drivmotorerna
mandvreras, utan att hava omdjliggjort deras

igdngsittning av obehorig person.

§ 65.

Utan tillstdind av vederbdrande distriktschef far
ingen taga plats 4 lok (motorvagns maskinrum
eller mandverhytt), med mindre sidant ar fér ut-
ovning av hans tjanst erforderligt. Flera personer
dga ej firdas 4 lok, &n utrymmet enligt forarens
beprovande skdligen medger.

§ 66.

Mom. 1. Tags sammanséttning och utrustning
skall ombesorjas under tillsyn och ansvar av tig-
expeditor eller annan enligt arbetsordning eller sér-
skild order dirtill utsedd tjdnstehavare.

Mom. 2. Téagpersonalen skall, sedan tig iord-
ningstillts, dvertaga tiget och i de avseenden, som
hir nedan anges, kontrollera eller besérja dess
sammansittning, utrustning och bemannmg

Mom. 8. Forare skall

a) tillse att bestimda effekter finnas § loket eller
att resp. forvaringslddor dro plomberade,

b) ombesérja att loket forses med foreskrivna
signaler,

¢) kontrollera och ansvara fér kopplingen mel-
lan loket och nidrmaste fordon,

d) underséka den genomgdende bromsinrittnin-
gen enligt hirfor gillande foreskrifter,

<]
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e) kontrollera att det av tigbefilhavaren upp-
givna axelantalet ej 6verstiger det tillitna,

f) med ledning av tigbefilhavarens uppgifter
kontrollera, att bromskraften ir tillricklig,

g) om han funnit hinder méta for tigs avging,
omedelbart underritta signalgivaren hirom.

Mom. 4. Tigbefilhavare skall

a) tillse att tig ir behdrigen sammansatt, kopp-
lat, utrustat (se bil. 1) och bemannat, att vagn-
avsyning utférts av vederborande personal & fore-
skrivna stationer, att bromsprov utférts samt att
taget blir forsett med foreskrivna signaler, i vad
dessa Aligganden ej tillkomma féraren enligt
mom. 3,

Anm. 1. Nir tvi- eller treaxlig vagn framfores sist i
snabbgdende g, skall tagbefilhavaren igna sirskild
uppmirksamhet 4t att kopplet blir hart Atdraget,

b) meddela foraren uppgift enligt form. 359 d
i axelantalet, uppgifter, som erfordras fér kon-
troll dird, att bromskraften ir tillricklig, samt
uppgift 4 sidana i tiget giende fordon (t. ex.
stingkopplade vagnar), som kunna p#kalla sir-
skild forsiktighet vid tdgets framfdrande,

c) anvisa ovrig konduktérspersonal samt brom-
sare deras platser,

d) kontrollera att de skruvbromsar, som skola
bemannas, befinna sig i fullt brukbart skick,
samt om s& ej dr forhdllandet, anmila detta till
tigexpeditoren samt pd bromskurens dérrar eller
pd bida sidor av vagnen med kritpaskrift tydligt
ange, att bromsen 4r obrukbat.

Anm. 2. Ang. fullgérande av tagbefilhavares iliggan-
den & tag ulan sirskild konduktorspersonal, se § 99.

Anm. 3. Uppdelning av arbetet med tigs iordning-
stillande md vid behov dga rum mellan tigexpeditor
och tigbefilhavare, men skall dirvid den sistnimnde

ansvara for tdgets iordningstillande enligt sikerhets-
ordningen.

§ 67.

Mom, 1. Nir stillastiende tig ar klart for av-
gang fran driftplats, skall tagbefialhavaren munt-
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ligen eller medelst signalen »klart for avging»
anmila detta till tigexpeditoren.

Innan tigbefilhavaren anmiler tig klart for av-
ging, skall han hava erhallit tjéinstetidtabell for
tiget samt hava forvissat sig om att motande tig
inkommit eller behérig order om #ndring av moétel
mottagits.

Mom. 2. Nar alit ar klart for tigs avging frin

driftplats, skall avgingssignal givas till tdget. Till
genomfartstdg skall avgingssignal dock ej givas

vid hall, last- eller signalplats. A bandel med
linjeblockering kan, efter sarskild provning av di-
striktschefen, avgingssignal till genomfartstig bort-
falla dven vid stationer och blockposter.

Anm, 1, Har efter erhillen avgdngssignal & station
tiget stoppat av annan anledning én kol- och vatten-
tagning elter framfér viigkorsning och befinner sig loket
innanfor stationsgrinsen, skall, si vitt ej annat av sty-
relsen foreskrivits, signalen »klart for avging» och dir-
efter ny avgingssignal givas, innan tiget fir fortsitta.

Har genomfartstdg stoppat framfoér utfartssignal i
stoppstillning & station, som befriats frin skyldigheten
att giva avgdngssignal, nér linjeblockeringen &r i bruk,
erfordras e] avgingssignal, nar korsignal visas.

Mom. 3. Nir linjeblockering rikar i olag 4 ban-
stricka, diar avgéngssignal under normala forhal-
landen ej behover givas till genomfartstag, skall —
forutom de Atgirder betriffande tdganmilan och
signalering, som hirfér #dro foreskrivna — iakt-
tagas, att den station, varifrin berdrt tdg skall
utgh 4 dylik stricka, skall foranstalta, att tigbe-
| failhavaren och lokpersonalen underrittas om att
avgangssignal skall givas at tiget vid stationer och
blockposter & ifrdgavarande stricka (se form.
S 11).

Mom. 4. Avgéngssignal skall vid station och
blockpost givas av tdgexpeditoren och skall hirvid
vid dagsljus signalstav anvdndas. Vid andra plat-
ser skall signalen (vid dagsljus med armen ford i
cirkel) givas av tdgbefilhavaren eller, efter trafik-
inspektorens sarskilda bestimmande, av platsvak-
ten.
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Anm. 1. Ang. givande av avgangssignal vid vissa
driftplatser medelst sirskild ljusanordning, se § 11,
anm. 2. .

Da avgangssignal gives, skall signalgivaren in-
taga siddan plats, att signalen blir vil synlig for
lokpersonalen och att det tydligt framgar, fér vil-
ket tig signalen giller. Kan si i undantagsfall ej
ske, mid han beordra annan person att repetera
densamma, varvid samma slag av signalmedel
skall anvindas som det av signalgivaren begagna-
de. Utan sddant uppdrag fir avgangssignal ej
repeteras.

Den, som repeterat avgingssignal, skall aktge
pd huruvida signalgivaren direfter visar stopp-
signal, och i si fall repetera iven denna signal.

Kan, di péaskjutning skall borja, avgingssignal
ej givas samtidigt till paskjutnings- och tiglok,
skall signalen forst givas till paskjutningsloket
och omedelbart direfter till tigloket.

Anm, 2. Nir avgangssignal forst gives till paskjut-
ningslok, skall dirfor frin detta svaras med signalen
»giv akt»,

Mom. 5. TAag far ej avgd fran driftplats (dven
obevakad sidan) fore i tjinstetidtabellen bestimd
tid. Utan hinder av denna bestimmelse m& dock
genomfartstdg och uppehallstag,*som ej har uppe-
héll for resandes pastigande, avgd hoégst 5 min.
fore i tjdnstetidtabellen bestimd tid.

Anm, 1. Till genomfartstdg, som fir passera, skall
avgangssignal i forekommande fall givas si tidigt, att
onddig avsaktning av hastigheten undvikes.

Anm. 2. D& sadant tdg anlinder si tidigt, att det-
samma otvivelaktigt skulle komma att avgd tidigare an
5 min. fére i tjanstetidtabellen angiven avgingstid,
skall varsamhetssignal At tiget visas av tgexpeditéren
och tiget uppehillas genom att avgingssignal ej gives,
forrdn 5 min. terstd till den tidtabellsenliga avgangs-
tiden. Stoppsignal fran utfartssignal visas motsvarande
tid.

. Anm. 3. Lokalgodstdg, som kan av trafikinspektéren
instillas, anses i detta hinseende ej hava uppehdll for
resandes pastigande.

Trafikinspektér ma gemensamt med baningen-
joren bestimma, att lokalgodstig, som kan avl

Y iaeai g arey i)
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trafikinspektoren instillas, mé avsindas fran drift-
plats (sdvil bevakad som obevakad) hogst 15 min.
fore den tidtabellsenliga avgingstiden. I tjinste-
tidtabellen for vederborande tidg och tAganmiil-
ningsstricka skall detta anges.

Mom. 6. Vid méte far avgingssignal ej givas till
det tadg, for vilket mdte angivits i tjinstetidtabel-
len eller eljest uppkommit, forriin det andra tiget
hinderfritt inkommit och dess slutsignal iakttagits,
di dylik signal skall foras.

Mom. 7. Tégklarerare m& endast under iakt-
tagande av de i §§ 76—78 givna former avvika
frin bestimmelser i tjinstetidtabell eller i sér-
skild order (jfr § 79) om den bestimda ordnings-
foljd, i vilken de tdg, som trafikera samma hu-
vudspér, skola framgi & detsamma.

Mom. 8. Tig far ej avsindas frin tdganmal-

ningsstation eller slippas forbi blockpost, forrin
nirmast foregdende tig pA samma spiAr limnat
tdganmilningsstrickan.
" Denna bestimmelse giller ej tig, som utséndes
pa tigledarens sirskilda order, ej heller hjalptig,
som utsiindes 4 den tdganmilningsstricka och & det
spar dird, dar tdg stannat.

Mom. 9. Kan vid tigs utsindande frin tigan-
miilningsstation eller blockpost tiganmilan i fore-
skriven ordning ej utvixlas, fir taget likvil av-
sindas eller forbislippas, om ingen héndelse in-
triffat, som giver tigexpeditoren anledning be-
fara, att hinder for tigets siikra framférande till
nésta thganmilningsstation eller blockpost forefin-
nes. Tigexpeditoren har hirvid att iaktitaga fol-
jande:

1) att avvikelse frin bestimmelsen i ovanstiende
mom. 7 om tigets ordningsfoljd i forhillande till
andra tag ej far ske,

2) att, om »0 in» ej kunnat erhillas for narmast
foregiende, i samma riktning giende tag, efter-
hdra om si later sig gora, med en lingre bort
beliigen station, om sistnimnda tag i sin helhet dit
inkommit samt om sidan upplysning ej kan er-
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haillas, ej avsinda tget, forrdn 15 min. forflutit
efter det gingtiden & tiganmilningsstrickan ut-
gatt,

3). att mot kvitto 4 form. S 10 meddela tig-
befialhavaren och lokpersonalen, i vilken utstrick-
ning tiganmilan ej kunnat utviixlas samt

4) s fort ske kan underritta tigledaren om for-
hallandet.

Skall tigmoéte dga rum 4 station, med vilken
stadgad tidganmailan ej kan utvixlas, och har denna
station varit obevakad for ndrmast féregiende tig,
far tdg ej avsindas mot stationen i friga, forrin,
tigledaren bestdmt, i vilken ordningsféljd detta
skall ske.

Har tiganmailan for extratig ej kunnat utvixlas
pd grund av att station ej kunnat delges ordern
om extratigets ging, skall meddelandet till tag-
befalhavaren och lokpersonalen iven innehlla |
uppgift hirom.

Anm. 1. Ang. tigs framférande och hastighet i sddant
fall, se § 68, mom. 6 och § 69, mom. 6.

Mom. 10. Forare far ej avgd fran driftplals
forran

a) han erhillit tjinstetidtabell for taget;

b) avgangssignal erhallits (om sidan enligt mom.
2 skall givas);

c) avgdngstiden ar inne, varvid skall beaklas,
att vissa tig fa avsiindas fore tidtabellstiden (jfr
mom. 5);
© d) tag, som enligt tjinstetidtabellen eller sirskild
order skall méta tiget vid driftplatsen inkommit
eller behorig order om métesindring mottagits.
(Forare skall forvissa sig hirom antingen genom
iakttagande av det motande taget eller genom
muntlig forfrigan hos tigklareraren eller ock, om
ej nigot av nimnda sitt kan anviindas, genom att
efter givande av signalen: »Har motande tig in-
kommit?» erhilla signalen »klart f6r avgang»
fran tigklareraren);

e) bromsprov i férekommande fall blivit ut-
fort;
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f) 1 § 66, mom. 4b) foreskriven uppgift erhil-
lits.

Om tag fore avgingen &ar uppstillt si langt
ulanfor utfartssignal, att foraren ej kan iakttaga
signal, som gives frin densamma, fir han ej av-
ga, forrin tagexpeditéren antingen personligen
eller genom annan person ldmnat besked, alt
hinder for tigets avging ej finnes.

§ 68.

Mom. 1. Vid tigs avging fran drifiplats skall si-
vil tigbefilhavaren som bitréidet, i den mén tiden det
medger, hava uppmirksamheten riktad pa tag-
expeditdren, sd linge denne &r inom synhdll fér
att efterse, om ndgon signal gives till tdget.

Mom. 2. Konduktérspersonalen skall hilla nog-
grann uppsikt 6ver tiget, uppmirksamma de signa-
ler, som givas till detsamma, och vid behov bi-
trida med bromsning.

Ammn. 1. Nir tag passerar station, skall tigbefilhava-
ren, om tiden det medger, intaga sddan plats, att han
ir synlig for tigexpeditéren och kan iakttaga, om av
denne stoppsignal visas till tdget. I moérker skall tag-
befidlhavaren visa ofiirgat sken mot tigexpeditoren.

Mom. 3. Foraren skall ansvara for tigets sikra
framférande och rédtta hastighet och skall darvid
iakttagas, att tiget ej far framforas mer én hogst
5 min. fore den tidpunkt, som med hinsyn till
de i tjanstetidtabellen angivna tiderna kan & ban-
strickan anses vara den normala. Nimnda tid far
for lokalgodstdg, som enligt § 67, mom. 5, sista
stycket kan avsindas fore den tidtabellsenliga
avgingstiden, okas med det antal minuter, som
taget avséndes for tidigt. Framfores tiget av tva
eller flera lok, aligger sagda ansvar foraren & det
frimsta loket, varfor forare & annat lok skall
ritta sig efter den forstnimndes signaler och an-
visningar.

Lokpersonalen skall under tigets ging aktge
| sivil pa tiget som pa bana och signaler. Féraren
skall hilla utkik huvudsakligen framit och bitra-

det, did sidant finnes, huvudsakligen bakit.

Tdags gdng
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Sedan infartssignal blivit synlig, skall lokperso-
nalen hava sin huvudsakliga uppméarksamhet rik-
tad pad denna signal, intill dess densamma pas-
serats.

DA tig nalkas forsignal och huvudsignal eller
da eljest signal gives till tiget, skall lokpersonalen
sinsemellan utvixla meddelande om den signal,
som iakttagits,

Mom. 4. For stoppsignal & linjen, given med
signalredskap, skall tag stanna si fort ske kan.
Om tiget kan stoppas fore ankomsten till signa-
leringsstillet, m4 det dock framféras dit, om si
utan fara kan ske.

Har tig stannat framfér vigkorsning, skyddad
av stoppsignal frin bomsignalskirm eller bomsig-
nallykta, far det, efter det lokpersonalen forvissat
sig om att hinder ej finnes 4 vigkorsningen, utan
avgdngssignal foras vidare, varunder vid morker
eller dimma upprepade signaler »>tig kommers
skola givas medelst visslan, till dess tiget passerat
viigkorsningen. Har tiget ej kunnat stanna fram-
for dylik vagkorsning, m& det omedelbart foras
vidare utan att stanna, dérest intet intriffat, som
kriver tigets bringande till stopp (jfr dock
mom. 6).

Mom. 5. Har tag stannat 4 linjen, emedan kor-
signal frin huvudsignal eller fran hjilpsignalme-
del (jfr § 52) uteblir, fir tiget utan avgimgs-
signal Ater sitlas igdng, di korsignal fridn huvud-
signal eller hjilpsignalmedel visas (jfr dock § 72,
mom. 12). .

Nir tdg stannat 4 linjen av annan anledning,
skall, innan tiget Ater far fortsatta, avgingssignal
av tagbefilhavaren givas utom i de fall, att taget
stannat for slangbrott & tryckluftledning, fér kol-
eller vattentagning eller for i mom. 4 hir ovan och
i § 72, mom. 13 angivna fall.

Mom. 6. Maste tdg utsindas utan att forut vara
" for vederbdérande banpersonal bekantgjort, eller
utan att stadgad taganmélan kunnat utvixlas, skall
tiget framforas med skdrpt uppmairksamhet fran
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tagpersonalens sida, varjimte foraren vid vigkors-
ningar och andra stillen 4 banan, sisom kurvor,
skirningar o. d., dar fara foretridesvis kan vara
for handen, skall nedbringa hastigheten och signa-
lera »tdg kommer» samt vara beredd att stoppa
taget fore ankomsten till vigkorsning, som skall
vara bevakad, om stoppsignal visas frdn bom-
signalskiirm eller bomsignallykta (jfr mom. 4).
Anm. 1, Ang. hastigheten i dylikt fall, se § 69, mom. 6.

§ 69.

Mom. 1. TAags hastighet far ej Overskrida de
grianser, som &éro bestimda:

a) for den banstriicka, vard tiget framgr,

b) for taget framforande lok och for i tdget
gaende fordon i oOvrigt,

c) for taget sjalvt pA grund av dess samman-
sittning och bromskraft.

Mom. 2. Den storsta tillitna hastigheten i lut-
ningar och kurvor & banan ér:

a) vid gang utfér lutning av mer dn 1000 m.
lingd:

om hogst 12,5: 1000 (1:80) ........ 90 km/tim.
» » 17 :1000 (1:59) ........ 80 »

» » 20 :1000 (1:50) ........ 60 »

> > 25 :1000 (1:40) ........ 40 »

Fér ovan ej angivna lutningar skall den i tabel-
len angivna narmast starkare lutningen vara be-
stimmande for hastigheten.

Utan hinder av forestiende ma dock 1 000 m.fére
lutnings slutpunkt hastigheten borja uppokas till
den eventuellt hogre hastighet, som dr medgiven 4
nirmast foljande banstricka.

b) vid géng i kurva

med radie om minst 600 m ........ 90 km/tim.
» » dirunder t.o.m. 450 m .. 80 ]
» » » » 400 » .. 75 »
> > » » 350 » .. 65 »
» » » » 300 » . 60 >
» » » > 250 » 50 »

Tdgs has-
tighet.
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Vid ging utfér lutning i kurva dr den mindre
av de ‘hastigheter, som framgir av dessa fore-

skrifter, den storsta tillitna.

Anm. 1. Banstricka, dir minskning i den for bandelen
gillande storsta tillitna hastigheten skall jimlikt detta
mom. iakttagas under lingre tid &n en mdnad, ut-
miarkes med hastighetstavlor (jfr § 15).

Mom. 3. Med hinsyn till banan i 6vrigt skall
den storsta tillitna hastigheten utgora:
a) i vixelkurva ............o... 40 km/tim.,

Anm. 1. Distriktschefen kan medge hogre hastighet,
om viixeln #r forsedd med langa, fjadrande tungor.

b) i motvixel, som ej ar forreglad 40 km/tim.,
c) i medvixel, som ej dr forreglad,

last eller bevakad ....eevvvvvrennn 40 km/tim.,
d) i medviixel, som ej dr forreglad
men l3st eller bevakad .......... 70 km/tim.,

e) over rorlig bro under seglations-
tiden, sa vitt styrelsen ej for visst fall
medgivit undantag . ................ 40 km/tim.

Anm. 2. Distriktschefen skall, om si erfordras, be-
stimma ligre hastighet dver rorlig bro.

Anm. 3. Nar taget skall framféras 6ver driftplats med
forregling, och korsignal ej kan visas med huvudsignal
utan visas enbart medelst hjalpsignalmedel, fir hastig-
heten dver vixlarna silunda ej vara storre, &n vad for
tags gang genom ofdrreglade véxlar bestimts.

Anm. 4. Ang. tigs hastighet dver obevakade drift-
platser, se § 91.

Mom. 4. Tags storsta tillitna hastighet skall
med hinsyn till tigets sammansittning och broms-
kraft utgéra:

a) for tag, tillhérande bromsgrupp I 90 km/tim.,
b) for tag, tillhérande bromsgrupp

O 70 km/tim.,*
c) for tég, tillhérande bromsgrupp

III eller IV ..vverrininnnnnnnnnns 60 km/tim.,
d) for tdg, som bestir av eller dra-

ges av backgiende tenderlok med bog- |

gitender, som medfor minst halvt vat-
tenforrad,

~ * Skall tillsvidare vara 60 km/tim,
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for tag, som drages av ett rittvint

anglok framst och ett backgaende ten-

derlok . .cvvveeverenannnn ceevsssss 60 kmftim.,
e) for tig, som bestar av eller drages

av backgiende tenderlok med 2- eller

3-axlig tender eller med boggitender

som medfér mindre an halvt vatten-

{0 ¢ LM veereesse. 45 kmftim,,
f) for sarskilt anordnat snoplogstig 40 kmf/tim.,
for vingplogstdg kan dock efter ban-

ingenjors medgivande hastigheten fi

uppgd till .......iiiein.. ceseese. 60 kmftim,,
g} for snill- och persontig, som pa-
SKJULAS & evvvvvnrennaianannnan +evos 50 kmftim.,,

for ovriga tidg, som péskjutas, och

for tg, som skjutes, samt for tdg, med-

forande explosiv vara av forsta klass,

undantagandes kruttdg ............ 40 km/tim.,
h) for tdg, som drages av tvd hop-

kopplade, rittviinda &nglok, direst lo-

ken mést kopplas i den ordning, att

det frimst giende har ligre hastighet

an det bakre: minst 10 km/tim. under

storsta tillitna hastigheten for det

frimst giende loket, dock ej ligre &n 50 km/tim.,
i) for tdg, som drages av tva lok,

av vilka det frimre saknar apparat

for i tiget verksam genomgdende

DrOmMS . vvevvevncenensnrnaannnces 60 km/tim.,
" j) for tig med arbetande ballast-
justeringsvagn ............ ceeevens 6 km/ftim.

Anm. 1. Tanklok anses i hidr berérda hinseenden
alltid sdsom rittvint,

Mom. 5. DA tig nalkas driftplats med huvud-
signal, far hastigheten ej vara stérre, én att, om
signalen visar stopp, tiget kan stanna enligt fore-
skrift i § 72, mom. 1.

Mom. 6. Om underriittelse limnats, att anmilan
»0 in» ej erhallits for nirmast foregiende tag, far
hastigheten uppga till hogst 30 km/tim.
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Om underrittelse limnats, att anmilan »klart
0> for taget ej kunnat utvaxlas eller att banper-
sonalen ej kunnat underrittas, fir hastigheten upp-
ga till hdgst 40 kin/timn.

Hastigheten m& dock i samtliga dessa fall okas
till 60 km/tim. & banstricka med obehindrad sikt. |
(Jfr § 67, mom. 9 och § 82.)

Anm. 1. Sikten anses ej vara obehindrad bl. a. i mér-
ker och dimma,

Mom. 7. Nir varsamhetssignal med signalred-
skap anger, att & viss del av banstrickan mindre
hastighet &n den i allmiinhet fér densamma tillat-
na av omstindigheterna pakallas, skall hastigheten,
sdvida ej nagon sirskild féreskrift om densamma
dr meddelad, nedbringas till hégst 20 km/tim.

Anm. 1. Ang. hastigheten vid vagnuttagning, se § 32,
mom. 3 och 4,

Mom, 8. Nir tag inféres & driftplats efter det
signalen »jag 4r beredd pa hinder och spar-
dndring» givits, far hastigheten uppga till hogst
30 km/tim.

§ 70.
Lok och lokomotor fa i vaxlingstjinst ej fram-
foras med storre hastighet dn 30 km/tim.; dock

mi foér ensamt dylikt fordon hastigheten uppgé|
till 40 km/tim.

§ 71.

Har tag stoppats genom bromsning, som ej
verkstiillts av foraren eller piA hans order, skall
foraren genom signalen sundersék bromsarna»
med visslan meddela detta till tigbefdlhavaren.
Taget far ej fortsétta, férrdn tdgbefilhavaren un-
dersokt orsaken till bromsningen och i férekom-
mande fall meddelat sig med foraren eller givit
avgingssignal. (Jfr § 68, mom. 5).

§ 72-/&/&«4/'?

Mom. 1. Visas mot tag frdn huvudsigndl stopp
eller oriktig, otydlig eller ofullstindig signalbild
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| (jfr dock § 50, mom. 3), eller ir signalen ur bruk,
si att stopp visas med hjilpsignalmedel, skall
taget stanna fore ankomsten till signalen. Vid
infart till station eller lastplats skall dock, om
infartssignalen #r uppstilld innanfér, invid eller
pa kortare avstind utanfor yttersta vixeln &n 100
m. tiget stanna omkring 100 m. utanfdér denna
vixel.

Vad ovan sagts giller fven, d& infartssignal
saknas, dir sddan skall finnas, eller d& enligt er-
hallen order infartssignalen &r ur bruk och fore-
skriven signalering med hjilpsignalmedel uteblir.

Anm. 1. Nir & enmansstation infartssignalen bibe-
halles i stoppstillning fér delgivning av order eller
underrittelse till tdget, fAr det pa tdgexpeditérens munt-
liga order till foraren inféras & driftplatsen foérbi in-
fartssignalen i stoppstillning.

Mom. 2. Har forsignal angivit, att huvudsignal
ar stalld till »kor», har féraren, med iakttagande
dock av sin skyldighet att aktge pd huvudsig-
nalens stillning, riittighet forviinta denna signal
fran huvudsignalen, men skall han, om riktig, tyd-
lig eller fullstiindig korsignal ej visas, stoppa taget
s4 snart ske kan och om mdjligt, & det i mom.
1 bestimda stillet.

Anm, 1. Ang. intagande av tag efter signalen »jag &r
beredd pa hinder och spariindrings, se § 50, mom. 3.

Mom. 3. DA tag gar & hogerspar, skall féraren,
om signalering jamlikt § 52, mom. 3 frén dvirg-
signal eller signalgivare uteblir, stanna omkring
100 m. utanfor yttersta vixeln.

Mom. 4. Om tdg ej kan intagas & station och
det kan forutses, att tdget maste kvarhdllas utan-
for stationen lingre tid An 15 min. efter det ging-
tiden for taget & tiganmilningsstrickan utgtt,
skall tigexpeditoren omedelbart anmila férhallan-
det till nirmast bakomliggande tiganmilningssta-
tion och ombesorja hinderanmilans utvaxlande.

Sedan dylik underrittelse limnats, skall tagex-
peditéren underritta tigbefilhavaren hirom. Har
tagbefilhavaren ej erhdllit nimnda underrittelse

9
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inom sagda tid eller ock erhallit besked att under-
rittelse ej kunnat limnas till bakomliggande tig-
anmilningsstation, skall tagbefilhavaren ombe-
styra utliggandet av knalldosor bakat enligt § 27.
Nar taget far foras vidare, forfares pa sitt i § 83,
mom. 1 stadgas.

Mom. 5. Sedan tig inkommit till driftplats, dér
det skall gora uppehdll, skall stoppsignal givas
till taget (jfr dock mom. 8 och 11).

Denna signal skall vid station och vid block-
post givas av tigexpeditéren. Denne skall darvid
intaga siddan plats, att signalen blir val synlig
for lokpersonalen. Kan si ej ske, skall annan
person beordras att fran sidant stille upprepa
signalen.

Vid andra platser skall stoppsignalen givas av
tagbefilhavaren eller, efter trafikinspektdrens be-
stimmande, av platsvakten.

Anm. 1. Ang. givande av stoppsignal vid vissa drift-
platser medelst sirskild ljusanordning, se § 8, anm, 2.

Mom. 6. For stoppsignal & station, given med
signalredskap, skall tdg stanna si fort ske kan,
utom for det fall, att stoppsignal visas medelst
signalredskap hallet stilla jimlikt § 74, mom. 2, i
vilket fall tiget skall stanna omedelbart fore an-
komsten till signaleringsstillet.

Betriffande tags stoppande vid vigkorsning,
skyddad av stoppsignal fran bomsignalskiarm eller
bomsignallykta, giller vad i § 68, mom. 4 stadgats.

Mom. 7. Stoppsignal till tdg med fast uppehdil
skall givas vid dagsljus med réd signalflagga, ut-
vecklad och ford flera ginger frdn hdoger till vin-
ster och ater, och i moérker med gront sken fran
handsignallykta, ford flera ganger upp och ned (jfr
dock mom. 10).

P3 samma siitt gives stoppsignal till tig med be-
hovsuppehall, d4 sddant-tag skall stanna enbart fér
trafikutbyte.

Nir stoppsignal skall givas av tigbefilhavare fran |
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fordon i rorelse, mé signalen vid dagsljus jimvil givas
med ena armen striickt uppat och ford fram och ater i
sidled 6ver huvudet.

Anm. 1. Ang. stoppsignal till tig med behovsuppehall, da
annat hinder fér tagets avging finnes, s¢ § 74.

Mom. 8. Tag med fast uppehall skall vid ingéendet
a driftplats stanna, utan att stoppsignal dessfoérinnan
erhallits,

fjarrgodstag eller direktgodstig: vid infartstigvagens
slulpunkt, nir ej av sirskilt skil annat pafordras;
har tdget ej kunnat stoppas hinderfritt i férhallande
till motande eller forbigiende tdg, skall foraren med
sirén eller vissla eller pA annat lampligt sétt uppmirk-
samgora tagklareraren pa att fara forefinnes,

annat tdg: vid uppehillsmirke, varvid, om flera dy-
lika mirken finnas for olika axelantal, tdget skall
slanna & plats, som framgar av tigets axelantal, jamfort
med & mirkena angivna antal; om annat ej foreskrives,
mé& lokets frimre del framféras till en punkt, beldgen
hogst 5 m. framfor eller bortom vederborligt mirke,

Ex. Tag medfdrande 36 axlar bringas till stopp med lokets
framre del ungefar 2 vagnsiingder framfér det med talet 40
forsedda market.

vid anordning for kol- eller vattentagning, da s& i
tidtabellsboken eller siirskild order bestamts.

Uteblir stoppsignal & station, dir tiget ej skall stoppa
vid uppehdllsmirke eller vid anordning fér kol- eller
vattentagning, skall det stanna senast vid infartstag-
vigens slutpunkt.

Stoppsignal skall alltid givas till tdg med fast uppe-
hall, vars fordon skjutas av lok.

Har tig, som medfor resande, stannat vid eller i nir-
‘helen av plattform, fir det ej forflyttas framdt eller
tillbaka, utan att signal diirtill erhallits.

Mom. 9. Skyldigheten fér forare 4 tag med fast
uppehall att stanna senast vid i mom. 8 angivna stillen
forfaller, om tigexpeditéren under tigets infart giver
signal till vixlingsrorelse at taget, i vilket fall tiget
skall framforas, tills stoppsignal erhilles. Téget far
dock e¢j foras forbi utfartssignal i stoppstillning, for
s& vitt ej trafikinspekidren s medgivit.

Mom. 10. Har tag fast uppehdll, men befinnes genom
utviixlande av signalen »klart for avging» mellan tag-
expeditoren och tagbefilhavaren eller
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efter i forvig erhdllen underrittelse uppehdllet vid
nagot tillfille vara obehdvligt, ma, om villkoren i
ovrigt for tagets avsindande &ro fyllda (jfr bl. a.
§ 67, mom. 5), sedan stoppsignal forst givits, av-
gangssignal visas, utan att tiget dessforinnan bragts
till stillastaende.

Stoppsignal, som salunda skall foregi avgangs-
signal, skall vid dagsljus givas med signal-
givarens armar och i morker med ofiirgat sken.

Mom. 11. D4 tdg med behovsuppehdll skall stan-
na vid driftplats, ddr tigexpeditor finnes i tjinst-
goring, visas av denne varsamhetssignal mot téget.
Skall taget avlimna resande, gods eller vagn, skall
tagbefilhavaren dessférinnan hava i god tid visat
varsamhetssignal mot platsen. D4 taget skall stop-
pas, gives stoppsignal av den det vederbér (mom.
5), sdvitt ej uppehillsmirke finnes uppsatt, i vilket
fall taget skall bringas till stopp p& satt stadgats
i mom. 8. Om intet finnes att medsinda, visas av
tagexpeditoren signalen s»klart for avgdng» mot ta-
get, intill dess tigbefilhavarens signal uppfattats.
Om intet finnes att avlimna visar tigbefilhavaren
i god tid signalen »klart for avgéng» mot platsen
eller ock avgangssignal till taget, om dylik signal
skall givas av honom; uteblir avgingssignal, skall
taget bringas till stopp, 4 station senast vid infarts-
tagvigens slutpunkt.

Har tag behovsuppehdll vid driftplats, dar tag-
expeditor ej finnes i tjinstgoring, forfares salunda:

a) skall tiget enligt tjinstetidtabellen géra uppe-
hall for avldimnande av resande, gods eller vagn,
underriitas lokpersonalen & en féregiende station |
av tigbefilhavaren, om uppehall skall goras eller
ej. Har lokpersonalen ej kunnat i férvig under- |
rittas, visas, om tiget skall gora uppehdll, varsam-
hetssignal av tagbefdlhavaren till lokpersonalen och,
om taget skall passera, avgingssignal; uteblir signal
frin tagbefilhavaren, skall tiget stoppas;

b) skall taget gora uppehill for avhdmtande av
resande, visas signal frin platsen medelst pastig-
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ningsmirke, om sidant finnes. I annat fall har
foraren att soka iakttaga, huruvida resande finnas.
Observerar tdgbefilhavaren, att resande finnas,
men att detta ej synes hava uppmirksammats av
foraren, skall han stoppa tiget, om behovligt med
nodbroms: finnas ej resande, skall tiget foras vi-
dare utan avgingssignal fran tigbefédlhavaren.

DA tig skall stanna — vare sig for resandes av-
eller pastigande — 4 driftplats, dir tégexpeditor
ej finnes i tjinstgoring, stoppas tiget av foraren
4 limpligt stille utan att stoppsignal behover givas,
|om trafikinspektdren ej annat foreskrivit.

Mom. 12. Skulle vid tags ankomst till driftplats,
som skall vara bevakad, infartssignal, trots att ve-
derborliga signaler givits av foraren, fortfarande
visa stopp, skall foraren, sjilv eller genom bitradet,
inne pi platsen efterse, om tigexpeditéren finnes
tillstides. Om sd ej dr. fallet, skall foraren, sedan
visshet vunnits att viixlarna i tigviigen éro ritt lag-
da och att eljest intet hinder forefinnes for tagets
inférande, med forsiktighet infora taget 4 platsen.

Ar platsen tdganmilningsstation eller blockpost,
skall tagklarerare resp. platsvakt av tagbefilhava-
ren tillkallas. Kan detta ej lampligen ske, skall
tdgbefilhavaren sjilv medelst telefon inhimta klart
for tiget och dirom underritta lokpersonalen samt
sjalv giva avgingssignal. Har klart for tiget ej
kunnat erhillas, skola bestimmelserna i § 67, mom.
9 i tillimpliga delar linda till efterrattelse. Vid
andra driftplatser skall tagbefilhavaren giva av-
géngssignal, varefter tiget ma foras vidare med
iakttagande av skirpt uppmirksamhet frin tagper-
sonalens sida, tills niista station uppnés.

Mom. 13. Om vid tigs ankomst till automatisk block-

post huvudsignalen eller dviirgsignalen vid denna _visar
stopp, skall forfaras enligt i sérskilda instruktioner

givna foreskrifter.
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§|73.

Mom. 1. Finnes fel & i tigvig ingdende spér-
stricka eller finnes hinder i farlig nirhet av tig-
vigen eller dr tagviigen ej hinderfri i hela sin lingd
eller finnes hinder strax bortom infartstigvigens
slutpunkt eller 4r eljest ndgot sirskilt att iakttaga
vid tdgs infart, skall lokpersonalen om m6jligt|
underrittas om forhallandet 4 en féregdende station
(se form. S 10). Underrfittelsen kan i permanenta
fall givas i tags tjdnstetjdtabell.

Har siddan underriittelse ej kunnat limnas, skall
infartssignalen bibehdllgs till stopp, tills féraren
forst givit signalen »>tdg kommer» och dérefter
signalen »jag ir beredd pa hinder och sparindring».
Nir korsignal darefter |visas, skall tiget inféras
med skirpt uppmirksamhet och féreskriven hastig-
hetsnedsittning (jfr § 69, mom. 8). Far tigets has-
tighet i dylikt fall ej uppga till 30 km/tim., skall
lokpersonalen dock undgr alla férhallanden under-
rittas.

Anm. 1. Trafikinspektor dger medge, att sddan un-
derrittelse, som i forsta stycket avses, limnas genom
gront blinkljus fran infartsdvirgsignal. Dylikt med-
givande intages i tagets tjanstetidtabell.

Sadant férfaringssitt, som ovan foreskrivits, skall
dock ej tillampas ifrAgajom tig med fast uppehdll,
om den farliga punkten ir beligen minst 200 m.
bortom infartstdgviigens| slutpunkt eller, betriffan-
de dylikt tag, vars vagnvikt enligt tjéinstetidtabellen |
ej overstiger 300 ton, om mellan den farliga punk-
ten och den punkt, dirn tigets framst gdende del
brukar stanna eller med sikerhet beriknas kunna
stanna, finnes en vigstricka av minst 200 m.

Mom. 2. Férestdende bestimmelser gilla i (ill-
lampliga delar dven annan driftplats med huvud-
signal @n station.
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§ 74. . A

Mom. 1. Finnes hinder-for genomfartstigs av-
ging eller finnes for tag-med-behovsuppehill an-
nat hindér fér tigets avging dn trafikutbyte, skall,
om tiget skall intagas pd station, innan hindret
undanréjts, forfaras enligt mom. 2 hir nedan.

Anm, 1, Hinder av ifrigavarande slag foreligger bland
annat:

nir nista tiganmilningsstricka ej ar fri,

vid férbiging, da taget skall forbigds av annat tig,

nir taget skall delges order,

nir métande tdg ej stannat hinderfritt.

Anm. 2. Genomfaristdg och tig med behovsuppehill,
som & en féregdende station erhillit order om uppehill,
behandlas som tdg med fast uppehdll

Om genomfartstig eller tdg med behovsuppehill skall
pid grund av bestimmelse i tjinstetidtabellen eller sir-

| skild order uppehillas for tigmole eller tagforbigang,
skall det dock fortfarande behandlas sisom genomfarts-
tdg resp. tdg med behovsuppehall.

Mom. 2. Kérsignal far givas fran infartssigna-
len, forst sedan foraren givit signalen »tag kom-
mer» och dérefter signalen »jag ir beredd p4 hin-
der och sparindring» samt stoppsignal anordnats
inne p& stationen mot tdget medelst utfartssignal
eller, om sddan ej finnes, medelst signalredskap,
som. av ligexpeditoren hailles stilla (réd signal-
flagga resp. rott sken frin handsignallykta).

Mom. 3. Nir kdrsignal visas forst efter det sig-
nalen »jag ar beredd pd hinder och spériindring»
givits, skall tiget inféras med skérpt uppmirksam-
het och féreskriven hastighetsnedsittning (jfr § 69,
mom. 8). :

Anm. 1, Om hinder enligt § 73 foreligger, skola be-
stimmelserna i nimnda paragraf didrjimte tillampas.

Nir loket kommit innanfoér stationsgriansen och
lokpersonalen iakttagit i féregdende mom. nimnd
stoppsignal med signalredskap, skall féraren ényo
giva signalen »jag ar beredd pi hinder och spér-
dndring». Efter sistnimnda signal kan tigexpedi-
téren upphodra att visa stoppsignal, i vilket fall ta-
get mé& framforas forbi signalgivarens poststille,

Hinder
for genom-
fartstdgs
och tdgs
med be-
hovsuppe-
hall av-
gdng.
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tills stoppsignal visas, dock ej lingre &n till infarts-
tagvigens slutpunkt.

Bestimmelsen i detta mom. giller ej, sivida av-
gingssignal erhilles och utfartssignal, dir sddan
finnes, samtidigt visar kor.

Mom, 4. Nir tag i dylikt fall skall stanna, skall
i morker stoppsignal givas med rétt sken frian hand-
signallykta, ford flera ginger upp och ned.

Mom. 5. A station, dir utfartssignal férsedd med
forsignal finnes och stoppsignal kan visas med ut-
fartssignalen, gilla ej bestimmelserna i mom. 2—4,
utan skall i sddant fall utfartssignalen héillas till
stopp och korsignal fridn infartssignalen samt i
forekommande fall stoppsignal av tigexpeditéren
givas i vanlig ordning.

Kap. VI. Tagforsening och iindring av tigs ord-
ningsféljd. Enkelsparsdrift & dubbelspéar.

§ 75.

Mom. 1. Avgéar tig forsenat fran tdganmélnings-
station eller finnes till f6ljd av omsténdigheter, som
intriffat under tagets uppehall & stationen i friga
eller under dess ging fran nirmast féregiende tig-
anmilningsstation, grundad anledning antaga, att
tdget kommer att forsenas, skall underrittelse dar-
om limnas tigledaren i den ordning, trafikinspek-
toren foreskrivit. Tagledaren — eller tigklareraren
i de fall, d4 denne tillagts sddan befogenhet — skall
vid tdgforsening vidtaga anordningar for att 6vriga
td4g ej mA forsenas.

Mom. 2. Andring av tigs ordningsfoljd kan ske

a) antingen genom instillande av tiget & viss
banstriicka och anordnande i dess stille av extra-
tdg, i vilket fall extrataget skall erhilla annat num-
mer in det instéllda taget,

b) eller genom utfiirdande pa sitt i § 76 stadgas,
av »indrad tjinstetidtabell> for tdget 4 viss ban-
striicka,

c) eller genom enstaka order pA sitt i §§ 77
och 78 nidrmare foreskrives,
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§ 76.

Mom. 1. Orderformen siindrad tjinstetidtabell»
far komma till anvindning endast, nir tjanstetid-
tabellen kan utfirdas i sd god tid, att ddrav be-
rorda stationer kunna hinna mottaga och kvittera
dem rérande bestimmelser, innan dessa skola ut-
foras.

Denna orderform bor i regel anvindas endast i
friga om tAg, som drabbats av storre forsening,
eller tig, som skall givas ett tidigare lige, &n vad
tidtabellen anger.

Mom. 2. Order om #ndrad tjinstetidtabell skall
givas enligt form. S 4.

Ordern skall innehélla ,

dels uppgift & sdvill dndrade som of6rindrade
moten och forbigangar.

dels dvriga behovliga indringar av den for téget
forut gillande tjinstetidtabellen.

Med undantag av de sdlunda meddelade éndrin-
garna och de #ndrade avgings- och ankomsttider,
som av det nya tigliget foranledas, skall for tiget
tillimpas den férut gillande tjanstetidlabellens be-
stimmelser.

Anm. 1. Berér indringen avgingstid for tdg, som fir
avsindas fran driftplats hogst 15 min. fore tidtabells-
tiden (jfr § 67, mom. 5) skall sirskilt anges, om detta
medgivande fortfarande skall gilla,

Mom. 3. Den éndrade tjanstetidtabellen skall ut-
firdas av tigledaren. Betriffande delgivning géller
vad i § 35, mom. 4 stadgats om tillféllig tjinste-
tidtabell; dock att maskinbefilet ej behover delges.
Tagexpeditor 4 begynnelsestationen fér den ban-
stricka, & vilken tAget skall framgéi enligt dndrad
tjinstetidtabell, nya motes- och forbigingsstationer

| ivensom berérda ordergivningsstationer skola er-
kinna mottagandet jimlikt § 35, mom. 4 (se form.
S4).

Mom. 4 A i mom. 3 nimnd begynnelsestation
eller & annan av tigledaren bestiimd station skall
tagklareraren mot kvitto till tagbefilhavaren och

| lokpersonalen & det enligt fndrad tjinstetidtabell

Andrad
tjanstetid-
tabell.
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géende tiget dverlimna antingen den &ndrade tjin-
stetidtabellen eller bestyrkt avskrift darav (se
form. S 4).

Mom, 5. Tagbefilhavare och lokpersonal & tﬁg,|
for vilket moéte med det enligt éndrad tjinstetid-
tabell gdende tdget uppkommer, findras eller bort-
faller, skola pa sitt i § 36, mom. 3 och 4 stadgals|
delges order dirom skriftligen och mot kvitto ge-
nom av tdgklareraren bestyrkt utdrag av den
indrade tjinstetidtabellen (se form. S9).

§ 77.

Andring.  Mom. 1. Skall méte genom enstaka order for-

av méte ., . . .

genom liggas frin station vid enkelspdr till annan station

enstaka  yiq sidan banstriicka, utfirdar tigledaren en till
den nya motesstationen stilld forliggningsorder
enligt féljande formulering:

»Férldgg métet mellan tdgen 01 (det tag, som
skall kvarhillas) och 02 (det t&g, som skall framgi)
frdn B till A» (den férutvarande och den nya mo- |
tesstationens namn, se form. S 8).

Anm, 1. Da si befinnes liampligt for erndende av
tidsvinst, bor tigledaren ombestyra, att dven den forut-
varande métesstationen samtidigt erhéller ordern.

Mom. 2. Tagklareraren 4 den nya motesstatio-
nen skall efter mottagandet av férliggningsordern
s& fort ske kan forvissa sig om motet kan figa rum
4 stationen eller ej. Finnes hinder, skall han for-
fara enligt mom. 4.

Finnes intet hinder, skall han

dels skriftligen och mot kvitto om #ndringen
giva order till tigbefiélhavaren och lokpersonalenl
4 det tag, som skall kvarhdllas, sdvitt sidan order
ej limnats & en féregiende station (jfr mom. 5, se
form. S 9),

dels till den férutvarande motesstationen och
mellanliggande stationer avsinda verkstéllighets-
order enligt féljande formulering:

»Tdg 02 skall framgd till A (den nya motesstatio-
nens namn) och ddr méta 01» (se form. S 8).
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Innan tagklareraren undertecknar verkstalhghets-
ordern, skall han ovillkorligen,

diirest det tdg, som skall kvarhillas, redan in-
kommit 4 stationen, forst hava skriftligen och mot
kvitto givit order till tigbefdlhavaren och lokper-
sonalen & detta' tdg om métesindringen (se form.
S9), eller

diirest det tdg, som skall kvarhillas, ej inkom-
mit till stationen och ej heller har fast uppehall
dirstides, i samband med limnandet av under-
riittelse till signalvakten om moteséndringen, ater-
kalla ordern om visandet av korsignal for taget,
om sidan order givits, samt hava forvissat sig om
att infartssignalen blivit aterstilld till stopp, dérest
ej med forsignal forsedd utfartssignal finnes, som
visar stopp.

Skall tiget & den nya motesstationen intagas &
annat tagspar fin det foérut bestimda, mé detta an-
ges i verkstillighetsordern (se form. S8). Till-
bakaflyttas motet éller forligges detsamma till an-
nan station, forfaller spariindringen.

Mom. 8. Tigklareraren & den férutvarande
motesstationen skall genom av honom sjilv be-
styrkta avskrifter av verkstillighetsordern jimte
eventuell order om spariindring mot kvitto limna
ordern till tigbefilhavaren och lokpersonalen 3 det
tag, som skall framga, sdvitt ej detta skett 4 en
foregiende station (jfr mom. 5, se form. S 8).

Mom. 4. Anser tigklareraren & den till ny motes-
station utsedda stationen (A), att giltigt hinder fér
forliggande dit av métet finnes, skall han omedel-
bart anmila detta till tagledaren (i forekommande
fall dven forutvarande motesstationen) enligt fol-
jande formulering:

»Tdg 02 kan ej méta 01 i A»,

samt darjimte ange skilet hirtill.

Denna forliggningsorder har dérmed forfallit,
sivida ej tigledaren, om han underkinner det upp-
givna skilet eller om hindret kan undanrdjas, fin-
ner sig bora giva order om att forliggningsordern
skall kvarsta.
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Mom. 5. Till undvikande av tidsférlust ma tig-
ledaren anmoda tigklarerare 4 lamplig, av taget
tidigare berérd station (se form. S 8) att, allt efter-
som - taget skall

a) kvarhdllas 3 ny motesstation:

giva tagbefilhavare och lokpersonal & tig, som |
skall kvarhillas, order om mdtesindringen och
limna den nya motesstationen underrittelse dirom

eller

b) framgia till ny motesstation:

efter mottagen verkstillighetsorder frdn den nya
motesstationen delge tighbefidlhavare och lokperso-
nal densamma och limna foérutvarande motessta-
tion underrittelse diarom.

Anm. 1. Direst order om métesindring eller verk-
stillighetsorder ej hunnit delges ett tig och méotet
iter forlagges till den férutvarande motesstationen
skall ingendera ordern delges taget.

Mom. 6. Forlidgges mote frin dubbelspér till sta-
tion vid enkelspar forfares pa siitt ovan sagts, med
iakttagande, att vad som ir stadgat angiende den
férutvarande motesstationen i stiillet skall tillimpas
4 grinsstationen mellan dubbel- och enkelspéret.

Mom. 7. Forligges méte frin station vid enkel-
spar till dubbelspar, forfares pd sitt i mom. 1—5
stadgats, med iakttagande, dels att i orderna i stil-
let féor namnet 4 den nya motesstationen inféres
vederborlig beteckning for dubbelspéret och dels att
vad som ir stadgat angiende den nya motesstatio-
nen i stillet skall gilla grénsstationen mellan en-
kel- och dubbelsparet.

Direst enkelspdr vidtager jimvil pi motsatta
sidan om dubbelspiret och detta enkelspir eller
nigon del dirav befares av biada de ifrigavarande
tigen, skall tigledaren, om sikerheten si fordrar,
giva féljande order till den At denna sida beligna
grinsstationen:

»Tdg 02 fdr ej avsdndas férr dn 01 inkommit»,
vilken order av tigklareraren kvitteras silunda:

»Tdg 02 avsdndes ej forr dn 01 inkommit».

Mom, 8. Forligges mote fran dubbelspér till an-
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nat dubbelspar forbi mellanliggande enkelspér, for-
fares jamvil pi sdtt i mom. 1—5 stadgats, med
iakttagande, dels att i orderna i stillet for namnet &
den nya motesstationen infores vederborlig beteck-
ning for det dubbelspér, till vilket moétet forligges,
och dels att bestimmelserna angiende den foérut-
varande motesstationen i stéllet skola tillimpas &
griinsstationen mellan forstnimnda dubbelspar och
enkelspéret, och bestimmelserna angiende den nya
motesstationen & grinsstationen mellan enkelspa-
ret och det dubbelspér, till vilket motet foridgges.

Mom. 9. Tagledaren ir oférhindrad att genom
en och samma order lita andra flera, ett visst tig
berérande moten, och skola diirvid i denna para-
graf givna bestimmelser med hinsyn till de siir-
skilda métena linda till efterrittelse.

§ 78.

Mom. 1. Skall indring av ordningsféljden mel-
lan tva i samma riktning giende tig iiga rum ge-
nom enstaka order, utfirdar tigledaren till begyn-
nelsestationen for den banstricka, & vilken tégen

Andring ay
ordnings-
féliden
mellan tdg
i samma
riktning
genom en-

skola framgd i dndrad ordningsfoljd, order enligt stakaorder.

féljande formulering:

2Ldt tdg 02 gd efter 04 till A» (slutstationen for
banstrickan, se form. S 8).

Mom. 2. Téagklareraren & den station, didr den
dndrade tagfoljden skall borja, skall, dédrest hinder
att verkstilla tigledarens order ej forefinnes (jfr
mom. 3) till slutstationen (A} och mellanliggande
stationer avsdnda verkstillighetsorder enligt fol-
jande formulering:

»T'dg 02 gdr efter 04 till A» (se form. S 8).

Anm. 1. Verkstillighetsordern innebir, att tdg 02 skall
gi efter 04 till A och dirjimte att tdg, som enligt
tjinstetidtabellen eller sirskild order skola framgd &
banstrickan eller nigon del dirav mellan tigen 02
och 04 och i samma riktningar som dessa, skola framga
i sin bestimda ordningsféljd fore tag 04.

Mom. 3, Anser tigklareraren & begynnelsestatio-
nen, att giltigt hinder for verkstillandet av tigleda-
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rens order foreligger, skall han omedelbart anmila
forhallandet till tigledaren enligt foljande formu-
lering:

»>Tdg 02 kan ej gd efter 04 till A» och ange
skélet hérfor.

Tagledarens order om é#ndrad tagfoljd har ge-
nom denna anmailan forfallit, sivida ej tigledaren,
om han underkénner det uppgivna skilet eller om
hindret kan undanréjas, finner sig bora giva order
om att tigf6ljdsindringen skall kvarstd. Foreligger
hinder fér dndringen & slutstationen (A), skall den-
na hiirom underritta tigledaren, vilken har att vid-
taga eventuellt erforderlig ny éndring av tagfoljden.

§ 79.
Tdgled . 2 . P .
iﬁgr"‘-p‘:ﬁ’ Om vid tagfoérsening eller vid andring av tigs

dle”tl)’ic«(i) - ordningsf6ljd vare sig genom éndrad tjinstetidta-
met mote. bell eller enstaka order mote uppkommer for annat
tdg, utan att detta mote dr angivet i dess tjinste-
tidtabell, skall tigledaren giva féljande order till
den station, dir mote uppkommer, samt, da sé an-
ses limpligt, dven till tidigare av téget berdrd sta-
tion (B):
»Tdg 02 skall méta 01 i A (motesstationens
namn). (B unr 02).»
Tégklareraren i A kvitterar ordern silunda: »Tdg
02 mdter 01 i A.»
Téagbefilhavaren och lokpersonalen & tag 02
skola skriftligen och mot kvitto delges order om
motet (se form. S9).

§ 80.

gs’;‘m‘c’f Mom. 1. I de uti 8§ 76—79 foreskrivna order eller

staétonerlunderrattelser skall stationsnamn fullstandlgt ut-
ofmf{,.&m skrivas.

on ;1"’2”" Mom. 2. Téagklarerare ir skyldig att sjilv under-
Underteck- teckna kvitto 4 iindrad tjadnstetidtabell eller verk-
rande @ stallighetsorder.

lika fall. § 81.

Enkel-
sparsarift | Mom. 1. Vid dubbelsparsdrift skola tigen alltid
d f;'g,b.e" framgé pa det vinstra huvudspéret i farriktningen; |
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utan hinder hirav fi dock hjilptig och atergiende
paskjutningslok framféras & hogerspar samtidigt
med att tig framgad 4 det vinstra huvudspéret.

Mom. 2. D3 enkelsparsdrift skall anordnas &
dubbelspér, utfirdar tigledaren till begynnelse- och
slutstationen fér den banstricka, & vilken enkel-
sparsdrift skall iga rum (grénsstationerna), order
hirom enligt form. S 7.

Enkelsparsdriften bor begynna med det forsta
tag och sluta med det sista tig, som framgir &
hogerspar.

Om méte uppkommer vid enkelsparsdriftens bor-
jan eller slut, skall detta av tigledaren anges i
ordern, varvid mote dock endast behover anges
med det sist ankommande taget, och aligger det den
grinsstation, dir méte uppkommer, att ombesérja
order till motestaget (se form. S 9). I tigledarens
order skall jimviil anges under enkelspirsdriften
forekommande och vid ordergivningstillfillet kinda
extratag. .

Giller ordern enkelspirsdrift tillsvidare, skall
tigklareraren 4 den station, dir méte uppkommer
vid dubbelsparsdriftens iterupptagande, ombesérija
order till motestiget (se form. S 9).

Ordern skall av tigklarerarna sirskilt kvitteras,

om de ej personligen mottagit densamma.

Anm. 1. Forestiende bestimmelser frintaga ej tdg-
klarerare ritten att i vissa fall anordna hjilptag eller
itergdende paskjutningslok 4 hogerspdr.

Mom. 3. Den grinsstation, frin vilken tigen
komma att utgd & hogerspar, skall vidarebefordra
tagledarens order till mellanliggande stationer samt
till underrittelsestationen. Grinsstationerna skola

| ombestyra, att tigbefilhavare och lokpersonal a
dirifrdn pa enkelspérsstrickan utgdende tig, om
mojligt & en foregiende station, mot kvitto tilldelas
en bestyrkt avskrift eller utdrag av tigledarens or-
der (se form. S 7). I senare fallet skall i utdraget
anges tagets ordningsfoljd i férhallande till det nér-
mast foregiende och det nirmast efterféljande tiget.

Mom. 4. Nar vid enkelsparsdrift & dubbelspér
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tag framgir 4 hogerspér, far ej samtidigt tdg, un-
dantagandes hjilptag, framgd i samma riktning &
det andra sparet.

Mom. 5. Galler ordern om enkelspérsdrift endast
vissa angivna tig, mi dubbelsparsdriften Aterupp-
tagas utan sirskild order, sdvitt anledningen till
densamma inom bestimd tid bortfallit.

Galler ordern tillsvidare, skall den av stationerna
4 6mse sidor om vederbdrande banstricka, som
forst erhallit i foreskriven ordning lamnad under-
riftelse, att anledningen till enkelspérsdriften bort-
fallit, efter overenskommelse med den andra griins-
stationen, bestimma dubbelsparsdrifiens aterupp-
tagande. Anmilan hirom enligt féljande formule-
ring:

>Dubbelspdrsdriften A—B dterupptages fr. o. m.
tdg 01 (tdg 01 mdter 02 i A)»,

skall omedelbart tillstillas stationen & andra
sidan om banstrickan, mellanliggande stationer,
underrittelsestationen samt tdgledaren. Samtidigt
underrittas av grinsstationerna de stationer, som
eventuellt anmodats delge tagbefilhavare och lok- |
personal tagledarens order.

Mom. 6. Om 4 dubbelspar finnes automatisk
signalanordning for vigkorsning, som fungerar en-
dast vid rorelse i ena riktningen, skall, di enkel-
sparsdrift anordnas och denna ej vintas komma
att paga kortare tid, banmistaren av tigklareraren
vid den station, varifran tig utgd & hogerspar mot
viagkorsningen, anmodas att vid sidana vigkors-
ningar anordna bevakning for de tdg, som framga
3 hogersparet. Sedan sidan bevakning anordnats,
skall banmistaren hirom underriitta de stationer,
varifran tag skola 4 hogersparet utséindas 4 dylika
banstrickor.

Ar ej dylik bevakning anordnad, skola tdgklare-
rarna 4 namnda stationer ombestyra att lokperso-
nal 4 tig, som framga & hogersparet, erhalla order
att vid sidana vigkorsningar iakttaga i § 32, mom.
5, andra stycket foreskriven forsiktighet (se form.
S 7).
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Kap. VII. Banpersonalens underrittande.
§ 82.

Mom. 1. For underrittelser till banpersonalen
medelst bantelefon angiende vissa anordningar eller
rubbningar i driften skall banan, efter samrad mel-
lan trafik- och bansektionsbefilet, indelas i under-
rattelsestriickor och en station inom varje sidan
striacka utses till underrittelsestation.

Mom. 2. Underrittelser till banpersonalen skola
limnas enligt omstiende tabell.

Anm. 1. Jamvil banmistare md, dir s& anses lamp-
ligt, underrittas pa sitt éverenskommes mellan trafik-
och bansektionsbefilet. ‘

Mom. 3. Vederbérande trafikinspektor kan be-

stimma, att i tabellen under b) och ¢) anbefallda
underriittelser till 4 linjen beldgna driftplatser, vég-
vakter m. fl. i stiillet fér av dir angivna stationer
skola limnas av ovannimnda underrittelsestation.

Mom. 4. TAagexpeditérer & underrittelsestrickan
skola, om si ej skett pd annat satt, halla underrit-
telsestation underrittad om sédana anordningar,
som skola delges banpersonalen eller som smi-
fordonsférare méaste kinna till vid fard 4 underrat-
telsestriackan.

Banmistare och ledningsmistare skola ldmna
underrittelsestation noggrann uppgift a4 de strick-
vakter resp. ledningsvakter, som skola underrittas.
Trafikinspektor skall efter samrdd med baningen-
joren limna underrittelsestation besked om ban-
personalens dagliga arbetstid, inberdknat persona-

Banperso-
nalens un-
derrdttan-
deang. vissa
anordnin-
gar eller
rubbningar
i driften.

E

E

lens fird till och fran arbetsplatsen, dvensom andra .

omstindigheter, som kunna vara av betydelse for
underrittelsernas delgivande. Samma uppgifter
skola limnas 6vriga stationer vid strickan ifraga.

Anm. 1, Med arbetstid forstds hir den tid, varunder
banpersonal har att & vardagar enligt faststilld turlista

utféra underhills- eller nybyggnadsarbeten & linjen.
Erfordras i undantagsfall utférande av dylika arbeten

& annan tid, skall banmistaren (ledningsméstaren) med-lE

dela detta till underrittelsestationen.
Mom. 5. De i tabellen anbefallda regelbundna

péringningarna frin underrittelsestation till striack-
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Uuderrittelse medelst ban-

#ndrad t%!nstetldtabell
extratigs § 76
dtergdende
- 11 ;
Underrittelss | 'o80F | £dng ellar | 5yt
tagning L ningslok | varigenom | varigenom
lémnas till & 32) lande a7 thget lig- | tdget lig-
(§ 86) § 87 gest ett ti- | ges i ett se-
digare léige | nare lige
limnas banpersonalen {
1 e [ 3 [ &« ] s 6 |
a) Strickvak- a) av underriittelsestation vid de bestimda re-|a) av under-
ter och led- gelbundna péringningarna. bestimda
ningsvakter Ang. dtgirder om si ej kunnat ske, ningarna
&  underrat- se anm. 1
telsestriicka

b) Blockposter|b) av den|b) av den|b) av den|b) av den|b) av den
och bevakadestation, var-|station, var-|station, dir|station, var- station, var-
last- och sig-|ifrdn  vag-lifrAn extra-| péskjut- |[ifrdn t&get lifrdn taget
nalplatser &|narna skolatdg eller in-ning borjar.|skall utgd &| skall utgd.
stations- utféras & | stallt tdg |Ang. &tghr-| stations- | & stations-
stricka stations- lenl. tjinste-|der om sd ej| striickan. |strickan.
striickan, | tidtabellen |kunnat ske,|Ang. Atgiir-
eller,omvag-| skall utgl |se anm. 2.ider om s3 ej
narna skola| eller skulle kunnat ske,
utforas frdnjhava utghtt se anm. 2.
lastplats, av| & stations-
den station,| striickan.
varunder [Ang. #tghr.
lastplatsen |der om sd e]
lyder. kunnat ske,
Ang. 3tgr- (se anm. 2.
der om sd ej
kunnat ske,
se anm. 2.

¢)  Vigvakter,[c)=under b.|c)=under b./c)=under b.|c)=under b.|c)=under b.
vakter vid
rdrlig bro' o.
banvakter m.
fast poststille
& stations-
striicka.

' Om bevakning vid rérlig bro ombesirjes av station, skall vakten diir
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elefon ekall vid
dodring av
Sudring | ordnings- | Yidtagande .
‘ 161jd mellan och upphd.-| tdgtorse-
av mdte ge-| , ' rande av i
| g 1 ramma ning mer
nom enstaka‘ﬁkmmg ge- enkelspérs- %o 16 Anmirkningar.
order  |nom enstaka|drift & dub-
- belspér min.
§ 7 order
| (§ 8 6 8
nedanstdende atstrickning
7 | s 9 10 11
ritlelsestation vid de |a) av under-la) av under- A'""vl. Ik ) (;m -ﬂnﬂ;";lmﬂe
. enl. kol. 2—3 oc ang.
rogelbundna phring- .riittels.esta- _rﬁltels'esta- snordning,  som skagll
tion vid deltion vid de| komma till uttsrande &
bestimda | bestimda Btﬂckvikkt‘al‘nl! 0?;33-
) .| ningsvakternas arbe
regelbtfnd regelbn.nd ej kunnat limnas den;
na piring- | na pdring- [ vid de regelbundna pé-
ningarna. | ningarna, | ringningarna, till  f8ljd
Ang. Stedr- av att férhdllandet dd ej
g. Bigar- varit kknt for under-
der om'sd ej riittelsestationen, skall den-
kunnat ske, na station ombestyra att
se anm. 1 | lokpersonal och - tigbefil-
| s havare (tillsyningsman)un-
b) av den|b) av den h) av den derriittas om torhillandet
. innan vederbdraude ti
station, dir|station, dir|station, som eller vagnuttagning mggf.
den #ndrade|den #ndrade|férst skall 4 itrigavarande banstriicka
ordnings-" | ordnings- |utséinda tdg g’:r:,;’t"t‘;; .Ss?a)in i?ﬁ‘]‘;‘nﬂ;
foljden mel-|f6ljden mel-|& hdgerspir K019 vid enkelsparsdriftens
lan  tdgenjlan  tigen|resp. det av- vidtsgande endast 1§mnas
forst  skalllforst skall| stingda tillpersonalen a tdg & hoger-
idt b arot spdr och vid gnkelsp&rs-
vidiaga. vidiaga. sparet. driftens upphdrsnde en-
Ang. Atgir- Ang. Atgir- dast till personalen & det
der om un- der om sk ej m“i:“ “%“" td“ spdr, som
derrittelse kunnat ske, varit ur brak.
ej kunnat se anm. 2. y o K
P : nm, 2. an underrittelse
limnas till enl. kol 2—B, 7 (41l vakt vid
bevakad bevakad driftplats m. hu-
driftplats vudxignal) och 9 ej 1dmnas
med huvud- ifr&gavarande platser och
. ) vakter, innan anordning
signal,  so nkall komma till uttorande,
anm. 2. ] skall lokpersonal och tdg-
befélhavare (tillsynings-
man) underriittas om for-
enlc)= |¢)=under b.[c) avdensta.| hdlandet, varvid avnges
;:')at.av (;;n c) under b.|)=under zion vari- vilka qntiplstserresp. vak.
ion, r " ter ej fatt underriittelsen
den indrade frdn det for-| (se form. 8 10).
ordnings- senade t&-
B Ang. tdgs framférande och
filjden mel- get skall ut-|™" oot § fall, som anges
lan tigen gd & ban-| i aum. I och 2, se §§ 68,
forst skall strdckan. mom. 6 och 6, mom. 6,
vidtaga.

alltid underriittas av denna station.
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E| vakterna och ledningsvakterna skola medelst all-
mén signal foretagas tvd ganger varje vardag, en
gang fore arbetstidens borjan p4 morgonen och en
ging pa middagen, & tid, som trafik- och bansek-
tionsbefilet efter samrad bestimt och bekantgjort;
4 helgfria l6rdagar skall paringning dock féretagas
endast pAd morgonen. Dirvid limnas strickvakterna

E| och ledningsvakterna besked om vid tillfillet kiinda
anordningar av hithérande slag, som skola komma
till utférande under tiden intill kl. 8 féljande var-
dag. Om si anses erforderligt kan bestimmas, att
dylik paringning skall ske jimvél under frukostrast.
Vid andra och eventuellt tredje péringningen ldm-
nas endast sidana underrittelser, som ej lamnats
vid foreghende péringning samma dag.

Anm, 1. Distriktschefen kan for bandelar med ringa
trafik medge, att endast en siddan péringning fore-
tages varje vardag. Dérvid skall underrittelse limnas
angiende vid tillfillet kinda anordningar, som skola
komma till utférande intill tidpunkten foér nasta pa-
ringning.

Anm. 2. For bandelar med synnerligen livlig trafik
méi distriktschef foreskriva, att i stillet for sddana pa-
ringningar vakterna Aaldggas att hos underrittelsesta-
tionen eller, om si ej kan ske, hos ndrmaste station
sjilva gora sig underriattade om kinda anordningar.

E| Mom. 6. Strickvakt (ledningsvakt), som mottagit
underriittelse enligt ovanstdende, skall snarast moj-
ligt vidarebefordra denna till all & arbetsstrickan
arbetande personal samt, om tillfille dartill yppar
sig och vederborande sektionsbefil ej annorlunda

b| bestdmt, till banméstaren (ledningsméstaren).

Mom. 7. Finnes vid bestamd tid intet att delge,

skall underrittelsestation och i sin tur strickvaki
E| och ledningsvakt limna besked hirom.

Har person, som skall mottaga regelbunden un-
derréittelse, av nigon anledning ej blivit underrit-
tad, skall han snarast sétta sig i férbindelse med

E|striickvakten, ledningsvakten eller underrittelsesta-
tionen.

Mom. 8. Underrittelsestations skyldighet atl
E| medelst telefon underriatta strickvakter och led-
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ningsvakter ir fullgjord, ndr i mom. 5 foreskrivna
péringningar skett.

Med hidnsyn dértill att underrittelsestation vid
de regelbundna péaringningarna endast kan ldmna
underrittelse om sidana anordningar, som vid
tiden for péaringningen &ro kiinda, Aligger det
strackvakterna och ledningsvakterna eller banper-
sonal, som av dem skola underrittas, att vid behov
hos underrittelsestationen eller narmaste station
inhimta upplysning om sérskilda tidganordningar
eller andra foérhéllanden, som roéra deras verk-
samhet.

Anm. 1. Ang. péringning till underrittelsestation fore

fird med sméifordon, se § 33, mom. 1 och 3 samt § 34,
mom. 2,

Mom. 9. D4 si erfordras, kan telefonapparat in-
kopplas pa linjen & arbetsplats, vars ldge darvid
delges underrittelsestation och de nirmaste sta-
tionerna & 6mse sidor. Denna plats skall ifriga
om underrittelser betraktas som fast poststille.

Innan apparaten bortkopplas, skall arbetsledaren

hiarom underritta nyss nimnda stationer.

Mom, 10. Alla underriittelser, avsedda att brin-
gas till banpersonalens kinnedom #vensom &vriga
anordningar, varom sméfordonsférare vid fird &
underriittelsesirickan méiste dga kinnedom, skola &
underriittelsesiationen samt §vriga stationer, som
ha skyldighet att underritta banpersonalen, enligt
utfardade anvisningar inféras i telefonbok (form.
307 F och G).

Mom. 11. Underrittelse angiende anordnande av
vagnuttagning, extratig, Atergdende péaskjutnings-
lok samt tigs tidigareliggning genom &ndrad
tjanstetidtabell ivensom vidtagande och upphé-
rande av enkelsparsdrift 4 dubbelspar skall, d&
bantelefonlinjen &r i olag eller sdrskild order dir-
om av tigledaren utfirdats, limnas banpersonalen
genom banpost (se form. S 13).

Banpost utséindes for varje stationsstricka av den
station, som enligt tabellen under b) och c¢) skall



Tdg, som
nédgas
stanna 4
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medelst bantelefon underritta 4 linjen beldgna
driftplatser, vigvakter m. fl.

S4 snart banpost framkommit till stations-
strickans andra grénsstation, skall den station,
som utsint banposten, hidrom underrittas. Ar
skyndsamhet av noden, skall efter &verenskom-
melse mellan vederbdrande stationer banpost ut-
sindas i bida riktningarna och littast atkomliga
station underriittas, ndr banposterna métts. For
framférande av banpost far ej anviindas signalvakt
vid huvudsignal & linjen, ej heller banvakt, som
ir sysselsatt med sddant reparationsarbete, som
for tagens sdkra ging ej fAr avbrytas.

Diirest banpost ej utsiints eller ej hunnit delges
banpersonalen, giller vad i tabellen ir stadgat an-
giende underrittelse till tigbefilhavare (tillsynings-
man) och lokpersonal.

Anm. 1. Om banpersonalen ej hunnit underrittas om
extratdgs ging och tiderna for detsamma komma att
nira eller helt sammanfalla med ett redan anordnat
tigs tider, skall tAgledaren, d4 si erfordras, limna fore-
skrift, i vad min tagbefilhavare och lokpersonal & resp.
tag skola underriittas 4 form. S 10.

Kap. VIII. Téagmissiden, tagolyckor och tillbud
till dylika hindelser.

§ 83.

Mom. 1. Om tig méste stanna 4 linjen av annan
anledning 4n som i § 72, mom. 4 sagts och det be-

""f.‘"a"""' riknas kunna i sin helhet framforas till framfér-

ej kan

utan dréjs- liggande station, men forst sedan 15 min. efter det

ort-

sdtta.

tigets gangtid 4 tiganmailningsstrickan utgitt, skall

Vagnar, t3ghefilhavaren underritta 6vrig tigpersonal samt

som gdtt

loss fran omedelbart ombesorja foljande Atgirder for tigets

tdg 4
linjen.

skyddande (jfr § 67, mom. 9). Har tiget stannat i
nirheten av ett telefonstille, skall tigbefilhavaren
telefonledes underriitta ndrmast bakomliggande sta-
tion, som har att ombesorja hinderanmilans utvix-
lande. I annat fall skall tigbefilhavaren ombe-
styra utliggandet av knalldosor bakat pi sitt i § 27
foreskrivits. .
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Patriaffas banvakt, skall denne anmodas utféra
signaleringen.

Ar orsaken till uppehéllet undanrojd, far taget
foras vidare utan att avvakta signalernas indra-
gande. Narmaste station i tigriktningen skall av
tagbefilhavaren anmodas ombestyra, att dessa sig-
naler avligsnas.

Anm, 1. Ang. givande av avgéngssignal efter uppehall
4 linjen, se § 68, mom. 5.

Anm. 2. Ang. Atgirder vid slangbrott & tryckluft-
bromsade tig, se sdrtryck nr 254 »Driftstekniska be-
stammelser», avd. Bt.

Mom. 2. Har tig stannat & linjen och kan det
endast foras tillbaka, m4, si vida foraren anser si-
dant utan fara kunna ske, tiget backas till nir-
maste station, dirvid en signalgivare, visande
stoppsignal, skall fiardas fore tiget, vilket skall
sakta folja efter pi ett avstind av omkring 600 -
m. under upprepade signaler »tig kommer>.
Taget far ej pa vig till nirmaste station foras
forbi annan bevakad driftplats med huvudsignal,
forrin tagbefilhavaren av dir tjinstgérande plats-
vakt erhillit besked, att si vitt denne vet, intet
hinder for tagets fortsatta ging bakat forefinnes.
Platsvakt vid blockpost far ej limna sidant be-
sked, med mindre ifrigavarande tiganmilnings-
striicka #r fri och hinderanmilan avltits.

Visas vid ankomsten till station korsignal frén
infartssignalen, ma tiget inféras. I annat fall skall
tagexpeditérens tillstdnd forst inhiimtas.

Mom. 3. Har tig stannal & linjen och kan det
endast genom backning och ny fart iter fortsatta,
m4, si vida foraren. anser sddant utan fara kunna
ske, tiget under upprepade signaler »tig kommers
sakla foras tillbaka hdgst 1000 m. bortom stig-
ningens bérjan, dock aldrig forbi huvudsignal vid
bevakad driftplats eller 4 dubbelspar innanfér sta-
tionsgrinsen utan tillstind av tigexpeditoren, ej
heller forbi rorlig bro eller genom léngre tunnel.
Om tagets bromskraft endast uppgér till vad som
foreskrives i § 40, mom. 2 fir hastigheten hiirvid
ej overstiga 15 km/tim.



160 Sdkerhetsforeskrifter § 83.

Anm, 1. Fara for dylik backning kan forefinnas,
exempelvis om tdgets gingtid 4 tdganmilningsstrickan
utgdtt, om vagnavkoppling gt rum, om livligt trafike-
rad vigkorsning med dilig sikt forefinnes o. d.

Mom. 4. Har tig stannat A linjen f6r annan
stoppsignal &n frdn huvudsignal eller hjilpsignal-
medel eller frin bomsignal och ir anledningen till
stoppsignalen for tagpersonalen obekant och &r
ingen tillstides, som kan giva upplysning, skall
tdgbefilhavaren, ifall han efter undersdkning ej
finner nagon anledning till fara, 1ita taget fram-
g4 med en hastighet av hégst 10 km/iim., varvid,
om si kan ske, sidan bevakning, som i mom. 2
foreskrivits, skall utféras. Mirkes ej anledning till
fara, sedan taget framgatt omkring 1000 . m.,
méd bevakningen indragas och féraren, under iakt-
tagande av sirskild uppmirksamhet 4 banan, iter
framféra tiget med normal hastighet.

Mom. 5. Om vagnar, som ej &ro anslutna till
tigets bromsledning, g4 loss A linjen frdn tag, vars
lok drager vagnarna, skola de lossgingna vagnarna
om mdjligt stoppas av medféljande personal eller
av banpersonalen. I mérker och i tit dimma far
forsdk ej goras att Ater tillkoppla de lossgingna
vagnarna, och fir stoppsignal for sidant indamal
siledes ej heller givas av varken tig- eller ban-
personal. T4get skall fortsdtta till niista station,
varvid foraren har att géra motsvarande anmilan
till tigexpeditor och signalvakt, som i § 84, mom.
3 ér foreskriven for 4 linjen kvarlimnade vagnar;
dock endast under forutsiittning, att detta kan ske
utan att darigenom fara for sammanstétning med
de lossgingna vagnarna uppkommer,

Vid dagsljus fi lossgingna vagnar, som ej iro
anslutna till tigets bromsledning, &ter tillkopplas
och stoppsignal for sidant indam4l givas, endast
om med sdkerhet ar kint, att vagnarna sti stilla.

I frAga om de lossgingna vagnarna skall av den
dird befintliga personalen eller av banpersonalen
vidtagas liknande. Atgirder, som iro foreskrivna
i § 84, mom. 3.
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Mom. 6. Om vagnar & linjen gi loss fran tig,
vars lok skjuter vagnarna, skall tiget under alla
forhdllanden stanna och de lossgingna vagnarna
sd vitt mojligt stoppas for att direfter tillkopplas.
I dylika fall skall stoppsignal givas av den, som
upptickt, att vagnarna gitt loss,

§ 84.

Mom. 1. Hava fordon i tag ursparat, si att ej
nigon del av tiget kan foras vidare eller kan av
annan anledning tdg 4 linjen varken foras framét
eller tillbaka, skall tigbefilhavaren

1) omedelbart ombestyra stoppsignalering med
knalldosor enligt § 27,

2) underritta litlast dtkomliga station om fér-
héllandet med begiiran om hjilptig,

3) bispringa i livsfara varande eller skadade
‘ménniskor samt

4) vidtaga Atgérder for att gora banan klar for
fortsatt trafik.

Pétraffas banvakt, skall denne anmodas att, om
knalldosor redan utlagts, jamviil uppsitta bansig-
naltavlor (i mérker bansignallyktor) men eljest i
sin helhet utféra signalering enligt § 27.

Begéran om hjilptdg, som under inga forhal-
landen fér framstillas vid mer én en station, skall
innehdlla uppgift om det stiille, dir tiget befinner
sig, - missodets beskaffenhet och den hjilp, som
erfordras. Har tiget stannat & elektrifierad ban-
striicka, skall om méojligt uppges, om felaktig-
heten befinnes & lok eller & de elektriska led-
ningarna for tagdriften.

Befinnes tig, som stannat & linjen och for vilket
hjilptdg begirts, kunna fortsitta, innan hjilptiget
anldnt, fir tiget likvil ej sittas i ging eller stopp-
signalering indragas, forrdn tigbefilhavaren an-
miilt forhillandet till den station, vid vilken hjilp-
tiget begirts och dirifrdn erhdllit tillstdnd att gi
framat eller tillbaka. Skall tiget backa, vidtagas
i § 83, mom. 2 féreskrivna Atgirder.

| Mom. 2. Ar station, som mottagit i mom. 1 om-

Urspdring
av tdg eller
kvarldm-
nande av
vagnar 4
linjen.
Hjdalptag.
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nimnd begiran om hjilptag, ej tdganmailningssta-
tion, skall tagklarerare tillkallas. Stationen skall
omedelbart intrida som tiganmilningsstation och
sdlunda avlita hinderanmilan samt underritta tag-
ledaren och underrittelsestation. Vid behov skall
underrittelse dven lidmnas till nérmaste omfor-
mare- eller transformatorstation samt till ban-
mistaren och .ovrig berord banpersonal. Banmista-
ren skall skyndsamt bege sig till olycksplatsen
och dér vidtaga de itgirder, som p4 honom kunna
ankomma.

Befinner sig tiget 4 den nadrmaste stationsstric-
kan, skall, om lok finnes till hands eller snart for-
viintas, hjilptig, bestdende av lok jamte i erforder-
liga fall hjalpvagn eller annan vagn med noédiga
redskap, si fort ske kan av tigklareraren utsiindas.
Kan hjilptig ej avsindas fran den station, som frin
tagbefilhavare mottagit begiaran om dylikt tag, skall
den pA andra sidan av stationsstrickan beligna sta-
tionen anmodas att, dir si ske kan, utsinda hjilp-
tdg. Kan ej heller frin denna station dylikt tag ut-
sindas, skall forstnidmnda station forbereda nér-
maste station, dir reservlok ar forlagt, att deita
kan komma att erfordras, &vensom station,
dir hjilpvagnar finnas. Niar lok maéste tagas fran
station, som ej dr beligen vid den stationsstricka,
dir tiget stannat, skall tgledaren utfirda order
om hjilptigets gang. Nir hjilptdg anordnas -—
vare sig av tigklarerare eller tigledare — skall
tjinstetidtabell for taget alltid utfardas och delges
tigpersonalen & form. S 4 (ev. S 5).

Ilar begiran om hjalptig framstillts hos tagleda-
ren, fir tiget ej utan sérskild order av denne av-
sindas fran station, till vilken detsamma antingen
med eget lok eller med anvindande av hjilptig
inforts.

Anm, 1. De nirmare foreskrifterna ang. hjilpbered-
skap aterfinnas i sirtryck nr 166 »>Bestimmelser ang.
hjalpberedskap>.

Anm, 2. Ang. Astadkommande av forbindelse mellan

banbefilet pi olycksplatsen och tigledaren, se § 27,
mom. 6.
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Mom. 3. Maste till f6ljd av ursparing eller annan
anledning vagnar avkopplas fran tig i linjen, skall
foraren till framférliggande station inféra si stor
del av taget, som tillginglig bromskraft medger,
Tagbefidlhavaren, vilken skall kvarstanna vid de
kvarlimnade vagnarna fér dessas bevakning, har atl

1) ombestyra stoppsignalering bak&t med knall-
dosor enligt § 27,

2) bispringa i livsfara varande eller skadade
ménniskor,

3) tillse att 4 spar kvarlimnade vagnar bliva
sikert bromsade eller férstingda, vilket skall ut-
foras, innan den del av tiget, som kan fortsitta.
sittés i gang, samt

4) vidtaga Atgdrder for att gora banan klar for
fortsatt trafik.

Ar den kvarlimnade tigdelen genomgingsbrom-
sad, skall betryggande antal skruvbromsar tilldra-
gas eller betryggande forstingning anordnas samt
dessutom huvudledningen helt tdmmas.

A den tagdel, som fortsitter, far slutsignal ej
foras under vigen till nista station. Féraren
skall inberiitta hindelsen till tigexpeditéren vid
nyssnimnda station fvensom till platsvakt vid be-
vakad driftplats med huvudsignal pd viigen mellan
de kvarldmnade vagnarna och stationen samt till
signalvakten vid den ifrigavarande stationens egen
infartssignal it detta hall. Ar stationen ej tigan-
mélningsstation, skall tigklarerare tillkallas, vilken
har att vidtaga i mom. 2 foreskrivna atgirder.

Anm. 1. Maste vagnar kvarlimnas i obevakad sta-
tion, skall platsvakt tillkallas och vagnarna undanféras
‘|4 sidospdr. Skall stationen iter vara obevakad, har
platsvakten att vidtaga for siddant fall foreskrivna &t-
girder (jfr § 94).

Mom. 4. Har hjilptig hos tagledaren begirts for
14g, vars lok blivit otjanstbart 4 station, men seder-
mera satts i stdnd att framfora tiget, fir detta ej
utan sirskild order av tigledaren avsindas fran sta-
tionen. '



Tdgs stop-

pande vid

fara eller
hinder.
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§ 8s.

Mom. 1. lakttages eld & tig, forskjutning av last,
sd att tagets sikra framférande Zventyras, varm-
gang, Oppen vagnsdérr 4 personvagn eller annan
fara, skall stoppsignal genast givas, utom i det fall,
som i § 83, mom. 5 sagts.

Den som givit stoppsignalen, skall skyndsamt
underritta tigbefilhavaren om orsaken.

Har eld uppkommit i tdg, skall den vagn, som
rdkat i brand, snarast mdjligt skiljas frén de ov-
riga, direst fara for eldens spridning till évriga
vagnar forefinnes.

Mom. 2. Den som ser, att stoppsignaler givas
till tag, skall genast upprepa dem, si att de mé
kunna uppfattas av lokpersonalen. I hindelse stopp-
signalerna ej uppmirksammas, skall personal 4
linjen eller stationer anmoda niarmaste tjinstestille
i thgets vig att stoppa tiget.

Mom. 3. Om signalen »>faras gives frin lok, om
eldsvida uppkommer & banan eller i dennas ome-
delbara niirhet, eller om annan hiéndelse intriffar,
som krdver skyndsam hjilp, skall var och en av
personalen, som utan fara fér trafiksikerheten kan
limna sin post, hastigt bege sig till stillet och
bitrida, dirvid itlydande de féreskrifter, som med-
delas av téigbefilhavaren eller den som eljest ut-
6var hogsta befilet.

Mom. 4. lakttages under tigs ging hinder fér
annat tag att framgd & samma spéar, skall forhal-
landet anmilas till nirmaste station eller blockpost. |
Har taget ej uppehdll dir, skall det for dindamailet
stoppas.

Iakttager tigpersonal hinder fér tig 4 bredvid-
liggande, i bruk varande spar 4 linjen, och ir det
tydligt, att hindret ej forut observerats, skall tiget
stoppas, signalering for det farliga stillet anordnas
och ndrmaste banvakt eller station i tigets vig
underrittas.

Anm,_ 1. Nir det upptickes, att stérre foremil ned-
fallit frdn tag, skall anmilan oférdréjligen goras till
ndrmaste station for banpersonalens underrittande.
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Mom. 5. Om angdrift maste anordnas 4 viss ban-
stricka, & vilken kontaktledning anmilts bristfillig,
fa angtag ej utsindas 4 dylik striicka, forrdn den-
samma avpatrullerats av harfor av banmaistare eller
ledningsmistare beordrad person och denne an-
milt strickan klar for angdrift.

Mom. 6. Vid 6verhiingande fara for tag 4 elek-
trifierad linje kan for farans avvirjande franslag-
ning av kontaktledningsstrémmen for vederborande
stricka ske pa sitt, sarskilt ar foreskrivet.

Anm, 1. Ang. atgarder frin forares sida nir kon-
taktledning blir spinningslés, 'se sirtryck nr 27 »Tjénst-
goringsforeskrifter for lokpersonal», § 36.






