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Att observera:

De bestimmelser, som gilla endast 4 dubbelspar
eller 4 banstricka med linjeblockering, dro utmirkta
med tvd smala, parallella streck i den yttre margi-
nalen.

De bestammelser, som gilla endast fér den elek-
triska driften, dro utmérkta med ett streck i yttre
marginalen och bokstaven E.

I sak dndrade eller nytillkomna bestimmelser éiro
utmirkta med ett streck i den inre marginalen.
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UPPGIFT

4 de delar av sikerhetsordningen, i vilka godkiinda in-
sikter erfordras ftir nedan angivna tjiinstegrenar inom
ban-, maskin- och trafikavdelningarna.

Betraffande vissa foreskrifter med begrinsad giltig-
het, t. ex. om dubbelspér, ljussignaler, elektrisk drift,
trafikering av trafiksvaga bandelar m. m., giller, alt
skyldighet att inneha godkénda kunskaper om de-
samma foreligger endast, nir placeringsort eller tjinst-
gbring gor detta behovligt.

En del paragrafer eller moment dro s& avfattade, att
i desamma anges dligganden for flera olika befils-
personer eller personalgrupper. Av prakliska skil har
vid angivandet av kunskapsfordringarna en fullstin-
dig detaljuppdelning av innehallet i dessa paragrafer
resp. moment ej kunnat géras. Av sammanhanget torde
emellertid framgd, vad vederborande pa grund av sin
tjdinst dr oavvisligen skyldig ait kunna; fullstindig
kinnedom om det &vriga erfordras ej.

Var och en ir skyldig att av begreppsbestimningar-
na inhdmta kiinnedom om innebérden av de begrepp,
som férekomma i de delar av sikerhelsordningen, vari
han skall #ga godkinda kunskaper.

1. Banavdelningen.

Banmiistar- och banférmanstjinst:

§ 1—41, 43—45, 48, 49, 51—54, 55,* 56, 63, 65—69,
81—85, 86—94,* 96,* 97 (i forekommande fall), 99,*
100,* 101.*

Banvaktstjinst:
§§ 1—34, 35 mom. 1—3, 52, 53, 54 mom. 2, 56,* 81
—8b, 86,* 88—90,* 93—94,* 96,* 100,* 101.*

Brovakistjiinst:
88 1—34, 35 mom. 1—3, 52, 53, 81—85, 100,* 101.*

Tjiinst shsom forare av revisionsvagn:

Férutom de kunskapsfordringar, som anges for lok-
personal i linjetjinst, dven §§ 90,* 93* och 94.*

* ] de delar, som med hinsyn till vederbérandes
tjinstgoring erfordras och som av vederbdrande for-
horsforrittare nidrmare anges.
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Arbetsledare- och tillsyningsmanstjiinst:

§§ 1—34, 35 mom. 3, 39,* 40,* 49 mom. 1, 54 mom.
2, 56, 65, 81,* 82—85, 93, 100,* 101.*

Viigvaktstjiinst:

8§ 1—5, 8,** 9, 20—22, 26—28, 36 mom. 3, 53 mom.
4, 82, 83 mom. 5—6, 84 mom. 1 och 3, 85, 100,* 101.*

Platsvaktstjiinst vid

a) lastplats eller signalplats:

§§ 1—30, 32—34, 35 mom. 1—3, 38 mom. 3, 43—45,
46 mom. 1 och 5, 49, 51—53, 54 mom. 2, 55,* 56 mom.
4, 5 och 7, 65, 67 mom. 1, 2, 4 och 5, 72, 73, 82—85,
86,% 88—90,* 94,* 96,* 100,* 101.*

b) hallplats:

88 1—5, 6 avd. III, 8,** 9, 11, 13, 15,* 20, 21, 26, 35
mom. 1—3, 46 mom. 5, 48, 67 mom. 1, 2, 4 och 5, 72
mom. 5 och 11, 83 mom. 5 och 6, 85, 100,* 101.*

Ledningstjiinst vid elekirisk drift:

§§ 1—23, 25—34, 35 mom. 1—3, 38, 39,* 40,* 43 mom.
1—5, 44, 52, 53, b6 mom. 5, 63—65, 66 mom. 4, 67—
69, 72, 73, 81, 82,* 83—86, 89—96, 100,* 101.*

Signalreparatirs- och forreglingsvaktstjiinst:

§§ 1—34, 35 mom. 1—3, 46 mom. 1, 50 mom. 3, 51,
52, b4, 556 mom. 2—4, 56 mom. 5, 69 mom. 3, 82, 85—
87, 89, 90, 93, 94, 96, 100,* 101.*

Telegrafreparators- och telegrafvaktstjiinst:

§8 1—34, 35 mom. 1—3, 46 mom. 1, 56 mom. 5, 82,
8487, 94, 96, 100,* 101.*

II. Maskinavdelningen.

Lokpersonal i linjetjinst:

8§ 1—41, 43—44, 46 mom. 5, 49, 50, 51 mom. 1, 2
och 7, 52, 53, 55 mom. 3, anm. 1 och mom. 6, anm. 3,
56 mom. 1—5, 57, 59 mom. 2, 60, 63—81, 82 mom. 2
(tabellen), anm. 1 och 2, 83—88, 89 mom. 1 och 6, 91,
92, 95 mom. 4, 96—99, 100,* 101.*

* I de delar, som med hinsyn till vederbdrandes
tjinstgoring erfordras och som av vederbdrande for-
horsforriattare nirmare anges.

** I de delar, som rdra signal given med signalred-
skap.
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Anm, 1. Lokpersonal i tag, dir foraren samtidigt ar
tigbefilhavare, dessutom §§ 42, 90, 93 och 94.

Bitriide i viixlingstjinst:
8§ 1—20, 22, 25, 26, 31, 35 mom. 1—3, 37, 56 mom
1—5, 64, 65, 70, 85 mom. 1, 2 och 4, 97, 100,* 101.*

Vagnskijtar- och vagnviirmartjinst:

§8 1—6, 8—15, 17—20, 22, 25, 27, 28, 31, 35 mom.
1—3, 38—40, 42, 43, 63, 65, 66 mom. 1, 2 och 4, &7
mom. 1, 2, 4 och 5, 68 mom. 2, 4 och b, 71, 72 mom.
1—11, 83—85, 100,* 101.*

Vagntjiinst a4 bangérd:

§ 1—6, 8—15, 18 mom. 1, 2, 5, 6, 7, 9 och 11, 19, 20,
22, 25, 31, 38—40, 43, 53 mom. 4, 56 mom. 5, 65, 85,
100,* 101.*

Driftverkstads-, stall-, briinsleutlimnings- eller pumpar-
tjiinst (verkstadsférman, férste reparatér, stallfor-
man, reparator, maskinbitriide i stationir tjinst och
stationskarl):

& 1—6, 8, 10, 12—14, 18 mom. 2, 6, 7, 9 och 11,

19, 20, 25, 31, 38, 53 mom. 4, 56 mom. 5, 65, 85, 100.*

1I1. Trafikavdelningen.

Stationsforestindar- och tagklarerartjiinst:

§ 1—54, 55,* 56—8b5, 86—96,* 97 (i forekommande
fall), 98 (i férekommande fall), 99 (i férekommande
fall), 100,* 101.*

Platsvaktstjiinst vid:

a) station:

8§ 1—22, 25--33, 34 mom. 7 och 8, 35—37, 38 mom.
3, 44, 46—54, 55,% 56 mom. 4, 5 och 7, 58, 65, 67 mom.
1, 2, 4 och 5, 72—74, 76, 82—85, 86,* 88—91,* 93,* 94*
96,% 98,* 99 (i forekommande fall), 100,* 101.*

b) blockpost:

8§ 1—13, 17—22, 27—30, 32, 33 mom. 2, 35 mom.
1—3, 87, 44, 45, 46 mom. 1, 4 och 5, 49, 51—53, 59—62,
67 mom. 1—5 och 8—9, 72, 81 mom. 1—b5, 82—85, 86,*
88—96,* 99 (i forekommande fall), 100,* 101.*

#* I de delar, som med hinsyn till vederborandes
tjinstgoéring erfordras och som av vederborande for-
horsforridttare nirmare anges.
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c) lastplats eller signalplats:

88 1—30, 32, 35 mom. 1—3, 38 mom. 3, 43—45, 46
mom. 1, 3 och 5, 49, 50 mom. 3, 51—53, 54 mom. 2,
55,* 56 mom. 4, 5 och 7, 65, 67 mom. 1, 2, 4 och 5,
72, 73, 82—85, 86, 88—91,* 94.* 96,* 99 (i forekom-
mande fall), 100,* 101.*

d) héllplats:

88 1—5, 6 avd. ITI, 8* 9, 11, 13, 156 mom. 4 och 8,
20, 21, 26, 3b mom. 1—3, 46 mom. 5, 48, 67 mom. 1,
2, 4 och b, 72 mom. 5, 7, 10 och 11, 83 mom. 5 och 6,
85, 100,* 101.*

Konduktorstjiinst:

§8 1—22, 27—32, 35—43, 46 mom. 5, 49, 50 mom. 3,
55 mom. 6, anm. 3, 56—57, 60, 63, 65—72, 75—77, 79,
81, 82 (tabellen), 83—86, 88—94, 95 mom. 4, 98, 99,
100,* 101.*

Tjinst sisom lokomotorfirare:

Férutom de kunskapsfordringar, som anges for lok-
personal i linjetjanst, dven §§ 90,* 93* och 94.% I

Stiillverks- och signaltjiinst:

§§ 1—22, 26—33, 35 mom. 3, 37, 46 mom. 1—5, 50
mom. 3, b1—b4, 55,* 56—58, 61 mom. 4, 65, 67 mom.
2 och 4—8, 69 mom. 3, 72 mom. 1—11, 73, 74, 83—85,
100,* 101.*

Viixlingstjiinst:

88 1—22, 25, 31—32, 35 mom. 3, 38—43, 50 mom. 3,
53 mom. 3—4, b4, b5,* 56—58, 63, 65, 67 mom. 2 och
4, 70, 83—85, 99.* 100,* 101.*

Bromsartjiinst:

§§ 1—22, 27, 36 mom. 3, 40 mom. 3, 10, 11 och 12,
43 mom. 1—2 och 4—5, 63, 65, 66 mom. 4, 67 mom.
1, 2, 4 och 5, 68, 71, 72 mom. 1—11, 83—85, 100,* 101.*

* I de delar, som med hinsyn till vederbérandes
tjinstgoring erfordras och som av vederbérande for-
horsforrittare nirmare anges.
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A-arbete = p4 foérhand planerat arbete a linjen,
som kan medfora hinder fér tigs fram-
forande forbi arbetsplatsen, fvensom pé
forhand planerat arbete i tunnel eller sné-
galleri, for vilket stérre arbetsstyrka be-
héver anvindas eller tunga transporter

; verkstillas.

gjforfon } se under sméfordon.

B-arbete — p4 forhand planerat arbete & linjen,
som nodvindiggor minskning av den for
banstriackan tillitna tighastigheten och
som ej Ar alt hdnféra till A-arbete.

Banan — banvallen med ballast, sliprar och riler,
broar, tunnlar och andra konstbyggnader
divensom kontaktledningar, matar- och
forbiledningar, aterledningar, kompensa-
tionsledningar samt belysningsledningar &
kontaktledningsstolpar med till alla dessa
ledningar horande stolpar, bryggor, utlig-
gare och tillbehor.

Bandisposition — anordning, varigenom en viss
banstricka eller visst huvudspar dara av-
stanges fran tigrorelse och siiilles till for-
fogande for vagnuttagning eller arbete 4
banan.

Banpersonal — jarnvigspersonal, som, utan alt
tjinstgéra 4 tdg, pA grund av sin tjénst
méiste uppehilla sig 4 linjen.

Banstricka — strickan mellan tvenne angivna
punkter 4 bhanan.

Anm. Banstricka kan siledes utgdra savil
linje som spar & station.

Behovsuppehdll — tiguppehall enligt tjinstetidta-
bell endast vid behov (a, p, X).
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Bevakad station: se station.

Bispdr — spar mellan tva stationer, vilket trafike-
ras enligt sirskilda bestimmelser (se § 97).

Bitréide — eldare 4 anglok och bitridde & annat lok.

Blockpost — med huvudsignal utrustad plats 4 lin-
jen, som anvindes fér att genom tiganmi-
lan eller motsvarande linjeblockeringsat-
girder trygga flera tigs samtidiga rérelse
i samma rikining p4 samma huvudspar
mellan tvenne intill varandra beligna tig-
anmélningsstationer; blockpost, dir bloc-
keringsdtgirderna utféras genom tagens
inverkan, benimnes automatisk blockpost.

Anm. Om ej annat uttryckligen siiges, av-
ses med »blockpost» icke automatisk block-
post.

Bromskraft — bromston — den kraft i ton, varmed
bromsblocken hos ett fordon vid broms-
ning berdknas bliva pressade mot hjulen.

Bromstal for visst tdg — det tal, som anger den er-
forderliga bromskraften per 100 tons vagn-
vikt.

C-fordon: se under sméafordon. |

Driftplats — gemensam beteckning fér station,
blockpost (dven automatisk), lastplats,
héllplats och signalplats.

Dubbelspdr = banstricka, dir dubbelspérsdrift nor-
malt dr anordnad.

Dubbelspdrsdrift — tigrorelse i tvad huvudspar, av
vilka det ena anviindes for tig i ena rikt-
ningen och det andra foér tig i andra rikt-
ningen.

E| Elektrovagn = lok. |

Enkelspdrsdrift — tagrorelse i bada riktningarna
pd samma huvudspar, nir endast ett si-
dant finnes.

Enkelspdrsdrift ¢ dubbelspdr — tagrorelse 4 dub-
belspar, di ena huvudspéret maste anvin-
das fér tag i bada riktningarna.

Fast poststdlle — stiille & linjen, som utan att vara
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driftplats eller vigkorsning méste vara be-
vakat av banpersonal, nir tdg passerar.

Fast uppehdll — taguppehall, som enligt tjinstetid-
tabellen alltid skall goras (minutuppehdll,
0, @ ®, ® samt a eller p i forbin-
delse med i minuter angivet uppehall).

Anm. -Jfr dock § 74, mom. 1, anm, 2,

Forare — forare 4 lok.

Forreglingsbar vdxel eller spdrspdrr — viixel eller
sparsparr, som star i sidant beroende av
huvudsignal, att viixeln eller spirspiirren
maste vara ritt lagd for att korsignal skall
kunna givas, och ej kan omliggas, forrin
huvudsignalen stillts till stopp.

Anm. Forreglingsbar vixel eller sparspirr
blir férreglad, d4 med densamma férbunden
huvudsignal stilles till koér. Forreglingen av
vixeln eller spirspérren upphér genom upp-
hivande av tigvigsforreglingen (tagviigssparr,
tdgvigslds eller elektrisk tigvigsforregling)
eller, didr tagviigsforregling saknas, genom
signalens aterstidllande till stopp.

Hjdlpsignalmedel — huvudsignaltavla (i morker
handsignallykta), uppsatt 4 huvudsignals
mast eller under huvudsignals lyktanord-
ning, ivensom dvirgsignal invid huvudsig-
nal foér att ersitta huvudsignal ur bruk.

Huvudspdr — for tigrorelse avsedda spar & linjen
(undantag, se bispar).

Anm. Nedspdret = det huvudspir &4 dub-
belspar, som normalt &r avsett att anvindas
for S. J. tig med udda nummer.

Uppspdret = det huvudspir & dub-
belspar, som normalt &r avsett att anvindas
for S. J. tdg med jimna nummer.

Hdllplats = & linjen belagen, fér trafikutbyte av-
sedd plats utan sidospar och huvudsignal.

Hégerspdr — huvudspir 4 dubbelspéar, nir det be-
fares med fordon i motsatt riktning mot
den normalt avsedda.

Infartstdgvdgs slutpunkt: se tagvig, infartstigvig.

Jarnvdgsfordon — fordon med st6t- och draginratt-
ning.
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Anm. Om ej annat uttryckligen siges, av-
ses med »>fordon> jidrnvigsfordon.
Kondukiorspersonal — tigmistare och konduktér
dvensom annan tjinstehavare, som tjinst-
gor sasom tagbefilhavare, biljettgranskare
eller godsvirdare; dock ej tillsyningsman

4 kruttag.

Anm. Nar forare tjinstgor sidsom tdgbefil-
havare, anses han fortfarande tillhora lok-
personalen.

Lastplats — & linjen beligen, for trafikutbyte av-
sedd plats med sidospér.

Ledningsmdstare — férestdndare fér omformare-
eller transformatorstation med tillhérande
ledningsstricka.

Linjeblockeringsdtgdrd — forregling av utfartslinje-
blockfilt (anmélan) eller av infartslinje-
blockfilt (Atergivande).

Linjen — den del av banan, som ligger utanfior de
bevakade stationernas griinser.

Lok = jirnvigsfordon (undantagandes lokomotor),
forsett med mekanisk eller elektrisk an-
ordning for fordonets framdrivande.

Lokomotor — jirnvigsfordon, forsett med motor
for fordomets framdrivande och huvud-
sakligen avsett for viixling samt avsett att
framféras av annan personal #in lokper-
sonal.

Lokpersonal — férare och bitride.

Anm. Lokomotorforare likstilles med lok-
personal i avseende pd ordergivning, aliggan-
den m. m. enligt sdkerhetsordningen, om
annat ej uttryckligen siiges.

Lutningsférhdllande (stigningsférhdllande) d viss
banstrdcka — den stérsta hojdskillnad i
meter, som forefinnes mellan tva punkter
pa 1000 m. avstdnd frin varandra & ban-
strackan.

Motorvagn = lok.

Normalldge fér vdxel eller spdrspdrr — visst, pi
féorhand bestimt ldge, som vixeln eller
sparspiirren i regel skall intaga.
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Anm. Det motsatta liget benimnes vaxelns
eller spirspirrens omlagda lige.

Obevakad station: se station.

Ordergivningsstation — av trafikinspektoren utsedd
station med &liggande att till personal i
tig &4 viss banstricka delge order, som
berora trafiksikerheten eller tigens ging.

Platsvakt — tjinstehavare, som pa eget ansvar
handhar gdroméilen med tagens expedie-
rande enligt sdkerhetsordningen & an-

| nan driftplats #in tiganmaélningsstation.

Resande — alla personer, som firdas i tig, med un-
dantag for tjanstgérande jirnvigs-, post-

| fangvards- och tullpersonal, fingar och
personer, som i egenskap av virdare for
djur, gods eller fordon firdas 4 tag.

| Revisionsvagn — lokomotor.

Sidospdr — 1) & station: annat spar in tigspdr;

2) A linjen: annat spir #n huvudspar
eller bispar.

Signalplats — 4 linjen beligen, med huvudsignal
forsedd plats, som ej dr blockpost (auto-
matisk eller ej) eller lastplats. (Exempel:
rorlig bro 4 linjen med huvudsignal).

Skyddsvdixel — viixel, som kan intaga sidant av-
visande lige, att fordon hirigenom for-
hindras att fran anslutande eller korsande
spar komma in i tigvidg, huvudspar eller
bispar.

Slutbromsare — for skyddssignalerings anordnande
kompetent person, som bemannar den
sista skruvbromsen i tag.

Slutvdxel: se tdgvig, infartstigvig.

Smdfordon — gemensam beteckning for A-, B- och
C-fordon.

A-fordon — med gods lastad tralla med eller
utan motor dvensom trehjuling med eller
utan motor, tramp- eller dragdressin, samt-
ligan di de jamte last ej kunna genom
direkt lyftning eller betraffande trehjuling
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genom tippning omedelbart undanféras
fradn spar av endast en man.

B-fordon — fyrhjulig motordressin #vensom
iralla med eller utan motor, di den ir
olastad eller transporterar endast personer.

C-fordon = trehjuling med eller utan motor,
tramp- eller dragdressin, samtliga olastade
eller i varje fall ej mer belastade &n att
de jimte last genom direkt lyfining eller
betriffande trehjuling genom tippning
omedelbart kunna av en man undanféras
fran spér.

Smdfordonsférare = person, som av baningenjor
medgivits ritt att 4 linjen utféra smafor-
don.

Station — plats med spar for tdgméle eller tag-
forbiging, eller plats, dir eljest findring
av tigs ordningsféljd kan figa rum.

Med hénsyn till bevakningen indelas statio-
nerna i:
bevakad station — station, déir tagexpeditor
finnes i tjénstgéring,
obevakad station — station, dir tagexpedi-
tor ej finnes i tjinstgoring vid tagrorelse.
En bevakad station benfimnes enmansstation,
dd endast tigexpeditér finnes i tjinstgéring.
Anm. Om ej annat uttryckligen siiges, av-
ses med »station» bevakad station.

Stationsfirestdndare — ordinarie eller tillférordnad
forestdndare for station.

Stationsgrdns — punkt & banan mitt fér stations
infartssignal eller, om signalen &r upp-
stilld innanfor yttersta viixeln, omedelbart
utanfér denna vixel.

Stationsstrdcka — banstrickan mellan tva intill var-
andra liggande bevakade stationers griinser.

Storsta tilldten hastighet for visst tdg — den hastig-
het, varmed téget hégst fir framféras med
héinsyn till banan, fordon i tiget samt
tigets sammansiitining och utrustning med
bromskraft.
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Anm. Om ej annat uttryckligen séges, avses
med »>hastighet» storsta tilliten hastighet.

Sdkerhetsspdr — sddant i omedelbar anslutning till
huvudspér, bispir eller tagspar sarskilt
anordnat sidospar, vard tig eller loss-
gangna fordon kunna till undvikande av
fara inledas.

T jdnstetidtabell for visst tdg = sammanfattning av
de normerande uppgifter, enligt vilka ta-
get skall framforas dver viss banstricka.

Anm. 1. Tjanstetidtabell, vilken ej &terfin-

nes i tidtabellsbeken, bendmnes »tillfallig
tjinstelidtabells,

Anm. 2. Som {illfallig tjdnstetidtabell an-
ses alltsd dven muntlig order om Aatergdende
piskjutningsloks géng.

T'rafikutbyte — ulvixling av resande, gods eller
vagnar mellan tag och driftplats.

T'dg — jarnvigsfordon eller fyrhjulig motordressin,
som framfores under form av tagrorelse.

Ordinarie tdg — tag, som utan sarskild order
anordnas enligt géllande tidtabellsbok.

Extratdg — tig, som anordnas pa sérskild
order antingen enligt gillande tidtabells-
bok eller ock enligt tillfallig tjdnstetid-
tabell.

Hjdlptdg — tag, som anordnas for att vid miss-
o6den bispringa skadade personer, Ater-
stdlla banan i trafikdugligt skick eller
framfora annat tag.

Anm. 1 friga om viss driftplats benimnes
tdg genom/artstdg, nar det enligt tjanstetid-
tabellen ej skall géra uppehdll 4 driftplatsen,
och uppehdlistdg, nir taget enligt tjanstetid-
tabellen har fast”uppehall eller behovsuppe-

hall & driftplatsen. (Jfr § 74, mom. 1, anm.
58

T'dganmdlan — anmiilningar medelst telegraf eller
telefon, som avse alt férhindra, att flera
tdg samtidigt befinna sig & samma huvud-
spar och taganmailningssiricka,
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Anm. I vissa fall ersittes tiganmilan med
motsvarande linjeblockeringsétgiirder.

Tdganmdiningsstation fér visst tdg — station med
skyldighet alt utviixla tdganmilan foér
tiget eller att vidlaga diremot svarande
linjeblockeringsatgirder.

Tdganmdlningsstiracka — banstrackan frin en tag-
anmailningsstation eller blockpost till nista
tdganmilningsstation eller blockpost.

Anm. Med »blockpost> avses hir jamvil
automatisk blockpost,

T'dgbefdlhavare — tjinstehavare, som utdvar hogsta
befillet 4 tig pa linjen. :

Tdgexpeditér — gemensam beteckning for tagkla-
rerare och platsvakt.

Tdgklarerare — tjanstehavare, som 4 taganmil-
ningsstation pd eget ansvar handhar de 16-
pande goromalen med tigens expedierande
enligt sdkerhetsordningen.

Tdgledare — tjinstehavare, som enligt gillande in-
struktion eller efter sirskilt férordnande
pi eget ansvar handhar de l6pande goro-
milen rorande ledandet av tdgens gang.

ngpersonal — lokpersonal, konduktdrspersonal,
vagnskotare, vagnvirmare och bromsare.

Tdgrorelse — framférande enligt tjinstetidtabell av
jarnviigsfordon eller fyrhjulig motordressin.

T'dgspdr — for tagrorelse avsedda spér 4 station.

Tdgvdg for visst tdg — det eller de spar eller de i
foljd liggande delar av spar inom en sta-
tions omride, som firo avsedda for tigets
framfoérande.

Anm. 1. Med »avkortad tagvig» avses tag-

vig, som ej ar klar i hela sin lingd.
Infartstdguig — den tigvig, som tig skall be-
fara vid infarten. Infartstigvégen har sin
slutpunkt vid utfartssignal i stoppstillning,
hinderpale till slutviaxel, slutmirke, spar-
spiarrsignal i stoppstillning, stoppbock
eller stationsgrinsen, beroende pi vilken
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av dessa anordningar, som forst uppnés
av tiget.

Anm. 2. Slutvaxel = sddan i tdgvig be-
fintlig wviixel, till vars hinderpdle tdg lingst
kan framgd utan att avstinga ndgot av tag-
spiren for tdgs infart i motsatt riktning.

Utfartstdgvdg — den tagvig, som tag skall be-
fara vid utfarten.

Genomfartstdgrdg — sidan sammanhingande
infarts- och utfartstigvig, som befares av
tdg utan att detta gor uppehall.

Huvudtdgudg — den vid infarten rakaste tag-
vigen, for s vitt ej genom sfrskild in-
struktion annan tigvig bestdmts som
huvudtagvig.

Sidotdgrdg — annan tigvig in huvudtigvig.

Tdgvdgsinspektion — kontroll att tagvig ir klar
och betryggad.

Underrdttelsestation — station med &liggande att
underriitta viss banpersonal 4 viss stricka
— underrdttelsestrdicka — eller smafor-
donsforare om vissa anordningar eller
rubbningar i driften m. m.

Vagnuttagning — jirnviigsfordons uttagande & ban-
stricka under sirskilda, fran tig- och vax-
lingsrorelser avvikande former.

Vagnvikt — vikten av tig, oberiiknat framdrivande
fordon.

Vagkorsning — korsning i samma plan mellan jarn-
vig och vig eller gata.

Vaxlingsrorelse — rorelse med jirnvigsfordon &
eller omedelbart utanfér driftplats i syfte
att dérstides flytta fordon frin ett stille
till ett annat.

Anm. Som vixlingsrorelse anses dven flytt-

ning av tdg kortare viglingder under uppe-
hall i tdgrorelsen 4 stalion eller 4 linjen.



A. Signalféreskrifter.

Kap. I. Allmiinna bestdmmelser.

§ 1.

Signal- Inga andra signalmedel och signaler fi anvin- |

_och  das in sidana, som genom dessa signalforeskrifter
sionaler: eller styrelsens siirskilda foreskrifter iro faststallda.
anvdndas. Signalmedlen och signalerna f4 endast anviindas pa

salt och for dndamél, som &r foreskrivet.

§ 2.

T'ﬁ';ﬁ'i&lr“" Den, som under tjinsigéring skall begagna sig-

medel. nalmedel, ir skyldig tillse, att det ar i fullt bruk-

bart skick, och om si ej dr fallet, foranstalta om
dess istandsdltande. Han ér ansvarig for alt signal-
redskap é#r lill hands, da det skall anvindas.

Anm. 1. Vid varje driftplats, dir personal finnes,
med undanltag av hillplals, skall férulom del fér den
lépande ljiinsten erforderliga antalet, minst féljande
anlal knalldosor férvaras under plombering:

A driftplals vid enkelsparig bana 8,

» » » dubbelspirig bana 16 och
H > med avvikande linjer, fér varje dylik'
linje dessutom 4.

Anm. 2, Ang. knalldosor i lokattiraljen, se sdrtryck
27, »Tjinslgoringsforeskrifter far lokpersonals, bil. 1.

Anm. 3. Knalldosornas anvéndbarhet skall genom
stickprov undersokas, i lokattiralj vid lokels fdrsla re-
vision for kalenderdrel samt 6vriga knalldosor under
tiden 1—15 juni varje &r. Rapport rorande resultatet
skall inséndas ill sektionsbefilet.

g 3.
OT?;:EI?M Signal skall givas med omsorg och i noggrann
givunde. Overenssldmmelse med dessa signalféreskrifter.
Vid signalering medelst signalredskap lill lok
(lokomolor) skall signalgivare placera sig si, att
lokpersonalen kan uppfatta signalen. Finnas flera
lok (lokomwlorer) i nirhéten av varandra, skall
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signalgivare placera sig si, att det ar tydligt, vilket
fordon signalen giller.

Signalredskap fir ej placeras eller bdras si,
att signal oavsiktligt gives fridn detsamma. Férgat
sken i handsignallykia ma visas endast di si er-
fordras for signals givande.

§ 4.
Signal skall av den, som har ait efterkomma den- dﬁféﬁ;'
samma, atlydas vare sig avsikten ir kind eller ej.
Den, som har att dtlyda annan signal én stopp-
signal, skall dock, om han har anledning antaga,
att dtlydnad av densamma skulle medféra fara,
dessforinnan anmiéla detta hos signalgivaren.

Anm. 1. Ang. forbud for férare att i vissa fall efter-
komma avgingssignal, se § 67, mom. 10,

§ 5.

Signalerna indelas i dagsignaler och nattsigna- Dagsignaler
ler, allt eftersom de skola anviindas vid dagsljus Os?gn:?ag-_
eller i morker.

Nattsignaler skola anvindas jamvil vid skym-
ning, dagning eller eljest dd dagsignalerna ej kunna
tydligt skonjas. (Jfr dock § 52, mom. 5.)

I tunnlar och snogallerier behdova signallyktor &
tag ej hallas tinda, nir dagsignaler eljest anviindas.

A tig, som framfores av elektrolok, skola dock -
lokets frimre lyktor darvid hallas tinda. 3

Kap. II. Signalmedel och signaler a linje
och stationer.

A. Signalmedel.
§ 6.

Foljande signalmedel anvindas: ﬁ%ﬁi;r
I. Fasta signalinridttningar.
a) Huvudsignaler.
1) Semafor: en mast, & vars ovre del
dro anbragta en till tre, tvirs fér banan, 4t

2%
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Fig. 1.

vinster om masten rorliga vingar, dvensom ett mot
vingarna svarande antal lyktor, s féorbundna med
var sin av vingarna, att ¢vre lyktan visar fast eller
blinkande rott sken, da oversta vingen stir vagritt,
och fast gront sken, dd vingen ir stilld i 45° vinkel
uppét, samt évriga lyktor fast gront sken, da sam-
hérande vingar #ro stillda i 45° vinkel uppat (fig.
1 och 20).

Anm. 1.-Jimte ovannimnda vingar kan vara anbragt
jaimvil forsignalvinge enligt avd. b) punkt 2) hir nedan.

Anm. 2. Vid vissa driftplatser dro de for bada tag-

rikiningarna avsedda vingarna anbragta 4 en gemen-
sam mast (»T-semafor»),

@
@
) )

@ ®
® ® @
I I 1

Fig. 2.
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2) Huvudljussignal: en lyktanordning,
med vilken kan visas antingen ett rétt sken (fast
eller blinkande), ett gront sken (fast eller, efter sty-
relsens medgivande, blinkande) eller ock lva eller
tre mitt under varandra placerade fasta grona sken
(fig. 2 och 21).

Anm, 3. Huvudsignal for signalering till tdg vid in-
fart 4 station benidmnes infartssignal och for signale-

ring till tdg vid utfart frdn station utfartssignal. Huvud-
signal pi linjen anses som infartssignal.

b) Férsignaler:

® ® | 1) Skivfdrsignal
en till vinster om spé-
I ret anbragt, cirkelrund
skiva, instillbar i lod-
riatt och wvagrilt lige
och foérbunden med en
Iykta, som visar gront
blinkljus, nar skivan
star lodritt, och oférgat
blinkljus, nir skivan
star vagratt (fig. 3).

Fig. 3 a. Fig. 3 b.

2) Forsignalvinge: en 4 nedre delen av
semaformast under huvudsignalvingarna anbragt,
spetsig vinge, forbunden med lykta, visande gront
blinkljus, nir forsignalvingen star vagritt, och
ofirgat blinkljus, nir densamma &r stilld i 45°
vinkel uppat (fig. 4).

3) Ljusférsignal: antingen en till vanster
om spéret uppsatt lyktanordning, med vilken visas
gront eller ofirgat blinkljus — i vissa fall dven
rott sken, fast eller blinkande — (infarts- eller uf-
fartsférsignal) (fig. 5),

eller en 4 huvudljussignal fér infart anbragt
lyktanordning, varmed kan visas gront eller ofér-
gat blinkljus samtidigt som fast gront sken visas
fran infartssignalens ovanfér anbragta lyktanord-
ning (utfartsforsignal) (fig. 6).
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Fig. 4 a, b och c. Fig. b a och b,

—(90999Q

Fig. 6 a och b.

Anm. 4. Bakgrundsskdrm vid ljusférsignal av forst-
nimnda slag, fran vilken kan visas endast gront eller
ofargat blinkljus, skall vara malad i vita falt pA Omse
sidor om ljuséppningen och i &vrigt svart (fig. 5).
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B

Fig. 7a. Fig. 7h. Fig. 8a. Fig. 8 b.

c) Spérspéarrsignaler.

1) Spdrspdarrlykta nr 1, visande anting-
en vitt, cirkelrunt filt med svart tviirstreck (hori-
sontellt eller lutande) eller fyrsidig ofirgad bild
med fast ofiirgat sken i morker (fig. 7 och 8).

Anm, 5. Det svarta tvirstrecket &r horisontellt, di
signalen giller for hel spargrupp eller spir pi omse
sidor om signalen, eljest lutande i 45° mot det spar,
for vilket signalen giller.

2) Spdrspdrrliykta nr 2, visande anting- | E

*P M

B e
EEmTR T
Fig. 9a. Fig. 9b.

en vit askvigg eller fyrsidig ofirgad bild med fast |E
ofargat sken i mérker (fig. 9).
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Fig. 10 a. Fig. 10 b. Fig. 10c.

3) Rangérsignal: en lyktanordning, frin
vilken visas tre ofirgade ljuspunkter i rad antingen
i vagriit linje, eller i lodrit linje eller ock i en linje
i 45° vinkel, samtliga ljuspunkter synliga dven vid
dagsljus (fig. 10).

4) Dvdrgsignal: en lyktanordning, fran vil-
ken visas tvd ofiirgade ljuspunkter i rad antingen i

2 A Af

Fig. 11 a. Fig. 11b. Fig. 11 c. Fig. 11d.

Fig. 11e. Fig. 11f.

végrit linje, eller i lodriit linje eller ock i en linje i
45°vinkel At vanster eller it hoger, samtliga ljus-
punkter synliga dven vid dagsljus (fig. 11),
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Anm, 6. Under signalbilderna b, c¢ eller d i fig. 11
kan vara anordnad ytterligare en ofidrgad ljuspunkt,
genom vars stallning i forhéllande till Gvriga ljus-
punkter anges lige 4 bortom signalen befintliga vixlar.

Anm. 7. Under signalbild enligt fig. 11b kan 4
dvirgsignal, uppsatt vid stationsgrinsen (infartsdvdrg-
signal) eller vid utfartstigvidgs borjan (utfartsdvdrg-
signal) vara anordnat fast eller blinkande grént sken
antingen mitt under eller snett under de ofirgade ljus-
punkterna (fig. 11 e och f).

5) Spdrspdrrskdrm
nr 1: rund, vit med svart
tvarstreck, horisontellt eller
lutande (jfr anm. 5) (fig. 12).

Fig. 12a.  Fig. 12b.

6) Spdrspdrr- :
skdrmnr 2, rund @Iim
med sex urtagning- [ ==
ningar, mdlad pa w
ena sidan rdéd och i

pi den andra grd gy 134 Fig. 13b.
(fig. 13).

II. Signalmirken:

1) Slutmdrke: en rektangulir tavla med
bokstaven S i svart pd vit botlen;

Anm. 8. Vid behov kan 4 tavlans nedre del anbringas
en pil, utvisande for vilket spar slutmirket giller.

2) Uppehdllsmdrke: en rund tavla med
bokstaven U i svart pa vit botten eller siffror angi-
vande tiotal (10, 20, 30 etc.);

3) Hastighetstavla: en trianguldr tavla,
4 vars ena sida i gront pa vit botten finnes angi-
vet hastigheten (km/tim.) & efterféljande ban-
stricka jimte denna strickas lingd och vars andra
sida ar vitméalad. A bida sidor finnes en gron
kantrand (fig. 38);

Anm, 9. Vid behov kan a tavlans nedre del anges,
att hastighetsbegriinsningen endast avser vissa fordon.

4) Pdstigningsmadrke: en 4 mast anbragt
cirkelrund, vridbar skiva, méilad brandgul med
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svart kantrand och forbunden antingen med en
lykta, som i morker visar fast brandgult sken,
eller med gult reflektorprisma, som &terkastar ske-
net fran lokets lyktor, eller ock en lyktanordning,
varmed kan sivil vid dagsljus som i morker visas
fast brandgult sken (fig. 39);

5) Lystringsmadrke: ett vitmilat, triangel-
formigt mirke (fig. 40 a) eller ett svartmalat, rek-
tangelformigt mirke (fig. 40 b);

6) Ogiltighetsmdrke: ett kryssformigt
miérke 4 fast signalinrittning (fig. 41);

7) Skyddssektionsmdrke: en fyrkantig
tavla med svart ring pi vit botten (fig. 42);

8) Skredvarningsmidrke: en rund tavla,
malad vit med svart kantrand och férsedd med ett
svartmalat mirke utgérande tecknet N (fig. 43);

9) Orienteringsmdirke: tre i triangel
stillda, ofirgade reflektorprismor, vilka #terkasta
skenet frin lokets lyktor (fig. 44);

10) Midrktavla fér ljussignaler: en
fyrkantig eller rund tavla, férsedd med signalens
beteckning i svart pd gul botten. Rund form &
tavlan anvindes fér automatisk signal (fig. 45).

ITI. Signalredskap:

1) Signalflagga, rdéd;

2) Signalflagga, grén;

3) Signalgivarens armar;

4) Signalstav, en & stav anbragt rund
skiva, 4 ena sidan vit med grén.kantrand och pa
den andra mattsvart;

b) Handsignallykta, varmed kan visas
fast rG6tt, gront och ofdrgat sken;

6) Huvudsignaltavla, rund, pi ena si-
dan réd med vit kantrand och pa den andra
gron med vit kantrand;

7) Bansignaltavla, rund, pi ena sidan
réd med vit kantrand och pi den andra vit
(fig. 15);

8) Bansignaltowola, rektanguldr, pi ena
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sidan grdn med vit kantrand, och pi den andra
vit (fig. 18);

9) Bansignallykta, varmed kan visas fast
rott eller gront sken &t ett hill och fast
ofdrgat sken it motsatt hall;

10) Bomsignalskdrm, rund, réd med
vit kantrand pa bada sidor;

11) Bomsignallykta, varmed kan visas
fast rétt sken At tvaA motsatta hall och fast
ofédirgat sken 4t de bida andra héillen;

12) Vattenkranlykta, varmed kan visas
fast r6tt sken At tvA motsatta hall och fast
ofdrgat sken at de bida andra hallen;

13) Vdgsignalskdrm, rund, grdn med
vit kantrand pa bada sidor;

14) Vizellykta, visande med vitfdrgad
yta framstillda signalbilder (fig. 46—53);

15) Knalldosor;

16) Signalpipa;

17) Signalhorn;

18) Sirén;

19) Vissla.

§ 7.

Huvudsignal, foérsignal, for tigvig gillande spér-
sparrsignal och signalmirke, undantagandes uppe-
hillsmiirke, ogiltighetsmirke, orienteringsmérke och
mirktavla for ljussignaler, fir ej uppsittas, for-
andras eller indragas utan att vederbdrande perso-
nal blivit genom skrifilig eller tryckt order dirom
underrittad (se form. S11).

Anm. 1. Om nyuppsittning av uppehallsmirke och
orienteringsmirke bér vederbérande personal dock
underrittas.

Nir ljusanordning enligt § 8, anm. 2, § 11, anm. 2

och § 13, anm. 1 uppsittes eller indrages, skall veder-
borande personal underrittas.

B. Signaler,
§ 8.

Personalens
underrdt-
tande om
fast signal-
inrdtinings
och siynal-
madrkes
uppsdlian-
de efc.

Mom. 1. Stoppsignal till tAg gives pA ni- Stoppsignal.

got av foljande sitt:
a) med semafor genom &versta vingen, stilld
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vagritt och synlig till vinster om masten fran taget
sett och i moérker rétt sken, fast eller blinkande,
4 den till vingen horande lyktan (fig. 1),

b) med huvudljussignal (fig. 2) eller ljusfér-
signal (fig. 5), visande rott sken, fast eller blin-
kande,

c) vid dagsljus med huvudsignaltavla, visande
rod sida mot tiget, eller i mérker med handsignal-
lykta, visande rott sken, bida uppsatta 4 huvudsig-
nals mast eller, vid & brygga uppsatt huvudsignal, &
stolpe under signalen,

d) med sparspirrsignal,
visande vitt filt med svart
tvarstreck (fig. 7a, 8a och
12 a) eller tva ofiirgade ljus-
punkter i vagrit linje (fig.
11 a),

e) vid dagsljus med rod
signalflagga, utvecklad och
antingen héllen stilla eller
ford flera ginger fran héger
till vinster och ater, eller i
morker med rott sken fran
handsignallykta, hallen stilla,

f) vid dagsljus med signal-
givarens bada armar, strack-

Fig. 14. ta uppat och férda omvix-

lande mot och frin varandra

(fig. 14), eller i morker med sken av vad firg som
helst, fort flera ganger upp och ned,

g) av signalgivare, som befinner sig 4 fordon i
rorelse, vid dagsljus med signalgivarens ena arm
striickt uppat och ford fram och ater i sidled &ver
huvudet,

h) med bansignaltavla, visande den réda sidan
mot taget (fig. 15) och i morker med rétt sken fran
bansignallykta (fig. 16),

i) med explosion fran knalldosa pa riilen.
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Fig. 15.

Mom. 2. Som stoppsignal for tag giller dven:

bomsignalskirm, stilld tvirs fér banan,

rott sken fran bomsignallykta eller vattenkran-
lykta,

Fig. 16.

sparspirrlykta nr 2, visande #askvigg (fig. 9 a)
och sparsparrskirm nr 2, stilld tvirs for sparet|E
(fig. 13 a),

oriktig, otydlig eller ofullstindig signalbild 4 fast
signalinrdttning, 4 vilken stoppsignal kan fére-
komma (jfr dock § 50, mom. 3),

om vid fird 4 hégerspar signalvakt eller dvirg-
signal saknas vid stations yttersta véxel eller mot-
svarande punkt vid annan driftplats.

Anm, 1. Sparspirrlykta nr 2 visande &skvigg eller
sparsparrskarm nr 2 stilld tvirs for sparet, gilla endast|E
for fordon med elekirisk stromavtagare i uppfallt lige.
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Anm. 2. A driftplats, dir pa grund av kurva eller
annat foérhallande stoppsignal frin tigexpeditér ej kan
av lokpersonalen iakllagas, kan stoppsignal savil vid
dagsljus som i morker givas fran en sirskild ljusan-
ordning.

§ 9.

Varsambels- ygrsamhetssignal till tag gives pa nagot
av foljande sitt:

signal.

Fig. 17.

a) med skivférsignal (fig.
3 a), stilld lodrit, och i mor-
ker gront blinkljus fran till-
hérande lykta eller med gront
blinkljus & ljusférsignal (fig.
5) eller 4 huvudljussignal,
dirmed angivande att efter-
féljande fast signalinritining
visar »stoppo,

b) med forsignalvinge &
infartssignal (fig. 4), stilld
vagritt, och i mérker gront
blinkljus fran till vingen hé-
rande lykta eller med gront
blinkljus & utfartsférsignal a
huvudljussignal fér infart

(fig. 6), dirmed angivande att efterféljande fast sig-
nalinrétining for ulfart visar »stopps,

e

c) med grént blinkljus & infartsdvirgsignal (se
§ 6, anm. 7) for att ange, alt infart skall ske Lill
avkortad tagvig,

d) med grént blinkljus & utfartsdviirgsignal (se
§ 6, anm. 7) for att ange, att tigvig dr klar endast
till stationsgriinsen,

e) med signalbild enligt fig. 11c & dviirgsignal,
didrmed angivande alt hinder i tigvigen kan finnas

strax bortom signalen,

f) vid dagsljus med grén signalflagga utvecklad
eller i morker med gront sken fran handsignallykta,
hillen stilla,
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Fig. 19.

g) vid infart med semafor genom tva eller tre se-
maforvingar i 45° stillning och i moérker motsva-
rande antal gréna sken frin vingarnas lyktor (fig.
20) eller med huvudljussignal genom tva eller tre
fasta grona sken under varandra (fig. 21) fér att
ange sidotagvag,

h) vid dagsljus med huvudsignaltavla, visande
gron sida mot tiget, eller i morker med handsignal-
lykta, visande gront sken, bida uppsaita & huvud-
signals mast eller, vid 4 brygga uppsatt signal, &
stolpe under signalen,

i) vid dagsljus med signalgivarens ena arm,
striickt uppat och hillen stilla (fig. 17),

j) med vagsignalskdrm, stilld tvirs for spéaret,

k) med bansignaltavla, visande den grona sidan
mot taget (fig. 18), och i morker med grént sken
frin bansignallykta (fig. 19).
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§ 10.

Kdrsignal till tag gives pa nigot av foljande
satt:

Fig. 20.

a) med semafor genom en, tvi eller tre vingar i
45° stélllning och i mérker motsvarande antal gréna
fasta sken (fig. 20), varvid signalbild med tva eller
tre vingar eller sken vid infart dirjamte har inne-
borden »>varsamhets (se § 9¢g),

b) med huvudljussignal genom ett, tva eller tre
grona fasta sken (fig. 21) eller ett gront blinkande
sken, varvid sistnimnda signalbild ivensom tva
eller tre fasta sken vid infart dirjamte har innebor-
den »varsamhet» (se § 9a och g),

¢) med dvirgsignal genom signalbild enligt fig.
11 b eller ¢, den sistnidmnda med innebord »var-
samhet> (se § 9e), varvid korsignalen, om flera
dvérgsignaler forekomma i tigviigen, giller endast
till niista dvirgsignal,

d) med infarts- eller utfartsdviirgsignal (se § 6,
anm. 7) genom gront fast eller blinkande sken, var-
vid korsignalen giller forbi flera efterféljande
dvirgsignaler, vilka alla visa »kérs; grént blin-
kande sken innebir dirjamte »varsamhet» (se § 9c
och d),

e) med huvudsignaltavla eller handsignallykta
(se §9 h).
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Fig. 21.

Anm. 1. A forsignal anges med féljande signalbilder
att efterféljande huvudsignal ir stilld till kor:
med skivforsignal, stalld vagritt, och tillhorande lykta

visande ofirgat blinkljus,

med foérsignalvinge, stilld i 45° vinkel uppat till
viinster om masten, och tillhorande lykta visande ofiir-

gat blinkljus,

med oféirgat blinkljus & ljusforsignal.

S
N

Fig. 22.

§ 11.

Avgdngssignal till
tag gives:

a) Vid dagsljus:

med signalstav, strickt
uppat och direfter sakta
ford fram och Ater i sidled,
med den vita sidan vand
mot lokpersonalen (fig. 22),

med signalgivarens ena
arm, utstrickt och ford i
cirkel (fig. 23).

b) I mdrker:

med grént sken fran
handsignallykta, férd i cir-
kel (fig. 24).

Om sa erfordras for att

Avgdngs-
signal.,
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Fig. 23. Fig. 24.

vicka lokpersonalens uppmirksamhet, gives dess-
utom savil vid dagsljus som i morker signal med
ett 1angt ljud ur signalpipa (ems).

Avgéingssignal till tdg fir ej givas enbart munt-

ligen.

Anm. 1. Nir avgangssignal gives i mérker, skall sig-
nallyktan hallas i évre handtaget, si att lyktan hinger
fritt ned. Lyktan fores diirefter i en cirkel med en ra-
die av ungefir underarmens langd.

Anm. 2. A driftplats, dir pA grund av kurva eller
annat forbédllande foreskriven avgdngssignal ej kan av
lokpersonalen iakttagas, ma avgdngssignal savil vid|
dagsljus som i morker givas medelst ljusanordning,
visande bokstaven »A», vars manovrering skotes av
tadgexpeditéren personligen.

§ 12.

f}?ﬁﬁ‘;{sﬁg Mom. 1. Signaler vid véxlingsrorelse, vagnuttag-
relse,vagn-ning och fird med fyrhjulig motordressin, som ej
uflaoning gar sisom tag, samt ovriga sméfordon givas enligt
”‘,‘:ﬁ_d%”;‘f- efterféljande foreskrifter.

; Anm. 1. Signal enligt mom. 2, 3, 5, 6 och 8 med sig-
nalpipa eller signalhorn far ej givas annat én i forening
med annan vixlingssignal, si vida ej trafikinspektéren
efter samrdd med maskiningenjoren for sirskilda fall
medgivit undantag.

Mom. 2. »Stopp» gives pd nigot av féljande
siitt:
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a) Vid dagsljus: med spérspirrsignal, visande
vitt falt med svart tvirstreck (fig. 7a, 8a, 12 a),
eller ock iva eller tre pa vigriit linje stillda, ofiir-
gade ljuspunkter med fast sken (fig. 10a, 11 a),
med roéd signalflagga, utvecklad och ford flera
ginger fran hoger till vinster och ater, med signal-
givarens bida armar, strickta uppit och férda om-
viixlande mot och frin varandra (fig. 14) eller med
den ena, strickt uppAt och ford fram och ler i sid-
led 6ver huvudet (fir endast givas av signalgivare,
som befinner sig 4 fordon i rorelse), med signalpipa
eller signalhorn medelst ett lAngt, ett kort och ett
langt ljud (=== e e ),

b) I mérker: med sparspirrsignal, visande vitt
filt med svart tvirstreck (fig. 7 a, 8 a, 12 a), eller
ock tvé eller tre pi vAgrit linje stillda, ofirgade
ljuspunkter med fast sken (fig. 10a, 11a), med
ofargat skén frin handsignallykta, ford flera génger
upp och ned, med rott sken frin handsignallykta
(anvindes endast, di fara foreligger), med signal-
pipa eller signalhorn medelst eit lingt, ett kort och
elt lingt ljud ( e=s e ems ).

Som stoppsignal for véxlingsrérelse och vagnut-
tagning gilla dessutom foljande signaler:

explosion frin knalldosa, utlagd pi rilen,

rod bansignaltavla (fig. 15),

bomsignalskirm, stilld tvirs f6r banan,

rott sken fréin bomsignallykta, bansignallykta
(fig. 16) och vattenkranlykla,

sparspirrlykta nr 2, visande &skvigg (fig. 9a)
och sparspiarrskirm nr 2, stilld tvirs for spéret|E
(fig. 13 a).

Anm, 1. Stoppsignal frin sparsparrsignal, bansignal-
tavla, bansignallykla, bomsignalskiarm, bomsignallykta
och vallenkranlykla innebdr, att fordon ej fa fram-
foras langre an Llill signaleringsstillet & spdr, for vilket
signalen giller.

Anm, 2. Sparspirrlykta nr 2, visande &skvigg, och
spArspirrskirm nr 2, slilld tvars for spiret, gilla endasl |E
for fordon med eleklrisk stromavtagare i uppfalit lige.

Mom. 8. »Sakta» gives vid dagsljus med gron
signalflagga, utvecklad, med signalgivarens ena
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Fig. 25. Fig. 26.

arm, strickt uppét och héllen stilla, samt i mérker
med gront sken fran handsignallykia, hallen stilla,
och sivil vid dagsljus som i mérker med signal-
pipa eller signalhorn medelst ett kort ljud (e).

Anm. 1. »Sakta» betyder, att rorelses hastighet efter-
hand skall minskas, sd linge denna signal visas och
efter signalens upphdrande bibehdllas minskad, tills
niista signal gives. ;

Anm_ 2. »Sakta» kan visas omedelbart fére signal
till vaxlingsrorelse och betyder d&, att rorelsen hela
tiden skall uiféras med l4g hastighet.

Mom. 4, »Varsamhets, som visas frin dvirg-

signal (fig. 11¢) samt fridn gron bansignaltavla

i

Fig. 27. Fig. 28.
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" (fig. 18) och gront sken frin bansignallykta (fig.
19), giller for vagnutlagning och fird med smé-
fordon; »varsamhet», som visas med végsignal-
skiirm, stdlld tvirs for sparet, giller for viixlings-
rorelse. ;

Mom. 5. »Framdi» gives vid dagsljus med
signalgivarens bida armar, vagritt utstrickta (fig.
25),

i morker med ofirgat sken fran handsignallykta,
langsamt ford i cirkel (fig. 26), och sivil vid dags-
ljus som i morker med signalpipa eller signalhorn
medelst ett 1angt ljud (es).

Anm, 1. Ang. betydelsen av signalen »framéts, se
mom. 6, anm. 1, 3 och 4.

Mom. 6. >Back> gives vid dagsljus med signal-
givarens ena arm, langsamt f6rd flera ginger vag-.
ritt fran héger till vinster och ater (fig. 27), i
morker med ofdrgat sken frin handsignallykta,
ford pA samma sitt (fig. 28), och sivil vid dags-
ljus som i morker med signalpipa eller signalhorn
medelst tva langa ljud (ees =),

Anm., 1. »Framét» betyder, att loket skall draga
vagnarna.

Anm. 2. >Backs betyder, att loket skall skjuta vag-
narna, varvid vagnarna skola vara kopplade vid loket.

Anm. 3. Ar lok ensamt eller har det vagnar till-
kopplade vid bada dndarna, betyder »framét», att lok
skall sittas i rorelse at det hall, vardt dess framéinde
#r riktad, och »backs, att lok skall sittas i rorelse at
det hall, varit dess bakinde &r riktad.

Anm. 4 Med loks framinde enligt denna paragraf
forstas, om loket har lyktorna tinda, den ande, som
genom lyktorna ir betecknad som framinden, och eljest
den inde, dir skorstenen sitter, eller ifriga om annat
lok, den dnde, som ar pd i § 19, I, foreskrivet sétt be-
tecknad sdsom framinde.

Anm, 5. Vad i anm. 1—4 sagts om lok giller dven i
friga om lokomotor.

Mom. 7. »Kopplet> gives pa foljande satt:
vid dagsljus med signalgivarens bada armar,
striickta uppat och upprepade ginger forda mot var-
andra med sammanslagning av hinderna (fig. 29).
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i morker med ompvixlan-
de gront och ofidrgat sken
frin handsignallykta, flera
ginger upprepat.

Anm. 1. »>Kopplet» betyder,
att en sammantryckning av
stotinriattningarna fér mojlig-
gorande av kopplets av- eller
pilyftande skall goéras.

Mom. 8. »Skjuls» gives
vid dagsljus med signalgiva-
rens ena arm, hastigt ford
| nedifrian och snett uppét (fig.

: ﬂ 30), i morker med ofdrgat

Fig. 29. sken - frin handsignallykta,

ford pa samma sitt (fig. 31),

och sdvil vid dagsljus som i mérker med signal-

pipa eller signalhorn medelst tre korta och ett

lingt ljud (eee emm). DA signalen gives med arm

eller lykta, skall armen nigra sekunder bibehallas
i sluilaget.

Anm. 1. »Skjuts» betyder haslig backrérelse med vag-
nar, av vilka en eller flera iiro avkopplade,

Mom. 9. »Vdxling tilldten» gives:

sivil vid dagsljus som i mérker:

med spdrspérrlykla, stilld s3 att fyrsidig, ofirgad
bild (i morker ofirgat sken) visas (fig. 7b, 8 b, 9 b)

3
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med rangérsignal, visande tre ofiirgade ljuspunk-
ter med fast sken i lodriit linje eller i sned linje
(fig. 10 b, c¢), med dvirgsignal, visande tva ljus-
punkter med fast sken i lodrét linje eller ock i
45° vinkel &t vanster (fig. 11b, ¢) skolande, da
signaler savil i lodrit som i sned linje férekomma,
den senare signalbilden anvéndas, di vaxlingsrorel- .
sen skall utféras med storre varsamhet, och

med signalpipa eller signalhorn medelst ett lingt
och ett kort ljud ( e=s e ).

Anm. 1. T och fér lokflyttningar eller andra véxlings-
rorelser ma trafikinspektoren for sirskilt fall medge,
att signalen »vixling tilliten» jimvil fir innebéra signal
till rorelse.

Anm. 2. Dviirgsignal visande tva ljuspunkter med
fast sken i 45° vinkel At hoger (fig. 11 d; ogiltighets-
signal) innebdr, att dvirgsignalen skall anses sisom
obefintlig.

Mom, 10. »Ldgg om vdxzeln» gives sivil
vid dagsljus som i morker foretridesvis med signal-
pipa, signalhorn, sirén eller vissla medelst etl kort
och ett 1ingt ljud (e e ). Dessutom kan signalen
givas vid dagsljus med signalgivarens ena arm,
lingsamt férd nedifrin och snett uppit samt dér-
efter i spetsig vinkel ned mot den vixel, som skall
omliggas (fig. 32 och 33), samt i mérker med ofér-
gat sken frin handsignallykta, férd pa samma sétt
(fig. 34 och 35).

Fig. 33.
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Fig. 34. Fig. 35.

Anm. 1. Signalgivaren skall vid signalens givande om
mojligt std omedelbart invid den vixel, vars omliiggning
begires.

Anm, 2. Stationsforestindaren fger begrinsa signa-
lens anvindning till viss tid av dygnet eller till vissa
vixlar,

Mom. 11. Vid givandet av signalerna »sakta»,
»framét», »back», »skjuts» och »>ligg om vixeln»
far hoptagen signalflagga hallas i den hand, var-
med signal gives.

§ 13.

Signalerna  Mom. 1. Signalen »>klart fér avgdng»
2klart for _-: -
avgdngs ochSIVES:

»klarts. a) vid dagsljus med signalgivarens ena arm, vag-
riatt utstriackt (fig. 36);

b) i morker med gront sken frin handsignal-
Iykta, lingsamt ford upprepade ganger frin hoger
till vanster (fig. 37).

Signalen gives

dels av tagbefdlhavare till tdgexpeditor for att
ange, att det i vad pi signalgivaren ankommer &r
klart for tigs avging,

dels av tagexpeditor till tdgbefdlhavare for alt
efterhéra, om tig ar klart fér avging eller som
svar 4 dylik signal, given av tdgbefilhavare,
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dels ock av tagklarerare till forare for atl, da
denne givit signalen »Har motande tag inkommit?»
ange, att si ar forhallandet.

Anm. 1. A driftplats, dir svarighet kan férefinnas for
tdgexpeditor att uppfatta signalen »klart for avging»,

mé efter styrelsens medgivande densamma givas med
en siirskild ljusanordning, visande brandgult sken.

IFig. 36. IMig. 37.

Mom, 2. Signalen :klart» gives:

a) vid dagsljus med signalgivarens ena arm vag-
ratt utstriackt (fig. 36);

b) i moérker med grént sken frian handsignal-
lykta, hastigt vriden at sidorna, si att ett blinkande
gront sken framtrider.

Signalen »klart> anviindes for att ange att, resp.
for att friga om visst dliggande for signalgivaren ér
utfért (jfr dock § 32, mom. 8, § 51, mom. 3, anm.
1 och § 55, mom. 5). ¢

§ 14.

Signaler vid provning av genom- 5%’;;“;;?:;‘1
gdende broms givas med signalgivarens ar- avgenom-
mar eller handsignallykta och iiro fdljande: el

»Bromsa» gives vid dagsljus genom att féra ar-
men, sedan den forst strickts ritt nedat, sakta i en
halvcirkel utdt och uppat, si att den ett 6gonblick
hilles striickt riitt uppdt, samt direfter hastigt ater



Signal-
madrkens
anvdnd-

ning.
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féra armen riitt nedat, samt i morker genom oférgat
sken frian handsignallyktan, ford pd samma satt.

»L ossa» gives vid dagsljus genom att stricka
upp ena armen och svinga handen fram och ater
fran hoger till viinster samt i moérker genom att,
med armen striickt uppat, hastigt vrida signallyktan
fram och &ter, sa att ett blinkande ofirgat sken
framtréider.

Anm. 1. For sidan signalering méa efter trafikinspek-
torens beprovande anvindas antingen en ljusanordning,
visande ett »T» (tillsdtt) resp. »L» (lossa) i gult mot
svart bakgrund eller en eller flera ringklockor. Trafik-

inspektéren utfirdar for varje fall bestimmelser, huru
dessa signalanordningar skola handhavas.

8§ 15.

Mom. 1. Slutmdrke anvindes for utmér-
kande av infaristigviigens slutpunkt i de fall, da
behov dirav anses foreligga.

Mom. 2. Uppehdllsmdrke anvindes, dir
trafikinspektoren si anser erforderligt, for att till-
kiinnage, varest snill-, person- eller blandat tig
skall stanna (jfr dock § 72, mom. 9). Mirket bor
om mdjligt placeras till viinster om spéret i tigets
farriktning.

Anm. 1. Vid samma {igvdg kunna uppsittas flera
uppehdallsmiirken, i vilket fall det sista i tdgriktningen

ir forsett med bokstaven U och dvriga endast med sif-
fertal.

Fig. 38.
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Fig. 39a. Fig. 39b. Fig. 39 c.

Mom. 3. Hastighelstavla anvandes for
att utmarka borjan och slut av sadan banstricka,
dar en liagre hastighet 4n den fér bandelen géllan-
de storsta tillitna skall iakttagas under lingre tid
in en minad (fig. 38).

Mom. 4. Pdstigningsmidrke kan anvin-
das 4 driftplats, dér tagexpeditor ej finnes i tjinst-
goring, for att ange, att tig med behovsuppehall
skall géra uppehdll dirstides fér resandes pasti-
gande (fig. 39).

Mom. 5. Lystringsmdrke (fig. 40) anvin-
des for att ange den
plats, diar signalen »tag W
kommer>» skall givas en-
ligt foreskrifterna i § 18, M
mom. 6 b och ¢, varvid

a) triangelfor-
migt mirke (fig. 40 a)
anger, varest signalen all-
tid skall givas, och

b) rektangelfor-
migt miarke (fig. 40b) Fig 40a. Fig. 40 b.
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anger, varest signalen skall givas endast vid dimma
eller snoyra.

Anm, 1.

Miirket skall placeras sa, att signalen »iag

kommer» blir vl hérbar for dem, som signalen avser
att varna. Det skall vidare placeras till viinster om spi-
ret i tigriktningen omkring 2,5 m. §ver rils overkant
och si niira spdret, att det nattelid om mdjligt belyses
av lyktskenet fran loket.

Betriffande placering av rektangelformigt mirke, se
jAmvil kungl. kungérelsen den 26 juni 1933, § 5.

X

Mom. 6. Ogiltig-
hetsmdr ke anvindes
4 nyuppsatt fast signal-
inrdttning, som dnnu ej
tagils i bruk (fig. 41).

A fast signalinrittning,
som slopas eller tages ur
bruk av annan anled-
ning dn i § 52 siiges,
skola vingar, signalskir-
mar och lyktanordnin-
gar omedelbart bortta-
gas. Semaforvinge kan,

Fig. 41.

i stiilllet for att nedtagas, nedféllas i léige lings med
masten och ljussignal vridas i lige vinkelrdtt mot

sparet.

=T

O

Mom., 7. Skyddssektions-
mdrke anvindes for att varsko lok-
personalen, att vid mérket vidtager en
icke stréomférande kontaktlednings-
stricka om cirka 180 m. lingd
(»skyddssektion») (fig. 42).

Mom. 8 Skredvarningsmdr-
Ie anvindes for att tillkinnage, att
anordningar i#ro vidtagna, varigenom
kontaktledningarna gdras spinnings-
losa vid skred eller sittningar i ban-
vallen (fig. 43). :

Mom. 9. Orienteringsmdrke
anvindes for att orientera lokpersona-
len om visst forhallande i de fall, da
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Fig. 43. Fig. 44 Fig. 45 a. Fig. 45 b.

styrelsen si foreskrivit, och kan i dvrigt anviindas
dels vid driftplats, dir personal ej finnes, dels dé
behov dirav enligt baningenjérens beprovande fore-
ligger (fig. 44).

Mom. 10. Méirktavla fér ljussignaler
anviindes for att tillkiinnage beteckningen 4 viss
signal (fig. 45).

§ 16.

Mom. 1. D& vixlingsarbetet si fordrar, skola signatigk-
vid vixlar signallyktor finnas anbragta, medelst ®rt ”ifp'a‘;"_ff‘
vilka sivil vid dagsljus som i mérker genom olika spéarrar,
vita signalbilder anges de olika lagen, vixeln intager. ;{,‘;’;".ﬂ;

(I uttrycket »rakspar» innefattas i det féljande  m.fl-
. . i stallen.
dven det minst krokta av tvA krokta spar och i
uttrycket »kurvspir» det mest krokta av
tva kurvspdr.)

Mom. 2. Fér enkla vixlar éro signal-
bilderna féljande:

a) vid ging mot vixeln,

da vixeln ligger till raksparet: en fyr-
sidig bild (fig. 46); Fig. 46.

di vixeln ligger till kurvspiret: en
snett nedat stdlld pil, vars spets an-
ger, till vilken sida om rakspéret vixeln
leder (fig. 47);

Fig. 47.
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b) vid ging med vixeln,
da viixeln ligger till rakspéret: en tre-
sidig bild (fig. 48);

n

Fig. 48.
d& vixeln ligger till kurvspéret: en
rund bild (fig. 49).
Fig. 49.

Mom. 3. Vid dubbel korsningsvixel med tungor-
na si kopplade, att endast ett spar ar farbart fér
varje av korsningsviixeln intagen stiillning, en enda
Iykta, vilken genom vita filt anger vixelligena
pa foljande siitt:

' a) for ging A till hoger ledande rak-

spir: ett snett nedit till vinster och ett

’ snett uppat till héger giende filt (fig.
50);

Fig. 50.

b) for ging 4 till vinster ledande rak-
Spér: ett snett nedéit till higer och ett
snett uppét till vinster gdende filt (fig.
51);

Fig. 51,
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¢) for ging & till hoger ledande krokt
spar: ett sneft nedat till hoger och ett
snett uppat till hoger giende falt (fig.
52);
Fig. 52.

d) fér ging A till vinster ledande ‘
krokt spar: ett snett nedat till vinster
och ett snett uppat till vinster gaende ’
falt (fig. 53).

Fig. 53.

Mom. 4. Vid sparspidrrar (sparrbommar, sparr-
klotsar o. d.), stoppbockar m. fl. stdllen skall, nér
sd anses erforderligt, sparspérrlykta nr 1 eller spar-
spiarrskiirm nr 1 vara anbragt.

Mom. 5. Vid vixlar i treskeniga sparsystem an-
viindas lyktor med tva signalbilder, den ena &ver
den andra, av vilka den Ovre signalbilden avser
normalspiret och den nedre smalsparet.

Anm. 1. For alt ange, att normalspariga resp. smal-
spariga fordon ej ma foras genom dylik viixel pa grund
av densammas lige, anviindes som &vre resp. nedre
signalbild i mom, 4 omférmild sparspérrsignal.

Mom. 6. For att ange lokalt omléggbara vax-
lars normalldgen resp. omlagda ligen, mdlas vixel-
klotens ena hilft vit och den andra réd. Nir vixel
ligger i mnormallige, skall vixelklotets vita del
ligga uppat.

Mom. 7. Nir sparspirrs mandvreringsanordning
ir forsedd med klot, mélas detta pd samma sitt
som vixelklot. Nir spérren ligger pa rélen, skall
klotets réda del ligga uppét.

Kap. III. Signalmedel och signaler a jirnvigs-
fordon och sméfordon.

A. Signalmedel.
§ 17.

Fo6ljande signalredskap anviindas:
Sirén,

Signal-
redskap.



Signaler
med vissla,
sirén
och ring-
klocka a4
lok och
lokomotor.
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Vissla,

Ringklocka,

Signallyktor med rdtt och ofdrgal
sken,

Slutsignaler,

Signalskdrm for betecknande av framdnden
4 elektrolok, motorvagn och lokomotor,

Signalflagga, radd,

Signalflagga;, grion,

Signalgivarens armar och

Handsignallykta, varmed kan visas fast
rétt, grdnt och ofdrgat sken.

B. Signaler.
§ 18.

Mom. 1. Med vissla eller sirén 4 lok och lokomo- |
tor givas de i mom. 2—10 har nedan angivna sig-
naler.

Mom. 2. »Giv akt», ett kort ljud ( e ), gives:

a) vid igangsittning, da si erfordras till per-
soners varnande;

b) till besvarande av signal, som ej kan eller
skall omedelbart atlydas;

c) da tig utan bemannad skruvbroms far pas-
sera driftplats, sisom svar 4 given avgingssignal;

d) di under tags gang lindrig skruvbromsning
pakallas;

e) di tdg, som vid infart & driftplats stannat
vid anordning foér kol- eller vattentagning eller
annorstides, ater skall sittas i ging for att fram-
foras till annat stille 4 driftplatsen;

f) da tig pA given signal till vixlingsrorelse skall
framfoéras forbi infartstigvigens slutpunkt (jfr § 72,
mom. 9) eller forbi uppehéllsmirke;

g) till besvarande av signalen »varsamhet> eller
»sakta», visad mot lok eller lokomotor vid vagnars
avhimtande i linjen (jfr § 32, mom. 6).

Anm, 1. D4a flera lok framfora ett tig eller paskjut-
ning iger rum och farten skall minskas, giver féraren 4

det forsta loket signal dértill medelst ena armen, striackt
uppit, eller med »giv akt» signal.
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Mom. 8. »Bromsa kraftigt», ett langt, ett
kort och ett lingt ljud ( === e =mm ), gives:
dia skruvbromsning pakallas.

Mom. 4. »Lossa bromsarna», ett langt
och ett kort ljud (=== e), gives:

a) di skruvbromsning av tag igt rum och fora-
ren pékallar bromsningens upphorande;

b) da tdg, vari ingir bemannad skruvbroms eller
som skall péskjutas, skall sittas i ging;

¢) di tag, vari ingdr bemannad skruvbroms, fir
passera driftplats, sisom svar given avgangs-
signal.

Anm. 1. D& flera lok framféra ett tag eller paskjut-
ning dger rum och farten skall dkas, giver foraren i det
forsta loket signal diértill med ena armen, vagritt ut-
striickt, eller med signalen »lossa bromsarnas.

Mom. 5. »Undersdk bromsarna», fire
linga ljud (== e =), gives:

da tag bringats till stopp genom bromsning, som
ej verkstillts av foraren eller pa signal fran loket.

Mom. 6. »Tdg kommer», ett langt, ihal-
lande ljud (=== ), gives:

a) di tig nalkas huvudsignal, som visar stopp;

b) framfor tunnel, snigalleri, kurva i djup skér-
ning eller korsning med enskild, ej allminneligen
befaren vig, dir signalen enligt baningenjors be-
provande skall givas (jfr § 15, mom. 5);

¢) vid dimma eller snéyra framfor korsning med
allmin eller allmiinneligen befaren vig, dir sér-
skilda anordningar fér vagtrafikanters varskoende
om tigs annalkande ej iro anbragta; signalen gives
upprepade ganger (jfr § 15, mom. 5);

d) i de fall, som omniimnas i § 32, mom. 5 och
§ 68, mom. 6;

e) di minniskor synas i sparet framfér fordon i
rorelse;

f) upprepade ginger framfér vigkorsning, nar
stoppsignal’ frin bomsignalskirm eller bomsignal-
lykta anger, att bommarna ej avstiinga viigen.



Signaler d
jarnvdgs-
och sma-

fordon.
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Mom. 7. »F ar a», manga titt upprepade, korta
ljud (eeeeeee ), gives:

a) da nodbromsning eller skyndsam och kraftig
skruvbromsning péakallas;

b) di arbetsbitrdde skyndsamt erfordras pi
grund av missode eller olycka.

Mom. 8. »Har métande tdg inkom-
mit?», tvd korta Ijud (ee), gives:

da forare begir besked fran tdgklarerare, om
motande tdg inkommit.

Mom.9. »Jag dr beredd pd hinder och
spdrdndring», tre korta ljud (see), gives:

d4 vid annalkandet till station infartssignalen bi-
behilles till stopp, efter det signalen »tig kommers
givits. Har tiget ej fast uppehill, skall signalen
upprepas, sedan loket efter erhallen kérsignal
kommit innanfér stationsgrinsen och lokpersonalen
iakttagit stoppsignal frin signalredskap, som hélles
stilla.

Mom. 10. »Ldgg om vdxeln», ett kort och
ett lingt ljud (e «==), gives:

a) di omliiggning av viixel begires fran lok eller
lokomotor;

b) di vid tdgméte eller tagforbiging det forst
inkommande tagets frimre 4nde stannat hinderfritt
i forhallande till det andra tiget och féreskrift om
signalens givande finnes intagen i tagets tjinstetid-
tabell.

Mom. 11. Med ringklocka 4 lok eller lokomotorl
givas foéljande signaler:

»Giv aktr>: ett enstaka slag,

>Tdg kommer»: flera enstaka slag,

»Faray: manga titt pd varandra féljande slag.

§ 19.
Fo6ljande signaler skola féras & jarnvigs- och
sméfordon:
I. A verksamt lok och verksam lokomotor. I

a) Vid dagsljus skall framinden & alla lok utom
dnglok (dir skorstenen markerar framinden)
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| ivensom & lokomotor utmirkas genom tvd utst-
ende skirmar, en pa vardera langsidan av fordonet
och si anbragta, att de idro synliga fér féraren, da
han uppehéller sig i den dnde, dar skdrmarna &dro
placerade (fig. 54). Varje skdrm skall bestd av tva
runda skivor, stillda i kors pa en i huvudsak lod-
riat axel och forsedda med mot denna axel vinkel-
rita roda och vita rdnder.

| Bakiinden skall ej utmirkas vid dagsljus.

Anm. 1. Skarmarna fa kvarsitta dven under tid, da
nattsignaler anvindas, men skola dirvid anses som
ogiltiga.

b) I moérker skall den i tdgrikiningen frimst
varande delen samt vid véxling framénden a lok
och lokomotor utmirkas genom antingen tvi eller
tre lyktor eller ock en enda, centralt fistad lykta,
samtliga med fast ofirgat sken framét (fig. 55).

Den andra inden & lok och lokomotor skall i
mérker utmirkas med en eller tvd lyktor med fast
ofirgat sken bakat och ovanfor dessa en lykta med
fast rott sken, likaledes bakit (fig. 56) eller ock
vid tAgrorelse med en eller tvd lyktor med fast
rott sken bakat.

Anm. 2. Nir vagnar medféras vid tigrérelse eller
vagnuttagning, kunna lyktorna mot vagnarna vara
slackta.

| Anm. 3. A lok eller lokomotor, som gar till eller fran
tagsitt eller under tagtjinst utfor vixlingsrorelser eller
som anviindes vid vagnuttagning, dvensom 4 atergiende
péaskjutningslok erfordras ingen dndring av lykiskenen.

Anm. 4. Vagn, som under vixling alltid skall med-
féras kopplad intill loket, skall i signaleringshinseende
anses tillhora loket.

II. A sista fordonet i tig, som drages, resp.
frimsta fordonet i tig, som skjutes.

Sista fordonet (fransett eventuellt péskjutnings-
|lok) i tig, som drages av lok (lokomotor), resp.
framsta fordonet i tdg, som skjutes, skall utmér-
kas genom slutsignal, utgdrande i

vid dagsljus: tv signallyktor malade vita, med
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ett rott tvirstreck samt fistade en péd vardera
lingsidan av fordonet (fig. 57) eller pa liknande
sitt malade och uppsatta skiirmar och

i mdrker: tvd signallyktor med fast eller blin-
kande ofirgat sken i riktning mot loket (loko-
motorn) och rétt sken it motsatt hall (fig. 58).

Anm. 5. D4 vagnar vid vagnuttagning skola avkopp-
las fran tag a linjen, fir slutsignalen anbringas pa det
fordon, som gar nirmast intill de vagnar, som skola
avkopplas, under férutsattning att slutbromsare med-
foljer eller att samtliga vagnar dro anslutna till broms-
ledningen i téget.

Anm. 6, Om endast en blinkljuslykta finnes tillging-
lig sdsom slutsignal, skall densamma uppsittas pd hégra
sidan i tdgets farriktning och lykta med fast ofiirgat
sken salunda pa den vinstra.

III. A vagnar vid vagnuttagning samt a
smafordon vid fird & linjen.

I mérker skola foljande signaler foras:

a) fast rott sken sival framat som bakat & ban-
stricka, vard enkelspérsdrift dger rum, Avensom
vid enkelsparsdrift & dubbelspar,

b) fasl rétt sken &t det hall, varifrin & ban-

Fig. 54.
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Fig. 57. Fig. 58.

striicka, dir dubbelspérsdrift dger rum, tig viintas
samma spar och fast ofdrgat sken 4t motsatta
hallet.

Anm. 7. Dylika signaler skola dock ej foras under
det vagnar av tig utféras & linjen foér avkoppling.

Anm. 8. Fér belysningsindamil ma 4 smaéfordons
framinde dessutom foras lyktor (strilkastare) med
ofirgat sken framait.






