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Att observera:

De bestämmelser, som gälla endast å dubbelspår

eller å bansträcka med linjeblockering, äro utmärkta

med två smala, parallella streck i den yttre margi

nalen.

De bestämmelser, som gälla endast för den elek

triska driften, äro utmärkta med ett streck i yttre

marginalen och bokstaven E.

I sak ändrade eller nytillkomna bestämmelser äro

utmärkta med ett streck i den inre marginalen.
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Kunskapsfordringar.

UPPGIFT

å de delar av säkerlietsordningen, i Ti]ka godkända in
sikter erfordras för nedan angivna tjänstegrenar inom
ban-, maskin- ocb trafikavdelnlngarna.

Beträffande vissa föreskrifter med begränsad giltig
het, t. ex. om dubbelspår, ljussignaler, elektrisk drift,
trafikering av trafiksvaga bandelar m. m., gäller, att
skyldighet att inneha godkända kunskaper om de
samma föreligger endast, när placeringsorl eller tjänst
göring gör detta behövligt.
En del paragrafer eller moment äro så avfattade, att

i  desamma anges åligganden för flera olika befäls-
personer eller personalgrupper. Av praktiska skäl har
vid angivandet av kunskapsfordringarna en fullstän
dig detaljuppdelning av innehållet i dessa paragrafer
resp. moment ej kunnat göras. Av sammanhanget torde
emellertid framgå, vad vederbörande på grund av sin
tjänst är oavvisllgen skyldig alt kunna; fullständig
kännedom om det övriga erfordras ej.
Var och en är skyldig att av begreppsbestämningar

na inhämta kännedom om innebörden av de begrepp,
som förekomma i de delar av säkerhetsordningen, vari
han skall äga godkända kunskaper.

I. Banavdelnlngea.

Banmästar- ocb banförmanstjänst:
§g 1^1, 43—45, 48, 49, 51—54, 55,* 56, 63, 65—69,

81—85, 86—94,* 96,» 97 (i förekommande fall), 99,*
100,* 101.*

Baavaktstjänsf:

§§ 1—34, 35 mom. 1—3, 52, 53, 54 mom. 2, 56,* 81
—85, 86,* 88—90,* 93—94,* 96,* 100,* 101.*

Brovaktstjänst:
§§ i_34, 35 mom. 1—3, 52, 53, 81—85, 100,* 101.*

Tjänst såsom förare av revisionsvagn:
Förutom de kunskapsfordringar, som anges för lok

personal i linjetjänst, även §§ 90,* 93* och 94.*

*  I de delar, som med hänsyn till vederbörandes
tjänstgöring erfordras och som av vederbörande för-
hörsförrältare närmare anges.
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' Arbetsledare- och tillsyningsmanstjSnst:

§§ 1—34, 35 mom. 3, 39,* 40,* 49 mom. 1, 54 mom.
2, 56, 65, 81,* 82—85, 93, 100,* 101.*

Vfigvaktsfjänst:
§§ 1—5, 8,** 9, 20—22, 26—28, 36 mom. 3, 53 mom.

4, 82, 83 mom. 5—6, 84 mom. 1 och 3, 85, 100,* 101.*

Plalsvaktstjänst Tid

a) lastplats eller signalplafs:
§§ 1—30, 32—34, 35 mom. 1—3, 38 mom. 3, 43—45,

46 mom. 1 och 5, 49, 51—53, 54 mom. 2, 55,* 56 mom.
4, 5 och 7, 65, 67 mom. 1, 2, 4 och 5, 72, 73, 82—85,
86,* 88—90,* 94,* 96,* 100,* 101.*

b) hållplats:

§§ 1—5, 6 avd. III. 8,** 9, 11, 13, 15,* 20, 21, 26, 35
mom. 1—3, 46 mom. 5, 48, 67 mom. 1, 2, 4 och 5, 72
mom. 5 och 11, 83 mom. 5 och 6, 85, 100,* 101.*

Ledningstjänst vid elektrisk drift:
§§ 1—23, 25—34, 35 mom. 1—3, 38, 39,* 40,* 43 mom.

1—5, 44, 52, 63, 56 mom. 5, 63—65, 66 mom. 4, 67—
69, 72, 73, 81, 82,* 83—86, 89—96, 100,* 101.*

Signalreparatörs- och förreglingsvaktstjänst:
§§ 1—34, 35 mom. 1—3, 46 mom. 1, 50 mom. 3, 61,

52, 54, 55 mom, 2—4, 56 mom. 5, 69 mom. 3, 82, 85—
87, 89, 90, 93, 94, 96. 100,* 101.*

Telegrafreparatörs- och telegrafvaktstjänst:
§§ 1—34, 35 mom. 1—3, 46 mom. 1, 56 mom. 5, 82,

84—87, 94, 96, 100,* 101.*

II. Maskinavdelningen.

Lokpersonal i linjetjäost:
§§ 1—41, 43—44, 46 mom. 5, 49, 50, 61 mom. 1, 2

och 7, 52, 53, 55 mom. 3, anm. 1 och mom. 6, anm. 3,
56 mom. 1—5, 57, 59 mom. 2, 60, 63—81, 82 mom. 2
(tabellen), anm, 1 och 2, 83—88, 89 mom. 1 och 6, 91,
92, 95 mom. 4, 96—99, 100,* 101.*

*  I de delar, som med hänsyn till vederborandes
tjänstgöring erfordras och som av vederbörande för-
hörsförrättare närmare anges.
** I de delar, som röra signal given med signalred

skap.
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Anm. 1. Lokpersonal å tåg, där föraren samtidigt är
tågbefälhavare, dessutom §§ 42, 90, 93 och 94.

Biträde i växlingstjänst:

§§ 1—20, 22, 25, 26, 31, 35 mom. 1—3, 37, 56 mom
1—5, 64, 66, 70, 85 mom. 1, 2 och 4, 97, 100,* 101.*

Vagnskötar- och vagnvärmartjänst:
§§ 1_6, 8—15, 17—20, 22, 25, 27, 28, 31, 35 mom.

1_3, 38—40, 42, 43, 63, 65, 66 mom. 1, 2 och 4, 67
mom. 1, 2, 4 och 5, 68 mom. 2, 4 och 5, 71, 72 mom-
1_11, 83—85, 100,* 101.*

Vagntjänst å bangård:
§§ 1—6, 8—15, 18 mom. 1, 2, 5, 6, 7, 9 och 11, 19. 20,

22, 25, 31, 38—40, 43, 53 mom. 4, 66 mom. 5, 65, 85,
100,* 101,*

Driftverkstads-, stall-, bränsleutlämnings- eller pumpar-
tjänst (verkstadsförman, förste reparatör, stallför
man, reparatör, maskinbiträde i stationär tjänst och
stalionskarl):
§§ i_6, 8, 10, 12—14, 18 mom. 2, 6, 7, 9 och 11,

19, 20, 25, 31, 38, 53 mom. 4, 56 mom. 5, 65, 85, 100.*

III. Trafikavdelningen.

Stationsföreståndar- och tågklarerartjänst:
§§ 1—54, 55,* 56—85, 86—96,* 97 (i förekommande

fall), 98 (i förekommande fall), 99 (i förekommande
fall), 100,* 101.*

Platsvaktstjänst vid:

a) station:
§§ 1—22, 25—33, 34 mom. 7 ocli 8, 35—37, 38 mom.

3, 44, 46—54, 55,* 56 mom. 4, 5 och 7, 58, 65, 67 mom.
1, 2, 4 och 5, 72—74, 76, 82—85, 86,* 88—91,* 93,* 94,*
96,* 98,* 99 (i förekommande fall), 100,* 101.*

b) blockpost:
§§ 1—13, 17—22, 27—30, 32, 33 mom. 2, 35 mom.

1_3, 37, 44, 45, 46 mom. 1, 4 och 5, 49, 51—53, 59—62,
67 mom. 1—5 och 8—9, 72, 81 mom. 1—5, 82—85, 86,*
88—96,* 99 (i förekommande fall), 100,* 101.*

* I de delar, som med hänsyn till vederbörändes
tjänstgöring erfordras och som av vederbörande för-
hörsförrättare närmare anges.
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c) lastplats eller signalplats:
8§ 1—30, 32, 35 mom. 1—3, 38 mom. 3, 43—45, 46

mom. 1, 3 och 5, 49, 50 mom. 3, 51—53, 54 mom. 2,
55,* 56 mom. 4, 5 och 7, 65, 67 mom. 1, 2, 4 och 5,
72, 73, 82—85, 86,* 88—91,* 94,* 96,* 99 (i forekom
mande fall), 100,* 101.*

d) hillplats:
§§ 1—5, 6 avd. III, 8,* 9, 11,. 13, 15 mom. 4 och 8,

20, 21, 26, 35 mom. 1— 46 mom. 5, 48, 67 mom. 1,
2, 4 och 5, 72 mom. 5, 7, 10 och 11, 83 mom. 5 och 6,
85, 100,* 101.*

Konduktörstjänsf:

§§ 1—22,- 27—32, 35—43, 46 mom. 5, 49, 50 mom. 3,
55 mom. 6, anm. 3, 56—57, 60, 63, 65—72, 75—77, 79,
81, 82 (tabellen), 83—86, 88—94, 95 mom. 4, 98, 99,
100,* 101.*

Tjänst såsom lokomotorförare:
Förutom de kunskapsfordringar, som anges för lok-

personal i linjetjänst, även §§ 90,* 93* och 94.*

Ställverks- och slgnaltjänst:
§§ 1—22, 26—33, 35 mom. 3, 37, 46 mom. 1—5, 50

mom. 3, 51—54, 55,* 56—58, 61 mom. 4, 65, 67 mom.
2 och 4—8, 69 mom. 3, 72 mom. 1—11, 73, 74, 83—85,
100,* 101.*

Växlingstjänst:
§§ 1—22, 25, 31—32, 35 mom. 3, 38—43, 50 mom. 3,

53 mom. 3—4, 54, 55,* 56—58, 63, 65, 67 mom. 2 och
4, 70, 83—85, 99,* 100,* 101.*

Bromsartjänst:
§§ 1—22, 27, 35 mom. 3, 40 mom. 3, 10, 11 och 12,

43 mom. 1—2 och 4—5, 63, 65, 66 mom. 4, 67 mom.
1, 2, 4 och 5, 68, 71, 72 mom. 1—11, 83—85, 100,* 101.*

* I de delar, som med hänsyn till vederbörandes
tjänstgöring erfordras och som av vederbörande för-
hörsförrättare närmare anges.



se under småfordon.
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Å-arbete = på förhand planerat arbete å linjen,
som kan medföra hinder för tågs fram
förande förbi arbetsplatsen, ävensom på
förhand planerat arbete i tunnel eller snö
galleri, för vilket större arbetsstyrka be
höver användas eller tunga transporter
verkställas.

A-fordon
B- »

B-arbete = på förhand planerat arbete å linjen,
som nödvändiggör minskning av den för
bansträckan tillåtna tåghastigheten och
som ej är att hänföra till A-arbete.

Banan = banvallen med ballast, sliprar och räler,
broar, tunnlar och andra konstbyggnader
ävensom kontaktledningar, matar- och
förbiledningar, återledningar, kompensa
tionsledningar samt belysningsledningar å
kontaktledningsstolpar med till alla dessa
ledningar hörande stolpar, bryggor, utlig-
gare och tillbehör.

Bandisposition = anordning, varigenom en viss
bansträcka eller visst huvudspår därå av-
stänges från tågrörelse och ställes till för
fogande för vagnuttagning eller arbete å
banan.

Banpersonal = järnvägspersonal, som, utan att
tjänstgöra å tåg, på grund av sin tjänst
måste uppehålla sig å linjen.

Bansträcka = sträckan mellan tvenne angivna
punkter å hanan.
Anm. Bansträcka kan således utgöra såväl

linje som spår å station.

BehovsuppehdU = tåguppehåll enligt tjähstetidta-
bell endast vid behov (a, p, X).
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Bevakad station: se station.

Bispar — spår mellan två stationer, vilket trafike
ras enligt särskilda bestämmelser (se § 97).

Biträde =z eldare å ånglok och biträde å annat lok.

Blockpost z= med huvudsignal utrustad plats å lin
jen, som användes för att genom tåganmä
lan eller motsvarande linjeblockeringsåt-
gärder trygga flera tågs samtidiga rörelse
i samma riktning på samma huvudspår
mellan tvenne intill varandra belägna tåg-
anmälningsstationer; blockpost, där bloc
keringsåtgärderna utföras genom tågens
inverkan, benämnes automatisk blockpost.
Anm. Om ej annat uttryckligen sages, av

ses med »blockpost> icke automatisk block
post.

Bromskraft — bromston = den kraft i ton, varmed
bromsblocken hos ett fordon vid broms-
ning beräknas bliva pressade mot hjulen.

Bromstal för visst tåg — det tal, som anger den er
forderliga bromskraften per 100 tons vagn
vikt.

C-fordon: se under småfordon.
Driftplats = gemensam beteckning för station,

blockpost (även automatisk], lastplats,
hållplats och signalplats.

Dubbelspår = bansträcka, där dubbelspårsdrift nor
malt är anordnad.

Dubbelspursdrift = tågrörelse å två huvudspår, av
vilka det ena användes för tåg i ena rikt
ningen och det andra för tåg i andra rikt
ningen.

E\Elektrovagn = lok. |
Enkelspårsdrift = tQ.grÖTe\se i båda riktningarna

på samma huvudspår, när endast ett så
dant finnes.

Enkelspårsdrift d dubbelspär =: tågrörelse å dub
belspår, då ena huvudspåret måste använ
das för tåg i båda riktningarna.

Fast postställe = ställe å linjen, som utan att vara
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driftplats eller vägkorsning måste vara be
vakat av banpersonal, när tåg passerar.

Fast uppehåll = tåguppehåll, som enligt tjänstetid
tabellen alltid skall göras (minutuppehåll,
O, ®, ®, ® samt a eller p i förbin
delse med i minuter angivet uppehåll).
Anm. -Jfr dock § 74, mom. 1, anm. 2.

Förare — förare å lok.

Förreglingsbar växel eller spårspärr = växel eller
spårspärr, som står i sådant beroende av
huvudsignal, att växeln eller spårspärren
måste vara rätt lagd för att körsignal skall
kunna givas, och ej kan omläggas, förrän
huvudsignalen ställts till stopp.
Anm. Förreglingsbar växel eller spårspärr

blir förreglad, då med densamma förbunden
huvudsignal ställes till kör. Förreglingen av
växeln eller spårspärren upphör genom upp
hävande av tågvägsförreglingen (tågvägsspärr,
tågvägslås eller elektrisk tågvägsförregling)
eller, där tågvägsförregling saknas, genom
signalens återställande till stopp.

Hjälpsignalmedel = huvudsignaltavla (i mörker
handsignallykta), uppsatt å huvudsignals
mast eller under huvudsignals lyktanord-
ning, ävensom dvärgsignal invid huvudsig
nal för att ersätta huvudsignal ur bruk.

Huvudspår = för tågrörelse avsedda spår å linjen
(undantag, se bispår).
Anm. Ncdspåret = det huvudspår å dub

belspår, som normalt är avsett att användas
för S. J. tåg med udda nummer.

Uppspåret = det huvudspår å dub
belspår, som normalt är avsett att användas
för S. J. tåg med jämna nummer.

Hållplats = å linjen belägen, för trafikutbyte av
sedd plats utan sidospår och huvudsignal,

Högerspdr = huvudspår å dubbelspår, när det be-
fares med fordon i motsatt riktning mot
den normalt avsedda.

Infartstågvägs slutpunkt: se tågväg, infartstågväg.
Järnvägsfordon = fordon med stöt- och draginrätt

ning.
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Anm. Om ej annat uttryckligen sages, av
ses med >fordon> järnvägsfordon.

Kondukiörspersonal = tågmästare och konduktör
ävensom annan tjänstehavare, som tjänst
gör såsom tågbefälhavare, biljettgranskare
eller godsvårdare; do.ck ej tillsyningsman
å kruttåg.
Anm. När förare tjänstgör såsom tågbefäl

havare, anses han fortfarande tillhöra lok
personalen.

Lastplats = å linjen belägen, för trafikutbyte av
sedd plats med sidospår.

Ledningsmästare = föreståndare för omformare-
eller transformatorstation med tillhörande

ledningssträcka.
Linjeblockeringsåtgärd = förregling av utfartslinje-

blockfält (anmälan) eller av infartslinje-
blockfält (återgivande).

Linjen = den del av banan, som ligger utanför de
bevakade stationernas gränser.

Lok — järnvägsfordon (undantagandes lokomotor),
försett med mekanisk eller elektrisk an
ordning för fordonets framdrivande.

Lokomotor = järnvägsfordon, försett med motor
för fordonets framdrivande och huvud

sakligen avsett för växling samt avsett att
framföras av annan personal än lokper
sonal.

Lokpersonal = förare och biträde.
Anm. Lokomotorförare likställes med lok

personal i avseende på ordergivning, åliggan
den m. m. enligt säkerhetsordningen, om
annat ej uttryckligen säges.

Lutningsförhållande (stigningsförhållande) d viss
bansträcka = den största höjdskillnad i
meter, som förefinnes mellan två punkter
på 1 000 m. avstånd från varandra å ban
sträckan,

Motorvagn = lok. i
Normallåge för växel eller spdrspärr visst, på

förhand bestämt läge, som växeln eller
spårspärren i regel skall intaga.

\
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Anm. Det motsatta läget benämnes växelns
eller spårspärrens omlagda läge.

Obevakad station: se station.

Ordergiuningsstation = av trafikinspektören utsedd
station med åliggande att till jpersonal å
tåg å viss bansträcka delge order, som
beröra trafiksäkerheten eller tågens gång.

Platsvakt = tjänstehavare, som på eget ansvar
handhar göromålen med tågens expedie
rande enligt säkerhetsordningen å an
nan driftplats än tåganmälningsstation.

Resande = aUa personer, som färdas å tåg, med un
dantag för tjänstgörande järnvägs-, post-,

I  fångvårds- och tullpersonal, fångar och
personer, som i egenskap av vårdare för
djur, gods eller fordon färdas å tåg.

I Reoisionsvagn = lokomotor.
Sidospår = 1) k station: annat spår än tågspår;

2) å linjen: annat spår än huvudspår
eUer bispår.

Signalplats = å linjen belägen, med huvudsignal
försedd plats, som ej är blockpost (auto
matisk eller ej) eller lastplats. (Exempel:
rörlig bro å linjen med huvudsignal).

Skyddsvåxel = växel, som kan intaga sådant av
visande läge, att fordon härigenom för
hindras att från anslutande eller korsande

spår komma in i tågväg, huvudspår eller
bispår.

Slutbromsare = för skyddssignalerings anordnande
kompetent person, som bemannar den
sista skruvbromsen i tåg.

Slutvåxel: se tågväg, infartstågväg.
Småfordon = gemensam beteckning för A-, B- och

C-fordon.

A-fordon = med gods lastad tralla med eller
utan motor ävensom trehjuling med eller
utan motor, tramp- eller dragdressin, samt
liga då de jämte last ej kunna genom
direkt lyftning eller beträffande trehjuling
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genom tippning omedelbart undanföras
från spår av endast en man.

B-fordon — fyrhjulig motordressin ävensom
tralla med eller utan motor, då den är
olastad eller transporterar endast personer.

C-/ordon = trehjuling med eller utan motor,
tramp- eller dragdressin, samtliga olastade
eller i varje fall ej mer belastade än att
de jämte last genom direkt lyftning eller
beträffande trehjuling genom tippning
omedelbart kunna av en man undanföras
från spår.

Smdfordonsförare = person, som av baningenjör
medgivits rätt att å linjen utföra småfor-
don.

Sfafion :zi plats med spår för tågmöte eller tåg-
förbigång, eller plats, där eljest ändring
av tågs ordningsföljd kan äga rum.

Med hänsyn till bevakningen indelas statio
nerna i:

bevakad station = station, där tågexpeditör
finnes i tjänstgöring,

obevakad station = station, där tågexpedi
tör ej finnes i tjänstgöring vid tågrörelse.

En bevakad station benämnes enmansstation,
då endast tågexpeditör finnes i tjänstgöring.

Anm. Om ej annat uttryckligen säges, av
ses med »station» bevakad station.

Stationsföreståndare = ordinarie eller tillförordnad
föreståndare för station.

Stationsgräns = punkt å banan mitt för stations
infartssignal eller, om signalen är upp
ställd innanför yttersta växeln, omedelbart
utanför denna växel.

Stationsstråcka = bansträckan mellan två intill var
andra liggande bevakade stationers gränser.

Största tillåten hastighet för visst tåg = den hastig
het, varmed tåget högst får framföras med
hänsyn till banan, fordon i tåget samt
tågets sammansättning och utrustning med
bromskraft.
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Anm. Om ej annat uttryckligen säges, avses
med ihastighet» största tillåten tiastighet

Säkerhetsspår z= sådan\ i omedelbar anslutning till
huvudspår, bispår eller tågspår särskilt
anordnat sidospår, varå tåg eller loss-
gångna fordon kunna till undvikande av
fara inledas.

Tjänstetidtabell för visst /dgr = sammanfattning av
de normerande uppgifter, enligt vilka tå
get skall framföras över viss bansträcka.

Anm. 1. Tjänstelidlabell, vilken ej återfin
nes i tidtabellsboken, benämnes >tillfäliig
tjänsletidtabelU.

Anm. 2. Som tillfällig tjänstelidtabell an
ses alltså även muntlig order om återgående
påskjutningsloks gång.

Trafikutbyte = ulväxling av resande, gods eller
vagnar mellan tåg och driftplats.

rdg = järnvägsfordon eller fyrhjulig motordressin,
som framföres under form av tågrörelse.

Ordinarie tåg = tåg, som ulan särskild order
anordnas enligt gällande tidtabellsbok.

Extratåg = tåg, som anordnas på särskild
order antingen enligt gällande tidtabells
bok eller ock enligt tillfällig tjänstetid
tabell.

Hjälpiåg — tåg, som anordnas för att vid miss
öden bispringa skadade personer, åler-
ställa banan i traflkdugligt skick eller
framföra annat låg.

Anm. I fråga om viss driffplats benämnes
tåg genomfartståg, när det enligt tjänstetid-
tabellen ej skall göra uppehåll å driflplatsen,
och uppehållslåg, när tåget enligt tjänstetid-
tabellen har fasfuppehåll eller behovsuppe
håll å driftplatsen, (Jfr § 74, mom. 1, anm.
2.)

rdganmälan = anmälningar medelst telegraf eller
telefon, som avse alt förhindra, att flera
tåg samtidigt befinna sig å samma huvud
spår och tåganmälnlngsslräcka.

2
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Anm. 1 vissa fall ersattes tåganmälan med
motsvarande linjeblockeringsåtgärder.

Tdganmälningsstation för visst station med
skyldighet att utväxla tåganmälan för
tåget eller att vidtaga däremot svarande
linjeblockeringsåtgärder.

Tåganmälningsslråcka = bansträckan från en tåg-
anmälningsstation eller blockpost till nästa
tåganmälningsstation eller blockpost.

4nm. Med »blockpost» avses här jämväl
automatisk blockpost.

Tågbefälhavare = tjänstehavare, som utövar högsta
befälet å tåg på linjen.

Tågexpeditör = gemensam beteckning för tågkla
rerare och platsvakt.

Tdpklarerare = tjänstehavare, som å tåganmäl
ningsstation på eget ansvar handhar de lö
pande göromålen med tågens expedierande
enligt säkerhetsordningen.

Tdp/cdare == tjänstehavare, som enligt gällande in
struktion eller efter särskilt förordnande

på eget ansvar handhar de löpande göro
målen rörande ledandet av tågens gång.

Tågpersonal = lokpersonal, konduktörspersonal,
'  vagnskötare, vagnvärmare och bromsare.
Tågrörelse =z framförande enligt tjänstetidtabell av

järnvägsfordon eller fyrhjulig motordressin.
Tågspår — för tågrörelse avsedda spår å station.
Tågvåg för visst tåg = det eller de spår eller de i

följd liggande delar av spår inom en sta
tions område, som äro avsedda för tågets
framförande.

Anm. 1. Med »avkortad tågväg» avses tåg-1
väg, som ej är klar i hela sin längd. |

Infartstågvåg ■= den tågväg, som tåg skall be
fara vid infarten. Infartstågvägen har sin
slutpunkt vid utfartssignal i stoppställning,
hinderpåle till slutväxel, slutmärke, spår-
spärrsignal i stoppställning, stoppbock
eller stationsgränsen, beroende på vilken
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av dessa anordningar, som först uppnås
av tåget.

Anm. 2. Slutväxel = sådan i tägväg be
fintlig växel, till vars hinderpåle tåg längst
kan framgå utan att avstänga något av tåg
spåren för tågs infart i motsatt riktning.

Utfartstågväg = den tågväg, som tåg skall be
fara vid utfarten.

Genomfartstågväg z= sådan sammanhängande
infarts- och utfartstågväg, som befares av
tåg utan att detta gör uppehåll.

Huvudtågvåg = den vid infarten rakaste tåg
vägen, för så vitt ej genom särskild in
struktion annan tågväg bestämts som
huvudtågväg.

Sidotågväg = annan tågväg än huvudtågväg.
Tågvågsinspektion = kontroll att tågväg är klar

och betryggad.
Underråttelsestation = station med åliggande att

underrätta viss banpersonal å viss sträcka
— underrättelsestråcka — eller småfor-

donsförare om vissa anordningar eller
rubbningar i driften m. m.

Vagnuttagning = järnvägsfordons uttagande å ban-
sträcka under särskilda, från tåg- och väx
lingsrörelser avvikande former.

Vagnvikt =z vikten av tåg, oberäknat framdrivande
fordon.

Vägkorsning =r korsning i samma plan mellan järn-
vag och väg eller gata.

VäxUngsrörelse = rörelse med järnvägsfordon å
eller omedelbart utanför driflplats i syfte
att därstädes flytta fordon från ett ställe
till ett annat.

Anm. Som vaxlingsrörelse anses även flj'tt-
ning av tåg kortare väglängder under uppe
håll i tågrörelsen å station eller å linjen.



A. Signalföreskrifter.

Kap. I. Allmänna bestämmelser.

§ 1.

mede/' andra signalmedel och signaler få använ-
och das än sådana, som genom dessa signalföreskrifter

styrelsens särskilda föreskrifter äro fastställda.
anuåndas. Signalmedlen och signalerna få endast användas på

sätt och för ändamål, som är föreskrivet.

§ 2.
Den, som under tjänstgöring skall begagna sig-

medel. nalmedel, är skyldig tillse, att det är i fullt bruk-
bart skick, och om så ej är fallet, föranstalta om
dess iståndsältande. Han är ansvarig för att signal
redskap är till hands, då det skall användas.

Anm. 1. Vid varje driftplals, där personal finnes,
med undanlag av hållplats, skall förulom det för den
löpande tjänsten erforderliga antalet, minst följande
antal knalldosor förvaras under plonibering:
å driilplats vid enkelspårig bana 8,
»  » » dubbelspåiig bana 16 och
»  » med avvikande linjer, för varje dylik

linje dessutom 4.
Anm. 2. Ang. knalldosor i lokattlraljen, se särtryck

27, »Tjänstgöringsföreskrifler för lokpersonal», bil. 1.
Anm. 3. Knalldosornas användbarhet skall genom

stickprov undersökas, i lokattiralj vid lokels första re
vision för kalenderåret samt övriga knalldosor under
tiden 1—15 juni varje år. Rapport rörande resultatet
skall insändas til! sektionsbefålet.

§ 3.

^"siunais^ Signal skall givas med omsorg och i noggrann
giuunde. Överensstämmelse med dessa signalföreskrifter.

Vid signalering medelst signalredskap till lok
(lokomolor) skall signalgivare placera sig så, att
lokpersonalen kan uppfatta signalen. Finnas flera
lok (lokomolorer) i närheten av varandra, skall
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signalgivare placera sig så, att det är tydligt, vilket
fordon signalen gäller.

Signalredskap får ej placeras eller bäras så,
att signal oavsiktligt gives från detsamma. Färgat
sken i handsignallykta må visas endast då så er
fordras för signals givande.

§ 4.
Signal skall av den, som har att efterkomma den-

samma, åtlydas vare sig avsikten är känd eller ej.
Den, som har att åtlyda annan signal än stopp
signal, skall dock, om han har anledning antaga,
att åtlydnad av densamma skulle medföra fara,
dessförinnan anmäla detta hos signalgivaren.
Anm. 1. Ang. förbud för förare att i vissa fall efter

komma avgångssignal, se § 67, mom. 10.

§ 5.
Signalerna indelas i dagsignaler och nattsigna- Dag^gnaler

ler, allt eftersom de skola användas vid dagsljus siffnaterr
eller i mörker.

Nattsignaler skola användas jämväl vid skym
ning, dagning eller eljest då dagsignalerna ej kunna
tydligt skönjas. {Jfr dock § 52, mom. 5.)
I tunnlar och snögallerier behöva signallyktor å

tåg ej hållas tända, när dagsignaler eljest användas.
Å tåg, som framföres av eleklrolok, skola dock
lokets främre lyktor därvid hållas tända.

Kap. II. Signalmedel och signaler å linje
och stationer.

A. Signalmedel.

§ 6.

Följande signalmedel användas:

I. Fasta signalinrättningar.

a) Huvudsignaler.

1) S e ma f o r: en mast, å vars övre del
äro anbragta en till tre, tvärs för banan, åt

2*
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C=i

C)

Fig. 1.

vänster om masten rörliga vingar, ävensom ett mot
vingarna svarande antal lyktor, så förbundna med
var sin av vingarna, att Övre lyktan visar fast eller
blinkande rött sken, då översta vingen står vågrätt,
och fast grönt sken, då vingen är ställd i 45° vinkel
uppåt, samt övriga lyktor fast grönt sken, då sam
hörande vingar äro ställda i 45° vinkel uppåt (fig.
1 och 20).

Anm. I. Jämte ovannämnda vingar kan vara anbragL
jämväl försignalvinge enligt avd. b) punkt 2) här nedan.
Anm. 2. Vid vissa driftplatser äro de för båda tåg

riktningarna avsedda vingarna anbragta å en gemen
sam mast (»T-semafor>).

m
ms

m

m

Fig. 2.
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2) Huvadljussignol: en lyktanordning,
med vilken kan viSas antingen ett rött sken (fast
eller blinkande), ett grönt sken (fast eller, efter sty
relsens medgivande, blinkande) eller ock två eller
tre mitt under varandra placerade fasta gröna sken
(fig. 2 och 21).

Anm. 3. Huvudsignal för signalering till tåg vid in
fart å station benämnes infartssignal och för signale
ring till tåg vid utfart från station utfartssignal. Huvud
signal på linjen anses som infartssignal.

O

Fig. 3 a. Fig. 3 b.

b) Pörsignaler;

I  1) Skiv försignal
en till vänster om spå
ret anbragt, cirkelrund
skiva, inställbar i lod
rätt och vågrätt läge
och förbunden med en

lykta, som visar grönt
blinkljus, när skivan
står lodrätt, och ofärgat
blinkljus, när skivan
står vågrätt (fig. 3).

2) F ö r sig nal v i ng e: en å nedre delen av
semaformast under huvudsignalvingarna anbragt,
spetsig vinge, förbunden med lykta, visande grönt
blinkljus, när försignalvingen står vågrätt, och
ofärgat blinkljus, när densamma är ställd i 45°
vinkel uppåt (fig. 4).

3) Ljusförsignal: antingen en till vänster
om spåret uppsatt lyktanordning, med vilken visas
grönt eUer öfärgat blinkljus — i vissa fall även
rött sken, fast eller blinkande — (infarts- eller uf-
fartsförsignal) (fig. 5),

eller en å huvudljussignal för infart anbragt
lyktanordning, varmed kan visas grönt eller ofär
gat blinkljus samtidigt som fast grönt sken visas
från infartssignalens ovanför anbragta lyktanord
ning (utfartsförsignal) (fig. 6).
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Fig. 4 a, b och c, Fig. 5 a och b.

#
#

# O

W

Fig. 6 a och b.

Anm. 4. Bakgrundsskärm vid Ijusförsignal av först
nämnda slag. från vilken kan visas endast grönt eller
ofärgat blinkljus, skall vara målad i vita fält på ömse
sidor om ljusöppningen och i övrigt svart (fig. 5).
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1
Fig. 7 a. Fig. 7 b. Fig. 8 a. Fig. 8 b.

c) Spårspärrsignaler.

1) Spårspårrlykta nr i, visande anting
en vilt, cirkelrunt fält med svart tvärstreck (hori
sontellt eller lutande) eller fyrsldig ofärgad bild
med fast ofärgat sken i mörker (fig. 7 och 8).
Anm. 5. Det svarta tvärstrecket är horisontellt, då

signalen gäller för hel spårgrupp eller spår på ömse
sidor om signalen, eljest lutande i 45® mot det spår,
för vilket signalen gäller.

2) Spårspårrlykta nr 2, visande anting-1 E

Q—Q —d

B
n

Fig. 9 a. Fig. 9 b.

en vit åskvigg eller fyrsidig ofärgad bild med fast j E
ofärgat sken i mörker (fig. 9).

y
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Fig. 10 a. Fig. 10 b. Fig. 10 c.

3) Rangérsi gnal: en lyktariordning, från
vilken visas tre ofärgade ljuspunkter i rad antingen
i vågrät linje, eller i lodrät linje eller ock i en linje
i 45° vinkel, samtliga ljuspunkter synliga även vid
dagsljus {fig. 10).

4) Dvårgsignal: en lyktanordning, från vil
ken visas två ofärgade ljuspunkter i rad antingen i

Fig. Ila. Fig. 11b. Fig. 11c. Fig. 11 d.

O O

Fig. lie. Fig. 11 f.

vågrät linje, eller i lodrät linje eller ock i en linje i
45 "vinkel åt vänster eller åt höger, samtliga ljus
punkter synliga även vid dagsljus (fig. il).
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Anm. 6. Under signalbilderna b, c eller d i fig. 11
kan ,vara anordnad ytterligare en ofärgad ljuspunkt,
geriom vars ställning i förhållande till övriga ljus
punkter anges läge å bortom signalen befintliga växlar.
Anm. 7. Under signalbild enligt fig. 11b kan å

dvärgsignal, uppsatt vid stationsgränsen (infartsdvårg-
signal) eller vid utfartstågvägs början (utfartsdvärg^
signal) vara anordnat fast eller blinkande grönt sken
antingen mitt under eller snett under de ofårgade ljus
punkterna (fig. lie och f).

5) Spårspårrskårm
nr 1: rund, vit med svart

tvärstreck, horisontellt eller
lutande (jfr anm. 5) (fig. 12).

0

Fig. 12 a. Fig. 12 b.

w.1
Fig. 13 a. Fig. 13 b.

6) Spårspårr-
skår mn T 2, rund
med sex urtagning-
ningar, målad på
ena sidan röd och

på den andra grå
(fig. 13).

II. Signahnärken:

1) SI ut märke: en rektangulär tavla med
bokstaven S i svart på vit botten;
Anm. 8. Vid behov kan å tavlans nedre del anbringas

en pil, utvisande för vilket spår slutmärket gäller.
2) Uppehållsmark e: en rund tavla med

bokstaven U i svart på vit botten eller siffror angi
vande tiotal (10, 20, 30 etc.);

3) Hastighetstavla: en triangulär tavla,
å vars ena sida i grönt på vit botten finnes angi
vet hastigheten (km/tim.) å efterföljande ban-
sträcka jämte denna sträckas längd och vars andra
sida är vitmålad. Ä båda sidor finnes en grön
kantrand (fig. 38);

I  Anm. 9. Vid behov kan å tavlans nedre del anges,
I att hastighetsbegränsningen endast avser vissa fordon.

4) Påstigningsmårke: en k mast anbragt
cirkelrund, vridbar skiva, målad brandgul med
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svart kantrand och förbunden antingen med en
lykta, som i mörker visar fast brandgult sken,
eller med gult reflektorprisma, som återkastar ske
net från lokets lyktor, eller ock en lyktanordning,
varmed kan såväl vid dagsljus som i mörker visas
fast brandgult sken (fig. 39);
5) Lystringsmärke: ett vitmålat, triangel-

formigt märke (fig. 40 a) eller ett svartmålat, rek-
tangelformigt märke (fig. 40 b);
6) Ogiltighetsmårke: ett kryssformigt

märke å fast signalinrättning (fig. 41);
7) Skyddssektionsmärke: en fyrkantig

tavla med svart ring på vit botten (fig. 42);
8) Skredvarningsmärke: en rund tavla,

målad vit med svart kantrand och försedd med ett
svartmålat märke utgörande tecknet Af (fig. 43);
9) Orienterings märke: tre i triangel

ställda, ofärgade reflektorprismor, vilka återkasta
skenet från lokets lyktor (fig. 44);

10) Mårktavla för ljussignaler: en
fyrkantig eller rund tavla, försedd med signalens
beteckning i svart på gul botten. Rund form å
tavlan användes för automatisk signal (fig. 45).

III. Signalredskap:

1) Signalflagga, röd;
2) Signalflagga, g r ö n;
3) S i g na I g i v a r e n s armar;
4) Signalstav, en å stav anbragt rund

skiva, å ena sidan vit med grön.kantrand och på
den andra mattsvart;
5) Handsignallykta, varmed kan visas

fast röf t, grönt och o färgat sken;
6) Huvudsignaltavla, rund, på ena si

dan röd med vit kantrand och på den andra
grön med vit kantrand;

7) Bansignaltavla, rund, på ena sidan
röd med vit kantrand och på den andra v i t
(fig. 15);
8) Bansignaltavla, rektangulär, på ena



Signalföreskrifter §§ 6—8. M

sidan grön med vit kantrand, och på den andra
v i t (fig. 18);
9) Bansign al lykta, varmed kan visas fast

rött eller grönt sken åt ett håll och fast
o färgat sken åt motsatt håll;

10) Bomsignalskärm, rund, röd med
vit kantrand på båda sidor;
11) B o m $ i g na II g k t a, varmed kan visas

fast rött sken åt två motsatta håll och fast

ofårgat sken åt de båda andra hållen;
12) Vattenkranlykta, varmed kan visas

fast rött sken åt två motsatta håll och fast

o f ä r g at sken åt de båda andra hållen;
13) Vågsignalskårm, rund, grön med

vit kantrand på båda sidor;
14) Växellykta, visande med v it f är g ad

yta framställda signalbilder (fig. 46—53);
15) Knalldosor;
16) Signalpip a;
17) Signalhorn;
18) Si r é n;
19) Vissla.

§ 7-
Huvudsignal, försignal, för tågväg gällande spår-

spärrsignal och signalmärke, undantagandes uppe- tände om
I hållsmärke, ogiltighetsmärke, orienteringsmärke och
I märktavla för ljussignaler, får ej uppsättas, för-
ändras eller indragas utan att vederbörande perso- uppsåiian-
nal blivit genom skriftlig eller tryckt order därom
underrättad (se form. Sll).
Anm. 1. Om nyuppsättning av uppehållsmärke och

orienteringsmärke bör vederbörande personal dock
underrättas.

När ljusanordning enligt § 8, anm. 2, § 11, anm. 2
och § 13, anm. 1 uppsattes eller indrages, skall veder
börande personal underrättas.

B. Signaler.

§ 8.
Mom. 1. Stoppsignal till tåg gives på nå-■Jtoppsienai.

got av följande sätt:
a) med semafor genom översta vingen, ställd
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vågrätt och synlig till vänster om masten från tåget
sett och i mörker rött sken, fast eller blinkande,
å den till vingen hörande lyktan (fig. 1),

b) med huvudljussignal (fig. 2) eller Ijusför-
signal (fig. 5), visande rött sken, fast eller blin
kande,

c) vid dagsljus med huvudsignaltavla, visande
röd sida mot tåget, eller i mörker med handsignal-
lykta, visande rött sken, båda uppsatta å huvudsig
nals mast eller, vid å brygga uppsatt huvudsignal, å
stolpe under signalen,

d) med spårspärrsignal,
visande vitt fält med svart

tvärstreck (fig. 7 a, 8 a och
12 a) eller två ofärgade ljus
punkter i vågrät linje (fig.
Ila),

e) vid dagsljus med röd
signalflagga, utvecklad och
antingen hållen stilla eller
förd flera gånger från höger
till vänster och åter, eller i
mörker med rött sken från

handsignallykta, hållen stilla,

f) vid dagsljus med signal-
givarens båda armar, sträck
ta uppåt och förda omväx
lande mot och från varandra

(fig. 14), eller i mörker med sken av vad färg som
helst, fört flera gånger upp och ned,

g) av signalgivare, som befinner sig å fordon i
rörelse, vid dagsljus med signalgivarens ena arm
sträckt uppåt och förd fram och åter i sidled över
huvudet,

h) med bansignaltavla, visande den röda sidan
mot tåget (fig. 15) och i mörker med rött sken från
bansignallykta (fig. 16),

i) med explosion från knalldosa på rälen.

Fig. 14.
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Fig. 15.

Mom. 2. Som stoppsignal för tåg gäller även:
bomsignalskärm, ställd tvärs för banan,
rött sken från bomsignallykta eller vattenkran

lykta,

Fig. 16.

spårspärrlykta nr 2, visande åskvigg (fig. 9 a)
och spårspärrskärm nr 2, ställd tvärs för spåret
(fig. 13 a),

oriktig, otydlig eller ofullständig signalbild å fast
signalinrättning, å vilken stoppsignal kan före
komma (jfr dock § 50, mom. 3),
om vid färd å högerspår signalvakt eller dvärg

signal saknas vid stations yttersta växel eller mot
svarande punkt vid annan driftplats.
Anm. 1. Spårspärrlykta nr 2 visande åskvigg eller

spårspärrskärm nr 2 ställd tvärs för spåret, gälla endast
för fordon med elektrisk strömavtagare i uppfällt läge.
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Anm. 2. A driftplals, där på grund av kurva eller
annat förhållande stoppsignal från tågexpeditör ej kan
av lokpersonalen iakttagas, kan stoppsignal såväl vid
dagsljus som i mörker givas från en särskild ljusan
ordning.

§ 9.

y ar samhet s s ignaf till tåg gives på något
av följande sätt:

a) med skivförsignal (fig.
3 a), ställd lodrät, och i mör
ker grönt blinkljus från till
hörande lykta eller med grönt
blinkljus å ljusförsignal (fig.
5) eller å huvudljussignal,
därmed angivande att efter
följande fast signalinrättning
visar »stopp»,

b) med försignalvinge å
infartssignal (fig. 4), ställd
vågrätt, och i mörker grönt
blinkljus från till vingen hö
rande lykta eller med grönt
blinkljus å utfartsförsignal å
huvudljussignal för infart

(fig- 6), därmed angivande att efterföljande fast sig
nalinrättning för ulfart visar »stopp»,
c) med grönt blinkljus å infartsdvärgsignal (se

§ 6, anm. 7) för att ange, alt infart skall ske lill
avkortad tågväg,

d) med grönt blinkljus å utfartsdvärgsignai (se
§ 6, anm. 7) för att ange, att tågväg är klar endast
till stationsgränsen,

e) med signalbild enligt fig. 11c å dvärgsignal,
därmed angivande att hinder i tågvägen kan finnas
strax bortom signalen,

f) vid dagsljus med grön signalflagga utvecklad
eller i mörker med grönt sken från handsignallykta,
hållen stilla.

Fig. 17.
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T,

Fig. 18.

Fig. 19.

g) vid infart med semafor genom två eller tre se
maforvingar i 45° ställning och i mörker motsva
rande antal gröna sken från vingarnas l5'ktor (fig.
20) eller med huvudlju.ssignal genom två eller tre
fasta gröna sken under varandra (fig. 21) för att
ange sidotågväg,
h) vid dagsljus med huvudsignaltavla, visande

grön sida mot tåget, eller i mörker med handsignal-
lykta, visande grönt sken, båda uppsatta å huvud
signals mast eller, vid å brygga uppsatt signal, å
stolpe under signalen,

i) vid dagsljus med signalgivarens ena arm,
sträckt uppåt och hållen stilla (fig. 17),

j) med vågsignalskärm, ställd tvärs för spåret,
k) med bansignaltavla, visande den gröna sidan

mot tåget (fig. 18), och i mörker med grönt sken
från bansignallykta (fig. 19).
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§ 10.
Körsignal. K ö r sig nal till tåg gives på något av följande

sätt:

Fig. 20.

a) med semafor genom en, två eller tre vingar i
45° ställning och i mörker motsvarande antal gröna
fasta sken (fig. 20), varvid signalbild med två eller
tre vingar eller sken vid infart därjämte har inne
börden >varsamhet» (se § 9 g),
b) med huvudljussignal genom ett, två eller tre

gröna fasta sken (fig. 21} eller ett grönt blinkande
sken, varvid sistnämnda signalbild ävensom två
eller tre fasta sken vid infart därjämte har innebör
den »varsamhet» (se § 9 a och g),
c) med dvärgsignal genom signalbild enligt fig.

11 b eller c, den sistnämnda med innebörd »var
samhet» (se § 9e), varvid körsignalen, om flera
dvärgsignaler förekomma i tågvägen, gäller endast
till nästa dvärgsignal,
d) med infarts- eller ulfartsdvärgsignal (se § 6,

anm. 7) genom grönt fast eller blinkande sken, var
vid körsignalen gäller förbi flera efterföljande
dvärgsignaler, vilka alla visa »kör»; grönt blin
kande sken innebär därjämte »varsamhet» (se § 9 c
och d),

e) med huvudsignaltavla eller handsignallykta
(se § 9 h).

V
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fm

/m

#

Flg. 21.

Anm. 1. k försignal anges med följande signalbilder
att efterföljande huvudsignal är ställd till kör:
med skivförsignal, ställd vågrätt, och tillhörande lykta

visande ofärgat blinkljus,
med försignalvinge, ställd i 45° vinkel uppåt till

vänster om masten, och tillhörande lykta visande ofär
gat blinkljus,
med ofärgat blinkljus å Ijusförsignal.

§ 11-

Avgångssignal till
tåg gives:

a) Vid dagsljus:
med signalstav, sträckt

uppåt och därefter sakta
förd fram och åter i sidled,
med den vita sidan vänd

mot lokpersonalen (fig. 22),
med signalgivarens ena

arm, utsträckt och förd i

cirkel (fig. 23).

b) I mörker:
med grönt sken från

handsignallykta, förd i cir
kel (fig. 24).
Om så erfordras för att

Auddngs-
signal.

Fig. 22.
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Fig. 23. Fig. 24.

väcka lokpersonalens uppmärksamhet, gives dess
utom såväl vid dagsljus som i mörker signal med
ett långt ljud ur signalpipa (•»).

Avgångssignal till tåg får ej givas enbart munt-1
ligen. I
Anm. 1. När avgångssignal gives i mörker, skall sig

nallyktan hållas i övre handtaget, så att lyktan hänger
fritt ned. Lyktan föres därefter i en cirkel med en ra
die av ungefär underarmens längd.
Anm. 2. A driftplats, där på grund av kurva eller

annat förhållande föreskriven avgångssignal ej kan av
lokpersonaien iakttagas, må avgångssignal såväl vid|
dagsljus som i mörker givas medelst ljusanordning,
visande bokstaven »A», vars manövrering skötes av
tågexpeditören personligen.

§ 12.

v^åxUngsfö^ Mom. 1. Signaler vid växlingsrörelse, vagnuttag-
relse.ynon-ning och färd med fyrhjulig motordressin, som ej

"och^fård såsom tåg, samt övriga småfordon givas enligt!
"/ordon''' ̂ ^l^i^följande föreskrifter.

Anm. 1. Signal enligt mom. 2, 3, 5, 6 och 8 med sig
nalpipa eller signalhorn får ej givas annat än i förening
med annan växlingssignal, så vida ej trafikinspektören
efter samråd med maskiningenjören för särskilda fall
medgivit undantag.

Mom. 2. iStoppi gives på något av följande
sätt;

V
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a) Vid dagsljus: med spårspärrsignal, visande
vill fält med svart tvärstreck (fig. 7 a, 8 a, 12 a),
eller ock två eller tre på vågrät linje ställda, ofär
gade ljuspunkter med fast sken (fig. 10a, Ila],
med röd signalflagga, utvecklad och förd flera
gånger från höger till vänster och åter, med signal
givarens båda armar, sträckta uppåt och förda om
växlande mot och från varandra (fig. 14) eller med
den ena, sträckt uppåt och förd fram och åter i sid
led över huvudet (får endast givas av signalgivare,
som befinner sig å fordon i rörelse), med signalpipa
eller signalhorn medelst ett långt, ett kort och ett
långt ljud (^»•^»).

b) I mörker: med spårspärrsignal, visande vitt
fäll med svart tvärstreck (fig. 7 a, 8 a, 12 a), eller
ock två eller tre på vågrät linje ställda, ofärgade
ljuspunkter med fast sken (fig. 10 a, Ila), med
ofärgat skén från handsignallykta, förd flera gånger
upp och ned, med rött sken från handsignallykta
(användes endast, då fara föreligger), med signal
pipa eller signalhorn medelst ett långt, ett kort och
ett långt ljud (^—•«*).
Som stoppsignal för växlingsrörelse och vagnut-

tagning gälla dessutom följande signaler:
explosion från knalldosa, utlagd på rälen,
röd bansignallavla (fig. 15),
bomsignalskärm, ställd tvärs för banan,
rött sken från bomsignallykta, bansignallykta

(fig. 16) och vallenkranlykla,
spårspärrlykta nr 2, visande åskvigg (fig. 9 a)

och spårspärrskärm nr 2, ställd tvärs för spåret
(fig. 13 a).

Anm. 1. Stoppsignal från spårspärrsignal, bansignal
lavla, bansignallykla, bomsignalskärm, bomsignallykta
och vallenkranlykla innebär, atl fordon ej få fram
föras längre än Ull signaleringsställel ä spår, för vilket
signalen gäller.
i4nm. 2. Spårspärrlykta nr 2, visande åskvigg, och

spårspärrskärm nr 2, slälld tvärs för spåret, gälla endast
för fordon med elektrisk strömavtagare 1 uppfällt läge.

Mom. 3. iS ak t a* gives vid dagsljus med grön
signalflagga, utvecklad, med signalgivarens ena
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Fig. 25. Fig. 26.

arm, sträckt uppåt och hållen stilla, samt i mörker
med grönt sken från handsignallykta, hållen stilla,
och såväl vid dagsljus som i mörker med signal
pipa eller signalhorn medelst ett kort ljud (•).
Anm. 1. >Sakta» betyder, att rörelses hastighet efter

hand skall minskas, så länge denna signal visas och
efter signalens upphörande bibehållas minskad, tills
nästa signal gives.
Anm. 2. »Sakta> kan visas omedelbart före signal

till växlingsrörelse och betyder då, att rörelsen hela
tiden skall ulföras med låg hastighet.

Mom. 4. iV a r s a m h e t>, som visas från dvärg
signal (fig. 11 c) samt från grön banslgnaltavla

Fig. 27. Fig. 28.
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{fig. 18) och grönt sken från bansignallykta (fig.
19), gäller för vagnutlagning och färd med små-
fordon; »varsamhet>, som visas med vågsignal-
skärm, ställd tvärs för spåret, gäller för växlings-
rörelse.

Mom. 5. »Framåt» gives vid dagsljus med
signalgivarens båda armar, vågrätt utsträckta (fig.
25),

i mörker med ofärgat sken från handsignallykta,
långsamt förd i cirkel (fig. 26), och såväl vid dags
ljus som i mörker med signalpipa eller signalhorn
medelst ett långt ljud ( ̂ »).

Anm. 1. Ang. betydelsen av signalen »framåt», se
mom. 6, anm. 1, 3 och 4.

Mom. 6. »Back» gives vid dagsljus med signal
givarens ena arm, långsamt förd flera gånger våg
rätt från höger till vänster och åter (fig. 27), i
mörker med ofärgat sken från handsignallykta,
förd på samma sätt (fig. 28), och såväl vid dags
ljus som i mörker med signalpipa eller signalhorn
medelst två långa ljud (■*^").

Anm. 1. »Framåt» betyder, alt loket skall draga
vagnarna.

Anm. 2. »Back» betyder, att loket skall skjuta vag
narna, varvid vagnarna skola vara kopplade vid loket.

Anm. 3. Är lok ensamt eller har det vagnar till-
kopplade vid båda ändarna, betyder »framåt», att_ lok
skall sältas i rörelse åt det håll, varåt dess fraraände
är riktad, och >back», att lok skall sättas i rörelse ät
det håll, varåt dess bakände är riktad.

Anm. 4. Med loks framände enligt denna paragraf
förstås, om loket har lyktorna tända,_den ände, som
genom lyktorna är betecknad som framänden, och eljest
den ände, där skorstenen sitter, eller ifråga om annat
lok, den ände, som är på i § 19, I, föreskrivet satt be
tecknad såsom framände.

I  Anm. 5. Vad i anm. 1—4 sagts om lok gäller även i
I fråga om lokomotor.

Mom. 7. »Kopplet» gives på följande sätt:
vid dagsljus med signalgivarens båda armar,

sträckta uppåt och upprepade gånger förda mot var
andra med sammanslagning av händerna (fig. 29).
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i mörker med omväxlan

de grönt och ofärgat sken
från handsignallykta, flera
gånger upprepat.
Anm. 1. »Kopplet» betyder,

att en sammantryckning av
stötinräitningerna för möjlig
görande av kopplets av- eller
pålyftande skall göras.

Mom. 8. »S A-/■ u f s> gives
vid dagsljus med signalgiva
rens ena arm, hastigt förd
nedifrån och snett uppåt {fig.
30), i mörker med ofärgat
sken från handsignallykta,
förd på samma sätt {fig. 31),

och såväl vid dagsljus som i mörker med signal
pipa eller signalhorn medelst tre korta och ett
långt ljud (•••^b). Då signalen gives med arm
eller lykta, skall armen några sekunder bibehållas
i sluiläget.

Anm. 1. »Skjufs> betyder hastig backrörelse med vag
nar, av vilka en eller flera äro avkopplade.

Mom. 9. *Växling t i 11 å 1 e n» gives:
såväl vid dagsljus som i mörker:
med spårspärrlykla, ställd så all fyrsidig, ofärgad

bild (i mörker ofärgat sken) visas (fig. 7 b, 8 b, 9 b),

Fig. 29.

r

Fig. 30. Fig. 31.



Signalföreskrifter § 12. 41

med rangérsignal, visande tre ofärgade ljuspunk
ter med fast sken i lodrät linje eller i sned linje
(fig. 10 b, c), med dvärgsignal, visande två ljus
punkter med fast sken i lodrät linje eller ock i
45° vinkel åt vänster (fig. 11b, c) skolande, då
signaler såväl i lodrät som i sned bnje förekomma,
den senare signalbilden användas, då växlingsrörel
sen skall utföras med större varsamhet, och

med signalpipa eller signalhorn medelst ett långt
och ett kort ljud { • ).
Anm. 1. 1 och för lokflyltningar eller andra växlings

rörelser må trafikinspektören för särskilt fall medge,
att signalen »växling tillåten» jämväl får innebära signal
till rörelse.

Anni. 2. Dvärgsignal visande två ljuspunkter med
fast sken i 45° vinkel åt höger (fig. II d; ogiltighets-
signal) innebär, att dvärgsignalen skall anses såsom
obefintlig.

Mom. 10. *Lägg om v ä x e I m gives såväl
vid dagsljus som i mörker företrädesvis med signal
pipa, signalhorn, sirén eller vissla medelst ett korl
och ett långt ljud Dessutom kan signalen
givas vid dagsljus med signalgivarens ena arm,
långsamt förd nedifrån och snett uppåt samt där
efter i spetsig vinkel ned mot den växel, som skall
omläggas (fig. 32 och 33), samt i mörker med ofär
gat sken från handsignallykta, förd på samma sätt
(fig. 34 och 35).

Fig. 32. Fig. 33.
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Fig. 34. Fig. 35.

i4nm. 1. Signalgivaren skall vid signalens givande om
möjligt stå omedelbart invid den växel, vars omläggning
begäres.
Anm. 2. Stalionsföreståndaren äger begränsa signa

lens användning till viss tid av dygnet eller till vissa
växlar.

Mom. 11. Vid givandet av signalerna »sakta»,
»framåt», »back», »skjuts» och »lägg om växeln»
får hoptagen signalflagga hållas i den hand, var
med signal gives.

§ 13.

Siemlcrna Mom. 1. Signalen »klart för avgång»
Ä.'-.gives:

»klart». a) vid dagsljus med signalgivarens ena arm, våg

rätt utsträckt (fig. 36);
b) i mörker med grönt sken från handsignal-

lykla, långsamt förd upprepade gånger från höger
till vänster (fig. 37).

Signalen gives
dels av tågbefälhavare till tågexpeditör för att

ange, att det i vad på signalgivaren ankommer är
klart för tågs avgång,

dels av tågexpeditör till tågbefälhavare för att
efterhöra, om låg är klart för avgång eller som
svar å dylik signal, given av tågbefälhavare,

V
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dels ock av tågklarerare till förare för alt, då
denne givit signalen »Har mötande låg inkommit?»
ange, att så är förhållandet.

Anm. 1. k driftplats, där svårighet kan förefinnas för
lågexpeditör att uppfatta signalen »klart för avgång»,
må efter styrelsens medgivande densamma givas med
en särskild ljusanordning, visande brandgult sken.

Fig. 36. Fig. 37.

Mom. 2. Signalen ■»klart» gives:
a) vid dagsljus med signalgivarens ena arm våg

rätt utsträckt (fig. 36);
b) i mörker med grönt sken från handsignal-

lykta, hastigt vriden åt sidorna, så att ett blinkande
grönt sken framträder.

Signalen »klart» användes för att ange att, resp.
för att fråga om visst åliggande för signalgivaren är
utfört (jfr dock § 32, mom. 8, § 51, mom. 3, anm.
1 och § 55, mom. 5). '

14.

Signaler vid provning av genom
gående broms givas med signalgivarens ar
mar eller handsignallykta och äro följande:

»Bromsa» gives vid dagsljus genom att föra ar
men, sedan den först sträckts rätt nedåt, sakta i en
halvcirkel utåt och uppåt, så att den ett ögonblick
hålles sträckt rätt uppåt, samt därefter hastigt åter

Signateruid
provning
av genom

gående
broms.

y
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föra armen rätt nedåt, samt i mörker genom ofärgat
sken från handsignallyktan, förd på samma sätt.
»Lossa* gives vid dagsljus genom att sträcka

upp ena armen och svänga handen fram och åter
från höger till vänster samt i mörker genom att,
med armen sträckt uppåt, hastigt vrida signallyktan
fram och åter, så att ett blinkande ofärgat sken
framträder.

Anm. 1. För sådan signalering må efter trafikinspek-
törens beprövande användas antingen en ljusanordning,
visande ett »T» (tillsätt) resp. »L> (lossa) i gult mot
svart bakgrund eller en eller flera ringklockor. Trafik-
inspektören utfärdar för varje fall bestämmelser, huru
dessa signalanordningar skola handhavas.

§ 15.

Mom. 1. Slutmärke användes för utmär-Signat-
märkens
använd- kände av infarlstågvägens slutpunkt i de fall, då

behov därav anses föreligga.

Mom. 2. Uppehdllsmärke användes, där
trafikinspektören så anser erforderligt, för att till
kännage, varest snäll-, person- eller blandat tåg
skall stanna (jfr dock § 72, mom. 9), Märket bör
om möjligt placeras till vänster om spåret i tågets
farriktning.

Anm. 1. Vid samma tågväg kunna uppsättas flera
uppehållsmärken, i vilket fall det sista i tågriktningen
är försett med bokstaven U och övriga endast med sif-
fertal.

Fig. 38.
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Fig. 39 a. Fig. 39 b. Fig.' 39 c.

Mom. 3. Hastighetstavla användes för
att utmärka början och slut av sådan bansträcka,
där en lägre hastighet än den för bandelen gällan
de största tillåtna skall iakttagas under längre tid
än en månad (fig. 38}.

Mom. 4. Påstig ni ngs märke kan använ
das å driflplats, där tågexpeditör ej finnes i tjänst
göring, för att ange, att tåg med behovsuppehåll
skall göra uppehåll därstädes för resandes påsti
gande (fig. 39).

Afom. 5. L y st r i ng s mä r k e (fig. 40) använ
des för att ange den
plats, där signalen »tåg
kommer» skall givas en
ligt föreskrifterna i § 18,
mom. 6 b och c, varvid

a) triangelfoT-
migt märke (fig. 40 a)
anger, varesl signalen aU-
tid skall givas, och

w

b) rektangelfor-
mi g t märke (fig. 40 b) Fig. 40 a. Fig. 40 b.



46 Signalföreskrifter § 15.

anger, varest signalen skall givas endast vid dimma
eller snöyra.

Anm. 1. Märket skall placeras så, att signalen »tåg
kommer» blir väl hörbar för dem, som signalen avser
att varna. Det skall vidare placeras till vänster om spå
ret i tågriktningen omkring 2,5 m. över räls överkant
och så nära spåret, alt det nattetid om möjligt helyses
av lyktskenet från loket.

Beträffande placering av rektangelformigt märke, se
jämväl kungl. kungörelsen den 26 juni 1933, § 5. I

Mom. 6. Ogiltig-
hetsmårke användes

å nyuppsatt fast signal
inrättning, som ännu ej
tagits i bruk (fig. 41).
Å fast signalinrättning,

som slopas eller tages ur
bruk av annan anled

ning än i § 52 säges,
skola vingar, signalskär
mar och lyktanordnin-
gar omedelbart bortta
gas. Semaforvinge kan,

i stället för att nedtagas, nedfällas i läge längs med
masten och ljussignal vridas i läge vinkelrätt mot
spåret.

Mom. 7, Skgddssektions-
m är k e användes för att varsko lok-

personalen, att vid märket vidtager en
icke strömförande kontaktlednings-
sträcka om cirka 180 m. längd
(»skyddssektion») (fig. 42).
Mom. 8. Skredvarningsmär-

k e användes för att tillkännage, att
anordningar äro vidtagna, varigenom
kontaktledningarna göras spännings-
iösa vid skred eller sättningar i ban
vallen (fig. 43).
Mom. 9. Orienteringsmärke

användes för att orientera lokpersona
len om visst förhållande i de fall, då

Fig. 41.

Fig. 42.
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Fig. 43. Fig. 44. Fig. 45 b.Fig. 45 a.

styrelsen så föreskrivit, och. kan i övrigt användas
dels vid driftplats, där personal ej finnes, dels då
behov därav enligt baningenjörens beprövande före
ligger (fig. 44),
Mom. 10. Märkt av laför ljussignaler

användes för att tillkännage beteckningen å viss
signal (fig. 45).

§ 16.

Mom. 1. Då växlingsarbetet så fordrar, skola signalluk-
vid växlar signallyktor finnas anbragta, medelst
vilka såväl vid dagsljus som i mörker genom olika
vita signalbilder anges de olika lägen, växeln intager.

(I uttrycket »rakspår» innefattas i det följande
även det minst krökta av två krökta spår och i
uttrycket »kurvspår» det mest krökta av
två kurvspår.)
Mom. 2. För enkla växlar äro signal

bilderna följande:

a) vid gång mot växeln,
då växeln ligger till rakspåret; en fyr-

sidig bild (fig. 46); Fig. 46.

sporrar.

s<opp-
öocfcar
m. fl.

ställen.

då växeln ligger till kurvspåret: en
snett nedåt ställd pil, vars spets an
ger, till vilken sida om rakspåret växeln
leder (fig. 47); TT

Fig. 47.
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b) vid gång med växeln,
då växeln ligger till rakspåret: en tre-

sidig bild (fig. 48);

Fig. 48.

□
n

då växeln ligger till kurvspåret: en
rund bild (fig, 49).

Fig. 49.

Mom. 3. Vid dubbel korsningsväxel med lungor
na så kopplade, att endast ett spår är farbart för
varje av korsningsväxeln intagen ställning, en enda
lykta, vilken genom vila fält anger växellägena
på följande sätt:

i
a) för gång å till höger ledande rak

spår: ett snett nedåt till vänster och ett
snett uppåt till höger gående fält (fig.
50);

Fig. 50.

e
b) för gång å till vänster ledande rak

spår: ett snett nedåt till höger och ett
snett uppåt till vänster gående fält (fig.
51);

Fig. 51.

V
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c) för gång å till höger ledande krökt
spår: ett snett nedåt till höger och ett
snett uppåt till höger gående fält (fig.
52);

d) för gång å till vänster ledande
krökt spår: ett snett nedåt till vänster
och ett snett uppåt till vänster gående
fält (fig. 53).

G
Fig. 52.

a
Fig. 53.

Mom. 4. Vid spårspärrar (spärrbomraar, spärr-
klotsar o. d.), stoppbockar m. fl. ställen skall, när
så anses erforderligt, spårspärrlykta nr 1 eller spår-
spärrskärm nr 1 vara anbragt.
Mom. 5. Vid växlar i treskeniga spårsystem an

vändas lyktor med två signalbilder, den ena över
den andra, av vilka den övre signalbilden avser
normalspåret och den nedre smalspåret.
Anm. 1. För att ange, alt normalspåriga resp. smal

spåriga fordon ej må föras genom dylik växel på grund
av densammas läge, användes som övre resp. nedre
signalbild i mom. 4 omförmäld spårspärrsignal.
Mom. 6. För att ange lokalt omläggbara väx

lars normallägen resp. omlagda lägen, målas växel
klotens ena hälft vit och den andra röd. När växel

ligger i normalläge, skall växelklotets vita del
ligga uppåt.
Mom. 7. När spårspärrs manövreringsanordning

är försedd med klot, målas detta på samma sätt
som växelklot. När spärren ligger på rälen, skall
klotets röda del ligga uppåt.

Kap. III. Signalmedel och signaler å järnvägs-
fordon och småfordon.

A. Signalmedel.

§ 17.

Följande signalredskap användas: fedskap
S i r é n.
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Vissla,
Ringklocka,
Signallyktor med rött och o f är g al

sken,

Slutsignaler,
Signalskärm för betecknande av framånden

å elektrolok, motorvagn och lokomotor,
Signalflagga, röd,
Signalflagga; grön,
Signalgivarens armar och
Handsignallykta, varmed kan visas fast

rött, grönt och o f år gat sken.

B. Signaler.

§ 18.

Siffmfer Mom. 1. Med vissla eller sirén å lok och lokomo-1
givas de i mom. 2—10 här nedan angivna sig-

och ring- naler.
klocka å

lokonwfor ^om. 2. »Giy akt», ett kort ljud ( • ), glves:
a) vid igångsättning, då så erfordras till per

soners varnande;

b) till besvarande av signal, som ej kan eller
skall omedelbart åtlydas;

c) då tåg utan bemannad skruvbroms får pas
sera driftplats, såsom svar å given avgångssignal;
d) då under tågs gång lindrig skruvbromsning

påkallas;
e) då tåg, som vid infart å driftplats stannat

vid anordning för kol- eller vattentagning eller
annorstädes, åter skall sättas i gång för att fram
föras till annat ställe å driftplatsen;

f) då tåg på given signal till växlingsrörelse skall
framföras förbi infartstågvägens slutpunkt (jfr§ 72,
mom. 9) eller förbi uppehållsmärke;
g) till besvarande av signalen svarsamhet> eller

»sakta», visad mot lok eller lokomotor vid vagnars
avhämtande å linjen {jfr § 32, mom. 6).

Anm. 1. Då flera lok framföra ett tåg eller påskjut-
ning äger rum och farten skall minskas, giver föraren å
det första loket signal därtill medelst ena armen, sträckt
uppåt, eller med »giv akt» signal.

V
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Mom. 3. y>B r o m s a k r a f t i g ti, eit långt, ett
kort och ett långt ljud { ̂  ̂  ), gives:
då skruvbromsning påkallas.

Mom. 4. iLossa bromsarna», ett långt
och ett kort ljud gives:

a) då skruvbromsning av tåg ägt rum och föra
ren påkallar bromsningens upphörande;

b) då tåg, vari ingår bemannad skruvbroms eller
som skall påskjutas, skall sättas i gång;
c) då tåg, vari ingår bemannad skruvbroms, får

passera driftplats, såsom svar å given avgångs
signal.

Anm. 1. Då flera lok framföra ett tåg eller påskjut-
ning äger rum och farten skall ökas, giver föraren å det
första loket signal därtill med ena armen, vågrätt ut
sträckt, eller med signalen »lossa bromsarna».

Mom. 5. »Undersök bromsarna», tre

långa ljud gives:
då tåg bringats till stopp genom bromsning, som

ej verkställts av föraren eller på signal från loket.

Mom. 6. »Tåg kommer», ett långt, ihål
lande ljud ), gives:

a) då tåg nalkas huvudsignal, som visar stopp;

b) framför tunnel, snögalleri, kurva i djup skär
ning eller korsning med enskild, ej allmänneligen
befaren väg, där signalen enligt baningenjörs be
prövande skall givas (jfr § 15, mom. o);

c) vid dimma eller snöyra framför korsning med
allmän eller allmänneligen befaren väg, där sär
skilda anordningar för vägtrafikanters varskoende
om tågs annalkande ej äro anbragta; signalen gives
upprepade gånger (jfr § 15, mom. 5};
d) i de fall, som omnämnas i § 32, mom. 5 och

§ 68, mom. 6;

e) då människor synas i spåret framför fordon i
rörelse;

f) upprepade gånger framför vägkorsning, när
stoppsignal" från bomsignalskärm eller bomsignal-
lykta anger, att bommarna ej avstänga vägen.
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Mom. 7. *Fara^, många tätt upprepade, korta
ljud (•••••••), gives;

a) då nödbromsning eller skyndsam och kraftig
skruvbromsning påkallas;
b) då arbetsbiträde skyndsamt erfordras på

grund av missöde eller olycka.
Afom. 8. >Har mötande tåg inkom

mit?», två korta ljud (••), gives:
då förare begär besked från tågklarerare, om

mötande tåg inkommit.
Mom. 9. *Jag är beredd på binder och

spåråndring», tre korta ljud {•••), gives:
då vid annalkandet till station infartssignalen bi-

behålles till stopp, efter det signalen »tåg kommer»
givits. Har tåget ej fast uppehåll, skall signalen
upprepas, sedan loket efter erhållen körsignal
kommit innanför stationsgränsen och lokpersonalen
iakttagit stoppsignal från signalredskap, som hålles
stilla.

Mom. 10. »Lägg om växeln», ett kort och
ett långt ljud (•—), gives:

a) då omläggning av växel begäres från lok eller
lokomotor;
b) då vid tågmöte eller tågförbigång det först

inkommande tågets främre ände stannat hinderfritt
i förhållande till det andra tåget och föreskrift om
signalens givande finnes intagen i tågets tjänstetid
tabell.

Mom. 11. Med ringklocka å lok eller lokomotor
givas följande signaler:
»Giv akt»: ett enstaka slag,
»Tåg kommer»; flera enstaka slag,
»Fara»: många tätt på varandra följande slag.

§ 19.

^iårmågs- böljande signaler skola föras å järnvägs- och
och små- småfordon:
fordon.

I. Ä verksamt lok och verksam lokomotor, j
a) Vid dagsljus skall framänden å alla lok utom

ånglok {där skorstenen markerar framänden)
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I ävensom å lokomotor utmärkas genom två utstå
ende skärmar, en på vardera långsidan av fordonet
och så anbragta, att de äro synliga för föraren, då
han uppehåller sig i den ände, där skärmarna äro
placerade (fig. 54). Varje skärm skall bestå av två
runda skivor, ställda 1 kors på en i huvudsak lod
rät axel och försedda med mot denna axel vinkel-

räta röda och vita ränder,

j  Bakänden skall ej utmärkas vid dagsljus.
Anm. 1. Skärmarna få kvarsilta även under tid, då

nattsignaler användas, men skola därvid anses som
ogiltiga.

b) I mörker skall den i tågriktningen främstIvarande delen samt vid växling framänden å lok
och lokomotor utmärkas genom antingen två eller
tre lyktor eller ock en enda, centralt fästad lykta,
samtliga med fast ofärgat sken framåt (fig. 55).
Den andra änden å lok och lokomotor skall i

mörker utmärkas med en eller två lyktor med fast
ofärgat sken bakåt och ovanför dessa en lykta med
fast rött sken, likaledes bakåt (fig. 56) eller ock
vid tågrörelse med en eller två lyktor med fast
rött sken bakåt.

Anm. 2. När vagnar medföras vid tågrörelse eller
vagnuttagning, kunna lyktorna mot vagnarna vara
släckta.

Anm. 5. Å lok eller lokomotor, som går till eller från
tågsätt eller under tågtjänst utför växlingsrörelser eller
som användes vid vagnuttagning, ävensom å återgående
påskjutningslok erfordras ingen ändring av lyktskenen.
Anm. 4. Vagn, som under växling alltid skall med

föras kopplad intill loket, skall i signaleringshänseende
anses tillhöra loket.

II. Ä sista fordonet i tåg, som dragés, resp.
främsta fordonet i tåg, som skjutes.

Sista fordonet (frånsett eventuellt påskjutnings-
jlok) i tåg, som dragés av lok (lokomotor), resp.
främsta fordonet i tåg, som skjutes, skall utmär
kas genom slutsignal, utgörande

vid dagsljus: två signallyklor målade vita, med
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ett rött tvärstreck samt fastade en på vardera
långsidan av fordonet (fig. 57) eller på liknande
sätt målade och uppsatta skärmar och

i mÖTker: två signallyktor med fast eller blin
kande ofärgat sken i riktning mot loket (loko-
molorn) och rött sken åt motsatt håll (fig. 58).
Anm. 5. Då vagnar vid vagnuttagning skola avkopp

las från tåg å linjen, får slutsignalen anbringas på det
fordon, som går närmast intill de vagnar, som skola
avkopplas, under förutsättning att slutbromsare med
följer eller att samtliga vagnar äro anslutna till broms
ledningen i tåget.
Anm. 6. Om endast en blinkljuslykta finnes tillgäng

lig såsom slutsignal, skall densamma uppsättas på högra
sidan i tågets farriktning och lykta med fast ofärgat
sken sålunda på den vänstra.

III. Ä vagnar vid vagnuttagning samt å
småfordon vid färd å linjen.

I mörker skola följande signaler föras:
a) fast rött sken såväl framåt som bakåt å han-

sträcka, varå enkelspårsdrift äger rum, ävensom
vid enkelspårsdrift å dubbelspår,
b) fast rött sken åt det håll, varifrån å ban-

Fig. 54.
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P''ia. 55. Flg 56.

Fig. 57. Fig. 58.

sträcka, där dubbelspårsdrift äger rum, tåg väntas
å samma spår och fast ofärgat sken åt motsatta
hållet.

Anm. 7. Dylika signaler skola dock ej föras under
det vagnar av tåg utföras å linjen för avkoppling.
Anm. 8. För belysningsändamål må å småfordons

framände dessutom föras lyktor (strålkastare) med
ofärgat sken framåt.




