\ SVENSKA JARNVAGSFORENINGENS

Utkom fran teycker  Sirtryek nr 185,
den 9 juli 1938,

Tilligg nr 1.

( Tilliim_pas omedelbart).

Féljande dndringar skola goras i sdrtrycket.

§ 5.

Efter denna paragraf infores foljande:

»Anm. Bromsskor skola vara rédmalade. A
storre bangirdar och dér eljest bromsskor ofta
anvindas skola finnas bockar e, d., var broms-
skorna efter anvindning skola anbringas. En-
dast fullt brukbara och till befintliga rilsty-

- per passande bromsskor fi anvindas.»

§ 6.

Kantrubriken #ndras till: sFramférande av
lok (lokomotor, rilsbuss) utan vixlingsperso-
nals.

Texten i forsta stycket gives foljande dnd-
rade lydelse: »D3 s& - - - - att lok ensamt el-
ler medfdrande hogst 2 vagnar, dvensom loko-
motor med eller utan vagnar samt rilsbuss
med eller utan slipvagn far framfoéras - - - -
vid behov dven for lokomotor och rilsbuss lo-

kal instruktion - - - - gilla som signal, att lok
(lokomotor, rilsbuss) mé framga - - - - plats.»
§ 11.

Sist i mom. 2 andra stycket tillfogas:
»Slingskjuts far ej foretagas, di vixlingen



utfores av endast en man, for si vitt icke sig-
naleringsforhéllanden mojliggdra detta.»

§ 15.

I mom. 2 skall forsta stycket erhalla f6l-
jande dndrade lydelse:

»Vid koppling - - - - &tdrages for hart. A
normalspirig materiel skola reservkopplen i
genomgangsbromsad tigdel icke kopplas be-
triaffande vagnarna till och med den sista, fran
lok ridknat, med verksam genomgéende broms
forsedda vagnen, utan skola upphéngas i till-
horande reservkrok. Diremot skall koppling
av reservkopplen alltid ske mellan vagnar, som *
folja efter den sista med verksam genomgien-
de broms forsedda vagnen dvensom alltid mel-
lan denna vagn och efterféljande vagnar. D4
enligt - - - - paliggas.»

§ 18.

I mom. 4 tilligges till forsta stycket:

»D4 vagnar med hopskjutna béilgar medféras
i vixlingsrorelse eller insdttas i tag, skola bil-
garna vara fastlista med dirfér avsedd an-
ordning.»

Med tilligget f6lja klistringslappar for rit-
telser 4 sidorna 10, 11, 17, 22, 23 och 25.
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Inklistras & sid. 10.
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lig utstrickning bibragts kinnedom om ar-
betssiittet i olika detaljer samt om & bangard
befintliga anordningar och dessas verknings-
sétt.

2. Sdsom viéxlingsledare bor endast anvin-
das sédan tjinstehavare, som visat sig vara
vil forfaren i vaxlingstjinst och dven i 6vrigt
fullt 1lamplig harfor.

II. Vixlingstjinstens utforande.

§ 5.
Vizlings- 1, Vixlingsledaren #r i forsta hand ansva-
dlwn- rig for att vid arbetets utférande gillande sig-

*  nal- och sidkerhetsforeskrifter, bestimmelser-
na i denna instruktion och i eventuella lokala
féreskrifter samt férmans anvisningar foljas,
att vixlingsrérelserna utféras pid dndamailsen-
ligt sidtt utan onddig tidsutdrikt samt att
den honom bitridande personalen erhéller né-_
diga anvisningar.

I vaxlingslag, som pd grund av arbetsfordel-
ning eller vixlingens utforande tillfdlligtvis
kan komma att uppdelas, dvilar forenimnda
ansvar den som dirvid erhiller uppdrag att
vara vixlingsledare (jfr § 3:2).

2. Vixlingsledaren skall tillse, att persona-
len dr forsedd med nddig utrustning &dvensom
att bromsskor o. d. hjilpmedel vid behov fin-
nas till hands i fullt brukbart skick samt pla-
cerade pa lampliga stéllen.

Anm. Bromsskor skola vara rédmalade, A stor-
re bangérdar och dir eljest bromsskor ofta an-
védndas skola finnas bockar o. d., vari broms-
skorna efter anvidndning skola anbringas. Endast
fullt brukbara och till befintliga rédlstyper passande
bromsskor f4 anviindas.

§ 6.
lgg':{f’ig;;- DA si befinnes limpligt och di si utan fara
flokomotor, f6r trafiksikerheten kan ske, dger trafikin-
ralsbuss) spektren bestimma — betrdffande lok efter
Hngsper- samridd med maskiningenjoren — att lok, en-
sonas. o . a0
w. __ samteller medférande hogst 2 vagnar, d4vensom



lokomotor med eller utan vagnar samt rils-
buss med eller utan slipvagn far framfdras a
bangard, utan att vixlingspersonal behdver
vara tillstddes. I dylikt fall skall i friga om lok
samt vid behov &ven for lokomotor och
rélsbuss lokal instruktion vara utfirdad, an-
givande sivdl under vilka forutsidttningar ro-
relsen fir ske, som ock inom vilka omriden
den fir utféras samt de sirskilda forsiktig-
hetsmatt, som skola iakttagas vid vigkors-
ningar eller sidana delar av spar, dir allmin-
heten far passera etc. Vid rorelser av ifraga-
varande slag mi signalen »vixling tilldten»
frdn sparspédrrsignal gilla som signal, att
lok (lokomotor, rilsbuss) méi framgi foérbi
sparspérrsignalen till viss angiven plats.

Dir s av trafik- och maskinbefilet pro-
vas limpligen kunna ske, kan det i dylika
fall dvensom eljest, d4 s& befinnes limpligt,
uppdragas it personalen 4 loket att vare sig
detta &r tva- eller enbemannat dven ombesorja
erforderlig omliggning av vixlar,



Inklistras & sid. 17.

§ 11.

1. Vagnar, Som skola skjutsas, skola med gkjutsning
nedan nimnt undantag (»dubbelskjuts») vara v vegnar.
sammankopplade med varandra. Skjutsens
styrka skall avpassas efter spirens lutnings-
férhallanden och den vigstricka, som de
skjutsade vagnarna skola tillryggaligga, dven-
som efter vagnarnas antal och tyngd, ridande
viderlek samt efter de for vagnarnas stop-
pande till buds stiende medlen.

2. 8. k. dubbelskjuts, d. v. s. samtidig skjuts
till skilda spar av tvenne var for sig avkopp-
lade vagnsgrupper, mi iga rum, endast om
den sista vagnsgruppen dr forsedd med erfor-
derligt antal bemannade bromsar.

S. k. slingskjuts (»ryck»), d. v. s. avkopp-
ling av vagn i rorelse, nir lok (lokomotor)
drager vagnarna, far ej foretagas annat #n i
tringande fall, d4 dirigenom menlig tidsut-
drikt kan undvikas. Avkopplingen skall dir-
vid verkstillas av vil forfaren tjinstehavare.

Slingskjuts far ej foretagas, di vixlingen
utféres av endast en man, fér si vitt icke sig-
.naleringsférhallanden mdjliggéra detta.



Inklistras & sid. 22.

§ 15.

vaaling o. 1. I avseende pd den inbdrdes ordningen
,g:"g’g’;;’;‘,’,,_mellan vagnar, som skola medféras av ett
mansdtt- visst tig, skall — forutom bestimmelserna i
* sikerhetsordningen och g#llande normalplan
eller séirskild order — betriffande godsvagnar
iakttagas tillimpliga, i sirtryck nr 141 »Gods-

transportforeskrifter» intagna bestimmelser.
2. Vid koppling av vagnar i tag skall till-

ses, att hopdragbara koppel bliva si atdragna,
att buffertarna stadigt ber6ra varandra, var-
efter kopplingen sékras, om anordning hirfér
finnes, Sirskilt viktigt dr, att detta iaktta-
ges vid koppling av tvi- eller treaxlig vagn,

som skall gi sist i mera snabbgiende tig.

Aro sidobuffertarna hoptryckta, fir kopp-
let dock ej &atdragas fér hart. A normal-

sparig materiel skola reservkopplen i



Inklistras & sid. 23.

genomgangsbromsad tigdel icke kopplas be-
triffande vagnarna till och med den sista, fran
lok rdknat, med verksam genomgéiende broms
forsedda vagnen, utan skola upphéngas i till-
horande reservkrok. Diremot skall koppling
av reservkopplen alltid ske mellan vagnar, som
folja efter den sista med verksam genomgien-
de broms forsedda vagnen dvensom alltid mel-
lan denna vagn och efterféljande vagnar.
D4 enligt trafikinspektérens beprévande si
limpligen kan ske, mi & normalspérig bana
for bisparstag eller tig 4 kortare stricka un-
dantag gb6ras fran bestimmelsen, att dven re-
servkopplen skola piliggas.

Reservkoppel ma ej upphéngas i dragkro-
ken eller i centralbuffert.

Vid avkoppling skall noga iakttagas, att
slangkopplingarna f6r genomgingsbromsen
uppléggas pa resp. blindkopplingar eller slang-
hallare och att kopplingskranarna stingas,
att dngvirmeledningen ir avstingd samt att
elektriska virmekablar dro upphangda i till-
« horande blinddosor.




Inklistras & sid. 25.

§ 18.

1. Det skall undvikas att uppritt g eller ;“,;’:;;’,‘,‘,‘:f;{
springa in mellan fordon med sidobuffertar ‘netsmatt
for koppling, om den kopplande ej &r siker Y4 }oPP-
pa, att avstindet mellan fordonen &r si stort,
att han utan fara kan gi eller springa emellan.

2. Vid ging under sidobuffertarna i ned-
hukad stéllning for koppling eller efter kopp-
lings utforande, bér man fatta tag i kopplare-
handtaget samt alltid aktge pa, huruvida for-
donen hava fotsteg eller andra utskjutande
anordningar & de vagnséindar, som iro vinda
mot varandra.

3. Skulle, nir fordon skola tillkopplas var-
andra, stark stot vintas uppstd, skall kopp-
ling ej &ga rum, enir en s. k. bakryck dir-
vid kan medféra fara fér den kopplande.

4. Vid sammankoppling av personvagnar
skall tillses, att de uppfillda 6vergdngsbryg-
gorna och bilgarnas grindar dro sikert fis-
tade, dvensom att eventuella bélgar, sirskilt
vintertid, d& de &ro frusna, ej dro i vigen for
den kopplande. D& vagnar med hopskjutna
bélgar medféras i vixlingsrorelse eller insittas
i tag, skola bidlgarna vara fastlasta med dirfér
avsedd anordning.

Av- eller tillkoppling av vagn, vars last
skjuter Over vagnsgaviarna eller 4 vilken
spirrensare ir uppsatt, av lok med fastskru-
vad snoplog,” av besprutningsvagn, av kran-
vagn och av sniplog av amerikansk modell,
bor ej utforas, utan att fordonen std stilla,
emedan i vissa fall det fria utrymmet mellan
dylikt och annat fordon kan vara otillrick-
ligt f6r den kopplande.

Vid koppling mellan vagn och lok med upp-
satt snoplog av sddan konstruktion, att den
utgér fara for den kopplande, fAr av- eller

tillkoppling icke under ndgra forhdllanden dga





