C. Undantagsbestammelser.

I denna avdelning in-
tagna bestdmmelser med
undantag av bestdmmel-
serna i § 101 fd endast
tillimpas efter styrel-
sens sdrskilda medgi-
vande.

Kap. I. Bestiimmelser angiende tags framfo-
rande Gver obevakade driftplatser,

Allmédnna foreskrifter.

§ 86.
Mom. 1. For tigs framférande 6ver obevakade
driftplatser — undantagandes automatiska block-

poster, haliplatser och (under seglationstiden) ror-
liga broar — skola efterf6ljande undantag frén de
f6r tagrorelse i allminhet géllande bestimmelser
liinda till efterriittelse, sd vitt ej styrelsen for séir-
skilt fall annat bestimt.

Bestdin-
melsernas
lilldmplig-

het.
Begrepps-
bestdm-
ningar.

Mom. 2. Station anses obevakad, da tégexpedi- |

tor ej finnes i tjAnstgéring vid tagrdrelse. Annan
driftplats anses obevakad, d4 antingen huvudsignal
saknas eller platsvakt, som ombesorjer huvudsig-
nals mandvrering, ej finnes i tjinstgoring vid tigen.

§ 87.

Distriktschefen

Styrelsen
plats fir limnas obevakad for tig.

Innan medgivande i detta hinseende limnas,
skola 4 platsen vidtagas anordningar, som mdjlig-

10

skall avgdra, huruvida viss drift-

Befogenhet
att bestdm-
ma ang.
driftplats
bevakning.
Besiktning.
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gora tillampning av efterféljande bestimmelser.

Dessa anordningar

baningenjoren, signalin-
genjoren och trafikin-
spektdren  besiktigats:
over besiktningen skall
till  distriktschefen av-
ges gemensamt, skrift-
ligt utlitande, huruvida
anordningarna & drift-
platsen iro for #nda-
malet tillrickliga.

skola

dirjamte hava av
sakkunnig person besik-
tigats; over besiktnin-
gen skall denne till sty-
relsen avge skriftligt ui-
litande, huruvida an-
ordningarna & driftplat-
sen dro for dndamaélel
tillrickliga. I detta ut-
latande skall dirjamte
anges om fran driftplat-

sen skott bevakning av
vigkorsning dfger rum
eller ej samt, i forra fal-
let, huru vigbevaknin-
gen avses att ordnas un-
der tid, di driftplatsen
lamnas obevakad.

§ 88.
distri . .
Lefogenhel  pom. 1. Sedan stx;:;l:;chefen bestimt vilka

g. .
:’S'Sn‘:’r"e:- driftplatser, som fa

sen.

vara obevakade, figer trafik-’
inspektdren bestimma, for vilka tig bevakning vid
dessa platser normalt ej behéver férekomma.

Anm. 1. Forestdende bestimmelser frintaga ej tag-
klarerare riitten att i vissa fall anordna hjilptag eller
Atergdende paskjutlningslok éver obevakad driftplats &
stationsstricka.

Mom, 2. DAa en driftplats tillfilligt skall limnas
obevakad for ett tig, eller di en driftplats tillfilligt
skall vara bevakad for ett tag, for vilket den enligt
tjinstetidtabellen skulle varit obevakad, skall tig-
ledaren hiirom utfirda order till driftplatsen i fra-
ga, vilken underrittar de bida nirmaste, pA 6mse
sidor om densamma beliigna tiganmilningsstatio-
nerna och i erforderliga fall ordergivningsstationen
(jfr dock § 59, mom. 2). Tagbefilhavaren och lok-

personalen i vederborligt tag skola underrittas om
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forhallandet av ordergivningsstationen eller, dérest
sd ej kan ske, genom annan limplig station (se
form. S 11).

Ankommer tig si sent till driftplats, som enligt
tjinstetidtabell eller sirskild order skall vara obe-
vakad for tiget, att bevakning enligt tigexpeditd-
rens bedémande bor #ga rum, skall denne for-
anstalta om sidan ordergivning, som i forsta styc-
ket stadgats, samt underriitta tigledaren. Forelig-
ger hinder for tigets genomfart, skall, om lok-
personalen ej i forviig underriittats om férhallandet,
denna personal utanfér stationen dirom limnas
besked.

Anm. 1. Order till tdg ang. i tidtabellsboken fére-
skriven tillfillig bevakning av driftplats i anledning av

extratigs ging, skall limnas av ordergivningsstation
(se form. S 11).

§ 89.

Mom. 1. DA en station #ir obevakad, far tig
distriktschefen‘ p4 forhand

styrelsen

bestimd tagvig, i regel huvudtigvig.

Mom. 2. Fordon fir vara uppstillt endast &
sddant spar, frn vilket det medelst spérspirr eller
skyddsviixel kan hindras att inkomma i det spér,
vard tig skall framgd. Om grusgropsspér, industri-
spar, bispir eller huvudspar frin annan bana an-
sluter till driftplatsen, skall sparspirr eller skydds-
viixel finnas anordnad, som kan hindra fordon att
frain nimnda spir inkomma i det spar, vard tig
skall framg4.

Mom. 3. Vixlar i spar, vard tdg skall framforas,
skola, sdvida de ej iiro forreglingsbara, kunna lisas
medelst kontrollds i lige till detta spir. De spar-
spiirrar och skyddsvixlar, som enligt mom. 2 skola
hindra inférandet i tgspéret eller huvudsparet av
fordon fran anslutande spir, skola, sivida de ej
dro forreglingsbara, kunna medelst kontrollds lisas
i skyddande ldge.

Mom. 4. 1 mom.*3 angivna kontrollis skola vara
sA anbragta, alt 1isning kan &ga rum och nyckeln

framgd endast & viss av{

Fordons
avsldllande.
Vdxlars
och spdr-
spdarrars
[orregling
eller lds-
ning.
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urtagas endast, om viixeln resp. spérspirren ligger
i det i samma mom. angivna liiget.

Mom. 5. Vixel eller sparspérr, som férreglas
genom forreglingshjul i signalledning och ej sam-
tidigt genom annan anordning (vixelvev, forreg-
lingsvev o. d.) dr anknulen till stiillverket, skall
ldsas medelst kontrollds pad siitt i mom. 8 och 4
sagts.

Mom. 6. Huvudsignal, forbi vilken tag skall
framga, skall normalt visa kérsignal. Huvudsig-
nalen far ej vara fastlast i kdrstillning, utan den
skall ndr som helst kunna &terstillas till stopp.

Mom. 7. A driftplats med forreglingsbara viixlar
och sparspérrar, dir tagvigsspirr, tigvigslas eller
elektrisk tigvégsforregling ej finnes anordnad, skola
forreglingsanordningarna, utom genom huvudsig-
nalens stéllande till kor, kunna lisas medelst elt
siirskilt kontrollis (K 16).

Anm. 1. Ang. undantag for stindigt obevakad drift-
plats, se § 93, mom. 1.

Mom. 8. A driftplats, déir vixlar och sparspirrar
ej dro forreglingsbara, och pd grund hirav enligt
mom. 3 lisning medelst kontrollds &r anordnad,
skola nycklarna till samiliga dessa 1is géras be-
roende av ett siirskilt kontrollds (K 16), som maéste
uppldsas, for ait nycklarna till véixlarna och spér-
spirrarna skola bliva fria.

Anm. 1. Ang. undantag for stindigt obevakad drifl-
plats, se § 93, mom. 1.

§ 90.

Igzgirkt;g;s Mom. 1. Nyckel till i § 89, mom. 7 och 8 om-
och reserp-nimnt siirskilt kontrollis beniimnes huvudnyckel.
,éﬁlf,ﬁlﬁz'l,,rje.l)ylik nyckel skall vara av S.J. typ K 16. Huvud-
nycklar skola av trafikinspektéren mot kvitto efter
behov utlimnas till viss driftplats; dock ej sidan

driftplats, som &r stindigt obevakad.

Mom. 2. Huvudnyckel, som utlimnats till viss
driftplats, far handhavas endast av tigexpeditren
personligen. Dylik nyckel fir utlimnas till annan
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person endast i den ordning i § 93, mom 2 fore-
skrives.

Mom. 3. Om huvudnyckel forkommit, skall
skriftlig anmillan diirom of6rdrdjligen avlitas till
trafikinspektdéren av den, som #r ansvarig fér nyc-
keln.

Mom. 4, 'Till varje sarskilt av de i § 89, mom.
3 och 5 omnimnda kontrollas vid viixlar och spir-
spirrar fir endast en nyckel finnas i bruk.

Mom. 5. Erforderliga reservnycklar till kontroll-
14s skola under trafikinspektdrens plombering for-
varas vid av denne bestimd driftplats; dock fi re-
servnycklar ej finnas 4 driftplats, som stindigt ar
obevakad for tig. D4 plombering av reservnyckel
brutits, skall detta omedelbarl anmiilas till trafik-
inspektoren.

Mom. 6. Trafikinspektoren skall fora forteck-
ning 6ver & sekiionen befintliga huvudnycklar och
reservnycklar. Av férteckningen skall framgs, till
vilka driftplatser resp. nycklar blivit utlimnade.
Huvudnycklarna skola vara numrerade i l8pande
foljd.

§ 91.

Mom. 1. Vid driftplatser med vederborligen god-
kiind viixel- och signalsikerhetsanliggning, omfat-
tande samtliga i vederborande tigviig befintliga
motvixlar samt ifrigakommande skyddsviixlar och
sparspiirrar, fi tig framforas med samma hastig-
het, som om driftplatsen vore bevakad.

Mom. 2. Vid driftplats, dir viixlarna och spar-
spirrarna ej iro forreglade utan endast lasta me-
delst kontrollas enligt § 89, mom. 3 far hastigheten
distrikischefen |

efter
styrelsen |
provning for varje sirskilt fall ej anser légre
hastighet erforderlig.

Mom. 8. Har lokpersonalen moltagit underrit-
telse, att foreskriven anmilan »fri genomfart» (se

ej overstiga 40 km/tim., sdvitt

[lastighet.
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§ 95, mom. 4) saknas fran obevakad driftplats, far
tdget ej framforas forbi drifiplatsen med stérre
hastighet, in att féraren under tdgets ging hinner
forvissa sig om att viixlarna i tagviigen, allt efter
som de kunna dverblickas, dro riitt lagda och atl
tadgviigen ir hinderfri. Kan denna visshet ej vinnas
under det .att taget ir i gdng, skall tiget for énda-
milet stoppas. Hastigheten fir i detta fall ej dver-
stiga 20 km/tim.

Anm, 1. Ang. atgérder, d4 genomfaristigviig & obe-
vakad station ir ofarbar, se § 31.

§ 92.

d’f,“,’(’f}’r‘:f;_ Mom. 1. Om korsignal ej visas medelst huvud-

nal ej visas.signal vid tdgs ankomst till eller avging frin obe-
vakad driftplats, far tiget, sedan féraren, sjilv eller
genom bitriidet, inne pa platsen forvissat sig om
att nigon tjinstehavare, som kan limna upplysning
om orsaken, ej finnes tillstiides, under iakttagande
av bestimmelserna i § 91, mom. 3, féras forbi drift-
platsen, varvid, om uppehdll gjorts 3 densamma,
avgdngssignal skall givas av tigbefiilhavaren. Sir-
skild uppmirksamhet skall diirefter fignas At banan
och férsiktighet iakttagas, tills niista driftplats med
huvudsignal uppnis. A linjen befintliga vixlar, vid
vilka huvudsignal saknas, fi diirvid ej passeras
med storre hastighet iin att féraren kan tillriickligt
tidigt stoppa tdget, om vixel skulle ligga i orikligt
liige eller huvudspdret ej skulle vara hinderfritt.

Anm, 1. Har lokpersonal erhdllit meddelande, att
lykta i huvudsignal 4 obevakad drifiplats ej kan tindas,
giller betriffande tigs framfirande férbi driftplatsen
vad i § 91, mom. 3 ar foreskrivet (jfr § 94, mom. 2,
anm. 2),

Mom. 2. Oregelmiissigheter av i mom. 1 angivna
slag skola av féraren anmiilas till tigexpeditoren &
niirmaste station, diir tiget har fast uppehill, och
skall denne vidtaga Atgiirder, si att lokpersonal &
annat tig, som skall framgd {orbi platsen, under
det att denna ar obevakad, underriittas om foér-
hillandet (se form. S10). Férare 4 sidant tig
skall férfara enligt § 91, mom. 3.
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Sdrskilda féreskrifter betrdffande driftplats, som
standigt dr obevakud for tdg.

§ 93.

Mom. 1. Driftplats, som stindigt ar obevakad Huvudnyc-
for tag, skall vara forsedd med kontrollds (K 16) Keisultin
enligt § 89, mom. 7 och 8, sivida ej vaxlarna i
stillet kunna lisas genom blockering frin de bida
nirmaste & Omse sidor om platsen beligna sta-
tionerna.

Huvudnyckel skall enligt trafikinspektdrens be-
stimmande foérvaras antingen 4 endera av de bada
nirmaste stationerna 4 6mse sidor om driftplatsen
eller 4 bida dessa slalioner.

Mom. 2. Huvudnyckel, som férvaras 4 station,
ma av tigexpeditér mot kvitlo tillfilligtvis utlim-
nas till tigbefiilhavare, banmiistare, arbetsledare,
signalreparaldr eller tillsyningsman vid vagnultag-
ning. TAagexpedilér, som ullimnat nyckeln, skall
diirvid snarast mojligt ombestyra hinderanmilan.
Hinderanmilan m4i &terkallas, férst sedan nyckeln
dterliimnats till endera stationen och den, som inne-
haft nyckeln, férklarat, att hinder ej mdter for
tags framforande forbi den obevakade drifiplatsen.

Hinderanmiilan behéver ej utviixlas i sidana fall,
da vederborliga vixlar och spirspérrar dro genom
blockering lista frin nirmasle stationer, varvid
enligt mom. 1 ldsning medelst huvudnyckel ej er-
fordras.

Mom. 3. Envar, ill vilken nyckel utlimnats en-
ligt mom. 2 och som utfért viixling eller av annan
anledning 6ppnat viixel eller spirspiirr vid stindigt
obevakad drifiplats, skall, innan han Kimnar drift-
platsen, tillse, att allt ir klart fér tags framférande
och att huvudnyckeln medféres q%irifrﬁn eller att
4 blockfilt erhillet medgivande for vdxlarnas om-
liggning vederborligen Aterges. Huvudnyckel, som
utlimnats av stalion pi sitt i mom. 2 sagts, skall
efter dylik anviindning snarast méjligt aterlimnas
till endera av de bida nirmast & Omse sidor om
driftplatsen beligna stationerna.
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Mom. 4. Har huvudnyckel blivit iterlimnad till
annan station dn den, som utldmnat nyckeln, skall
den Atersindas med forsta tigligenhet. Om nyc-
keln ej skall anviindas av tigbefdlhavaren 4 detta
thg, skall den siindas i sluten rekommenderad
tjinsteforsiindelse. D& nyckeln sterkommit till hem-
stationen, skall denna dirom underritta den av-
sindande stationen.

Mom. 5. Trafikinspekiéren skall efter samrad
med vederbdrande baningenjor utfirda bestimmel-
ser angdende inspektion jimlikt § 45 & stindigt
obevakad driftplats.

Anm. 1. Dylik inspektion kan limpligen iliggas ban-
miistare och striickvakt i samband med den dagliga in-

spektionen av banan (jfr ock sirtryck nr 12 »Banbe-
vakningsordning», § 5).

Sdrskilda foreskrifter betrdffande driftplats, som
ldmnas obevakad endast fér vissa tdg.

§ 94.

Atgarder  Mom. 1. Vid driftplats, som limnas obevakad
',',',;',‘:ﬂizz' endast for visst eller vissa tag, skall tigexpeditoren,
upphdr. kort innan bevakningen upphér, utféra inspektion
av det spdr, vard tag skall framgi, medan drift-
platsen ar obevakad, for att utrdna att intet hinder
for tags framférande finnes. Vid denna inspektion
skall, forutom vad som finnes bestimt i § 55, mom.
3, sirskilt tillses:
att samtliga 4 driftplatsen befintliga fordon #ro
uppstiillda innanfér skyddsviixel eller spArspiarr och
att sddana Atgirder dro vidtagna, att fordonen ej
kunna komma i drift,
att vattenkranar, lyftkranar o. d. &ro lasta, si
att desamma ej kunna hindra tigrérelsen,
att vixlar i tigviigen resp. huvudsparet, skydds-
vixlar och sparspérrar, som ej diro férreglingsbara,
blivit ldsta medelst kontrollas,
att nycklarna till dessa kontrollas bliva fastlista
med hiirtill avsedd huvudnyckel (K 16) och att sist-
nimnda nyckel blir férvarad pa ett pa forhand be-
stimt, for obehdériga skyddat stille,
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att i signalledning forreglade vixlar, som enligt
& 89, mom. 5 skola lisas medelst kontrollds, bliva
vederborligen lasta och nycklarna inlagda pi eit
pa forhand bestimt, for obehdriga skyddat stille,

att anordningar for lokal omliggning av centralt
omliggbara vixlar dro frankopplade och lasta me-
delst hirfor avsedd lasanordning,

att foreskrivna Atgirder blivit vidtagna betrif-
fande 4 driftplatsen férekommande vigkorsningar,

Anm, 1. Nir tag skall framgd Over obevakad drift-
plats under tid, di signallyktor skola hdllas tinda,
skola bomsignallyktor vid vigkorsning, vars mandvre-
ringsanordningar i regel handhavas av stationsperso-
nalen 4 denna driftplats, tindas redan d& driftplatsen
limnas obevakad.

att tagvigsspirr, tigvigslds, elektrisk tagvigsfor-
regling eller i § 89, mom. 7 foreskrivet sérskilt
kontrollds intager spiirrande stéllning och att ve-
derbérande nyckel inligges pa ett pA forhand be-
stimt, for obehoriga skyddat stille,

att foreskrivna atgirder betriffande omkoppling
av linjeblockanordningar eller andra elektriska
stiillverksanordningar bliva vidtagna.

Mom. 2. Vederboérliga huvudsignaler skola dir-
efter stillas till kor, varvid, om mer &n en infarls-
signal skall stéllas till kér, beroendet mellan om-
stillningsanordningarna till dessa signaler, om si
erfordras, undanrdjes medelst diarfor avsedd an-
ordning. Det skall tillses, att huvudsignalerna visa
riktig, tydlig och fullstindig kérsignal.

Anm. 1. Om tig skall befara drifiplatsen endast i en
rikining, skola & enkelspar bada infartssignalerna stiil-
las till kér. Dock behéver lykta i semafor héllas tind
endast i den for taget gillande infartssignalen, och
endast om nattsignal erfordras.

Anm, 2. Om lykta i huvudsignal ej kan tindas, skall
anmiilan diirom avlitas samtidigt med anmilan »fri
genomfart>. Hjilpsignalmedel skall ej anbringas. Lok-
personalen & varje berort tag skall hirom underriitias
(se form. S10).

Mom. 3. Omkopplare lill banielefonlinjens &
driftplatsen varande anknytningsvixel skall, diirest
ej trafikinspekioren annorlunda bestimt, stillas i
mittliget, s att telefonlinjen fir &ppen.
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Mom. 4. Sedan i mom. 1—3 féreskrivna Atgirder
vidtagits, skall tigexpediléren anmila: »Fri genom-
fart i N (driftplatsens namn)» respektive »fri ge-
nomfart i N (d uppspdret, nedspdret)» ill nirmast
4 6mse sidor om driftplatsen i friga beligna “sta-
tioner, som utviixla tdganmilan for det forst fram-
|ghende taget eller & dubbelspir for det & resp.
huvudspar forst framgiende tiget. Denna anmélan
skall tféljas av tagexpeditorens fullstiindiga namn
och inféras i tigtidjournalen, dir sddan fores, el-
jest i bantelefonboken. Efter avlitandet av nyss-

nimnda‘ anmilan &r driftplatsen’ utan hinder av
bestimmelserna i § 44 befriad fran bevaknings-
skyldighet for 1ag.

Anmilan »fri genomfarts> fir betriffande tag-
anmiilningsstation ej limnas, férriin 20 if> erhallits
for nirmast foregiende tag; dock m4 trdfikinspek-
tor i undantagsfall fér undvikande av tigforsening
vid mote medge, att »fri genomfarts dessforin-
nan limnas enligt féljande formulering: »Dd 0 in-
kommit A, fri genomfart i N (d uppspdret, ned-
spdret)». Bevakningen mi dock ej upphdra, forrin
»0 in>» erhéllits.

Mom. 5. Under den tid, di driftplats av hir
ifrdgavarande art ar obevakad for tig, fir varken
viixel i genomfartstigvigen, viixel i huvudspiret 3
linjen eller véxel eller sparspirr, som skall skydda
tigviigen resp. huvudspiret, rubbas ur sitt liige och
ej heller flyttning av fordon eller annan &tgird vid-
tagas, som kan medféra dndring av de i mom. 1
anbefallda Atgiirderna.

§ 95.

Mom. 1. Under den tid, di driftplats &r obe-
vakad for tig, skola vid enkelsparsdrift de bida
nirmast pid dmse sidor om platsen beligna tag-

lan »fri ge- anmilningsstationerna utvixla ulforllg tdganmiilan,

nomfart»
saknas.

fiven om nimnda anmailan eljest ej behdver utvixlas.
Vid dubbelsparsdrift skall likaledes utférlig tag-
anmilan utvixlas; dock att dylik tiganmilan en-
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dast behéver utviixlas fér det forsta tig, som skalll
framga 4 resp. huvudspir under den tid drifiplat-

sen iar obevakad, sidvida anmilan »fri genomfart»

mottagits.

Mom. 2. Har anmiilan »fri genomfarts ej ingitt
frin driftplats, som skall vara cbevakad for visst
eller vissa 1ig, skall i anmilan sklart 0» ingd upp-
gift, frin vilken eller vilka driftplatser férstnimnda
anmilan saknas. Taganmilan skall i dylikt fall
avfattas sdlunda: »Fri genomfart ej anmdld frdn N,
eljest klart 0»>. Denna anmilan skall i sin helhet
inforas i tagtidjournalen.

Mom. 8. Om nigon av de stationer, till vilken
anmilan >fri genomfart» skall avges, ej kommer
att utvaxla tdganmalan for banstrickan forbi den
obevakade driftplatsen under hela den tid, drift-
platsen ir obevakad — vare sig pa grund av att sta-
tionen under tiden befrias frdn tiganmailningsskyl-
dighet eller att tiganmailningsskyldighet intrader
vid en nirmare driftplatsen beligen station — skall
tdgklareraren 4 den férstnimnda stationen till tag-
klareraren 4 den nya tiganmiilningsstationen upp-
ge, huruvida anmilan »fri genomfart» ingitt.

Mom. 4. Har anmilan »>fri genomfart» ej i fore-
skriven ordning ingitt, skall tigklarerare ombe-
styra, att lokpersonalen 4 varje berért tig under-
riittas hirom (se form. S 10).

§ 96.

Mom. 1. Nir bevakning ater skall vidtaga vid
driftplats, som varit obevakad for 1ig, skall upp-
lysning. om tigliget forst inhdmtas frdn nigon av
de niirmasl pd 6mse sidor om driftplatsen beligna
tiganmilningsstationerna. Intriider samtidigt med
bevakningsskyldighet &dven tdganmiilningsskyldig-
het for driftplatsen, far sklart» i forekommande
fall ej anmilas for nigot tig, forrin ndjaklig upp-
lysning hirutinnan inhimtats.

Bevaknings
dlerupp-
tagande.
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Mom. 2. Nir bevakningsskyldighet intriider och
sedan upplysning om tigléget inhéimtats, skall varje
till kor stilld huvudsignal utan dréjsmal terstiillas
till stopp. Har beroendet mellan olika huvudsigna-
ler varit upphiivt, skall detta Aterstilllas och veder-
bérande nyckel inliiggas pi ett pa forhand bestimt,
for obehoriga skyddat stille. Linjeblockanordnin-
gar skola inkopplas och stillverksanordningarna
iivensom omkopplare till bantelefonledning &ter-
stiillas i resp. normallégen.

Anm. 1. Kontroll skall utdvas dver att semaforvinge
ej fastnat i korstillning.

Kap. II. Bestiimmelser rérande trafik & bispar. .

§ 97.

Mom. 1. I friga om rérelser mellan tva statio-
ner, som ske & sérskilt forbindelséspér, skall trafik-
inspektéren prova, huruvida dessa rorelser limp-
ligen kunna ordnas sisom tdgrérelser i full dver-
ensstimmelse med foreskrifterna i denna siker-
hetsordning. Kan si ske, skola & dylikt spar
framgdende tig intagas i tidtabellsboken i den mén,
de kunna pa férhand bestimmas.

Anses forbindelsespir av hiir ifrigavarande slag
ej bora hiinféras till huvudspér, bér det benimnas
bispir och dird férekommande tigrérelser beteck-
nas som bispérstig.

For rorelsen A bispar skall med ledning av nedan
anférda synpunkter en lokal instruktion upprittas
genom vederbdrande trafikinspektdrs férsorg.

Mom. 2. For bispdrstagen skola tillimpas de for
tig i allmiinhet gillande féreskrifterna med foljan-
de undanlag:

a) Befogenhet sdsom tigledare & bisparet kan
lilliggas tigklareraren & endera av spdrets findsta-
lioner. Forenklade bestimmelser rorande fndring
av tdgs ordningsféljd, anordnande av tag och or-
dergivning mi av trafikinspektdren utfiirdas.
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b) For varje sirskilt bispar skola de bisparstag,
som dird skola framgi, sivitt desamma kunna pé
féorhand bestimmas, uppforas & en forteckning,
som skall utdelas och kvitteras pa sitt ar stadgat
om tidtabellsboken.

c) Rorelser 4 bispér skola kontrolleras av veder-
biérande tagklarerare eller ock av & driftplatserna
placerade signalvakter, vilka skola sti i forbindelse
med varandra och med tagklarerarens expedition
medelst telefon. Dylik signalvakt skall dvertaga tig-
klarerarens befogenhet och ansvar betriffande bi-
sparstigen i enlighet med foreskrifterna i denna
sikerhetsordning och de i den lokala instruktionen
intagna bestimmelserna.

d) Diar huvudsignaler ej finnas, skall tillviiga-
gingssittet vid tigs intagande sirskilt bestimmas.

D4 bisparstig skall utgd & bispér, gives efter tra-
fikinspektérens bestimmande avgingssignal an-
tingen av tagbefilhavaren eller tigklareraren (sig-
nalvakten).

Angdende tigviigsinspektion skola lokala fore-
skrifter utfardas.

e) Viixlingsrorelse mot vintat bisparstig far ej
iga rum, sedan »klart> for tiget ldmnats, for si-
vitt trafikinspektéren ej for sirskilt fall medgivit
undantag.

f) Storsta tillitna hastigheten far ej overstiga 30
km/tim. Taget skall utrustas med verksam broms
enligt féreskrifter, faststillda av trafikinspektdren
och maskiningenjoren gemensamt.

g) Slutsignaler erfordras ej. Tagbefilhavaren ir
ansvarig for att fordon ej limnas & bisparet.

h) Huruvida och i vad man tdgattiralj skall med-
foras, bestimmes av trafikinspektoren.

i) Tagrapport frin tigbefilhavaren behdver ej
avges.

Mom. 3. Vagnutlagning far ordnas i enlighet med
av trafikinspektdren faststiillda, forenklade fore-
skrifter.
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Kap. IlII. Foreskrifter angadende tagloks
bemanning med enbart férare.

(Galla ej for anglok och
ej for motorvagnar, som
sakna »dead man’s grip»).

§ 98.

befﬁﬂfﬁﬁig Bemanning av taglok Bemanning av forare-
med enbart med enbart forare far | hytten pa elekirolok,
forare.  ofter medgivande av di- | elektrisk molorvagn, lok
striktschefen figa rum | eller motorvagn med
under foljande vilikor. | férbrinningsmotor med
enbart forare far iga
! rum under féljande vill-
! kor. (For &nglok, se
| § 98a.)
Mom. 1. Lokel skall vara férselt med sivil ge-
nomgangs- soml skruvbroms
| hand- eller fotbroms
kande a lokets samtliga drivhjul.
' |  Anm. 1a. Efter styrel
. sens medgivande ma un-
dantag kunna ske,

Mom. 1 a. Lokel skall
vara forsett med siiker-
hetsgrepp (»dead man'’s
grip») si anordnat, att
di foéraren slipper detta
grepp, medan maskine-
riet arbetar, kraftut-
vecklingen automatiskt
avbrytes, och att niir-
helst greppet av foraren
slippes, den genomgi-
ende bromsen automa-
tiskt tillsittes antingen
genast eller nir viss tid
forflutit, sedan féraren
slippt ndmnda grepp.

. bada ver--

E
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Denna anordning skall
provas fére varje tjin-
stetur. Om densamma
dirvid visar sig ej fun-
gera och forekomman-
de fel ej kan avhjilpas,
skall ytterligare en man
placeras pa loket.

Foéraren fir under
inga omstéindigheter,
medan loket ir i rorel-
se, stilla omkastnings-
veven for fram- och
backging i 0-lige eller
pad annat sitt bringa
sikerhetsgreppet ur
funktion.

i
Mom. 2. TAag, som medfor resande, skall vara
enbart genomgingsbromsat, och tag, som ej medfor
resande, skall tillhéra nagon av bromsgrupperna
I eller II.

Mom. 8. Om sirskild tagbefilhavare medfdljer
taget, skall han uppehilla sig i vagn med latt at-
komlig nédbroms. Under tags avging frin drift-
plats skall han hava placerat sig si, att han kan
iakttaga av tigexpeditdren given stoppsignal och
sd, att han kan omedelbart dtkomma nddbromsen.

Mom. 4. Om under tigets ging foraren blir ofdr-
mogen att tjiinstgora, skall tigbefilhavaren, om
sirskild sidan medfoljer tiget, inféra detsamma
till nirmaste station, om han erhdllit hiirfér erfor-
derlig utbildning, men eljest oférdrdjligen sloppa
tdget. Han skall i varje fall vidtaga Atgérder for
anskaffande av ny férare.

Mom. 5. Vid uppehillstigs ankomst till drift-
plats skall tigexpeditoren, om stoppsignal skall av
denne givas, antingen placera sig sé, alt stoppsigna-
len blir synlig p& forarens sida, eller ocksd be-
ordra annan person att fran ldmpligt stille repe-
tera signalen.
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Anm, 1. 1 de fall, som omnimnas i § 72, mom. 12
och § 92, mom. 1, skall det aligga tigbefidlhavaren atl
inne pa driftplatsen efterse, om vederborande tjinste-
havare finnes tillstades.

Mom, 6. Om loket ut-
gores av elektrolok eller
motorvagn och ar for-
sett med siddan anord-
ning, att om kontrol-
lerveven sliippes, me-
dan maskineriet arbetar,
kraftutvecklingen auto-
matiskt avbrytes (»dead
man’s grip»), far tagets
hastighet utgbra hogst
60 km/tim. och antalet
axlar hos tillkopplade
fordon utgdéra hogst 20.

Mom. 7. Om loket iir
forsett med siviil den i
mom. 6 angivna anord-
ningen fér kraftutveck-
lingens avbrytande, da
kontrollerveven sliippes,
som med anordning, vil-
ken automatiskt tillsiit-
ter genomgdende brom-
sen, di viss tid forflu-
tit sedan foraren slappt
niimnda  kontrollervev,
giller ej foreskriften i
mom. 6. Denna anord-
ning skall provas en
ging fore varje tjdnste-
tur, Om densamma dir-
vid visar sig ej fungera
och ej kan bringas i
ordning, skall ytterligare
en man placeras 4 loket,
forsavitt ej enligt vid
tillfdllet rddande forhal-
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landen enbart férare er-
fordras enligt mom. 6.
Foraren far under in-
ga omstindigheter, me-
dan loket iAr i rorelse,
stilla omkastningsveven '
fér fram och back i 0- |
lége.

§ 98 a.

Bemanning av dnglok (dngvagn) med enbart
forare far figa rum under féljande villkor.

Mom. 1a. Loket skall vara sirskilt godkint av
styrelsen for sidan bemanning och uppfylla fol-
jande bestimmelser:

a) Loket skall vara férsett med savil handbroms
som 4ng- eller genomgingsbroms, verkande pa
drivhjulen. Saknar loket p& drivhjulen verkande
genomgangsbroms, skall det vara utrustat med
apparater for tigbromsning medelst sidan broms
och med pa drivhjulen verkande &ngbroms, sa
kombinerad med tigets genomgangsbroms, att
fingbromsen Iriider i verksamhet, om genomgangs-
bromsen siities i verksamhel genom nédhromsning
fran taget. ,

b) Lokets dngregulator, bromsventil, sandnings-
apparat och vissla skola kunna handhavas frén
lokets bada sidor.

¢) Sadan forbindelse skall finnas mellan loket
och den dvriga delen av tiget, att obchindrat till-
triide till loket mdjliggores under {figets gang.

Mom. 2 a. Taget skall vara enbarl genomgangs-
bromsat och nddbromsanordningen skall kunna
siittas i verksamhet frin samtliga resande- eller
resgodsforande vagnar.

Mom. 3 a. Vagnvikien i tiget far ej Overskrida
4 ginger lokets adhesionsvikt vid en tighastighel
over 50 km/tim.. 5 ganger samma vikl vid en tig-
hastighet 6ver 40 men hogst 50 km/tim., och vid
en tighastighet av hogst 40 km/tim. 6 ganger lo-
kets adhesionsvikt.

Angloks be-
manning
med enbart
forare.
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Mom. 4 a. Foraren skall tjinstgéra jimvil sisom
tigbefilhavare, varvid bestimmelserna i § 99,
mom. 2, punkt b), c) och e)—i) skola tillimpas.

Mo, 5 a. Som bitriide 4t féraren skall pa tigel
tjinstgéra person, som vid avlagt prov visat sig
vara si fortrogen med lokets skotsel, att han &t-
minstone kan giva signaler med visslan, stanna
tiget och inmata vatten i 4ngpannan.

Anm. fa. Fullt maskinkunnigt bitride (eldare) kan

i vissa tdg erfordras, varom styrelsen i si fall limnar
nirmare foreskrifter.

Bitriidet skall i regel och i varje fall si snarl
honom av foraren dlagda arbeten i tiget utforts
hava sin plats pi loket och dir vara féraren be-
hjilplig vid tigets framférande samt vid aktgivan-
de pi signaleringen.

Vid tigs avglng frin driftplats skall bitriidel
alltid placera sig sd, att han kan iakttaga av 1ig-
expeditdren given stoppsignal och omedelbart kan
idtkomma nddbromsen eller repetera signalen till
féraren.

Under tagets ging kallas bitridet till loket me-
delst signalen »fara» med visslan.

Mom. 6a. Om under tigets ging foéraren blir
of6rmdgen att tjinstgora, skall bitriidet inféra taget
till niirmaste station, sivida han erhdllit hiirfér
erforderlig utbildning, men eljest of6rdrdjligen
stoppa tdget. Han skall i varje fall vidtaga At-
girder for anskaffande av ny forare.

Mom. 7 a. Tighastighelen far vid ovanstiende
bemanningssitt ej Sverstiga 60 km/tim.

Mom. 8 a. Enbemannat dnglok, som iar i tjinst,
far kopplas i annat tag, under villkor att detta
drages av tvibemannat lok, och skall da vara
kopplat nirmast efter detta. TAgets hastighet far
di ej vara hoégre dn 40 km/tim. Dragkraften i ta-
get fir ej anses O0kad genom det enbemannade
dnglokets tillkoppling.

Anm. 1 a. Frin ovanstdende bestimmelser kunna un-

dantag medges, se §1100, mom. 16 b.
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Kap. IV. Foreskrifter angiende tags framfs-
rande utan siirskild kondukt3rspersonal.

§ 99.

Mom. 1. Om enligt trafikinspekt6rens beprovan-
de si kan ske utan alt trafiksdkerheten dirigenom
ivenlyras, mi tidg i féljande fall framforas utan
sérskild konduktérspersonal:

1) Tag, som framféres av lok, bemannat med
sdvil férare som bitride.

2) Tag, bestiende av elt eller flera lok eller
forutom lok hogst 14 vagnsaxlar jamvill i del
fall att lok &r bemannat med enbart forare en-
ligt § 98.

3) Motorvagnstag.

Mom. 2. Hirvid skall féljande iakttagas:

a) Foraren (framfores tiget av mer &n ett lok,
foraren 4 det frimsta) skall tjinstgdra jimvil si-
som tagbefilhavare.

b) Téagattiraljen i tdg, som medf6r resande, skall
forvaras i tigfinkan eller, om sfidan ej medfoljer,
i annan limplig vagn si nira loket som mdojligt.
A vagnslistan skall denna vagn av utgingsstationen
markeras genom anbringande av ordet »attiralj».

c) Téagexpeditoér & tigets utgingsstation eller sta-
tion, dir lokpersonalbyte regelbundet iger rum,
skall delge foraren sidana i kondukidrspersona-
lens orderbok intagna order, som berdra dennes
tjinstgoring som tagbefilhavare 4 téget.

d) Tag, medférande d a) Tdg, medforande
resande, fvensom tig, | resande, skall hava re-
bestidende av mer #n 14 | sandeférande vagn an-
vagnsaxlar, skall hava | sluten till bromslednin-
sista vagnen anslulen | gebh och tag, bestiende
till bromsledningen. av mer {in 14 vagnsaxlar
(vid motorvagnstig mer
in 8 vagnsaxlar), sista
vagnen ansluten till sam-
ma ledning.

Tdy utan
sdrskild
konduk-
lGrsperso-
nal,
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¢) Foraren skall ej visa signalen sklart for av-
ging» utom i § 72, mom. 10 omnimnt fall.

f) Samtliga de Aligganden, vilka av tigbefilha-
varen skola utféras & utgings- eller annan station,
sdsom kontroll dver tigets sammansiitining, kopp-
ling och utrustning, bromskraftens férdelning och
bromsprovets utforande, underriittelse till féraren
jimlikt § 66, mom. 4, punkt b) (& form. nr 359 e)
samt kontroll 4 bromskraften vid vagnavkoppling
fran tig enligt § 32, mom. 1, skola &vertagas av
stationiir personal. Annan tjinstehavare in tigex-
peditér far endast enligt arbetsordning eller sir-
skild order utfora ifrigavarande Aligganden. An-
befalld underriittelse till tagbefilhavaren, nir
bromsprov och vagnavsyning utforts, skall ej lim-
nas till foraren utan till tigexpeditséren.

g) Backning till nirmaste station med tag jim-
likt § 83, mom. 2 mA endast figa rum, om annan
person an bitriddet kan anvindas fér utférande
av foreskriven signalering.

h) Maste vagnar kvarlimnas av tig, som stan-
nat 4 linjen, skall féraren, sedan i § 84, mom. 3
anbefallda atgiirder vidtagits, i och fér vagnarnas
bevakning underritta ldttast atkomliga banvakt
eller tjinstestille, for vilket indama4l tigets frimre
del far foras vidare.

i) A stationerna skall stationspersonalen igna
sirskild uppmirksamhet it vagnarnas och laster-
nas beskaffenhet 4 sddana tdg (iven genomfarts-
tdg), som framforas utan sirskild konduktdrsper-
sonal.

Efter trafikinspektdrens beprévande skola tigex-
peditdrerna, dir si ske kan, postera varannan pi
hoger och varannan pa vinster sida av tiget.

Kap. V. Forenklade siikerhetshestiimmelser fir
trafikering av trafiksvaga bandelar.

Gilla ej vid tilldmpning av militdrtidtabell; dock
med rdtt foér trafikinspekiér att, dar sd kan ske
utan hinder for trafikens tidtabellsenliga skétande,
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bestimimna, att féreskrifterna i av honom till om-
fattning, tid och bandelar bestimd utstrdckning
fortfarande md tillimpas.

§ 100.

For trafikering av trafiksvaga bandelar ma
efter beslut av styrelsen i varje sirskilt fall foljan-
de undantag frin siikerhetsordningens bestimmel-
ser tillimpas.

Mom. 1. Vixel i huvudspir fivensom sparsparr
eller skyddsviixel vid sidospar 4 linjen behdver ej
vara forreglingsbar, varfér huvudsignaler, om si
anses limpligt, ej behdva forefinnas (jfr § 24).

I stillet for huvud-
signal skall da vid yt-
tersta  viixlarna  vara
uppsatt med resp. viixel
forbunden viixelsignal-
skirm.,

Mom. 2. 1 § 29, mom. 4 foreskriven bevakning
vid bandispositions borjan mi efter tdgledares
medgivande kunna inskrinkas att endast omfatla
viss tid fore bandispositionens vidtagande.

Mom. 3. Vid tdganmilningsstation, ddr reserv-
lok ej ar forlagt, m& bevakning i och fér tigan-
milan (jfr § 44) kunna inskrinkas, fér ankom-
mande tig till de nirmaste 15 min, fore tagets tid-
tabellsenliga ankomsttid och fér avgiende tag till
tidpunkten for tigets avging frin stationen, var-
vid dock under tigs gang 4 tidganmilningsstrickan
itminstone den ena tiganmilningsstationen skall
vara bevakad.

Tidpunkten for avlitandet av anmilan »0 in»
och »0 ut> ma anpassas efter de sdlunda in-
skriinkta bevakningstiderna.

Samtidigt med anmilan »0 ut» mi, om hinder
sd vitt kiint dr, ej kommer att féreligga mellan
tdgen, anmilan »d& klart> avlitas for nista tag,
for savitt detta gir i motsatt riktning. I detta fall

Trafikering

av trafik-

spaga ban-
delar.
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bortfaller anmilan >0 in» fo6r det forstnimnda
taget.

Mom. 4. Nir behov dirav foreligger, fir tig
utsindas & del av tiganmiilningsstricka, medan an-
nat tdg befinner sig, bandisposilion pigar eller
uttagning av A-fordon &ger rum 4 framférliggande
del av samma stricka (delarna avgrinsade fran
varandra genom obevakad driftplats), varvid tag-
anmiillan och hinderanmiilan skola utviixlas for
endast en del av striickan. Anmiilan »klart 0» skall
dirvid kompletteras med uttrycket »endast till N»
(den driftplais som utgdr griins) samt orsaken dir-
till dvensom tigklarerarens namn. Avskrift &
form. S 12 av denna anmilan skall mot kvitto till-
stillas tagbefilhavaren och lokpersonalen, innan
avgingssignal far givas Lill tiget. Vid vagninskjut-
ning med lok, som drager tig, forfares dock pa
silt i mom. 7, punkt e och 1 stadgas.

Vid tigets ankomst till driftplatsen (N) skall
tigbefilhavaren personligen fran framférliggande
tdganmilningsstation inhimta anméalan »0 in»
resp. »hindret undanrgjt» samt anmilan »klart 0»
lill denna station eller eventuellt annan driftplats
pd vigen dit. Avskrift 4 form. S 12 av anmiilan
vklart 0» o. s. v. skall av tagbefilhavaren mot
kvillo limnas lokpersonalen, innan tiget far avga.

Mom. 5. Skall efter tigs ankomst till viss obe-
vakad driftplats, den bakomliggande banstrickan
friges for bandisposition eller annat tig, skall det
aligga tigbefiilhavaren att efter tigets ankomst till
driftplatsen ifriga dirifrdn till de bida & S6mse
sidor beligna tdganmiilningsstationerna avge an-
milan »0 in», vilken anmilan dirvid skall kom-
pletteras med dels platsens namn, dels tiden for
ankomsten dit. Tégbefilhavare, som avger dylik
anmillan, ir ansvarig for dels att tiget i sin helhet
inkemmit till platsen ifriga, dels att detsamma ej
senare kommer atl foras tillbaka forbi platsen ut
& den frigivna strickan.

Mom. 6. Nir vid bandisposition eller uttagning
av A-fordon obevakad driftplats utgér grins for
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dispositionen, aligger det, om ej av trafikinspek-
toren annorlunda bestimts, banavdelningens per-
sonal att dir ombesbrja uppsittandet och bortta-
gandet av foreskrivna stoppsignaler, vilka dven vid
uttagning av A-fordon alitid skola anordnas enligt
& 29, mam. 5, och dirom goéra anmalan till de bida
3 o6mse sidor om driftplatsen beligna tiganmal-
ningsstationerna. Station, som erhillit tillstdnd till
bandisposition, skall ombesdrja, att vederbdrande
banavdelningens personal erhéller bandispositions-
order.

Anm. 1. Ang. borttagandet av stoppsignaler, da vagnar
inféras genom tilikoppling framfdr lok, som drager tig,
se mom. 7, punkt g).

Mom. 7. Vagnar, som uttagits 4 linjen, fa i och
for vagnarnas inforande till framforliggande station
eller lastplats efter tdgledarens beprévande till-
kopplas lok, som drager tig.*)

Hirvid skall, forutom vad som anbefallts i§ 32
foljande iakttagas:

a) Endast en vagntill- ;
koppling fir ske fore |
vagnars inférande till
driftplats. ;

b) Foérutom den stoppsignalering, som skall an-
ordnas jamlikt § 29, mom. 5, skall tillsynings-
mannen vid vagnarna pd ett avstind av omkring
600 m. at det hAll, varifrin det avhiimtande tagel
vantas, anordna stoppsignal, bestiende av tvd
knalldosor, anbragta en pi vardera rilsslringen pa
ungefir 20 m. avstind frdn varandra. Dessa
knalldosor skola pakdras av tiget, varigenom
féraren orienteras betriffande vagnarnas beldgen-
het. Varsamhelssignal skall visas i foreskriven
ordning.

¢) Hogst tio vagnar fa tillkopplas framfér lok:
dock att, direst mer dn fem vagnar tillkopplas,

*) Efter tillkopplingen, som skall ledas av tillsynings-
mannen, sker vagninskjutningen under form av tdgré-
relse.
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den frimsta vagnen skall vara forsedd med verk-
sam broms.

d) Tagbefilhavaren och lokpersonalen 4 det tag,
med vilket de uttagna vagnarna skola inforas,
delges mot kvitto bandispositionsordern (se form.
S1) 4 tigets utgAngsstation (4 bandelen ifraga)
eller & annan station, som beréres av tiget fore
ankomsten till grinsplatsen for den disponerade
striickan,

e) Tagbefilhavaren och lokpersonalen & detta
tag skola dessutom & nyssnimnda grinsplats, eller,
om denna ir obevakad, nirmast foregdende be-
vakade plats, delges order & form. S10 att
»>.--. st vagnar finnas & linjen vid kmp ......
vilka skola av tiget inféras till ............ ’.

f) Tagbefilhavaren far ej anmila tiget klart for
avgang fran plats, vid vilken nimnda order & form.
810 skall givas, med mindre han mottagit ordern
och personligen hos lokpersonalen férvissat sig om
alt &ven denna mottagit sddan order.

g) Borttagandet av i § 29, mom. 5 foreskrivna
stoppsignaler, som fir ske, nir tigpersonalen del-
givits under e) hir ovan nimnd order, skall vid
obevakad driftplats verkstillas av tagbefilhavaren
eller pA dennes order av tillsyningsmannen.

h) Griinsstation for den disponerade striickan,
som ej fir tAganmilningsstation och varifran tiget
skall i och fo6r vagninskjutningen ingd & disposi-
lionsstriickan, behéver ej vara bevakad vid tid-
punkten for dispositionens upphérande.

i) Innan vagnarna tillkopplats och si linge dessa
medféras, fir tiget & den disponerade strickan
framféras med en hastighet av hogst 40 km/tim.

j) TAgbefilhavaren skall forvissa sig om att till-
ricklig bromskraft férefinnes och att bromsarna
diro brukbara.

k) Paskjutning av tagel far ej forekomma, nir
detsamma framgér till vagnarna for dessas till-
koppling.
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1) Hinderanmélan skall ej aterkallas utan anses
dtertagen genom anmilan »0 in». Anmilan >klart
0> skall kompletteras med uttrycket »som skall in-
skjuta vagnar frdn kmp ........ tll ........ ’,

m) A de framfoér loket tillkopplade vagnarna
skall ej foras slutsignal. I morker skall & dessa
foras i § 19: III foreskriven signal. Aliggandet
jamlikt § 41, mom. 3 att halla utkik framét kan
dven uppdragas at tillsyningsmannen.

Mom. 8. Mote och forbiging mi iga rum
vid obevakad driftplats. Hérvid skall — savitt sty-
relsen ej for sdrskilt fall annat bestimt — for-
faras salunda.

Vid mote skola bada tigen stanna utanfor
ingdngsvixeln; dock giller detta ej det senare an-
kommande taget, om redan vid dess ankomst sig-
nal till véxlingsrorelse pa sitt hir nedan fére-
skrives gives av det andra tagets tigbefilhavare. Det
tdg, som anldnder férst — eller vid samtidig an-
komst det med jimnt nummer — invixlas snarast
ske kan av tégbefilhavaren a sidospiret eller, d&
friga dr om i tidtabellen for tiget angivet mote,
i det i tidtabellen bestiimda spiret (jfr mom. 9,
punkt dj. Under ingiendet skall, for varskoende av
tdgbefidlhavaren & det motande taget, signalen »tig
kommer» givas med visslan. Det sist ankommande
tiget far ej ingd & platsen, férrin det forsta in-
kommit och dér stannat, samt frin dess tigbe-
fdlhavare, som i férekommande fall genom vixel-
omléiggning klargjort det andra tigets infartstagvig,
signal till vixlingsrorelse givits 4t detsamma.

Vid forbigang skall tagbefilhavaren i det forst
ankommande tiget klargéra tdgvigen for del
andra tiget och vid dess ankomst giva signal till
vixlingsrorelse.

Vid méte och forbiging & obevakad drift-
plats skall tdganmilan i tillampliga delar utvix-
las och delges pd sédtt i mom. 4 och 5 foreskri-
vits med det undantag, att vid tigmote »0 in»> vid
motesplatsen av resp. tdgbefidlhavare endast an-
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miles till bakomliggande station. I friga om i
{jinstetidtabell intaget mote behdva avskrifler
av de ulvixlade tdganmailningarna ej delges lok-
personalen.

Mom, 9. Vid indring av mote giilla bestimmel-
serna i § 77 med foljande tilligg:

a) Om mote forligges fran station till obevakad
driftplats, skall lagledarens forliggningsorder stillas
forutom till tigklarerarna vid de & 6mse sidor om
den nya moélesplatsen beliigna tiganmiilningssta-
tionerna iven till tigbefilhavaren & det tag, som
skall kvarhallas & den nya métesplatsen.

Tagbefilhavaren delger lokpersonalen tigleda-
rens order samt inhimtar av tdgklareraren vid
endera av berdrda tdganmilningsstationer besked,
huruvida hinder for mdlesindringen foreligger,
varefter, om dylikt hinder ej forefinnes, tigbefil-
havaren och lokpersonalen gemensamt underteckna
verkstillighetsordern, vilken stilles till tdgklarerar-
na vid nyssnimnda stationer och, om tiget befin-
ner sig pa driftplats & linjen, avsindes av tigbefil-
havaren. Denne skall direfter dels till vederbérande
tAgklarerare avge & form. S 12 nedskriven an-
milan »klart 0» fér det andra tiget till den drift-
plats, dit mdtet sdlunda blivit forlagt, dels limna
lokpersonalen en avskrift av denna anmilan.

Anser tigbefilhavaren efter samrdd med lok-
personalen och nyssniimnda tigklarerare, att gilligt
hinder foérefinnes for forliggande av motet till
angiven plats, skall han omedelbart anmiila deita
till 1dgklarerarna vid de & 6mse sidor beliigna tag-
anmiilningsstationerna samt till tigledaren enligt i
§ 77, mom. 4 angiven formulering. Forliggnings-
ordern har diarmed forfallit.

b) Om mote forligges frin obevakad driftplats
till station, stiillles tdgledarens forliggningsorder
endast till tigklarerarna & de tiganmailningsstatio-
ner, som ligga 4 6mse sidor om den férutvarande
mblesplatsen. Verkstiillighetsordern stiilles forutom
1ill 1agklareraren & den pd andra sidan om fdrut-
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varande motesplatsen beligna tiganmiilningsstatio-
nen dven till tigbefilhavaren 4 det tig, som skall
framga till ny motesstation. Sedan tigbefilhavaren
mottagit verkstillighetsordern, skall han genom en-
dera av tiganmiilningsstationerna 4 6mse sidor om
den férutvarande motesplatsen forskaffa sig kiinne-
dom om lydelsen av tigledarens forliggningsorder,
kontrollera, att verkstiillighetsordern Overensstim-
mer dirmed, och direfter mot kvitto delge lok-
personalen verkstillighetsordern. ‘

¢) Om mote forligges frdn obevakad driftplats
till annan dylik plats, skall tagledarens forligg-
ningsorder ‘stiillas till tidgklarerarna vid de & Oomse
sidor om de nya och forutvarande méotesplatserna
beldigna tiganmiilningsstationerna fvensom till tig-
befilhavaren 4 det tig, som skall kvarhillas 4 den
nya motesplatsen. Namnda tigbefilhavare delger
lokpersonalen tigledarens order, varefter, om hin-
der for det ifrigasatta nya motet ej anses fore-
ligga, tdgbefilhavaren och lokpersonalen gemen-
samt underteckna verkstillighetsordern, vilken stil-
les till tigklarerarna vid ovan nimnda stationer
samt till tigbefilhavaren & det tig, som skall
framgd till ny moétesplats. Sistniimnda tagbefil-
havare skall genom en av hiir nimnda tiganmail-
ningsstationer forskaffa sig kinnedom om lydelsen
av tigledarens forliggningsorder, kontrollera, att
verkstillighetsordern 6verensstimmer dirmed. och
darefter mot kvitto delge lokpersonalen verkstil-
lighetsordern.

Om hinder f6r motesiindringen anses foéreligga,
forfares pa sétt hiir ovan under a) angivits.

d) Tagbefilhavare, som avsiinder verkstillighets-
order, iger, om tigexpedieringen dirigenom kan
frimjas, findra tigens tagspdr 4 den nya mdotesplat-
sen, varom i si fall vederbérande lokpersonal skall
underriittas,

e) Mote far ej forlaggas direkt till eller fran
driftplats 4 linjen forbi tadganmilningsstation.
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Anm. 1. Vid métesindring enligt a) och ¢) hir
ovan behover personalen & det tig, som skall kvarhal-
las, ej delges métesorder 4 form. S 9.

Anm. 2. Foreskriften i mom, 4 rérande dverlimnande
i vissa fall till tigbefilhavaren och lokpersonalen av av-
skrift av klartanmilan géller iven vid mote enligt a), b)
och ¢) hir ovan.

Mom. 10. Skulle forbigdng, som ej ir angiven
i tjinstetidtabellen, p&fordras, gives av tigledaren
dédrom sérskild forhallningsorder.

Mom. 11. Téigattiraljen skall, dir si anses be-
hovligt, utékas med en koppelbrytare och en broms-
sko.

Mom. 12. Huvudnycklar enligt § 90 till stindigt
obevakad driftplats skola till det antal och & de
bevakade stationer, trafikinspektéren féreskriver,
forvaras under lis och tdgexpeditérens ansvar for
anvindning enligt § 93.

Dessutom skall vid varje stindigt obevakad drift-
plats, dar personal finnes, forvaras en reservhuvud-
nyckel. Denna nyckel skall forvaras pa ett pa for-
hand bestimt, fér obehdriga skyddat stille och
under plombering, som verkstilles av vederbérande
stationsforestindare. Plomberingen fir ej brytas
utan tagledarens for varje sérskild ging limnade
medgivande; rapport om verkstilld omplombering
skall omedelbart inséndas till trafikinspektoren.

Av i kontrolldsanliggning ingiende nycklar av
annan typ in huvudnyckel K 16, fir pa varje plats,
dir personal finnes, av varje sérskild nyckeltyp
finnas endast en reservnyckel, som skall férvaras
plomberad p& enahanda siit, som ovan féreskrivits
betriaffande reservhuvudnyckel.

Mom. 13. Huvudnyckel skall medféras av tag-
befilhavaren 4 varje tig, som utgir 4 bandelen.
Nyckeln skall for varje siirskild tjdnstgéringstur av
tigklareraren vid tdgets utgingsstation 4 bandelen
mot kvitto utlimnas till tigbefilhavaren, vilken
har att efter dterkomsten till denna utgingsstation
eller annan av trafikinspekiéren bestimd station
overlamna densamma till tigklareraren, dvenledes
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mot kvitto. Nyckeln skall dessutom i och for kon-
troll uppvisas for alla for taget tjinsigorande tag-
klarerare.

»0 in» fir ej anmilas och, nir »dd klarts er-
hallits, ej heller vederborande tag avsindas, forrin
huvudnyckeln aterlimnats resp. uppvisats for tag-
klareraren. Téagbefilhavare far ej anméila »0 in»
(se mom. 5) utan att inneha huvudnyckel.

Hinderanmiilan enligt § 93 skall ej utviixlas be-
triffande huvudnyckel, som enligt detta mom. ut-
limnas till tagbefdlhavaren.

Mom. 14. Banmistare (banférman) ma4 tilldelas
huvudnyckel, nédr si i undantagsfall erfordras med
hiinsyn till ofta férekommande bandispositioner.
Nir denna huvudnyckel av banmistaren (banfér-
mannen) eller av honom underlydande personal
anviindes, vilket endast far ske i samband med ban-
disposition, skall anmiilan ske till endera av gréins-
stationerna.

Huvudnyckel mi av station tillfilligtvis utldmnas
till banmistare (banférman), arbetsledare, signal-
reparator eller tillsyningsman vid vagnuttagning.
Huvudnyckel, som av station eller banmiistare (ban-
férman) utlimnats, vilket alltid skall ske mot kvitto
fér varje gadng, behdver ej vara dterlimnad till
station (banmdstare, banforman), d4 hinderanmi-
lan Aaterkallas, under férutsitining, att hithérande
féreskrifter i § 93 i 6vrigt dro uppfyllda och an-
milan hirom Atf6ljts av foljande tilldgg: »Huvud-
nyckeln innehaves av undertecknad».

S4 snart ldmpligen ske kan, skall huvudnyckeln
— fivenledes mot kvitto — é&terstillas till det tjin-
stestille, varifrdn densamma utlimnats. Intill dess
s skett, 4r den, som utkvitterat nyckeln, ansvarig
for att huvudnyckeln ej obehdrigen begagnas.

Mom. 15. DA tigledaren medgivit, att reserv-
huvudnyckeln 4 obevakad plats fir uttagas, vilkel
endast fir ske i ndodfall, skall han hirom under-
riitta en av tdganmilningsstationerna 4 6mse sidor,
vilken har att, sd viit tigledaren ej medgivit be-
frielse hiérifrdn, i vanlig ordning avlita hinder-
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anmiélan. Denna fir ej dterkallas, f6rriin anmilan
erhillits frdn den, som uttagit nyckeln, att den-
samma Anyo intagits 4 platsen och att hinder f6r
tdgs framfoérande forbi platsen ej foreligger. Nyc-
keln fir ej &nyo tagas i bruk, utan att nytt till-
stind dirtill ldmnats. Nyckeln skall fortast ske
kan plomberas.

Mom. 16. Eniir genom obehdrigt begagnande
av huvudnyckel eller annan i kontrollisanligg-
ning ingiende nyckel (rafiksiikerheten iiventyras,
anses person, som under tjinstgdring innehar eller
anviinder sidan nyckel i annan ordning #&n hir
ovan foreskrivits, hava gjort sig skyldig (ill tjin-
stefel av svarare beskaffenhet.

' Mom. 16 a. Utan hin-

I der av bestimmelserna
i §8§ 86—96 ma iven
driftplats vara obeva-
kad vid tdgs ankomst
eller avging, diirest f6l-
jande bestimmelser till-
limpas:

a) Varje viixel i det
spér, pd vilket liget un-
der det drifiplatsen &r
obevakad skall framgsi,
skall medelst kontroll-
Ids vara 1ist i lige till
detta spir och forsedd
med till viixeln férbun-
den viixelsignalskiirm.

b) P4 erforderligt av-
stind frin  tdgspéret
skall antingen sparspérr
vara anbragt Gver spér.
som inldper i detta, el-
ler skyddsviixel vara
anordnad. Sé&dan for-
bindelse skall vara an-
ordnad mellan denna
sparspéarr eller skydds-
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viixel och den viixel i
tigspdret, sparspirren
resp. skyddsvixeln av-
ser att skydda, att spéar-
spiirren resp. skydds-
viixeln mdiste inta skyd-
dande lige for tagspa-
ret, innan ifrdgavarande
viixel i tdgsparet kan
liggas i lige for detta
spér.

¢) DA Dbestiimmelser-
na i a) och b) hirovan
tillimpas vid med hu-
vudsignal forsedd drift-
plats, som limnas obe-
vakad endast for vissa
tdg, &r huvudsignalen
att anse som tagen ur
bruk. Detta férhallande
jimte  viixelsignalskér-
marnas signalbilder for
motviixlar skola anges
for resp. tig i tidtabells-
boken.

Anm. 1a. Vid tillimp-
ning .av denna bestim-
melse skola huvudsigna-
lens vingar stillas i lod-
ritt ldge och signalen
nattetid hallas slackt.

d) Di tig skall ingd
pi obevakad plats, ut-
rustad med vixelsignal-
skirmar enligt ovansta-
ende, fir hastigheten
ej vara stérre an att
tiget,”- darest dir fore-
fintlig viixelsignalskidrm
skulle visa annan sig-
nalbild iin fér tiget an-
given, kan siikert brin-
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gas att stanna fére an-
komsten till med véxel-
signalskdrmen férbun-
den vixel.

e) Om viixelsignal-
skirm vid tidgs ankomst
till eller avgdng frén
obevakad driftplats skul-
le visa annan én fér ta-
get foreskriven signal-
bild och nigon tjinste-
havare ej finnes till-
stides, som kan limna
upplysning om orsaken,
forfares enligt bestiim-
melserna i § 92.

f) For nyckel till med
vixelsignalskdrm utrus-
tad viixel giller vad an-
glende huvudnyckel
finnes stadgat. I &vrigt
skola  bestimmelserna
i §8 86—96 jimte mom.
12—16 hirovan i till-
limpliga delar  gilla,
dérest de ej avvika fran
i detta mom. meddelade
foreskrifter.

Mom. 16 b. Utan hin-
der av bestimmelserna
i § 98a angiende ang--
loks bemanning med
enbart forare mi efter
i varje sirskilt fall av
styrelsen meddelade fo-
reskrifter om tagvikl
och tighastighet Aang-
loks forarehytt vara be-
mannad med enbart fo-
rare  under foljande
villkor: :
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11

I

a) Lokets dngregula-
tor, Angbroms. sand-
ningsapparal och vissla
skola vara litt dtkom-
liga fran forarhyttens
bada sidor.

b) Loket skall i mor-
ker vara utruslat med
strilkastare, som & ho-
risonlellt rakspéar bely-
ser spiret minst 150 m.
framfor loket.

c} Tiget skall hava
sirskild tagbefilhavare,
som i stérsta mojliga
utstriickning skall séka
iakttaga till tiget givna
signaler och om ndgon
signal missuppfattas el-
ler ej iakitages av fora-
ren, pa lampligt siitt
sbka omedelbart gora
denne uppmiirksam dir-
pa och sjiilv vidtaga till
buds stdende Aatgiirder
for tigets bringande .till
stopp.

d) Foraren skall i
morker biira bliindnings-
skyddande glasdgon och
fAr ej utfora pdeldning
av loket omedelbart f6-
re passerande av viig-
korsning. Han skall dér-
jimle ha friskbetyg en-
ligt vid statens jarnvi-
gar for lokférare gil-
lande bestimmelser. (S.
J. sirtryck nr 9 a, form.
98 £.)
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e) Backning till nir-
maste station med tag
jimlikt § 83, mom. 2
ma endast diga rum, om
annan person #n iig-
befilhavaren kan an-
viindas fér utforande av
foreskriven signalering.
Tagbefilhavaren  skall
vid  backningen taga
plats pA loket och bi-
trida foraren med ut-
kik pd signaleringen.

Anm. 1a. Ang. kopp-
ling av enbemannat &ng-
lok i tig, se § 98a,
mom. 8a.

I § 100 inlagna be-
stimmelser skola i sin
helhet tillimpas &4 ban-
delarna:

Barsebéickshamn — $jo-
bo;
Skévde—Karlsborg;
Vansbro—Siirna;
Orsa—Brunflo;
Sveg—Hede;
Ostersund—Sorsele;
Forsmo—Hoting;
SollefteA—Lodkom
Veda—Alandsbro:
Mellansel — Ornskolds-
vik C;
Umed—Holmsund;
Hilllnis—Storuman;
Bastutriisk—Ronnskir;
Boliden—Slind:
Jérn—Arvidsjaur — Sor-
scle;

och
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Alvsby—Pited;
Boden C—Karungi;
Haparanda—Overtor-
nei;
Gallivare—Jokkmokk —
Arvidsjaur
samt betriffande mom.
7 4 bandelarna:
Kristinehamn—Mora;
Nyhyttan—Finnshyltan;
Mora—Orsa;
Orsa—DBollniis;
Briicke—Storlien;
Jimtl. Sikis—Hammer-
dal;
Ulriksfors—Stréomsund;
Bricke—Léngsele;
Léingsele—Sollefted;
Lékom—Nyland och
Alandsbro—Hirno-
sand;
Laingsele—Boden C:
Vinniis—Umed;
Gillivare—XKiruna C.

Kap. VI. Bestiimmelser innefattande iindringar
i siikerhetsordningen att komma till anviind-
ning dels vid tillimpning av militirtidtabell, dels
eljest nir styrelsen hirom utfirdat siirskild
’ foreskrift.

§ 101.
Andring nr 1.

Sist i § 19 tillkommer f6ljande:

Vid tillimpning av militirtidtabell mi slutsignal
visas genom en lykta eller en skirm, uppsatt &
hégra sidan i tigets farriktning.

Andring
av sdker-
hetsord-

ningen
vid till-
ldmpning
av militdr-
tidtabell.
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Andring nr 2.

Sist i § 22 tillkommer féljande:

Anm, 1. Ang. tillhandah&llande av tjinstetidtabeller.
vid tillimpning av militirtidtabell intill dess att tid-
tabellsbécker blivit utlimnade, se § 101, iindring nr 3.

Andring nr 3.

I § 35 tillfogas efter mom. 3 féljande:

Mom. 3 m. Vid tillimpning av militiirtidlabell
skola, intill dess att tidtabellsbocker blivit utlim-
nade, grafiska militirtidtabeller i stillet anviindas,
dock med f6ljande undantag. Till tigbefilhavare -
och lokpersonal skola tjinstetidtabeller utlimnas
fér varje (dven ordinarie) tig pa siitt i § 36, mom.
2 for extratdg ar foreskrivet, men utfirdade pa sitt
nedan anges. Till sidan banpersonal, vilken enligt
beprévande av vederb6rande baningenjor anses ej
limpligen bora tilldelas grafiska militirtidtabeller,
skola i stillet utlimnas av baningenjoren upprit-
tade tdgordningar for resp. banstrickor.

Med avseende & de grafiska militirtidtabellerna
gilller i dylikt fall vad i mom. 1 stadgats angiende
tillhandahdllande av tidtabellsbok, kvitlering av
dylik bok och tillhandahillande av tigordning.
Likasd gilla bestimmelserna angdende insindande
till trafikinspektdren av avskrift av tigordningen
och av uppgift 4 tig, som skall underrittas om
mote med extratig.

Tjinstetidtabell, som tillstilles tigbefiilhavare
och lokpersonal, skall bestd av avskrivet eller
méngfaldigat exemplar av den i manuskript till tid-
tabellsboken intagna tjinstetidtabellen for tiget.

Andring nr 4.

Till § 36, mom. 1 fogas féljande:

Anm, 1. Vid tillimpning av militirtidtabell kommer
under a) niimnd order att i regel meddelas med an-
viindning av sirskilt formulir med beteckningen S 5
mt. I si fall behdéver form. S 6 ej anviindas vid erkiin-
nande av orderns mottagande.
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Andring nr 5.

Till § 36, mom. 2 fogas foljande:

Anm. 2. Vid tillimpning av militirtidtabell sker
delgivning av & form. S5 mt given order genom ut-
drag 4 form. S5, varvid & raderna for anmirkningar
angivas transportnummer, tagsittnummer etc. enligt
tagledarens order. Betriffande Gverlimnande till tag-
befialhavare och lokpersonal av tjiinstetidtabeller for
extratig, se § 101, dndring nr 3..

Andring nr 6.

I § 39, mom. 4 tillfogas foljande:

Anm. 3. Vid tillimpning av militirtidtabell mé i tag
av bromsgrupp II vid en haslighet av 51—60 km/tim.
medforas hogst 120 axlar, diven om tiget ej fir enbart
genomgédngsbromsat,

Andring nr 7.

I § 41 tillkommer f6ljande:

Mom. 9. Vid tilliimpning av militirtidtabell
kunna utan hinder av bestimmelserna i mom. 1
sirskilda s. k. loktdg framféras.

Tig med mer in tvd lok, kopplade intill var-
andra, mé ej framféras dver bro eller viadukt med
spann av stdrre lingd, milt mellan upplagspunk-
terna, in 35 m., utan skall tdget vid sidan plats
isirkopplas samt hogst tva lok i siinder framforas
dver bron eller viadukten med elt avstind av om-
kring 100 m. mellan varje lokpar.

Andring nr 8.

I § 55, mom. 6 tillkommer foljande:

Anm, 4. Vid tillimpning av militirtidtabell kan i an-
mirkning 83 ndmnd foreskrift av trafikinspektdr utfér-
das genom sérskild order.

Kap. VIL. Foreskrifter angiende framforande
sasom tag av lokomotor med eller utan

vagnar samt av riilshuss. Framféran-

) de sdsom
§ 102 g av lo-

. komolor

For framférande sdsom tig av lokomotor med um"(’!‘,i, f)’(‘g
eller utan vagnar samt av riilshuss skola — med nar samt

undantag i vissa fall frin de for tigrorelse i all- ay 1o
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miinhet géllande bestimmelser — féljande linda
till efterrattelse.

Mom. 1. Till rilsbuss hinféres motorvagnslik-
nande, fér allmin trafik avsett fordon, vilket ej
dr utrustat med normal stdt- och draginriittning
och som i regel framféres av annan personal in
lokpersonal.

Mom. 2. Rilsbussforare likstilles med lokper-
sonal i avseende pi ordergivning, ligganden m. m.
enligt siikerhetsordningen, om annat ej uttryckligen
séges.

Mom. 3. Vid framférande av riilsbuss Sver vig-
korsningar och andra stillen, dir forsiktighet bér
iakttagas, skola de foreskrifter linda till efterriit-
telse, som i sddant avseende stadgats i § 34, mom. 5.

Mom. 4. DA rilsbuss framféres utan slipvagn,
fir hastigheten, med iakttagande av sddana in-
skrinkningar, som betingas av siikerhetsordningens
bestimmelser eller siirskilt meddelade foreskrifter,
oavsett den for banstriickan eljest giillande stdrsta
tillitna, uppgd till den for fordonet sjilvt fast-
stillda. Medfores slipvagn, far rilshussen dock
under inga omstindigheter framféras med stérre
hastighet #n 60 km/tim., om den sjilvverkande
bromsinriittningen pa sliipvagnen iir inkopplad, och
50 km/tim., om si ej ér fallet.

Mom. 5. Nir vagnar, som icke iro upplatna for
resande, framforas i lokomotortdg med helt ut-
bromsad lokomotor, fir utan annan bromskraft én
lokomotorns en vagnvikt av higst 5 ganger loko-
motorns vikt framforas, om hastigheten ej &ver-
stiger 25 km/tim., och 3 ginger lokomotorns vikt,
om hastigheten Overstiger 25 men ej 40 km/tim.

Framféras i lokomotortdg vagnar, som iro upp-
litna for resande, ma hela antalet medférda axlar
uppga till hégst 6. Ar sista vagnen diirvid ej an-
sluten till bromsledningen, skall den sista vagnen
vara utrustad med bemannad skruvbroms.
vagnvikten

antalet lastaxlar|® l0KOmo-

Vid beriiknande av
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tortdg och fér detsamma erforderlig bromskraft
medriknas ej tiget framforande lokomotor.

Mom. 6. Sivil lokomotor som rillsbuss beman-
nas med endast férare, och kan denne enligt tra-
fikinspektdrens beprévande fven vara tagbefilha-
vare.

Vad som stadgats i § 64, mom. 3 giller iven
forare A riilsbuss samt 4 lokomolor i tigtjinst.

Mom. 7. D4 slipvagn medfores, skall rilsbuss-
foraren digna uppmirksamhet &t, att kopplingen
mellan rilsbussen och slipvagnen ar utford pa
foreskrivet siitt, samt utféra bromsprov for tillsyn
av, att bromsarna verka pi avsett siitt. Foraren
skall ansvara f6r, att slipvagnens dorrar fére
igangsiittning dro stéingda och reglade.

Mom. 8. Riilsbuss med tillhérande slipvagn mi
ej & linjen annat #n i undantagsfall och endast en
kortare striicka forflyttas med slipvagnen frimst.

Mom. 9. A rilsbuss skola signaler féras sisom i
8§ 19: I stadgats; medfores slipvagn, skall denna e]
sirskilt utmirkas vid dagsljus men i morker med
en eller tva lyktor, visande rott sken bakit.

distriktschefen

styrelsen
far 4 tiganmilningstriicka, vard tig utgatt i an-
nan ordning fin enligt § 67, mom. 9 och innan
detta lamnat striickan, i samma rikining avsiindas
rilsbuss med eller utan sliipvagn dvensom, direst
det framforgiende tiget utgdres av rilsbuss med
eller utan slipvagn, lokomotor, ensam eller dra-
gande vagnar. Hirvid skola dock fdljande villkor
gilla:

a) anordningen fir ej tillimpas, om det fram-
forvarande tiget skall gora uppehdll 4 stations-
striickan for vixling eller for vagntillkoppling och
ej heller om taget A obevakad driftplats skall mota
eller forbigd annat tig;

b) avstindet mellan tgen fir ej 4 linjen under-
stiga 300 m.;

Mom. 10. Efter medgivande av
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c) i lokomotortig fir en vagnvikt av hogst 80
ton framfdras, och skall tiget vara genomgangs-
bromsat med sista vagnen ansluten till bromsled-
ningen;

d) lokomotortag, som féljer efter rillsbuss, far ej
framféras med storre hastighet in 40 km/tim.:

e) tigbefiilhavare och lokpersonal i bada tigen
skola genom order & form. S 10 eller genom fore-
skrift i tdgens tjinstetidtabeller underriittas om
foérhallandet;

f) tdganmiilan skall ske enligt féljande:

klartanmdlan: »Klart 0 och efterfoljande tag 00»,

»0 ut»-anmdlan: »0 ut. Tag 00 féljer» samt da
rilshussen (lokomotortiget) avgir: »00 ut»,

»0 in»-anmdlan: denna anmiilan skall ske for
bida tigen gemensamt silunda: »0 in och efter-
féljande tadg 00 in»;

g) bestimmelsen i § 69, mom. 6, forsta stycket
skall ej tillimpas for det efterféljande tiget;

h) noédgas forst giende tig stanna & linjen,
skall tagbefilhavaren oférdrijligen forfara pa siitt
i § 27, mom. 2 stadgats;

i) trafikinspektoren skall efter samrad med ban-
ingenjéren meddela erforderliga foreskrifter for
banpersonalens skyddande.

Mom. 11.

a) D4 riillsbuss med otjiinstbart maskineri beho-
ver framféras av annat fordon, fir detta A alla
linjer ske, férutom medelst dragande eller skju-
tande ensamt lok eller lokomotor eller annan riils-
buss — varvid bussen dven di den skjutes skall
vara sammankopplad med det densamma fram-
férande fordonet jimviil genom riilsbussens 1ill-
koppling framfér lok, som drager tig. Vid av-
himtning av rilsbuss medelst annat fordon frin
plats 4 linjen skola i § 100, mom. 7, punkt b)
foreskrivna forsiktighetsmatt iakitagas.

Vid tillkoppling till 1dg skall rillsbussen skjutas
mot tiget, sedan detla stannat i dess niirhet, si-
vida icke i densamma befintliga resande efter an-
modan urstigit.
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b) D& rilsbuss med eller utan resande fram-
fores av annat fordon, far hastigheten utgdra hogst
30 km/tim.

¢) D4 riilsbuss skall fran plats & linjen skjutas
av lok, som drager tig, skall dettas tigbefillhavare
och lokpersonal & form. S 10 givas order dels i
vederbérlig avdelning av formuliret enligt § 67,
mom. 9 om att »0 in» resp. »klart 0» for tiget ej
kunna! erhallas, varvid tilliggas orden: »Orsak:
se nedan», dels i formuliirets avdelning »annat be-
sked» enligt formuleringen: »Rilsbuss finnes & lin-

jen vid kmp ...... och skall av tiget inforas till
........ ». Innan riilsbussen tillkopplats, fir taget

A den berdrda stationsstrickan framféras med en
hastighet av hogst 40 km/tim.

d) Riilsbuss med tillkopplad slipvagn far ej
skjutas av annat fordon.

Mom. 12. D4 sjilvverkande anordning for kraft-
utvecklingens avbrytande finnes, fir féraren under
inga omstiindigheter siitta denna anordning ur
funktion vid tdgrorelse.

Mom. 13. A riillshuss samt & lokomotor i lig-
tjinst skola medforas effckter enligt av styrelsen
siirskilt meddelade foreskrifter.

Kap. VIIIa. Foreskrifter angidende framférande
av Sverforingsvagnar for fordon av annan
sparvidd pa smalsparig jirnviig.

§ 103 a.

Overféringsvagnar for jirnviigsfordon av annan
sparvidd ma, efter styrelsens siirskilda medgivande,
framforas i 1&g, sivida de under mom. la Ha
hiir nedan givna bestiimmelserna iakltagas.

Mom. 1 a. Overféringsvagn anses lastad, di den
uppbiir annat fordon, men eljest olastad.

Mom. 2 a. Laslade Overforingsvagnar fi, diirest
resande medfolja tiget, insittas till ctt antal av
hogst fem.

jarnvigar

Overfé-
ringsvag-
nar.
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Lastade Sverforingsvagnar skola i tiget alltid in-
siittas tillsammans samt placeras mellan {ill fulla
biirigheten lastade godsvagnar med verksam broms.
Sidan bromsvagn méd saknas fére Overforingsvag-
narna, direst dessa kopplas omedelbart efter loko-
molivet, och efter Overforingsvagnarna, diirest
dessa kopplas sist i tiget och sista 6verforings-
vagnen #r férsedd med verksam broms.

Olastade Sverforingsvagnar skola kopplas sist i
tag, dock ej till stérre antal, in att deras samman-
lagda vikt ej Overstiger tre ginger den niirmast fore
gdende vagnens bruttovikt.

Anm. 1a. En olasiad, genomgingsbromsad overfo-
ringsvagn ma dock som skyddsvagn inkopplas mel-
lan tvenne lastade, genomgangsbromsade Overforings-
vagnar, direst lingden av pd dessa lastade vagnar av
annan sparvidd sd pifordrar. Likaledes ma efter sista
med verksam broms férsedda overfoéringsvagnen kun-
na kopplas en godsvagn, om denna vagn ir tigets
sista vagn.

Mom. 3 a. P& dverforingsvagn skall lasten vara
si fordelad, att vagnshjulen bliva jimnt belastade.
och si anordnad, att den ej kan forskjuta sig till
foljd av stotar eller skakningar. Det 4ligger tra-
fikbefilhavaren att utfiirda erforderliga nirmare
foreskrifter till trafikséikerhetens betryggande ifriga
om lasten pa §verféringsvagn, varvid sérskilt skall
beaktas, att tillitna hjultrycket ej 6verskrides och
att i kurvor kullstjilpning inat vid ldngsam fart
férebygges.

Mom. 4a. I tdg med flera in tvd Gverférings-
vagnar skola pi dessa vagnar finnas si maénga
verksamma bromsar, som om 6verforingsvagnarna
vore ett 1dg fér sig, tillhorande den bromsgrupp,
vartill tiget i sin helhet hiinféres.

Mom. 5a. For tig, vari lastad &verfdringsvagn
framfores, far hastigheten ej Sverstiga 30 km/tim.
Inom driftplats omride eller i kurva med radie
av under 120 m. fir hastigheten ej Overstiga 15
km/tim,




