
A. Signalföreskrifter.

Kap. I. Allmänna bestämmelser.

8 1-
Inga andra signalmedel och signaler få använ

das än sådana, som genom dessa signalföreskrifter
eller styrelsens särskilda föreskrifter äro fastställda.
Signalmedlen och signalerna få endast användas på
sätt och för ändamål, som är föreskrivet.

Anm. la. För signal
medlens målning och di
mensioner gälla vid ny
målning och nyanskaff
ning statens järnvägars
motsvarande föreskrifter.

Signal-
medel
och

signaler,
som få

användas.

§ 2.

Den, som under tjänstgöring skall begagna sig
nalmedel, är skyldig tillse, att det är i fullt bruk-
bart skick, och om så ej är fallet, föranstalta om
dess iståndsättande. Han är ansvarig för att signal
redskap är till hands, då det skall användas.
Anm. /. Vid varje driftplats, där personal finnes,

med undantag av hållplats, skall förutom det för den
löpande tjänsten erforderliga antalet, minst följande
antal knalldosor förvaras under plonibering:
å driftplats vid enkelspårig bana 8,
>  » » dubbelspårig bana i6 och
\  » med avvikande linjer, för varje dylik

linje dessutom 4.

Anm. 2. Ang. knalldo
sor i lokattiraljen, se sär
tryck 27, »Tjänstgörings
föreskrifter för lokperso-
iial», bil. 1.

Anm. 2a. På varje lok
ävensom på lokomotor
i  tågtjänst skall i attiral
jen finnas minst 8 knall
dosor.

Anm. 3. Knalldosornas användbarhet skall genom
stickprov undersökas, i lokattiralj vid lokets första re-
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vision för kalenderåret samt övriga knalldosor under
tiden 1—15 juni varje år. Rapport rörande resultatet
,  „ . .. . (sektionsbefälet,
skall insandas till .

trafikbefalhavaren.

Omsora vid
signals
givande.

§ 3.

Signal skall givas med omsorg och i noggrann
överensstämmelse med dessa signalföreskrifter.

Vid signalering medelst signalredskap till lok
(lokomotor, rälsbuss) skall signalgivare placera sig
så, att lokpersonalen kan uppfatta signalen. Finnas
flera lok (lokomotorer, rälsbussar) i närheten av
varandra, skall signalgivare placera sig så, att det
är tydligt, vilket fordon signalen gäller.

Signalredskap får ej placeras eller bäras så,
att signal oavsiktligt gives från detsamma. Färgat
sken i handsignallykta må visas endast då så er
fordras för signals givande.

Signals
dtlgdnad.

§ 4.

Signal skall av den, som har att efterkomma den
samma, åtlydas vare sig avsikten är känd eller ej
Den, som har att åtlyda annan signal än stopp
signal, skall dock, om han har anledning antaga
att åtlydnad av densamma skulle medföra fara
dessförinnan anmäla detta hos signalgivaren.
Anm. 1. Ang. förbud för förare att i vissa fall efter

komma avgångssignal, se § 67, mom. 10.

§ 5-

^och'natt''^ Signalerna indelas i dagsignaler och nattsigna-
signaier' ler, allt eftersom de skola användas vid dagsljus

eller i mörker.

Nattsignaler skola användas jämväl vid skym
ning, dagning eller eljest då dagsignalerna ej kunna
tydligt skönjas. (Jfr dock § 52, mom. 5.)

I tunnlar och snögallerier behöva signallyktor å
tåg ej hållas tända, när dagsignaler eljest användas.

p| Ä tåg, som framföres av elektrolok, skola dock
I loke'ts främre lyktor därvid hållas tända.
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Kap. II. Signalmedel och signalei- å linje
och stationer.

A. Signalmedel.

6.

Följande signalmedel användas:

1. Fasta signalinrättningar,

a) Hu-yudsignaler.

1) S e ma f o r: en mast, å vars övre del
äro anbragta en till tre, tvärs för banan, åt

C C—4^ c

fi

Fig. 1.

vänster om maslen rörliga vingar, ävensom ett mot
vingarna svarande antal lyktor, så förbundna med
var sin av vingarna, att övre lyktan visar fast eller
blinkande rött sken, då översta vingen står vågrätt,
och fast grönt sken, då vingen är ställd i 45® vinkel
uppåt, samt övriga lyktor fast grönt sken, då sam
hörande vingar äro ställda i 45° vinkel uppåt (fig.
1 och 20).
Anm. 1. Jämte ovannämnda vingar kan vara anbragt

jämväl försignalvlnge enligt avd. b) punkt 2) här nedan.
Anm. 2. Vid vissa driftplatser äro de för båda

tågriktningavna avsedda vingarna anbragta å en ge
mensam mast f»T-semafor»].

Anm. 2 a. Efter styrel
sens medgivande må övre
lyktan i semafor, då över
sta vingen är ställd i 45°
vinkel uppåt, visa blin
kande grönt sken.

Signal-
medel.
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Fig. 2.

2) Huuudljussignal: en lyktanordning,
med vilken kan visas antingen ett rött sken (fast
eller blinkande), ell grönt sken (fast eller, efter sty
relsens medgivande, blinkande) eller ock två eller
tre milt under varandra placerade fasta gröna sken
(fig. 2 och 21).
Anm. 3. Huvudsignal för signalering till tåg vid in

fart å station benämnes infarlssignal och för signale
ring till tåg vid utfart från station utfartssignal. Huvud
signal på linjen anses som infarlssignal.

b) Pörsignaler;

O

Fig. 3 a. Fig. 3 b.

1) Skivförsignal:
en till vänster om spå
ret anbragt, cirkelrund
skiva, inställbar i lod
rätt och vågrätt läge
och förbunden med en

lykta, som visar grönt
blinkljus, när skivan
står lodrätt, och ofärgat
blinkljus, när skivan
står vågrätt (fig. 3).

2) För sign al v inge: en å nedre delen av
semaformast under huvudsignalvlngarna anbragt,
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spetsig vinge, förbunden med lykta, visande grönt
blinkljus, när försigiialvlngen slår vågrätt, och
ofärgat blinkljus, när densamma är ställd 1 45"
vinkel uppåt (fig. 4).
3) Ljasförsignal: antingen en till vänster

om spåret uppsatt lyklanordning, med vilken visas
grönt eller ofärgal blinkljus — i vissa fall även
rött sken, fast eller blinkande — (infarts- eller uf-
fartsförsignai) (fig. 5),

eller en å huvudljussignal för infart anbragt
lyklanordning, varmed kan visas grönt eller ofär
gat blinkljus samtidigt som fast grönt sken visas
från infartssignalens ovanför anbragta lyklanord
ning (utjartsförsignal) (fig. 6).

Fig. 4 a, b och c. Fig. 5 a och b.

Anm. h. Bakgrundsskärm vid ljusförsignai av först
nämnda slag, från vilken kan visas endast grönt eller
ofärgat blinkljus, skall vara målad i vita fält på ömse
sidor om ljusöppningen och i övrigt svart (fig. 5).

Anm. 4-a. Försignal må
vid enkelspårig bana vara
anbragt till höger om
spåret.
Anm. 4 b. Efter styrel

sens medgivande må in
till den 1 januari 1939
försignals sken vara fast
i stället för blinkande.
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Fis. 6 a och b-.

B

Fig. 7 a. Fig. 7 b. Fig. 8 a. Fig. 8 b.

c) Spårspärrsignaler.

l) Spärspårrlykta nr 1, visande anting
en vitt, cirkelrunt fält med svart tvärstreck (hori
sontellt eller lutande) eller fyrsidig ofärgad bild
med fast ofärgat sken i mörker (fig. 7 och 8).
Anm. 5. Det svarta tvärstrecket är horisontellt, då

signalen gäller för hel spårgrupp eller spår på ömse
sidor om signalen, eljest lutande i 45° mot det spår,
för vilket signålen gäller.
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Fig. 9 a. Fig. 9 b.

2) Spårspärrlykta nr- 2, visande anting
en vit åskvigg eller fyrsidig ofärgad bild med fast
ofärgat sken i mörker (fig. 9).

Fig. 10 a. Fig. 10 b. Fig. 10 c.

3) Rangérsignal: en lyktanordning, från
vilken visas tre ofärgade ljuspunkter i rad antingen
i vågrät linje, eller i lodrät linje eller ock i en linje
i 45° vinkel, samtliga ljuspunkter synliga även vid
dagsljus (fig. 10).

I  Anm. 5a. Som rangér-
I  signal må tillsvidare an-
!  vändas spårspärrlykta nr.
I  1 (fig. 7 och 8).
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4) Dvårgsigna 1: en lyktanordning, från vil
ken visas två ofärgade ljuspunkter i rad antingen i

Fig. 11 a. Fig. 11 b. Fig. 11c. Fig. 11 d.

Fig. lie. Fig. 11 f.

vågrät linje, eller i lodrät linje eller ock i en linje i
45°vinkel ål vänster eller ål höger, samtliga ljus
punkter synliga även vid dagsljus (fig. 11).
Anm. 6. Under signalhilderna b, c eller d i fig. 11

kan vara anordnad yllerligare en ofärgad ljuspunkt,
genom vars släIlning i förtiällande till övriga ljus
punkter anges läge å bortom signalen befintliga växlar.
Anm. 7. Under signalbild enligt fig. 11b kan ä

dvärgsignal, uppsatt vid slalionsgränsen (infnrisdvärg-
signal) eller vid ulfarlslågvägs början (ulfnrtsdvärg-
signal) vara anordnat fast eller blinkande grönt sken
anlingen mitt under eller snett under de ofärgade ljus
punkterna (fig. lie och f).

Fig. 12 a. Fig. 12 b.

5) S p d r s p ä r r s k ä r m nr 1: rund, vit med
svart tvärsträck, horisontellt eller lutande (jfr
anm. 5) (fig. 12).
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Fig. 13 a. Fig. 13 b.

6) Spårspärr skärm nr 2: rund med sex
urtagningar, målad på ena sidan röd och på den
andra grå (fig. 13).

6a) Växelsignal-
skärm: med växel för-

I bunden fyrsidig skärm,
I  som genom de i § 16.
mom. 2 för enkla väx-

j  lar angivna vita signal-
j bilder anger de olika
I  lägen, växeln intar.

II. Signalmärken:

1) Slutmärke: en rektangulär tavla med
bokstaven S i svart på vit botten;
Anm. 8. Vid betiov kan å tavlans nedre del anbringas

en pil, utvisande för vilket spår slutmärket gäller.
2) Uppehålls märke: en rund tavla med

bokstaven U i svart på vit botten eller siffror angi
vande tiotal (10, 20, 30 etc.);

3) Hastighetstavla: en triangulär tavla,
å vars ena sida i grönt på vit botten finnes angi
vet hastigheten (km/tim.) å efterföljande ban-
sträcka jämte denna sträckas längd och vars andra
sida är vitmålad. Ä båda sidor finnes en grön
kantrand (fig. 38);
Anm. 9. Vid behov kan å tavlans nedre del anges,

att hastighetsbegränsningen endast avser vissa fordon.

4) Påstigningsmårke: en & mast anbragt
cirkelrund, vridbar skiva, målad brandgul med
svart kanlrand och förbunden antingen med en
lykta, som i mörker visar fast brandgult sken,
eller med gult reflektorprisma, som återkastar ske-
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sidan grön med vit kantrand, och på den andra
u i t (fig. 18);

Anm. 9b. Förefintliga
röda eller gröna bansig-
naltavlor må tillsvidare

användas oberoende av

tavlans form.

9) B a n s i g n a 11 g k t a, varmed kan visas fast
rött eller grönt sken åt ett håll och fast
o färgat sken åt motsatt håll;

■  Anm. 9c. Bansignal-
1  lykta må visa antingen
1  fast eller blinkande sken.

10) Bomsignalskärm, rund, röd med
vit kantrand på båda sidor;

11) Bomsignallykta, varmed kan visas
fast rött sken åt två motsatta håll och fast

o f ä r g a t sken åt de båda andra hållen;
12) Vattenkranlykta, varmed kan visas

fast rött sken åt två motsatta håll och fast

ofärgat sken åt de båda andra hållen;
13) V åg s i g n a I .s k ä r m.

rund, I .. ^ " .. . I med vit kantrand på
\g r o n eller roa]

båda sidor:

14) Växellykta, visande med vitfärg ad
j'ta framställda signalbilder (fig. 46—53);
15) K na 11 d o s o r;
16) S i g n a I p i p a;
17) S i g n a I h o r n;
18) Si r é n:
19) V i s s I a.

§ '•
Huvudsignal, försignal, för tågväg gällande spår- Personalens

spärrsignal och signalmärke, undantagandes uppe- tände om
hållsmärke, ogiltighetsmärke, orienteringsmärke och ^l'^gftn?ngs
märktavla för ljussignaler, får ej uppsättas, för- och signni-
ändras eller indragas utan att vederbörande per so- u^%'ttan-
nal blivit genom skriftlig eller tryckt order därom
underrättad (se form. S 11).
Anm. 1. Om nyuppsättning av uppehållsmärke och

orienteringsmärke bör vederbörande personal dock
underrättas.
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När ljusanordning enligt § 8, anm. 2, § 11, anm. 2
och § 13, anm. 1 uppsattes eller indrages, skall veder
börande personal underrättas.

B. Signaler.
§ 8.

Stoppsignal. Mom. 1. Stoppsignal till tåg gives på nå

got av följande sätt:
a) med semafor genom översta vingen, ställd

vågrätt och synlig till vänster om masten från tåget
sett och i mörker rött sken, fast eller blinkande,

å den till vingen hörande lyktan (fig. 1),
b) med huvudljussignal (fig. 2) eller Ijusför-

signal (fig. 5), visande rött sken, fast eller blin
kande,

c) vid dagsljus med huvudsignaltavla, visande
röd sida mot tåget, eller i mörker med handsignal-
lykta, visande rött sken, båda uppsatta å huvudsig
nals mast eller, vid å brygga uppsatt huvudsignal, å
stolpe under signalen,

I  Anm. la. I stället för
I  huvudsignaltavla må röd
bansignaltavla eller röd
signalflagga, utvecklad, an
vändas. Vid driftplats, där
infartssignal är placerad

I  innanför stationsgränsen,
;  skall signalredskapet upp-
'  sättas vid denna gräns.
d) med spårspärrsignal,

visande vitt fält med svart

tvärstreck (fig. 7 a, 8 a och
12 a) eller två ofärgade ljus
punkter i vågrät linje (fig.
Ha),

e) vid dagsljus med röd
signalflagga, utvecklad och
antingen hållen stilla eller
förd flera gånger från höger
till vänster och åter, eller i
mörker med rött sken från

handsignallykta, hållen stilla,

f) vid dagsljus med signal-
Fig. 14. givarens båda armar, sträck-

hM
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Fig. 15.

ta uppåt och förda omväxlande mot och från var
andra (fig. 14), eller i mörker med sken av vad
färg som helst, fört flera gånger upp och ned,

g) av signalgivare, som befinner sig å fordon i
rörelse, vid dagsljus med signalgivarens ena arm
sträckt uppåt och förd fram och åter i sidled över
huvudet,

Fig. 16.

h) med bansignaltavla, visande den röda sidan
mot tåget (fig. 15) och i mörker med rött sken
från bansignallykia (fig. 16).

h a) med rÖd vågsig-
nalskärm ställd tvärs

för spåret,
i) med explosion från knalldosa på rälen.
Mom. 2. Som stoppsignal för låg gäller även:
bomsignalskärm, ställd tvärs för banan,
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6), därmed angivande att efterföljande fast signal-
inrättning för utfart visar »stopp»,

c) med grönt blinkljus å infartsdvärgsignal (se
§ 6, anm. 7) för alt ange, alt infart skall ske till
avkortad tågväg,

d) med grönt blinkljus å ulfarlsdvärgsignal (se
§ 6, anm. 7) för att ange, att tågväg är klar endast
till slationsgränsen,

e) med signalbild enligt fig. lic å dvärgsignal,
därmed angivande alt hinder i lågvägen kan finnas
strax bortom signalen,

f) vid dagsljus med grön signalflagga utvecklad
eller i mörker med grönt sken från handsignallykta,
hållen stilla,

g) vid infart med semafor genom två eller tre se
maforvingar i 45° ställning och i mörker motsva
rande antal gröna sken från vingarnas 15'ktor (fig.
20) eller med huvudljussignal genom två eller tre
fasta gröna sken under varandra (fig. 21) för att
ange sidotågväg,

h) vid dagsljus med huvudsignaltavla, visande
grön sida mot tåget, eller i mörker med handsignal
lykta, visande grönt sken, båda uppsatta å huvud
signals mast eller, vid å brygga uppsatt signal, å
stolpe under signalen,

Anm. Ib. I stället för

huvudsignaltavla må grön
bansignaltavla eller grön
signalflagga, utvecklad, an
vändas. Vid driftplats, där
infartssignal är placerad
innanför stationsgränsen,
skall sigiialredskapet upp
sättas vid denna gräns.

i) vid dagsljus med signalgivarens ena arm,
sträckt uppåt och hållen stilla (fig. 17),

.. , vågsignalskärm
j  med .. , . , ,
'  grön vagsignalskarm

spåret,

ställd tvärs fÖr
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Körsivnal.

Fig. 17.

k) med bansignaltavlä, vi
sande den gröna sidan mot
tåget (fig. 18), och i mörker
med grönt sken från bansig-
nallykta (fig. 19).

§ 10.
Körsignal till tåg gi-

•ves på något av följande
sätt:

a) med semafor genom en,
två eller tre vingar i 45°
ställning och i mörker mot
svarande antal gröna fasta
.sken (fig. 20), varvid signal-

Fig. 18.

Fig. 19.
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Fig. 21.

kände sken iniiebäi* därjämte »varsamhet» (se § 9,
punkt c och d),

e) med huvudsignaltavla eller handsignallykta
(se § 9 h).

Anm. Ib. I stället för

huvudsignaltavla må grön
bansignaltavla eller grön
signalflagga, utvecklad,
användas. Vid driftplats,
där infartssignal är place
rad innanför stations-
gränsen, skall signalred
skapet uppsättas vid den
na gräns.

Anm. J. Ä försignal anges med följande sigiialbilder
att efterföljande huvudsignal är ställd till kör:

med skivförsignal, ställd vågrätt, och tillhörande
lykta visande ofärgat blinkljus,

med försignalvinge, ställd i 45° vinkel uppåt till vän
ster om masten, och tillhörande lykta visande ofärgat
blinkljus,

med ofärgat blinkljus å ljusförsignal.

Anm. 1c. Efter styrel
sens medgivande må in
till den 1 januari 1939
försignals sken vara fast
i stället för blinkande,
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Anm. 2. k driftplats, där på grund av kurva eller
annat förhållande föreskriven avgångssignal ej kan av
lokpersonalen iakttagas, må avgångssignal såväl vid
dagsljus som i mörker givas medelst ljusanordning,
visande bokstaven »A», vars manövrering skötes av
tågexpeditören personligen.

Anm. 2a. Annan än i
anm. 2 härovan omnämnd

I  ljusanordning, godkänd
av styrelsen för varje

,  särskilt fall, må tillsvidare
användas.

§ 12.

u&c/fnosrö''' Mom. 1. Signaler vid växlingsrörelse, vagnuttag-
rehe.uaffn-ning och färd med fyrhjulig motordressin, som ej
ocMdrd går såsom tåg, samt övriga småfordon givas enligt
med små- efterföljande föreskrifter.
fordon. **

Anm. 1. Signal enligt mom. 2, 3, 5, 6 och 8 med sig
nalpipa eller signalhorn får ej givas annat än i förening
med annan växlingssignal, så vida ej Irafikinspektören
efter samråd med maskiningenjören för särskilda fall
medgivit undantag.

Mom. 2. »Stopp* gives på något av följande
sätt:

a) Vid dagsljus:, med spårspärrsignal, visande
vitt fält med svart tvärstreck (fig. 7 a, 8 a, 12 a),
eller ock två eller tre på vågrät linje ställda, ofär
gade ljuspunkter med fast sken (fig. 10 a, 11 a),
med röd signalflagga, utvecklad och förd flera
gånger från höger till vänster och åter, med signal
givarens båda armar, sträckta uppåt och förda om
växlande mot och från varandra (fig. 14) eller med
den ena, sträckt uppåt och förd fram och åter i sid
led över huvudet (får endast givas av signalgivare,
som befinner sig å fordon i rörelse), med signalpipa
eller signalhorn medelst ett långt, ett kort och ett
långt ljud

b) I mörker; med spårspärrsignal, visande vitt
fält med svart tvärstreck (Hg. 7 a, 8 a, 12 a), eller
ock två eller tre på vågrät linje ställda, ofärgade
ljuspunkter med fast sken (fig. 10 a. Ila), med
ofärgat sken från handsignallykta, förd flera gånger
upp och ned, med rött sken från handsignallykta
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(användes endast, då fara föreligger), med signal
pipa eller signalhorn medelst ett långt, ett kort och
ett långt ljud (•••^»).
Som stoppsignal för växlingsrörelse och vagnut-

tagning gälla dessutom följande signaler:
explosion från knalldosa, utlagd på rälen,
röd bansignaltavla (fig. 15),
bomsignalskärm, ställd tvärs för banan,
rött sken från bomsignallykta, bansignallykta

I  och vattenkranlykta 1
' 1 vattenkranlykta och röd vågsignalskärm j'

spårspärrlykta nr 2, visande åskvigg (fig. 9 a)
och spårspärrskärm nr 2, ställd tvärs för spåret
(fig. 13 a).
Anm. /. Stoppsignal från spårspärrsignal, bansignal

tavla, bansignallykta, bomsignalskärm, bomsignallykta
I  och vattenkranlykta I . ...
I vattenkranlykta och röd vågsignalskärm )
att fordon ej få framföras längre än till signalerings
stället å spår, för vilket signalen gäller.
Anm. 2. Spårspärrlykta nr 2, visande åskvigg, och

spårspärrskärm nr 2, ställd tvärs för spåret, gälla endast
för fordon med elektrisk strömavtagare i uppfällt läge.

Mom. 3. >S a k t a* gives vid dagsljus med grön
signalflagga, utvecklad, med signalgivarens ena
arm, sträckt uppåt och hållen stilla, samt i mörker
med grönt sken från handsignallykla, hållen stilla,
och såväl vid dagsljus som i mörker med signal
pipa eller signalhorn medelst ett kort ljud (•).
Anm. 1. >Sakta> betyder, att rörelses hastighet efter

hand skall minskas, så länge denna signal visas och
efter signalens upphörande bibehållas minskad, tills
nästa signal gives.
Anm, 2, >Sakta> kan visas omedelbart före signal

till växlingsrörelse och betyder då, att rörelsen hela
tiden skall utföras med låg hastighet.
Mom. A. »Varsamhet*, som visas från dvärg

signal (fig. lic) samt från grön bansignaltavla
(fig. 18) och grönt sken från bansignallykta (fig.
19), gäller för vagnuUagning och färd med små-
fordon; »varsamhet», som visas

med I väpignalskärm j
1 gron vagsignalskarm | ^ '

gäller för växlingsrörelse.



44 Signalföreskrifter § 12.

Fig. 25. Fig. 26.

Mom. 5. »Framåt» gives vid dagsljus med
signalgivarens båda armar, vågrätt utsträckta (fig.
25),

i mörker med ofärgat sken från handsignallykta,
långsamt förd i cirkel (fig. 26), och såväl vid dags
ljus som i mörker med signalpipa eller signalhorn
medelst ett långt ljud (^").
Anm. 1. Ang. betydelsen av signalen >framåt», se

mom. 6, anm. 1, 3 och 4.

Mom. 6. »Back» gives vid dagsljus med signal
givarens ena arm, långsamt förd flera gånger våg
rätt från höger till vänster och åter (fig. 27), i

Fig. 27. Fig. 28.
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mörker med ofärgat sken frän handsignallykta,
förd på samma sätt (fig. 28), och såväl vid dags
ljus som i mörker med signalpipa eller signalhorn
medelst två långa liud —■).

Anm. ]. »Framåt» betyder, att loket skall draga
vagnarna.

Anm. 2. »Back» betyder, att loket skall skjuta vag
narna, varvid vagnarna skola vara kopplade vid loket.

Anm. 3. Är lok ensamt eller har del vagnar till-
kopplade vid båda ändarna, betyder »framåt», att lok
skall sättas i rörelse åt det håll, varåt dess framände
är riktad, och »back», att lok skall sällas 1 rörelse ål
det håll, varåt dess bakände är riktad.

Anm. 4. Med loks framände enligt denna paragraf
förstås, om loket har lyktorna tända, den ände, som
genom lyktorna är betecknad som framänden, och eljest
den ände, där skorstenen sitter, eller ifråga om annat
lok, den ände, som är på i § 19, I, föreskrivet sätt be
tecknad såsom framände.

Anm. 5. Vad i anm. 1—4 sagts om lok gäller även i
fråga om lokomotor.

Mom. 7. *K o p p I e t» gives på följande sätt:
vid dagsljus med signalgivarens båda armar,

sträckta uppåt och upprepade gånger förda mot var
andra med sammanslagning av händerna (fig. 29),

i mörker med omväxlan
de grönt och ofärgat sken
från handsignallykta, flera
gånger upprepat.

Anm. 1. »Kopplet» betyder,
att en sammantryckning av
stötinrättningarna för möjlig
görande av kopplets av- eller
pålyftande skall göras.

Mom. 8. tS k j ut s» gives
vid dagsljus med signalgiva
rens ena arm, hastigt förd
nedifrån och snett uppåt (fig.
30), i mörker med ofärgat
sken från handsignallykta,
förd på samma sätt (fig. 31),
och såväl vid dagsljus som i mörker med signal
pipa eller signalhorn medelst tre korta och ett

Fig. 29.
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- '■ r-pT

Fig. 30. Fig. 31.

långt ljud Då signalen gives med arm
eller lykta, skall armen några sekunder bibehållas
i slutläget.

Anm. 1. »Skjuts» betyder hastig backrörelse med vag
nar, av vilka en eller flera äro avkopplade.

Mom. 9. yYåxling til låtens gives:
såväl vid dagsljus som i mörker:
med spårspärrlykta, ställd så att fyrsidig, ofärgad

bild (i mörker ofärgat sken) visas (fig. 7 b, 8 b, 9 b),
med rangérsignal, visande tre ofärgade ljuspunk

ter med fast sken i lodrät linje eUer i sned linje
(fig. 10 b, c), med dvärgsignal, visande två ljus
punkter med fast sken i lodrät linje eller ock i
45° vinkel åt vänster (fig. 11 b, c) skolande, då
signaler såväl i lodrät som i sned linje förekomma,
den senare signalbilden användas, då växllngsrörel-
sen skall utföras med större varsamhet, och

med signalpipa eller signalhorn medelst ett långt
och ett kort ljud ( • ).

Anm. 1. I och för lokflyllningar eller andra växlings
rörelser må trafikinspektören för särskilt fall medge,
att signalen »växling tillåten» jämväl får innebära signal
till rörelse.

4nni. 2. Dvärgsignal visande två ljuspunkter med
fasl sken i 45° vinkel åt höger (fig. lid; ogiltighets-
signal) innebär, att dvärgsignalen skall anses såsom
obefinllig.
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2 90

Fig. 38.

§ 15. •

Sipnal- Mom. 1. S lut mår k e användes för utmär-
kände av infarlstågvägens slutpunkt i de fall, då
behov därav anses föreligga.

Mom. 2. Uppehdllsmärke användes, där
trafikinspektören så anser erforderligt, för att till
kännage, varest snäll-, person- eller blandat tåg
skall stanna (jfr dock § 72, mom. 8). Märket bör
om möjligt placeras till vänster om spåret i tågets
farriktning.

I  ̂

n-

Fig. 39 a. Fig. 39 b. Fig. 39 c.
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Anm. 1. Vid samma tågväg kunna uppsättas flera
uppehållsmärken, i vilket fall det sista i tågriktningen
är försett med bokstaven U och övriga endast med sif-
fertal.

Mom. 3. Hastighetstavla användes för
att utmärka början och slut av sådan bansträcka,
där en lägre hastighet än den för bandelen gällan
de största tillåtna skall iakttagas under längre tid
än en månad (fig. 38).

Mom. 4. Pdstigningsmärke kan använ
das å driftplats, där tågexpeditör ej finnes i tjänst
göring, för att ange, att tåg med behovsuppehåll
skall göra uppehåll därstädes för resandes påsti
gande (fig. 39).

Afom. 5. Lystringsmärke (fig. 40) använ
des för att ange den

plats, där signalen »tåg
kommer» skall givas en
ligt föreskrifterna i § 18,
mom. 6, punkt b och c,
varvid

a) triangelfoT-
mi g t märke (fig. 40 a)
anger, varest signalen all
tid skall givas, och

b) re k tangelfor-
Fig Fig. 40 a. . 40 b.

m ig t märke (fig. 40 b)
anger, varest signalen skall givas endast vid dimma
eller snöyra.

Anm. 1. Märket skall placeras så, att signalen »tåg
kommer» blir väl hörbar för dem, som signalen avser
att varna. Det skall vidare placeras till vänster om spå
ret i lågriktningen omkring 2,5 m. över räls överkant
och så nära spåret, att det nattetid om möjligt belyses
av lyktskenet från loket.

Beträffande placering av rektangelformigt märke, se
jämväl kungl. kungörelsen den 26 juni 1933, § 5.

;  Anm. i a. Hastighetstav-
I  lor och lystringsmärken
må placeras till höger
om spåret, om så påkal
las.
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Mom. 6. Ogiltig-
hetsmårke användes

å nyuppsatt fast signal
inrättning, som ännu ej
tagits i bruk. (fig. 41).
Å fast signalinrättning,

som slopas eller tages ur
bruk av annan anled

ning än i § 52 säges,
skola vingar, signalskär
mar och lyktanordnin-

Fig. 41. gar omedelbart bortta
gas. Semaforvinge kan,

i stället för att nedtagas, nedfällas i läge längs med
masten och ljussignal viddas i läge vinkelrätt mot
spåret.

O

Mom. 7. Skyddssektions-
må r k e användes för att varsko lok

personalen, att vid märket vidtager en
icke strömförande kontaktlednings-
sträcka om cirka 180 m. längd
(»skyddssektion») (fig. 42).

Mom. 8. Skredvar ni ngsmär-
k e användes för att tillkännage, att
anordningar äro vidtagna, varigenom
konlaktledningarna göras spännings
lösa vid skred eller sättningar i ban
vallen (fig. 43).

Mom. 9. Orienteringsmärke

Fig. 42. användes för att orientera lokpersona
len om visst förhållande i de fall, då

styrelsen så föreskrivit, och kan i övrigt användas
dels vid driflplats, där personal ej finnes, dels då
behov därav enligt baningenjörens beprövande före
ligger (fig. 44).

Mom. 10. Mårktavla för ljussignaler
användes för alt tillkännage beteckningen å viss
signal (fig. 45).
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P
Fig. 49.

då växeln ligger till kurvspårel: en
rund bild (fig. 49).

Anm. 1 a. I stället för

lyktor må efter styrelsens
medgivande skärmar med
ovanstående signalbilder
användas (v ä x e1s i g-
nalskärmar), [jfr § 6
I avd. c), 6a)].

Mom. 3. Vid dubbel korsningsväxel med tungor
na så kopplade, att endast ett spår är farbart för
varje av korsningsväxeln intagen ställning, en enda
lykta, vilken genom vila fält anger växellägena
på följande sätt:

fi
Fig. 50.

a
Fig. 51.

G
Fig. 52.

a) för gång å till höger ledande rak
spår: ett snett nedåt till vänster och ett
snett uppåt till höger gående fält (fig.
50);

b) för gång å till vänster ledande rak
spår: ett snett nedåt till höger och ett
snett uppåt till vänster gående fält (fig.
51);

c) för gång å till höger ledande krökt
spår: ett snett nedåt till höger och ett
snett uppåt till höger gående fält (fig
52);



Signalföreskrifter §§ 16—17. 55

d) för gång å till vänster ledande
krökt spår: ett snett nedåt till vänster
och ett snett uppåt till vänster gående
fält (fig. 53). a

Fig. 53.

Mom. h. Vid spårspärrar (spärrbommar, spärr-
klotsar o. d.), stoppbockar m. fl. ställen skall, när
så anses erforderligt, spårspärrlykta nr 1 eller spår-
spärrskärm nr 1 vara anbragt.

Mom. 5. Vid växlar i treskeniga spårsystem an
vändas lyktor med två signalbilder, den ena över
den andra, av vilka den övre signalbilden avser
normalspåret ocb den nedre smalspåret.
Anm. 1. För att ange, att normalspåriga resp. smal

spåriga fordon ej må föras genom dylik växel på grund
av densammas läge, användes som övre resp. nedre
signalbiid i mom. 4 omförmäld spårspärrsignal.

Mom. 6. För att ange lokalt oniläggbara väx
lars normallägen resp. omlagda lägen, målas växel
klotens ena bälft vit ocb den andra röd. När växel

ligger i normalläge, skall växelklotets vita del
ligga uppåt.

Anm. Ib. I stället för
röd må svart färg använ
das på lialva växelklotet.

Mom. 7. När spårspärrs manövreringsanordning
är försedd med klot, målas detta på samma sätt
som växelklot. När spärren ligger på rälen, skall
klotets röda del ligga uppåt. (Jfr mom. 6, anm. 1 b.)

Kap. III. Signalmedel ocb signaler å järnvägs-
fordon ocb småfordon.

A. Signalmedel.

§ 17.

Följande signalredskap användas: Siaml-
S i r é n, redskap.
Vissla,

Ringklocka,
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Signallyktor med rött och o f är g a I
sken,

Slutsignaler,
Signalskärm för betecknande av framänden

å elektrolok, motorvagn och lokomotor,
Signalflagga, röd,
Signal flagg a, grön.
Signalgivarens armar och
Handsignallxjkta, varmed kan visas fast

rött, grönt och o f är g at sken.

B. Signaler.

§ 18.

Signaler Mom. 1. Med vissla eller sirén å lok och lokomo-
med vissla, . , . r. , . . .

sirén tor givas de 1 mom. 2—10 har nedan angivna sig-
och ring-
klocka d

lokonwtor. Mom. 2. i V a k t», ett kort ljud ( • ), gives:
a) vid igångsättning, då så erfordras till per

soners varnande;

b) till besvarande av signal, som ej kan eller
skall omedelbart åtlydas;

c) då tåg utan bemannad skruvbroms får pas
sera driflplats såsom svar å given avgångssignal;

d) då under tågs gång lindrig skruvbromsning
påkallas;

e) då tåg, som vid infart å driftplats stannat
vid anordning för kol- eller vattentagning eller
annorstädes, åter skall sättas i gång för att fram
föras till annat ställe å driftplatsen;

f) då tåg på given signal till växlingsrörelse skall
framföras förbi infarlstågvägens slutpunkt (jfr § 72,
mom. 9) eller förbi uppehållsmärke;

g) till besvarande av signalen »varsamhet» eller
»sakta», visad mot lok eller lokomotor vid vagnars
avhämtande å linjen (jfr § 32, mom. 6).
Anm. 1. Då flera lok framföra ett tåg eller påskjut-

ning äger rum och farten skall minskas, giver föraren å
det första loket signal därtill medelst ena armen, sträckt
uppåt, eller med signalen »giv akt».
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Mom. 5. r o m s a k r a f t i g t*, eli långt, ett
kort och ett långt ljud { ), gives:
då skruvbromsning påkallas.

Mom. 4. *Lossa bromsarna*, ett långt
och ett kort ljud- ( •), gives:

a) då skruvbromsning av tåg ägt rum och föra
ren påkallar bromsningens upphörande;

b) då tåg, vari ingår bemannad skruvbroms eller
som skall påskjutas, skall sättas i gång;

c) då tåg, vari ingår bemannad skruvbroms, får
passera driftplats, såsom svar å given avgångs
signal.

Anm. 1. Då flera lok framföra ett tåg eller påskjut-
ning äger rum och farten skall ökas, giver föraren å det
första loket signal därtill med ena armen, vågrätt ut
sträckt, eller med signalen »lossa bromsarna».

Mom. 5. »Undersök bromsarna», tre
långa ljud ( — gives:
då tåg bringats till stopp genom bromsning, som

ej verkställts av föraren eller på signal från loket.

Mom. 6. »Tåg kommer», ett långt, ihål
lande ljud («■), gives:

a) då tåg nalkas huvudsignal, som visar stopp;
b) framför tunnel, snögalleri, kurva i djup skär

ning eller korsning med enskild, ej allmänneligen
befaren väg, där signalen enligt baningenjörs be
prövande skall givas (jfr § 15, mom. 5);

c) vid dimma eller snöyra framför korsning med
allmän eller allmänneligen befaren väg, där sär
skilda anordningar för vägtrafikanters varskoende
om tågs annalkande ej äro anbragta; signalen gives
upprepade gånger (jfr § 15, mom. 5);

d) i de fall, som omnämnas i § 32, mom. 5 och
§ 68, mom. 6;

e) då människor synas i spåret framför fordon i
rörelse;

f a) upprepade gån-f) upprepade gånger
framför vägkorsning, när
stoppsignal från bom-

ger framför korsning i
plan med allmän eller
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signalskärm eller bom-
signallykta anger, att
bommarna ej avstänga
vägen.

allniänneligen befaren
väg, när föraren erhål
lit meddelande om el

ler iakttager, att bom
marna eller grindarna
ej avstänga vägen.

Mom. 7. »F a ra>, många tätt upprepade, korta
ljud ( ••••••• ), gives:

a) då nödbromsning eller skyndsam och kraftig
skruvbromsning påkallas;

b) då arbetsbiträde skyndsamt erfordras på
grund av missöde eller olycka.

Mom. 8. *Har mötande tåg inkom
mit?», två korta ljud (••), gives:
då förare begär besked från tågklarerare, om

mötande tåg inkommit.

Mom. 9. a g är beredd på hinder och
spårändrin g», tre korta ljud (•••), gives:

då vid annalkandet till station infartssignalen bi-
behålles till stopp, efter det signalen >tåg kommer»
givils. Har tåget ej fast uppehåll, skall signalen
upprepas, sedan loket efter erhållen körsignal
kommit innanför stationsgränsen och lokpersonalen
iakttagit stoppsignal från signalredskap, som hålles
stilla.

Mom. 10. »Lägg om växeln», ett kort och
ett långt ljud (•^»), gives:

a) då omläggning av växel begäres från lok, loko
motor eller rälsbuss;

b) då vid tågmöte eller tågförbigång det först
inkommande tågets främre ände stannat hinderfritt
i förhållande till det andra tåget och föreskrift om
signalens givande finnes intagen i tågets tjänstetid
tabell.

Mom. 11. Med ringklocka å lok eller lokomotor
givas följande signaler:
»Giv akt»: ett enstaka slag,
»Tåg k o m m e r»: flera enstaka slag,
»Fara»: många tätt på varandra följande slag.
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§ 19.

Följande signaler skola föras å järnvägs- och
småfordon: och smd-

fordon.

I. Ä verksamt lok och verksam lokomotor.

a) Vid dagsljus skall framänden å alla lok utom
ånglok (där skorstenen markerar framänden)
ävensom å lokomotor utmärkas genom två utslå
ende skärmar, en på vardera långsidan av fordonet
och så anbragta, att de äro synliga för föraren, då
han uppehåller sig i den ände, där skärmarna äro
placerade (flg. 54). Varje skärm skall bestå av två
runda skivor, ställda i kors på en i huvudsak lod
rät axel och försedda med mot denna axel vinkel-

räta röda och vita ränder.

Bakänden skall ej utmärkas vid dagsljus.

Anm. 1. Skärmarna få kvarsilta även under tid, då
natlsignaler användas, men skola därvid anses som
ogiltiga.

Anm. 1 a. Motorvagn,
som kan medföra släp
vagn, skall vid dagsljus

. föra slutsignaler, även om
den går ensam (jfr avd.
II nedan).

b) I mörker skall den i tågriktningen främst
varande delen samt vid växling framänden å lok
och lokomotor utmärkas genom antingen två eller
tre lyktor eller ock en enda, centralt fästad lykta,
samtliga med fast ofärgat sken framåt (fig. 55).
Den andra änden å lok och lokomotor skall i

mörker utmärkas med en eller två lyktor med fast
ofärgat sken bakåt och ovanför dessa en lykta med
fast rött sken, likaledes bakåt (fig. 56) eller ock
vid tågrörelse med en eller två lyktor med fast
rött sken bakåt.

Anm. 2. När vagnar medföras vid tågrörelse eller
vagnultagning, kunna lyktorna mot vagnarna vara
släckta.

Anm. 5. Ä lok eller lokomotor, som går till eller från
tågsäll eller under lågljänst utför växlingsrörelser eller
som användes vid vagnultagning, ävensom å återgående
påskjulningslok erfordras ingen ändring av lyktskenen.
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Fig. 55. Fig. 56.

Fig. 57. Fig. 58.

följer eller att samtliga vagnar äro anslutna till broms
ledningen i tåget.

Anm. 6. Om endast en blinldjuslykta finnes tillgäng
lig såsom slutsignal, skall densamma uppsällas på högra
sidan i tågets farriktning och lykta med fast ofärgat
sken sålunda på den vänstra.
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III. Å vagnar vid vagnuttagning samt å
småfordon vid färd å linjen.

/ mörker skola följande signaler föras:

a) fast rött sken såväl framåt som bakåt å ban-
sträcka, varå enkelspårsdrift äger rum, ävensom
vid enkelspårsdrift å dubbelspår,

b) fast rött sken åt det håll, varifrån å ban-
sträcka, där dubbelspårsdrift äger rum, tåg väntas
å samma spår och fast ofärgat sken åt motsatta
hållet.

Anm. 7. Dylika signaler skola dock ej föras under
det vagnar av låg ulföras å linjen för avkoppling.

Anm. 8. För belysningsändamål må å småfordons
framände dessutom föras lyktor (strålkastare) med
ofärgat sken framåt.




