A. Signalforeskrifter.

Allménna bestiimmelser.

§ 1.

Inga andra signalmedel och signaler fA anvin-
das én sddana, som genom dessa signalforeskrifter
eller styrelsens sérskilda foreskrifter éiro faststillda.
Signalmedlen och signalerna f& endast anvindas p&
sitt och fér andamAal, som ér foreskrivet.

Anm. 1a. Fér signal-
medlens mélning och di-
mensioner gélla vid ny-
mélning och nyanskaff-

' ning statens jirnvigars
| motsvarande foreskrifter.

Kap. L.

§ 2.

Den, som under tjénstgoring skall begagna sig-
nalmedel, ar skyldig tillse, att det &r i fullt bruk-
bart skick, och om si ej fr fallet, foranstalta om
dess istindsiittande. Han &r ansvarig for att signal-
redskap ar till hands, d4 det skall anviindas.

Anm. 1. Vid varje driftplats, diar personal finnes,
med undantag av hdllplats, skall forutom det fér den
lépande tjénsten erforderliga antalet, minst foljande
antal knalldosor forvaras under plombering:

4 driftplats vid enkelsparig bana 8,

> > » dubbelsparig bana 16 och

> » med avvikande linjer, fér varje dylik
linje dessutom 4.

Anm. 2. Ang. knalldo-
sor i lokattiraljen, se sir-
tryck 27, »Tjanstgorings-
foreskrifter for lokperso-
nal», bil, 1,

Anm. 2a. P43 varje lok
dvensom pa lokomotor
i tigtjinst skall i attiral-
jen finnas minst 8 knall-
dosor.

Anm. 3. Knalldosornas anvindbarhet skall genom
stickprov undersékas, i lokattiralj vid lokets forsta re-

Signal-
medel
.och
signaler,
som fa
anvdndas.

Tillsyn av
signal-
medel.
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vision for kalenderéret samt ovriga knalldosor under
tiden 1—15 juni varje ar. Rapport rérande resultatet
| sektionsbefilet.

skall iinsindas tll |\ eippefsihavaren.

§ 3.

Signal skall givas med omsorg och i noggrann
overensstimmelse med dessa signalféreskrifter.

Vid signalering medelst signalredskap till lok
(lokomotor, riilsbuss) skall signalgivare placera sig
sd, att lokpersonalen kan uppfatta signalen. Finnas
flera lok (lokomoiorer, rilsbussar) i niirheten av
varandra, skall signalgivare placera sig si, att det
ar tydligt, vilket fordon signalen giller.

Signalredskap fir ej placeras eller béras sa,
att signal oavsiktligt gives frin detsamma. Firgat
sken i handsignallykta mi visas endast d& si er-
fordras for signals givande.

§ 4.

Signal skall av den, som har att efterkomma den-
samma, itlydas vare sig avsikten ar kind eller ej.
Den, som har att itlyda annan signal &n stopp-
signal, skall dock, om han har anledning antaga,
att atlydnad av densamma skulle medféra fara,
dessférinnan anmiila detta hos signalgivaren.

Anm, 1, Ang. forbud for forare att i vissa fall efter-
komma avgangssignal, se § 67, mom. 10,

§ 5.

Signalerna indelas i dagsignaler och nattsigna-
ler, allt eftersom de skola anvindas vid dagsljus
eller i morker. )

Nattsignaler skola anvindas jamvil vid skym-
ning, dagning eller eljest di dagsignalerna ej kunna
tydligt skénjas. (Jfr dock § 52, mom. 5.)

I tunnlar och snégallerier behdva signallyktor &
tig ej hillas tinda, nir dagsignaler eljest anvéndas.

E A t3g, som framféres av elektrolok, skola dock
lokets friamre lyktor déarvid héallas téinda.
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Kap. II. Signalmedel och signaler i linje
och stationer.
A, Signalmedel.
§ 6.
'O 1 H - . S 1_
Foljande signalmedel anvéndas: 1;1%;(:1.

I. Fasta signalinriittningar.
a) Huwvudsignaler.

1) Semafor: en mast, & vars ovre del
dro anbragta en till tre, tvdars fér banan, At

C—=

Fig. 1.

viinster om masten rorliga vingar, ivensom ett mot
vingarna svarande antal lyktor, si férbundna med
var sin av vingarna, att 6vre lyktan visar fast eller
blinkande rétt sken, di versta vingen stir vagriitt,
och fast gront sken, di vingen ir stilld i 45° vinkel
uppéit, samt évriga lyktor fast grént sken, di sam-
hérande vingar dro stillda i 45° vinkel uppat (fig.
1 och 20).

Anm. 1. Jimte ovannimnda vingar kan vara anbragt
Jamvil forsignalvinge enligt avd. b) punkt 2) hiir nedan.

Anm. 2. Vid vissa driftplatser iro de fér bada
tagriktningarna avsedda vingarna anbragta 4 en ge-
mensam mast (»T-semafors).
Anm. 2a. Efter styrel-
| sens medgivande ma ovre
| lyktan i semafor, di 6ver-
| sta vingen ir stilld i 45°
| vinkel uppit, visa Dblin-

kande gront sken.




26 Signalforeskrifter § 6.

(@

{ }

S| e
| | |

Fig. 2.

2) Huvudljussignal: en lyktanordning,
med vilken kan visas anlingen ett rott sken (fast
eller blinkande), etl grént sken (fast eller, efter sty-
relsens medgivande, blinkande) eller ock 1va eller
tre milt under varandra placerade fasta gréna sken
{fig. 2 och 21).

Anm. 3. Huvudsignal for signalering till tig vid in-
fart 4 station benimnes infarlssignal och for signale-

ring {ill lag vid ulfart frin station ulfartssignal. Huvud-
signal pa linjen anses som infarlssignal.

b) Férsignaler:

O 1) Skivfdrsignal:
/ en ftill vinster om spi-
[ ret anbragt, cirkelrund

skiva, instdllbar i lod-
rilt och vigrilt lage
och férbunden med en
lykta, som visar grént
blinkljus, nir skivan
star lodriitt, och ofirgat
blinkljus, nir skivan
Fig. 3 a. Fig. 3 b. slar vagritt (fig. 3).

2) Férsignalvinge: en a4 nedre delen av
semaformast under huvudsignalvingarna anbragt,
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spelsig vinge, férbunden med lykta, visande grént
blinkljus, nir foérsignalvingen stir vAagritt, och
ofdrgat blinkljus, nir densamma &r stilld i 45°
vinkel uppét (fig. 4).

3) Ljusférsignal: antingen en till vinster
om spiret uppsall lyktanordning, med vilken visas
gront eller ofdargat blinkljus — i vissa fall dven
rott sken, fast eller blinkande — (infarts- eller uf-
fartsforsignal) (fig. 5),

eller en 4 huvudljussignal fér infart anbragt
lyktanordning, varmed kan visas gront eller ofér-
gat blinkljus samtidigt som fast grént sken visas
fran infartssignalens ovanfor anbragta lyktanord-
ning (utfartsférsignal) (fig. 6).

Yy (%

'
2 ~L

Fig. 4 a, b och c. I'ig. 5 a och b.

Anm. 4. Bakgrundsskirm vid ljusforsignal av forst-
nimnda slag, frin vilken kan visas endast grént eller
ofiargat blinkljus, skall vara malad i vita filt pd 6mse
sidor om ljuséppningen och i dvrigt svart (fig. 5).

Anm. 4 a. Férsignal mé
| vid enkelspérig bana vara
anbragt till hdger om

| sparet.

f Anm. 40b. Efter styrel-
sens medgivande ma in-
till den 1 januari 1939
forsignals sken vara fast
i stillet f6r blinkande.
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Fig. 6 a och b:

Fig. 7a. Fig. 7b. Fig. 8 a. Fig. 8 b,

¢) Sparspirrsignaler.

1) Spdrspdrrlykta nr 1, visande anting-
en vitt, cirkelrunt filt med svart tvirstreck (hori-
sontellt eller lutande) eller fyrsidig ofirgad bild
med fast ofdirgat sken i mérker (fig. 7 och 8).

Anm. 5. Det svarta (varstreckel ir horisontellt, da
signalen giller for hel spargrupp eller spir pa Omse
sidor om signalen, eljest lulande i 45° niot det spér,
for vilket signalen giller,
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Fig. 9a. Fig. 9b.

2) Spdrspdrrlygkta nr 2, visande anting-
en vit Askvigg eller fyrsidig ofirgad bild med fast|E
ofiirgat sken i mérker (fig. 9).

Fig. 10 a. Fig. 10 b. Fig. 10c.

3) Rangérsignal: en lyktanordning, fran
vilken visas tre ofirgade ljuspunkter i rad antingen
i vagrit linje, eller i lodrit linje eller ock i en linje
i 45° vinkel, samtliga ljuspunkter synliga dven vid
dagsljus (fig. 10).

’ Anm. 5a. Som rangér-
| signal m4i tillsvidare an-
. viindas sparspirrlykta nr.
| 1 (fig. 7 och 8).
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4) Dvdrgsignal: en lyktanordning, fran vil-
ken visas tvd ofirgade ljuspunkter i rad anlingen i

SN

Fig. 11 a. Fig. 11 b. Fig. 11c. Fig. 11d.

Fig. 11e. Fig. 11f.

vagrit linje, eller i lodrit linje eller ock i en linje i
45°vinkel At vinster eller At hdger, samiliga ljus-
punkter synliga dven vid dagsljus (fig. 11).

Anm. 6. Under signalbilderna b, c eller d i fig. 11
kan vara anordnad yllerligare en ofdrgad ljuspunkt,
genom vars slillning i forhallande till 6vriga 1jus-
punkler anges liige 4 bortom signalen befiniliga vixlar.

Anm. 7. Under signalbild enligt fig. 11b kan &
dvargsignal, uppsatt vid stationsgrinsen (infartsdvdrg-
signal) eller vid ulfaristigvigs bérjan (uffartsdvdrg-
signal) vara anordnal fast eller blinkande grint sken
anlingen mitt under eller snett under de ofirgade ljus-
punkterna (fig. 11 e och f).

Fig. 12a. Fig. 12b.

5) Spdrspdrrskdrm nr 1: rund, vit med
svart tvarstriick, horisontellt eller lutande (jfr
anm. 5) (fig. 12).
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Fig. 13a. Fig. 13 b.

6) Spdrspdarrskdrm nr 2: rund med sex
urtagningar, milad pi ena sidan réd och pi den
andra gra (fig. 13).

6a) Viaxelsignal-
s k @ r m: med viixel for-
bunden fyrsidig skiirm,
. som genom de i § 16.
! mom, 2 for enkla vix-

lar angivna vita signal-
bilder anger de olika
liigen. viixeln intar.

II. Signalmirken:

1) Slutmdrke: en rektangulir tavla med
bokstaven S i svart pa vit botlen;

Anm. 8. Vid behov kan i tavlans nedre del anbringas
en pil, utvisande for vilket spir slutmirket giller.

2) Uppehdllsmdrke: en rund tavla med
bokstaven U i svart pa vit botten eller siffror angi-
vande tiotal (10, 20, 30 etc.); .

3) Hastighetstavla: en triangulir tavla,
4 vars ena sida i gront pa vit botten finnes angi-
vet hastigheten (km/tim.) & efterfoljande ban-
striicka jimte denna striickas lingd och vars andra
sida ar vitmalad. A bida sidor finnes en gron
kantrand (fig. 38);

Anm, 9. Vid behov kan & tavlans nedre del anges,
att hastighelsbegrinsningen endast avser vissa fordon.

4) Pdstigningsmadrke: en 4 mast anbragt
cirkelrund, vridbar skiva, milad brandgul med
svart kantrand och férbunden antingen med en
lykta, som i morker visar fast brandgult sken,
eller med gult reflektorprisma, som #lerkastar ske-
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net frin lokets lyktor, eller ock en lyktanordning,
varmed kan sdvil vid dagsljus som i morker visas
fast brandgult sken (fig. 39);

5) Lystringsmadrke: ett vitmilat, triangel-
formigt mirke (fig. 40 a) cller ett svartmdlat, rek-
tangelformigt mirke (fig. 40 b);

6) Ogiltighetsmdrke: ett kryssformigt
mirke 4 fast signalinritining (fig. 41);

7) Skyddssektionsmdrke: en fyrkantig
tavla med svart ring pa vit botten (fig. 42):

8) Skredvarningsmdrke: en rund tavia
mdlad vil med svarl kantrand och f6rsedd med ett
svartmilal mirke utgorande tecknet NV (fig. 43);

9) Orienteringsmdrke: tre i triangel
stillda, ofirgade reflektorprismor, vilka Aterkasta
skenet fran lokets lyktor (fig. 44);

10) Mdrktavla fér ljussignaler: en
fyrkantig eller rund tavla, forsedd med signalens
beteckning i svart pi gul botten. Rund form &
tavlan anvindes for automatisk signal (fig. 45).

" Anm. 9a. Efter styrel-
sens medgivande mi be-

¢ fintliga signalmirken tills-
vidare anviindas.

1II. Signalredskap:

1) Signalflagga, rod;

2) Signalflagga, gron;

3) Signalgivarens armar;

4) Signalstav, en 4 stav anbragt rund
skiva, & ena sidan vit med gron kanirand och pi
den andra mattsvart;

5) Handsignallykta, varmed kan visas
fast r6tt, gront och ofdrgat sken;

6) Huvudsignaltavla, rund, pi ena si-
dan réd med vit kantrand och pi den andra
grdén med vit kantrand;

7) Bansignaltavla, rund, pi ena sidan
réd med vit kantrand och pi den andra vit
(fig. 15);

8) Bansignaltavla, rektangulir, pi ena
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sidan gré n med vit kantrand, och pa den andra
vit (fig. 18):

Anm. 9b. Forefintliga
roda eller grona bansig-
naltavlor méa tillsvidare
anviindas oberoende av
tavlans form.

9) Bansignallykta, varmed kan visas fast
rott eller gront sken at ett hall och fast
ofdrgat sken it motsatt hall;

! Anm. 9c. Bansignal-
i lykta md visa antingen
fast eller blinkande sken.

10) Bomsignalskdrm, rund, réd med
vit kantrand pa béda sidor;

11) Bomsignallykta, varmed kan visas
fast rétt sken At tvA molsaita hall och fast
ofdrgat sken it de bada andra hallen;

12) Vattenkranlykta, varmed kan visas
fast rott sken At tvA motsatta hall och fast
ofdrgat sken it de bada andra héllen;

13) Vdgsignalskdrm,

groén
rund, {g rén eller rid %
bada sidor:

14) Vdxellykta, visande med vitfdrgad
yta framstillda signalbilder (fig. 46—53);

15) Knalldosor;

16) Signalpipa;

17) Signalhorn;

18) Sirén:

19) Vissla.

med vit kantrand péi

§ 7.

Huvudsignal, forsignal, for tigvig gallande spar-
- spérrsignal och signalmérke, undantagandes uppe-
hillsmirke, ogiltighetsmirke, orienteringsmirke och
mirktavla for ljussignaler, fir ej uppsittas, for-
andras eller indragas utan att vederbdérande perso-
nal blivit genom skriftlig eller tryckt order ddrom
underrittad (se form. S 11).

Anm. 1. Om nyuppsattning av uppehallsmirke och

orienteringsmirke bér vederbdérande personal dock
underrattas,

Personalens
underrat-
tande om
fast signal-
inratinings
och signai-
madrkes
uppsdttan-
de elc.
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Nir ljusanordning enligt § 8, anm. 2, § 11, anm. 2
och § 13, anm. 1 uppsities eller indrages, skall veder-
borande personal underriittas,

B. Signaler, § 8.

Stoppsignal.  Mom. 1. Stoppsignal till tig gives pa néa-
- got av f6ljande sitt:

a) med semafor genom d&versta vingen, stilld
vagriitt och synlig till viinster om masten fran tiget
sett och i morker rott sken, fast eller blinkande,
i den till vingen horande lyktan (fig. 1),

b) med huvudljussignal (fig. 2) eller ljusfér-
signal (fig. 5), visande rott sken, fast eller blin-
kande,

¢} vid dagsljus med huvudsignaltavla, visande
réd sida mot tiget, eller i morker med handsignal-
lykta, visande rott sken, badda uppsatta 4 huvudsig-
nals mast eller, vid & brygga uppsatt huvudsignal, &
stolpe under signalen,

| Anm, l1a. 1 stillet for

; huvudsignaltavla ma réd

bansignaltavla eller rod

- signalflagga, utvecklad, an-

vindas. Vid driftplats, dar

infartssignal ar placerad

innanfér stationsgriinsen,

skall signalredskapet upp-
sittas vid denna grans.

d) med spéarspirrsignal,
visande vitt filt med svart
tviirstreck (fig. 7a, 8a och
12 a) eller tvid ofidrgade ljus-
punkter i vagrit linje (fig.
11 a),

e} vid dagsljus med rod
signalflagga, utvecklad och
antingen hallen stilla eller
ford flera ganger frin hoger
till vianster och Ater, eller i
morker med rott sken fran
handsignallykta, hillen stilla,

f) vid dagsljus med signal-
givarens bida armar, strick-
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Fig. 15.

ta uppit och férda omvéaxlande mot och fran var-
andra (fig. 14), eller i moérker med sken av vad
firg som helst, fort flera génger upp och ned,

g) av signalgivare, som befinner sig &4 fordon i
rorelse, vid dagsljus med signalgivarens ena arm
strickt uppat och férd fram och ater i sidled dver
huvudet,

h) med bansignaltavla, visande den réda sidan
mot tiget (fig. 15) och i morker med ritt sken
frin bansignallykla (fig. 16),

ha) med rod vagsig-
nalskiirm stélld tvirs
for sparet,
i) med explosion frin knalldosa p# riilen.
Mom. 2. Som stoppsignal for tag giiller dven:
bomsignalskirm, stiilld tvirs for banan,



E
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rott sken frdn bomsignallykta eller vattenkran-
lykta,

sparsparrlykta nr 2, visande &skvigg (fig. 9a)
och sparspirrskirm nr 2, stilld tvars for sparet
(fig. 13 a),

oriktig, otydlig eller ofullstéindig signalbild 4 fast
signalinrittning, & vilken stoppsignal kan fore-
komma (jfr dock § 50, mom. 3),

om vid fird & hogerspar signalvakt eller dvirg-
signal saknas vid stations yllersta vixel eller mot-
svarande punkt vid annan driftplats.

Anm, 1. Sparspirrlykta nr 2 visande daskvigg eller

E| sparspiirrskirm nr 2 stilld tvirs for sparet, gilla endast

for fordon med elektrisk stromavtagare i uppfillt lage.

Anm. 2. A driftplats, dir p4 grund av kurva eller
annat forhdllande stoppsignal fran tdgexpeditdr ej kan
av lokpersonalen iakttagas, kan stoppsignal sdvil vid
dagsljus som i mérker givas frin en sirskild ljus-
anordning.

Anm. 2a. Som stoppsig-
nal for tig giller #ven
oriktig, otydlig eller ofull-
stindig signalbild frin
viixelsignalskarm.

§ 9.

Varsamhets- Varsamhetssignal till tig gives pA nigot

signal.

av f6ljande sitt:

a) med skivforsignal (fig. 3 a), stiilld lodrit, och
i morker gront blinkljus frin tillhorande lykta
eller med gront blinkljus & ljusférsignal (fig. 5)
eller i huvudljussignal, dirmed angivande att efter-
foljande fast signalinriittning visar »stopp»,

Anm. la. Efter styrel-

| sens medgivande ma intill

den 1 januari 1939 forsig-

nals sken vara fast i stil-
let for blinkande.

b) med forsignalvinge A infartssignal (fig. 4),
stalld vAgritt, och i morker gront blinkljus frin
till vingen hérande lykta eller med grdont blinkljus
A uifartsforsignal & huvudljussignal fér infart (fig.
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6), dirmed angivande ati efterfoljande fast signal-
inriittning for utfart visar »stopp»,

o

¢) med gronl blinkljus 4 infartsdviirgsignal (se
§ 6, anm. 7) for alt ange, alt infart skall ske Lill
avkortad tagvig,

d) med grént blinkljus & ulfarisdvirgsignal (se
§ 6, anm. 7) fér att ange, att tgvig fir klar endast
lill stationsgrinsen,

¢) med signalbild enligt fig. 11c 4 dvirgsignal,
diarmed angivande all hinder i ligviigen kan finnas
strax bortom signalen,

f) vid dagsljus med gron signalflagga utvecklad
eller i moérker med gront sken fran handsignallykta,
hallen stilla,

g) vid infart med semafor genom tvi eller tre se-
maforvingar i 45° stillning och i mérker motsva-
rande anial grona sken fran vingarnas lyktor (fig.
20) eller med huvudljussignal genom tvi eller tre
fasta grona sken under varandra (fig. 21) [ér att
ange sidotigviig,

h) vid dagsljus med huvudsignaltavla, visande
gron sida mol taget, eller i mérker med handsignal-
lykta, visande gront sken, bada uppsatta 4 huvud-
signals mast eller, vid & brygga uppsatt signal, a
stolpe under signalen, ‘

Anm, 1b. 1 stillet for
i huvudsignaltavla ma grén
bansignaltavla eller gron
signalflagga, utvecklad, an-
| vindas, Vid driftplats, dir
| infartssignal &Ar placerad
innanfér stationsgriinsen,
skall signalredskapel upp-
siittas vid denna grins.

i) vid dagsljus med signalgivarens ena arm,
striickt uppét och héllen stilla (fig. 17),

| vagsignalskirm |

j) medj_ . ALy i
i) |gron  vigsignalskirm |

stialld tvirs for

spiret,
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k) med bansignaltavla, vi-
sande den gréna sidan mot
tdget (fig. 18), och i morker
med gront sken frin bansig-
nallykta (fig. 19).

§ 10.

Kérsignal till tag gi-
ves pa nfigot av fodljande
satl:

a) med semafor genom en,
tvd eller tre vingar i 45°
stiillning och i morker mot-
svarande antal grona fasta
Fig. 17. sken (fig. 20), varvid signal-

Karsignal.
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bild med tva eller tre vingar eller sken vid infart
dirjimte har innebérden »varsamhet> (se § 9 g)

b) med huvudljussignal genom ett, tva eller tre
grona fasta sken (fig. 21) eller ett gront blinkande
sken, varvid sistniimnda signalbild &vensom tva
eller tre fasta sken vid infart dirjimte har innebér-
den svarsamhet»> (se § 9, punkt a och g),

Anm. 1a. Vid jirnvag,

| dir jimlikt § 6, anm. 2a

dvre lyktan i semalor el-

| ler huvudljussignal visar

blinkande grént sken som

korsignal, har detta sken

ej inneborden »varsam-
het».

c) med dvirgsignal genom signalbild enligt fig.
11 b eller ¢, den sistnimnda med innebérd :var-

Fig. 20.

samhet» (se § 9e), varvid kdrsignalen, om flera
dviirgsignaler férekomma i tigviigen, giiller endast
till néista dviirgsignal,

d) med infarts- eller utfartsdvirgsignal (se § 6,
anm. 7) genom gront fast eller blinkande sken, var-
vid korsignalen giller férbi flera efterféljande
dvirgsignaler, vilka alla visa »kor»; grént blin-
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kande sken innebiir diirjiimte »varsamhet» (se § 9,

punkt ¢ och d),

e) med huvudsignaltavla eller handsignallykta

(se §9h).

| rad

Anm. 1.

Anm. 1b. T stillet for
huvudsignaltavla ma grén

bansignaltavla eller gron
signalflagga, utvecklad,
anvindas. Vid driftplats,

dir infartssignal ar place-
innanfér  stations-
grinsen, skall signalred-
skapet uppsittas vid den-
na grins.

A férsignal anges med féljande signalbilder

att efterféljande huvudsignal dr stilld till kor:

med skivforsignal,

stilld vagriitt,

och tillhtrande

Iykta visande ofirgat blinkljus,
med férsignalvinge, stiilld i 45° vinkel uppat till viin-
ster om masten, och tillhérande lykta visande ofidrgat

blinkljus,

med ofiirgat blinkljus a ljusforsignal.

| till den 1

Anm. 1Ie¢. Efter styrel-
sens medgivande mi in-
januari 1939
férsignals sken vara fast
i stillet fér blinkande.
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§ 1 - Avgdngs-
S signal.

Avgdngssignal till
tig gives:

a) Vid dagsljus:

med signalstav, strickt
uppat och diirefter sakta
ford fram och dter i sidled,
med den vita sidan vind
mot lokpersonalen (fig. 22),

med signalgivarens ena
arm, utstrickt och ford i
cirkel (fig. 23).

b). I mdérker:

med gront sken frin
handsignallykta, ford i cir-
kel (fig. 24). Fig. 22.

Om si erfordras for att
viicka lokpersonalens uppmiirksamhet, gives dess-
utom sivil vid dagsljus som i morker signal med
ett Iangt ljud ur signalpipa (e ),

Avgingssignal till tag far ej givas enbart munt-
ligen.

Anm. 1. Nir avgangssignal gives i marker, skall sig-
nallyktan héllas i 6vre handtaget, si att lyktan hinger

fritt ned. Lyktan fores direfter i en cirkel med en ra-
die av ungefiir underarmens lingd.
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Anm. 2. A driftplats, dir pa grund av kurva eller

annat forhallande foreskriven avgangssignal ej kan av
lokpersonalen iakttagas, ma avgingssignal sdvil vid
dagsljus som i morker givas medelst ljusanordning,
visande bokstaven »A>, vars mandvrering skotes av
tdgexpeditoren personligen.
" Anm. 2a. Annan #n i
anm. 2 hirovan omnimnd
ljusanordning,  godkiind
av styrelsen for varje
siirskilt fall, m4 tillsvidare
anviindas.

§ 12.

Signaler vid. f . .1t w .
oastingsro.:  Mom. 1. Signaler vid viixlingsrorelse, vagnuttag

relse,vagn-ning och fird med fyrhjulig motordressin, som ej

ultagning
och fdrd

med smd-
fordon.

gir sisom tdg, samt dvriga smafordon givas enligt
efterféljande foreskrifter.

Anm. 1, Signal enligt mom. 2, 3, 5, 6 och 8 med sig-
nalpipa eller signalhorn far ej givas annat 4n i férening
med annan vixlingssignal, sd vida ej trafikinspektoren
efter samrid med maskiningenjoren for sirskilda fall
medgivit undantag.

Mom. 2. »Stopp» gives pi nigot av foljande
siitt:

a) Vid dagsljus: med sparspirrsignal, visande
vitt filt med svart tviirstreck (fig. 7a, 8a, 12 a),
eller ock tva eller tre pA vAgrit linje stallda, ofér-
gade ljuspunkter med fast sken (fig. 10a, 11a),
med rdd signalflagga, utvecklad och férd flera
ganger fran héger iill vinster och Ater, med signal-
givarens bada armar, striickta uppét och férda om-
vixlande mot och fran varandra (fig. 14) eller med
den ena, strickt uppat och férd fram och ater i sid-
led dver huvudet (fir endast givas av signalgivare,
som befinner sig & fordon i rérelse), med signalpipa
eller signalhorn medelst ett lingt, ett kort och eit
13pgt Jind | emm o e ). .

b) 1 morker;: med spérspiirrsignal, visande vitt
filt med svart tviirstreck (fig. 7a, 8 a, 12 a), eller
ock tva eller tre pa vagriit linje stillda, ofiirgade
ljuspunkter med fast sken (fig. 10a, 11 a), med
ofiirgat sken frin handsignallykta, ford flera ginger
upp och ned, med rétt sken frin handsignallykta
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(anvéindes endast, di fara foreligger), med signal-
pipa eller signalhorn medelst ett lingt, ett kort och
ett 1angt ljud (e o ams ),

Som stoppsignal for viixlingsrérelse och vagnut-
tagning gilla dessutom féljande signaler:

explosion frin knalldosa, utlagd pa rilen,

rod bansignaltavla (fig. 15},

bomsignalskirm, stélld tvirs for banan,

rott sken fran bomsignallykta, bansignallykta
(fig. 16) och vattenkranlykta

’ vattenkranlykta och rod vigsignalskirm

sparsparrlykta nr 2, visande askvigg (fig. 9 a)
och spérspiirrskirm nr 2, stilld tvirs for sparet
(fig. 13 a).

Anm. 1. Stoppsignal frAn sparsparrsignal, bansignal-
tavla, bansignallykta, bomsignalskirm, bomsignallykta

och vattenkranlykta
vattenkranlykta och rod vagsignalskirm
att fordon ej fa framforas lingre iin till signalerings-
stillet & spar, for vilket signalen giller.

Anm. 2. Spérsparrlykta nr 2, visande &skvigg, och
spdrspirrskiarm nr 2, stilld tvars for spéret, gilla endast
for fordon med elektrisk stromavtagare i uppfillt lige.

Mom. 3. >Sakta> gives vid dagsljus med gron
signalflagga, utvecklad, med signalgivarens ena
arm, striickt uppét och hallen stilla, samt i mérker
med gront sken frin handsignallykta, hillen stilla,
och savil vid dagsljus som i mérker med signal-
pipa eller signalhorn medelst ett kort ljud (e).

Anm. 1. »Sakta» betyder, att rorelses hastighet efter-
hand skall minskas, si linge denna signal visas och
efter signalens upphorande bibehdllas minskad, tills
niista signal gives. )

Anm, 2. >Sakta» kan visas omedelbart fére signal
till vixlingsrérelse och betyder d4, att rorelsen hela
tiden skall utféras med 14g hastighet.

Mom. 4. »Varsamhets, som visas frin dvirg-
signal (fig. 11¢) samt frdn gron bansignaltavla
(fig. 18) och gront sken fran bansignallykta (fig.
19), giller for vagnultagning och fird med sma-
fordon; »varsamhets, som visas
vagsignalskirm |
gron vigsignalskirm |
giller for vixlingsrorelse.

b

innebir,

med , stilld tviirs for spéret,

E

E
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Fig. 25. Fig. 26.

Mom. 5. Framdit>» gives vid dagsljus med
signalgivarens bida armar, vagritt utstrickta (fig.
25),

i mérker med ofiirgat sken frian handsignallykta,
lingsamt ford i cirkel (fig. 26), och savil vid dags-
ljus som i morker med signalpipa eller signalhorn
medelst ett Jingt ljud (e).

Anm, 1. Ang. betydelsen av signalen >framit», se
mom. 6, anm. 1, 3 och 4.

Mom. 6. »Back» gives vid dagsljus med signal-
givarens ena arm, lingsamt ford flera ginger vig-
ratt fran héger tll vinster och Ater (fig. 27), i

Fig. 27. Fig. 28.
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morker med oféirgat sken frin handsignallykta,
ford pa samma sitt (fig. 28), och sivill vid dags-
ljus som i morker med signalpipa eller signalhorn
medelst tva linga ljud (e o),

Anm. 1. >Framéts betyder, att loket skall draga
vagnarna.

Anm. 2. »Back» betyder, att loket skall skjuta vag-
narna, varvid vagnarna skola vara kopplade vid loket.

Anm. 3. Ar lok ensamt eller har det vagnar till-
kopplade vid bida dndarna, betyder >framats, att lok
skall sittas i rorelse &t det héll, varit dess framinde
ir riktad, och sback», att lok skall siltas i rorelse at
det hill, varit dess bakinde ar riktad.

Anm. 4. Med loks framinde enligt denna paragraf
forstds, om loket har lyktorna tinda, den dnde, som
genom lyktorna ar betecknad som framiinden, och eljest
den &nde, dir skorstenen sitter, eller ifriga om annat
lok, den énde, som dr pd i § 19, I, foreskrivet sitt be-
tecknad sdsom framinde.

Anm. 5. Vad i anm. 1—4 sagts om lok giller iiven i
friga om lokomotor.

Mom., 7. sKopplet» gives pi foljande sitt:

vid dagsljus med signalgivarens bdda armar,
strickta uppit och upprepade ginger férda mot var-
andra med sammanslagning av hiinderna (fig. 29),

i morker med omvixlan-
de gront och ofdrgat sken D
frin handsignallykta, flera
ganger upprepat,

Anm. 1. »Kopplet» betyder,
att en sammantryckning av
stétinrattningarna for méjlig-
gorande av kopplets av- eller
palyftande skall goras.

Mom. 8. »Skjuts» gives
vid dagsljus med signalgiva-
rens ena arm, hastigt ford
nedifran och snett uppét (fig.
30), i morker med ofdrgat
s{{en fran handsignallykta, Fig. 29.
férd pa samma séatt (fig. 31),
och sévill vid dagsljus som i mérker med signal-
pipa eller signalhorn medelst tre korta och ett
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Fig. 30. Fig. 31.

lingt ljud (eee emm). DA signalen gives med arm
eller lykta, skall armen nigra sekunder bibehillas
i slutliiget.

Anm, 1. »Skjuts»> betyder hastig backrérelse med vag-
nar, av vilka en eller flera firo avkopplade,

Mom. 9. »Vdxling tilldten» gives:

savill vid dagsljus som i morker:

med sparspérrlykta, stilld si att fyrsidig, ofdrgad
bild (i mérker ofirgat sken) visas (fig. 7b, 8 b, 9 b),

med rangérsignal, visande tre ofiirgade ljuspunk-
ter med fast sken i lodriit linje eller i sned linje
(fig. 10 b, c¢), med dvirgsignal, visande tvd ljus-
punkter med fast sken i lodriit linje eller ock i
45° vinkel At viinster (fig. 11 b, c) skolande, di
signaler saviil i lodriit som i sned linje férekomma,
den senare signalbilden anviindas, da vixlingsrorel-
sen skall utféras med stérre varsamhet, och

med signalpipa eller signalhorn medelst ett langt
och ett kort ljud ( ===e ).

Anm, 1. T och for lokflytiningar eller andra viixlings-
rorelser mé trafikinspektoren for sirskilt fall medge,
att signalen »viixling tillaten» jamvil far innebédra signal
till rérelse.

Anm. 2. Dviirgsignal visande tvd ljuspunkter med
fast sken i 45° vinkel &t hoger (fig. 11 d; ogiltighets-
signal) innebiir, att dvirgsignalen skall anses sdsom
obefintlig,
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Ao

Fig. 32. Fig. 33.

Mom, 10. »Ldgg om vdxeln> gives sivil
vid dagsljus som i mérker foretriidesvis med signal-
pipa, signalhorn, sirén eller vissla medelst etl kort
och ett lingt ljud (e e ). Dessutom kan signalen
givas vid dagsljus med signalgivarens ena arm,
lingsamt férd nedifrin och snett uppit samt dir-
efter i spetsig vinkel ned mot den viixel, som skall
omliiggas (fig. 32 och 33), samt i mérker med ofiir-
gat sken frin handsignallykta, ford pa samma sitt
(fig. 34 och 35).

Anm. 1. Signalgivaren skall vid signalens givande om
mdéjligt sti omedelbart invid den viixel, vars omliggning
begiires.

Anm, 2. Stationsfdrestandaren figer begriinsa signa-
lens anvindning till viss tid av dygnet eller till vissa
vixlar.

Mom. 11. Vid givandet av signalerna »sakta>»,
»framits, »backs, »skjuts» och »liigg om vixeln»
fir hoptagen signalflagga héallas i den hand, var-
med signal gives.

§ 13.

Mom. 1. Signalen »klart fdér avgdng» S:‘lglnaile?gm
. »wclar or
gives: avgdngs och

a) vid dagsljus med signalgivarens ena arm, vig- >klarts.
ritt utstriickt (fig. 36);
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Fig. 34. Fig. 35.

b) i mérker med gront sken frin handsignal-
lykla, lingsamt férd upprepade ginger fran hoger
till viinster (fig. 37).

Signalen gives

dels av tagbefilhavare till tagexpeditor for att
ange, all det i vad pa signalgivaren ankommer ir
klart for tigs avgfng,

dels av ligexpeditér till tighbefilhavare fér alt
efterhdra, om tig ir klart for avging eller som
svar i dylik signal, given av tigbefiilhavare,




Signalféreskrifter §§ 13—14. 49

dels ock av tagklarerare till forare for att, di
denne givit signalen »Har motande tdg inkommit?»
ange, att s dr férhillandet.

Anm, 1. A driftplats, dir svdrighet kan férefinnas for
ligexpedilor att uppfatta signalen sklart for avgings,
mi efter styrelsens medgivande densamma givas med
en sirskild ljusanordning, visande brandgult sken.

Mom, 2. Signalen »klari» gives:

a) vid dagsljus med signalgivarens ena arm vig-
ritt utstrickt (fig. 36);

b) i mérker med gront sken frin handsignal-
Iykta, hastigt vriden it sidorna, si alt ett blinkande
gront sken framtriider.

Signalen »klart> anviindes for att ange att, resp.
for att friga om visst dliggande for signalgivaren ir
utfért (jfr dock § 32, mom. 8, § 51, mom. 3, anm.
1 och § 55, mom. 5).

§ 14.

Signaler vid provning av genon]-sgfr':;’l:;’n";d
gdende broms givas med signalgivarens ar- avgenom-

mar eller handsignallykta och iiro féljande: guende

»Bromsa» gives vid dagsljus genom att féra ar-
men, sedan den forst striickts riitt nedit, sakta i en
halveirkel utit och uppdt, sd att den ett dgonblick
hilles striickt ritt uppat, samt diirefter hastigt dter
fora armen ritt nedat, samt i mérker genom ofiirgat
sken frin handsignallykta, férd pia samma siitt.

»Lossa» gives vid dagsljus genom att striicka
upp ena armen och sviinga handen fram och dler
frin hoger till vinster samt i mérker genom att,
med armen striickt uppat, hastigt vrida handsignal-
lyktan fram och ater, si att ett blinkande, ofiirgat
sken framtrider.

Anm. 1. T6r sidan signalering mi efter trafikinspek-
torens beprdvande anviindas anlingen en ljusanordning,
visande ett »T» (tillsitt) resp. sLs (lossa) i gult mot
svart bakgrund eller en eller flera ringklockor. Trafik-

inspektoren utfirdar foér varje fall bestimmelser, huru
dessa signalanordningar skola handhavas.



50 Signalforeskrifter § 15.

§ 15.

Sf_mjlcﬂi— Mom, 1. Slutmdrke anvindes fér utmiir-
and. kande av infarlstigviigens slutpunkt i de fall, dé

ning.  hehov diirav anses foreligga.

Mom. 2. Uppehdllsmdrke anvindes, dir
trafikinspektéren si anser erforderligt, for att till-
kinnage, varest snill-, person- eller blandat tig
skall stanna (jfr dock § 72, mom. 8). Mirket bor
om mdojligt placeras till viinster om sparet i tigels
farriktning.

Fig. 39a.  Fig. 39b. Fig. 39 c.
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Anm. 1. Vid samma tagvig kunna uppsiittas flera
uppehdllsmérken, i vilket fall det sista i tagriktningen
ar forsett med bokstaven U och &vriga endast med sif-
fertal.

Mom. 3. Hastighetstavla anvindes for
att utmirka borjan och slut av sddan banstricka,
dir en ligre hastighet 4n den for bandelen géllan-
de slorsta tillitna skall iakttagas under lingre tid
in en ménad (fig. 38).

Mom. 4. Pdstigningsmdrke kan anvin-
das 4 driftplats, dir tdgexpeditor ej finnes i tjinst-
goring, for att ange, att tdg med behovsuppehall

skall géra uppehdll dirstides for resandes pésti-
gande (fig. 39).

Mom. 5. Lystringsmdrke (fig. 40) anvin-
des for att ange den
plats, dir signalen »tig V
kommer» skall givas en- ;
ligt foreskrifterna i § 18, "
mom. 6, punkt b och c,
varvid

a) triangelfor-
migt mirke (fig. 40 a)

anger, varest signalen all-
tid skall givas, och

b) rektangelfor-
migt mirke (fig. 40Db)
anger, varest signalen skall givas endast vid dimma
eller sndyra.

Anm, 1. Mirket skall placeras si, att signalen »tig
kommers blir vil hérbar fér dem, som signalen avser
att varna. Det skall vidare placeras till vinsler om spé-
ret i tdgriktningen omkring 2,5 m. dver rils dverkant
och s niira spéret, att det natlelid om mojligt belyses
av lyktskenet frian loket.

Betriiffande placering av rektangelformigt mirke, se
jimvill kungl. kungérelsen den 26 juni 1933, § 5.

Anm. 1 a. Hastighetstav-
lor och lystringsmirken
ma placeras till hoger
om spdret, om si pikal-
las.

Fig. 40 a, Fig. 40 b,
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Mom. 6. Ogiltig-
% hetsmdrke anvindes
i nyuppsatt fast signal-
inrittning, som innu ej
tagits i bruk (fig. 41).
A fast signalinrittning,
som slopas eller tages ur
bruk av annan anled-
ning fin 1 § 52 siiges,
skola vingar, signalskér-
mar och lyktanordnin-
Fig. 41. gar omedelbart bortta-
gas. Semaforvinge kan,
i stillet for att nedlagas, nedfillas i lige lings med
maslen och ljussignal vridas i lige vinkelritt mot
sparel.

LI Mom. 7. Skyddssektions-
| mdrlke anviandes for att varsko lok-
I personalen, att vid mirket vidtager en
| icke stréomférande kontaktlednings-

stricka  om cirka 180 m. lingd
(»skyddssektion») (fig. 42).

Mom. 8. Skredvarningsmadr-

77— ke anvindes for att tillkinnage, att

L anordningar #ro vidtagna, varigenom
1 konlaktledningarna goras spinnings-

T losa vid skred eller siittningar i ban-
L vallen (fig. 43).

Mom. 9. Orienteringsmérke
Fig. 42. anviindes for alt orientera lokpersona-
len om visst forhdllande i de fall, di
styrelsen s foreskrivit, och kan i 6vrigt anvéndas
dels vid driftplats, dir personal ej finnes, dels d&
behov dirav enligt baningenjérens beprovande fére-
ligger (fig. 44).

Mom. 10. Mdrktavla férljussignaler
anviindes for alt lillkdnnage beteckningen & viss
signal (fig. 45).
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J
Il
Fig. 43. Fig. 44. Fig. 45 a. Fig. 45 b.
§ 16.

Mom. 1. DA viixlingsarbetet si fordrar, skola Signalluk-
tor vid vdzx-

vid viixlar signallyktor finnas anbragta, medelst iar, spar-
vilka saviil vid dagsljus som i mérker genom olika Sg’f(‘;;gf
vita signalbilder anges de olika ligen, viixeln intager. bonkar

(I uttrycket »rakspir» innefattas i det féljande smuen
dven det minst krokta av tvd krokta spir och i
uttrycket »kurvspir> det mest krokta av
tvi kurvspir.)

Mom. 2. For enkla véxlar dro signal-
bilderna féljande:

a) vid ging mot viixeln,
da viixeln ligger till rakspéret: en fyr-
sidig hild (fig. 46); Fig. 46.

di viixeln ligger till kurvspiret: en
snett nedit stilld pil, vars spets an-
ger, till vilken sida om rakspdret viixeln
leder (fig. 47);

Fig. 47.

b) vid ging med vixeln,
da viixeln ligger till raksparet: en tre-
sidig bild (fig. 48);

Fig. 48.
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da vixeln ligger till kurvspdret: en
rund bild (fig. 49).

Fig. 49.

Anm. 1a. I stillet for
lyktor ma efter styrelsens
medgivande skdrmar med
ovanstiende signalbilder
anvindas (vixelsig-
nalskdrmar), [ifr§6
I avd. c), 6a)].

Mom. 3. Vid dubbel korsningsvéaxel med tungor-
na si kopplade, att endast ett spar ir farbart for
varje av korsningsviixeln intagen stéllning, en enda
lyktia, vilken genom vila falt anger viixelligena
pa foljande sitt:

' a) for gang & till hoger ledande rak-

spar: ett snett nedit till vinster och ett

’ snett uppat till héger giende filt (fig.
50);

Fig. 50.

b) for ging 4 till vinster ledande rak-
spar: ett snett nedét till héger och ett
snett uppét till vanster gdende filt (fig.
51);

Fig. 51.

' c) for gang & till hoger ledande krokt
spir: ett sunett nedat till hoger och ett

‘ snett uppat till hoger gdende filt (fig
52);

Fig. 52.
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d) fér gang & till vinster ledande \
krokt spér: eit sneit nedat till viinster

och ett snett uppat till vénster gdende ’
filt (fig, 53).

Fig. 63.

Mom. 4. Vid sparspérrar (spirrbommar, spirr-
klotsar o. d.), stoppbockar m. fl. stiillen skall, nir
si anses erforderligt, sparspirrlykta nr 1 eller spar-
spiarrskirm nr 1 vara anbragt.

Mom. 5. Vid viixlar i treskeniga sparsystem an-
vindas lyktor med tva signalbilder, den ena &ver
den andra, av vilka den Ovre signalbilden avser
normalspiret och den nedre smalspéiret.

Anm, 1. For att ange, att normalspériga resp. smal-
spiriga fordon ej ma foras genom dylik viixel pa grund
av densammas lige, anvindes som Ovre resp. nedre
signalbild i mom. 4 omformild spérspirrsignal.

Mom. 6. For att ange lokalt omléggbara vix-
lars normalliigen resp. omlagda liigen, méilas viixel-
klotens ena hilft vit och den andra rod. Nir vixel
ligger i normallige, skall vixelklotets vita del
ligga uppat.

) Anm. 1b. T stillet for
rod ma svart firg anvin-
das pi halva vixelklotet.

Mom. 7. Nir spirspirrs manévreringsanordning
ir forsedd med klot, milas detta pAd samma siitt
som viixelklot. Nir spérren ligger pA riilen, skall
klotets roda del ligga uppat. (Jfr mom. 6, anm. 1 b.)

Kap. III. Signalmedel och signaler 4 jirnviigs-
fordon och smaéfordon.

A, Signalmedel.

§ 17.
Foljande signalredskap anvindas:
Sirén,
Vissla,

Ringklocka,

Signal-
redskap.



Signaler
med vissla
sirén
och ring-
klocka &
lok och
lokomotor.
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Signallyktor med rdétt och ofdrgat
sken,

Slutsignaler,

Signalskdrm for betecknande av framdnden
& elektrolok, motorvagn och lokomotor,

Signalflagga, réd,

Signalflagga, grén,

Signalgivarens armar och

Handsignallykta, varmed kan visas fast
rétt, gréont och ofdrgat sken.

B. Signaler.
§ 18.

Mom. 1. Med vissla eller sirén 4 lok och lokomo-
"tor givas de i mom. 2-—10 hir nedan angivna sig-
naler.

Mom. 2. »Giv akt», ett kort ljud (e ), gives:

a) vid igéngsiittning, da si erfordras till per-
soners varnande;

b) till besvarande av signal, som ej kan eller
skall omedelbart atlydas;

¢) di tag utan bemannad skruvbroms -fir pas-
sera driflplats sdsom svar 4 given avgangssignal; -

d) di under tigs ging lindrig skruvbromsning
pikallas;

e) di tdg, som vid infart & driftplats stannat
vid anordning for kol- eller vattentagning eller
annorstiides, ater skall siittas i gidng for att fram-
foras till annat stiille 4 driftplatsen;

f) da tag pA given signal till viixlingsrérelse skall
framfdras forbi infartstigviigens slutpunkt (jfr § 72,
mom. 9) eller forbi uppehéllsmiirke;

g) till besvarande av signalen »varsamhet» eller
»sakta», visad mot lok eller lokomotor vid vagnars
avhimtande i linjen (jfr § 32, mom. 6).

Anm. 1. DA flera lok framfora ett tag eller paskjut-
ning dger rum och farten skall minskas, giver foraren &
det forsta loket signal dirtill medelst ena armen, striackt
uppit, eller med signalen »giv akts.
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Mom. 3. »Bromsa kraftigts, ett langt, eit
kort och ett langt ljud ( === o «ms ), gives:
d&4 skruvbromsning pékallas.

Mom. 4. »Lossa bromsarna», ett langt
och ett kort ljud. ( === @), gives:

a) d& skruvbromsning av tig figt rum och fora-
ren pakallar bromsningens upphérande;

b) dA tig, vari ingar bemannad skruvbroms eller
som skall paskjutas, skall séttas i ging;

c) da tig, vari ingdr bemannad skruvbroms, far
passera driftplats, sisom svar i given avgings-
signal.

Anm, 1. D4 flera lok framfora ett tg eller paskjut-
ning dger rum och farten skall 6kas, giver féraren 4 det
forsta loket signal déirtill med ena armen, vigratt ut-
strickt, eller med signalen »>lossa bromsarnao.

Mom. 5. »Undersdék bromsarna», tre
linga ljud ( e=s e =), gives:

da tig bringats till stopp genom bromsning, som
ej verkstiillts av foraren eller pA signal fran loket.

Mom. 6. »Tdg kommer», ett lingt, ihal-
lande ljud (e== ), gives:

a) da tdg nalkas huvudsignal, som visar stopp;

b) framfér tunnel, snégalleri, kurva i djup skir-
ning eller korsning med enskild, ej allminneligen
befaren vig, dar signalen enligt baningenjors be-
prévande skall givas (jfr § 15, mom. 5);

¢) vid dimma eller snoyra framfér korsning med
allmin eller allminneligen befaren viig, dir sir-
skilda anordningar for vigtrafikanters varskoende
om tiags annalkande ej dro anbragta; signalen gives
upprepade ganger (jfr § 15, mom. 5);

d) i de fall, som omnimnas i § 32, mom. 5 och
§ 68, mom. 6;

e) di minniskor synas i sparet framfér fordon i
rorelse;

f) upprepade ganger fa) upprepade gin-
framfor viigkorsning, nir ger framfor korsning i
stoppsignal frin bom- | plan med allmin eller

b
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signalskiirm eller bom- | allmiinneligen befaren
signallykta anger, att | viig, niir féraren erhil-
bommarna ej avstinga | lit meddelande om el-
viigen. ler iakttager, att bom-
marna eller grindarna
ej avstiinga viigen.
Mom. 7. >F ar a», minga tiitt upprepade, korta
ljud (eeeeeee ), gives:
a) di ndédbromsning eller skyndsam och kraftig
skruvbromsning pikallas;
b) dd arbelsbilride skyndsamt erfordras pé
grund av missdde eller olycka.

Mom. 8. »Har métande tdg inkom-
mit?», tvid korta ljud (ee), gives:

di forare begir besked frin tdgklarerare, om
moélande tag inkommit.

Mom.9. »Jag dr beredd pd hinder och
spdrdndring», tre korta ljud (eee), gives:

da vid annalkandet till station infartssignalen bi-
behdlles till stopp, efter det signalen »tdg kommers
givits. Har tiget ej fast uppehdll, skall signalen
upprepas, sedan loket efler erhdllen korsignal
kommil innan{or stationsgriinsen och lokpersonalen
iakllagit stoppsignal fran signalredskap, som hdlles
stilla.

Mom. 10. sLdgg om vdxeln», ett kort och
ett 1dngt ljud (e === ), gives:

a) da omliiggning av vixel begires frin lok, loko-
motor eller rilsbuss;

b) di vid tigméte eller tagforbiging det forst
inkommande tigets framre inde stannat hinderfritt
i forhdllande till det andra tiget och foreskrift om
signalens givande finnes intagen i tagets tjénstetid-
tabell.

Mom. 11. Med ringklocka 4 lok eller lokomotor
givas foljande signaler:

»Giv akt»: ett enstaka slag,

»Tdg kommer»: flera enstaka slag,

»Faras: minga 1att pa varandra foéljande slag.
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§ 19.

F6ljande signaler skola foras 4 jirnvigs- och
sméfordon:

1. A verksamt lok och verksam lokomotor.

a) Vid dagsljus skall framinden i alla lok utom
inglok (dir skorstenen markerar {raminden)
dvensom 4 lokomolor utmirkas genom tvi ulsli-
ende skiirmar, en pi vardera langsidan av fordonet
och si anbragta, att de dro synliga for foraren, di
han uppehiller sig i den dnde, dir skirmarna édro
placerade (fig. 54). Varje skirm skall bestd av tva
runda skivor, stillda i kors pi en i huvudsak lod-
rit axel och férsedda med mot denna axel vinkel-
rita rdéda och vita riinder,

Bakinden skall ej utmarkas vid dagsljus.

Anm, 1. Skirmarna fi kvarsitta iven under tid, da
nattsignaler anvandas ‘men skola dirvid anses som
ogiltiga. -

| Anm. 1 a. Motorvagn,
- som kan medféra slip-
vagn, skall vid dagsljus
. fora slutsignaler, &ven om
|:den gir ensam (jfr avd.
" IT nedan).

b) I mérker skall den i tagriktningen frimst
varande delen samt vid vixling framinden & lok
och lokomotor utmiirkas genom antingen tvi eller
tre lyktor eller ock en enda, centrait fistad lykta,
samtliga med fast ofiirgat sken framat (fig. £5).

Den andra inden 4 lok och lokomotor skall i
morker utmirkas med en eller tva lyktor med fast
ofiirgat sken bak4t och ovanfoér dessa en lykta med
fast rott sken, likaledes bakit (fig. 56) eller ock
vid ligrorelse med en eller tvd lyktor med fast
rott sken bakét.

Anm, 2. Nir vagnar medféras vid tigrorelse eller
vagnultagning, kunna lyklorna mot vagnarna vara
slackla,

Anm. 3. A lok eller lokomotor, som gér till eller frin
tgsilt eller under lagtjinst utfor vixlingsrorelser eller
som anvindes vid vagnullagning, dvensom i itergdende
paskjutningslok erfordras ingen andring av lyktskenen.

Signaler &
jdrnudgs-
och smd-

fordon.
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Anm, 4. Vagn, som under vixling alltid skall med-
foras kopplad intill loket, skall i signaleringshinseende
anses tillhdra loket.

[I. A sista fordonet i tdg, som drages, resp.
frimsta fordonet i tag, som skjutes.

Sista fordonet (frinsett eventuellt paskjutnings-
lok) i tig, som drages av lok (lokomotor), resp.

Fig. 54.

frimsta fordonet i tag, som skjutes, skall utmiir-
kas genom slutsignal, utgdérande

vid dagsljus: tva signallyktor mélade vita, med
ett rott tvirstreck samt fdstade en pa vardera
lingsidan av fordomet (fig. 57) eller pA liknande
siitt milade och uppsatta skiirmar och

i mérker: tvd signallyktor med fast eller blin-
kande ofirgat sken i rikining mot loket (loko-
motorn) och ritt sken At motsatt hall (fig. 58).

Anm. 5. Da vagnar vid vagnuttagning skola avkopp-
las frin tdg 4 linjen, fAr slutsignalen anbringas pa det
fordon, som gir nirmast intill de vagnar, som skola
avkopplas, under férutsittning att slutbromsare med-
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Fig. 56.

Fig. 57. Fig. 58.

foljer eller att samtliga vagnar dro anslutna till broms-
ledningen i téget.

Anm, 6. Om endast en blinkljuslykta finnes tillging-
lig sdsom slutsignal, skall densamma uppsiitlas pd hogra
sidan i tdgets farrikining och lykta med fast ofirgat
sken silunda pa den viinstra.
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III. A vagnar vid vagnuttagning samt &
sméafordon vid fird a linjen.

I mérker skola f6ljande signaler foras:

a) fast rott sken sivil framit som bakat & ban-
striicka, vard enkelspirsdrift dger rum, dvensom
vid enkelspérsdrift & dubbelspér,

b) fast rott sken At det hall, varifrdn & ban-
striicka, déiir dubbelspirsdrift figer. rum, tdg véntas
4 samma spir och fast ofirgat sken At motsatta
hallet.

Anm. 7. Dylika signaler skola dock ej foras under
det vagnar av 1ag utféras 3 linjen for avkoppling.

Anm, 8. For belysningsindamil m& 4 sméfordons
framinde dessutom foéras lyktor (strilkastare) med
ofiargat sken framat.





