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Att Observera:

De bestimmelser, som gilla endast & dub-
belspdr eller & banstricka med linjeblocke-
ring, dro utmérkta med tv8 smala parallella
streck 1 den yttre marginalen.

De bestimmelser, som gilla endast for den
elektriska driflen, &ro wutmirkta med ett
streck i yttre marginalen och bokstaven E.

I sak andrade eller nytillkomna bestim-
melser dro utmirkta med ett streck i den

inre marginalen.
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4 de delar av Sikerhetsordningen, { vilka godkiinda in-
sikter erfordras fér nedan angivna tjiinstegrenar inom
ban-, maskin- och trafikavdelningarna.

Betriffande vissa foreskrifter med begrinsad giltig-
het t. ex. om dubbelspir, ljussignaler, elektrisk drift
m. m, giller, att skyldighet att innehava godkinda
kunskaper om desamma foreligger endast, niir place-
ringsort eller tjinstgoring gor detta behdvligt.

En del paragrafer eller moment &ro sd avfattade, att
i desamma angivas 4ligganden for flera olika befils-
personer eller personalgrupper. Av praktiska skil har
vid angivandet av kunskapsfordringarna en fullstin-
dig detaljuppdelning av innehdllet i dessa paragrafer
resp. moment ej kunnat goras. Av sammanhanget torde
emellertid framgs, vad vederbtrande pid grund av sin
tjlinst Hr oavvisligen skyldig att kunna; fullstindig
kiinnedom om det &vriga erfordras ej.

Var och en #r skyldig att av begreppsbestimningar-
na inhimta kinnedom om innebdrden av de begrepp,
som forekomma i de delar av Sikerhetsordningen, vari
han skall #ga godkinda kunskaper,



8 Kunskapsfordringar,

I. Banavdelningen.

Banmiistar- och banférmanstjiinsts

§§ 1—41, 4345, 48, 5154, 55,* 56, 63, 65—09,
81—85, 86—94,* 96,* 97 (i forekommande fall) 99.*
Banvaktstjiinst:

§§ 1—35 mom. 1—3, 52, 53, 54 mom. 2, 81—85, 86,*
88—90,* 93—94,* 96.*
Brovaktstjiinst:

§§ 1—35 mom. 1—3, 52, 53, 81—85.

] V!igvaktstjanst.

P

—— e —

§ 1—>5, 8,** 9, 20—22, 26—28, 35 mom. 3, 53 mom.
4, 82, 84, 85 mom. 14,

* Platsvaktstjlinst vid

8) lastplats eller signalplats:

§§ 1—25, 27—30, 32—35 mom. 1—3, 38 mom, 3, 43—
45, 46 mom. 1 och 5, 49, 51—53, 54 mom. 2, 55,* 56
mom. 4 och 7, 65, 67 mom, 1, 2, 4 och 5, 72 73, 82—85,
86, 88—90,* 94,* 96.*
b) héllplats:

§§ 1—5, 6 avd. III, 8,** 9, 11, 13, 20, 21, 35 mom.
1—3, 46 mom. 5, 48, 67 mom, 1, 2, 4 och 5, 72 mom, 4
och 10, 84 mom. 2 och 3, 85.

Ledningstjiinst vid elektrisk drift:

§§ 1—23, 25-—35 mom. 1—3, 38, 39,* 40,* 43 mom.
1—5, 44, 52, 53, 63—65, 66 mom. 4, 67—69, 72, 73, 81,
82,* 83—86, 89—96.

Signalreparatirs- och firreglingsvaktstjiinst:

§§ 1—35 mom. 1—3, 46 mom. 1, 51, 52, 54, 55 mom.
2—4, 69 mom. 3, 82, 85—87, 89, 90 93, 94, 96

Telegrafreparators- och telegratvaktstjlinst:
§§ 1—35 mom. 1—3, 46 mom. 1, 82, 85—87, 94, 96.

®* T de delar, som med hinsyn till vederbsrandes
tjinstgéring erfordras och som av vederbsrande for-
hérsférrittare niirmare angivas.

** I de delar, som rora signal given med signalred-
skap.
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II. Maskinavdelningen.

Lokpersonal 1 linjetjiinst:

§§ 1—41, 43—44, 46 mom. 5, 49, 50,7 51 mom. 1, 2
och 7,-52, 53, 55 mom. 6, anm. 3, 56 mom. 1—4, 57,
59 mom, 2, 60, 63—82, mom. 2 (tabellen) anm. 1 oeh 2,
83—88, 89 mom. 1 och 6, 91, 92, 96—99.

Lokeldare 1 viixlingstjinst:

§§ 1—20, 22, 25, 26, 31, 35 mom. 1—3, 37, 56 mom.
1—4, 64; 65, 70, 85 mom. 1, 2 och 4, 97.

Vagnskitar- och Angfinkeldartjinst:

§§ 1—6, 8—15, 17—20, 22, 25, 27, 28, 31, 35 mom.
1—3, 38—40, 42, 43, 63, 65, 66 mom. 1, 2 och 4, 67
mom. 1, 2, 4 och 5, 68 mom. 2, 4 och 5, 71, 72 mom.
1—10, 83—85.

Vagntjinst 4 bangérd:

§§ 1—6, 8—15, 18 mom. 2, 6, 7 och 11, 19, 20, 22, 25,
31, 38—40, 43, 53 mom. 4, 65, 85.

Driftverkstads-, stall-, briinslentliimnings- eller pum-
partjiinst (verkstadsfbrman, forste reparatdr, stall-
forman, reparatdr, maskin- och pannskstare, vagn-
och stallkarl):

§§ 1—6, 8, 10, 12-—14, 18 mom. 2, 6, 7 och 11, 19, 20,

25, 31, 38, 53 mom. 4, 65, 85.

III. Tratikavdelningen.
Stationsforestindar- och tdgklarerartjiinst:
§§ 1—54, 55, 56—85, 86—96,* 97 (i forekommande

fall), 98 (i forekommande fall), 99 (i férekommande
fall).

Stationsvaktstjinst:

§§ 1—22, 25, 27—33, 34 mom. 8 och 9, 35—38 mom.
3, 44, 46—54, 55,* 56 mom. 4, 5 och 7, 58, 65, 67 mom.
1, 2, 4 och 5, 72—74, 76, 82—85, 86% 88—91,* 93,* 94,*
96,* 98,* 99 (i forekommande fall).

* I de delar, som med hinsyn till vederbdrandes
tjinstgoring erfordras och som av vederbdrande for-
hdrsférriittare nirmare angivas.
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Platsvaktstjinst vid:

a) blockpost: v

§ 1—13, 17—22, 27—30, 32, 33 mom. 2, 36 mom.
1—3, 37, 44, 45, 46 mom. 1, 4 och 5, 49, §1—63, 59—62,

67 mom. 1—6 och 8—9, 72, 81 mom. 1—5, 82—85, 86,*
88—96,* 99 (i forekommande fall).

b) lastplats eller signalplats:

§§ 1—25, 27—30, 32, 35 mom. 1—3, 38 mom, 3, 43—
45, 46 mom. 1, 3 och 5, 49, 61—63, 64 mom. 2, 55,* 56
mom. 4 och 7, 65, 67 mom. 1, 2, 4 och 5, 72, 73, 82—385,
86, 88—91,* 94,* 96, 99 (i férekommande fall).

c) hallplats:

§§ 1—b5, 6 avd. IIT, 8,* 9, 11, 13, 15 mom. 4, 20, 21,
36 mom. 1—3, 46 mom. 5, 48, 67 mom. 1, 2, 4 och 5,
72 mom. 4, 6, 9 och 10, 84 mom, 2 och 3, 85.

Konduktbrstjinst:

§§ 1—22, 27—32, 35—43, 46 mom. 5, 49, 55 mom. 6
anm, 3, 566—57, 60, 63, 66—T72, 7577, 79, 81, 82 (tabel-
len), 83—86, 88—94, 95 mom. 5, 98, 99.

Stiillverks- och signaltjlinst:

§§ 1—22, 27—33, 35 mom. 3, 37, 46 mom. 1—5, 51—
54, 55,* 56—58, 61 mom. 5, 65, 67 mom. 2 och 4—8, 69
mom. 3, 72 mom. 1—10, 73, 74, 85.

Vixlingstjlinst:

§§ 1—22, 25, 31—32, 35 mom. 3, 38—43, 63 . mom.
3—4, 64, 55,* 56—58, 63, 65, 67 mom. 2 och 4, 70, 85,
99+

Bromsartjiinst: :

§§ 1—22, 27, 35 mom. 3, 40 mom. 3, 10 och 11, 43
mom. 1—2 och 4—5, 63, 65, 66 mom. 4, 67 mom. 1, 2,
4 och 5, 68, 71, 72 mom. 1—10, 83—85. :

* I de delar, som med hinsyn till vederbbrandes
tjinstgdring erfordras och som av vederborande férhors-
forriittare nirmare angivas,



Bégreppsbestﬁmningar.

Arbete av klass A = pa forhand planerat ar-
bete 4 linjen, som kan medf¢ra hin-
der for tdgs framférande forbi ar-
betsplatsen, Zdvensom p& forhand
planerat arbete i tunnel eller sng-
galleri, for vilket storre arbetsstyrka
behover anvindas eller tunga trans-
porter verkstiillas.

Arbete av klass B — p# forhand planerat ar-
bete & linjen, som noédviandiggor
minskning av den for banstrickan
tillatna taghastigheten och som ej ir
att hinfora till arbete av klass A.

Banan = banvallen med ballast, sliprar och
riler, broar, tunnlar och andra
konstbyggnader idvensom kontakt-
ledningar, matar- och forbiled-
ningar, Aaterledningar, kompensa-
tionsledningar samt belysningsled-
ningar 4 kontaktledningsstolpar med
till alla dessa ledningar hérande stol-
par, bryggor, utliggare och tillbehor.

Bandisposition = anordning, varigenom en
viss banstricka eller visst huvudspar
diird avstinges fran tigrorelse och
stillles till forfogande for vagnuttag-
ning eller arbete & banan.

Banpersonal = personal, som, utan att tjinst-
gora 4 tdg, pad grund av sin tjinst
miste uppehdlla sig 4 linjen.
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Banstrdcka = strickan mellan tvenne angivna

punkter & banan,
Anm, Banstriicka kan siledes utgira sAvil
linje som spir 4 station.

Behovsuppehdll — tiguppehall enligt tjinste-
tidtabell endast vid behov (a, p, X).

Bevakad station: se station.

Bispdr = spar mellan tva stationer, vilket tra-
fikeras enligt sirskilda bestimmel-
ser (se § 97).

Bitrdde — eldare & &nglok och bitride & an-|
nat lok.

Blockpost = med huvudsignal utrustad plats
4 linjen, som anvindes for att ge-
nom tiganmilan eller motsvarande
linjeblockeringsatgiirder trygga flera
tigs samtidiga rorelse i ssmma rikt-
ning pd samma huvudspir mellan
tvenne intill varandra beligna tdg-
anmilningsstationer.

Bromskraft = bromston = den kraft i ton,]
varmed bromsblocken hos ett fordon
vid bromsning berdknas bliva pres-
sade mot hjulen.

Bromstal fér visst tdg = det tal, som anger
den erforderlign bromskraften per
100 tons vagnvikt.

Driftplats = gemensam beteckning for station,
blockpost, lastplats, hallplats och sig-
nalplats.

Dubbelspdr = banstricka, dir dubbelspars-
drift normalt dr anordnad.
Dubbelspdrsdrift = tagrorelse & tvd huvud-
spar, av vilka det ena anvindes for
tdg i ena riktningen och det andra

for tdg i andra riktningen.
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Enkelspdrsdrift — tagrorelse i badda riktning-
arna pi samma huvudspdr, nir en-
dast ett sddant finnes,

Enkelspdrsdrift d dubbelspdr = tagrorelse
4 dubbelspir, d& ena huvudspéaret
méste anvindas for tdg i bada rikt-
ningarna,

Fust poststille = stille & linjen, som utan att
vara driftplats eller vigoverging
méste vara bevakat av banpersonal,
nir tadg passerar.

Fast uppehdll = tiguppehéll, som enligt tjin-

stetidtabellen alltid skall géras (mi-

" nutuppehdll, O, @) ® &, samt a

eller p i forbindelse med i minuter

angivet uppehall).
Anm. Jir dock § 74, mom. 1, anm. 2.

N

Foérare = forare & lok.

Forreglingsbar vdzxel eller spdrspdirr — vixel
eller sparspirr, som star i siddant be-
roende av huvudsignal, att vixeln el-
ler sparspidrren madste vara ritt lagd
for att korsignal .skall kunna givas,
och icke kan omliggas, f6rrin hu-
vudsignalen stéllts till stopp.

Anm. TForreglingsbar viixel eller sparspiirr
blir forreglad, dd@ med densamma f6rbunden
huvudsignal stélles till kior. Forreglingen av
viixeln eller spirspidrren upphér genom upp-
hivande av tdgviigsforreglingen (tdgvigs-
spiirr, tagviigslds eller elektrisk tagvigsfor-
regling) eller, dir tdgvigsforregling saknas,
genom signalens dterstiillande till stopp.

Huvudspdr — for tagrorelse avsedda spar &
linjen (undantag, se bispar).
Anm. Nedspdret = det huvudspdr & dub-

belspdr, som normalt fir avsett att anvindas
for 8. J. tig med udda nummer.

Sdkerhetsordning. 2
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som normalt dr avsett att anviindas for S. J.
- tdg med jiimna nummer.

Hdllplats = & linjen beligen, for trafikutbyte
avsedd plats utan sidospir och hu-
vudsignal.

Hégerspdr = huvudspar 4 dubbelspar, nir detI

Uppspdret = det huvudspér & dubbelspér,l

befares med fordon i motsatt rikt-
ning mot den normalt avsedda.
Infartstdgvdgs slutpunkt: se tagvig, infarts-
tagvig.
Jéarnvdgsfordon = fordon med st6t- och drag-
inrittning.

Anm. Om ej annat uttryckligen skges, av-
ses med »fordon» jirnviigsfordon.
Konduktérspersonal — tigmistare, konduk-
tor Avensom annan tjinsteman, som
tjinstgor sisom tdgbefilhavare, bil-
jettgranskare eller godsvirdare.. = .
Anm. Nir forare tjinstgor sfisom tdgbe-
filhavare, anses han fortfarande tillhéra lok-

personalen.

Lastplats = i linjen beldgen, for trafikutbyte
avsedd plate med sidospér.
Linjeblockeringsdigird — forregling av ut-

fartslinjeblockfilt (anmiilan) eller av
infartslinjeblockfilt (Atergivande).
Anwm. A automatiska blockposter utforas
blockeringsitgirder genom tidgens inverkan.
Linjen = den del av banan, som ligger utan-
for de bevakade stationernas gréanser.
Lok = jirnvigsfordon (undaniagandes loko-
motor), forsett med mekanisk eller
elektrisk anordning for fordonets
framdrivande.
Lokpersonal = forare och bitride. |
Lutningsférhdllande (stigningsférhdllande) d
viss banstrdcka = den stérsta hoéjd-
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skillnad i meter, som forefinnes mel-
lan tvA punkter pd 1000 meters av-
stand fran varandra & banstrickan.
Normalldge for vdixel eller spdrspdrr = visst,
pa forhand bestimt lige, som vixeln

eller sparspirren i regel skall intaga.
Anm. Det motsatta lliget beniimnes vixelns
eller spdrspiirrens omlagda lige.

Obevakad station: se station.

Ordergivningsstation = av trafikinspektdren
utsedd station med aliggande att till
personal & tig 4 viss banstriicka del-
giva order om moten med anordnade
extratig eller andra order, som be-
rora trafiksidkerheten.

Platsvakt — tjinsteman, som pi eget ansvar
handhar géromélen med tégens expe-
dierande & annan driftplats 4n station.

Resande = alla personer, som firdas & tag,
med undantag for tjinstgérande jarn-
viigs-, post-, fingvards- och tullper-
sonal, fingar i fingvagn och perso-
ner, som i egenskap av virdare for
djur, gods eller fordon firdas & tig.

Sidospdr = 1) A station: annat spir in tag-

spér;
2) 4 linjen: annat spar &n hu-
vudspér eller bispar.

Signalplats = & linjen beldgen, med huvud-
signal forsedd plats, som icke &r
blockpost eller lastplats (Exempel:
rérlig bro 4 linjen med huvudsignal).

Skyddsvdrel = viixel, som kan intaga sidant
avvisande lige, att fordon hirigenom
féorhindras att frdn anslutande eller
korsande spAr komma in i tagvig,
huvudspér eller bispéar.
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Slutvdzel: se tigvig, infartstigvig.

Smdfordon = handdressin, mindre motordres-
sin eller annat mindre fordon, utan
stot- och draginrittning, av den be-
skaffenhet, att det jamte last hastigt
kan av en man undanféras fran spar.

Anm. Sméfordon hiinféras i vissa fall till
tralla. ’

Station — plats med spar for tigmote eller
tdgforbigdng, eller plats, dir eljest
indring av tags ordningsfsljd kan
dga rum.

Med hinsyn till bevakningen indelas sta-
tionerna i:
bevakad station = station dar tagkla-
rerare eller stationsvakt finnes i
tjinstgoring,
obevakad station = station, dir tag-
klarerare eller stationsvakt icke
finnes i tjinstgoring vid tagrorelse.
En bevakad station benimnes enmans-
station, d& endast tagklarerare eller sta-
tionsvakt finnes i tjinstgéring.
Anm. Om ej annat uttryckligen stges, av-
ses med »station» bevakad station.

Stationsféresidndare — ordinarie eller tillfor-
ordnad férestdndare for station.

Stationsgrdns = punkt & banan mitt f6r sta-
tions infartssignal eller, om signalen
ar uppstilld innanfér yttersta vixeln,
omedelbart utanfér denna vixel.

Stationsstrdcka = banstrickan mellan tva in-
till varandra liggande bevakade sta-
tioner.

Stationsvakt = tjinsteman, som & annan sta-
tion 4n tiganmilningsstation pa
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eget ansvar handhar de l6pande go-
romdlen med tigens expedierande.

Storre motordressin — motordressin av sddan

tyngd, att minst tvd man erfordras
for dess snabba undanférande fran
spar, Avensom lokomotor.

Stérsta tilliten hastighet féor visst tdg = den

hastighet, varmed taget hdgst far
framforas med hinsyn till banan,
fordon i tiget samt tigets samman-
siittning och utrustning med broms-
kraft.

Anm. Om ej annat uttryckligen slges,

avses med »hastighet» stérsta tilldten
hastighet.

Scikerhetsspdr = sidant i omedelbar anslut-

ning till huvudspér, bispér eller tig-
spar sirskilt anordnat sidospér, vard
tag eller lossgingna fordon kunna till
undvikande av fara inledas.

Tjdnstetidtabell fér visst tdg = sammanfatt-

T'rafikut

ning av de normerande uppgifter, en-
ligt vilka tiget skall framfdras Over
viss banstricka.

Anm. 1. Tjinstetidtabell, vilken icke
4terfinnes i tidtabellsboken, del II, benim-
nes »tillfiillig tjinstetidtabell».

Anm. 2. Som tillfdllig tjinstetidtabell be-
traktas alltsy iven muntlig order om éter-
ghende paskjutningsloks ging.
byte — utvixling av resande, gods el-
ler vagnar mellan tig och driftplats.

Tralla = sddant mindre fordon utan stét- och

draginrittning (undantagandes stor-
re motordressin), som antingen till
foljd av dess egen tyngd eller genom
lastens myckenhet eller vikt icke kan
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av. en man hastigt undanféras fran

Spar.
Tdg = jarnvigsfordon eller stérre motordres-
' sin, som framféres under form av

tagrorelse.

Ordinarie tdg — tig, som utan sirskild
order anordnas enligt gillande tid-
tabellsbok.

Extratdg = tig, som anordnas pa sirskild
order antingen enligt géillande tidta-
bellsbok eller ock enligt tillfillig
tjdnstetidtabell,

Hjdlptdg = tag, som anordnas fér att vid
misséden bispringa skadade personer,
aterstiilla banman i trafikdugligt skick
eller framfora annat tag.

Anm. I friga om viss driftplats benliimnes
thg genmomfartstdg, niir det enligt tjinste-
tidtabellen icke skall géra uppehdll & drift-
platsen och wuppehdlistdg, niir tdget enligt
tjiinstetidtabellen har fast uppeh&ll eller be-
hovsuppehdll 4 driftplatsen. (Jfr § 74, mom.
1, anm. 2.)

Tdganmdlan = anmilningar medelst telegraf
eller telefon, som avse att férhindra.
att flera tag samtidigt befinna sig &
samma huvudspir och tiganmil-
ningsstricka.

Anm. I vissa fall ersittes tAganmiilan med
motsvarande linjeblockeringsatgirder.

Tdganmadlningsstation for visst tdg = slation
med skyldighet att utvixla tdganmi-
lan for tiget eller att vidtaga dire-
mot svarande linjeblockeringséitgir-
der.

Tdganmdlningssirdcka = banstrickan frin en
taganmiilningsstation eller blockpost
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till nista tdganmillningsstation eller
blockpost.

Tdgklarerare = tjinsteman, som & taganmail-
ningsstation pa eget ansvar handhar
de I6pande goromélen med tégens
expedierande.

Tdgledare = tjinsteman, som enligt gillande
instruktion eller efter sirskilt forord-
nande pA eget ansvar handhar de 16-
pande goroméilen rérande ledandet av
tigens gang.

Tdgpersonal = lokpersonal och konduktérs-
personal.

Tdgrorelse = framférande enligt tjanstetid-
tabell av jirnvigsfordon eller storre
motordressin.

Tdgspdr = for tigrorelse avsedda spir & sta-
tion.

Tdgudg for visst tdg = det eller de spar eller
de i foljd liggande delar av spér in-
om en stations omréde, som #dro av-
sedda for tagets framférande.

Infartstdgvdg = den tagvig, som tag
skall befara vid infarten. Infartstig-
vigen har sin slutpunkt vid utfarts-
signal i stoppstillning, hinderpéle till
slutvixel, slutméirke, sparspirrsignal
i stoppstiillning, stoppbock eller sta-
tionsgrinsen, beroende pa vilken av
dessa anordningar, som forst uppnas
av taget.

Anm. Slutvixel = saddan 1 tagviig be-
fintlig viixel, till vars hinderpale tdg lingst
kan framgd utan att avstinga nigot av tag-
spdren fér tdgs infart i motsatt riktning.

Utfartstdgvdg — den tagvig, som tag skall
befara vid utfarten.
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Genomfartstdgvdg = siddan samman-
hiingande infarts- och utfaristigvig,
som befares av tdg utan att detta gér
uppehéll.

Huvudtdgvdg = den vid infarten rakaste
tagvigen, for sd vitt icke genom
sdrskild instruktion annan tagvig be-
stimts som huvudtigvig.

Sidotdgv@g — annan tigvdg dn huvud-
tagvag.

Tdgvdgsinspektion = kontroll att tigvig ir
klar och betryggad.

Underrditelsestation — station med #liggande
att underritta viss banpersonal & viss
stricka — underrdttelsestrdcka — om
vissa anordningar och rubbningar i
driften m. m. .

Vagnuttagning — jirnvigsfordons uttagande
& banstricka under sérskilda, fran
tdg- och vixlingsrorelser avvikande
former.

Vagnvikt = vikten av tig oberdknat framdri-
vande fordon.

Vizlingsrorelse — rorelse med jarnvigsfordon

4 eller omedelbart utanfér driftplats

i syfte att darstides flytta fordon

fran ett stille till ett annat.

Anm. Som vixlingsrérelse anses #ven
flyttning av tdg kortare vliglingder under
uppehall i tdgrorelsen & station eller & linjen.



A Signalfiireskri’t'tef.

Kap. .  Allmiinna bestimmelser.

§ 1. o

Inga andra signaler fi anvindas dn sfdana, Signaer,
som genom dessa signalféreskri‘ter eller sty- *% ra
relsens sirskilda foreskrifter dro faststillda. “"*"
Signalerna fa endast anviindas pa sitt och for
#indamal, som #r foreskrivet.

§ 2.

Den, som under tjinstgoring skall begagna Zitteyn
signalmedel, &r skyldig tillse, att det &r i fullt *onimedet
brukbart skick, och, om si icke ir fallet, féran-
stalta om dess istandsittande. Han dr ansvarig-. /
fér, att signalredskap ir till hands, d& de e

skall anviindas.

Anm. 1. Vid varje bemannad driftplats skall minst
foljande antal knalldosor forvaras under plombering:

4 driftplats vid enkelspirig bana 8

» » » dubbelspirig bana 16 och

» » med avvikande linje likaledes 16.

Knalldosornas anviindbarhet skall genom stickprov
undersdkas, i lokattiralj vid lokets forsta revision fér
kalenderaret samt &vriga knalldosor under tiden 1—15
juni varje &r. Rapport rbrande resultatet skall om-
ghende insindas till sektionsbefilet.

§ 3.

Signal skall givas med omsorg och i noggrann Omeorg via
overensstimmelse med dessa signalforeskrif- ;“;":“
ter. vandes
-~ Vid signalering medelst signalredskap till lok
skall signalgivare placera sig s8, att lokperso-£~-/
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nalen kan uppfatta signalen. Finnas flera lok
i niirheten av varandra, skall signalgivare pla-
cera sig si, att det ér tydligt, vilket lok signa-
len giller.

Signalredskap fir ej placeras eller biras si,
att signal oavsiktligt gives frin detsamma.

§ 4

Signals Signal skall av.den, som har att efterkomma
duyanaa. densamma, atlydas vare sig avsikten dr kénd
eller icke, Den, som har att 4tlyda annan sig-
nal &n stoppsignal, skall dock, om han har
anledning antaga, att dtlydnad av densamma
skulle medféra fara, dessforinnan anmila

detta hos signalgivaren.
Anm. 1. Ang. forbud for forare att i vissa fall efter-
komma avgingssignal se § 67, mom. 10.

§ 5.
Dagsignaler  Signalerna indelas i dagsignaler och nait-
och mat-  signaler, allt eftersom de skola anvindas vid
signaler.  dagsljus eller i morker,

Nattsignaler skola anviindas jimvil vid
skymning, dagning eller eljest di dagsigna-
lerna icke kunna tydligt skénjas.

- I tunnlar och sndgallerier behdva signal-
lyktor & tdg icke hallas tinda, niir dagsignaler
cljest anvidndas.

Kap. II. Signaler & banan.,
§ e.
signatmeaet.  F5ljande signalmedel anviindas:
I. Fasta signalinrittningar:
a) Huvudsignaler:

1) Semafor (fig.1): en mast, & vars dvre
del idro .anbragta en, tvd eller tre mitt un-
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Fig. 1.

der varandra placerade vingar, rorliga tviirs
for banan till viinster om masten, vilken
darjaimte skall vara forsedd med en, tva resp.
fre mitt under varandra anbragta Iyktor,
si forbundna med var sin av vingarna, att
ovre lyktan visar fast eller blinkande rott
sken, di oversta vingen stir vagritt, och fast
gront sken, da

vingen #r stilld i

45° vinkel uppit, S
samt Ovriga lyktor .-~

fast gront sken,; 3
da samhorande! ;
|:_/

vingar #ro stillda ]
i45° vinkel uppéit.
Anm. 1. Jimte ovan-
nimnda vingar kan
vara anbragt jimvil
forsignalvinge enligt
avd. b) punkt 2) hiir
nedan.

2) Ljussig-
nal (fig. 2): en
Iyktanordning, Tig. 2.

e e e e

-
14
|
A
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med vilken kan visas antingen fast eller blin-
kande rott sken eller ock ett, tva eller tre
mitt under varandra placerade fasta grona

sken, samtliga synliga dven vid dagsljus.

Anm. 2. Dylik ljussignal kan vara inrdttad si, att
den dven kan visa blinkande grént eller ofiirgat sken,
varvid den dvergir till funktion sisom forsignal jamlikt
avd. b), punkt 3).

Anm. 8. Huvudsignal for signalering till tig vid in-
fart 4 station bentimnes infartssignal och for signalering
till tdg vid utfart frdn station utfartssignal. Huvud-
signal p& linjen anses som infartssignal.

b) Forsignaler:

1) Férsignal
skiva (fig.3): en &
@ O o iT-

en mast anbragt, cir

F‘ kelrund skiva, instill-

bar i lodritt och vag-

ritt lige och forbun-

den med en lykia, som

visar gront blinkljus,

nédr skivan stir lod-

riitt, och ofirgat blink-

lius, nidr skivan star
vagriitt.

Anm. 4. A vissa ban-
strieckor #r under forsig-
nalskivan anbragt en tviirs fér banan rirlig, i #nden
kluven vinge, 8. k. tdgviigsvinge (fig.4; jir § 10, anm. 1).
I forbindelse med vingen #r anbragt en lykta, visande
ofiirgat blinkande sken, niir vingen #r utfilld.

2) Férsignalvinge (fig. 5): en &
nedre delen av semaformast under huvud-
signalvingarna anbragt, spetsig vinge, for-
bunden med lykta, visande gront blinkljus, nir
vingen stir vagratt, och ofdrgat blinkljus, nér
vingen #r stiilld 1 45° vinkel uppét.

3) Liussignal (fig. 6): en Ilyktanord-
ning, med vilken visas antingen gront blink-

Fig. 8 a. Fig. 3 b.
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®)

Fig. 4 a. Fig. 4 b. Fig. 4 c.
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Fig.6a. Fig. bh., Fig.5e. Fig.6a, TFig. 6 b.

ljus eller ofiirgat blinkljus (i vissa fall éven
rott sken, fast eller blinkande), samtliga sken
synliga dven vid dagsljus.

Anm. 5, Ljussignalen kan vara forsedd med ytter-

ligare en lyktanordning, motsvarande den i anm. 4
nimnda tdgvigsvingens lyktanordning,
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c) Sparspirrsignaler:

1) Spdrspdrrlyk-

s ta nr 1 (fig. 7 och 8),

i M= visande antingen vilt

filt med svart tviirstreck

eller fyrsidig, ofiirgad

bild med fast, ofirgat
sken i morker.

Fig. 7a. Fig. 7b. Fig. 8 a. Fig. 8h.

2) Spdrspdrrlykta nr 2 (fig. 9), vi-
sande antingen svart filt med vit 4skvigg eller
E fyrsidig, ofirgad bild med fast, ofirgat sken i
morker.
ﬂ Pl T'"““] M o
| e

_=a
[

i
|
i

~ U N L
Fig. 9 a. Fig. 9 b.

3) Rangérsignal (fig. 10): en lyktan-
ordning, fran vilken visas tre fasta, ofiirgade
ljuspunkter 1 rad antingen i vAgriit linje, eller
i lodrit linje eller ock i en linje i 45° vinkel,
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Fig. 10a.  Fig. 10b.  Fig. 10¢.

samtliga ljuspunkter synliga dven vid dags-
ljus.

| " 4) Dvdrgsignal (fig. 11): en lyktanord-
ning, fran vilken visas tva fasta, ofirgade ljus-
punkter i rad antingen i vagrit linje, eller i

ﬁ fﬂ 6®
col @o o

Fig. 11 a. Fig. 11b. Fig. 11e. Fig. 11d.

lodriit linje eller ock i en linje i 45° vinkel &t
hoger (ogiltighetssignal) eller 4t viinster, samt-
liga ljuspunkter synliga iiven vid dagsljus.

5) Spcirsp&rrskc'irm
nr 1 {fig. 12): rund, vit
med svart tvirstreck.

Fig.12a.  Fig.12b,



E

28 Signalftreskrifter § 6.

6)Spdrspdrr- Hﬂ il
skdrmnr 2 (fig. ﬁ\ 1
13), rund med sex QDD ﬂ"

Ll A

urtagningar, mélad
rod.

Fig. 13 a. Fig. 13 b.

Anm. 6. Det svarta tvirstrecket 4 sparsparrlykta n:r 1
och sparsparrskirm n:r 1 mi goéras lutande i 45° vinkel
mot det spir eller den grupp av spar, som spiirras.

II. Signalmiirken:

1) Slutmdrke: en rektangulir tavla med
bokstaven S i svart pa vit botten;
Anm. 7. Vid behov kan & tavlans nedre del anbringas
en pil, utvisande for vilket spAr slutmirket galler.
2) Uppehdllsmdirke: en fast eller
flyttbar, rund tavla med bokstaven U i svart

pa vit bollen eller siffror angivande tiotall.

110, 20, 30 etc.);

3) Pdstigningsmdérke: en 4 mast
anbragt cirkelrund, vridbar skiva, milad brand-
gul med svart kantrand och férbunden med en
lykta, som i morker visar fast, brandgult sken,
eller en lyktanordning, varmed kan savil vid
dagsljus som i morker visas fast, brandgult
sken (fig. 38);

‘4) Hastighetstavla: en ftriangulir
tavla, vari finnes angivet hastigheten (km./tim.)
i efterfoljande sparstricka jimte denna striic-
kas lingd;

5) Lystringsmadérke: ett vitmalat, tri-
angelformigt miirke (fig. 39 a) eller ett svart-
mélat, rektangelformigt miirke (fig. 39 b);

6) Ogiltighetsmdrke: ett kryssfor-
mi)gt miirke 4 huvudsignal eller férsignal (fig.
40);

7) Skyddssektionsmdarke: en rek-
tanguldr, vit tavla med svart ring (fig. 41).
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III. Signalredskap:

1) Signalflagga, réd;

2) Signalflagga, grén;

3) Signalgivarens armar;

4) Signalstav, en 4 stav anbragt rund
skiva, & ena sidan vit med grén kantrand och
pa den andra gra;

5) Handsignallykta, varmed kan vi-
sas fast rétt, grontoch ofdrgat sken;

6) Huvudszqnaliavla rund, pi ena
sidan r 6 d med vit kantrand och pi den andra
grén med vit kantrand;

7) Bansignaltavla, rund, pA ena si-
dan réd med vit kantrand och p& den andra
vit (fig. 15);

8) Bansignaltavla, rektangulir, pi
ena sidan g r 6 n med vit kantrand, och pa den
andra vit (fig. 18);

9) Bansignallykta, varmed kan visas
fastr 6 tteller gr 6 nt sken &t ett hall och fast,
ofdrgat sken 4t motsatt hall;

10) Bomsignalskédrm, rund, réd
med vit kantrand pd béda sidor;

11) Bomsignallykta, varmed kan
visas fast r tt sken at tvd motsatta hall och
fast ofdrgat sken at de bida andra hillen;

12) Vattenkranlykta, varmed kan
visas fast rd ¢t sken 4t tvd motsatta hall och
fast, ofdrgat sken 4t de bada andra héllen;

13) Vdgsignals kdr m,rund, gtonmed
vit kantrand pa bada sidor;

14) Vazellykta, visande med vztfar-
g a d yta framstillda signalbilder (fig- 42—49)

15) Knalldosor;

16) Signalpipa;
17) Signalhorn.
Bikerhetsordning.
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§ 7.
;;’:’:2::::’ Huvudsignal, forsignal, for tigvig gillande

de om ran SPArspérrsignal och signalmirke, undantagan-
signatinra- des uppehédllsmiirke och ogiltighetsmirke, far
nings och jcke uppséttas, férdindras eller indragas utan
signaimdr- att yederborande personal blivit genom skrift-

koo wprt™ lig eller tryckt order dirom underrittad.

§ 8.

Stoppsignal. — Mom, 1. Stoppsignal till tig gives pa
nigot av féljande sitt:
a) Vid dagsljus:
med semafor genom Oversta vingen, stilld
vagritt och synlig till vinster om masten fran
tiget sett (fig. 1),
med ljussignal (fig. 2), visande rott sken,
med huvudsignaltavla visande rod sida mot
taget, uppsatt 4 huvudsignals mast och synlig
fran taget till vinster om denna eller under
huvudsignals lyktanordning,
med sparspirrsignal, visan-
de vitt fialt med svart tvér-
streck (fig. 7a, 8a och 12a)
eller tvd ofidrgade ljuspunkter
i vagrit linje (fig. 11 a),
med rdéd signalflagga, ut-
vecklad och antingen hillen
stilla eller ford flera génger
fran hoger till vénster,
med signalgivarens bida ar-
mar, strickta uppét och forda
omvixlande mot och frin var-
andra (fig. 14),
med signalgivarens ena arm
strickt uppit och ford fram
och dter i sidled (signalen
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gives endast av signalgivare, som befinner sig
4 fordon i rorelse),
- med bansignaltavla, visande den rdda sidan

mot tiget (fig. 15),

med explosion fran knalldosa pa rilen;

b) i mérker:

med rott sken fran semafor eller ljussignal,

med rott sken fran handsignallykta, uppsatt
pia huvudsignals mast eller under huvudsig-
nals lyktanordning,

med spérspérrsignal pa siatt under a) #r
angivet,

med rott sken frin bansignallykta (fig. 16)
eller frin handsignallykta, hallen stilla,

med sken av vad fiarg som helst, fort flera
gdnger upp och ned,




E

Varsamhets-
gignal.
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med explosion frén knalldosa pa rélen.

Mom. 2. Som stoppsignal for tdg giller fiven:

bomsignalskirm, stilld tvirs f6ér banan,

rott sken frin bomsignallykta eller vatten-
kranlykta,

sparspérrlykta nr 2, visande 4skvigg (fig.9a)|
och sparspérrskirm nr 2, stilld tvirs for
sparet (fig. 13 a),

oriktig, otydlig eller ofullstindig signalbild
4 huvudsignal,

annan signalbild & huvudsignal #n den for
tiget foreskrivna,

om vid fird & hégerspir signalvakt saknas
vid stationsgriins.

Anm. 1. Spirspiirrlykta nr 2 visande #dskvigg eller
sparspirrskiirm nr 2 stilld tviirs for spiret, gilla endast
for fordon med elektrisk strimavtagare i uppfillt lige.

§ 9.

Varsamheissignal till tig gives pa
nfigot av foljande sétt:

a) Vid dagsljus:

med forsignalskiva i lodritt
stillning (fig. 3 a och 4 a),
eller forsignalvinge, stilld vég-
ritt (fig. 5a och b), dirmed
angivande, att nirmast efter-
foljande huvudsignal visar
»stopp»,

med gront, blinkande sken
frin ljussignal, dirmed angi-
vande, att ndrmast efterfljan-
de huvudsignal visar »stopp»
(fig. 6a och b),

med dvéirgsignal, visande
tva ofdrgade ljuspunkter i 45°
Fig. 17. vinkel 4t vinster (fig. 11c),
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med gron signalflagga utvecklad,

med signalgivarens ena arm, strackt uppat
och hallen stilla (fig. 17),

med vigsignalskiirm, stilld tviirs for spiret,

med bansignaltavla, visande den grona si-
dan mot taget (fig. 18),

b) i morker:

med gront blinkljus fran forsignal, dirmed
angivande att nirmast efterféljande huvud-
signal visar stopp (fig. 3 a, 4 a, 5 a och b,
6 a och b), :

med dvirgsignal pa séitt under a) ir angivet,

Fig. 19.

med gront sken frin bansignallykta (fig. 19),
med gront sken frin handsignallykta, héllen
stilla.
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§ 10.
worsignat, K Orsignal till tdg gives pd nigot av fol-
jande satt:
a) Vid dagsljus:
med semafor genom en, tvd eller tre vingar,
stillda i 45° vinkel uppat till vinster om mas-

ten frin taget sett (fig. 20),

med ljussignal genom ett, tva eller tre fasta
grona sken, placerade mitt under varandra
(fig. 21), (jfr ock § 52, mom. 2 och § 72, mom.
1, anm, 1),

med huvudsignaltavla visande grén sida
mot taget, uppsatt & huvudsignals mast och
synlig frin tiget till vinster om denna eller
under huvudsignals lyktanordning eller med
dvirgsignal, visande tva ofirgade ljuspunkter
i lodrit linje (fig. 11b) eller i 45° vinkel &t
viinster (fig. 11 c),

b) i mérker:

med semafor eller ljussignal genom ett, tvi
eller tre fasta, grona sken, placerade mitt un-
der varandra (fig. 20 och 21), (jfr ock § 52,
mom. 2 och § 72, mom. 1, anm. 1),

Fig, 20.
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Fig. 21.

med gront sken frin handsignallykta, upp-

satt & huvudsignals mast eller under huvud-

signals lyktanordning eller med dvérgsignal

visande tvd ofidrgade ljuspunkter i lodrit linje

(fig. 11b) eller i 45° vinkel &t vénster (fig.
11 c).

Anm. 1. A forsignal angives med f§ljande signalbilder
att efterfsljande huvudsignal dr stilld till kér:

med forsignalskivan, stdlld végriitt, och tillhdrande
lykta visande ofiirgat blinkljus (fig. 3 b, 4 b och ¢),

med forsignalvinge, stilld i 45° vinkel uppét till
viinster om masten, och tillhérande Iykta visande ofiir-
gat blinkljus (fig. 6 ¢), =

med ofiirgat, blinkande sken 4 ljussignal.

Ar & forsignal, férsedd med tagvigsvinge enligt fig.
4, vingen utfdlld i 456° vinkel uppit eller visas frin
forsignal tvd snett under varandra stillda ofirgade,
blinkande sken, angiver detta, att infartssignalen vi-
sar kor till sidotdgvig.

§ 11.
Avgdngssignal till tig gives: Avgings-
a) Vid dagsljus: signal.
med signalstav, strickt uppat och ford i ey
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sidled, med den vita sidan
vind mot foraren (fig. 22),

med signalgivarens ena
arm, utstrickt och ford i
cirkel (fig. 23),

b) i mérker:

med grént sken fran
handsignailykta, foérd i cir-
kel (fig. 24).

Om s erfordras for att
vicka lokpersonalens upp-
mérksamhetl, gives dessut-
om sivil vid dagsljus som

Iig. 28. Fig, 24.

i mérker signal med ett 1dngt ljud ur signal-
pipa ().

Anm. 1. Nir avgingssignal gives i morker, skall sig-
nallyktan héllas i vre handbaget, s att lyktan hénger
fritt ned, och lyktan féres i en cirkel med en radie av
ungefiir underarmens lingd.

Anm. 2. A driftplats, diir pd grund av kurva eller
annat forhdllande foreskriven avgingssignal icke kan
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av foraren iakttagas, mi avgingssignal eAvil vid dags-
ljus som i mérker givas medelst 1jusanordning, godkind
av styrelsen for varje sirskilt fall.

§ 12.

Mom. 1. Signaler vid vixlingsrorelse, vagn- Signaler vid
uttagning och fird med storre motordressin, "=
Isom ej gir sisom tag, sméfordon eller tralla, wttagning och
givas med spdrspirrsignal, signalflagga, sig- rird med
- nalgivarens armar, handsignallykta, signal- motordres-
pipa, signalhorn eller vissla & lok. ";;”"c’;‘:::"
Anm. 1. Signal enligt mom. 2—6 och 8 med signal- ..
pipa eller signalhorn far icke givas annat in i forening ’
med annan vixlingssignal, s& vida icke trafikinspek-
toren efter samrdd med maskiningenjoren for sirskilda
fall medgivit undantag.

Mom. 2. »Stopp» gives pd nagot av fol-
jande sitt:

Vid dagsljus: med sparspérrsignal, visande
vitt filt med svart tviirstreck (fig. 7 a, 8 a, -
12 a), eller ock tva eller tre pad végrit linje
stillda, ofirgade ljuspumkter (fig. 10a, 11 a),
med rod signalflagga, utvecklad och ford flera
ganger fran hoger till viinster, med signalgiva-
rens bada armar, striickta uppat och férda om-
viixlande mot och fran varandra (fig. 14) eller
med den ena, strickt uppat och ford fram och
ater i sidled (far endast givas av signalgivare,
som befinner sig & fordon i rorelse), med
signalpipa eller signalhorn medelst ett ldngt,
ett kort och ett 1angt ljud (e @ ewm);

i morker: med sparspiirrsignal, visande vitt
filt med svart tviirstreck (fig. 7 a, 8 a, 12 a),
eller ock tva eller tre p4 vAagrit linje stillda,
ofirgade ljuspunkter (fig. 10 a, 11 a), med
ofirgat sken frin handsignallykta, ford flera
ganger upp och ned, med rott sken fran handsig-
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nallykta (anvindes endast, d4 fara foreligger),
med signalpipa eller signalhorn medelst ett
lingt, ett kort och ett langt ljud (emes @ wmmm).

Som stoppsignal for vaxlingsrorelse och
vagnuttagning gélla dessutom féljande signaler:

explosion frin knalldosa, utlagd pi rilen,

rod bansignaltavla (fig. 15),

bomsignalskirm, stilld tvirs fér banan,
. rott sken frin bomsignallykta, bansignal-
lykta (fig. 16) och vattenkranlykta,

sparsparrlykta nr 2, visande &skvigg (fig.|
9 a) och sparspirrskirm nr 2, stilld tvirs for
spéret (fig. 13 a).

Anm. 1. Stoppsignal frin spirspirrsignal, bansignal-
tavla, bansignallykta, bomsignalskirm, bomsignallykta
och vattenkranlykta innebiir, att fordonen icke fi fram-
foras lingre #n till signaleringsstillet & spar, for vilket
signalen giller.

Anm. 2. Sparspirrlykta nr 2 visande &skvigg och|
o| spArspérrskirm nr 2 stilld tviirs {5r spiret gilla en-
dast for fordon med elektrisk strémavtagare i uppfillt
lige.

Mom. 3. »Saktas gives vid dagsljus med
gron signalflagga, utvecklad, med signalgiva-
rens ena arm, strickt uppit och hillen stilla,
samt i mérker med gront sken ‘frin handsig-
nallykta, hillen stilla, och sival vid dagsljus
som i morker med signalpipa eller signalhorn

medelst ett kort ljud (e). )

© Anm. 1. »Sskta» betyder, att r3relses hastighet efter
hand skall minskas, si linge denna signal visas och
‘efter signalens upphrande bibehdllas minskad tills
niista signal gives.

© Anm. 2. »Saktas kan visas omedelbart fére signal
till vixlingsrorelse och betyder da, att rdrelsen hela
tiden skall utidras med lig hastighet.

Mom. 4. »Varsamhet», som visas frin
gron bansignaltavla (fig. 18) och gront sken
frAn bansignallykta (fig. 19), géiller fér vagn-
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Fig. 25. Fig. 26.

uttagning och fird med storre molordressin,
sméafordon eller tralla.

Mom. 5. »Framdit> gives vid dagsljus
med signalgivarens bada armar, vagritt ut-
strickta (fig. 25),

i morker med ofirgat sken frin handsig-
nallykta, l4ngsamt ford i cirkel (fig. 26), och

- Fig. 28,
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savil vid dagsljus som i morker med signalpipa
eller signalhorn medelst ett 1angt ljud (ess=),

Anm. 1. Ang. betydelsen av signalen »framit», se
anm, 1, 3 och 4 efter mom. 6.

Mom. 6. »Back» gives vid dagsljus med
signalgivarens ena arm, lingsamt ford flera
ganger vagritt frin hoger till viinster (fig. 27),
i morker med ofidrgat sken fran handsignal-
lykta, 1dngsamt ford flera ginger frdn hoger
till vinster (fig. 28), och savil vid dagsljus
som i mérker med signalpipa eller signalhorn
medelst tvi l1anga ljud (eeme o= ).

Anm. 1. »>Framit> betyder, att loket skall draga
vagnarna.

Anm. 2. »Back» betyder, att loket skall skjuta vag-
narna, varvid vagnarna skola vara kopplade vid loket.

Anm. 8. Ar lok ensamt eller har det vagnar till-
kopplade vid bida #ndarna, betyder »framéts, att lok
skall sittas i rérelse At det hall, vart dess framiinde
#r riktad, och sbacks, att lok skall sittas i rorelse at
det hall, varit dess bakiinde #r riktad.

Anm. 4. Med loks framiinde enligt denna paragraf for-
stds, om loket har lyktorna tiinda, den inde, som genom
lyktorna #r betecknad som framinden, och eljest den
tinde, diir skorstenen sitter, eller, ifrdga om annat lok

och motorvagn, den #nde, som
- ir p& 1 § 19, I, foreskrivet
e g siitt betecknad sisom framiinde.

Mom. 7. »Koppleb
gives pi foljande sitt:

vid dagsljus med sig-
nalgivarens bida armar,
utstrickta nedat i spetsig
vinkel mot kroppen och
upprepade ginger foérda
mot varandra med sam-
manslagning av hinderna
(fig. 29,

- i morker med omvix-
Fig. 29. lande gront och oférgat




Signalfsreskrifter § 12. 41

Fig. 30. ' - Fig. 31

sken fran handsignallykta, flera ginger upp-
repat.

Anm. 1. »Kopplet» betyder att en sammantryckning
av stotinrittningarna fér mojliggérande av kopplets
av- eller pilyftande skall goras.

Mom. 8 »S kjuts» gives vid dagsljus med
signalgivarens ena arm, hastigt férd nedifrin
och snett uppat (fig. 30), i mérker med ofér-
gat sken fran handsignallykta, ford pd samma
sitt (fig. 31), och ‘sdvil vid dagsljus som i
moérker med signalpipa eller signalhorn medelst
tre korta och ett 1ingt ljud (® @ © esmms ).
DA signalen gives med arm eller lykta, skall
armen nigra sekunder bibehillas i slutliget.

Anm. 1y »Skjuts» betyder hastig backrirelse med vag-
nar, av vilka en eller flera iro avkopplade;

Mom. 9. »Vdxling tilldten» gives:

sivill vid dagsljus som i morker:

med sparsparrlykta, stilld si att fyrsidig,
ofirgad bild (nattetid ofiirgat sken) visas (fig.
7b, 8b, 9D), :

med rangérsignal, visande tre ofidrgade ljus-
punkter i lodrit linje eller i sned linje (fig.



42 Signalforeskrifter § 12.

‘10 b, c), med dviirgsignal, visande tva ljus-
punkter i lodriit linje eller ock i 45° vinkel &t
vinster (fig. 11 b, c) skolande, d& savil sig-
nal i lodrit som i sned linje forekomma,
den senare signalbilden anviindas, d& véx-
lingsrorelsen skall utféras med stérre varsam-
het, och

med signalpipa eller signalhorn medelst ett
lingt och ett kort ljud ( e @).

Anm. 1. T och for lokflyttningar eller andra vix-
lingsrorelser m4 trafikinspektsren for sirskilt fall
medgiva, att signalen »viixling tilldten» jimvil fir in-
‘nebira signal till rérelse.

Anm. 2. Dviirgsignal visande tvid ljuspunkter i 45°
vinkel 4t hogér (fig. 11 d; ogiltighetssignal) ‘innebir,
att dviirgsignalen skall anses sisom obefintlig.

Mom. 10. »Ldgg om vdxeln» gives vid
‘dagsljus med signalgivarens ena arm, ling-
samt ford nedifrdn och snett uppit samt dir-
efter i spetsig vinkel ned mot den viixel, som
skall omliggas (fig. 32 och 33), samt i mér-
ker med ofirgat sken frdn handsignallykta,
ford pd samma sitt (fig. 34 och 35), samt si-

. Pig. 32. : , I'ig. 83.
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Fig. 34. Fig. 36.

vill vid dagsljus som i morker med signalpipa,
signalhorn eller vissla & lok medelst ett kort
och eit langt ljud (@ emm)

Anm. 1. Signalgivaren skall vid signalens givande
om mbjligt std omedelbart invid den vixel, vars om-
liggning begiires.

Anm. 2, Stationsforestdndaren iger begriinsa signalens
anvindning till viss tid av dygnet eller till vissa vixlar.

Mom. 11. Vid givandet av signalerna »sak-
ta», »framits, »back», »skjuts» och »ligg om
viixeln» fAr under dagen hoptagen signalflagga
héllas i den hand, varmed signal gives.

§ 13.

Mom. 1, Signalen klart fér avgdng Sinalerna
gives: nkl;rt for

a) vid dagsljus med signalgivarens ena arm, avacnay ook
vagratt utstrickt (fig. 36); 59

b) i morker med gront sken fran hand- /30
signallykta, langsamt ford upprepade génger
fran hoger till vinster (fig. 37).

Signalen gives dels av tigbefilhavare till tig-



Signaler wvid

provning av

genomgdende
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klarerare (stations- eller platsvakt) for att an-
giva, att det i vad pA signalgivaren ankommer
dr klart for tdgs avging, dels av tigkla-
rerare for att, di foraren givit signalen: »Har
motande tig inkommit?» angiva, att si ir
forhallandet.

Mom. 2. Signalen Lklart gives:

a) vid dagsljus med signalgivarens ena arm
vagritt utstriickt (fig. 36);

Fig. 26. Fig. 37.

b) i mérker med gront sken frin handsig-
nallykta hastigt vriden &t sidorna, si att ett
blinkande, grént sken framtriider.

Signalen »klart» anvindes fér att angiva
att visst aliggande for signalgivaren ér utfort
(jfr ock § 32, mom. 8 och § 51, mom. 3,
anm. 1).

§ 14

Signaler vid provning av gen o m-
gdende broms givas med signalgivarens
armar eller handsignallykta och #dro féljande:
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»Brom s a» gives vid dagsljus genom att
fora armen, sedan den forst strickts ritt nedat,
sakta i en halveirkel utit och uppat, si att den
ett ogonblick hélles strickt ritt uppét, samt
direfter hastigt &ter féra armen rait nedit,
samt i moérker genom ofirgat sken fridn hand-
signallyktan, féord pA samma sitt.

sLossa» gives vid dagsljus genom att
stricka upp ena armen och svinga handen
fram och &ter fran hoger till vinster samt i
morker genom att hastigt vrida signallyktan
fram och Ater si att ett blmkande, ofargat sken
framtrider.

Anm. 1. For sidan slgna]ermg mi efter tmhkmspek-
torens beprévande anviindas antingen en ljusunordnmg,
visande ett »T» (tillsitt) resp. »L» (lossa) i gult mot
svart bakgrund eller en eller flera ringklockor. Tra-
fikinspektoren utfiirdar foér varje fall “bestimmelser,
huru' dessa signalanordningar skola handhavas,

§ 15.

" Mom. 1. Slutm'drke anvindes for ut- Signaimar-
mirkande av infartstigviigens slutpunkt i de "e":‘:::“”"'
fall, d& behov dirav anses foreligga. ’

Mom. 2. Uppehdllsmadr ke anvindes,
dir trafikinspektéren si anser erforderligt,
for att tillkinnagiva, varest snill-, person-
eller blandat tig skall stanna (jfr dock § 72,
mom. 8). Mirket bor om mdojligt placeras. till
viinster om spiret i tagets farriktning.

Anm. 1. 1 samma tégviig kunna uppsittas flera

uppehillsmiirken, av vilka d& samtliga utom det snsta
i tdgriktningen skola vara férsedda med siffertal. :

Mom. 8. Hastighetstavla anvindes
for att utmirka borjan och slut av siddan ban-
striicka, dir en ligre hastighet dn den for

Silkerhetsordning. 4
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Fig. 38 a. Fig. 38 b. Fig. 38 c.

bandelen giillande storsta tillatna skall iaktta-
gas under ldngre tid in en manad.

Mom. 4. Pdstigningsmidrke (fig.
38 a, 38 b och 38 ¢) anvindes & obevakad eller
obemannad driftplats for att angiva, att tag
med behovsuppehall skall géra uppehdll dér-
stides for resandes pastigande.

Mom. 5. Lystringsmdrke (fig. 39 a
och 39 b) anvindes for att angiva den plats,

dir signalen »tig kom-
mer» skall givas, varvid

W lriangelformigt

o miirke (fig. 39 a) angiver,
varest signalen alltid skall
givas i enlighet med fére-
skriften i § 18, mom. 6 b)
och
rektangelformigt
miirke (fig. 39 b) angiver,
varest signalen skall givas
endast vid dimma eller
Fig. 39 a. Fig. 39 b.snoyra 1 enlighet med
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foreskriften i § 18,
mom. 6 ¢).

Anm, 1, DMirket skall
placeras sd, att signalen
’tig kommer» blir vill hor-
bar for dem, som signalen
avger att varna. Det skall
vidare placeras till viinster
om spiret i tagriktningen
omkring 2.5 m. over rils
overkant och si nira spé-
ret, att det nattetid, om
mojligt, belyses av lykt-
skenet frin loket.

Mom.6. Ogiltig-
hetsmadr k e(fig.40)
anvindes 4 nyuppsatt
huvudsignal eller for-
signal, som innu icke
tagits i bruk.

A fast signalinritt- Fig. 40.

ning, som slopas eller

tages ur bruk av an-

nan anledning #n i § 52 siges,
skola vingar, signalskirmar och
Iyktanordningar omedelbart bort-
tagas. Semaforvinge kan, i stillet
for att nedtagas, nedfillas i lige
lings med masten och ljussig-
nal vridas i lige vinkelritt mot
spéret.

Mom. 7. Skyddssek-
tionsmadr ke (fig. 41) anvin-
des for att varsko forare, att vid
mirket vidtager en icke strém-
forande kontaktledningsstricka
om cirka 180 meters lingd
(»skyddssektion»),

T

Fig. 41,
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§ 16.

S;":“’;”’l‘“" Mom. 1. DA viixlingsarbetet s& fordrar,
Mr:p;::;’ skola vid vixlar §ign.allykt0r.finnas anbragta,
stopprockar Medelst vilka savil vid dagsljus som i moérker
m.f.stitlen. genom olika signalbilder angivas de olika légen,

viixeln intager.

(I uttrycket »rakspar» innefattas i det fol-
jande idven det minst krokta av tva krokta
spar och i uttrycket skurvspér» det

mest krokta av tvad kurvspar.)

Mom. 2. For enkla vixlar aro
signalbilderna foljande:

a) vid gdng mot vixeln,

di vaxeln ligger till rakspdret:
en fyrsidig bild (fig. 42);

di vixeln ligger till kurvsparet:
en snett nedat stilld pil, vars spets
angiver, till vilken sida om rak-
sparet vaxeln leder (fig. 43);

b) vid gdng med vixeln,
di vixeln ligger till raksparet:
en tresidig bild (fig. 44);
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d4 vaxeln ligger till kurvsp&ret
en rund bild (fig. 45)

Fig. 45.

Mom. 3. Vid korsningsvixel anvindes

-antingen for varje till densamma horande
enkel viixel signalbild pa sitt for enkla vixlar
ir stadgat,

eller ock, vid dubbel korsningsvixel med
tungorna si kopplade, att endast ett spar ir
farbart for varje av korsningsvixeln intagen
slallning, en enda lykta, vilken genom vita
falt angiver vixelligena pd foljande sitt:

a) for gang 4 till hoger ledande
rakspdr: ett snett nedat till vins-
ter och ett snett uppét till hoger
giende filt (fig. 46);

b) for ging 4 till vinster le-
dande rakspér: ett snett nedat till
héger och ett snett uppit till
viinster gdende filt (fig. 47);
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c) for ging 4 till hoger ledande
krokt spdr: ett snett nedét till ho-
ger och ett snett uppét till hoger
giende filt (fig. 48);

d) for ging 4 till vinster le-
dande krokt spar: ett snett ned-
4t till vinster och ett snett uppit
till viinster gaende falt (fig. 49).

Fig. 49.

Mom. 4. Vid sparspérrar (spidrrbommar,
spirrklotsar, o, d.), stoppbockar m, fl. stillen
skall, nir si anses erforderligt, sparspérrlykta
nr 1 eller sparsparrskiarm nr 1 vara anbragt.

Mom. 5. Vid vixlar i treskeniga spérsystem
anvindas lyktor med tvi signalbilder, den ena
over den andra, av vilka den &vre signalbilden
avser normalspiret och den nedre smalspéret.

Anm. 1. For att angiva, att normalspiriga, resp.
smalspiriga fordon icke mi foras genom dylik viixel pd
grund av densammas liige, anviindes som &vre resp.
nedre signalbild i mom. 4 omférm#ld spirspirrsignal.

Mom. 6. For att angiva lokalt omliggbara
vixlars normallige resp. omlagda lige, mélas
viixelklotens ena hilft vit och den andra réd.
Nir vixel ligger i normallége, skall vixelklo-
tets vita del ligga uppét.

Mom. 7. Niér spérspirrs mandvreringsan-
ordning ér forsedd med klot, malas detta pi
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samma siitt som viixelklot. Nir spirren ligger
pa riillen, skall klotets roda del ligga uppét.

Kap. III.  Signaler & jérnvigsfordon, storre
motordressin, smifordon och tralla.

§ 17.

Yerye . . = . Signalred-
;?lgasnldg signalredskap anviindas: okap 4 tdg.
Ringklocka,

Signallyktormedrdtiochofdrgat
sken,

Slutsignaler,

Signalskdrm fdr Dbetecknande av
framdnden 4 elektriskt lok och motorvagn,
Signalflagga, réd,
Signalflagga,gron,
Signalgivarens armar och
Handsignallykta, varmed kan visas
fastrétt, gront ochofdrgat sken.

§ 18.

Mom. 1. Med vissla 4 lok givas de 1 mom, Signater med
2—10 hir nedan angivna signaler. vissta oot

Mom. 2. »Giv akt», ett kort ljud (®), gi- "3 er
ves:

a) vid igingsittning, d4 s& erfordras till per-
soners varnande;

b) till besvarande av signal, som icke kan
| eller skall omedelbart Atlydas;

c) di tdg utan bemannad skruvbroms féir
passera driftplats, sdsom  svar ‘4 given av-
gangssignal; o
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d) di under tdgs gang lindrig skruvbroms-
ning pakallas;

e) da tag, som vid infarten & station stannat
vid anordning for kol- eller vattentagning eller
annorstides, &ter skall sittas i gdng for att
framforas till annan plats 4 stationen;

f) dd tdg pid given signal till vixlingsrd-
relse skall framforas forbi infartstigvigens
slutpunkt (jfr § 72, mom. 8).

Anm. 1. DA flera lok framféra ett tdg och farten
skall minskas, giver féraren 4 det forsta loket sigmal

diirtill medelst ena armen, striickt uppit, eller med »giv

akt» signal.

Mom. 3. »Bromsa kraftigts, ett langt,
ett kort och ett 14ngt ljud (m——8 © ESw—-), gives:
d& skruvbromsning pékallas.

Mom. 4. »Lossabromsarna», ett langt
och ett kort ljud (=e=ms @), gives:

a) d4 skruvbromsning av tig dgt rum och
foraren pékallar bromsningens upphdrande;

b) d& tig, vari ingdr bemannad skruv-
broms, eller som skall pdskjutas, skall siittas
i gang;

c) did tdg, vari ingdr bemannad skruv-
broms, far passera driftplats, sisom svar &
given avgingssignal.

Anm. 1, DA flera lok framféra ett tig och farten skall
tkas, giver foraren 4 det forsta loket signal dirtill med

ena armen, vAgritt utstriickt, eller med signalen »lossa
bromsarnas.

Mom. 5. »Undersék bromsarnas,
tre linga ljud (e mEm), gives:

di tag bringats till stopp genom bromsning.
som ej verkstillts av foraren eller pd signal
fran loket.

Mom. 6. »Tdg kommers, ett léngt 1hél-
lande ljud (essses) gives:
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a) did tig nalkas huvudsignal, som visar

stopp;

b) framfor tunnel, sndgalleri eller kurva i
djup skirning (jfr § 15, mom. 5);

I c¢) vid dimma eller sndyra framfor kors-
ning i banans plan med allmén eller allmén-
neligen befaren viig, dir siirskilda anord-
ningar for viigtrafikanters varskoende om tigs
annalkande icke firo anbragta; signalen gives
upprepade ginger (jfr § 15, mom. 5);

d) d4 minniskor synas i spdret framfor
fordon i rorelse;

e) upprepade ganger framfér vigovergang,
nir stoppsignal frin bomsignalskiirm eller
bomsignallykta anger, ait bommarna ej av-
stiinga viigen.

Mom. 7. »F ara», minga titt upprepade,
korta ljud (e@®0@@W), gives:

a) di ndédbromsning eller skyndsam och
kraftig skruvbromsning pakallas;

b) d& arbetsbitride skyndsamt erfordras p&
grund av misséde eller olycka.

Mom. 8. sHar métande tdg inkom-
mit?», tva korta ljud (®@®), gives:

di forare begir besked frin tagklarerare,
om motande tig inkommit.

Mom. 9, »Jag Gr beredd att stanna
dstationen,tre korta ljud (® ® ® ), gives:

da vid annalkandet till station, dar tag icke
har fast uppehdll, infartssignalen bibehélles
till stopp, efter det signalen »tig kommer»
givits. Signalen upprepas, sedan tiget efter er-
héllen kérsignal inkommit innanfor stations-
grinsen och foraren iakttagit stoppsignal fran
signalredskap, som halles stilla (jfr § 74,
mom. 3). '
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Mom. 10. »Ldgg om vdzxeln», ett kort
och ett 1ingt ljud (® e ), gives:

a) di omliggning av viixel begiires frin lok;

b) da vid tdgmdte det forst inkommande
tigets friamre iinde stannat hinderfritt i for-
héllande till det métande tiget och foreskrift
om signalens givande finnes intagen i tagets
tjanstetidtabell.

Mom. 11. Med ringklocka & lok givas fol-
jande signaler: '

sGiv akt»; ett enstaka slag,

»Tdg kommer»: flera enstaka slag,

»Fara»: minga titt pd varandra foljande
slag.

§ 19.

Foljande signaler skola foras & fordon:

A. Vid tagrdrelse.
I. A verksamt lok.

Vid dagsljus skall framinden 4 alla lok
utom anglok (dir skorstenen markerar fram-
inden) utmirkas genom tvd utstiende skiir-
mar, en pi vardera ldngsidan av fordonet och
si anbragta, att de dro synliga fér foraren,
dd han uppehéller sig i den finde av loket,
dir skirmarna iiro placerade (fig. 50). Varje
skiirm skall bestd av tvd runda skivor, stillda
i kors pd en i huvudsak lodrit axel och for-
sedda med mot denna axel vinkelrita roda
och vita rénder.

Bakiinden skall ej utmirkas vid dagsljus i
annat fall, in di frdga ir om ensam motorvagn
eller revisionsvagn, varvid slutsignal (se nedan
under II) skall foras.
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Anm. 1. Skirmarna fi kvarsitta iiven under tid, da
nattsignaler anvindas, men skola di betraktas som
ogiltiga.

I mérker skall den i tigrikiningen frimst
varande delen av loket utmirkas genom an-
tingen tvd eller tre lyktor eller ock en enda,
centralt fistad lykta, samtliga med fast,
. ofiirgat sken framat (fig. 51).

Anm. 2. DA lok skjuter téget, kunna dessa lyktor
vara slickta.

Lokets andra dnde skall { mérker utmirkas
endast da det giiller ensamt lok, paskjutnings-
lok eller lok, som skjuter tig och di genom
en eller tva lyktor visande fast, rott sken bakat
(fig. 52), och betriffande ensam motorvagn
eller revisionsvagn genom slutsignal (se nedan
under II).

Anm. 8. Hinder moter ej att halla lyktorna tlinda

#iven & taglok, som tillika skall anviindas for viixling
eller vagnuttagning.

Anm. 4. A pAskjutningslok kunna lyktor #ven f[5ras
ph siitt under B. foreskrives.

1I. A sista fordonet i tig, som drages, resp.
frimsta fordonet i tag, som skjutes.

Sista fordonet (fransett eventuellt paskjut-
ningslok) i tig, som drages av lok resp.
frimsta fordonet i tig, som skjutes, skall ut-
miirkas genom slutsignal, utgdrande

vid dagsljus: tva signallyktor malade vita,
med ett rott tvirstreck samt fistade en pé
vardera langsidan av fordonet (fig. 53) eller
pa liknande siitt milade och uppsatta skér-
mar och
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i morker: tvd signallyktor med fast eller
blinkande ofdargat sken i rikining mot loket
och rott sken &t motsatt hall (fig. 54).

Anm. 5. DA vagnar skola avkopplas frin tdg 4 linjen,
fir slutsignalen anbringas pd sista fordounet i den del
av tdget, som framfSres 4 hela stationsstriickan, under
férutsittning att tillsyningsmannen handhar bromsen
pd en av de vagnar, som skola avkopplas, eller samtliga
vagnar #ro amslutna till bromsledningen i téget.

111. A stérre motordressin.

A storre motordressin, som gir sisom tig,
skola i moérker foras foljande signaler:

& banstricka, vard enkelspdrsdrift dger rum
dvensom vid enkelsparsdrift & dubbelspar: fast,
rott sken savil framét som bakat;

& banstriacka, vari dubbelsparsdrift fHger
rum: fast, rott sken at det hall, varifrin tig
vintas 4 samma spér och fast, ofirgat sken
a4t motsatta hallet.

Anm, 6. For belysningsindamil mi & framinden dess-
utom foras en lykta (strilkastare) med ofirgat sken
framit.

B. Vid vixlingsrorelse och vagnuttagning.
I. A lok och lokomotor.

Vid dagsljus: sdsom under A stadgats for
lok och

i morker: & framinden antingen en, tvd
eller tre lyktor, samtliga med fast ofdrgat sken
framét och & bakinden en eller tva lyktor med
fast ofirgat sken bakat dvensom en lykta med
fast rott sken likaledes bakat (fig. 55).

Anm, 7. A lok, som ghr till eller frdn tagsitt eller
under tagtjinst utfér vixlingsrérelser eller som an-

viindes vid vagnuttagning, beh$ver ingen indring géras
i lyktornas placering.
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“Anm. 8. Vagn, som under vixling alltid- skall med-
foras kopplad intill loket, skall anses i signaleringshiin-
seende tillhora loket.

1. A vagnar, som utféras & linjen.

I morker: fast, rott sken sisom under A {6r
storre motordressin foreskrivits.

C. Vid fird & linjen med smafordon, tralla
och storre motordressin, som icke gar
sAsom tag. '

1 mérker: en lykta sasom under A-for storre
motordressin foreskrivits.

Fig. 60, Signalskiirmar 4 fram- Fig. 51. Signallyktor & loks
#nden av elektrolok m. fl. framiinde.
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Fig. 62 Signallyktor i loks Fig. 63. Slutsignal
pakiinde. ljus.

Fig. 54. Slutsignal i morker. Fig. 65. Signallyktor & bakiinden
av lok, som gor vixlingstjinst.
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