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vid
Statens jadrnvigar,
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1. Allmanna bestimmelser.

Definition & linjen.

Definition & station, stations spidromréide
och stationsstricka.

Definition & héallplats och lastplats.

Definition & blockpost och blockstriicka.

Definition & tdg. Indelning av tdg i
visst hiinseende.

Definition & tigvig och forreglad vixel.

Definition & viixlingsrorelse.

Olika slag av hastighet.

Definition & dubbelspdrig bana.

Order, som innefattar avvikelse frin stad-
gandena i sikerhetsordningen.

Uniform, tjinstetecken, fickur, tjéinst-
goringstidtabell for viss personal.

Tillsyn att obehdrig ej uppehiller sig
inom jirnvigens spiromride.

Tagledare.

Foreningsstation, bankorsning i plan,
rérlig bro o. d. Sidospdr fran stations
spiromride.

Vidtagande av sikerhetsdtgiird.

II. Linjen.

Banans skick och bevakning. Tindning
av lyktor & fasta signalinrdttningar 4
linjen.
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§ 17. Signalvakts ansvar for fast signalinritt-
ningsilinjenvird ochrittabegagnande.
Bristfillighet & huvudsignal.

§ 18. Fara 4 banan, si att tig ej fir framga.

§ 19. Underhills- och byggnadsarbete & banan.

§ 20. Banan i skick att tig fir framgs endast
med minskad hastighet.

§ 21. Uttagning av vagn & linjen.

§ 22. Vagn, som gétt loss.

§ 23. Uttagning 4 linjen av handdressin, min-
dre motordressin eller dylikt fordon.

§ 24. Upplag av losa foremdl & linjen.

§ 25. Vixel § linjen.

§ 26. Véigbvergdng i banans plan.

§ 27. Eld & tdg eller annan fara.

§ 28. Upprepande av stoppsignaler, som givas
fran ett forbigdende tig.

§ 29. Vakts kvarstannande & sin post, di
extratigssignal givits.

§ 30. Hindelse, som kriver skyndsam hjilp.

III. Stationer.
§ 31. Stations skick och bevakning.
§ 82, Stationsférestdndares o6vervakande av

tigklareringen och befil Sver tigper-
sonalen.

§ 33. Tindning av lyktor & fasta signalinriitt-
ningar 4 station, och av &vriga signal-
lyktor vid de sirskilda tigviigarna.
Belysning av personplattform.

§ 34. Stationsforestindares ansvar dels for
fast signalinriittnings & station vard
och dels for order om behorig signal
frdn densamma i varje fall. DBrist-
fillighet & huvudsignal.

§ 35. Vigdverging i stations plan.
§ 36. Stationsur.

§ 37. Tjdnstgdringstidtabell.

§ 38. Extratig.
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Fordons undanhillande frin tagvig.
Upplag av 16sa foremdl & station.
Bestiimmande av tigvigar.

Tagvig klar for tigs mottagande. Kor-
signal diirforut ej tilldten. Vixlings-
rorelser utanfor stations spiromride.

Vixels liggande for vederborlig tig-
viig. Motviixel. Inspektion av tdg-
viigar,

Avspirrning eller bevakning av spér,
6ver vilket resande méste passera.

Stoppsignal av stationsforestdndare.

Lokomotivforares varskoende utanfor
station, diir tag enligt tidtabell skall
stanna.

Hinder for tigs genomfart & station.

Tagmote och tdgforbiging.

Tags ging & dubbelspirig bana.

Tags, intagande & och utslippande frin
f‘dréningsstation.

Tags avsiindande frin station. Otjéinst-
bar signalinrittning vid blockpost.

Avgingssignal.

Telegrafpipassning.

Taganmilan.

Ordning for tdganmélan.

Tagforsening.

Andring av tdgméte.

Andring av tagforbiging.

Beniimning av tdg och stationer i tele-
gram angdende iindrat tigmote eller
indrad tigforbigdng. Undertecknande
av svarstelegram i dylika fall.

Dubbelspirig banas trafikerande sisom
enkelsparig.

Tag stannat & linjen. Vagnar av tig
kvarliimnats & linjen.

Tag, vars lokomotiv blivit otjinstbart

Py

4 station.
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IV. Tég.

Rullande materiels skick och tillsynen
diri. Besiktning av materiel, som
fraktas pd egna hjul.

Tags tyngd och antal vagnsaxlar i tig.

Bromsade axlar i tig.

TAgbildning.

Sammankoppling av fordonen i tig.

Fordelningavbemannadebromsvagnar.

Genomgéende bromsinriittning.

Skruvbromsar i tig med genomgéiende
bromsinréttning.

Antal axlar, som ej kunna bromsas
medelst genomgiende bromsinritt-
ning, i tdg med delvis dylik inriitt-
ning, delvis skruavbromsar.

Antal obromsade axlar efter den sista
bromsade axeln i tig.

Skyddsvagn.

Tviaxlig vagns insdttande mellan boggi-

. vagnar. :

Oppen vagn, lastad med ldttantéindligt
gods eller tyngre gods av storre
lingd.

Vagn, vars last Gverskrider lastprofil.

Vagn, vars last skjuter utanfor vagns-
gavlarna.

Lokomotiv; som framforslas i tig.

Snoplogs anviindande i tég.

Tillkopplande av sndplog och av skadat
lokomotiv eller tender sist i godstig.

Spérrinsare.

Vagn, lastad med explosiva dmnen
eller eldfarliga oljor.

Arbetstag.

Lokomotivs plats i tig..

Tégs bemanning.

Tigbefdlhavares och lokomotivfSrares

dligganden.
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Ytterligare aligganden for tdgbefiilha-
vare.

Lokomotivs och motorvagns bemanning.

Riitt att taga plats & lokomotiv eller i
motorvagns maskinram.

Tags avging fran station, hiliplats eller
lastplats.

TAgs hastighet.

Skyldighet for tdg att stanna.

Bromsning.

Arbetstag.

Tag, som nddgas stanna 4 linjen utan
att kunna utan drojsmail fortsiitta.
Vagnar, kvarlimnade av tig, som stannat

4 linjen.

Vagnar, som gatt loss & linjen frén tig.

Eldsvida & tig.

Urspdrning av tdg eller annan olycks-
hiindelse.

Sirskilda fall, di tdg skall framféras
med synnerlig uppmiirksamhet och
minskad hastighet.

Tig stannat & linjen for stoppsignal
annorledes #n fran huvudsignal och
den, som ansvarar for signalen, e€]j
tillstédes.
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Sédkerhetsordning

vid Statens jirnvigar.

I. Allménna bestimmelser.

§ 1.
Med linjen forstds huvudspiret mel- penition ¢
lan stationernas spiromriden. linjon.

§ 2.

Med station forstis dels allmin tra- pepnition 4
fikplats, 4 vilken bantig gora regel- *ation st
bundna uppehall for besorjande av per- omrade oeh
son- och godstrafik, dels ock plats med seations-
sidospdr for tdgméte och tagforbiging. '

En stations spiromrdde skall hava
sin grins mot linjen vid stationens
huvudsignal 4 samma linje. Ar denna
signal uppstalld innanfér yttersta vixeln,
skall grinsen vara vid spetsarna av
namnda vixel.

Med stationsstricka forstds bandelen
mellan tvd ndrmast varandra liggande
stationer med tdganmailningsskyldighet.



10 Siikerhetsordning. _

§ 3.

pemition ¢ Med héliplats forstds sidant utan
e sidospir forsett stille 4 linjen, déir ban-
tag gora uppehdll for persontrafik.
Med lastplats forstas sidant med sido-
spar forsett, ej for tigmote eller tig-
forbiging avsett stélle 4 linjen, dér ban-
tdg gora uppehill for godstrafik.

§ 4.

Depmition & Med  blockpost forstds plats, dir

ooh ome- huvudsignal #r uppstilld for att be-

sacka.  trygga flern tdgs samtidiga rorelse i

samma riktning pd samma spir mellan |

tvd grannstationer eller inom en stations
spiromrade.

Med blockstricka forstds bandelen

mellan tva niirliggande blockposter eller

mellan station och niirliggande blockpost.

§ 5.

pemiton ¢ Med tg forstds ej blott vanligt
o e bantdg utan dven ensamt lokomotiv
i vist han- eller ensam motorvagn, som beordrats till
semde- tiiinstgdring 4 linjen.

Tégen indelas med hiinsyn till sittet

for deras anordnande i f6ljande klasser:
Ordinarie t8g, vilka utan sirskild

order anordnas enligt gillande tjinst-

goringstidtabell;



Sakerhetsordning. 11

Extratdg, vilka anordnas pa siirskild
order antingen enligt gillande tjinst-
goringstidtabell eller ock enligt tillfillig
tidtabell;

Arbetstdg, vilka dro avsedds

& banap~och dm it fa

§ 6.%)

Med tdgvig forstas det eller de spir
eller delar av spar inom en stations
spiromride, som iiro avsedda {or tigs
framforande 4 stationen. Rakaste tig-
vigen kallas huvudtigvdg; annan tigvig
beniimnes sidotdgvig. 'l'adgviigen for an-
kommande tig, som skall gora uppehéll
4 station, oavsett huru uppehillet kun-
gjorts for tigpersonalen, bendmnes in-
fartsvig; tigvigen for avgiende tag,
som fore avgingen stir stilla 4 station,
benimnes utfartsvidg; tagviicen for tig,
som utan uppehdll skall {6ras genom
station, benimnes genomfartsvig.

Med forreglad vixel forstis viixel,
som stir i beroende av huvudsignal
pd sidant sitt, att vixeln mdiste vara
ritt lagd, innan korsignal kan givas,
och diiretter icke kan omliggas. forrin
huvudsignalen ater har stilllts till stopp.

#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilliggen nr 6 och 8.

Definition d
tigvig och
Jorreglad
vdrel.



12 . Sikerhetsordning.

§ 7.
pemiion a  Med  véxlingsrorelse forstds varje
walings-  rorelse med jarnviigsfordon, som sker

under stationspersonals ledning for flytt-
ning av fordonen & stationens spir.

§ 8.

oitadagav  Med ett tigs grundhastighet pd viss

hastighe: handel forstds en vid tidtabells uppgs-
rande antagen normal hastighet for
tiget & rak och vagrit bana.

Med ett tigs storsta tilldtna hastig-
het p& viss bandel forstis den hastig-
het, som for tiget pi samma bandel
hogst fir anvindas.

Med ett lokomotivs storsta tilldtna
.hastighet forstis den hastighet, med
vilken lokomotivet pd grund av dess
konstruktion och tillstind hogst far
framforas.

§.9.9)

Definition Enkelsparsdrift &ger rum, di samma

& wxal- seh | huyudspér anvindes for tag i bida rikt-
arift. jDINZArna.

Dubbelspirsdrift sger rum & tvd
mellan samma stationer beligna huvud-
spir, di det ena spiret anvindes for tdg
i ena riktningen och det andra for tig
i andra riktningen.

Bandel med tvd spér, dir tigrorel-
sen i regel tillgir pad sistnimnda sitt,
siiges vara dubbelspérig.

§ 10.

orter, om  Order, som pd nigot sitt innefattar
imefattar gyyikelse frin vad i denna siékerhets-

frim wea- OTdning &v stadgat, ma endast i yttersta
gondma ¢ njdfall meddelas. Har annan in av-

ordningen. delningsforestindare eller distriktsfor-
%) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 10.

e e mm e — e e e - g gm—
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Sakerhetsordning. 13

valtning givit sidan order, dligger det
honom att omedelbart dirom underritta
nérmaste forman, som i sin ordning
skall limna vederbdrande avdelnings-
forestandare meddelande ddrom. Har
avdelningsforestindare eller distrikts-
forvaltning givit ordern, skall anmilan
dirom goras hos Styrelsen.

Order, som i denna paragraf avses,
bor till undvikande av missférstind med-
delas skriftligen. Gives sidan order
muntligen, mi dock underordnad ej
vigra att dtlyda densamma, men stan-
nar det i sidant fall pd férmannens
ansvar, om genom missférstind av or-
dern skada uppstar.

§ 11.

Stations-, tig- och banbevaknings-
personal skall under tjéinstgoring 1 ytter-
tjainst vara iklidd uniform eller bira
foreskrivet tjanstetecken. Tag- och ban-
bevakningspersonal #vensom stations-
personal i yttertjinst skola vara forsedda
med ritt giende fickur och gillande
tjanstgoringstidtabell.

§ 12.

Noggrann tillsyn skall fignas dirit,
att obehorig person icke uppehaller sig
inom jarnvigens spdromride.

Uniform,
tjdnstetee-
ken, fickur,
. Ylinst-
gorings-
tidtabell
for viss
personal.

Tillsyn att
obehirig ¢f
uppehdller
sig inom
jdrnvdgens
spdromrdde



14 ' Sikerhetsordning.

§ 13.

Tagledare. Trafikinspektdrs i deunna sikerhets-
ordning angivna befogenhet och tjinste-
dligganden giilla dven fér annan sisom
tagledare tjinstgorande person.

§ 14.

Forenings- Till ytterligare betryggunde av siiker-

slation ban heten vid foreningsstation med frimmande
orsmng s . . TN [

»lan, rortig bana, bankorsning i plan, rérlig bro eller
wod dylik plats utfirdar Styrelsen, dir s
idospdr N A .

frinstations finnes erforderligt, siirskilda foreskrifter.

pdromrdde.  For sidospdr, som utgir frin stations
spdromrade, giiller denna siikerhetsord-
ning, déirest icke vederbérande distrikts-

forvaltning bestiimmer annorlunda.
§ 15.
Vidtagande Varje sikerhetsatgird skall vidta-

nisitgiya, 38 S8, som vore tig att vinta i vil-
ket 6gonblick som helst.

II. Linjen.
§ 16.9)
Banans Banan skall hdllas i fullgott skick, s&
sy att tig kan utan fara framgs med storsta

Tindningav tilldtna hastighet.
far . Banpersonalen skall besiktiga banan
mratmingar 1 den  utstriickning, som de olika ban-

41 striickornas  trafikforhallanden  betinga

*) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 8.
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och Styrelsen med hénsyn dartill be-
stimmer.

Lyktorna 3 fasta signalinrattningar A
linjen skola wunder natten och 1 tiit
dimma vara tinda, di tag passerar och
under minst femton minuter dirforut.

§ 17.%)

Vederborande signalvakt #r ansvarig
for fast signalinrittnings & linjen vard
och ritta begagnande.

Skulle huvudsignal befinnas bristfillig,
sd att tydlig och sidker stoppsignal icke
kan givas, skall stoppsignal med hjilp av
signalredskap genast anbringas vid sig-
nalmasten, nimligen under dagen medelst
en rod signaltavla, synlig frin tig till
inster om masten, och under natten
iivensom annars, did dagsignaler icke
kunna tydligt skonjas, medelst hand-
signallyktas réda sken, varjimte, diirest
hinder finnes for vintat tigs framférande
forbi sigmlm‘lstcn och lokomotivforaren
icke 1 forviig & annan plats underrittats
om forhdllandet, dels knalldosor skola
utlageas 4 linjen minst 600 meter frin

Signalvakis
ansvar for
Jast signal-
nrdttnings
alinjen vard
och ritta
begagnande
Bristfillig-
het @
huvud-
signal.

signalmasten it det eller de hill, mot -

vilka stoppsignal frin huvudswnalen ej
kan givas, dels ock stoppswual frin
samma plats skall visas av signalkarl
mot ankommande tig.

#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 8.
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Skulle korsignal av ndgon anledning
icke kunna givas med huvudsignal och
har lokomotivféraren i férvig 4 annan
plats diirom underrittats, skall, si linge
huvudsignalen ir p& nimnda sitt obruk-
bar, stoppsignal visas med signalredskap

invid signalmasten pd siitt nyss fore-
skrivits, utom di tig fir framslippas.

§ 18.%)

Mom. 1. Ar banan i olag eller ir
annan fara for handen, s att tdg ej far
framgd, skola stoppsignaler oférdréjligen
och under alla férhillanden ombestyras
pd Omse sidor om det farliga stillet
och pi si stort avstind frin detta, att
ankommande tig sikert hinner bringas
till stopp, innan det uppnitt det farliga
stéllet.

Om banan lutar mot det farliga stillet,
skall detta avstind vara minst 900 meter;
men, direst viaderleken #r ogynnsam for
tigs bringande till stopp, skall det 6kas
till omkring 1,200 meter.

Om banan stiger mot det farliga
stiillet eller dr vigrit skall avstindet vara
omkring 600 meter.

Stoppsignalerna skola utgéras av
tvd knalldosor, anbragta en pid vardera

#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nor 8.
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rilsstringen, den ena ett stycke lingre
bort #&n den andra, och av réd signal-
tavla, rod signalflagga eller rott sken
frin signallykta.

Signaleringsstille skall bevakas av
signalkarl, som skall ansvara for att sig-
nalen frin tavla, flagga eller lykta gores
vil synlig for personalen & tilliventyrs
ankommande thg. Mdiste signalkar] av-
ligsna sig frin signaleringsstiille for att
vidtaga andra, anbefallda sikerhetsit-
girder, innan bevakningen overtagits
av. annan signalkarl, skall han utldgga
ytterligare tvd knalldosor, nimligen en
pd var 200 meter frin det forsta utligg-
ningsstillet it det eller de hall, varifrin
tdg kan vintas.

Mom. 2. Signaleringen skall forst
ombestyras at det hall, varifran tag forst
vintas. Signalgivare skall dérfor, si
fort ske kan, skynda lings banan at
detta hall, till dess han kommit pi fore-
skrivet avstind frin det farliga stillet,
och dirunder stindigt visa stoppsignal
framat. Mirker han, innan han uppnatt
behorigt avstind, tig kommn, skall han
ogonbllckllgen utligga tva knalldosor och
fortfarande visa stoppsignal framat.

Mom. 3. Ar banan dubbelspérig forfa—
res pa liknande sift. Direst bada spi-
ren dro ofarbara, skola stoppsignaler an-
ordnas f6r bada sparen och it bada hillen.
Diéirest endast det ena Spéret 4r ofar-
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bart, skola stoppsignaler anordnas endast
for detta spar och &t bada héillen.

Mom. 4. Nirmaste plats, som &r
forsedd med telegraf eller telefon och
med huvudsignal, med vilken tigs fram-
forande mot det farliga stiillet kan for-
bjudas, skall dessutom si fort som mgj-
ligt underrittas, att t3g icke far fram-
slappas. Ligger denna plats pd lingre
avstind frin det farliga stillet &n om-
kring 1,500 meter, md underriittelsen
meddelas ndrmaste banvakt, som ér
skyldig att skyndsamt fortskaffa den-
samma till angivna plats. Kan under-
riitlelsen icke meddelas av annan iin den,
som har att utféra signaleringen 4 banan
vid det farliga stiillet, miste han dock
forst utsiitta stoppsignaler at det eller
de hill, varifrin tig kan viintas 4 spir,
som ir ofarbart.

Om den plats, varom nu dr friga,
icke iir station, skall den som ansvarar
for signaleringen diirstiides genast limna -
samma underrittelse till den av de bida
nirmaste pid omse sidor om det farliga
stillet liggande stationerna, som forst
antriiffas.

Station, som mottagit sidan under-
rittelse, fr skyldig att oférdrojligen
med anlitande av telegraf eller telefon
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vidareféra underrittelsen till trafikin-
spektoren och till ndrmaste pd andra
sidan om det farliga stillet beligna
station och till varje annan plats, som
tilliventyrs ligger mellan dessa bada
stationer och #r forsedd med huvud-
signal, med vilken tigs fram(6rande mot
det farliga stiillet kan férbjudas.

Mom. 5. De stoppsignaler, fasta eller
sirskilt anbragta, vilka enligt bestéim-
melserna i denna paragraf skola skydda
tig mot det farliga stillet, fa icke for-
sndras, flyttas eller indragas, ej heller far
t3g utslippas pd den stations- eller block-
striicka, inom vilken det farliga stillet
ar belidget, med mindre

antingen arbetsbefilet vid det farliga
stallet limnat de som ansvara for signa-
leringen till tig 4 ifrigavarande striicka
skriftligt besked, att faran ir undanrdjd,

eller trafikinspektoren genom skrift-
lig order anbefallt, att tag skall utgé
pa strickan och stanna pd iordern an-
givet avstind frin det farliga stillet.

Mom. 6. Ar avstindet mellan det
farliga stillet och grinsen for en sta-
tions spiromrade mindre iin det avstind,
som enligt mom. 1 skall iakttagas vid
signaleringen, figer trafikinspektoren efter
samrdd med banbefilet bestimma, vart
de &t detta hall anbringade stoppsigna-
lerna om behovligt skola flyttas.
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Tnderhdlls-
och bygg-
nadsarbets

d linjen.

genom tilligg nr 10.

20 Sikerbetsordning.

§ 19.9)

Mom. 1. Underhdlls- och byggnads-
arbeten & linjen, som ej foranletts av i
§ 18 eller 20 némnt férhillande utan ar
pé forhand planerat, indelas i tvé klasser,
benimnda klass A och klass B.

Med arbete av klass A forstas arbete
av den art, att det kan komma att ut-
gora hinder for tigs framforande forbi
arbetsplatsen, och med arbete av klass B
forsts arbete av den art, att tig kan
under arbetets utférande framforas forbi
arbetsplatsen ehuru méjligen endast med
nedsatt hastighet.

Mom. 2. Vid utférandet av under-
halls- eller byggnadsarbete & linjen skall
lamplig tjinstehavare beordras att vara
arbetsledare, och skall arbetsledaren vara
niirvarande 4 arbetsplatsen under arbetets
ging samt ansvara for signaleringen och
ovriga sikerhetsdtgirder.

Mom. 3. Arbete av klass A fir ¢j
foretagas, forrin banméstaren hos trafik-
inspektoren gjort framstallning om linje-
disposition och darvid angivit den tid,
dispositionen erfordras, och den stations-
stricka eller det spar dérd, som behdver
disponeras, samt trafikinspektoren be-
stimt tiden darfor och stillt viss stations-
striicka eller visst spar & dylik till for-
fogande. Tiden for dispositionen skall
bestimmas s4, att linjen &r klar och anma-
lan hiirom enligt mom. 6 lamnad till veder-
bérande station minst 5 min. fére den
tidpunkt, d& tdg skall utgd & strickan.

Order om linjedisposition skall del-
givas vederborande baningenjor, ban-
mistare samt de stationer, mellan vilka
dispositionen skall #ga rum.

Ordern skall av nimnda stationer

#) Paragrafen har erhdllit sin nuvarande lydelse
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kvitteras. Nimnda stationer skola hava
tdganmilningsskyldighet for de tig, som
ndarmast fore och nérmast efter disposi-
tionen skola framgd 4 den disponerade
strickan.

Angiende anmilan om hinder. d& linjedisposi-
tion skall borja, se § 55, mom. 8.

Mom. 4. Arbete av klass B far ut-
foras utan meddelande till trafikinspek-
téren. Dock skall, dd hastighetsminsk-
ning f6r dylikt arbete erfordras, ban-
mistaren eller, enligt dennes uppdrag,
arbetsledaren i god tid underritta sta-
tionerna & 6mse sidor om arbetsplatsen
om arbetet, arbetsplatsens belidgenhet
och om den hastighet, med vilken ar-
betsstrickan under tiden fir befaras;
och skola nimnda stationer ombestyra,
att lokomotivférare & tig, som skall fram-
gd forbi arbetsplatsen, genom skriftlig
order hirom underrittas antingen 4 sta-
tionen ifrdga eller & ndrmast forega-
ende station, dir taget har ovillkorligt
uppehall.

Mom. 5. Arbetsplatsen skall vara
skyddad

av stoppsignaler, di tig ej far fram-
foras forbi arbetsplatsen,

av varsamhetssignaler, da tig far
framforas forbi arbetsplatsen, ehuru en-
dast med nedsutt hastighet.

Nir stoppsignaler skola anordnas,
skall signaleringen och bevakningen av
signalerna ske enligt bestimmelserna 1
§ 18, mom. 1 och 3, dock fir signal-
karlen i detta fall icke avligsna sig
fran signalstillet annat fin under dagen,
i vilken hindelse réd signaltavla alltid
skall finnas uppstilld och fyra knall-
dosor, pd sitt 1 § 18 mom. 1, sista
styclxet angives, vara utlagda.

Niir varsamhetssignaler skola anord-
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nas, skall signaleringen och bevaknin-
gen av signalerna ske enligt bestim-
melserna 1 § 20.

Mom. 6. Nair stopp- eller varsam-
hetssignaler indragits eller nér stopp-
signaler utbytts mot varsamhetssignaler,
skall arbetsledaren skriftligen eller ge-
nom ett med telegraf eller telefon av-
sidnt, vederbérligen undertecknat med-
delande hirom underritta endera av de
nirmaste stationerna & Omse sidor om
arbetsstriickan, vilken station skall vidare-
befordra underrattelsen till stationen &
andra sidan om ndmnda stricka i sam-
band med aterkallande av hinderanmilan

(se § 55, mom. 8).
§ 20.%)

Mom. 1. Ar banan i olag eller &r annan -
fara for handen s8 att tdg endast med min-
skad hastighet kan f3 framg3, skola varsam-
hetssignaler oférdrijligen och under alla
forhallanden ombestyras & 6mse sidor om
det farliga stillet och pd minst 300 m.
avstdnd darifran, varvid skall iakttagas,
att signalering férst skall ombestyras at
det hall, varifrin tig forst vintas.

Varsamhetssignalerna skola utgoras
av gron signaltavla, gron signalflagga
eller gront sken frén signallykta, var-
forutom under natten och i tit dimma
det farliga stillet skall vara bevakat av
en man, som tillser signalerna och mot
ankommande tadg visar varsamhetssignal.
Lokomotivforare skall, sd vitt mdojligt,
underrittas om forhallandet och om den
for tillfdllet tillatna hastigheten och for-
fares hirvid enligt § 19, mom. 4.

Mom. 2. Ar banan dubbelsparig for-
fares pa liknande sitt. Déirest minskad

#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 10.
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hastighet krives & endast det ena av
spdren, skola varsamhetssignaler anord-
- nas endast ‘f6r detta spar och &t bida
héllen och, om minskning av hastig-
heten krives & bida sparen, skola var-
" samhetssignaler sanordnas for bida spi-
ren och 4t bada hillen.

§ 21.%)

Mom. 1. For uttagning & linjen av
vagn erfordras, vare sig uttagningen
skall ske foér jarnvigens eller trafikants
riakning, foérvirvande, pd sitt 1 § 19,
mom. 3, siges, av linjedisposition & viss
stationsstricka elier visst spar 4 dylik.
Ordern hirom skall, med angivande av
tiden for dispositionen, den plats, var-
ifran vagn skall utforas, dar vagn skall
lossas eller lastas, varifrin vagn skall
avhamtas och dit vagn skall inféras samt
sittet fér vagnens forflyttande, delgivas
vederborande baningenjor och banmis-
tare samt de stationer, mellan vilka linje-
dispositionen meddelats. Plats 4 linjen
angives hirvid med hénsyn till dess lige
i forhallande till kilometerpile eller pi
anpat tydligt satt.

Tiden for dispositionen skall bestim-
mas si, att linjen &r klar och anmilan
hirom enligt mom. 9 ldmnad till veder-
bérande plats minst 5 min. fére den
tidpunkt, di tig skall utgd & stations-

strackan.
' Ordern skall av nimnda stationer
kvitteras. Niamnda stationer skola hava
tdganmilningsskyldighet f6r de tig, som
nirmast foére och nidrmast efter linje-
dispositionen framgd 4 den disponerade
strickan.

Angiende anmilan om hinder, d& vagnuttag-
ning skall borja, se § 55, mom. 8.

#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 10.
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Mom. 2. Vagnarna forflyttas antin-
gen genom handkraft eller genom lo-
komotiv. Vid utférandet kunna vag-
narna dessutom avkopplas fran tag,
varvid avkopplingen dock ej far ske un-
der tigets gang.

Mom. 3. Vid vagnuttagning skall
banmiistare eller av denne beordrad vakt
1 egenskap av tillsyningsman fora betii-
let och ansvara f{or alla honom pivi-
lande sakerhetsdtgirder. Innan uttag-
ningen verkstilles, skall tillsyningsman-
nen hava av stationsforestdndaren erhallit
besked, att hinder fér uttagningen ej
moter och, dar svingbro finnes &4 den
disponerade strickan, att brovakten &r
underrittad om vagnuttagningen. Han
skall ock hava undersskt de bromsar,
som skola vara bemannade.

Mom. 4. Nir vagnar skola. fram-
foras med handkraft, skola desamma
vara férsedda med den bromskraft, som
ar foreskriven for tdg med 55 k. has-
tighet. Hastigheten vid framférandet {ar
icke vara storre 4n att manskapet sikert
kan hava vagnarna i sin hand och aldrig
overstiga 20 km. :

Mom. 5. Nir vagnar skola framféras

|med lokomotiv, leder tillsyningsmannen

rérelsen medelst vixlingssignaler. Has-
tigheten far i dylikt fall uppga till hogst
40 kwm. i timmen, och skola vagnarna
vara utrustade med den bromskratt, som
ir foreskriven for tig med nimnda has-
tighet. ‘

Mom. 6. Vagnar, som samtidigt fram-
foras 4 linjen, skola vara sammankopp-
lade. Under det & linjen ut{érda vagnar,
som framtoras med handkratt eller med
skjutaude lokomotiv, iro i gdng, skall &
frimsta vagnen en signalkarl hava sin
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plats for att hilla utkik och giva nédiga
signaler till medféljande personal dven-
som for att vid behov medelst signalhorn
giva signalen: tig kommer.

Mom. 7. DA vagn hilles stilla, skall
den sikert bromsas eller forstiingas.

Di vagn skall hillas stilla 4 linjen
under lingre tid &n 10 minuter, skola
stoppsignaler anordnas pi sidant sitt,
som foreskrives i § 19, mom. 5.

Flera utférda vagnar betraktas i
friga om signalering, vare sig de &ro
sammankopplade eller ej, sisom en
vagn.

D4 vagn skall avhidmtas av loko-
motiv, f& signalerna icke indragas, {orr
in lokomotivet anlént.

Mom. 8. Innan med broms férsedd
vagn, som utférts tom, inféres lastad
eller tviirtom, skall bromsen dnyo under-
sbkas av tillsyningsmannen.

Mom. 9. Uttagen vagn skall vara
inford till bestiimd ‘plats och skriftlig
anmélan, att linjen dr klar, av tillsynings-|
.mannen inom den for dispositionen be-
stimda tiden vara gjord till stations-
forestandaren- (platsvakten) darstéides.

Moter hinder fér vagns inférande
till den bestimda platsen, skall vagnen
inforas till annan plats och nfimnda an-
milan inom bestimd tid limnas till fore-

| stdndaren dirstides. '

Har vagn inférts till station, skall i
samband med Aterkallande av hinder-
anmélan (se § 55, mom. 8) underrittelse
om férhallandet omedelbart limnas sta-
tionen 4 andra sidan om dispositions-
strickan. Har vagn inforts till annan
plats #n station, skall dylik underrittelse
darifran limnas bida stationerna 4 Smse
sidor nm dispositionsstrackan. Har vagn|
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inforts till annan &n den bestimda plat-
sen, skall dessutom forhillandet darifran
omedelbart anmilas dels till den plats,
dit vagnen skolat inforas, dels till trafik-
inspektoren.

Innan vagn infores & station eller
annan plats, skall tillsyningsmannen for-
vissa sig om, att hinder fér inférandet
ej finnes.

— e e e
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Har vagn gétt loss, skall den genom vagn, som
banbevakningens forsorg, si fort ske 7™
kan, sikert bromsas eller forstingas,
och signalering anordnas sisom for
stillastiende vagn & linjen ér stadgat.

§ 23.

Handdressin, mindre motordressin el- vtagning 4
ler annat fordon av den beskaffenhet, % *
att detsamma jimte last hastigt kan av sin, mindre
medfoljande personer avlyftas frin spar, "5
ma av dirtill berittigad banpersonal ut- st
tagas 4 linjen, utan att anmilan behd- fordon.
ver ske till trafikbefilet, men skall sa-
dant fordon vara avligsnat fran spéret

i god tid fére tdgs vintade ankomst.

§ 24.

Losa foremdl, vilka mdste upplig- vestas v
gas utmed linjen, fi aldrig ovan rils ¥/
overkant komma niirmare spirets mitt-
linje dn 2,5 meter.



§ 25.9)

Vdzel d Vixel i huvudspér § linjen avensom
tingen: avstingningsanordning eller skyddsvixel
till forhindrande av vagnars inférande
i huvudspéret frin sidospir skall vara
forreglad med huvudsignal, sivitt icke
annan av Styrelsen godkind sikerhets-
anliggning blivit utford.

D& vagnar #ro inférda pd sidospir
& linjen, skola de vara sikert bromsade
eller forstingda samt uppstillda bakom -
dylik avstingningsanordning eller, dérest
skyddsviixel finnes anordnad, innanfér
denna vixel.

- _§ 2_6.**)

vigowe-  Mom. 1. Vigoverging i banans plan,
g ¢ som utgores av gata i stad eller livligare
pl(lt::." trafikerad vég, skall vara bevakad eller
enligt distriktsférvaltnings beprévande
.p% annat tillfredsstillande sétt skyddad.
I friga om vigoverging av annat slag
ian nyss nimnda fdger distriktsforvalt-
ning, med hinsyn till de lokala for-

hillandena, bestimma, huruvida over-

genom tilligg nr 4. .
° k) Pm-:g?ufen har erhdllit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 8.

¥) Paragrafen hax("éa.allit sin nuvarande lydelse
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gangen skall vara bevakad eller icke;
dock med iakttagande att landsviig en-
dast i siarskilda undantagsfall bor ldmnas
obevakad.

Mom. 2. TUtgores overgdngen av
gata eller vig, over vilken ofta uppre-
pade vixlingsrorelser ske, eller av annan
gata eller viig med synnerligen livlig tra-
fik, skall 6vergingen vara utan avbrott
bevakad under hela den tid av dygnet,
d4 banan trafikeras. Det dligger vak-
ten att i allminhet hdlla sidan Gver-
ging oppen for de vigfarande och
stingd endast d tg skall framgd eller
viixling ske over densamma, dérvid vak-
ten har att tillse, att intet uppehall for
tdg och minsta méjliga uppehall for vig-
farande uppstir; borande dock vakten
under natten och i tiit dimma eller dér
utsikten lings banan eljest dr skymd
till forekommande av fara halla over-
gingen stingd under de sista 3 minu-
terna fore tigs vintade ankomst, s vida
icke sirskilda bestimmelser i detta héin-
seende iro av Styrelsen meddelade.

Mom. 3. Annan vigdvergdng, dir
vakt ir anstilld, skall vara bevakad vid
de tider, di tig framgd.

Vid sidan overging har vakten
enahanda skyldigheter, som i mom. 2
nimnts; dock skall stingningen under
savill dag som natt ske minst 5 minuter
fore tags vintade ankomst. Sedan sting-
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ning skett, md dock, direst vakten finner
sidant utan fara kunna ske, fotgéingare
och littare fordon framslappas Sedan
taget framgétt, skall vigévergingen ge-
nast oppnas for de vigfarande.

§ 21.

Mirkes fran banan, att eld utbrutit
4 tig eller att annan fara ir f6r handen,
skall stoppsignal frdn banan genast
givas, utom 1 det fall som i § 80
sigs.

Den, som givit dylik stoppsignal,
skall skynda fram till tdgbefilhavaren
for att uppgiva orsaken till signalen.

§ 28.%)

Banpersonal, som iakttager, att stopp-
signaler givas frin tig, skall genast
upprepa dessa, si att de om mdjligt ma
kunna uppfattas av tdgpersonalen, och,
i héindelse de icke uppméarksammas, per
bantelefon, dér sidan finnes, uppmana
nirmaste vakt, som tiget dessforinnan
icke hinner gi forbi, att visa stoppsignal
mot tiget.

§ 29.

Ar extratigs ankomst bekantgjord ge-
nom. signal frén féregdende tig, fir ingen
ban-, bro-, signal- eller grindvakt utan

*#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 8.
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siirskilt medgivande liamna sin  post,
forriin extratiget framgitt.

30.
M

g 1
Om% gives frin loko-
motiv, eldsvida uppkommer & jdrn-
vigen eller 1 dennas omedelbara niirhe,
eller ock annan hindelse intriffar, som krd-
ver skyndsam hjilp, skall var och en av
personalen, som utan fara for trafik-
sikerheten kan limna sin post, hastigt
begiva sig till stillet och bitrida,
diarvid 4tlydande de foreskrifter, som
meddelas av tigbefilhavaren eller den
bland de nirvarande, vilken eljest ut-

ovar hogsta befilet.

[1I. Stationer.

§ 1.

Station skall hilas i fullgott skick, si
att tdg kan utan fara framgi Gver den-
samma. Under de tider av dygnet, di
tdg befinner sig mellan en station och
nigondera av dess grannstationer, och
di tdg ankommer och avgir eller vix-
lingsrérelser foretagas, skall stationen
vara bevakad.

Hiindelse,
gom kraver
skyndsam
hjilp.

Stations
skick och
bevakning.
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§ 32.

Stationsforestindare, varmed i denna
sikerbetsordning skall forstds jamvil
den, som med trafikingpektors medgi-
vande turvis eller tillfilligt uppritthal-
ler stationsférestindares tjdnstgoring,
skall alltid under den tid, tig &r pd
in- eller utgiende inom stationens spér-
omride, uppebidlla sig- 4 eller invid
plattformen, likasom #ven under tagets
uppehall 4 stationen, si vitt icke annat
t]anstearende foranleder hans ndrvaro
pd annat hall

S& linge tig édr inom stations spar-
omride, stir tdgpersonalen under sta-
tionsforestindarens befil.

Anm. Med erinran om gillande foreskrifter i
allmén tjinsteordning § 18 och i instruktion for sta-
tionsférestindare § 12 om skyldighet for den, som
under tjinstgoring avlses av annan, att dverlitmna
mottagna order, vill Styrelsen. i avvaktan pi de for-
slag, som i nu forevarande hiinseende kunna komma
att goras av den av Styrelsen tillsatta sikerhets-
kommittén, anmoda distriktsforvaltningarna att, for
underldttande av denna Overlimning och tryggande
av att den sker pd riitt siitt, tillse, att ett kort samman-
drag angfiende siirskilda tdganordningar och till-
fulliga bestiimmelser rdrande tathiLnstexl, vilka bora
komma till avissande personals kiinnedom, bliva an-
tecknade antingen i thgtidjournalen eller. diir for-
hallandena sd kriva, i sirskilda dverlimningsbocker,
(Order B 348).
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§ 33.

Lyktorna § fasta signalinrittningar 3
station skola h3llas tinda under natten
och i tdt dimma; dock mi de under
lingre mellanrum mellan tig héllas
slickta pd- tider, som av trafikinspektor
faststéllas.

Signallyktor, fistade pd eller invid
viixlar, bommar, grindar och vattenkra-
nar, skola fér varje sirskild tigviig
hallas tinda samtidigt med de till tig-
vigen horande huvudsignalernas lyktor.

Personplattform skall hillas belyst, di
den under natten iir uppliten till resan-
des begagnande.

§ 34.7)

Stationsforestindare &r ansvarig sé-
viil for fasta signalinrittningarnas vard
som ock for att den, som skoter fast
signalinrittning, erhéller tydlig foreskrift
‘om, vilken signal han i férekommande
fall skall visa.

Skulle huvudsignal befinnas bristfillig,
s3 att tydlig och siker stoppsignal icke
kan givas, skall stoppsignal med hjilp
av signalredskap genast anbringas vid
signalmasten, niimligen under dagen
medelst en rod signaltavla, synlig irin
tdg till vinster om masten, och under

#) Paragrafen har erhillit sin nuvarande lydelse
genom tillagg nr 8.
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natten #vensom annars, di dagsignaler
icke kunna tydligt skénjas, medelst hand-
signallyktas roda sken, varjiimte, direst
hinder finnes for viintat tdgs intagande
4 stationen och lokomotivitraren icke
i forvig & annan plats underriittats om
férhallandet, dels knalldosor skola ut-
liggas 4 linjen minst 600 meter utanfor
stationens spiromride 4t det eller de
hill, mot vilka stoppsignal frin huvud-
signalen ej kan givas, dels ock stopp-
signal frin samma plats skall visas av
signalkarl mot ankommande tig.

Skulle korsignal av négon anledning
icke kunna givas med huvudsignal och
har lokomotivféraren dirom underrittats
vid en foregdende station, skall, si linge
huvudsignalen ir pi nimnda siitt obruk-
bar, stoppsignal visas mned signalredskap
invid signalmasten p& siitt nyss fire-
skrivits, utom da tig fir framslippas.

Stationsforestindaren skall ofordrij-
ligen vidtaga erforderlign. itgiirder si-
vil for felets avhjilpande som ock for
att lokomotivforare 4 vintat tig, si
vitt mojligt vid en féregiende station,
erhiller underriittelse om signalinriitt-
ningens bristfiillighet. '

§ 35.

I friga om vigdvergdng i stations plan
skall distriktsforvaltningen for varje
sirskilt fall meddela bestiinmelser an-
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gende vigdvergéngens Gppenhillande
for vigfarande, dess bevakande och
skyddande medelst signaler.

§ 36.

__ Stationsur skall stillas efter allmin
tidsignal, given i foreskriven ordning.
§ 37.%

Mom. 1. Tjanstgoringstidtabell skall
innehalla:

a) tdgs art, nummer eller littera,

b) banstrickas natur av enkel- eller
dubbelspérig,

¢) A banstriacka befintliga stationer,
héll- och lastplatser, blockposter, ovriga
med huvudsignal utrustade platser, sving-
broar och tunnlar i ordningsfoljd, dven-
som avstindet mellan stationerna,

d) utmirkande fér vederbérande tég
av sidana stationer, som sakna tdgan-
milningsskyldighet for tiget, ivensom
sidana platser, som ej dro stationer men
som skola hava tdganmilan for tiget,

e) de dagar, di tidg gir,

f) tiderna for tdgs ankomst till, uppe-
hall & och avgang frin stationerna,

g) den ordinarie géngtiden mellan
statlonerna,

h) tags grundhastighet och storsta
tillatna hastighet,

i) tigmote 4 enkelsparig bana och
tagforbiging,

j) nummer & tdgspér,

k) bild av for tdgvagen gillande kor-
signal for infart 4 station, eller annan
plats, som ar forsedd med vixelfdrreg-
ling och bild av for tigvigen gillande
korsignal for utfart frin station eller

annan plats, dir utfartssignal finnes,

. #) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
pa grund av order B 1 och genom tilligg nr 10.
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I) storsta tillitna antalet vagnsaxlar
i tdget, -
m) erforderliga antalet bromsaxlar i
tdget. .
Tidtabell Mom. 2. Tidtabell for extra tig, som-
ror extra delgives tryckt eller pd annat sitt mang-
tdg. e . o
faldigad, skall innehélla enahanda upp-
gifter som tjéinstgoringstidtabell.
Anordnas extra tig enligt tillfillig
tidtabell, skola i regeln i densamma
angivas de i mom 1 under a) och d)—m)
intagna uppgifter. _
Vid siirskilt brddskande tillfillen kan
dylik tidtabell forenklas, men maste den
dock innehilla uppgifter om tigets ord-
ningsfoljd i forballande till andra tag.
Mom. 3. Vederborande stationsfére-
stdndare skall vid erhéllandet av tidtabell
till trafikinspektéren limna erkinnande
.& mottagandet. De bestimmelser i
tillfdllig tidtabell, som réra stationen,
skola i erkdnnandet atergivas.
Mom. 4. Tjinstgbringstidtabell skall
+av vederborande befdl mot kvitto till-
stillas underlydande personal; och skall
tidtabellen #dvensom ett utdrag dirav,
upptagande, vad stationen i friga angér,
samtliga tigs ankomst- och avgings-
tider och tigméten och tdgférbigingar
(tdgordning for stationen), & stationen
finnas for personalen tillgiinglig 4 sirskild
anslagstavla. En avskrift av n#mnda
utdrag skall tillstédllas trafikinspektoren.
Mom. 5. Vid tjinstemeddelanden
skall tdg bensmnas med det nummer
eller den littera, som finnes angiven i
tjinstgéringstidtabellen.
§ 38.9) :
Extratdg. Mom. 1. D3 extratdg anordnas, skall
underriittelse ddrom meddelas vederbs-

¥) Paragrafen har erhillit sin ‘nuvarande lydelse
- . __genom tilligg nr 10. ) -
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rande stationer, varjimte tigbefilhavare
och lokomotivférare & varje tig, som
moter, forbigér eller forbigds av extra-
tiget, skola p& den intill motes- eller

forbigingsstationen nidrmast beligna

station, for vilken tidtabellen angiver
ovillkorligt uppehall, skriftligen och mot
kvitto underrittas om motet eller forbi-
gingen. '

Har order om extratigs ging erhil-
- lits forst efter det sidant tig, som skulle
hirom underrittats, avgatt frin den sta-
tion, som det tillkommer att limna un-
derrittelsen, skall denna station med-
dela forhallandet till méotes- eller forbi-
géngsstationen, vilken i dylikt fall skall
underritta tdget pd siitt ovan sagts.

Banbevakningspersonalen skall, si
vitt mojligt, underriittas om extratigets

ging.

Maiste extratdg utsindas utan att
forut vara for banbevakningspersonalen
kungjort, skall férestindaren 4 extra-
tdgets utgdngsstation mot kvitto till-
stilla sivil tdgbefilhavaren som lokomo-
tivforaren skriftligt meddelande déirom.

Anm. Stationsfsrestdndaren & den station, vari-
fran lokomotiv eller extratig utgir, skall till loko-
motivféraren och, d& vagnar medfslja, #ven till
kondukttren eller den, som dennes tjanst forrittar,
dverlimna en utskrift av den for ifrhgavarande fall
av trafikinspektoren utfirdagde order eller tidtabell;
och skall savil lokomotivforaren som konduktdren
P4 en annan vid stationen kvarvarande utskrift av
samma order teckna sitt namn sisom erkinnande,
att ordern blivit av honom, p4d sitt nimnt &r, emot-
tagen samt riktigt uppfattad. (Order B 13.)

Mom. 2. Vad ovan sagts om extra-
tdg, skall i tillampliga delar giilla iven
underrittelse om t3gs instillande.

"Instdllande
av tdg.
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Fordons
undanhdl-
lande frdn

tdgvig.

Upplag av
losa foremdl
d station.

Bestdmman-
de av
tdgspdr.

§ 39.

Vagnar och andra stérre fordon skola
1 god tid fére tdgs vintade ankomst
vara hinderfritt avstillda i f{orhillande
till tigviagen. Avstillda fordon skola
alltid vara sikert bromsade eller for-
stingda.

Smirre fordon skola, d& de ej be-
gagnas, vara avlyftade frin sparet och
fastlasta.

§ 40.

Upplag av losa foremél fir ej finnas
nirmare intill spir &n vad normalsek-
tionen foér det fria rummet 4 linjen an-
giver, dir ej Styrelsen for sirskilda
fall annorlunda medgiver. Emellan
spar fir upplag ej finnas, sivida icke
avstindet mellan de bida ifrdgavarande
spirens nérliggande skenor &r minst 4
meter.

§ 41.%)

Mom. 1. Tégspdr & station skola,
|dir s3 limpligen kan ske, anvindas
sdlunda:

Tag, som icke skall géra uppehall
vid stationen, intages pd huvudtigvig.

Med fasthillande vid denna regel
skall i 6vrigt sd ordnas, att vid tdgmaote
eller tdgforbigdng mellan persontorande
tdg det enligt tidtabellen forst ankom-
mande tiget samt vid tigmote eller
tagforbigdng mellan ett personférande
och ett icke personférande tig det per-

sonforande tiget intages 4 ett spir, som

¥; Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
pd grund av arbetsordningen av den 1 augusti 19156
och tilligg nr 10.

—_ — o —— e —



Sikerhetsordning. :g.;

ar beliget nirmare stationshuset dn det
spar, & vilket det andra tiget intages.
Denna féreskrift behover dock icke till-
limpas & stationer, dir allménhetens
tilltrdde till plattformer férmedlas genom
tunnel eller bro.

Mom. 2. Har bestaimmelse ej med-
delats angdende det tdgspér, som skall
for visst tdg anvindas, skall stations-
forestdndaren bestdmma detta.

Stationsférestindare dger att undan-
tagsvis, d4 omstindigheterna sé pikalla,
fraingd meddelad foreskrift om tigspéar
och bestimma annat dylikt.

Mom. 3. Nir stationsforestandare
meddelar foreskrift om tigspér, skall
han hirom underiitta dels dérav berdrd
personal & stationen, dels lokomotiv-
féraren & vederborande tag.

Underrittelsen till lokomotiv{éraren
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enligt tidtabellen ej skall gora uppehall
4 stationen, foretriidesvis intagas pa den
vid ingéngen rakaste tdgviigen.

Direst till f6]jd av tillfilliga omstin-
digheter annan tagvig méste vid tigs
intagande & station anvéndas &n den i
tidtabell bestimda, skall lokomotiv-
foraren dirom underrittas antingen
skriftligen & nirmast foregéende sta-

tion, dir tdget gér uppehill, eller ock,

om s& ej kan ske, utanfér ifrdgavarande
station, vars infartssignal dirfor skall
bibehillas vid »stopp», intill dess tiget
stannat och sidan underrittelse, som
nyss #ir nimnd, limnats. lokomotiv-
foraren.

§ 42.%)

Tagvag skall vara klar och betryggad,
innan korsignal fér givas till tdg, som
dird skall framforas.

D4 infartsvigens slut behover sér-
skilt utmérkas, skall i Signalordningen
§ 18, mom. 4, faststillt slutmirke an-
bringas pa. det stille, forbi vilket tiget
enligt § 75 vid ingdendet icke mi foras.

En tigvidg skall, dérest icke den-
samma miste anvindas for tillfillig
vixling eller trafikinspektéren annor-
lunda medgivit, hallas klar med vix-
larna lagda for genomfart.

#) Paragrafen har erhillit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 8.

Tdgvig
klar for
tdgs mot-
tagande.
Korsignal
ddrforut e
tilldten.
Vixlings-
rorelser
utanfor sta-
tions spdr-
omrdde.
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Vixlingsrorelse fir icke pagd utanfor
stationens spiromride mot ankommande
tdg under de sista 5 minuterna fére
tigets vintade ankomst. Miste sidan
vixlingsrovelse ske under tiden mellan
5 och 10 minuter fére tigets vintade
ankomst, aligger det den, som leder
viixlingen, tillse, att utom stoppsignal
fran infartssignalen sidan signal visas av
signalkarl pa i § 18 foreskrivet avstind,
vilket i detta fall riknas fran den plats,
dit fordonen utféras.

§ 43.%)

Mom. 1. Vixel skall vara lagd for den
tigvig, vard tig skall framgd, innan
signal for tigets framslippande gives.

Motvixel, som ej ir forreglad, skall
vara list eller bevakad, di tag vid in-
eller utfart passerar. Detta giiller iven
oférreglad medvixel for tig, som skall
passera densamma med storre hastighet
in 55 kilometer i timmen.

Mom. 2. Stationsforestandaren skall
kort fére varje tigs ankomst och av-
ging sjilv eller i hiindelse av forfall
féor honom genom annan av trafikin-
spektoren godkiind person férvissa sig,
att tdgvigen &r klar och betryggad,
och att, diir manéversignal for avspérr-

#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 6.



station, dir tidtabellen anger ovillkor-
ligt uppehall, eller, om si ej kunnat
ske, utanfor - den station ordern giller.

D& ordern meddelas av sistndmnda
station, sker detta muntligen, och skall
denna stations infartssignal bibehallas
vid »stoppy, intill dess att underriittel-
sen meddelats.

Nir ordern meddelas 4 en forega-
ende station skall detta ske skriftligen
och mot kvitto. Sedan ordern kvitte-
rats, skall denna station hirom under-
ritta den station, for vilken ordern giller.
Har dylik underrittelse icke ingatt, for-
fares sisom nyss sagts, di ordern skall
meddelas utanfér den ifrigayarande sta-
tionen.




Sikerhetsordning. 37

ning av viss spargrupp finnes inrittad,
denna signal ar behorigen stilld, allt
p4 sitt instruktionen for stationsfore-
stindare nirmare bestimmer.

Vid storre station, diir s4 omfattande
anordningar for fasta signalinrittnin-
garnas och viixlarnas skotande finnas,
att sirekilt befil mast dirfor anstillas,
skola i detta hiinseende giilla sirskilda
foreskrifter.

Mom. 3. Korsignal fir ej givas
fran huvudsignal, férr én vederborande
verkstillt inspektion enligt mom. 2 och
limnat signalkarlen tillstind att visa

sidan signal.
§ 44.

Spar, dver vilket resande maste passera,
skall avspirras eller bevakas vid tigs in-
tagande pi sparet eller verkstillande
av vixlingsrorelse 4 detsamma.

Korsignal 4t passerande tig fir e
givas frin huvudsignal, férrin dylik
bevakning eller avspérrning anordnats.

§ 45.%)

Mom. 1. Sedan tig inkommit till
station eller annan plats, dir det eunligt
tidtabell eller sirskild order skall stanna,
skall stoppsignal givas it taget. Vid
station, vid annan plats med tdganmiilan
for tiget och vid blockpost gives sig-
nalen av stationsforestindaren (plats-
vakten). Denne skall darvid intaga si-
dan plats, att signalen litt bliver synlig
for lokomotivpersonalen. Kan si ej ske,
skall annan person beordras att frin
sddant stille upprepa signalen.

Vid andra platser gives stoppsignalen
av tagbefilhavaren.

#) Paragrafen har erhillit sin nuvarande lydelse
genom tilliggen nr 8 och 10.
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3,8 Siikerhetsordning.

Stoppsignal behdver dock icke givas,
dérest ovillkorligt uppehdll ér angivet 1
vederborande tidtabell och, sivida i Sig-
nalordningens § 18, mom. 4, faststéllt
uppehdllsmirke ér uppsatt pa det stiille,
dir lokomotivets frimst varande del
skall stanna, och icke heller dérest tdget .
skall stanna invid anordning f6r kol-
och vattentagning eller behdver fram-
dragas #nda till infartsviigens slut.

Mom. 2. Stoppsignal at tdg, vilket
enligt tidtabellen alltid skall géra uppe-
hall & station eller annan plats, gives
under dagen med réd signalflagga och
under natten med handsignallyktas gréna
sken, fort nedifrdn och uppit och iter.

Mom. 3. D& tig, som enligt tid-
tabellen endast vid behov skall stanna &
station eller annan plats, dérstides skall
gbra uppehall for avlimnande av resan-
de, gods eller vagn, visar tigbefilhavaren
varsamhetssignal &t stationen (platsen).
Stationsforestindaren (platsvakten) skall
di upprepa signalen, si att den bliver
synlig for lokomotivpersonalen, varefter
stoppsignal gives pé sitt i mom. 2 sagts.

D4 tag, som enligt tidtabellen endast
vid behov skall stanna & station eller
annan plats, dirstides skall géra uppe-
hall for resandes pistigande eller for
avhimtande av vagn, visas ffin stationen
(platsen) varsamhetssignal mot tiget,
varefter stoppsignal gives pd sitt i mom.
2 sagts.
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§ 46.%)
Skall, innan tig inslippes pé station, Zoomotir-

lokomotivforaren varskos, att sirskild frere s~
forsiktighet vid tigets inférande maste furmktighe:
iakttagas, skall han om méjligt darom 7 29"
underrittas vid en foregiende station,| stasion.
dir tiget har ovillkorligt uppehill, och
skall underrittelsen i sidant fall limnas
skriftligen och mot kvitto. D3 under-
rittelsen dir delgivits honom, skall detta
omedelbart meddelas till den forst némnda
stationen. Har sidant meddelande icke
ingétt, skall denna stations infartssignal
bibehdllas vid »stopp», intill dess att
lokomotivféraren blivit underrittad om
forhallandet, varefter korsignal gives.

§ 4799).

. Mom 1. Finnes hinder for tigs ge- minder or
nomfart & station, dir det enligt tid- *# %"
tabellen skall passera utan att gora sation.
uppehall, skall lokomotivféraren om méj-
ligt vid en foregiende station, dir tiget
har ovillkorligt uppehall, underrittas
dirom, att tdget skall géra uppehill &
férstnaimnda station, och skall under-
rittelsen i sidant fall limnas skriftligen
och mot kvitto. D& underriittelsen dér
delgivits honom, skall detta omedelbart
meddelas till den forstnémnda stationen,
som 1 sidant fall vid tigets intagande

" gkall forfara sdsom &r stadgat ifriga
om tig med ovillkorligt uppehall enligt
tidtabellen. - Stoppsignal 4t taget gives
hirvid om dagen medelst rod signal-
flagga och om natten med handsignal-
lyktas réda sken, .fort nedifrdn och
uppat och ater.

%) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilliggen nr 7 och 10.

##¥) Paragrafen har erhdllit sin nuvarande lydelse
genom tilliggen n:r 7, 8 och 10.

ko




40 Sikerhetsordning.

e e e v e et e e = e o e e e e e pmcam A e

/

Kl

40

/‘ . Sikerhetsorduing.

Har sidant meddelande icke ingatt,
skall denna stations infartssignal bibe-
hdllas vid »stopp», antingen intill dess

att hindret undanrijjts eller ock intill -

dess att tiget stannat, signalen »giv akt»
givits fran tdget och stoppsignal inne pd

- stationen anordnats pa sitt i ndsta mo- .

ment siges.

Mom. 2. Skall tig, som s/taﬂnat'

for stoppmgnal fran infartssignal av or-
sak, som namnes i mom. 1, intagas for

att inne pd stationen avvakta hindrets

-undanrdjande, skall, innan korsignal visas

fran 1nfarts31gnalen, antingen, d3 utfarts- -

signal finnes anordnad, denna visa »stopp»
eller ock signalgivare inne pé stationen
medelst signalredskap, som hilles stilla,
visa stoppsignal mot tiget, medan detta

infores 4 stationen. Behover taget fram-—

dragas langre #n till signalgivarens post-
stille, m4 denne, sedan tiget kommit
honom 84 nira, att han kan iakttaga,
att hastigheten dr i betryggande grad
nedbringad, utbyta stoppsignalen mot
varsamhetssignal, vilken skall hillas

lig for lokomotivpersonalen #nda till
dess att tdget skall stanna, da stoppsig-

nal skall givas av stationsfoérestdndaren .

|pé sitt i mom. 1 sagts.
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; "On; sarsklld f'ormktlghet v1d tigets
" inférande méste 1akttacras, skall loko- . €3
smotivforaren varskos sisom i§ 46 siges. 58

- &7 Mom. 3. A station, dar utfartssignal,

forsedd med forsignal, finnes anordnad,
“gilla icke bestimmelserna i mom. 1 och .
2, diirest obehindrad infart kan dga rum - -7

- och tdgvigen dr hinderfri icke blott till o 1

f"iv"',utfartsmgna]en utan éven bortom denna . “§
“dnda till stationsomrédets grins. ‘

§ 48.%) 3 ;‘,‘
. Mom 1. Nir vid enkelsparsdrift| Tdomste.
tdg skola mitas, skall det ena téget|
ovillkorligen vara inkommet & motes-
stationen och hava stannat, innan kor- . -
signal fir givas 4t det andra.
Mom. 2. Vid tdgmote fir avgings-
- signal €] givas till nigotdera tiget,
< forrin det andra tiget ful]st.mdlgt in- ""_ e
.kommit och dess slutsignal iakttagits.| @

e e e —— o i e m—— e ——— e, — e

§ 49.

A dubbelspdrig bana skola tigen, dir rigs gang
ej annorlunda t1]lf‘tlhgtv1s bestmmmes, ity v,
alltid framga pa det vinstra sparet, rik-
nat i tigriktningen; och bora tigen
i allménhet si anordnas, att de médtas
a linjen

7 Enon J&ﬂn’{ry&*\ ¢ a0



Tdgs inta-
gande d och
utsldppande
frdn
forenings-
station.
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Skulle emellertid tdg fran olika hall
vintas samtidigt intriiffa & station, vid
vilken tagvigarna icke #ro gent emot
varandra fullstindigt tryggade genom
vixelférregling i samband med huvud-
signalerna eller pd annat sitt, eller
skulle i ovrigt vintas intriffa, att tig
komma att samtidigt befinna sig pé in-
eller utgiende inom spiromradet pé
dylik station, skall det ena tiget hava
antingen gitt forbi stationen eller ock
stannat 3 densamma, innan det andra
taget far insldppas eller avgi.

Station, som &r beldgen pa grinsen
mellan enkel- och dubbelsparig bana,
skall, betriffande tigméoten, anses sisom
beligen & enkelspirig bana 1 friga om
inslippande eller avsindande av tig i
riktning mot enkelspéret.

§ 50.

Vid féreningsstation, dir tigvigarna
icke #dro genom viixelforregling eller
pd-annat sitt gent emot varandra full-
stindigt tryggade, skall iakttagas, att
tvd tig ej samtidigt fi intagas pé sta-
tionen och icke heller & bredvid var-
andra lopande utgingsspir i riktning
mot samma éinde av bangirden samti-
digt utslippas ddrifrin, &vensom att
ett tig ej fir intagas samtidigt med
att ett annat utslidppes.
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§ 51.%

Tig fir icke avsindas frdn station,
hll- eller lastplats fore den i tidtabell
bestimda tiden. Utan hinder av denna
bestimmelse mi dock tig, som enligt
tidtabell icke skall gora uppehdll & dylikt
stiille, avsindas dérifrén hogst 3 minuter
fore den i tidtabell bestimda tiden.

Stationsforestdndare far icke under
nigot forhdllande pi eget bevig avvika
frén bestimmelser i tidtabell eller sirskild
order om tdgs mdten och forbiging, ej
heller fran den bestimda ordningsféljd,
i vilken de tig, som trafikera ett och
samma spér, framgd 4 detsamma. Aven
om tig blir fordréjt huru linge som
helst genom invintande av annat tag,
som skall mota eller forbigd, fir det
dock icke avsindas, forr @n det andra tiget
inkommit, s3 framt ej trafikinspektoren
for sérskilt fall annorlunda forordnat
och verkstillighetsorder enligt § 57 resp.
58 erhallits.™)

T3g fir icke avsindas fran station
eller framsldppas forbi blockpost forr
in tdg, som forut avgitt 4t samma
hill pi samma spér, antingen inkommit
till nista station, dir tdganmilan ar fore-
skriven, eller gatt forbi nista blockpost.

#, Paragrafen har erhillit sin nuvarande lydelse
genom tilldgg nr 3.
##) Se anmirkning efter § 58.

Tdgs av-
sindande
[rdn station.
Otjanstbar
signalinrdti-
ming vid
blockpost.



Tdgs avsin-
dande.
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I nodfall mé trafikinspektor dirifran
medgiva undantag; dock far det efter-
foljande tiget icke utslippas frin sta-
tion eller framslippas forbi blockpost,
utan att tigbefdlhavaren och lokomo-
tivféraren underriittats, att tag dr fore
& linjen, och skriftligen erkint sig hava
emottagit sidan underrittelse och ej heller,
dir ej friga éir om hjilplokomotiv eller
hjilptig, inom kortare tid &n 15 minuter,
sedan det foregéende tiget limnat sta-
tionen eller passerat blockposten.

Om signalinrittning vid blockpost, an-
ordnad for visst spir, dr otjanstbar, skall
strickan mellan de bida grannstatio-
nerna i friga om detta spir icke vidare
anses vara indelad i blockstrickor.

§ 52.%

Mom. 1. Nir tdg #r klart fér av-
ging skall tdgbefilhavaren, direst av-
gangssignalen skall givas av stations-
forestindaren (platsvakten), till denne
muntligen eller medelst signalen »klart»
anméla detta utom i friga om passe-
rande tdg. ‘

Innan  tigbefilhavaren anmiler tag
klart for avging, skall han & utgings-
station for tig och 4 station, dir tig

*) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 10.
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gjort uppehall, forvissa sig om, att, dir
tdget enligt tidtabellen eller sérskild
- order skall méta annat tdg, sistnimnda
tdg inkommit eller behorig order om &nd-
ring av métet mottagits (se ock § 73).

Mom. 2. Nar allt ar klart for tgs
avging frén station eller annan plats,
skall avgingssignal givas &t tiget. At
passerande tig gives dock icke avgings-
signal vid hill- eller lastplats utan tig-
anmilan for tiget, ej heller vid block-
post, nir tiget skall utgd & stricka med
linjeblockering. '

Avgingssignal gives vid station, vid
annan plats med tiganmilan for taget
och vid blockpost av stationsférestin-
daren (platsvakten). Vid andra platser
gives signalen av tdgbefilhavaren.

§ 53.

Telegrafpapassning skall oavbrutet Tesrar-
_fga rum, di tiganmilan kan ifrdga- %™
* komma. Rérande tiden for denna pi-

passning &vensom d& sidan eljest skall
iga rum, bestimmes nérmare i gillande
telegrafordning.

§ 54.9)

Mom. 1. Téganmilan skall, pd sitt] =4
hir nedan nirmare bestimmes, utvixlas| ormdian-
mellan samtliga stationer, som ej enligt
tidtabellen for vederborande tdg dro
hérifran befriade, ivensom andra platser,
for vilka trafikinspektoren sirskilt fore-
skrivit tdganmiélan for tig.

Mom. 2. A enkelspirig banstricka
utan linjeblockering skall tdganmilan
ske i enlighet med bestdimmelserna i
§ 55, mom. 1 och 2. -

¥) Paragrafen har erhillit sin nuvarande iydelse
genom tilldgg nr 10.
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A enkelspérlg banstricka med linje-
blockering dvensom 4 dubbelspédrig ban-
stricka skall tdganmilan i regel ske
endast enligt foreskrifterna i § 55, mom.
2. 1 folJande fall skola dock bestim-
melserna i sdvil mom. 1 som mom. 2
i dylika fall tillimpas, namligen,

vid fullstindig enkelspérsdrift (se §
60): for alla tdg som framgé, under det
enkelsparsdrift forekommer dvensom for
de tag, som efter dubbelsparsdriftens

‘|aterupptagande forst skola framgé sdvil

4 det spir, som anvints for enkelspirs-
driften, som & det iordningstéillda sparet,
vid partiell enkelspérsdrift (se g 60):
for det tig, som dirvid framfores &
oritt spar,
for tidg, som framgdr & enkelsparig

"|banstriicka med linjeblockering, d4 linje-

blockeringen befinner sig i olag,
for tdg, som framfores endast 4 viss
del av en stationsstricka.

§ 55.9) i

Mom. 1. Innan tig skall avgé frin
eller slappas forbi station eller annan
plats med tdganmilan for tiget, skall
till ndsta 1 tdgets farriktning beligna

~ |plats av dylikt slag avlitas foljande friga:

»Kan O (tdgets nummer) avgi?»

Kénner forestdndaren vid sistnimnda
plats intet hinder for tigets framférande
dit, skall han till svar anmila:

»Klart O» (tdgets nummer).

Anmilan »Klart 0» fir ej ske tidi-
gare an 10 minuter fére vederborande
tdgs avgingstid.

Mom. 2. Nir tidg avgitt frin eller
forbislappts station eller annan plats med

*) Paragrafen har erhallit sin auvarande lydelse
genom tilliggen nr 6 och 10.
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 platsen, inhimta upplysning om tig-

‘skall fogas uppgift & den tidpunkt, da

‘i tidtabellen angivna tidpunkten.
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tdganmilan for taget, skall detta genast
anmilas till niista 1 tdgets farriktning
beligna plats av dylikt slag silunda:

»0 (tigets nummer) uty.

Di tig fullstandigt inkommit till
station eller annan plats med tiganma-
lan for tdget och dess slutsignal iakt-
gits samt infartssignalen dterstéllts till
stopp, skall nimnda plats anméla detta
till det stille, varifrin anmélningen
»0 uty avlitits, samt, om tiganmélan
for nasta tdg skull utvixlas med annan
4t samma hdll belagen plats, fven till
denna. Denna anmiilan avfattas silunda:

»0 (tigets nummer) in.»

Till anmilningarna »0 ut» och »0 iny

tdget avgdtt resp. anlint, sivida denna
tidpunkt icke 6vercnsstimmer med den

Mom. 3. Anmilningarna »0 in» och

forestdndaren (platsvakten) personligen
eller p& dennes for varje siirskild ging
givna order. Dylik order meddelas om
mojligt skriftligen dirigenom, att sta-
tionsforestindaren (platsvakten) infér sin
signatur & vederborlig plats 1 tigtid-
journalen. Kan si e] ske, mi ordern
dirom meddelas muntligen, men skall
den i sidant fall snarast mojligt pa
ndmnda sidtt bekriiftas.

Mom. 4. D4 tdganmilan for tag
ter skall vidtaga for station eller annan
plats, som for visst eller vissa tig varit
befriad frin dylik anmiilan, skall niimnda
plats 1 samband med mottfumndet av
»0 in» f6r det tig, som sist passerat

liget. Denna forfragan avfattas sdlunda:
»Hava tigen 0,00 etc. framgétt?»
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Innan upplysning om tégliget pa
detta siitt erhdllits, far anmalan »klarty
icke for nagot tdg limnas.

Mom. 5. Om vid tigmoite det ena
taget skall avgd frin motesstationen
omedelbart efter det andra tigets an-
komst dit, md, dir si till undvikande
av tagforsening erfordras, och sedan
»0 uty anmilts for det 1 riktning mot
motesstationen gaendce tiget, denna be-
gira villkorlig rittighet att avsinda det
motande tiget genom avlatande av fol-
jande friga till niista 1 detta tags far-
riktning belidgna plats med tiganmélan
for taget:

»Kan 0 (tigets rniummer) avga, di 00
(tdgets nummer) inkommit?»

Kénner forestdndaren vid sistnimnda
plats intet hinder for tdgets framfi-
rande dit, skall han, med iakttagande
av den i mom. 1 foreskrivna tidsbe-
griinsningen, till svar anmaéla:

»Klart 0 (tigets nummer), dd 00 (ta-
gets nummer) inkommit.»

Mom. 6. 1 det fall, dd & dubbel-
spirig banstricka enstaka tig framféres
4 hogra spiret, skola meddelandena en-
ligt mom. 1 avfattas silunda:

»Kan 0 (tigets nummer) avgd § oritt
spar (dd 00 inkommit?)» och

»Klart 0 (tigets nummer) & oritt
spar (dd 00 inkommit).»

Mom. 7. Da tig framgar med pi-
skjutningslokomotiv, som icke ér kopplat
till tiget, skola av varje plats med tig-
anmélan, som berores av dylikt tig
jdmte &tféljande péskjutningslokomotiv,
till de i tiganmilan ingdende medde-
landena fogas orden:

»med palok till N» (den plats dér pa-
skjutningslokomotivet skall limna tiget).
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Atergir efter avslutad paskjutning
lokomotiv frian en punkt & linjen, skall,
sedan lokomotivet inkommit till station
eller annan plats med tiganmilnings-
skyldighet, varje dylik plats till nér-
maste 1 det piskjutna tagets farriktning
beligna plats av dylikt slag genast an-
mila:

»Pélok frin O in.p

Atergir paskjutningslokomotiv over
hel stationsstriicka, utvixlas tiganméilan
for detsamma pa sitt for tig i allmin-
het dr stadgat.

Mom. 8. Har forestindare for sta-
tion eller annan plats med tiganmilan
for tig funnit hinder fér tigs fram-
forande & viss stationsstriicka foreligga,
eller har anmilan om dylikt hinder till
honom ingitt, eller dger vagnuttagning
rum enligt § 21, skall han till den vid
motsatta grinspunkten for den stations-
striicka, & vilken hindret forekommer,
beligna platsen med tiganmilan dven-
som till mellanliggande blockposter oftr-
drojligen och oavsett om tig vintas eller
ej, anmala:

»Hinder for tig»
varjimte hindrets art skall i korthet
uppgivas.

Forestdndare for station eller annan
plats med tiganmilan for tag, till vil-
ken anmiilts eller vilken genom under-
sokning sjdlv funnit, att hinder for tigs
framforande blivit undanrdjt, skall till
den vid motsatta grinspunkten fér den
stationsstriicka, & vilken hindret fore-
kommit, beligna platsen med tiganmélan
dvensom till mellanliggande blockposter
anméla:

yHindret undanrdjty,
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varjimte i Ovrigt erforderliga upplys-}.
ningar skola limnas.

Betriffande dubbelsparig linje skall ,

‘1 anmilningarna tydligt uppgivas, huru- -

vida hinder foreligger 4 bida spéren,|”

eller i motsatt fall, & vilket av spiren
hindret férekommer.

Mom. 9. Behover anmilningen »klart

- O» eller »0 uty» 4terkallas, skall hirvid

anvindas formen: -

»Anmilan klart 0 (0 ut) &terkallasy,] -
varjimte lémnas de nirmare upplys-
ningar, som kunna vara erforderliga.

Mom. 10. Téganmilan skall i regel .
ske medelst telegraf.

Ar telegrafen i olag, ma tdganmilan
verkstillas medelst telefon och skall dér-
vid ijakftagas, -att meddelandena skola
fére avtelefonerandet vara nedskrivna,| -
att fullstindig repetition skall ske och att] -
- de telefonerandes namn skola oavkorta-
- de uppgivas. Ar sivil telegraf som

telefon 1 olag, mé stationsforestindaren, ;
ehuru alltid med iakttagande av fore- ~
skriften i § 51 att icke pid eget bevig P
avvika frin givna bestimmelser om tags
moten och forbigéng, likvil avsinda och
- forbislédippa tig, sd vida ingen hindelse
. intriffat, som giver stationsforestindaren
anledning befara hinder for tdgets sikra
framférande till nidsta plats med tadgan-
milan for tdget, och sa vida den tid for-
flutit, som finnes bestimd fér ett till
dventyrs redan avsint tigs ging till

Ce
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samma plats; dock skall stationsfére-
stdndaren, innan han avsinder eller for-
bisldpper tiget, mot kvitto tillstélla sa-
vil tigbefilhavaren som lokomotivfora-
ren skriftligt meddelande, att stadgad tig-
anmilan icke kunnat ske. Meddelande
dirom skall ock, s& fort ske kan, lim-
nas traﬁkmspektoren

Mom. 11. Tiganmilan skall inforas

~ i sirskild bok.

I tagtidjournalen skola inféras sir-
skilda anteckningar, dd tdganmilan skett
medelst telefon, d4 anmélningen »klart
O» eller »0 ut» mést terkallas, d4 enkel-
sparedrift dr anordnad & dubbelspérig
banstricka, d& paskjutningslokomotiv
anvindas, d& hinder for tags framfs-
rande foreligger, di vagnar avkopplats
& linjen, d& hjalplokomotiv utsints o. d.,
dvensom orsak till uppkommen té,gf”orse-
ning och avlitandet till trafikinspektéren
av underrittelse om tigforsening m. m.

e e e e e e
§ 56.

i Ar tig forsenat mer én 10 minuter

rsening.

efter i tidtabellen utsatt avgingstid,
eller finnes till f6ljd av omstéindigheter,
som intriiffat antingen under tigets
uppehdll 4 stationen i friga eller ock
under dess ging frin nirmast foregi-
ende station, grundad anledning antaga,
att si skall ske, skall underriittelse dér-
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om genast limnas trafikinspektoren i
den ordning, denne féreskrivit. Trafik-
inspektéren vidtager di anordningar
for att ovriga tdg ej onddigt ma uppe-
hallas; skolande dérvid snilltig i forsta
rummet tillgodoses.

Anm. Till undvikande av att sjotrafiken onddigt-
vis hindras vid de stilllen, dir svingbroar finnas
anordnade, skall vid intriffande tagforsening anmilan
om férseningen i god tid goéras till den station, som
ansvarar for svingbrons skotsel, pd det att sving-
brons stingande icke m& ske liingre tid for thgets
ankomst #n som for normala forhallanden dr fore-
skrivet. (Order B 450).

§ 57%).

Mom. 1. Finner trafikinspektor no-
digt lita vidtaga dndring av tigméte,
skall sidant ske antingen genom utfir-
dande av ny tidtabell for det forsenade
tiget, vilket sidtt dock endast fir an-
vindas {or det fall, att alla nya motes-
och forbigingsstationer efter hand hinna
medelst telegraf mottaga och étergiva
dem rorande bestimmelser i den nya
tabellen, innan dessa skola utféras, eller
ock pd nedan angivet sitt.

Mom. 2. Forlagges mote fran station
vid enkelsprig bandel till annan station
vid s3dan bandel, avsinder trafikinspek-
toren samtidigt till den nya motessta-
tionen och till den station, dir métet

#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg or 8.

Andring av
tdgmaote.
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eljest skulle digt rum (forutvarande mo-
tesstationen), telegram enligt foljande
formulér:

- oFdrligg mdtet mellan tigen 0 och 00
till N» (den nya mitesstationens namn).

Forestindaren 4 den nya motessta-
tionen skall d3, sd vitt giltigt hinder for
motets forliggande till stationen icke
finnes, genast underriitta vederbdrande
av stationens personal om motesdndrin-
gen ivensom si fort ske kan mot kvitto
limna samma underrittelse it befilha-
varen och lokomotivforaren 4 det tig,
som skall kvarhdllas. Har detta tig
icke inkommit & stationen och skall
detsamma enligt tidtabell icke gora
uppehall darstéides eller ock gora uppe-
hill endast fér resandes av- eller pi-
stigande och har stationsforestindaren
icke frin annan av trafikinspektoren i
varje sirskilt fall bestimd station er-
hallit besked, att tigpersonalen dar
underrittats om motesindringen, skall
stationsférestindaren giva order om
tigets stoppande pi foreskrivet sitt i
och fér tigpersonalens underrittande.
Sedan sidan order givits eller, om tiget
redan inkommit pd stationen, underrit-
telse om tigmétesindringen limnats
tigbefilhavaren och lokomotivféraren,
avsiinder stationsférestindaren oforts-
vat till den forutvarande matesstationen
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och till mellanliggande stationer och
till trafikinspektoren telegrafisk verk-
stdllighetsorder enligt féljande formulér:

»Tdg 00 skall framg3 till N och dir
mota O».

Forestindaren & den férutvarande
motesstationen kontrollerar denna orders
overensstimmelse med trafikinspektorens
telegram, varefter han, dérest icke, en-
ligt trafikinspektorens 1 varje sirskilt
fall meddelade foreskrift, detta skall
gbéras 4 annan station, mot kvitto over-
limnar en av honom sjiillv bestyrkt av-
skrift av densamma till en var av be-
falhavaren och lokomotivforaren & det
tdg, som skall framgi.

Utan att med trafikinspektdrens tele-
gram dverensstimmande order att framga
bekommits fran den nya mitesstationen och
bestyrkt avskrift av ordern 6verldmnats ftill
tdgbefilhavaren och lokomotivforaren, far
stationsforestandaren i férevarande fall icke
under nigra forhillanden avsinda téget,
likasom lokomotivforaren icke far efter-
komma madjligen given avgéangssignal utan
att hava erhdllit nyssnimnda avskrift.

Mom. 3. Anser forestindaren & den
till ny méotesstation utsedda stationen,
att giltigt hinder for moteséindringen
finnes, telegraferar han omedelbart till
den forutvarande motesstationen och till
trafikinspektéren:

»Tadg O kan icke mdta 00 i Nb».
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Fragan om denna métesindring har
ddrmed forfallit.

Mom. 4. Forligges mote fran dubbel-
spérig bandel till station vid enkelsparig, for-
fares pa sitt 1 mom. 2 och 3 sigs, med
iakttagande att vad 1 samma moment
dr stadgat angdende den forutvarande
motesstationen 1 stillet skall tillimpas &
grinsstationen mellan den dubbelspariga
och den enkelspirign bandelen.

Mom. 5. Forligges mote frin station
vid enkelspdrig bandel till dubbelspérig ban-
del, forfares pa siitt i mom. 2 sigs, med
iakttagande dels att i telegrammen i
stillet for namnet & den nya motessta-
tionen infores vederbérlig beteckning
for den dubbelspiriga bandelen, och dels
att vad i nyssnimnda moment &ir stad-
gat angiende den nya métesstationen
i stéllet skall tillimpas & grinsstationen
mellan den enkelspériga och den dubbel-
spéiriga bandelen.

Diirest enkelsparig bandel vidtager
jimvil pd motsatta sidan om den dub-
belspariga och samma enkelspéiriga ban-
del eller niagon del ddrav befares av bada
de ifriagavarande tdgen och sikerheten
sd fordrar, skall trafikinspektdren telegra-
fera till forestindaren {6r den 4t denna
sida beldgna grinsstationen silunda:

»Tdg 00 far ej avsindas forr &n O in-
kommity,
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vard stationsforestindaren svarar:
»Tg 00 avsindes ej forr dn 0 inkommit»

och ansvarar for behorigt iakita-
gande av sin skyldighet hérutinnan.

Mom. 6. Forlagges mote fran dub-
belspirig bandel till annan dubbelspdrig
bande! forbi mellanliggande enkelspérig,
forfares jimvil pa sitt 1 mom. 2 sigs,
med iakttagande dels att i telegrammen
i stillet for namnet & den nya motes-
stationen infores vederborlig beteckning
for den dubbelspiriga bandel, till vil-
ken métet forligges, och dels att be-
stimmelserna angiende den férutvarande
motesstationen 1 stiillet skola tillimpas
4 griinsstationen mellan férstndmnda
dubbelspiriga bandel och den enkel-
spiriga, och bestimmelserna angdende
den nya méotesstationen i grinsstationen
mellan den enkelspariga bandelen och
den dubbelspariga bandel, till vilken
motet forligges.

Mom. 7. Trafikinspektoren &r ofor-
hindrad att genom samfillt telegram
psd ‘en ging lata iindra flera, ett visst
tag berorande moten, och skola dirvid
i denna paragraf givna bestimmelser
med hansyn till de sirskilda motena
linda till efterrittelse.

Mom. 8 Till undvikande av tids-
forlust mi trafikinspektéren genom be-
stimmelse i varje sarskilt fall dligga sta-
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tionsférestdndare & limplig, av tiget tidi-
gare berdrd station att, allt eftersom tiget
a) skall kvarhdllas 4 ny motesstation:
giva tigbefilhavare och lokomotiv-
forare & tdg, som skall kvarhallas, under-
rittelse om motesindringen och lamna
stationsforestindaren & den nya motes-
stationen besked om utférandet av sidan
delgivning, eller .
b) skall framgd till ny motesstation:
frin den nya motesstationen mottaga
verkstillighetsordern, kontrollera och till
tagbefilhavare och lokomotivforare 4 tag,
som skall framgi, delgiva densamma
enligt de foreskrifter, som eljest skulle
foljas av forestindaren 4 den forutvarande
motesstationen.

§ 58.

Ao Mom. 1. TFinner trafikinspektor no-

ging. digt lata vidtaga iindring av tdgforbi-
ging, skall sidant ske antingen genom
utfirdande av ny tidtabell, sisom 1 friga
om #ndring av tdgmote dr sagt, eller
ock pid nedan angivet sitt.

a) Ar det foregiende tiget forsenat,
avsiinder trafikinspektoren till den nya
forbigdngsstationen telegram enligt fol-
jande formulér:

»Lat t&g O forbigd 00 i N» (den nya
forbigdngsstationen).

Forestdndaren & den nya forbigings-
stationen skall di, s& vitt giltigt hinder
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for tagforbigdngen icke finnes, genast
underritta vederbérande av stationens
personal och, sd fort ske kan, befilhava-
ren och lokomotivforaren 4 det tig, som
skall forbigas, om férbigangen. Dérest
detta tig icke inkommit & stationen och
ej heller skall enligt tidtabellen dar gora
uppehall, skall stationsférestindaren giva
. order om dess stoppande utanfér statio-
nen for lokomotiv{orarens underrittande,
att tiget skall gora uppehill & stationen.
" Han telegraferar direfter ofortovat till
den forutvarande forbigingsstationen,
mellanliggande stationer och trafikin-
spektoren silunda:

»T4g O forbigér 00 i N».

b) Ar det efterfljande tiget forsenat,
avsinder trafikinspektoren samfidigt till
den nya och den forutvarande forbi-
gingsstationen ett telegram enligt det
under a) foérst omnimnda formulir.
Forestindaren & den nya forbigingssta-
tionen skall da, si vitt giltigt hinder for
forbigdngen icke finnes, underriitta ve-
derbérande av stationens personal om
forbigingen och direfter ofértovat till
den forutvarande forbigingsstationen,
mellanliggande stationer och trafikin-
spektoren avsinda order enligt foljande
formulér:

»T4g 00 skall framgd till N och dir
forbigds av O».
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Forestindaren 4 den férutvarande
forbigdngsstationen kontrollerar orderns
overensstimmelse med trafikinspekto-
rens telegram och overlimnar mot
kvitto en av honom sjilv bestyrkt avskrift
av densamma till en var av befilha-
varen och lokomotivféraren & vartdera
tiget, varforutom han underriittar ve-
derborande stationspersonal om foréind-
ringen.

Mom. 2. Anser forestindaren & den
till ny forbigingsstation utsedda statio-
nen, att giltigt hinder for férbiging dir-
stides finnes, telegraferar han till tra-
fikinspektéren och i det i mom. 1 b)
omnimnda fall jimvil till forutvarande
forbigdngsstationen silunda: '

»Forbiging kan icke hir dga rum.

Den ifrigasatta forbigingsiindringen
har didrmed forfallit.

Anmdérkning 1.

Mom. 1. Stationsférestindarne vid Stockholm
central och Tomteboda #ga att, utan hinder av bestém-
melsen i § 51, & bandelen Stockho!m central—Tomte-
boda vid behov dndra ordningsfsijden mellan tigen,
gillande detta dock endast tdg, av vilka det ena
ghr 4 linjen Stockholm central—J#rva och-det andra
& linjen Stockholm central —Sundbyberg (icke tag,
vilka g& 4 en och samma av ovannimnda linjer)
och endast dd linjen Stockholm central—Tomteboda trafi-
keras som dubbelspdrig.

Hurvid skall forfaras silunda: :

Da stationsforestdndaren vid Stockholm centra
resp. Tomteboda finner, att ordningsfsljden mellan
tvh av ifrhgavarande tadg limpligen bdr #ndras, tele-
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graferar han till Tomteboda resp. till Stockholm
central:

»Tag 0 gir fore 00. Kan 0 avgd?»,

Sedan sadant telegram avsiints, fir tig nr 00
icke avgd forrin efter nr 0, s& vida icke svar om
hinder fér tigs nr 0 mottagande fore nr 00 ingatt
eller ordningsfdljden mellan de bada tigen ifraga 4nnu .
en ghng blivit #ndrad genom enahanda forfarande.
som hir ovan angivits.

Finnes intet hinder for tigs nr 0 mottagande
fére nr 00, svarar stationsférestandaren vid Tomte-
boda resp. Stockholm central genast:

»Kiart O».

Sedan sadant telegram mottagits, skall under-
rittelse om dndringen limnas mellanliggande statio-
ner eller blockposter, och far diirefter tdg nr 0 av-
sindas, s vida for ovrigt allt ar klart.

Finnes diremot nigot hinder for mottagande av
tag nr O fore nr 00, svarar vederbsrande forestindare
genast:

»Hinder 0».

Fragan om #ndrad ordningsfsljd har dirmed for-
fallit, och tagen skola expedieras i den genom tid-
tabellen faststillda ordningsfoljden.

Mom. 2. P& enahanda s#tt, som i mom. 1 an-
givits, dga:

a) stationsforestindarne vid Stockholm central
och Karlberg att, dd linjen Stockholm central—XKarl-
berg trafikeras som dubbelspdrig, & denna linje #ndra
ordningsfoljden mellan tag. av vilka det ena gir 4
linjen Stockholm central—Tomteboda och det andra
4 linjen Stockholm central—Norrtull (via Karlberg):

b) stationsfsrestindaren vid Stockholm central
och forestandaren vid Soder Milarstrand blockpost
att, dd& linjen Stockholm central—Liljeholmen trafikeras
som dubbelspdrig, indra ordningsfsljden 4 linjen Stock-
holm central—S8der Malarstrand mellan, & ena sidan
tdg. vilket gar & linjen Stockholm central—Stads-
garden, och, & andra sidan, tdg, vilket gir 4 linjen
Stockholm central-—Stockholm sédra eller Tanto sop-
station eller ock 4 linjen Stockholm central—Lilje-
holmen;

¢) stationsforestandaren vid Stockholm central
och forestAndaren vid Tanto blockpost att, dd linjen
Stockholm central—Liljeholmen trafikeras som dubbel-
spdrig. 4ndra ordningsfsljden & linjen Stockholm
central—Tanto blockpost mellan tag. av vilka det
ena ghr & linjen Stockholm central—Stockholm stdra
eller Tanto sopstation och det andra & linjen Stock-
holm central—Liljeholmen;
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d) stationsforestdndaren vid Liljeholmen och
forestandaren for Tanto blockpost att, dd linjen Lilje-
holmen—Stockholm central trafikeras som dubbelspdrig,
#ndra ordningsfsljden & linjen Liljeholmen—Tanto
blockpost mellan tdg, av vilka det ena gir &.linjen
Liljeholmen—Stockholm sddra eller Tanto sopstation

. och det andra & linjen Liljeholmen —Stockholm central;

¢) stationsférestdndaren vid Liljeholmen och fore-
stindaren vid Nyboda blockpost att, dd linjen Lilje-
holmen—Nyboda blockpost trafikeras som dubbelspdrig,
4 denna linje #ndra ordningsfsljden mellan tig, av
vilka det ena gir & linjen Liljeholmen—Alvsjd och
det andra, med utgangs- eller slutstation i Liljeholmen,
& linjen Liljeholmen—Enskede;

f) stationsforestindarne vid Gdteborg och Ols-
kroken att. dd linjen Goteborg— Olskroken trafikeras som -
dubbelspdrig, & denna linje #ndra ordningsfsljden .
mellan tdg, av vilka det ena gar & linjen Goteborg
—Partille och det andra & linjen Goteborg--Shive;

g) stationsférestdndarne vid Malmo och Arlov att,
dd linjen Malmé—Arlbv trafikeras som dubbelspdrig, &
denna linje #ndra ordningsfsljden mellan tag, av
vilka det ena gir & linjen Malmd—Akarp och det
andra & linjen Malm8—Lomma;

h) stationsforestdndarne vid Orebro och Orebro
sbdra att, dd linjen Orebro—Orebro sédra trafikeras som
dubbelspdrig, & denna linje #ndra ordningsfoljden
mellan tAg, av vilka det ena gir & linjen Orebro—
Mosas och det andra & linjen Orebro—Karlslund.

Vederbsrande trafikinspektér skall underrittas
om indring av tigfoljden enligt punkterna b, ¢, d, e,
f och h h#r ovan.

(Order B 1 och B 461). .

Anmdrkning 2

Till undvikande av tdgs forsening eller av uppe-
hdll pa station, diir sddant enligt tidtabellen eljest
icke skall goras, ma de i § 58 omnimnda verkstillig-
hetsorder till thgpersonalen efter trafikinspektsrens
i varje strskilt fall meddelade bestimmelse delgivas
4 thgets utglngsstation eller & annan station, beliigen
framfor den station, som enligt ovan Aberopade fore-
skrifter skulle hava meddelat dem till thgpersonalen.
(Order B 1).
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§ 59.
I de uti §§ 55, 57 och 58 foreskrivna

telegram  skall i stillet for O eller 00

inforas respektive tdgs nummer eller
littera och, dérest nigon station skall
angivas i telegrammet, stationens namn
fullstindigt utskrivas.

Mottager icke stationsférestindare

tsjalv telegram rérande fordndring av

méte eller forbiging, skall den, som

- tjiinstgor vid telegrafen, genast med-

dela telegrammet till stationsforestan-
daren, vilken alltid #r skyldig att i tele-
gramboken egenhindigt med sitt namn
underteckna verkstillighetsorder i friga om
sndring av tigs mote eller forbigéng.

Bendmmng
av tdg och
stationer 1
telegram
angdende
dndrat
tdgmote eller
dndrad tdg-
forbigdng.
Underteck-
nande av
svarstele-
gram 1
dylika fall.
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§ 60.%)
Mom. 1. D4 enkelspdrsdrift anord-

- nas 4 dubbelsparig banstricka, skall

7 {rafikinspektoren harom skriftligen eller

‘medelst telegraf underritta vederborande
stationer och dirvid bestimma, & vilket

‘spir tigen skoh framgd.

Mom 2. Ar det ena spiret ofar-
bart, si att samtliga tdg miste tills
vidare framgd 4 det andra spéret (full-
stindig enkelsparsdrift), skall trafikin-
spektoren samtidigt utfirda order om

. tillimpande av den sirskilda tidtabell,

L o

som for dylika fall skall gilla och om
vidtagande av de 6vriga étgiirder, som
pikallas av enkelsparsdriften, @vensom

Enkelspdrs-
drift d
dubbel-

spdrig bana.

underritta vederbérande ban- och ma-

skinbefl.
Mom. 3. Avser enkelsparsdriften en-

.dast framférande av enstaka tdg & oritt

huvudspir (partiell enkelsparsdrift), var-
om order skall givas i s& god tid, att
banbevakningen kan hinna underrittas,
skall trafikinspektoren vid lamnandet av
de 1 mom. 1 anbefallda underrattelser och
bestimmelser iiven angiva det eller de
tig, som skola framgd & oriitt spir, och

- detta eller dessa tigs ordningsféljd i

forhillande till de & rétt spir gdende
tigen med angivande av ifrigakommande
tigmoten édvensom 1 Ovrigt foreskriva
erforderliga dtgiirder.

Mom. 4. Stationsforestindare, som
mottagit i mom. 1—3 omnémnd order,
skall skriftligen eller medelst telegraf
erkiinna mottagandet av densamma dven-
som om forhillandet underriitta dels
vederbsrande av stationens personal dels
banbevakningen.

¥) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse

' genom tilligg nr 10.
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Stationsférestindare, frin vars station
tag skall utsindas & ordtt spar, skall
dessutom delgiva ordern till samtliga med
huvudsignal utrustade platser & linjen
till nésta station.

Om banbevakningen ej kunnat under-
rattas, forfares enligt § 38, sista stycket

Mom. 5. De tig, som skola g 4
baustricka, dar fullstindig enkelspérs-
drift dger rum, skola genom férsorg av
den station, trafikinspektoren bestimt,
mot kvitto tilldelas en utskrift av trafik-
inspektorens order. Vid partiell enkel-
spirsdrift skola de tig, som gi 4 oriitt
spir, davensom de tig, vilka till f6ljd av
enkelspdrsdriften erhilla méte med annat
tdg, harom skriftlicen och mot kvitto
underrittas av den station trafikinspek-
toren bestimt.

Har trafikinspektoren icke foreskrivit
viss station, ddr underriittelserna skola
limnas, sl\all detta for vardera tdgrikt-
ningen ske 4 griinsstationen fér den
bandel, & vilken enkelspéarsdriften skall
dga rum.

Mom. 6. Nir fullstindig enkelspérs-
drift dger rum, skall, sedan det ofarbara
spiret hblivit st mdsatt arbetsledaren
skriftligen eller genom ett med telegraf
eller telefon avsint, vederbérligen under-
tecknat meddelande anméla detta till en-
dera av stationerna 4 émse sidor om
den ofarbara strickan, vilken station
skall dels vidarebefordra denna anmilan
till trafikinspektoren dels enligt § 55,
mom. 8, avlata anmilan »hindret undan-
rojtr.  Trafikinspey,.ren #ger direfter
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giva order, att. dubbelspdrsdrift &nyo

skall frin och med visst t4g anordnas

& strickan ifriga. Denna order stilles]
- till vederbsérande stationer samt ban- och| -

maskinbefilet och delgives pa sitt i
_mom. 4 sagts banbevakningen dvensom
.med huvudsignal utrustade platser & den
~ linje, dir enkelsparsdrift dgt rum.

§ 60 a.®)

Mom. 1. D4 paskjutning erfordras,] anora-
sger stationsforestindare, s4 framt loko-| e =
motiv for &ndamélet finnes tillgingligt,| ¢ s
anordna péskjutning & del av stations-
striicka dvensom lokomotivets aterging
till stationen, och skall lokomotivet vid
dtergingen anses som extra tig.

Erfordras paskjutning & hel stations-
striicka eller finnes lokomotiv ej till-
giingligt, gores framstéllning hos trafik-
1nspektoren.

"~ Mom. 2. Den, som anordnar pi-
-gkjutningen, skall dirom underritta de
_stationer och ovriga med huvudsignal
"utrustade platser, mellan vilka pédskjut-

ningen skall dga rum.

Den station, dér piskjutningen skall
bérja, skall harom underritta, forutom
foraren & paskjutningslokomotivet,

dels lokomotivforaren och tagbefil-
havaren 4 det tig, vard pskjutning skall
iga rum,

*  dels banbevakningspersonalen,

dels ock tdg, som erhiller méte med
det &tergdende piskjutningslokomotivet,|
vilken underrittelse skall meddelas ge-
nom skriftlig order vid niirmast fGre-
giende station, dér tdget har ovillkor-
ligt uppehall.

Angaende utforandet av tiganmulan vid paskjut-
ning, se § b56. ’ :

-

* i i i 10, .
- - -9 Pa_ra.gra_nfe.: har ullko»x:zgt genom tillagg nr 10

- .. mmaal -




Tdg stannat
d linjen.
Vagnar av
tdg kvar-
limnats d

linjen.
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§ 61.

Har tig stannat 3 linjen utan att
kunna utan dréjsmél fortsitta, eller hava
vagnar mist av tdg kvarlimnas 3§ linjen,
skall forestindaren 4 den av de ndrmast
liggande stationerna, som enligt § 78
forst dirom fir underriittelse, genast
medelst telegraf anmila till den andra
stationen, att hinder forefinnes pé linjen,
och likaledes underriitta trafikinspek-
toren.

Stationsforestdndare, som mottagit
begéran om hjilplokomotiv frin ett tig,
som stannat mellan stationen och endera
av dess grannstationer, skall, direst
lokomotiv finnes till hands eller snart
kan forvintas, sd fort ske kan, utséinda
detta och, om s& erfordras, lljalpvagn,
redskap och manskap, &vensom i 6vrigt

vidtaga nodiga atgirder. Kan hjilp-

lokomotiv ej avsindas frin denna station,
skall stationsférestdndaren anmoda nyss-
nimnda grannstation att, dir sd ske
kan, utsinda hjilplokomotiv. Kan ej
heller frin denna station dylikt loko-
motiv utsindas, skall forestindaren 4&
férstnimnda  station genom telegram
forbereda nirmaste station, dir reserv-
lokomotiv #r forlagt, att dettas tjinst
kan komma att erfordras. I varje
fall skall den stationsférestindare, som
mottagit begiran om hjilplokomotiv,



Sikerhetsordning. 61

avlita telegrafiskt meddelande om for-
hallandena till trafikinspektoren, utan
vilkens sirskilda order hjilplokomotiv
ej far utsindas, for den hindelse att
sidant skall tagas frin annan én de
bida stationer, vilka dro beligna nirmast
pd var sin sida om den plats & linjen,
dir tdget stannat.

Har Dbegiran om hjilplokomotiv
framstillts hos trafikinspektoren, far
t3get ej utan sirskild order av trafikin-
spektoren avsindas frén station, till vil-
ken detsamma vare sig med eget loko-
motiv eller med anviindande av hjélp-
lokomotivet inforts.

§ 62.

Har hjélplokomotiv hos trafikinspek-
toren begirts for tig, vars lokomotiv
blivit otjinstbart 8 station men sedermera
satts 1 stind att framfora tiget. far
detta ej utan sirskild order av trafikinspek-
toren avsindas fran stationen.

IV. Tag.

§ 63.

Den rullande materiel, som anvindes i
tig, skall vara i fullgott skick, s att varje
fordon kan utan fara begagnas for sitt
avsedda dindamil med for fordonet till-
laten hastighet.

T'dg, vars
lokomotiv
blivit
ojiinstbart d
station.

Rullande
materiels
skick och
tillsynen
diird. Be-
sikining av
matericl,
som fraktas
pd egna hjul.



Tdgs tyngd

och antal

vagnsaxlar
i tdg.
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Innan tig ldmnar utgdngsstation,
skola dess samtliga fordon vara nog-
grannt oversedda; och skall under fir-
den ytterligare tillsyn &ver fordonen
utdvas pd darfér bestimda stationer.

Rullande materiel, som antingen utan
att hava undergdtt sidan besiktning,
som erfordras for dess anviindande 1
trafik, eller ock i skadat skick skall
mot avgift fraktas pd egna hjul, skall
dessforinnan vara besiktigad av vid ma-
skinavdelningen anstilld sakkunnig per-
son och &tféljas av bevis, att materielen
vid dylik besiktning godkiints for trans-
port, dvensom, di friga dr om loko-
motiv, av intyg angdende lokomotivets
tyngd och storsta hjultryck.

§ 64.
Tag fir icke vara tyngre, dn att
tagets lokomotiv formér framféra vag-
narna med i tidtabell bestimmd hastighet.

Antalet vagnsaxlar i tig fir utgora
hogst:

a) 7 tdg, som huvudsakligen dr avsett
for personbefordran (snélltig och person-
tag), och

med storsta tilldtna hastighet av 60 km. i timmen 80 axlar

» » » » »61-70» » .n 70 »
n » »n » » 71-80» » n 60 »
» » n n » 81-90 » n » 50 »
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Medforas i dylika tig sexaxliga vag-
nar, fi hogst tvi sidana vagnar be-
riknas sisom fyraxliga.

b) ¢ tdg, som huvudsakligen dr avsett
for godsbefordran (blandade tig och
godstag), och

med storsta tillitna hastighet av 40 km. i timmen 120 axlar
» » » » »41-H50» » » 100 »
» » » » » 51-60 »oon » 80 »

I godstig, som icke ir avsett att
medfora resande och som icke framfo-
res med storre hastighet #n 30 kilo-
meter 1 timmen, mi antalet vagnsaxlar
utgora hogst 140.

Militirtdg hinforas i detta avseende
till godstdg med resande.

¢) i tdg, som huvudsakligen medfor|
‘malmvagnar (malmtdg) och som &r for-
sett med verksam, genomgéende broms-
inrdttning, och

. med storsta tillAtna hastighet av 60_km. i timmen
140 axlar. .
§ 65.%) L

Mom. 1. Varje tdg utom sndplogs- Bsromsass ¥

tig och sidant tig, som utgdres av W
" 'motordressin eller annat dylikt mindre
fordon, skall allt efter banans lutnings-
"~ forhdllanden, tigets storsta tilldtna hastig-

het samt antalet lastaxlar i tiget vara
- forsett med s& minga bromsaxlar, att
-.minst den i efterféljande bromstabell
- angivna procenten av antalet lastaxlar .
_blir bromsad. ' -
. = _ Vid beriknandet av antalet lastaxlar-- -

i ett tdg bortses fran tiget framforande . i
~ lokomotiv (vare sig med eller utan »
_ tender) eller motorvagn. 1 avseende & o=
. dvriga- fordon beriknas varje axel un- - =
“-der resgods- eller godsvagn, som an- ",
- ‘tingen #r tom eller lastad sé, att alle- .o

#*) Paragrafen -har erhallit sin nuvarande lydelsé”
genom tilligg nr 9. iy



64 Sikerhetsordning.

dels att axel under olastad godsvagn
riknas sisom !/; men varje annan axel
alltid sdsom 1;

dels att, om vid berikning av vare
sig sammanlagda antalet axlar i tiget
eller ock antalet av de axlar, som skola
vara bromsade, braktal uppkommer, detta
hojes till ndrmast hogre hela tal; och

dels att bromsad axel & lokomotiv,
som framfér tiget, eller 4 lokomotivets
tender icke fir inberiknas bland de
bromsade axlarna.

*) Bromstabell, -
L angivande bromsaxlar 1 procent av lastaxlar.

. Vid en storsta hastighet av
I lutning om  |30[35[40[45[50]55]60]65]70]75]80[85[90) -

km. i timmen -‘

10 :1,000......... 14116/19/22 26?30!35 37|43 49l=57 66{76 '\

12 :1,000 ........ 16/19'21(24128/33/38/41/47/53/61

- I 12,6:1,000......... 1719/22125/2934|39/42/48/54|62 .

: |14 :1,000... ..... 19/21(24/27(31/86(42/44/51 a

: 16 :1,000......... 121/23(26/30;34(39|45

o 18 :1,000......... '23,26/29'32 37,42 |
T | 20 :1,000... ... '25,28/31:35, 40 i
C 2 :1,000....... 8034j37 | | |

Mom. 2. Vid tillimpande av fore-
skrifterna i mom. 1 skall iakttagas {6l °
jande. } - . '.: .

a) Som bromsaxlar f4 endast riknas
axlarna under de fordon, vilkas broms- -
anordningar befinna sig i fullgott skick.

b) Lutningsférhillandet, efter vilket

*#) Bromstabellen har fullstindigats genom tilligg .
ar 10. - e

e ————— . o s ~ o %, e . o, . e .~

S e g g
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Lutningsférhéllandet, efter vilket
bromsarnas antal bestimmes, skall be-
riknas efter den storsta hojdskillnad,
som forefinnes mellan tvd punkter &
banan p4d 1000 meters avstind.

Aterfinnes icke ett visst lutnings-
forhallande i tabellen hir ovan, skall
den i tabellen angivna nirmast svagare
lutningen vara bestimmande fér brom-
sarnas antal.

Mom. 2. Anser lokomotivforaren,
att till f61ljd av ogynnsam viderlek eller
annat forhillande flera bromsade axlar
sro behovliga for tiget, in vad som
hir ovan &r bestimt, skola erforder-
liga atgiirder for bromskraftens forstir-
kande vidtagas. Kan si ej ske, skall
tiget framforas med den minskade
hastighet, som betingas av den befintliga
bromskraften.

Mom. 3. Blir atag, som ir forsett med
genomgdende bromsinrittning, denna
under viigen helt och hillet eller del-
vis obrukbar, skola s manga av skruv-
bromsarna & tiget bemannas, att minst
samma antal axlar kan bromsas, som
hir ovan #r bestimt. Kan si ej ske,
skall taget framféras med den minskade
hastighet, som betingas av den tillgéng-
liga bromskraften. Vid forsta station i
tagets viig, diir den genomgiende broms-
inrittningen limpligen kan istdndséttas
eller digyutbyte kan ske av lokomotiv



Tdgbildning.

Samman-
koppling av
fordonen
i tdg.

Fordelning
av beman-
nade broms-
vagnar.

Genom-

gdende

broms-
inrdtining.
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eller vagn, & vilken bristfillig broms
forefinnes, skola limpliga dtgérder hir-
for vidtagas.

§ 66.

Mom. 1. Vid tigbildning skall vi-
dare iakttagas,

1) att alla fordonen i tiget skola med
det undantag, som mi foranledas av
bestimmelsen i § 67 angdende paskju-
tande lokomotiv, vara sammankopplade
1 enlighet med de féreskrifter, som siir-
skilt utfirdas;

2) att fordon ej fi insiittas intill var-
andra i taget, si vida ej bufferthuvudenas
mittpunkter & vartdera fordonet komma
att tickas av bufferthuvudena & det andra;

3) att bemannade bromsvagnar. skola i
mdjligaste méin jimt fordelas i taget,
och att sisom sidana foretridesvis skola
anvindas de tyngst lastade vagnarna;

4) att tdg med storre tillaten hastighet
in 60 kilometer i timmen skall vara 6r-
sett med genomgiende bromsinrittning,
som kan sittas 1 verksamhet sivil frin
lokomotivférarens som ock medelst nod-
broms frin tigbefilhavarens och 6vriga
tigpersonalens platser; skolande néd-
bromsen iven vara tillgiinglig for de
resande;
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5) att i tdg, som &r forsett med ge-
nomgiende bromsinrdttning, jimvil
skall finnas det antal med skruvbroms
forsedda vagnsaxlar, som erfordras vid
en storsta tillaiten hastighet av 60 kilo-
meter 1 timmen;

6)*) att i t4g med storre tilliten ha-
stighet &n 60 kilometer i timmen och fo1-
sett delvis med genomgdende bromsin-
rittning och delvis med skruvbromsar,
den del av tiget, som kopplas efter den
sista verksamma bromsen av den genom-
giende bromsinrittningen, icke far, dir
ej Styrelsen for sirskilt fall medgivit
undantag, hava mera in 6 vagnsaxlar,
och att 1 tdg med en sidan samman-
sittning och en storsta tillaiten hastig-
het av 60 kilometer eller dédrunder i
den del av tdget, som kopplas efter den
sista genomgéngsbromsade vagnen, skall
finnas sdméngabemannadeskruvbromsar,
som om den vore ett sirskilt tig, dock
att bromsaxlarne & den sista genom-
gingsbromsade vagnen riknas till den
skruvbromsade delen av tiget;

7)#) att hégst 6 obromsade axlar fa
folja efter den sista bromsade axeln i tig
med en storsta tillitna hastighet av ej
over 60 kilometer, hogst 4 obromsade
axlar i tig med en storsta tillitna hastig-

#) Stycket har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilliggen nr 1 och 7.

#4#) Stycket 7) har erhdllit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 8.

Skruvbrom-
sar 1 tdg
med  genom=
gdende
broms-
inrdtining.

Antal axlar.
som ef
kunna brom-
sas medelst
genomgdende
bromsinrdti-
ning, 1 tdg
med delvist
dylik inrdtt-
ning, delvi-
skruv-
bromsar.

Antal
obromsade
axlar efter
den sista
bromsade

azeln i idg.
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het av over 60 till och med 80 kilo-
meter och hogst 2 obromsade axlar i
tdg med storre hastighet &n 80 kilo-
meter, allt i timmen; ‘

8)* att i tdg, som framféres av loko-
motiv, skall, dir ej Styrelsen for littare
lokaltdig medgivit undantag, en vagn
utan resande sittas sdsom skyddsvagn
framfor den forsta vagnen med resande
eller ock den friimsta avdelningen av sist-
ndmnda vagn vara avstingd for resande
och fullstédndigt skild frén den delav vag-
nen, som #r upplten fér resande; sko-
lande i tdg med storre hastighet in 60
kilometer i timmen denna avdelning
riicka minst 8 meter frin vagnens frim-
sta bufferthuvuden; dock skall jakttagas,
att tjinstgorande jirnviigs- och post-
personal, militirer i trupptég och per-
soner, vilka sisom virdare tfélja djur,
icke uti ifrdgavarande héinseende riknas
sdsom resande, och att tig, sammansatt
av ett tanklokomotiv jimte hégst 10
vagnsaxlar och med en storsta tilliten
hastighet av 55 kilometer eller ddrunder,

* far framforas utan skyddsvagn eller skydds-

avdelning, utan att Styrelsen for sirskilt
fall medgivit sddant undantag, si vida
tigets samtliga axlar, lokomotivs lop-
axlar dock undantagna, iiro forsedda

*) Stycket 8 har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 5.
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med tjinstbara genomgdende bromsar,
som kunna siittas 1 verksamhet siviil
frain lokomotivforarens plats som ock
frin samtliga vagnar av annan tigper-
sonal och av resande;

9) att tvdaxlig vagn, vare sig en eller zvdastig
flera, icke far i tig med storre tilliten , oo
hastighet &in 60 kilometer i timmen in- mettan sop-
sittas mellan boggivagnar, diirest icke s3- """
viil den eller de tvdaxliga vagnarna som
boggivagnarna nirmast pi 6mse sidor
_ baya _verksam oenamgofende_brome-. .. .

9'/s) att i malmtig hogst en ma.lm- Personvagns
vagn mé sittas efter i té.get medforda |t ¢
personvagnar; o
- ——— ~ Y P YV rS g Gy

ej utan sirskilt tillstind av trafikin- s

spektoren m4 medtagas i andra tig &n ™"

blandade tig och godstig; att mellan

oppen vagn med ldttantdndligt gods, vil-

ken alltid skall vara tickt med presen-

ning, och lokomotivet eller vagn med i

bruk varande.&ngpanna for tigets upp-

virmning alltid skall finnas minst 12

vagnsaxlar; och att vagn, lastad med

tyngre gods av stdrre lingd, aldrig far
insiittas omedelbart invid vagn, avsedd

for resande;

11) att vagn, vars last dverskrider vags, vars

gillande lastprofil, icke ma utan sirskilt oz, .

tillstind av vederbérande bandirektér prof.

inséittas 1 tag;
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van, vars  12) att vagn, vars last skjuter utan-
e for vagnsgaviarna s& mycket, att fara
vagngar-  déirigenom kan - uppstd for den kopp-
tarme- - Jande eller skada ske & ndrmast till-
kopplade vagn eller & lastat gods,
skall forses med erforderliga skydds-
vagnar;
Lokomotiv, 13) att lokomotiv, som framforslas i
fontant o1y, 18, skall vara kopplat omedelbart efter
tdglokomotivet, sd vitt icke annorlunda
blivit av Styrelsen eller for sirskilda
fall av trafikinspektéren bestimt;
Sudplogs 14) att snoplog pd egna hjul icke fir
e tillkopplas framfér tig, som medfér re-
sande, varemot lokomotiv med fastskruvad
snéplog méd anviindas framfor dylikt tag.
Plog av senare slaget m& dock ej, diirest
dess hojd  overskjuter lokomotivets
buffertbalk, anvindas utan sirskilt till-
stind av vederbérande baningenjor;
Tillkopp- 15) att snoplog p8 egna hjul, jimvil
wmipios o iCke arbetande vingplog, mi kunna pi
sadat  banbefilets, likasom skadat lokomotiv
aeomots eller tender pi maskinbefilets hos tra-
sist i gode fikinspektoren framstillda begiran till-
“o-  kopplas sist i godstig — dock ej
omedelbart efter vagn, avsedd for re-
sande — dirvid vingplog skall 4tf6ljas
av banvakt, som har sin plats pa plogen
- och ansvarar for att plogvingarna hillas

~ spar. - ) 16) att godsvagn, & vilken spér-
reware.  pensare #r uppsatt, fir utan sarskilt med-
givande kopplas sist i godstdg och an-

vindas till spirets remsning frdn snd,

om nddig bevakningspersonal medfdljer

. |fér spirrensarens skotsel dvensom att

F - #) Stycket har erhallit sin nuvarande lydelse ge-
; nom tilligg nr 10,

R ot

[

indragna och spirrinsaren upplyftad;.

~
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dylik. vagn mé efter medgivande av
vederbbérande trafikinspektdr, och, ' nir
sd ar erforderligt, tillkopplas sist i per-
son- eller blandat tig, vars storsta till-
l4tna hastighet icke overstiger 60 km. i
timmen;

e i 2T e — - et e —

17) och att betriffande vagn, lastad vegn, tastad
med explosiva Zmnen eller eldfarliga oljor, "o =
Y siva dmnen

de bestimmelser skola iakttagas, som 1 eter ea-
siirskilda forfattningar finnas foreskrivna. /79

oljor.

Anmgrkning 1.

A jirnviigsvagnar monterade apparater for hog-
trycksimpregnering av sliprar fa befordras endast i
langsamt gdende godstag. (Order B 1.)

Anmdérkning 2.

Broprovningsvagnar skola vid transport i ordi-
narie tdg vara tomma. Transport fir icke #ga rum
i tAg med storre hastighet dn hogst 45 km. per
timme. Om mojligt béra vagnarna vid transporten
placeras sist i taget.

Niir vagnarna transporteras med vatten i cister-
nerna.‘skall transporten verkstiillas i extratdg och med
iakttagande av de bestdimmelser, som vederborande
banbefsl i varje fall dger att utfirda. (Order B 1).

Mom. 2. 1 arbetstdg fa lokomotiv arvetstag.
och vagnar efter banbefilets bepro-
vande insittas, oberoende av vad 1
mom. 1 hirovan #dvensom i § 67 é&r
foreskrivet om tagbildning.

§ 67.

Mom. 1. Lokomotivet skall i regel Lokomoirs
hava sin plats frimst i taget och sa- # * "
ledes draga detsamma.
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For tags dragande f3 hdgst tvd loko-
motivanvindas. Begagnas tvalokomotiv
for tdg med genomgiende bromsinritt-
ning, skall densamma skétas fran det
fraimsta lokomotivet. Saknar emellertid
detta apparat for genomgaende broms och
skall foljaktligen den genomgdende
bromsinrittningen skotas fran det andra
lokomotivet, far tdget icke framforas med
storre hastighet &n 60 kilometeritimmen.

Mom. 2. 1 foljande fall mi loko-
motivet hava sin plats sist i tiget och
siledes skjuta detsamma:

a) vid erforderlig backning med
taget;

b) i arbetstig, vartill dven riknas
snoplogstig, och i inspektionstig;

¢) vid vagnars utforande till fabriks-,
hamn- och lastspér;

d) d& Styrelsen didrom sirskilt for-
ordnar.

Vid skjutning enligt detta moment
fa hogst tva lokomotiv anviindas.

I de under &), ¢) och d) nimnda
fall skall ndgon av tdgpersonalen for er-
forderlig signalering taga plats 4 frimsta
vagnen eller gi framfor tiget.

Mom. 3. 1tig med lokomotiv frimst
mi till skjutning bakom tiget anviindas
ett siirskilt lokomotiv i féljande fall:

a) vid tigs igingsittande pi station;

b) vid tags framférande 4 banstricka
med starka stigningar;

~\
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¢) alltid i nodfall.

Det skjutande lokomotivet far icke
vara sammankopplat med taget, direst
icke for sérskilt fall annorlunda varder
av distriktsférvaltningen bestdmt.

§ 68.

Tag skall vara bemannat med tigper- rigs -
sonal, bestdende av tdgbefilhavare och loko- ™o
motivforare (motorférare) och det antal
bitraden, som erfordras for tigets sikra
och punktliga framférande. A ensamt
lokomotiv ir dettas férare tigbefilhavare.

§ 69.

T3gbefilhavaren skall utova hogsta be- rigerar-
filet over den ovriga tdgpersonalen, s e ok
linge tiget befinner sig & linjen. Det forares aig-
sligger tigbefilhavaren tillse, att tiget o™
ir behorigen sammansatt, kopplat, ut-
rustat och bemannat, och ansvara for
den signalering, som erfordras & tiget
eller till skydd fér 4 linjen stannat tag.

Lokomotivforaren ansvarar dock alltid
for tigets sikra forande och ritta
hastighet och for all signalering frin
lokomotivet #vensom for all kopp-
ling mellan detsamma och det 6vriga
tiget. Framfores tiget av tvi eller flera
lokomotiv, aligger sagda ansvar féraren
4 det frimsta lokomotivet, varfor alltsd
foraren eller forarne & det eller de andra
lokomotivenskola ritta sig efter denforst-
nimndes foreskrifter och anvisningar.




Ytterligare
dligganden
for tdgbe-
fdlhavare.

Lokomotivs
och motor-
vagns
bemanning.
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§ 10.

Tagbefilhavaren skall i allminhet
hava sin plats i nigon av de sista med
skruvbroms forsedda vagnarna. I tig
med genomgiende bromsinrittning
skall han dock uppehilla sig i den del
av tiget, som &ir forsedd med sidan
bromsinrittning. Tagbefdlhavaren skall
halla noggrann uppsikt over taget,
uppmiirksamma de signaler, som givas
fran tiget, linjen och stationerna, och
vid bebov bitrida med bromsning. Han
fir, d4 tiget stannat & linjen, ej ned-
stiga frin tiget, férrdn han dtskruvat
bromsen i den vagn, didr han skall
hava sin plats.

Tagbefilhavaren skall tillse, att den
ovriga tagpersonalen intager vederbor-
liga platser i tdget och noga atlyder
férekommande signaler.

Anm. Skulle vid ankomsten till nagon station
personalen dir forsumma sig, sd att signal ej gives
frdn stationen, skall thget stanna fore ankomsten till
viixeln, och tdgbefilhavaren forvissa sig, att vixeln #r
ritt stiilld och allt klart for taget, innan detsamma
far framgd. Skulle ej ndgon personal finnas tillstides
vid station, diir tAg enligt tidtabell skall stanna, tager
tagbefilhavaren befilet & stationen och vidtager be-
hovliga atgiirder. (Order B 1)

§ 71.

Anglokomotiv skall vara bemannat
med en forare och en eldare och annat
lokomotiv med en férare och ett bitride,
84 vida icke i sdrskilda fall, dir lokomo-
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tivets skotsel icke ovillkorligen kriver
tvd personer, Styrelsen, med hinsyn
dirtill att sidan férbindelse finnes mel-
lan lokomotivet och &vriga delen av
tiget, att annan av tigpersonalen litt
kan under tigets ging komma féraren
till hjilp eller intaga hans plats, med-
giver lokomotivets bemanning med
endast forare.

Finnes & motorvagn sidan forbin-
delse mellan maskinrummet och 6vriga
delen av tdget, som mnyss dr nimnd,
eller kan fran annan plats éin maskin-
rummet maskinen stoppas och vagnen
bromsas av tigpersonalen, mi motorvagn
for maskinens skétande bemannas med
endast férare; i annat fall skall & motor-
vagn finnas jamvil ett bitride 4t foraren.

Foraren skall i regel hava sin plats
pd lokomotivets eller motorvagnens
vinstra sida i1 farriktningen. Lokomo-
tivpersonalen skall noga aktgiva pi sig-
naler, dirvid under tigets ging foraren
skall hava sin uppmirksamhet riktad
huvudsakligen framat och eldaren eller
bitridet sin huvudsakligen bakit.

Nir lokomotiv eller motorvagn ér
i tjéinst, fa ej forare och eldare (bitride)
pd en gang avligsna sig dirifran, utan
skall endera alltid uppehilla sig pa eller
titt invid lokomotivet eller motorvagnen.
Finnes & lokomotiv eller motorvagn
endast forare, far denne icke avligsna sig



Rdtt att taga
plats & loko-
motiv eller
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dérifran, férr &n han dragit férsorg om,
att annan person blivit beordrad att
bevaka lokomotivet eller motorvagnen.

§ 72.
Utan tillstdnd av vederbérande ma-

skindirektor fir ingen taga plats & lo-

motorvagns KOMotiv eller 1 motorvagns m"a,sk_lnrum,
maskinwm. ;med mindre sidant dr for utévning av

Tdgs avgdng
frdn station.

hdliplats

.- oller last-

dolats.

. hans tjinst erforderligt.

§ 73.% .

Férare fir icke avgi med tig frin
station eller annan plats, dir avgings-
signal skall enligt § 52 givas at tiget, -
forrin dylik signal mottagits.

Férare fir icke efterkomma given
avgingssignal vid station, dir tiget en-
ligt tidtabellen eller sirskild order skall
mota annat tdg, med mindre sistnimnda
tdg inkommit eller behérig order om—
indring av métet mottagits. '

Foraren kan forvissa sig hirom ge-
nom iakttagande av -det motande taget,
genom muntlig forfrigan hos stations-
forestdndaren eller,om ej nigotavnimnda -

|sitt kan anvindas, genom att efter givan-

de av signalen: »Har métande tdg in-
kommit?» erhilla klartsignal frin stations- _

forestandaren. '

Sedan tig avgitt, skall. det, dérest
hinder ej méter, oavbrutet framga till
néista plats, dir uppehall skall géras.

*) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse ;
genom tilligg nr 10.

t.a..-, P ~
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§ 74.%)

Mom. 1. Tags haétighet far aldrig"

overskrida de grinser, som #ro be-
stimda:

a) for den bandel, vari taget fram-
gér,

b) foér det lokomotiv, som framfor
- tiget, eller, om flera lokomotiv fram-
- fora tiget, for nigot av dessa, och

c) for tiget sjilvt pd grund av dess
sammansattnmg

I varje fall gkall den minsta av de
hastigheter, som framgd av dessa fére-

skrifter, tillimpas.

#) I mom. 2 har stycket b) erhallit sin nuva-

rande. lydelse enligt tilligg nr 2 och stycket f) till-
kommit enligt tilligg nr 9.

Tdgs
hastighet.
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Mom. 2. Under forutsittning att de 1
mom. 1 meddelade féreskrifter iakttagas,

- gkall storsta tillitna hastigheten utgora:

a) for snilltdg och persontig:
 utan genomgiende
bromsinriittning ... 60 km.1timmen;
med genomgiende
bromsinrittning ... 90 km. i timmen,
dock m4, efter prévning av Styrelsen,
stérre hastighet for sirskilda fall kunna
medgivas;
*) b) for blandade tig, och
for thg, som drages av tvi loko-
motiv med tendrarna kopplade mot
varandra............. 60 km. i timmen;
c) for godstdg ... 50 km. i timmen;
dock m4, efter prévning av Styrelsen,
storre hastighet for sirskilda fall kunna
medgivas;
d) for arbetstdg, var-
till dven riknas
snoplogstig, for tig,
som drages av loko-
motiv med tendern
fére, och for ensamt
lokomotiv med ten-
dern fore ... 40 km. i timmen;
e) for tig, som skju-
tes av lokomotiv,
vare sig annat loko-
motiv finnes friimst
1 tiget eller e ...... 30 » » >

#) Stycket har erhdllit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 2.
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Mom. 3. Vid uppgérande av tid-
tabell skall sisom grundhastighet i regel
anvéndas en hastighet, som med minst
10 kilometer understiger den for det
ifrigavarande tiget faststillda storsta
hastigheten.

Mom. 4. Den storsta tillitna hastig-

~ heten 1 Intningar och kurvor & banan #r:

a) vid gdng utfér lutning av mer én
1000 meters langd:

om hdgst 10 :1000 (1:100) ......... 90 km. i timmen
» » 12 :1000 (1:83)............ 80 » » »
» o 12,5:1000 (1:80). . .. .. 80 » »  »
I w14 11000 (L:T1).. .70 » »
» » 16 :1000 (1:62)...... .. . 60 » » »
» » 18 :1000 (1:56). .......... 55 » » »
» » 20 :1000 (1:50)........... 60 » » »
» 25 :1000 (1:40)............ 40 » » »

- = terfinnes icke i1 tabellen ett visst
- —Iwtmingsforhallande, skall den i tabellen
angivna niirmast stérre lutningen vara
bestimmande for hastigheten.
Lutningsférhillandet bestimmes pa
Samma sitt, som foreskrives i § 65

mom. 1.
b) Vid ging i kurva:
med radie om minat 600 m. . ... ... 90 km. i timmen,
» »  dirunder intill 500 m. ... . 80 » » »
» »n » » 400 » .. ... 75 » » »
» » » » 300 » ... 60 » »
» » » » 260 » ... 50 » » »

Vid géng utfér lutning i kurva ir den
mindre av de hastigheter, som framg4
av dessa foreskrifter, den storsta tillatna,

*) Mom. 5. Tag far icke framforas i
vixelkurva eller mot spetsarna av en vixel,

*) Momentet har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 6. .

T T T e e e~ — —_—
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som icke #r forreglad, med storre hastig-
het #n 40 kilometer i timmen.

For svingbro skall vederbérande di-
striktsforvaltning meddela foéreskrift ro-
rande den storsta hastighet, som for
tdgs framforande fir anvindas; dock mé
denna hastighet under seglationstiden
ej overstiga 40 kilometer i timmen.

- Mom. 6. D3 tig nalkas station eller
annat stille, som #r foérsett med huvud-
signal, fir hastigheten icke vara stérre,
in att, om nimnda signalinrittning fort-
farande bibehlles till stopp, tiget kan
stanna enligt signalordningens toreskrift.

Mom. 7. Vid ingdende 3 station, dir
tdgméte eller tdgforbigang skall dga rum,
far hastigheten icke vara storre dn att
tdget kan skyndsamt stanna, di stopp-
signal gives.

Mom. 8. Nir varsamhetssignal an-
giver, att & viss del av banan mindre
hastighet in den i allménhet tillitna av
omstéindigheterna pakallas, fir hastig-
heten, s4 vida icke nagon sirskild fore-
skrift om densamma dr meddelad, icke
overstiga 20 kilometer i timmen.

Anm. Lokomotiv i vixlingstjinst fir ej fram-
foras med storre hastighet #n 30 kilometer i timmen.

§ 75.%)
Mom. 1. T3ag skall stanna ej endast siyuighet
d& stoppsignal gives, utan iven da taget ™, ¢ *

stanna.

#) Paragrafen har erhdllit sin nuvarande lydelse
genom tillaggen nr 7 och 8.
6
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ankommer till station eller annat stille,
som skall vara skyddat av huvudsignal,
men signal frin némnda signalinrittning
antingen helt och hillet saknas, eller till
foljd av dimma, sndyra eller annan-orsak
ir otydlig, eller visar annan t3gvig in
den i tjiinstgoringstidtabellen angivna,
utan att lokomotivforaren erhallit séir-
skilt meddelande ddrom, p& siitt i §
41 sigs, eller ock, direst meddelande
om férdndrad tdgvig limnats, visar annan
tdgvig &n den 1 meddelandet angivna.

Mom. 2. Tég, som skall géra uppe-
hill & station, skall, oavsett hur uppe-
hallet kungjorts for tdgpersonalen, efter
inférandet & stationen stanna fére an-
komsten till hinderpilen vid utfarts-
viixeln eller till det stille, diir i Signal-
ordningen § 18, mom. 4, faststillt slut-
mirke anbragts for att angiva infarts-
vigens slut.

Darest 1 Signalordningen § 18, mom.
4, faststillt uppehdlismirke dr uppsatt &
station, dar tig skall géra i tjinstgs-
ringstidtabellen angivet ovillkorligt uppe-
hall, skall sidant tig dirstides stanna
med lokomotivets frimst varande del
vid ndmnda mirke.

Mom. 3. Utan hinder av denna
paragrafs, dels i mom. 1 — i friga om
in- eller utfartssignal, med vilken be-
horig korsignal icke gives — och dels
1 mom. 2 meddelade foreskrifter ma
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lokomotivférare, pd signalgivares besked
om orsak och det stille, dit taget skall
forflyttas, jimte av denne given signal
till vixlingsrorelse, fora tig vidare till
uppgivet stille.

Mom. 4. Har tig stoppats medelst
infartssignal vid station, dir det icke skall
gora uppehdll enligt tidtabell, skall det,
nir korsignal direfter visas, ingd med
forsiktighet och s8 ldngsamt, att det kan
skyndsamt stanna, om stoppsignal gives.
Denna bestimmelse giller icke, sivida
avgingssignal erhilles och utfartssignal,
dar sidan finnes, samtidigt visar »kor.

g 176.

Bromsning skall verkstillas, da fara
ar for handen, Aven om lokomotiv-
forarens signal dirtill icke fornummits.

S& snart bromsning icke lidngre ir
behovlig, skola bromsarna genast lossas.

Har tdg bringats till stopp genom
bromsning, som ej verkstillts av lokomo-
tivpersonalen, fir detsamma ej fortsitta,
forr dn tagbefilhavaren forvissat sig
om orsaken till bromsningen och givit
lokomotivféraren avgéngssignal. Kan
giltig orsak till bromsningen ej pivisas,
skall tigbefilhavaren anmila saken till
forestdndaren & den station, vid vilken
tiget sedermera forst gor uppehall.

Bromsning.
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§ 77.

Mom. I\ Arbetstdg anordnas av/fra-
inspektor rekvisition av beférigt
banbefil silunda)y att hela def ifraga-
kommande banstrickan ellef & dubbel-
spirig bana det eépa spfiret dvensom
ett genomgingsspar § yllhorande station
eller stationer stilled till banavdelnin-
-ande.

Mom. 2. 9 far inom det
nvisade omrgdet fritt \ora sig fram
och dter och/till- och avkoppla vagnar
utan anbringande av i § 19 foreskrivna
signaler

Arbelstdg.

~

§ 78.

Tdg, som Mom. 1. Nodgas t8g stanna § linjen,
s . 0ch dir det synbarligen ur stind att utan
jon wian a Arjsmal fortsiitta, skola genom tigbe-
gmar. lAlhavarens forsorg stoppsignaler genast
forwina. anordnas, sisom 1 § 18 dr féreskrivet.

Ar orsaken till tigets uppehsll undan-
rdjd, indragas de utsatta stoppsignalerna
och taget fores vidare.

Mom. 2. Kan tiget ej foras framst
utan endast tillbaka, mi, si vida lokomo-
tivféraren anser sidant utan fara kunna
ske, tiget backas, dirvid en signalgi-
vare, visande stoppsignal, sindes fore
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tiget, som sakta foljer efter pd ett
avstaind av omkring 600 meter under
upprepade signaler »tdg kommer» med
ingvisslan. Taget fiar dock icke foras
forbi  huvudsignal, forrin  tdgbefil- -
havaren av dir tjinstgérande signal-
" karl erhallit besked, att, si vitt han
vet, intet hinder férefinnes. Tillhor
huvudsignalen blockpost, skall, innan
taget far foras vidare, order inhiimtas
fran den blockpost eller station, som
ligger nirmast den ifragavarande block-
posten i den riktning, vari tiget fores.

Mom. 3. Kan tdget varken foras
framat eller tillbaka, skall tdgbefilha-
varen underriitta littast 3tkomliga sta-
tion om foérhallandet med begiran om
hjalp. Denna begiran skall framstillas
antingen skriftligen eller ock medelst
telegraf eller telefon och innehélla upp-
gift om det stiille, dir tiget stir, miss-
odets beskaffenhet och den hjilp, som
erfordras.

Begiiran om hjéilplokomotiv far under
inga férhdllanden framstillas vid mer
in en station.

Befinnes tdg, som stannat 4 linjen
och for vilket hjilplokomotiv begirts,
kunna fortsitta, innan hjilplokomotivet an-
lint, far tdget likvil icke sittas i géng,
forrin  tigbefilhavaren anmalt for-
hallandet till den station, vid vilken
hjilplokomotivet begirts, och dirifrin



Vagnar,
kvarlim-
nade av tdg,
som stannat
d linjen.

84 Sakerhetsordning,

erhallit tillstind att gi framait eller till-
baka. Skall taget backa, vidtagas de i
mom. 2 féreskrivna itgirder.

Mom. 4. Har tig stannat 4 linjen
endast for att genom backning och ny
fart dter kunna komma fram, mai, si
vida lokomotivféraren anser sidant utan
fara kunna ske, tiget utan utsiittande
av signaler sakta foras tillbaka hogst
1000 meter, dock aldrig forbi huvud-
signal utan att iakttaga foreskrifterna
i mom. 2.

§ 179.

Méste vagnar kvarlimnas av tig, som
stannat 4 linjen, skall tigbefilhavaren,
innan den del av tiget, som kan fort-
sitta, dter sittes i ging, tillse, att de
kvarlimnade vagnarna sikert bromsas
eller forstingas. Vidare iligger honom
foranstalta dirom, att foreskriven sig-
nalering verkstélles och att de kvar-
limnade vagnarna bliva pi limpligt
sitt bevakade. De i §§ 23 och 24 av
signalordningen omférmilda signaler till
betecknande av slutet av tig fa icke
anbringas 4 den tigdel, som fortsitter.
Befilhavaren 4 nimnda tigdel skall
inberitta hidndelsen till férestindaren &
nista station #dvensom till signalkar-
larne vid alla huvudsignaler pi vigen
mellan de kvarlimnade vagnarna och
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stationen, ddruti #ven inberiknad sta-
tionens egen infartssignal &t detta hall.

Stationsforestindaren skall genast
underriitta stationen pd andra sidan
om de kvarlimnade vagnarna om hin-
dret 4 linjen och utan drojsmal vid-
taga Atgirder for vagnarnas inforande
till endera stationen.

§ 80.

Mom. 1. Om vagnar g8 loss 3
linjen frin tig, vars lokomotiv drager
vagnarna, far, under natten och i tit dimma,
forsok icke goras att ater tillkoppla
de lossgingna vagnarna och stopp-
signal for sidant éndamal siledes icke
heller givas av vare sig tig- eller
banpersonal, utan skall tiget fortsitta
till nista station, varvid lokomotiv-
foraren har att géra motsvarande
anmilan till stationsférestdndare och
signalkarlar, som i § 79 &r foreskrivet
for & linjen kvarlimnade vagnar, vad
anmilan till signalkarl betriffar dock
endast under forutsittning att sidan
kan ske, utan att genom tigets stan-
nande fara for sammanstotning med
de lossgingna vagnarna uppkommer.

Icke heller under dagen far forsok
goras att till tig ater tillkoppla loss-
gingna vagnar, och stoppsignal for
sidant #Andamal sdledes icke givas,
s4 vitt icke med sikerhet #r kint,
att vagnarna std stilla.

Vagnar, som

gdtt loss d

linjen frdn
tdg.



Eldsvdda d
tdg.

e —— o

Urspdring
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I friga om de lossgingna vagnarna
vidtagas liknande Atgiirder, som iiro
foreskrivna i § 79 for 4 linjen kvarlim-
nade vagnar.

Mom. 2. Om vagnar g3 loss 3 linjen
frin tig, vars lokomotiv skjuter vag-
narna, skall tiget under alla forhallan-
den stanna och de lossgéngna vagnarna,
sd vitt maojligt, stoppas for att direfter
tillkopplas. I dylika fall skall stopp-
signal givas av den, som upptickt,
att vagnarna gitt loss.

§ 81.

Uppkommer eldsvida 3 tig, skall detta
ovillkorligen stanna, och den vagn,
som rdkat i brand, genast skiljas fran
de &vriga, och signalering anordnas,
sdsom 1 § 18 dr foreskrivet.

sl e o e ee e o

§ 82.9)
Mom. 1. Intriffar 4 banan ursparning av

@ U <ller t3g eller annan olyckshindelse av den be-

annan
olyckshin-
delse.

(,,,—v-—._.h_,.\_ —————— —— ———

skaffenhet, att tig icke kan fortsitta, och
ir avseviard skada skedd eller fara till
liv eller lem foér handen, s& att skynd-
sam hjilp kréves, skola vederborliga
signaler utsittas, ilbud avsindas 4t bada
hillen for att tillkalla banpersonal och
banarbetare, samt banmistaren fortast
mojligt underrittas om olyckshandelsen
och dess huvudsakliga beskaffenhet. Ban-
mistaren skall skyndsamt begiva sig till
olycksplatsen och dir vidtaga de tgir-
der, som pid honom kunna ankomma.

Dessutom skall férhallandet fortast
mdjligt inberattas till nirmaste station,
som har att meddela linjebefilet under-
rittelse ddrom.

*) Mom. 2 har tillkommit genom tilligg nr 10.

o p———— —— o
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1 livsfara varande eller skadade
ménniskor skola forst bispringas och
bemédandet dirnist avse att gora banan
klar for fortsatt trafik.

Mom. 2. Iakttages under tags fird
hinder fér annat tadg att framgs, skall
tdgbefilhavaren anméila forhdllandet till
nirmaste plats i tdgets vig med tdgan-
milan eller till blockpost. Har taget ej
uppehsll darstddes, skall det for dnda-
malet stoppas.

O o e e s e wne e v e e vy —mm o er e Smme S e o

Maste tig utsindas utan  att forut susice
vara for banbevakningspersonalen bekant- 7% ";Jf
gjort, eller utsindes tig, utan att i § 55 foras mea
stadgad tdganmilan kunnat ske, skall ti- :V';:;j}',f_
get framforas med synnerlig uppmirk- samhet och
samhet och med en hastighet av hogst »me
40 kilometer i timmen, varjimte loko-
motivféraren vid vidgévergdngar och
andra stdllen & banan, dir fara fore-
tridesvis kan vara for handen, skall
signalera »tdg kommer».

A rak stricka med obehindrad utsikt
mi hastigheten uti ifrdgavarande fall
kunna o6kas till 60 kilometer i timmen.

§ 84.

Har tdg stannat 4 linjen for annan rd stannat

: o L d linjen for
stoppsignal dn den, som givits frén { ¥

huvudsignal, och &r den, som an- annortedes
svarar for signalen, icke tillstides for @
att giva upplysning om anledningen signat och
till densamma, mad tigbefilhavaren, o %
ifall han efter undersékning icke finner signaten, o

tillstddes.
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nadgon anledning till fara, lita tiget
lingsamt fortsdtta under sidan bevak-
ning, som i § 78 mom. 2 féreskrives.
Mirkes ej anledning till fara, sedan t3-
get framgatt 2 kilometer, mi lokomo-
tivforaren, under iakttagande av syn-
nerlig uppmirksamhet 4 banan, &ter
framfora tiget med den i tidtabellen
foreskrivna hastigheten.





