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I. SÄKERHETSOKDNING.
(Säo.)



Paragrafregister

till

Säkerhetsordning vid statens järnvägar.

I. Allmänna bestämmelser.

§  1. Definition å linjen.
§  2. Definition å station, stations spårområde

och stationssträcka.

§  3. Definition å hållplats och lastplats.
§  4. Definition å blockpost och blocksträcka.
§  5. Definition å tåg. Indelning av tåg i

visst hänseende.

§  6. Definition å tågväg och förreglad växel.
§  7. Definition å växlingsrörelse.
§  8. Olika slag av hastighet.
§  9. Definition å dnbbelspårig bana.
§10. Order, som innefattar avvikelse från stad-

gandena i säkerhetsordningen.
§11. Uniform, tjänstetecken, fickur, tjänst

göringstidtabell för viss personal.
§ 12. Tillsyn att obehörig ej uppehåller sig

inom järnvägens spårområde.
§ 13. Tågledare.
§ 14. Föreningsstation, bankorsning i plan,

rörlig bro o. d. Sidospår från stations
spårområde.

§ 15. Vidtagande av säkerhetsåtgärd.

II. Linjen.

§ 16. Banans skick och bevakning. Tändning
av lyktor å fasta signalinrättningar å
linjen.
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§ 17. Signalvakts ansvar för fast signalinrätt
nings ålinj en vård och rätta begagnande.
Bristfällighet å huvud signal.

§ 18. Fara å banan, så att tåg ej får framgå.
§ 19. Underhålls-och bj-ggnadsarbete ä banan.
§ 20. Banan i skick att tåg får framgå endast

med minskad hastighet.
§ 21. Uttagning av vagn å linjen.
§ 22. Vagn, som gått loss.
§ 23. Uttagning å linjen av handdressin, min

dre motordressin eller dylikt fordon.
§ 24. Upplag av lösa föremål å linjen.
§ 25. Växel å linjen.
§ 26. Vägövergång i banans plan.
§ 27. Eld å tåg eller annan fara.
§ 28. Upprepande av stoppsignaler, som givas

från ett förbigående tåg.
§ 29. Vakts kvarstannande å sin post, då

extratågssignal givits.
§ 30. Händelse, som kräver skyndsam hjälp.

III. Stationer.

§ 31. Stations skick och bevakning.
§ 32. Stationsföreståndares övervakande av

tågklareringen och befäl över tågper
sonalen.

§ 33. Tändning av lyktor å fasta signalinrätt
ningar å station, och av övriga signal
lyktor vid de särskilda tågvägarna.
Belysning av personplattform.

§ 34. Stationsföreståndares ansvar dels för
fast signalinrättnings å station vård
och dels för order om behörig signal
från densamma i varje fall. Brist
fällighet å huvudsignal.

§ 35. Vägövergång i stations plan.
§ 36. Stationsur.
§ 37. Tjänstgöringstidtabell.
§ 38. Extratåff.



§ 39. Fordons undanhållande från tågväg.
§ 40. Upplag av lösa föremål å station.
§ 41. Bestämmande av tågvägar.
§ 42. Tågväg klar för tågs mottagande. Kör-

signal därförut ej tillåten. Växlings
rörelser utanför stations spårområde.

§ 43. Växels läggande för vederbörlig tåg
väg. Motväxel. Inspektion av tåg-
vägar.

§ 44. Avspärrning eller bevakning av spår,
över vilket resande måste passera.

§ 45. Stoppsignal av stationsföreståndare.
§ 46. Lokomotivförares varskoende utanför

station, där tåg enligt tidtabell skall
stanna.

§ 47. Hinder för tågs genomfart å station.
§ 48. Tågmöte och tågförbigång.
§ 49. Tågs gång å dubbelspårig bana.
§ 50. Tågs intagande å och utsläppande från

föreningsstation.
§ 51. Tågs avsändande från station. Otjänst-

bar signalinrättning vid blockpost.
§ 52. Avgångssignal.
§ 53. Telegrafpåpassning.
§ 54. Tåganmälan.
§ 55. Ordning för tåganmälan.
§ 56. Tågförsening.
§ 57. Ändring av tågmöte.
§ 58. Ändring av tågförbigång.
§ 59. Benämning av tåg och stationer i tele

gram angående ändrat tågmöte eller
ändrad tågförbigång. Undertecknande
av svarstelegram i dylika fall.

§ 60. Dubbelspårig banas trafikerande såsom
enkelspårig.

§ 61. Tåg stannat å linjen. Vagnar av tåg
kvarlämnats å linjen.

§ 62. Tåg, vars lokomotiv blivit otjänstbart
å station.





§ 70. Ytterligare åligganden för tågbefälha
vare.

§ 71. Lokomotivs och motorvagns bemanning.
§ 72. Rätt att taga plats å lokomotiv eller i

motorvagns maskinrum.
§ 73. Tågs avgång från station, hållplats eller

lastplats.
§ 74. Tågs hastighet.
§ 75. Skyldighet för tåg att stanna.
§76. Bromsning.
§ 77. Arbetståg.
§ 78. Tåg, som nödgas stanna å linjen utan

att kunna utan dröjsmål fortsätta-.
§ 79. Vagnar, kvarlämnade av tåg, som stannat

å linjen.
§ 80. Vagnar, som gått loss å linjen från tåg.
§81. Eldsvåda å tåg.
§ 82. Urspärning av tåg eller annan olycks

händelse.

§ 83. Särskilda fall, då tåg skall framföras
med synnerlig upi>märksamhet och
minskad hastighet.

§ 84. Tåg stannat å linjen för stoppsignal
annorledes iin från huvudsignal och
den, som ansvarar för signalen, ej
tillstädes.
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Extratåg, vilka anordnas på särskild
order antingen enligt gällande tjänst
göringstidtabell eller ock enligt tillfällig
tidtabell;

Arbetståg, vilka är o avseddn^,iik ar-
be^etr^på banap^^^ochs^m Mtt få ifcra
sp frain\icb/ater inom vt^t besrräui
oi^

§ 6»)

Med tågväg förstås det eller de spår Deflnuion å
eller delar av spår inom en stations
spårområde, som äro avsedda lör tågs växa.
framförande å stationen, llakaste tåg
vägen kallas huvudtågväg; annan tågväg
benämnes sidotågväg. '1 ågvägen för an-
komm.ande tåg, som skall göra uppehåll,
å station, oavsett liuru nppeliållet kun
gjorts för tågpersonalen, benämnes in
fartsväg; tågvägen för avgående tåg,
som före avgången står stilla å station,
benämnes utfartsväg; tågvägen för tåg,
som ntan uppehåll skall fö ras genom
station, benämnes genomfartsväg.

Med förreglad växel förstås växel,
som står i beroende av huvndsignal
på sådant sätt, :itt växeln måste vara
rätt lagd, innan körsignal kan givas,
och diirefter icke kan omläggas, förrän
huvudsignalen åter har ställts till stopp.

Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tilläggen nr G och 8.
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valtning givit sådan order, åligger det
honom att omedelbart därom underrätta
närmaste förman, som i sin ordning
skall lämna vederbörande avdelnings
föreståndare meddelande därom. Har
avdelningsföreståndare eller distrikts
förvaltning givit ordern, skall anmälan
därom göras bos Styrelsen.

Order, som i denna paragraf avses,
bör till undvikande av missförstånd med
delas skriftligen. Gives sådan order
muntligen, må dock underordnad ej
vägra att åtlyda densamma, men stan
nar det i sådant fall på förmannens
ansvar, om genom missförstånd av or
dern skada uppstår.

§ 11-

Stations-, tåg- ocb banbevaknings- uniform,
personal skall under tjänstgöring i ytter-
tjänst vara iklädd uniform eller bära .mmi-
föreskrivet tjänstetecken. Tåg- oeb ban-
bevakningspersonal ävensom stations- for vus
personal i yttertjänst skola vara försedda
med rätt gående fickur ocb gällande
tjänstgöringstidtabell.

§ 12.

No£re:rann tillsyn skall ä^nas däråt,
,  .. lOii . obehöng cj

att cbehcrig person icke uppehåller sig uppehåller
inom iärnväqens spårområde. y■» " • jdrnvagens

spårområde
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ocli Styrelsen med hänsyn därtill be
stämmer.

Lyktorna å fasta signalinrättningar å
linjen skola iinder natten och i tät
dimma vara tända, då tåg passerar och
nnder minst femton minuter diirförnt.

§ IT.'')
Vederbörande signalvakt är ansvarig Sigiiaivakts

för fast signaliiirättnings å linjen vård
och rätta begagnande. inriUtiiinga

Skulle huvudsignal befinnas bristfällig, "'Icrrätta
så att tydlig och säker stoppsignal icke he<jn<jnoit<le
kan givas, skall stoppsignal med hjälp av
signalredsknp genast anbringas vid sig- huvud-
nalmasten, nämligen nnder dagen medelst
en röd signaltavla, synlig från tåg till
vänster om masten, och nnder natten
ävensom annars, då dagsignaler icke
knnna t^^-dligt skönjas, medelst hand-
signallyktas röda sken, varjämte, därest
hinder finnes för väntat tågs framförande
förbi signalmasten och lokomotivföraren
icke i förväg å annan plats nnderrättats
om förhållandet, dels knalldosor skola
utläggas å linjen minst 600 meter från
signalmasten åt det eller de håll, mot •
vilka stoppsignal från huvndsignalen ej
kan givas, dels ock stoppsignal från
samma plats skall visas av signalkarl
mot ankommande tåg.

Paragrafen liar erhållit sin nuvarande lydelse
irenom tillägg nr 8.
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Skulle körsignal av någon anledning
icke kunna givas med huvudsignal och
har lokomotivföraren i förväg å annan
plats därom underrättats, skall, så länge
huvudsignalen är på nämnda sätt obruk
bar, stoppsignal visas med signalredskap
invid signalmasten på sätt uyss före
skrivits, utom då tåg får framsläppas.

§ 18.*)

Fara d Mo9?i. 1. Äp banan i olag eller är
au!lgemr ^öp Handcn, så att tåg ej fåp
fravigu. fpamgå, skola stoppsignaler ofördröjligen

och undep alla föphållanden ombestyras
på ömse sidor om det farliga stället
och på så stort avstånd från detta, att
ankommande tåg säkert hinner bringas
till stopp, innan det uppnått det farliga
stället.

Om banan lutar mot det farliga stället,
skall detta avstånd vara minst 900 meter;
men, därest väderleken är ogynnsam för
tågs bringande till stopp, skall det ökas
till omkring 1,200 meter.

Om banan stiger mot det farliga
stället eller är vågrät skall avståndet vara
omkring 600 meter.

Stoppsignalerna skola utgöras av
två knalldosor, anbragta en på vardera

*) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 8.
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rälssträngen, den ena ett stycke längre
bort än den andra, ocli av röd signal
tavla, röd signalflagga eller rött sken
från signallykta.

Signaleringsställe skall bevakas av
signalkarl, som skall ansvara för att sig
nalen från tavla, flagga eller lykta göres
väl synlig för personalen å tilläventyrs
ankommande tag. Måste signalkarl av
lägsna sig från signaleringsställe för att
vidtaga andra, anbefallda säkerhetsåt
gärder, innan bevakningen övertagits
av. annan signalkarl, skall han utlägga
ytterligare tvä knalldosor, nämligen en
på var 200 meter från det första iitlägg-
ningsstället åt det eller de håll, varifrån
tåg kan väntas.

Mom. 2. Signaleringen skall först
ombestyras åt det håll, varifrån tåg först
väntas. Signalgivare skall därför, så
fort ske kan, skynda längs banan åt
detta håll, till dess han kommit på före
skrivet avstånd från det farliga stället,
och därunder ständigt visa stoppsignal
framåt. Märker han, innan han uppnått
behörigt avstånd, tåg kommn, skall lian
ögonblickligen utlägga två knalldosor och
^rtfarande visa stoppsignal framåt.

Mom. 3, År banan dubbelspårig förfa-
res på liknande sä/^t. Därest båda spå
ren äro ofarbara, skola stoppsignaler an
ordnas för båda spåren och åt båda hållen.
Därest endast det ena spåret är o far-
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bart, skola stoppsignaler anordnas endast
för detta spår och åt båda hållen.

Mom. 4. Närmaste plats, som är
försedd med telegraf eller telefon och
med huvudsignal, med vilken tågs fram
förande mot det farliga stället kan för
bjudas, skall dessutom så fort som möj
ligt underrättas, att tåg icke får fram
släppas. Ligger denna plats på längre
avstånd från det farliga stället än om
kring 1,500 meter, må underrättelsen
meddelas närmaste banvakt, som är
skyldig att skyndsamt fortskaffa den
samma till angivna plats. Kan under
rättelsen icke meddelas av annan än den,
som har att utföra signaleringen å banan
vid det farliga stiillet, måste han dock
först utsätta stoppsignaler åt det eller
de håll, varifrån tåg kan väntas å spår,
som är ofarbart.

Om den plats, varom nu är fråga,
icke är station, skall den som ansvarar
för signaleringen därstädes genast lämna
samma underrättelse till den av de båda
närmaste på ömse sidor om det farliga
stället liggande stationerna, som först
anträffas.

Station, som mottagit sådan under
rättelse, är skyldig att ofördröjligen
med anlitande av telegraf eller telefon
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vidareföra underrättelsen till trafikin

spektören och till närmaste på andra
sidan om det farliga stället belägna
station och till varje annan plats, som
tilläventyrs ligger mellan dessa båda
stationer och är birsedd med huvud
signal, med vilken tågs framlorande mot
det farliga stället kan förbjudas.

Mom. 5. De stoppsignaler, fasta eller
särskilt anbragta, vilka enligt bestäm
melserna i denna paragraf skola skydda
tåg mot det farliga stället, få icke för
ändras, flyttas eller indragas, ej heller får
tåg utsläppas på den stations- eller block
sträcka, inom vilken det farliga stället
är beläget, med mindre

antingen arbetsbefälet vid det farliga
stället lämnat de som ansvara för signa
leringen till tåg å ifrågavarande sträcka
skriftligt besked, att faran är undanröjd,

eller trafikinspektören genom skrift
lig order anbefallt, att tåg skall utgå
på sträckan och stanna på i ordern an
givet avstånd från det farliga stället.

Mom. 6. År avståndet mellan det
farliga stället och gränsen för en sta
tions spårområde mindre än det avstånd,
som enligt mom. 1 skall iakttagas vid
signaleringen, äger trafikinspektören efter
samråd med banbefälet bestämma, vart
de åt detta håll anbringade stoppsigna
lerna om behövligt skola flyttas.
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kvitteras. Nämnda stationer skola hava

tåganmälningsskyldighet för de tåg, som
närmast före och närmast efter disposi
tionen skola framgå å den disponerade
sträckan.

Angående anniiilan om hinder, då linjedisposi
tion skall börja, se § 55, mom. 8.

Mom. 4. Arbete av klass B får ut

föras utan meddelande till trafikinspek
tören. Dock skall, då hastighetsminsk
ning för dylikt arbete erfordras, ban-
mästaren eller, enligt dennes uppdrag,
arbetsledaren i god tid underrätta sta
tionerna å ömse sidor om arbetsplatsen
om arbetet, arbetsplatsens belägenhet
och om den hastighet, med vilken ar-
betssträckan under tiden får befaras;
och skola nämnda stationer ombestyra,
att lokomotivförare å tåg, som skall fram
gå förbi arbetsplatsen, genom skriftlig
order härom underrättas antingen å sta
tionen ifråga eller å närmast föregå
ende station, där tåget har ovillkorligt
uppehåll.

Mom. 5. Arbetsplatsen skall vara
skyddad

av stoppsignaler, då tåg ej får fram
föras förbi arbetsplatsen,

av varsamhetssignaler, då tåg får
framföras förbi arbetsplatsen, ehuru en
dast med nedsatt hastighet.

När stoppsignaler skola anordnas,
skall signaleringen och bevakningen av
signalerna ske enligt bestämmelserna i
§ 18, mom. 1 och 3, dock får signal
karlen i detta fiill icke avlägsna sig
från signalstället annat än under dagen,
i  vilken händelse röd signaltavla alltid
skall finnas uppställd och fyra knall
dosor, på sätt i § 18 mom. 1, sista
stycket, angives, vara utlagda.

När varsamhetssignaler skola anord-
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nas, skall signaleringen och bevaknin
gen av signalerna ske enligt bestäm
melserna i § 20.

Mom. 6. När stopp- eller varsam
hetssignaler indragits eller när stopp
signaler ntbytts mot varsamhetssignaler,
skall arbetsledaren skriftligen eller ge
nom ett med telegraf eller telefon av
sänt, vederbörligen undertecknat med
delande härom underrätta endera av de

närmaste stationerna å ömse sidor om

arbetssträckan, vilken station skall vidare
befordra underrättelsen till stationen å

andra sidan om nämnda sträcka i sam

band med återkallande av hinderanmälan

(se § 55, mom. 8).

§ 20.=)
Mom. 1. Är banan i olag eller är annan

fara för handen så att tåg endast med min
skad hastighet kan få framgå, skola varsam
hetssignaler ofördröjligen och under alla
förhållanden ombestyras å ömse sidor om
det farliga stället och på minst 300 m.
avstånd därifrån, varvid skall iakttagas,
att signalering först skall ombestyras åt
det håll, varifrån tåg först väntas.

Varsamhetssignalerna skola utgöras
av grön signaltavla, grön signalflagga
eller grönt sken från signallykta, var-
förutom under natten och i tät dimma

det farliga stället skall vara bevakat av
en man, som tillser signalerna och mot
ankommande tåg visar varsamhetssignal.
Lokomotivförare skall, så vitt möjligt,
underrättas om förhållandet och om den

för tillfället tillåtna hastigheten och för-
fares härvid enligt § 19, mom. 4.

Mom. 2. År banan dubbelspårig för-
fares på liknande sätt. Därest minskad

*) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 10.
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hastighet kräves å endast det ena av
spåren, skola varsamhetssignaler anord
nas endast lor detta spår och åt båda
hållen och, om minskning av hastig
heten kräves å båda spåren, skola var
samhetssignaler ̂ anordnas för båda spå
ren och åt båda hållen.

§ 21.^^)
Mom. 1. För uttagning å linjen av

vagn erfordras, vare sig uttagningen
skall ske för järnvägens eller trafikants
räkning, förvärvande, på sätt i § 19,
mom. 3, säges, av linjedisposition å viss
stationssträcka eller visst spår å dylik.
Ordern härom skall, med angivande av
tiden för dispositionen, den plats, var
ifrån vagn skall utföras, där vagn skall
lossas eller lastas, varifrån vagn skall
avhämtas och dit vagn skall införas samt
sättet för vagnens förflyttande, delgivas
vederbörande baningenjör och banmäs-
tare samt de stationer, mellan vilka linje
dispositionen meddelats. Iflats å linjen
angives härvid med hänsyn till dess läge
i  förhållande till kilometerpåle eller på
annat tydligt sätt.

Tiden för dispositionen skall bestäm
mas så, att linjen är klar och anmälan
härom enligt mom. 9 lämnad till veder
börande plats minst 5 min. före den
tidpunkt, då tåg skall utgå å stations
sträckan.

Ordern skall av nämnda stationer

kvitteras. Nämnda stationer skola hava

tåganmälningsskyldighet för de tåg, som
närmast före och närmast efter linje
dispositionen framgå å den disponerade
sträckan.

Angående anmålan om hindei, då vagnuttag-
ning skall böija, se § 55, mom. 8.

*) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 10.

Uttagning
av vagn d

Ivyen,
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Mom. 2. Vagaarna förflyttas antin
gen genom handkraft eller genom lo
komotiv. Vid utförandet kunna vag
narna dessutom avkopplas från tåg,
varvid avkopplingen dock ej får ske un
der tågets gång.

Mom. 3. Vid vagnuttagning skall
banmästare eller av denne beordrad vakt

i  egenskap av tillsyningsman föra befä
let och ansvara lör alla honom påvi
lande säkerhetsåtgärder. Innan uttag-
ningen verkställes, skall tillsyningsman-
nen hava av stationsföreståndaren erhållit

besked, att hinder för uttagningen ej
möter och, där svängbro finnes å den
disponerade sträckan, att brovakten är
underrättad om vagnuttagningen. Han
skall ock hava undersökt de bromsar,
som skola vara bemannade.

Mom. 4. När vagnar skola fram
föras med handkraft, skola desamma
vara försedda med den bromskraft, som
är föreskriven för tåg med 55 km. has
tighet. Hastigheten vid framförandet får
icke vara större än att manskapet säkert
kan hava vagnarna i sin hand och aldrig
överstiga 20 km.

Mom. 5. När vagnar skola framföras
med lokomotiv, leder tillsyningsmannen
rörelsen medelst växlingssignaler. Has
tigheten får i dylikt fall uppgå till högst
40 km. i timmen, och skola vagnarna
vara utrustade med den bromskraft, som
är föreskriven för tåg med nämnda has
tighet.

Mom. 6. Vagnar, som samtidigt fram
föras å hnjen, skola vara sammankopp
lade. Under det å linjen utförda vagnar,
som framföras med handki-aft eller med

skjutaude lokomotiv, äro i gång, skall å
främsta vagnen en signalkarl hava sin
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plats för att hålla Utkik och giva nödiga
signaler till medföljande personal även
som för att vid behov medelst signalhorn
giva signalen: tåg kommer.

Mom. 7. Då vagn hålles stilla, skall
den säkert bromsas eller förstängas.

Då vagn skall hållas stilla å linjen
under längre tid än 10 minuter, skola
stoppsignaler anordnas på sådant sätt,
som föreskrives i § 19, mom. 5.

Flera utförda vagnar betraktas i
fråga oni signalering, vare sig de äro
sammankopplade eller ej, såsom en
vagn.

Då vagn skall avhämtas av loko
motiv, få signalerna icke indragas, förr
än lokomotivet anlänt.

Mom. 8. Innan med broms försedd
vagn, som utförts tom, införes lastad
eller tvärtom, skall bronnsen ånyo under
sökas av tillsyningsmannen.

Mom. 9. Uttagen vagn skall vara
införd till bestämd 'plats och skriftlig
anmälan, att linjen är klar, av tillsynings-1
mannen inom den för dispositionen be
stämda tiden vara gjord till stations-1
föreståndaren- (platsvakten) därstädes. |

Möter hinder för vagns införande
till den bestämda platsen, skall vagnen
införas till annan plats och nämnda an
mälan inom bestämd tid lämnas till före
ståndaren därstädes.

Har vagn införts till station, skall i
samband med återkallande av hinder
anmälan (se § 55, mom. 8) underrättelse
om förhållandet omedelbart lämnas sta
tionen å andra sidan om dispositions
sträckan. Har vagn införts till annan
plats än station, skall dylik underrättelse
därifrån lämnas båda stationerna å ömse
sidor om dispositionssträckan. Har vagn
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införts till annan än den bestämda plat
sen, skall dessutom förhållandet därifrån
omedelbart anmälas dels till den plats,
dit vagnen skolat införas, dels till trafik
inspektören.

Innan vagn införes å station eller"
annan plats, skall tillsyningsmannen för
vissa sig om, att hinder för införandet
ej finnes.

' § 22.
Har vagn gått loss, skall den genom rasn, som

banbevakningens försorg, så fort ske
kan, säkert bromsas eller förstängas,
och signalering anordnas såsom för
stillastående vagn å linjen är stadgat.

§ 23.
Handdressin, mindre motordressin el- uuagning å

ler annat fordon av den beskaffenhet,
att detsfimma jämte last hastigt kan av ««»», mindre
medföljande personer avlyftas från spår, "^siZeiZ
må av därtill berättigad banpersonal ut- dyukt
tagas å linjen, utan att anmälan behö-
ver ske till trafikbefälet, men skall så
dant fordon vara avlägsnat från spåret
i god tid före tågs väntade ankomst.

§ 24.
Lösa föremål, vilka måste upplag- uppiag av

gas utmed linjen, få aldrig ovan räls
överkant komma närmare spårets mitt
linje än 2,5 meter.
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gången skall vara bevakad eller icke;
dock med iakttagande att landsväg en
dast i särskilda undantagsfall bör lämnas
obevakad.

Mom. 2. Utgöres övergången av
gata eller väg, över vilken ofta uppre
pade växlingsrörelser ske, eller av annan
gata eller väg med synnerligen livlig tra
fik, skall övergången vara utan avbrott
bevakad under hela den tid av dygnet,
då banan trafikeras. Det åligger vak
ten att i allmänhet hålla sådan över
gång öppen för de vägfarande och
stängd endast då tåg skall framgå eller
växling ske över densamma, därvid vak
ten har att tillse, att intet uppehåll för
tåg och minsta möjliga uppehåll för väg
farande uppstår; börande dock vakten
under natten och i tät dimma eller där
utsikten längs banan eljest är skymd
till förekommande av fara hålla över
gången stängd under de sista 3 minu
terna före tågs väntade ankomst, så vida
icke särskilda bestämmelser i detta hän
seende äro av Styrelsen meddelade.

Mom. 3. Annan vägöverging, där
vakt är anställd, skall vara bevakad vid
de tider, då tåg framgå.

Vid sådan övergång har vakten
enahanda skyldigheter, som i mom. 2
nämnts; dock skall stängningen under
såväl dag som natt ske minst 5 minuter
före tåffs väntade ankomst. Sedan stäng-
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särskilt medgivande lämna sin post,
förrän extratåget framgått.

30.

Om gives från loko
motiv, eldsvåda uppkommer å järn
vägen eller i dennas omedelbara närhet,
eller ock annan händelse inträffar, som krä
ver skyndsam hjälp, skall var och en av
personalen, som utan fara för trafik
säkerheten kan lämna sin post, hastigt
begiva sig till stället och biträda,
därvid åtlydande de föreskrifter, som
meddelas av tågbefälhavaren eller den
bland de närvarande, vilken eljest ut
övar hösrsta befälet.

lläitdeUe,

»om kräver

»ki/mho III.

hjälp.

III. Stationer.

§ 31-

Station skall hållas i fullgott skick, så
att tåg kan utan fara framgå över den
samma. Under de tider av dj^griet, då
tåg befinner sig mellan en station och
någondera av dess grannstationer, och
då tåg ankommer och avgår eller väx
lingsrörelser företagas, skall stationen
vara bevakad.

Stations

skick och

bevakning.
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§ 33.
Lyktorna å fasta signalinrättningar å Tandning

station skola hållas tända under natten
och i tät dimma; dock må de under inrättningar
längre mellanrum mellan tåg hållas
släckta på tider, som av trafikinspektör riga signal-
fo^fofällaQ lyktor vid deI as I biand b. ^ ^ särskilda

Signallyktor, fästade på eller invid tågvägarna.
växlar, bommar, grindar och vattenkra-
nar, skola för varje särskild tågväg plattform.
hållas tända samtidigt med de till tåg
vägen hörande huvudsignalernas lyktor.

Personplattform skall hållas belyst, då
den under natten är upplåten till resan
des begagnande.

§ 34.»)
Stationsföreståndare är ansvarig så- stations-

väl för fasta signal inrättningarnas vård {ZZnsmr
som ock för att den, som sköter fast deusörjasi
signalinrättning, erhåller tydlig föreskrift
om, vilken signal han i förekommande <«««

■  . och dels för
fall skall visa. order om

sig

nal från
densamma i

Skulle huvudsignal befinnas bristfällig,
så att tydlig och säker stoppsignal icke
kan givas, skall stoppsignal med hjälp varje fau.

m  t -i t , 1 * * •! Brist/dllig-
av signalredskap genast anbringas vid ,,^1 ä
signalmasten, nfimligen under dagen
medelst en röd signaltavla, synlig från
tåg till vänster om masten, och under

*) Paragrafen har erhiUUt sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 8.
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tabell-

gående vägövergångens öppenhållande
för vägfarande, dess bevakande och
skyddande medelst signaler.

§ 36.
Stationsup skall ställas efter allmän Stationsur.

tidsignal, given i föreskriven ordning.
§ 37.*)

Mom. 1. Tjänstgöringstidtabell skall Tjänetgö-
innehålla: nngmd-

a) tågs art, nummer eller littera,
b) bansträckas natur av enkel- eller

dubbelspårig,
c) ̂  bansträcka befintliga stationer,

håll- och lastplatser, blockposter, övriga
med hiivudsignal utrustade platser, sväng
broar och tunnlar i ordningsföljd, även
som avståndet mellan stationerna,

d) utmärkande för vederbörande tåg
av sådana stationer, som sakna tågan
mälningsskyldighet för tåget, ävensom
sådana platser, som ej äro stationer men
som skola hava tåganmälan för tåget,

e) de dagar, då tåg går,
fj tiderna för tågs ankomst till, uppe

håll å och avgång från stationerna,
g) den ordinarie gångtiden mellan

stationerna,
h) tågs gnindhastighet och största

tillåtna hastighet,
i) tågmöte å enkelspårig bana och

tågförbigång,
j) nummer å tågspår,
k) bild av för tåg vägen gällande kör-

signal för infart å station, eller annan
plats, som är försedd med växelförreg-
ling och bild av för tåg vägen gällande
körsignal för utfart från station eller
annan plats, där utfartssignal finnes,

*) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
på grund av order B 1 ̂ h genom tillägg nr 10.
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rande stationer, varjämte tågbefälhavare
och lokomotivförare å varje tåg, som
möter, förbigår eller förbigås av extra
tåget, skola på den intill mötes- eller
förbigångsstationen närmast belägna
station, för vilken tidtabellen angiver
ovillkorligt uppehåll, skriftligen och mot
kvitto underrättas om mötet eller förbi
gången.

Har order om extratågs gång erhål
lits först efter det sådant tåg, som skulle
härom underrättats, avgått från den sta
tion, som det tillkommer att lämna un
derrättelsen, skall denna station med
dela förhållandet till mötes- eller förbi
gångsstationen, vilken i dylikt fall skall
underrätta tåget på sätt ovan sagts.

Banbevakningspersonalon skall, så
vitt möjligt, underrättas om extratågets
gång.^

Måste extratåg utsändas utan att
förut vara för banbevakningspersonalen
kungjort, skall föreståndaren å extra
tågets utgångsstation mot kvitto till
ställa såväl tågbefälhavaren som lokomo-
tivföraren skriftligt meddelande därom.

Anm. Stationsföreståndaren å den station, vari
från lokomotiv eller extratåg utgår, skall till loko
motivföraren och, då vagnar medfölja, även till
konduktören eller den, som dennes tjänst förrättar,
överlämna en utskrift av den för ifrågavarande fall
av trafikinspektören utfärdade order eller tidtabell;
och skall såväl lokomotivföraren som konduktören
på en annan vid stationen kvarvarande utskrift av
samma order teckna sitt namn såsom erkännande,
att ordern blivit av honom, på sätt nämnt är, emot-
tagen samt riktigt uppfattad. (Order B 13.)

Mom. 2. Vad ovan sagts om extra
tåg, skall i tillämpliga delar gälla även
underrättelse om tågs inställande.

'inställande

av tåg.
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§ 39.
Fordons Vagnar och andra större fordon skola

Zn^frL ^ tågs väntade ankomst
tdgväg. vara hinderfritt avstäilda i förhållande

till tågvägen. Avställda fordon skola
alltid vara säkert bromsade eller för
stängda.

Smärre fordon skola, då de ej be
gagnas, vara avlyftade lirån spåret och
fastlåsta.

§ iO.
Upplag av Upplag av lösa föremål får ej finnas

lösa föremål närmare intill spår än vad normalsek-
d station, . n 1 f> '

tionen lör det Ina rummet å linjen an
giver, där ej Styrelsen för särskilda
fall annorlunda medgiver. Emellan
spår får upplag ej finnas, såvida icke
avståndet mellan de båda ifrågavarande
spårens närliggande skenor är minst 4
meter.

§ 41.®)
Beslämman- Mom. 1. Tågspår å station skola,

tTgspår. lämpligen kan ske, användas
sålunda:

Tåg, som icke skall göra uppehåll
vid stationen, intages på huvudtågväg.

Med fasthållande vid denna regel
skall i övrigt så ordnas, att vid tågmöte
eller tågförbigång mellan persouförande
tåg det enligt tidtabellen först ankom
mande tåget samt vid tågmöte eller
tågförbigång mellan ett personförande
och ett icke personförande tåg det per
souförande tåget intages å ett spår, som

Paragrafen liar erhållit sin nuvarande Ij^delse
på grund av arbetsordningen av den 1 augusti 1915
nr»]i nr 10
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är beläget närmare stationshuset än det
spår, å vilket det andra tåget intages.
Denna föreskrift behöver dock icke till-
lämpas å stationer, där allmänhetens
tillträde till plattformer förmedlas genom
tunnel eller bro.

Mom. 2. Har bestämmelse ej med
delats angående det tågspår, som skall
för visst tåg användas, skall stations
föreståndaren bestämma detta.

Stationsföreståndare äger att undan
tagsvis, då omständigheterna så påkalla,
frångå meddelad föreskrift om tågspår
och bestämma annat dylikt.

Moin. 3. När stationsföreståndare
meddelar föreskrift om tågspår, skall
han härom underiitta dels därav berörd
personal å stationen, dels lokomotiv
föraren å vederbörande tåg.

Underrättelsen till lokomotivföraren
skall meddelas antingen å en föregående
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enligt tidtabellen ej skall göra uppehåll
å stationen, företrädesvis intagas på den
vid ingången rakaste tågvägen.

Därest till följd av tillfälliga omstän
digheter annan tågväg måste vid tågs
intagande å station användas än den i
tidtabell bestämda, skall lokomotiv
föraren därom underrättas antingen
skriftligen å närmast föregående sta
tion, där tåget gör uppehåll, eller ock,
om så ej kan ske, utanför ifrågavarande
station, vars infartssignal därför skall
bibehållas vid »stopp», intill dess tåget
stannat och sådan underrättelse, som
nyss är nämnd, lämnats. lokomotiv
föraren.

§ 42.-)
Tågväg skall vara klar och betryggad,

innan körsignal får givas till tåg, som
därå skall framföras.

Då infartsvägens slut behöver sär
skilt utmärkas, skall i Signalordningen
§ 18, mom. 4, fastställt slutmärke an
bringas på. det ställe, förbi vilket tåget utanför sta
enligt § 75 vid ingåendet icke må föras.

En tågväg skall, därest icke den
samma måste användas för tillfällig
växling eller trafikinspektören annor
lunda medgivit, hållas klar med väx
larna lagda för genomfart.

Tågväg

klar för

tågs mot-

iaganåe.

Körsignal

åärförut ej
tillåten.

Växlings

rörelser

*) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 8.
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Växlingspörelse får icke pågå utanför
stationens spårområde mot ankommande
tåg under de sista 5 minuterna före
tågets väntade ankomst. Måste sådan
växlingsrörelse ske under tiden mellan
5 och 10 minuter före tågets väntade
ankomst, åligger det den, som leder
växlingen, tillse, att utom stoppsignal
från infartssignalen sådan signal visas av
signal karl på i § 18 föreskrivet avstånd,
vilket i detta fall räknas från den plats,
dit fordonen utföras.

§ 43/^)
Växels läg- Mom. 1. Växel skall vara lagd för den

varå tåg skall framgå, innan
lig tåg- signal för tågets framsläppande gives.

vä^i. ̂ in- Motväxel, som ej är förreglad, skall
speuion a» vara låst eller bevakad, då tåg vid in-
tagvagar. ^pfavt passerar. Detta gäller även

oförreglad medväxel för tåg, som skall
passera densamma med större hastighet
än 55 kilometer i timmen.

Mom. 2. Stationsföreståndaren skall

kort före varje tågs ankomst och av
gång själv eller i händelse av förfall
för honom genom annan av trafikin
spektören godkänd person förvissa sig,
att tågvägen är klar och betryggad,
och att, där manöversignal för avspärr-

Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
;enom tillägg nr 6.

L



station, där tidtabellen anger ovillkor
ligt uppehåll, eller, om så ej kunnat
ske, utanför - den station ordern gäller.

Då ordern meddelas av sistnämnda

station, sker detta muntligen, och skall
denna stations infartssignal bibehållas
vid »stopp», intill dess att underrättel
sen meddelats.

När ordern meddelas å en föregå
ende station skall detta ske skriftligen
och mot kvitto. Sedan ordern kvitte

rats, skall denna station härom under
rätta den station, för vilken ordern gäller.
Har dylik underrättelse icke ingått, för-
fares såsom nyss sagts, då ordern skall
meddelas utanför den ifrågavarande sta
tionen.
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ning av viss spårgrupp finnes inrättad,
denna signal är behörigen ställd, allt
på sätt instruktionen för stationsföre
ståndare närmare bestämmer.

Vid större station, där så omfattande
anordningar för fasta signalinrättnin
garnas och växlarnas skötande finnas,
att särskilt befäl måst därför anställas,
skola i detta hänseende gälla särskilda
föreskrifter.

Mom. 3. Körsignal får ej givas
från hnviidsignal, förr än vederbörande
verkställt inspektion enligt mom. 2 och
lämnat signalkarlen tillstånd att visa
sådan signal.

§ 44.
Spir, över vilket resande måste passera,

skall avspärras eller bevakas vid tågs in
tagande på spåret eller verkställande
av växlingsrörelse å detsamma.

Körsignal åt passerande tåg får ej
givas från huvndsignal, förrän dylik
bevakning eller avspärrning anordnats.

§ 45.^)
Mom. 1. Sedan tåg inkommit till

station eller annan plats, där det enligt
tidtabell eller särskild order skall stanna,
skall stoppsignal givas åt tåget. Vid
station, vid annan plats med tåganmälan
för tåget och vid blockpost gives sig-

^ nålen av stationsföreståndaren (plats
vakten). Denne skall därvid intaga så
dan plats, att signalen lätt bliver synlig
för lokomotivpersonalen. Kan så ej ske,
skall annan person beordras att från
sådant ställe upprepa signalen.

Vid andra platser gives stoppsignalen I
av tågbefälhavaren. |

Avspärr
ning eller
bevakning

av spår,

över vilket

resande

nidste ■>

passera

Stopp
signals
givande.

*) Paragrafen har erh&llit sin nuvarande lydelse
genom tilläggen nr 8 och 10.
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/  Har sådant meddelande icke ingått,
»  skall denna stations infartssignak bibe

hållas vid Dstopp}), antingen intill dess
att hindret undanröjts eller ock intill
dess att tåget stannat, signalen ]!)giv akti)
givits från tåget och stoppsignal inne på
stationen anordnats på sätt i nästa mo
ment säges.

Mom. 2. Skall tåg, som ^nnat
för stoppsignal från infartssignal av or
sak, som nämnes i mom. 1, intagas för
att inne på stationen avvakta hindrets
undanröjande, skall, innan körsignal visas
från infartssignalen, antingen, då utfarts-
signal finnes anordnad, denna visa 3)stoppp
eller ock signalgivare inne på stationen
medelst signalredskap, som hålles stilla,
visa stoppsignal mot tåget, medan detta
införes å stationen. Behöver tåget fram
dragas längre än till signalgivarehspost-
ställe, må denne, sedan tåget kommit
honom så nära, att han kan iakttaga,
att hastigheten är i betryggande grad
nedbringad, utbyta stoppsignalen mot
varsamhetssignal, vilken skall hållas
synlig för lokomotivpersonalen ända till
dess att tåget skall stanna, då stoppsig
nal skall givas av stationsföreståndaren

I på sätt i mom. 1 sagts.
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''Om särskild försiktighet vid tågets
införande måste iakttagas, skall loko-
■*motivföraren varskos såsom i § 46 säges.

Mom. 3. Å station, där utfartssignal,
försedd med försignal, finnes anordnad,
gälla icke bestämmelserna i mom. 1 och
2, därest obehindrad infart kan äga rum
och tåffväffen är hinderfri icke blott tillÖ  O ' Ä
utfärtssignalen utan även bortom denna
'ända till stationsområdets OTäns. „

§ 48.'')ö  / " • *

Moin 1. När vid enkelspårsdriftl Tågmsu.
tåg skola mötas, skall det ena tåget |
ovillkorligen vara inkommet å mötes
stationen och hava stannat, innan kör-
signal får givas åt det andra.

Mom. 2. Vid tågmöte får avgångs
signal ej givas till någotdera tåget,
förrän det andra tåget fullständigt in-

; kommit och dess slutsignal iakttagits.

§ 49.
Å dubbelspårig bana skola tågen, där Tågs gång

ej annorlunda tillfälligtvis bestämmes,
alltid framgå på det vänstra spåret, räk
nat i tågriktningen; och böra tågen
i allmänhet så anordnas, att de mötas
å linjen.

noM/Vzo^
a- tO.
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§ 51.=^)

Tåg får icke avsändas från station, Tågs
håll- eTler iastpiats före den i tidtabell.  ̂ från station.

bestämda tiden. Utan hinder av denna otjänstbar
bestämmelse må dock tåg, som enligt
tidtabell icke skall göra uppehåll å dylikt bloekpost.
ställe, avsändas därifrån högst 3 minuter
före den i tidtabell bestämda tiden.

Stationsföreståndare får icke under

något förhållande på eget bevåg avvika
från bestämmelser i tidtabell eller särskild
order om tågs möten och förbigång, ej
heller från den bestämda ordningsföljd,
i vilken de tåg, som trafikera ett och
samma spår, framgå å detsamma. Även
om tåg blir fördröjt huru länge som
helst genom inväntande av annat tåg,
som skall möta eller förbigå, får det
dock icke avsändas, förr än det andra tåget
inkommit, så framt ej trafikinspektören
för särskilt fall annorlunda förordnat
och verkställighets order enligt § 57 resp.
58 erhållits.**)

Tåg får icke avsändas från station
eller framsläppas förbi blockpost förr
än tåg, som förut avgått åt samma
håll på samma spår, antingen inkommit
till nästa station, där tåganmälan är före
skriven, eller gått förbi nästa blockpost.

Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 3.

**) Se anmärkning efter § 58.
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Tågs avsän

dande.

I  nödfall må trafikinspektöp därifrån
medgiva undantag; dock får det efter
följande tåget icke utsläppas från sta
tion eller framsläppas förbi blockpost,
utan att tågbefälhavaren och lokomo
tiv föraren underrättats, att tåg är före
å  linjen, och skriftligen erkänt sig hava
emottagit sådan underrättelse och ej heller,
där ej fråga är om hjälplokomotiv eller
hjälptåg, inom kortare tid än 15 minuter,
sedan det föregående tåget lämnat sta
tionen eller passerat blockposten.

Om signalinrättning vid blockpost, an
ordnad för visst spår, är otjänstbar, skall
sträckan mellan de båda grannstatio-
nerna i fråga om detta spår icke vidare
anses vara indelad i blocksträckor.

§ 52.^)
Mom. 1. När tåg är klart för av-

gang skall tågbefälhavaren, därest av
gångssignalen skall givas av stations
föreståndaren (platsvakten), till denne
muntligen eller medelst signalen »klart»
anmäla detta utom i fråga om passe
rande tåg.

Innan tågbefälhavaren anmäler tåg
klart för avgång, skall han å utgångs
station för tåg och å station, där tåg

♦) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydels»
genom tillägg nr 10.





46
Säkerhetsordning.

Ordning för

tågan

mälan.

Å enkelspårig bansträcka med linje
blockering ävensom å dubbelspårig ban
sträcka skall tåganmälan i regel ske
endast enligt föreskrifterna i § 55, mom.
2. I följande^ fall skola dock bestäm
melserna i såväl mom. 1 som mom. 2

i dylika fall tillämpas, nämligen,
vid fullständig enkelspårsdrift (se §

60): för alla tåg som framgå, under det
enkelspårsdrift förekommer ävensom för
de tåg, som efter dubbelspårsdriftens
återupptagande först skola framgå såväl
å det spår, som använts för énkelspårs-
driften, som å det iordningställda spåret,

vid partiell enkelspårsdrift (se § 60):
för det tåg, som därvid framföres å
orätt spår,

för tåg, som framgår å enkelspårig
bansträcka med linjeblockering, då linje
blockeringen befinner sig i olag,

för tåg, som framföres endast å viss
del av en stationssträcka.

§ 55.«)
Mom. 1. Innan tåg skall avgå från

eller släppas förbi station eller annan
plats med tåganmälan för tåget, skall
till nästa i tågets farriktning belägna
plats av dylikt slag avlåtas följande fråga:

»Kan O (tågets nummer) avgå?D
Känner föreståndaren vid sistnämnda

plats intet binder för tågets framförande
dit, skall han till svar anmäla:

»Klart O» (tågets nummer).
Anmälan »Klart O» får ej ske tidi

gare än 10 minuter före vederbörande
tågs avgångstid.
Mom. 2. När tåg avgått från eller

förbisläppts station eller annan plats med

*) Paragrafen har erhåUit sin auvarande lydelse
genom tilläggen nr 6 och 10.
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tågan mälan för tåget, skall detta genast
anmälas till nästa i tågets farriktning
belägna plats av dylikt slag sålunda:

))0 (tågets nummer) ut».
Då tåg fullständigt inkommit till

station eller annan plats med tåganmä
lan för tåget och dess slutsignal iakt-
gits samt infartssignalen återställts till
stopp, skall näranda plats anmäla detta
till det ställe, varifrån anmälningen
»O ut» avlåtits, samt, om tåganmälan
för nästa tåg skall utväxlas med annan
åt samma håll belägen plats, även till
denna. Denna anmälan avfattas sålunda:

»O (tågets nummer) in.»
Till anmälningarna »O ut» och »O in»

skall fogas uppgift å den tidpunkt, då
tåget avgått resp. anlänt, såvida denna
tidpunkt icke överensstämmer med den
i tidtabellen angivna tidpunkten.

Mom. 3. Anmälningarna »O in» och
»klart O» få endast verkställas av stations

föreståndaren (platsvakten) personligen
eller på dennes för varje särskild gång
givna order. Dylik order meddelas om
möjligt skriftligen därigenom, att sta
tionsföreståndaren (platsvakten) inför sin
signatur å vederbörlig plats i tågtid
journalen. Kan så ej ske, må ordern
därom meddelas muntligen, men skall
den i sådant fall snarast möjligt på
nämnda sätt bekräftas.

Mom. 4. Då tåganmälan för tåg
åter skall vidtaga för station eller annan
plats, som för visst eller vissa tåg varit
befriad från dylik anmälan, skall nämnda
plats i samband med mottagandet av
»O in» för det tåg, som sist passerat
platsen, inhämta upplysning om tåg
läget. Denna förfrågan avfattas sålunda:

»Hava tågen 0,00 etc. framgått?»
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Innan upplysning om tågläget på
detta sätt erhållits, får anmälan »klart»
icke för något tåg lämnas.

Mom. 5. Om vid tågmöte det ena
tåget skall avgå från mötesstationen
omedelbart efter det andra tågets an
komst dit, må, där så till undvikande
av tågförsening erfordras, och sedan
»O ut» anmälts för det i riktning mot
mötesstationen gående tåget, denna be
gära villkorlig rättighet att avsända det
mötande tåget genom avlåtande av föl
jande fråga till nästa i detta tågs far-
riktning belägna plats med tåganmälan
för tåget:

»Kan O (tågets hummer) avgå, då 00
(tågets nummer) inkommit?»

Känner föreståndaren vid sistnämnda

plats intet hinder för tågets framfö
rande dit, skall han, med iakttagande
av den i mom. 1 föreskrivna tidsbe

gränsningen, till svar anmäla:
»Klart O (tågets nummer), då 00 (tå

gets nummer) inkommit.»
Mom. 6. I det fall, då å dubbel-

spårig bansträcka enstaka tåg fram föres
å högra spåret, skola meddelandena en
ligt mom. 1 avfattas sålunda:

»Kan O (tågets nummer) avgå å orätt
spår (då 00 inkommit?)» och

»Klart O (tågets nummer) å orätt
spår (då 00 inkommit).»

Mom. 7. Då tåg framgår med på-
skjutningslokomotiv, som icke är kopplat
till tåget, skola av varje plats med tåg
anmälan, som beröres av dylikt tåg
jämte åtlöljande påskjutningslokomotiv,
till de i tåganmälan ingående medde
landena fogas orden:

»med pålok till N» (den plats där på-
skjntningslokomotivet skall lämna tåget).
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Återgår efter avslutad påskjutning
lokomotiv från en punkt å linjen, skall,
sedan lokomotivet inkommit till station

eller annan plats med tåganmälnings
skyldighet, varje dylik plats till när
maste i det påskjutna tågets farriktning
belägna plats av dylikt slag genast an
mäla:

»Pilok från O in.»

Återgår påskjutningslokomotiv över
hel stationssträcka, utväxlas tåganmälan
för detsamma på sätt för tåg i allmän
het är stadgat.

Mom. 8. Har föreståndare för sta
tion eller ann.an plats med tåganmälan
för tåg funnit hinder för tågs fram
förande å viss stationssträcka föreligga,
eller har anmälan om dylikt hinder till
honom ingått, eller äger vagnuttagning
rum enligt § 21, skall han till den vid
motsatta gränspunkten för den stations
sträcka, å vilken hindret förekominer,
belägna platsen med tåganmälan även
som till mellanliggande blockposter oför
dröj ligen och oavsett om tåg väntas eUer
ej, anmäla:

»Hinder för tåg,»
varjämte hindrets art skall i korthet
uppgivas.

Föreståndare för station eller annan

plats med tåganmälan för tåg, till vil
ken anmälts eller vilken genom under
sökning själv funnit, att hinder för tågs
framförande blivit undanröjt, skall till
den vid motsatta gränspunkten för den
stationssträcka, å vilken hindret före
kommit, belägna platsen med tåganmälan
ävensom till mellanliggande blockposter
anmäla:

»Hindret undanröjt»,
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varjämte i övrigt erforderliga upplys
ningar skola lämnas.

Beträffande dubbelspårig linje skall
i anmälningarna tydligt uppgivas, huru
vida hinder föreligger å båda spåren,
eller i motsatt fall, å vilket av spåren
hindret förekommer.

Mom. 9. Behöver anmälningen »klart
O» eller »O ut» återkallas, skall härvid
användas formen:

»Anmälan klart O (O ut) återkallas»,
varjämte lämnas de närmare upplys
ningar, som kunna vara erforderliga.

Mom. 10. Tåganmälan skall i regel
ske medelst telegraf.

År telegrafen 1 olag, må tåganmälan
verkställas medelst telefon och skall där
vid iakftagas, att meddelandena skola
före avtelefolierandet vara nedskrivna,
att fullständig repetition skall ske och att
de telefonerandes namn skola oavkorta
de uppgivas. År såväl telegraf som
telefon i olag, må stationsföreståndaren,
ehuru alltid med iakttagande av före
skriften i § 51 att icke på eget bevåg
avvika från givna bestämmelser om tågs
möten och förbigång, likväl avsända och
förbisläppa tåg, så vida ingen händelse
inträffat, som giver stationsföreståndaren
anledning befara hinder för tågets säkra
framförande till nästa plats med tågan
mälan för tåget, och så vida den tid för
flutit, som finnes bestämd för ett till
äventyrs redan avsänt tågs gång till
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om genast lämnas trafikinspektören i
den ordning, denne föreskrivit. Trafik
inspektören vidtager då anordningar
för att övriga tåg ej onödigt må uppe
hållas; skolande därvid snälltåg i första
rummet tillgodoses.

Anm. Till undvikande av att sjötrafiken onödigt
vis hindras vid de sttlllen, där svängbroar finnas
anordnade, skall vid inträffande tågförseuing anmälan
om förseningen i god tid göras till den station, som
ansvarar för svängbrons skötsel, på det att sväng
brons stängande icke må ske längre tid för tågets
ankomst än som för normala förhållanden är före
skrivet. (Order B 450).

§ 57^%

Afom. 1. Finner trafikinspektör nö- Ändring av
digt låta vidtaga ändring av tågmöte,
skall sådant ske antingen genom utfär
dande av ny tidtabell för det försenade
tåget, vilket sätt dock endast får an
vändas för det fall, att alla nya mötes-
och förbigångsstationer efter hand hinna
medelst telegraf mottaga och återgiva
dem rörande bestämmelser i den nya
tabellen, innan dessa skola utföras, eller
ock på nedan angivet sätt.

Mom. 2. Förlägges möte från station
vid enkelspårig bandel till annan station
vid sådan bandel, avsänder trafikinspek
tören samtidigt till den nya mötessta
tionen och till den station, där mötet

*) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tillägg ur 8.
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och till mellanliggande stationer och
till trafikinspektören telegrafisk verk
ställighetsorder enligt följande formulär:

DTåg 00 skall framgå till N och där
möta Oj>.

Föreståndaren å den förutvarande

mötesstationen kontrollerar denna orders

överensstämmelse med trafikinspektörens
telegram, varefter han, därest icke, en
ligt trafikinspektörens i varje särskilt
fall meddelade föreskrift, detta skall
göras å annan station, mot kvitto över
lämnar en av honom själv bestyrkt av
skrift av densamma till en var av be

fälhavaren och lokomotivföraren å det

tåg, som skall framgå.
Utan att med trafikinspektörens tele

gram överensstämmande order att framgå
bekommits från den nya mötesstationen och
bestyrkt avskrift av ordern överlämnats till
tågbefälhavaren och lokomotivföraren, får
stationsföreståndaren i förevarande fall icke

under några förhållanden avsända tåget,
likasom lokomotivföraren icke får efter

komma möjligen given avgångssignal utan
att hava erhållit nyssnämnda avskrift.

Mom. 3. Anser föreståndaren å den

till ny mötesstation utsedda stationen,
att giltigt hinder för mötesändringen
finnes, telegraferar han omedelbart till
den förutvarande mötesstationen och till

trafikinspektören:
DTåg O kan icke möta 00 i Nd.
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Frågan om denna mötesändring har
därmed förfallit.

Mom. 4. Förlägges möte från dubbel-
spårig bandel till station vid enkelspårig, för-
fares på sätt i mom. 2 och 3 sägs, med
iakttagande att vad i samma moment
är stadgat angående den förutvarande
mötesstationen i stället skall tillämpas å
gränsstationen mellan den duhbelspåriga
och den enkelspåriga bandelen.

Mom. 5. Förlägges möte från station
vid enkelspårig bandel till dubbelspårig ban
del, förfares på sätt i mom. 2 sägs, med
iakttagande dels att i telegrammen i
stället för namnet å den nya mötessta
tionen införes vederbörlig beteckning
för den dubbelspåriga bandelen, och dels
att vad i nyssnämnda moment är stad
gat angående den nya mötesstationen
i stället skall tillämpas å gränsstationen
mellan den enkelspåriga och den dubbel
spåriga bandelen.

Därest enkelspårig bandel vidtager
jämväl på motsatta sidan om den dub
belspåriga och samma enkelspåriga ban
del eller någon del därav befares av båda
de ifrågavarande tågen och säkerheten
så fordrar, skall trafikinspektören telegra
fera till föreståndaren för den åt denna
sida belägna gränsstationen sålunda:

»Tåg 00 får ej avsändas förr än O in
kommit».
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varå stationsföreståndaren svarar:

»Tåg 00 avsändes ej förr än O inkommit»

och ansvarar för behörigt iaktta
gande av sin skyldighet härutinnan.

Mom. 6. Förlägges möte från dub-
belspårig bandel till annan dubbelspårig
bandel förbi mellanliggande enkelspårig,
förfares jämväl på sätt i mom. 2 sägs,
med iakttagande dels att i telegrammen
i  stället för namnet å den nya mötes
stationen införes vederbörlig beteckning
för den dubbelspåriga bandel, till vil
ken mötet förlägges, och dels att be
stämmelserna angående den förutvarande
mötesstationen i stället skola tillämpas
å gränsstationen mellan förstnämnda
dubbelspåriga bandel och den enkel
spåriga, och bestämmelserna angående
den nya mötesstationen å gränsstationen
mellan den enkelspåriga bandelen^ och
den dubbelspåriga bandel, till vilken
mötet förlägges.

Mom. 7. Trafikinspektören är oför
hindrad att genom samfällt telegram
på en gång låta ändra flera, ett visst
tåg berörande möten, och skola därvid
i  denna paragraf givna bestämmelser
med hänsyn till de särskilda mötena
lända till efterrättelse.

Mom. 8. Till undvikande av tids
förlust må trafikinspektören genom be
stämmelse i varje särskilt i all ålågga sta-
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för tågförbigången icke finnes, genast
underrätta vederbörande av stationens

personal och, så fort ske kan, befälhava
ren och lokomotivföraren å det tåg, som
skall förbigås, om förbigången. Därest
detta tåg icke iukommit å stationen och
ej heller skall enligt tidtabellen där göra
uppehåll, skall stationsföreståndaren giva
order om dess stoppande utanför statio
nen för lokomotivförarens underrättande,
att tåget skall göra uppehåll å stationen.
Han telegraferar därefter oförtövat till
den förutvarande' förbigångsstationen,
mellanliggande stationer och trafikin
spektören sålunda:

3)Tåg O förbigår 00 i N».

b) Är . det efterföljande tåget försenat,
avsänder trafikinspektören samtidigt till
den nya och den förutvarande förbi
gångsstationen ett telegram enligt det
under a) först omnämnda formulär.
Föreståndaren å den nya förbigångssta
tionen skall då, så vitt giltigt hinder för
förbigången icke finnes, underrätta ve
derbörande av stationens personal om
förbigången och därefter oförtövat till
den förutvarande förbigångsstationen,
mellanliggande stationer och trafikin
spektören avsända order enligt följande
formulär:

»Tåg 00 skall framgå till N och där
förbigås av O».
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graferar han till Tomteboda resp. till Stockholm
central:

»Tåg O går före 00. Kan O avgå?».
Sedan sådant telegram avsänts, får tåg nr 00

icke avgå förrän efter nr O, så vida icke svar om
hinder för tågs nr O mottagande före nr 00 ingått
eller ordningsföljden mellan de båila tågen ifråga ännu
en gång blivit ändrad genom enahanda förfarande,
som här ovan angivits.

Finnes intet hinder för tågs nr O mottagande
före nr 00, svarar stationsföreståndaren vid Tomte
boda resp. Stockholm central genast;

»Klart O».

Sedan sådant telegram mottagits, skall under
rättelse om ändringen lämnas mellanliggande statio
ner eller blockposter, och får därefter tåg nr O av
sändas, så vida för övrigt allt är klart.

Finnes däremot något binder för mottagande av
tåg nr O före nr 00. svarar vederbörande föreståndare
genast:

»Hinder O».

Frågan om ändrad ordningsföljd har därmed för
fallit, och tågen skola expedieras i don genom tid
tabellen fastställda ordningsföljden,

Movi. 2. På enahanda sätt, som i mom. 1 an
givits, äga:

a) stationsföreståndarne vid Stockholm central
och Karlberg att, då linjen Stockholm central Karl
berg trafikeras som diibbelspårig, å denna linje ändra
ordningsföljden mellan tåg, av vilka det ena går å
linjen Stockholm central—Tomteboda och det andra
å linjen Stockholm central—Norrtull (via Karlberg);

b) stationsföreståndaren vid Stockholm central
och föreståndaren vid Söder Mälarstrand blockppst
att, då linjen Stockhohn central—Liljeholmen trafikeras
som dubbelspårig, ändra ordningsföljden å linjen Stock
holm central—Söder Mälarstrand mellan, å ena sidan
tåg, vilket går å linjen Stockholm central Stads
gården, och, å andra sidan, tåg, vilket går å linjen
Stockholm central—Stockholm södra eller Tanto sop
station eller ock å linjen Stockholm central Lilje
holmen;

c) stationsföreståndaren vid Stockholm central
och föreståndaren vid Tanto blockpost att, då linjen
Stockholm central—Liljeholmen trafikeras som dubbel
spårig. ändra ordningsföljden å linjen Stockholm
central—Tanto blockpost mellan tåg, av vilka det
ena går å linjen Stockholm central—Stockholm södra
eller Tanto sopstation och det andra å linjen Stock
holm central—Liljeholmen;
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Benämning

§ 59.
I de uti §§ 55, 57 och 58 föreskrivna

telegram skall i stället för O eller 00
införas respektive tågs nummer eller uiegram
littera och, därest någon station skall ^nåraf
ane-ivas i teleg-rammet, stationens namn tågmöte eller
_  ,, ... ,, , i I • nnidvad
fullständigt utskrivas.

Mottager icke stationsföreståndare
i själv telegram rörande förändring av
r möte eller förbigång, skall den, som gram i
tjänstgör vid telegrafen, genast med-
dela telegrammet till stationsförestån
daren, vilken alltid är skyldig att i tele
gramboken egenhändigt med sitt namn
underteckna verkställighetsorder i fråga om
ändring av tågs möte eller förbigång.

ändr'ad tdg-

förhigdng.
Underteck

nande av

svarstele

gram i
dylika fall.



Säkerhetsordninj

§ 60.*)
Mom. 1. Då enkelspårsdrift anord

nas å diibbelspårig bansträcka, skall
trafikinspektören härom skriftligen eller
medelst telegraf underrätta vederbörande
stationer och därvid bestämma, å vilket
spår tågen skola framgå.

Mom. 2. Ar det ena spåret ofar-
bart, så att samtliga tåg måste tills
vidare framgå å det andra spåret (full
ständig enkelspårsdrift), skall tratikin-
spektören samtidigt utfärda order om
tillämpande av den särskilda tidtabell,
som för dylika fall skall gälla och om
vidtagande av de övriga åtgärder, som
påkallas av eiikelspårsdriften, ävensom
underrätta vederbörande ban- och ma

skinbefäl.

Mom. 3. Avser enkelspårsdriften en
dast framförande av enstaka tåg å orätt
huvudspår (partiell enkelspårsdrift), var
om order skall givas i så god tid, att
banbevakningen kan hinna underrättas,
skall trafikinspektören vid lämnandet av
de i mom. 1 anbefallda underrättelser och
bestämmelser även angiva det eller de
tåg, som skola framgå å orätt spår, och
detta eller dessa tågs ordningsföljd i
förhållande till de å rätt spår gående
tågen med angivande av ifrågakommande
tågniöten ävensom i övrigt föreskriva
erforderliga åtgärder.

Mom. 4. Stationsföreståndare, som
mottagit i mom. 1—3 omnämnd order,
skall skriftligen eller medelst telegraf
erkänna mottagandet av densamma även
som om förhållandet underrätta dels

vederbörande av stationens personal dels
banbevakningen.

*) Paragrafen har ei-hållit sin nnvarande lydelse
genom tillägg nr 10.
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Stationsföreståndare, från vars station
tåg skall utsändas å orätt spår, skall
dessutom delgiva ordern till samtliga med
huvudsignal utrustade platser å linjen
till nästa station.

Om banbevakningen e j kunnat under
rättas, förfares enligt § 38, sista stycket.

Mom. ö. De tåg, som skola gå å
bansträcka, där fullständig enkelspårs-
drift äger rum, skola genom försorg av
den station, traiikinspektören bestämt,
mot kvitto tilldelas en utskrift av trafik-

inspektiirens order. Vid partiell eukel-
spårsdrift skola de tåg, som gå å orätt
spår, ävensom de tåg, vilka till följd av
enkelspårsdriften erhålla möte med annat
tåg, härom skriftligen och mot kvitto
underrättas av den station trafikinspek
tören bestämt.

Har trafikinspektören icke föreskrivit
viss station, där underrättelserna skola
lämnas, skall detta för vardera tågrikt
ningen ske å gränsstationen för den
bandel, å vilken enkelspårsdriften skall
äga rum.

Mom. 6. När fullständig enkelspårs-
drift äger rum, skall, sedan det ofarbara
spåret blivit iståndsatt, arbetsledaren
skriftligen eller genom ett med telegraf
eller telefon avsänt, vederbörligen under
tecknat meddelande anmäla detta till en
dera av stationerna å ömse sidor om
den ofarbara sträckan, vilken station
skall dels vidarebefordra denna anmälan
till trafikinspektören dels enligt § 55,
mom. 8, avlåta anmälan »hindret undan
röjt». Trafikinspej^^^ren äger därefter
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§ 61.

Tåg slannat Har tåg stannat å linjen utan att

ÅJwr'av dröjsmål fortsätta, eller hava
tåg kvar- vagnar måst av tåg kvarlämnas å linjen,

" skall föreståndaren å den av de närmast
liggande stationerna, som enligt § 78
först därom får underrättelse, genast
medelst telegraf anmäla till den andra
stationen, att hinder förefinnes på linjen,
ocl) likaledes underrätta trafikinspek
tören.

Stationsföreståndare, som mottagit
begäran om hjälplokomotiv från ett tåg,
som stannat mellan stationen och endera

av dess grannstationer, skall, därest
lokomotiv finnes till hands eller snart

kan förväntas, så fort ske kan, utsända
detta och, om så erfordras, hjälpvagn,
redskap och manskap, ävensom i övrigt
vidtaga nödiga åtgärder. Kan hjälp
lokomotiv ej avsändas från denna station,
skall stationsföreståndaren anmoda nyss
nämnda grannstation att, där så ske
kan, utsända hjälplokomotiv. Kan ej
heller från denna station dylikt loko
motiv utsändas, skall föreståndaren å
förstnämnda station genom telegram
förbereda närmaste station, där reserv
lokomotiv är förlagt, att dettas tjänst
kan komma att erfordras. I varje
fall skall den stationsföreståndare, som
mottagit begäran om hjälplokomotiv.
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avlåta telegrafiskt meddelande om för
hållandena till trafikinspektören, utan
vilkens särskilda order hjälplokomotiv
ej får utsändas, för den händelse att
sådant skall tagas från annan än de
båda stationer, vilka äro belägna närmast
på var sin sida om den plats å linjen,
där tåget stannat.

Har begäran om hjälplokomotiv
framställts bos trafikinspektören, får
tåget ej utan särskild order av trafikln-
spektören avsändas från station, till vil
ken detsamma vare sig med eget loko
motiv eller med användande av bjälp-
lokomotivet införts.

§ 62.
Har hjälplokomotiv bos trafikinspek- råg, vars

tören begärts för tåg, vars lokomotiv
blivit otjänstbart å station men sedermera otjänstbari å
satts i stånd att framföra tåget, får
detta ej utan särskild order av trafikinspek-
tören avsändas från stationen.

IV. Tåg.

§ 63.
Den rullande materiel, som användes i Rullande

tåg, skall vara i fullgott skick, så att varje
fordon kan utan fara begagnas för sitt tillsynen
avsedda ändamål med för fordonet till-

låten hastighet. materiel,
som fraktas

på egna hjul.
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Innan tåg lämnar utgångsstation,
skola dess samtliga fordon vara nog-
grannt översedda; och skall under fär
den ytterligare tillsyn över fordonen
utövas på därför bestämda stationer.

Rullande materiel, som antingen utan
att hava undergått sådan besiktniug,
som erfordras för dess användande i
trafik, eller ock i skadat skick skall
mot avgift fraktas på egna hjul, skall
dessförinnan vara besiktigad av vid ma
skinavdelningen anställd sakkunnig per
son och åtföljas av bevis, att materielen
vid dylik besiktning godkänts för trans
port, ävensom, då fråga är om loko
motiv, av intyg angående lokomotivets
tyngd och största hjultryck.

§ 64.

Tågs tyngd Tåg får Ickc varu tyngre, än att
t%ets lokomotiv förmår framföra vag-

i låg. narna med i tidtabell bestämd hastighet.
Antalet vagnsaxlar i tåg får utgöra

högst:

a) i tag., som huvudsakligen är avsett
för personbefordran (snälltåg och person
tåg), och

med största tillåtna hastighet av 60 kin. i timmen 80 axlar

.. 61-70 » .. 70 ..

»71-80" » ■» 60 »
»  » » )) II81-90" " " 50 »
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Medföras i dylika tåg sexaxliga vag
nar, få högst två sådana vagnar be
räknas såsom fyraxliga.

b) i täg^ som huvudsakligen är avsett
för godsbefordran (blandade tåg och
godståg), och
med största tillåtna hastighet av 40 km. i timmen 120 axlar

..41-50» .. » 100 »

»51-60» .. » 80 »

1 godståg, som icke är avsett att
medföra resande och som icke frarafö-

res med större hastighet än 30 kilo
meter i timmen, må antalet vagnsaxlar
utgöra högst 140.

Militärtåg hänföras i detta avseende
till godståg med resande.

c) i tågy som huvudsakligen medför
'malnrOagnar (malmtåg) och som är för
sett med verksam, genomgående broms
inrättning, och
, med största tillåtna hastighet av BO^km. i timmen

140 axlar..J

§65.»)
Mom. 1. Varje tåg utom snöplogs- Bronuiå» *

tåg och sådant tåg, som utgöres av
motordressin eller annat dylikt mindre
fordon, skall allt efter banans lutnings- J
förhållanden, tågets största tillåtna hastig
het samt antalet lastaxlar i tåget vara
försett med så många bromsaxlar, att
minst den i efterföljande bromstabell
angivna procenten av antalet lastaxlar -
blir bromsad.

^ Vid beräknandet av antalet lastaxlar ̂ ^
i ett tåg bortses från tåget framförande
lokomotiv (vare sig med eller utan
tender) eller motorvagn. I avseende å . ^'
övriga fordon beräknas varje axel un
der resgods- eller godsvagn, som an- ' a
tiågen är tom eller lastad så, att alle-

Paragrafen-har erhållit sin nuvarande lydelse
igenom tillägg nr 9. \ j
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Lutningsförhållandet, efter vilket
bromsarnas antal bestämmes, skall be
räknas efter den största höjdskillnad,
som förefinnes mellan två punkter å
banan på 1000 meters avstånd.

Återfinnes icke ett visst lutnings
förhållande i tabellen här ovan, skall
den i tabellen angivna närmast svagare
lutningen vara bestämmande för brom
sarnas antal.

Mom. 2. Anser lokomotivföraren,
att till följd av ogynnsam väderlek eller
annat förhållande flera bromsade axlar
äro behövliga för tåget, än vad som
här ovan är bestämt, skola erforder
liga åtgärder för bromskraftens förstärT
kände vidtagas. Kan så ej ske, skall
tåget framföras med den minskade
hastighet, som betingas av den befintliga
bromskraften.

Mom. 3. Blir å tåg, som är försett med
genomgående bromsinrättning, denna
under vägen helt och hållet eller del
vis obrukbar, skola så många av skruv
bromsarna å tåget bemannas, att minst
samma antal axlar kan bromsas, som
här ovan är bestämt. Kan så ej ske,
skall tåget framföras med den minskade
hastighet, som betingas av den tillgäng
liga bromskraften. Vid första station i
tågets väg, där den genomgående broms
inrättningen lämpligen kan iståndsättas
eller dä^utbyte kan ske av lokomotiv
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eller vagn, å vilken bristfällig broms
förefinnes, skola lämpliga åtgärder bär-
för vidtagas.

§ 66.

Tdgbildnitig. 3Ioin. 1. Vid tågbildning skall vi
dare iakttagas.

Samman- 1) att alla fordonen i tåget skola med
undantag, som må föranledas av

»■ täg. bestämmelsen i § 67 angående påskju-
tande lokomotiv, vara sammankopplade
i enlighet med de föreskrifter, som sär
skilt utfärdas;

2) att fordon ej få insättas intill var
andra i tåget, så vida ej buffepthuvudenas
mittpunkter å vartdera fordonet komma
att täckas av bufferthuvudena å det andra;

Fördelning 3) att bemannadc bromsvagnar skola i
,ZeZoZ- möjligaste mån jämt fördelas i tåget,

vagnar, ocfi att såsoiu sådana företrädesvis skola
användas de tyngst lastade vagnarna;

Genom- 4) att tåg mcd större tillåten hastighet
brZis- iin 60 kilometer i timmen skall vara för-

inrätining. sett med genomgåendo bromsinrättning,
som kan sättas i verksamhet såväl från
lokomotivförarens som ock medelst nöd
broms från tågbefälhavarens och övriga
tågpersonalens platser; skolande nöd
bromsen även vara tillgänglig för de
resande;
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5) att i tåg, som är försett med ge- Ski-uvhrom-
nomgående bromsinrättning, jämväl 'J».
skall finnas det antal med skruvbroms gående
försedda vagnsaxlar, som erfordras vid
en största tillåten hastighet av 60 kilo
meter i timmen;

6) *) att i tåg med större tillåten h a- Antal axlar.
stighet än 60 kilometer i timmen och för- j,,,ZahZm-
sett delvis med genomgående bromsin - sas medelst
rättning och delvis med skruvbromsar, IZZhu-äu-
den del av tåget, som kopplas efter den ning, i tåg
sista verksamma bromsen av den genom-
gående bromsinrättningen, icke får, där ning, delvi-
ej Styrelsen för särskilt fall medgivit
undantag, hava mera än G vagnsaxlar,
och att i tåg med en sådan samman
sättning och en största tillåten hastig
het av 60 kilometer eller därunder i
den del av tåget, som kopplas efter den
sista genomgångsbromsade vagnen, skall
finnas så många bemannade skruvbromsar,
som om den vore ett särskilt tåg, dock
att bromsaxlarne å den sista genom
gångsbromsade vagnen räknas till den
skruvbromsade delen av tåget;

7)**) att högst 6 obromsade axlar få
följa efter den sista bromsade axeln i tåg åJuZTftZ
med en största tillåtna hastighet av ej
över 60 kilometer, högst 4 obromsade aJeinTtlg.
axlar i tåg med en största tillåtna hastig-

*) stycket har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tilläggen nr 1 och 7.

**) Stycket 7) har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 8.
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dylik vagn, må efter medgivande av
vederbörande trafikinspektör, och, när
så är erforderligt, tillkopplas sist i per
son- eller blandat tåg, vars största till-
låtna hastighet icke överstiger 60 km. i
timmen;

17) och att beträffande vagn, lastad vagn, lastad
med explosiva ämnen eller eldfariiga oljor,
de bestämmelser skola iakttagas, som i euer eid-
särskilda författningar finnas föreskrivna.

farliga

oljor.

Anmärkning 1.

Å järnvägsvagnar monterade apparater för hög-
trycksimpregnering av sliprar få befordras endast i
långsamt gående godståg. (Order Bl.)

Anmärkning 2.

Broprovningsvagnar skola vid transport i ordi
narie tåg vara tomma. Transport får icke äga rum
i  tåg med större ha.stighet än högst 45 km. per
timme. Om möjligt böra vagnarna vid transporten
placeras sist i tåget.

När vagnarna transporteras med vatten i cister
nerna, skall transporten verkställas i extratåg och med
iakttagande av de bestämmelser, som vederbörande
banbefäl i varje fall äger att utfärda. (Order B 1).

Mom. 2. I arbetståg få lokomotiv Arhelstdg,
och vagnar efter banbefälets beprö
vande insättas, oberoende av vad i
mom. 1 härovan ävensom i § 67 är
föreskrivet om tågbildning.

Mom. 1.

§ 67.
Lokomotivet skall i regel LoTcomoUvs

hava sin plats främst
ledes draga detsamma.

tåget och så-
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För tågs dragande få högst två loko
motiv användas. Begagnas två lokomotiv
för tåg med genomgående bromsinrätt
ning, skall densamma skötas från det
främsta lokomotivet. Saknar emellertid
detta apparat för genomgående broms och
skall följaktligen den genomgående
bromsinrättningen skötas från det andra
lokomotivet, får tåget icke framföras med
större hastighet än 60 kilometer i timmen.

Mom. 2. I följande fall må loko
motivet hava sin plats sist i tåget och
således skjuta detsamma:

a) vid erforderlig backning med
tåget;

b) i arbetståg, vartill även räknas
snöplogståg, och i inspektionståg;

c) vid vagnars utförande till fabriks-,
hamn- och lastspår;

d) då Styrelsen därom särskilt för
ordnar.

Vid skjutning enligt detta moment
få högst två lokomotiv användas.

I de under 6), c) och d) nämnda
fall skall någon av tågpersonalen för er
forderlig signalering taga plats å främsta
vagnen eller gå framför tåget.

Mom. 3. I tåg med lokomotiv främst
må till skjutning bakom tåget användas
ett särskilt lokomotiv i följande fall:

a) vid tågs igångsättande på station;
h) vid tågs framförande å bansträcka

med starka stigningar;
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c) alltid i nödfall.
Det skjutande lokomotivet får icke

vara sammankopplat med tåget, därest
icke för särskilt fall annorlunda varder
av distriktsförvaltningen bestämt.

§ 68.
Tåg skall vara bemannat med tågper- Tdgs &«-

sonal, bestående av tågbefälhavare och loko-
motivförare (motorförare) och det antal
biträden, som erfordras för tågets säkra
och punktliga framförande. Å ensamt
lokomotiv är dettas förare tågbefälhavare.

§ 69.
Tågbefälhavaren skall utöva högsta be- Tdgiefai-

fälet över den övriga tågpersonalen, så
länge tåget befinner sig å linjen. Det förares dlig-
åligger tågbefälhavaren tillse, att tåget
är behörigen sammansatt, kopplat, ut
rustat och bemannat, och ansvara för
den signalering, som erfordras å tåget
eller till skydd för å linjen stannat tåg.

Lokomotivföraren ansvarar dock alltid
för tågets säkra förande och rätta
hastighet och för all signalering från
lokomotivet ävensom för all kopp
ling mellan detsamma och det övriga
tåget. Framföres tåget av två eller flera
lokomotiv, åligger sagda ansvar föraren
å det främsta lokomotivet, varför alltså
föraren eller förarne å det eller de andra
lokomotiven skola rätta sig efter denförst-
nämndes föreskrifter och anvisningar.

ganden.
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tivets skötsel icke ovillkorligen kräver
två personer, Styrelsen, med hänsyn
därtill att sådan förbindelse finnes mel

lan lokomotivet och övriga delen av
tåget, att annan av tågpersonalen lätt
kan under tågets gång komma föraren
till hjälp eller intaga hans plats, med
giver lokomotivets bemanning med
endast förare.

Finnes å motorvagn sådan förbin
delse mellan maskinrummet och övriga
delen av tåget, som nyss är nämnd,
eller kan från annan plats än maskin
rummet maskinen stoppas och vagnen
bromsas av tågpersonalen, må motorvagn
för maskinens skötande bemannas med
endast förare; i annat fall skall å motor
vagn finnas jämväl ett biträde åt föraren.

Föraren skall i regel hava sin plats
på lokomotivets eller motorvagnens
vänstra sida i farriktningen. Lokomo
tivpersonalen skall noga aktgiva på sig
naler, därvid under tågets gång föraren
skall hava sin uppmärksamhet riktad
huvudsakligen framåt och eldaren eller
biträdet sin huvudsakligen bakåt.

När lokomotiv eller motorvagn är
i  tjänst, få ej förare och eldare (biträde)
på en gång avlägsna sig därifrån, utan
skall endera alltid uppehålla sig på eller
tätt invid lokomotivet eller motorvagnen.
Finnes å lokomotiv eller motorvagn
endast förare, får denne icke avlägsna sig





Säkerhetsordning, 76 a

§ 74.*)
Mom. 1. Tågs hastighet får aldrig

övei"skrida de gränser, som äro be
stämda:

a) för den handel, varå tåget fram
går,

b) för det lokomotiv, som framför
tåget, eller, om flera lokomotiv fram
föra tåget, för något av dessa, och

c) för tåget självt på grund av dess
sammansättning.

I varje fall skall den minsta av de
hastigheter, som framgå av dessa före
skrifter, tillämpas.

*) I mom. 2 har stycket b) erhållit sin nuva
rande lydelse enligt tillägg nr 2 och stycket f) till
kommit enligt tillägg nr 9.
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Mom. 2. Under förutsättning att de i
mom. 1 meddelade föreskrifter iakttagas,
skall största tillåtna hastigheten utgöra:

a) för snälltåg och persontåg:
utan genomgående

bromsinrättning ... 60 km. i timmen;
med genomgående

bromsinrättning ... 90 km. i timmen,
dock må, efter prövning av Styrelsen,
större hastighet för särskilda fall kunna
medgivas;
*) b) för blandade tåg, och

för tåg, som dragés av två loko
motiv med tendrarna kopplade mot
varandra 60 km. i timmen;

c) för godståg 50 km. i timmen;
dock må, efter prövning av Styrelsen,
större hastighet för särskilda fall kunna
medgivas;

d) för arbetståg, var
till även räknas

snöplogståg, för tåg,
som dragés av loko
motiv med tendern

före, och för ensamt
lokomotiv med ten

dern före 40 km. i timmen;
e) för tåg, som skju-
tes av lokomotiv,
vare sig annat loko
motiv finnes främst

i tåget eller ej 30 » » »
*) stycket har erhållit sin nuvarande lydelse

genom tillägg nr 2.
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Mom. 3. Vid uppgörande av tid
tabell skall såsom grundhastighet i regel
användas en hastighet, som med minst
10 kilometer understiger den för det
ifrågavarande tåget fastställda största
hastigheten.

Mom. 4. Den största tillåtna hastig
heten i lutningar och kurvor å banan är:

a) vid gång utför lutning av mer än
1000 meters längd:
om högst 10 1000 (1 100) .... .... 90 km. i timmen

»  ') 12 1000 (1 83) .... 80 » ..

1  » » 12,5 1000 (1 80) .  .. 80 » »

.) ,■ 14 1000 (1 71) . . .. 70 " .. »
16 1000 (1 62) . . . 60 » ..

»  » 18 1000 (1 56) . .. 55 » » »
20 1000 (1 50) . . . 60 .. ..
25 1000 (1 40) . ... 40 » .. »

_ ^ ^terfinnes icke i tabellen ett visst
-dutmngsförhållande, skall den i tabellen

angivna närmast större lutningen vara
bestämmande för hastigheten.

Lutningsförhållandet bestämmes på
samma sätt, som föreskrives i § 65
mom. 1.

b) Vid gång i kurva:
med radie om min«t 600 m. 90 km. i timmen.

»  » därunder intill 600 m. .. .... 80 »
"  " » ■' 400 » 75 „ „ „
"  " ■' » 300 .. 60 » „

»  250 .) 50 » ,,

Vid gång utför lutning i kurva är den
mindi'e av de hastigheter, som framgå
av dessa föreskrifter, den största tillåtna.

) Mom. 5. Tåg får icke framföras i
växelkurva eUer mot spetsarna av en växel,

*) Momentet har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 6.
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som icke är förregiad, med större hastig
het än 40 kilometer i timmen.

För svängbro skall vederbörande di
striktsförvaltning meddela föreskrift rö
rande- den största hastighet, som för
tågs framförande får användas; dock må
denna hastighet under seglationstiden
ej överstiga 40 kilometer i timmen.

Mom. 6. Då tåg nalkas station eller
annat ställe, som är försett med huvud
signal, får hastigheten icke vara större,
än att, om nämnda signalinrättning fort
farande bibehålles till stopp, tåget kan
stanna enligt signalordningens föreskrift.

Mom. 7. Vid ingående å station, där
tågmöte eller tågförbigång skall äga rum,
får hastigheten icke vara större än att
tåget kan skyndsamt stanna, då stopp
signal gives.

Mom. 8. När varsamhetssignal an
giver, att å viss del av banan mindre
hastighet än den i allmänhet tillåtna av
omständigheterna påkallas, får hastig
heten, så vida icke någon särskild före
skrift om densamma är meddelad, icke
överstiga 20 kilometer i timmen.

Anm. Lokomotiv i växlingstjänst får ej fram
föras med större hastighet än 30 kilometer i timmen.

§ 75.*)
3fom. 1. Tåg skall stanna ej endast skyldighet

då- stoppsignal gives, utan även då tåget
*) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse

genom tilläggen nr 7 och 8.
6
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ankommer till station eller annat ställe,
som skall vara skyddat av Inivudsignal-,
men signal från nämnda signal inrättning
antingen helt och hållet saknas, eller till
följd av dimma, snöyra eller annan orsak
är otydlig, eller visar annan tågväg än
den i tjänstgöringstidtabellen angivna,
utan att lokomotivföraren erhållit sär

skilt meddelande därom, på sätt i §
41 sägs, eller ock, därest meddelande
om förändrad tågväg lämnats, visar annan
tågväg än den i meddelandet angivna.

Mom. 2. Tåg, som skall göra uppe
håll å station, skall, oavsett hur uppe
hållet kungjorts för tågpersonalen, efter
införandet å stationen stanna före an
komsten till hinderpålen vid utfarts
växeln eller till det ställe, där i Signal-
ordningen § 18, mom. 4, fastställt slut
märke anbragts för att angiva infarts
vägens slut.

Därest i Signalordningen § 18, mom.
4, fastställt uppehållsmärke är uppsatt å
station, där tåg skall göra i tjänstgö
ringstidtabellen angivet ovillkorligt uppe
håll, skall sådant tåg därstädes stanna
med lokomotivets främst varande del
vid nämnda märke.

Mom. 3. Utan hinder av denna

paragrafs, dels i rhom. 1 — i fråga om
in- eller utfartssignal, med vilken be
hörig körsignal icke gives — och dels
i mom. 2 meddelade föreskrifter må
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lokomotivförare, på signalgivares besked
om orsak och det ställe, dit tåget skall
förflyttas, jämte av denne given signal
till växlingsrörelse, föra tåg vidare till
uppgivet ställe.

Mom. 4. Har tåg stoppats medelst
Infartssignal vid station, där det icke skall
göra uppehåll enligt tidtabell, skall det,
när körsignal därefter visas, ingå med
försiktighet och så långsamt, att det kan
skyndsamt stanna, om stoppsignal gives.
Denna bestämmelse gäller icke, såvida
avgångssignal erhålles och utfartssignal,
där sådan finnes, samtidigt visar »kör».

§ 76.

Bromsning skall verkställas, då fara Bromming.
är för handen, även om lokomotiv
förarens signal därtill icke förnummits.

Så snart bromsning icke längre är
behövlig, skola bromsarna genast lossas.

Har tåg bringats till stopp genom
bromsning, som ej verkställts av lokomo
tivpersonalen, får detsamma ej fortsätta,
förr än tågbefälhavaren förvissat sig
om orsaken till bromsningen och givit
lokomotivföraren avgångssignal. Kan
giltig orsak till bromsningen ej påvisas,
skall tågbefälhavaren anmäla saken till
föreståndaren å den station, vid vilken
tåget sedermera först gör uppehåll.
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^  § 77.
Arbelslåg. / Mom. 7^N^^betståg anordnas av/Cra-

iinkinspektör p^rekvisition av b^mirigt
' banbofäl sålundai att hela d^ii ifråga-
kommande banstr^kan ebjer å dubbel-
spårig bana det ma spåret ävensom
ett genomgångsspår åtfflliörande station
leller stationer stäJjA till banavdelniri-
Jgens uteslutandeyforf(wande.

Mom. 2. A^etstå^ får inom det
Invisade omr^et fritt Vöra sig fram
och åter oclV^till- och avlroppla vagnar
utan anbriiwande av i § föreskrivna
signaler för tåg, men får ingå till
station i^an att tågbefälha^ren för
vissat Xig om, att hinder d^-för icke
förefi/mes.\e

§ 78.
Tåg, som Mom. 1. Nödgas tåg stanna å linjen,

st^^Zin- synbarligen ur stånd att utan
Jen uian att dröjsmål fortsätta, skola genom tågbe-

försorg stoppsignaler genast
fortsätta, anordnas, såsom i § 18 är föreskrivet.

Är orsaken till tågets uppehåll undan
röjd, indragas de utsatta stoppsignalerna
och tåget föres vidare.

Mom. 2. Kan tåget ej föras framåt
utan endast tillbaka, må, så vida lokomo
tivföraren anser sådant utan fara kunna
ske, tåget backas, därvid en signalgi
vare, visande stoppsignal, sändes före



Säkerhetsordning. 83

tåget, som sakta följer efter på ett
avstånd av omkring 600 meter under
upprepade signaler »tåg kommer» med
ångvisslan. Tåget får dock icke föras
förbi huvudsignal, förrän tågbefäl-
havaren av där tjänstgörande signal
karl erhållit besked, att, så vitt han
vet, intet hinder förefinnes. Tillhör
huvudsignalen blockpost, skall, innan
tåget får föras vidare, order inhämtas
från den blockpost eller station, som
ligger närmast den ifrågavarande block
posten i den riktning, vari tåget föres.

Mom. 3. Kan tåget varken föras
framåt eller tillbaka, skall tågbefälha
varen underrätta lättast åtkomliga sta
tion om förhållandet med begäran om
hjälp. Denna begäran skall framställas
antingen skriftligen eller ock medelst
telegraf eller telefon och innehålla upp
gift om det ställe, där tåget står, miss
ödets beskaffenhet och den hjälp, som
erfordras.

Begäran om hjälplokomotiv får under
inga förhållanden framställas vid mer
än en station.

Befinnes tåg, som stannat å linjen
och för vilket hjälplokomotiv begärts,
kunna fortsätta, innan hjälplokomotivet an
länt, får tåget likväl icke sättas i gång,
förrän tågbefälhavaren anmält för
hållandet till den station, vid vilken
hjälplokomotivet begärts, och därifrån
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erhållit tillstånd att gå framåt eller till
baka. Skall tåget backa, vidtagas de i
mom. 2 föreskrivna åtgärder.

Mom. 4. Har tåg stannat å linjen
endast för att genom backning och ny
fart åter kunna komma fram, må, så
vida lokomotivföraren anser sådant utan
fara kunna ske, tåget utan utsättande
av signaler sakta föras tillbaka högst
1000 meter, dock aldrig förbi huvud-
signal utan att iakttaga föreskrifterna
i mom. 2.

§ 79.

MUm- l^äste vagnar kvarlämnas av tåg, som
nade av tåg, stannat å linjen, skall tågbefälbavåren.
som stannat innan den del av tå^et, som kan fort
d linjen. .. . . _ . .. . . . '

sätta, åter sättes i gång, tillse, att de
kvarlämnade vagnarna säkert bromsas
eller för stängas. Vidare åligger honom
föranstalta därom, att föreskriven sig
nalering verkställes och att de kvar
lämnade vagnarna bliva på lämpligt
sätt bevakade. De i §§ 23 och 24 av
sign al ordningen omförmälda signaler till
betecknande av slutet av tåg få icke
anbringas å den tågdel, som fortsätter.
Befiilbavaren å nämnda tågdel skall
inberätta händelsen till föreståndaren å
nästa station ävensom till signalkar-
larne vid alla biivudsignaler på vägen
mellan de kvarlämnade vagnarna och
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stationen, däruti även inberäknad sta
tionens egen infartssignal åt detta håll.

Stationsföreståndaren skall genast
underrätta stationen på andra sidan
om de kvarlämnade vagnarna om hin
dret å linjen och utan dröjsmål vid
taga åtgärder för vagnarnas införande
till endera stationen.

§ 80.
Mom. 1. Om vagnar gå loss å rasnar,,om

1  • I Qdtt Z088 O

linjen från tåg, vars lokomotiv drager linjen frän

vagnarna, får, under natten och i tät dimma,
försök icke göras att åter tillkoppla
de lossgångna vagnarna och stopp
signal för sådant ändamål således icke
heller givas av vare sig tåg- eller
banpersonal, utan skall tåget fortsätta
till nästa station, varvid lokomotiv
föraren bar att göra motsvarande
anmälan till stationsföreståndare och
signalkarlar, som i § 79 är föreskrivet
för å linjen kvarlämnade vagnar, vad
anmälan till signalkarl beträffar dock
endast under förutsättning att sådan
kan ske, utan att genom tågets stan
nande fara för sammanstötning med
de lossgångna vagnarna uppkommer.

Icke heller under dagen får försök
göras att till tåg åter tillkoppla loss-
gångna vagnar, och stoppsignal för
sådant ändamål således icke givas,
så vitt icke med säkerhet är känt,
att vagnarna stå stilla.
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I fråga om de lossgångna vagnarna
vidtagas liknande åtgärder, som äro
föreskrivna i § 79 för å linjen kvarläm-
nade vagnar.

Mom. 2. Om vagnar gå loss å linjen
från tåg, vars lokomotiv skjuter vag
narna, skall tåget under alla förhållan
den stanna och de lossgångna vagnarna,
så vitt möjligt, stoppas för att därefter
tillkopplas. I dylika fall skall stopp
signal givas av den, som upptäckt,
att vagnarna gått loss.

§ 81.
EUMa å Uppkommer eldsvåda å tåg, skall detta

^  ovillkorligen stanna, och den vagn,
som råkat i brand, genast skiljas från
de övriga, och signalering anordnas,
såsom i § 18 är föreskrivet.

§ 82.^^)
urspdring Mom. 1. Inträffar å banan urspårning av

*^9 eller annan olyckshändelse av den be-
oiyékshän- skaffcnhet, att tåg icke kan fortsätta, och

är avsevärd skada skedd eller fara till
liv eller lem för handen, så att skynd
sam hjälp kräves, skola vederbörliga
signaler utsättas, ilbud avsändas åt båda
hållen för att tillkalla banpersonal och
han arbetare, samt banmästaren fortast
möjligt underrättas om olyckshändelsen
och dess huvudsakliga beskaffenhet. Ban
mästaren skall skyndsamt begiva sig till
olycksplatsen och där vidtaga de åtgär
der, som på honom kunna ankomma.

Dessutom skall förhållandet fortast
möjligt inberättas till närmaste station,
som har att meddela linjebefälet under
rättelse därom.

*) Mom. 2 har tillkommit genom tillägg nr 10.
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1  livsfara varande eller skadade

människor skola först bispringas och
bemödandet därnäst avse att göra banan
klar för fortsatt trafik.

Mom. 2. lakttages under tågs färd
hinder för annat tåg att framgå, skall
tågbefälhavaren anmäla förhållandet till
närmaste plats i tågets väg med tågan
mälan eller till blockpost. Har tåget ej
uppehåll därstädes, skall det för ända
målet stoppas.

§ 83. ~ ̂
Måste tåg utsändas utan ' att förut Särskilda

vara för banbevakningspersonalen bekant-
gjort, eller utsändes tåg, utan att i § 55 föras med
stadgad tåganmälan kunnat ske, skall tå-
.  r J T " I »PPm<^rk-get iramioras med synnerlig uppmärk- samhet och

samhet och med en hastighet av högst
40 kilometer i timmen, varjämte loko-
inotivföraren vid vägövergångar och
andra ställen å banan, där fara före
trädesvis kan vara för handen, skall
signalera »tåg kommer».

Å rak sträcka med obehindrad utsikt
må hastigheten uti ifrågavarande fall
kunna ökas till 60 kilometer i timmen.

§ 84. _
Har tåg stannat å linjen för annan Tåg stannat

stoppsignal än den, som givits från
huvudsignal, och är den, som an- annorudes
svarar för signalen, icke tillstädes för
att giva upplysning om anledningen signai och
till densamma, må tågbefälhavaren,'  O ^ ' ansvarar for

ifall han efter undersökning icke finner signalen, ej
tillstädes.
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någon anledning till fara, låta tåget
långsamt fortsätta under sådan bevak
ning, som i § 78 mom. 2 föreskrives.
Märkes ej anledning till fara, sedan tå
get framgått 2 kilometer, må lokomo
tiv föraren, under iakttagande av syn
nerlig uppmärksamhet å banan, åter
framföra tåget med den i tidtabellen
föreskrivna hastigheten.




