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ALLMANT OM SAKERHETSTIANSTEN
PA DRIFTPLATS

§ 47
Arbetsfirdelning, organisation och inspektion m m pd driftplats

1. Tkl skall i stérsta méjliga utstridckning sjdlv utféra de siker-
hetsitgirder, som har samband med tigs klarering, och eljest
overvaka dessa.

Ddc kan medge, att tklbitride far finnas p& storre station.
Tklbitride skall ha tklutbildning. Tklbitride fir ej limna med-
givande i stillet for tkl och ej heller utféra annan sikerhets-
Atgird, som Aligger tkl personligen.

Ingen annan in tklbitride fir utféra sdkerhetsitgiird, som
dvilar tkl, utan att tkl gett order hiirom i varje sirskilt fall.

2. PA bevakad station skall bl a tambok, tklbok, tkl orderpirm
och S-pirm finnas.

3. All stationspersonal i siikerhetstjinst ir skyldig ta del av siipl.

4. Tkl och tklbitride skall vid intridde i tjiinst ta del av bl a tkl-
boken. Overlimning skall dessutom géras muntligt, niir detta ér
mojligt.

5. a) Ki12-nyckel eller hiinglisnyckel, som anvinds for lisning
av viixel eller sparspirr pi bevakad station, fir begagnas endast
av den som enl séipl fitt medgivande hirtill.

b) K16 nyckel, som ir avsedd for lastplats och som fdorvaras

| pa station, far mot kvitto limnas ut av tkl till thfh, tsm, buoc eller

signalreparator.

Den som kvitterat ut K16-nyckel, skall tillimpa § 35: 9.

Niir K16-nyckel lamnats ut till thfh, skall detta meddelas vid
ut-anmiilan. In-anmiilan for tiget far ej limnas, forrédn thfh limnat
nyckeln till tkI.

Nir K16-nyckeln limnats ut till annan &n tbfh, skall tkl
anmiila hinder. Hinderanmilan fir ej aterkallas, férrin nyckeln
Aterlimnats till tkl pi en av stationsstriickans griinsstationer.

Andringstryck 6 (26 blad)
Giller from 1 mars 1968
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Har den station, som fatt K16-nyckel, ej limnat ut denna, skall
nyckeln &tersindas med forsta tig, om ddc ej bestimt annat. Skall |
nyckeln ej anviindas av tbfh, skall den siindas som tjinsterek.

Anm. I friga om K16-nyckel, som limnats ut till buoc eller signal-
reparatér, fir ddc medge, att hinderanmilan &terkallas, utan att nyckeln
dessférinnan aterldmnats. Den som kvitterat ut K16-nyckeln, skall da till en
av stationsstriickans griinsstationer anmila: »Jag har K16 i handens. Hin-
deranmélan far d#refter Aterkallas. Skall K16-nyckeln p& nytt anviindas,
skall tillstand forst inhémtas av tkl pa en av stationsstriickans griinsstationer.

I frdga om K16-nyckel, som lamnats ut i samband med bdisp, se § 29: 6, anm.

c) Nir plomberad reservnyckel tillfilligt miste anviindas, skall
detta snarast anmiilas till stc. Nyckeln skall férseglas provisoriskt,
och stc skall snarast lita plombera om den.

d) Om kontrollisnyckel forkommit, skall detta genast anmiilas
till ddc. Ny nyckel skall limnas ut av bdc efter beslut av ddc.
Upphittad kontrollisnyckel fir ej anviindas utan skall genast siin-
das till ddec.

6. a) Huvudsignaler pa station, som ej ér obevakad for tag, skall
normalt visa »stopp». Undantag: nir huvudsignal vid banstricka
med automatisk linjeblockering stiillts in fér paverkan av tigen.

Vixlarna i huvudtdgvigen och de viixlar (spérspirrar), som
skyddar denna, skall ligga i normallige, utom n#r de behéver
lidiggas om for rorelse med tig- eller smifordon eller for t ex ren-
goring.

Spak for lokal omléiggning av viixel, som kan liggas om iven
centralt, skall vara frankopplad, néir den ej anvinds.

b) Huvudsignaler pi station, som &r obevakad for tag, pa last-
plats och pa annan plats pa linjen skall normalt visa skérs, Undan-
tag: nar sddant beroende finns, att viigskyddsanordning vid vig-
korsning maiste spirra viigtrafiken, innan »kors kan visas, eller
nir huvudsignal vid banstricka med automatisk linjeblockering
stiillts in for paverkan av tagen.

7. Personplattform skall i mérker vara belyst, niar den ir upp-
liten for allménheten, om ddc ej medgett undantag for dpl, dir |
personal ej tjanstgor.
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§ 48
Bevakade och obevakade stationer

A. Allmdnt

1. Pa bevakad station skall tkl tjinstgora, si linge tag finns pa
‘ntilliggande stationsstriicka och niir tam kan komma i friga.

Anm. Ti far dock medge, att tkl tjinstgoring borjar forst 15 min,
innan tag fidigast kan vintas, och upphér redan 5 min efter det tag avgatt
fran stationen. Pa en av stationsstriickans grinsstationer skall dock tkl
alltid tjinstgora, sa linge tag finns pa striickan. Tps skall i tdt eller pa
511 delges sadana medgivanden.

B. Under tid utan tagdérelse

2, Kort innan en station (K) ldmnas obevakad under tid, da tig-
rorelse ej férekommer, skall tkl dir till tkl pa den nya stations-
striickans griinsstationer anmila: »K dr obevakad till kL ... ... »;
om K fitt samma anmilan fran annan station, skall den flyttas
over. Samtidigt skall tkl i K flytta 6ver de uppgifter, som tkl pa den
nya stationsstriickans griinsstationer behdver kiinna till.

Innan K dater tar upp bevakningen, skall tkl dér till tkl pa
stationsstriickans griinsstationer anmiila: »K dr dier bevakad».
Samtidigt skall tkl pa grinsstationerna flytta 6ver de uppgifter till
tkl i K, som denne behdver kinna till.

Anm. Ti kan medge undantag fran detta mom,

C. Under tid med tdagrorelse

3. Station skall vara bevakad for tig, om den ej angetts som obe-
vakad i tdt eller sirskild order av tl
En station (K), som #r obevakad for ett tag (01), skall vara
bevakad for taget:
a) pa sirskild order av tl eller, vid férsening, genom beslut av tkl,
b) utan sérskild order
1) om 01 i K skall méta, férbigi eller forbigias av annat tag,
2) om extratig anordnas och det av tdt for 01 eller foér extra-
taget framgar, att K di skall vara bevakad,
3) om enkelsparsdrift anordnas och K dr grinsstation for
denna,

Andringstryck 2 (33 blad)
Galler fr o m den 1 september 1961
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4. Innan tkl tjdnstgdring far upphéra pd en station (K), som
skall limnas obevakad for tig, skall tkl bl a

1) ha inspekterat den eller de tigviigar, som skall anviindas,
medan K #r obevakad, och sett till, att alla fordon ir uppstillda
innanfér skyddsviixel eller spérspirr och att varje fordonsgrupp
ir handbromsad eller forstingd med bromsskor eller bromsslidar,

2) ha ombesdrjt order (S11) till tps, om K skulle ha varit be-
vakad for taget,

3) ha stiillt infarts- och utfartssignaler till »kodr»; undantag:
niir sidant beroende finns, att viigskyddsanordning vid viigkors-
ning maste spirra viigtrafiken, innan »kodr» kan visas, eller niir
huvudsignal vid banstricka med automatisk linjeblockering stiillls
in for paverkan av tigen,

4) ha fitt »01 in i L» for ndrmast foregiende tig (om sddan
anmiilan férekommer pa banstriickan),

5) ddrefter ha anmilt »Fri genomfart i K (pd bdada tagspdren,
uppspdrel, nedspdret)» till tkl pA den nya stationsstriickans grins-
stationer; om K fitt anmilan »Fri genomfart» frin annan station,
skall den flyttas Gver. Samtidigt skall tkl i K flytta 6ver de upp-
gifter, som tkl pd den nya stationsstrickans griinsstationer behdver
kidnna till,

Sedan tkl utfort atgirder enl detta mom, fir viixel eller spér-
spiirr ej rubbas eller annat férhallande iindras, sé linge K iir obe-
vakad.

Anm. Ti kan medge, att tkl i K redan vid ut-anmiilan fér 01 anmiler:
»Dd 01 inkommit i L, fri genomfart { K (pd bdda tdgspdren, uppspdrel, ned-
spdret)» och att tkl tjinstgoring direfter upphor, utan att »01 in i L»
avvaktas. Om 01 maott annat tag (02) i K, fir detta férfaringssitt dock ej
tillimpas, forrin »02 in i J» erhallits.

5. Innan en station (K) ater tar upp bevakningen fir tig, skall
tkl ta reda pa tagliget och sedan i namnd ordningsfiljd:

1) péd banstricka, dir utforlig tam utviixlas: kontrollera att

»05 in i L» anmiilts for det sista tig, som giit medan K varit obe-
vakad; undantag: om 05 gitt frin den niirmaste bevakade stationen
fore K men ir sa sent, att det ej kommit till K, och K dirfor skall
ta upp bevakningen for 05,
- 2) stilla infarts- och utfartssignaler till »stopp» och aterstiilla
anordningarna i stillverket till normalliige; undantag: huvudsignal
vid banstriicka med automatisk linjeblockering fir vara instilld or
paverkan av tigen,

3) anmiila: »Fri genomfart i K dterkallas» till tkl pi stations-
striickans griinsstationer; dessa skall till tkl i K flytta éver de upp-
gifter, som denne behdver kiinna till,
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IForst sedan dessa atgiirder utférts, far tkl i K utvixla tam
eller skriva ut S8.

6. a) Om en station (K) blivit bevakad fér ett tig, som K skulle ha
varit obevakad [or, skall tps ges order pA S11, om tps ej fatt annan
order, som enl mom 3 innebir bevakningsskyldighet (S8, S9 eller
S7).

b) Har tps ej fitt order pi tidigare station, skall antingen tps
ges order utanfér K eller tiget tagas in pé féljande sitt:

sedan »tdg kommer» och »beredd» getts, stills infartssignalen
till »kors,

tkl ger »varsamhet»,

lokps svarar med »giv akt».

Finns for genomfartstig eller tig med behovsuppehill hinder
for avgingen, skall dock tiget i stiillet tagas in enl § 74:2—4,

Oavsett hur tiget tagits in, skall siirskild tbfh pa tig, som
stannat i K, genast ges order, som innebir att K ir bevakad,

Andringstryck 2 (33 blad)
Galler fr o m den 1 september 1961
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§ 49

Order till tig och vagnuttagning

A. Allmdnt

1. Order till tps skall ges pa S-blankett eller i vko och till tsm
och lokps vid vut p4 S-blankett. Om annan order dn S8 eller S9 skall
limnas utanfor eller pd den station, dir den skall tillimpas, far
den dock ges muntligt av tkl personligen (ej i hogtalare).

B. Order pa S-blankett

9. Order pi S-blankett skall vara tydligt skriven. Namn péa dpl i
ordertexten pd S-blankett, som skall ges till tig eller vut, skall vara
utskrivet, om férkortning ej dr medgiven enl blanketten, Skall order
undertecknas, skall detta goras av tkl personligen.

3. Sedan ordermottagare tagit del av order pa S-blankett, skall

han kvittera denna pa stationens exemplar. Bitride — ej sddan
forare som jamstills med bitride — kvitterar dock pa férarens
exemplar.

4, Vid personalbyte pa tag eller vut skall den avldste Gverlimna
order till den tilltridande mot kvitto (eventuellt genom tkl).

5. Tkl pad konirollstation skall ombesdrja, att order ges till tps.

Order skall ges pa station fore kontrollstationen, nér detta kan
ske (om mojligt p4 ndrmast foregiende ordergivningsstation, dir
taget har fast uppehall),

Order, som skall tillimpas av tig vid eller efter avgangen frin
kontrollstation, skall dock ej ges forrin pa denna station, om den ir
ordergivningsstation och savil forare som bitrdde skall bytas dir
enl turlistan.

Nir tags utgdngsstation ej ar ordergivningsstation, skall tkl dér
hos tkl pa foregiende ordergivningsstation ta reda pa vilka order,
som skall ges till tps.

6. Nir order getts till tps eller nidr sidan ordergivning till tps,
som pagar tills vidare, upphért, skall tkl pd den ordergivande
stationen meddela tkl pad kontrollstationen detta.

Om tig avgitt fran ordergivande station, utan att tps fatt order,
skall tkl dir dels anmoda tkl pid annan station att ge ordern, dels
meddela tkl pa kontrollstationen detta.
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7. Om order, som giller pa linjen, skall ges till tps pa kontroll-
stationen, skall tkl dir ombesérja kontroll av ordergivningen, an-
tingen genom annan tjinsteman pd den egna stationen eller genom
tkl pd annan station.

8. Nir ny kontrollstation intriider, skall tkl pad den férutvarande
kontrollstationen vid behov dels anmoda tkl pa den nya kontroll-
stationen att kontrollera ordergivningen, dels underriitta tkl pa den
ordergivande stationen hirom.

C. Order i veckoorder

9. Tkl pia kontrollstation skall vid tidpunkt, som faststiills av ti,
Iiimna tl uppgift om de order, som skall ingi i vko.

Anm. Hur vko skall utformas m m framgar av siiok.

10. Mottagare av vko skall kontrollera, att den innehiller angivet
anlal sidor och att all text dr tydlig.

Tkl pa kontrollstation skall snarast efter vko ankomst kontrol-
lera, att de order, som skall ingd i vko, ir riktigt inférda i denna.

11. Om order i vko iindras, skall tps ges order pa S-blankett med
anteckningen »Andring av vko» i évre kanten,

12. Om tps ej skulle kunna fa vko, innan denna bérjar gilla, skall
Ips ombesorja, att en tkl dverlimnar bestyrkt utdrag ur vko eller
att tkl pd ordergivningsstationerna ger order pa S-blankett med
anteckningen »Ersiitter vko» i dvre kanten. Finns ej nigon order
att delge, skall detta meddelas pid S11 genom orden »Ersiitter vko.
Intet»,

13. Vko, vars giltighetstid utgatt, skall genast makuleras.
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ATGARDER PA DRIFTPLATS FURE TAGS
ANKOMST OCH AVGANG

§ 50

Tagspér for tig pa station

1. Tégspar skall i regel viljas si, att personer, som skall gi till Huvudregel
eller frin tiig, ej behdver passera spir, dir annat tig ankommer L bevakad
eller avgar under tiden. Genomfartstig skall dock i regel tagas in
pé huvudtagvig.
2.  Om spér pd en bevakad station miste dndras for ett tig, skall Sparindring
lokps ges order (S11, S9 eller S8) eller tiget tagas in forst sedan Pi hevakad
»tig kommer» och »beredd» getis.

Anm. Tikan medge, att tig far tagas in pa dndrat tagspar utan ordergiv-
ning eller signalering,

3. Niir spar enl uppgift i tdt f6r 01 skall dndras pA grund av Orderom spir-
dndring for-

méte i K och lokps pa 01 fore K fitt order, att métet findrats eller fer
bortfallit, galler ej uppgiften om spériindring.

Nir sparindring dr angiven i kvo eller S8 och lokps fire K
fatt order, atl motet éndrals eller bortfallit, giller ej ordern om
spariindring.

4. Nir station ir obevakad, skall tig gi pd huvudtigviig. Order Spir pi obe-
om spardndring med anledning hirav ges ej. VaRG Giakon
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§ 51

Mandévrering av huvudsignal m m pa bevakad station

1. Anordning fér att frige huvudsignal eller for att upphiva tig-
vigsldsning fir mandvreras endast av tkl personligen.

Nyckel till tagviigslas eller tagvigsspérr far ej sitta kvar i liset
(spiirren) utan skall alltid innehavas av tkl personligen.

Ingen far stalla huvudsignal till »kor»> utan att tkl personligen
gett order hiirom i varje siirskilt fall, om ti ej medgett annat.

2. Huvudsignal far ej friges eller stillas till »kor» och tkl fir ej
ge order att visa »kors, forrian allt dr klart for tags infart eller
utfart och hogst 10 min aterstar, innan tag fidigast viintas framgi.
Vid behov skall tkl ange villkoren for att visa »kors.

3. Pia station, dir vixlar och spérspiarrar kan férreglas, skall
huvudsignal stiillas till »stopp» och tagviigslisning upphiivas enl
foreskrifter, som finns pa stillverket.

P4 station, dér vixlar och sparspirrar ej kan forreglas, skall
huvudsignal stiillas till »stopp» snarast mojligt, sedan tigets frimsta
fordon passerat signalen.

4. Kan infartssignal normalt ej visa »kér» till det spar, som skall
anviindas, eller kan den ej visa »kérs», pd grund av att fordon
finns i eller for niira tagviigen, skall tg tagas in enl § 52:2.

Méste tkl vid tags ankomst std vid infartssignalen, fir han ge
féraren muntligt medgivande att passera stoppsignalen frin infarts-
signalen.

5. Huvudsignal far e stillas till »kér» foér prov ed, forrin en
thgviig inspekterats och tkl limnat medgivande, varvid han skall
ange nir »kor» skall dtertagas (minst 10 min innan tag lidigast
vintas framgi).

6. Skall »kor» péa infartssignal atertagas utan att thg framgitt, far
thgviigen ej upplésas, forrin tig, vars lokps mojligen sett kérsigna-
len, stannat.
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§ 52

Huvudsignal pi bevakad station iir felaktig eller saknas.
Felaktig infartsforsignal

A. Infarissignal

1. Ar infartssignal pd bevakad station felaktig, skall signalen visa
»stopp». Kan den ej visa tydligt »stopp», skall tkl ombesdrja,
1) att signalens lyktor sliicks,
2) att hjilpsignalmedel sitts upp,
3) att lokps om mdjligt ges order (S10) pé tidigare station.
Tag tages in enl mom 2,

Anm. Visas »kor i stiillet for sstopp» och fér tég, vars lokps ej ftt order hir-
om, ej tagas in, skall tkl genast stka stoppa tiget.

2, Nir tig far tagas in, skall

antingen tkl ge foraren muntligt medgivande att passera in-
fartssignalen

eller foljande signaleringssiitt tillampas:

sedan »tdg kommer» och »beredd» getts, visar tkl rérlig stopp-
signal (signalflagga resp gront sken frin handsignallykta),

lokps svarar med »giv akts,

tkl visar »framét», som innebir, att tiget fir passera infarts-
signalen,

lokps svarar med »giv akt»s.

Kan tkl ej utan stor oligenhet placera sig s, att signalerna
blir vill synliga for lokps, skall tkl beordra annan tjinsteman att
repetera eller ge signalerna.

Dvirgsignaler i infartstigviigen skall visa »kor» eller »kor
varsamis.

3. Saknas infartssignal pa bevakad station, skall signalgivare vid
eller utanfér yttersta vixeln i det spér, dir tag vintas, visa rorlig
stoppsignal (signalflagga resp rétf sken frin handsignallykta).
Signaleringen skall pigd, tills »tig kommer» och »beredd» getts
eller tiget stannat. Diirefter ger signalgivaren »framét», nir tdget
far tagas in, och signalen besvaras av lokps med »giv akt».

Finns infartsdviirgsignal, skall dock i stillet signalering ske
med denna.
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B. Utfartssignal m m

4. Ar utfartssignal pA bevakad station felaktig, skall signalen visa
»stopp». Lokps skall ges order (S10). Kan signalen ej visa tydligt
»stopp», skall tkl ombesdrja, att signalens lyktor slicks och att
hjilpsignalmedel sitts upp p& semafor,
»Avglng» innebir, att tiget fir passera utfartssignalen.
Dviirgsignaler i utfartstigviigen skall visa »kor» eller »kor
varsamts. :

Anm. Forreglar utfarts- eller dvirgsignal i kdrstéillning vixel, rdrlig bro
e d p4 linjen, skall lokps alltid ges order p4 S10.

C. Infartsférsignal
5. Ar forsignal till infartssignal felaktig, skall lokps ges order

fartsforsignal ( S1 0) .

§ 53. (Reservhummer)

O
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§ 54

Tagviigsklargéring
1. Fore tags infart p eller utfart fran bevakad station, skall tag-
viigen goras klar. Detta innebir bl a

1) att thgvigsvixlarna liggs i lige for tagvigen,

2) att de vixlar och spérspérrar, som skyddar tagvigen, liggs
i skyddande lige,

3) att vaxlarna (spérspérrarna) lases, om de ej blir forreg-
lade; medvixel i tigviigen behdver dock ej lasas.

Innan genomfartstag eller tig med behovsuppehdll kommer,
skall bade infarts- och utfartstigvigen goras klar. Innan tig med
fast uppehdll kommer, skall infartstigvigen och dess forlingning
till ca 100 m bortom slutpunkten goras klar. Vid méte skall dock
infartstigvigen goras klar for bdda tigen, om detta ir méjligt.

2, Thgviag skall goras klar av tkl, om ej sdrskild tagvigsklar-
gorare angetts i sipl.

§ 55

Tagviigsinspektion
1. Kort tid fore tdgs infart pd eller utfart frin bevakad station
och efter den tidpunkt, d& vixling skall vara avslutad, skall klar-
gjord tdgvig inspekteras. Detta innebir bl a kontroll av

1) att de i § 54:1 ndmnda Atgiirderna ir riktigt utférda, var-
vid muntligt besked eller »klart» far godtagas som kontroll av att
medvixel, som ej blir forreglad, ligger ritt; denna punkt giller
dock ej pé station vid banstricka med automatisk linjeblockering,
nir infarts- och utfartssignaler stillts in for paverkan av tigen,

2) att vixling i strid mot § 35:7 ej pagér eller kommer att
borja, innan tiget framgétt,

3) att klargjord tdgvig — f6r ankommande tdg med fast uppe-
bhall dven infartstdgvigens forlingning till ca 100 m bortom slut-
punkten — dr hinderfri i 6vrigt; smafordon ingir dock ej i denna
kontroll,

4) att infarts- resp utfartssignalen for tiget visar »stopp»;
denna punkt giller dock ej pa station vid banstricka med auto-
matisk linjeblockering, nir infarts- och utfartssignaler stillts in for
paverkan av tagen.

§ 54—55
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kontroll
genom tbhih
eller forare
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2, Tagvig skall inspekteras av tkl. Ti kan dock medge, att inspek-
tionen helt eller delvis utfors av sidrskild tagviigsinspektér.

Thagvigsklargorare far vara tigvigsinspektor endast

om det ritta liget for de vixlar och spérspirrar, som hor till
tagviigen, kan kontrolleras genom annat kontrollis in K12 eller
genom anordning i stillverk eller

om tag tilllilligtvis maste tagas in enl § 52: 2 eller

om ti limnat medgivande for tagvig med ett fatal viixlar och
sparspirrar.

3. I tigs tdt kan foreskrivas, att siirskild tbfh resp férare vid
tagets ankomst till station skall kontrollera, att tagets sista fordon
resp frimsta fordon stannat hinderfritt. Nir tbfh (férare) gjort
detta, skall han ge »ligg om viixeln». Har det dven foreskrivits, att
thfh skall ligga om viss angiven viixel, fir thfh ej ge signalen, férriin
han lagt om vixeln.

Uteblir signalen, skall tkl ombesérja kontroll av hinderfriheten
i vanlig ordning.

§ 56. (Reservnummer)
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§ 57

Tégs samtidiga rirelse pa bevakad station

Under tigs infart pa eller utfart frin bevakad station fir annat
tdg vara i rorelse dir, endast om tagvigarna ir oberoende av var-
andra eller tryggade mot varandra genom férreglade vixlar.

Anm 1. Denna paragraf giller dven i de fall, da sikerhetsanliggningen
medger tagrdrelse i strid mot foreskriften.

Anm 2. Ti kan medge undantag frin denna paragraf.

§ 58

Skydd for allmiinheten pa bevakad station

Tkl skall vid behov ombesérja, att de delar av spar p& station,
som allmiinheten méste passera for att komma till eller fran tag,
spiirras eller bevakas vid tigrorelse eller att allmiinheten varnas.

Denna paragraf giiller ej vigkorsning.
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Utforlig tam
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§ 59

Tiaganmiilan
1. Utforlig tam bestar av klart-, ut- och in-anmaélan.

a) Klart-anmiilan, »Klart 01 till L», lamnas fran en bevakad
station (L) till nirmaste bakomliggande bevakade station (J) for
att frige stationsstrickan J—L for 01.

Klart-anmilan fir limnas endast av tkl sjilv eller pd dennes
order i varje sirskilt fall och hogst 15 min, innan 01 tidigast far
avgh frin J, om ti ej medgett tidigare anmélan.

Saknas »Fri genomfart i K», skall klart-anmélan lyda: »Fri
genomfart saknas frdn K, eljest klart 01 till L». Tkl i J skall ombe-
sorja order till tps (S10).

Maste klart-anmélan aterkallas, skall detta formuleras: »Klart
01 till L dterkallas».

Da-klart-anméilan, »Dd 01 inkommit klart 02 till J», fAr limnas
fran J till L vid spetsmote eller nir ti eljest medgett detta. Da-klart
far limnas endast av tkl sjilv eller pd dennes order i varje sirskilt
fall.

Anm 1, Foreskrift om klart-anmilan vid tdgmétesiandring finns i § 77:8.

b) Ut-anmilan, »07 ut», limnas fridn en bevakad station (I)
till nirmaste framférliggande bevakade station (L) genast, sedan
01 avgatt fran J. Ti far dock medge, att ut-anmilan limnas

tidigast 5 min fére den beriknade avgingstiden (endast ph
kort stationssiricka); indras den beriiknade avgingstiden, skall
ny ut-anmilan limnas;

vid viss angiven tidpunkt efter 01 avgéng.

Maste ut-anmilan aterkallas, skall detta formuleras: »0f ut
aterkallas».

Anm 2. Om tig skall medféra vagnar men bestar av endast lok (ett eller
flera) eller omvint, skall detta meddelas vid ut-anmilan, om tl ej underrittat
stationerna hiarom.

¢) In-anmilan, »07 in i L», limnas frin en bevakad station (L)
till nirmaste bakomliggande bevakade station (J) snarast mdjligt,
sedan tkl i L kontrollerat,

1) att 01 i sin helhet kommit innanfor stationsgriinsen,

2) att 01 har slutsignal, niir sddan skall finnas,

3) att infartssignalen for 01 visar »stopp».

In-anmilan far limnas endast av tkl sjilv eller pa dennes order
i varje sarskilt fall,

O
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2. Ut-anmilan for tig med pélok skall lyda: »01 ut med pdlok
till X» (den plats diir paloket skall limna 01).

Niir Atergiende palok kommit in till J, skall fran J till L an-
milas: »Pdlok frdn 01 in i J». Anmélan fir limnas endast av tkl
sjilv eller pA dennes order i varje siirskilt fall. Forst direfter fir
»01 in i L» anmilas.

In-anmilan for tig med pdlok pd hel stationsstricka skall
lyda: »01 med pdlok in i L».

3. Nir tag undantagsvis anordnas i bada riktningarna pa endast
del av stationsstriicka, skall ddc samtidigt féreskriva, hur tam skall
utvixlas m m.

4. PA banstricka, dir automatisk linjeblockering saknas eller ér
ur bruk, skall utférlig tam utviixlas.

Anm. Vid enkelsparsdrift skall det spér, som skall anviindas, uppges
vid klart-anmilan (da-klart-anmiilan) f6r

det tag, som forst skall gi pA hdgerspdr,

det tag, som forst skall g4 pA vartdera spéret, sedan dubbelsparsdriften
aterupptagits.

5. PA banstriicka, dir automatisk linjeblockering &r i bruk, skall
ingen tam utviixlas, om ej ddc i samridd med bdc foreskrivit annat.

Undantag:

for tdg, vilkas ordningsfoljd dr dndrad, limnas ut-anmaélan,

vid pdskjutning ldimnas ut- och in-anmilan for tiget med pdlok
och utviixlas klart- och ut-anmilan for det férsta tig, som moéter
Atergiende palok; for detta skall in-anmilan limnas enl mom 2,
andra stycket,

vid enkelspdrsdrift limnas ut-anmiillan for alla tig under
enkelsparsdriften och for det tig, som forst gr pa vartdera spéret,
sedan dubbelspérsdriften &terupptagits,

ndr den automatiska linjeblockeringen skall tagas ur bruk,
limnas in-anmilan for det tig, som senast gitt pa ifrigavarande
spir, medan linjeblockeringen var i bruk.

Andringstryck 6 (26 blad)
Giller from 1 mars 1968

§59

Tam vid
palok

Tam {ér
14g pd en-
dast del av
stations-
striicka

Tam pd
banstriicka
utan auto-
matisk
linjeblocke-
ring

Tam p&
banstricka
med auto-
matisk linje-
blockering



§ 60—61

Telefon-
anmilan

Stoppsignale-
ring

Hindret
undanrsjt

108 Hinderanmélan. Tkl och tv placering SJF 010 (s#éo)

-

§ 60

Hinderanmélan
1. Finns hinder fér tig p& en banstricka, skall tkl p4 den ena
grinsstationen genast anmiila detta till tkl pA den andra griins-
stationen och pi mellanliggande stationer. Hinderanmilan skall
lyda: »Hinder fér tdg K—M» eller vid bdisp efter tig: »Efter tdg
01 hinder fér tdg K—M». I anmiilan anges hindrets art och pa dub-
belspar det eller de spir, som avses.

2. Tkl pa griinsstationerna skall genast direfter ombesérja stopp-
signalering for tdg mot den banstricka, didr hinder finns, och
kontrollera att sidan ordnats. Stoppsignaleringen utférs pa det
siitt, som ddc faststillt och som angetts i sépl.

Detta mom giller ej, niir § 72: 1 eller § 84: 3 tillimpas.

3. Nir hindret undanrdjts, skall hinderanmilan Aterkallas si-
lunda: »Hindret K—M undanréjt kl ...». P4 dubbelspir anges
dven vilket eller vilka spir som avses. Stoppsignaleringen skall
tagas bort.

§ 61

Tagklarerares och tagvakts placering vid tags
ankomst och avgang

Nir tdg kommer till eller gir frin dpl, dir tkl eller tv tjinst-
gor for taget, skall denne vistas pa plattform eller i dess niirhet,
om ej annat angelidget sikerhetsirende fordrar, att han vistas pa
annat héll, eller ddc medgett undantag (se tdtboken del A). Tkl
skall hirvid medféra signalstav eller handsignallykta och tv signal-
flagga eller handsignallykta.

Fér avglende tag skall tkl (tv) vistas p& plattform eller i dess
niirhet, s& linge tiget finns inom stationsomréidet och dirvid #r
inom synhill

Foér genomfartstdg skall tkl befinna sig pa4 den sida om tiget,
som anges i tdtboken del A.

§ 62. (Reservnummer)
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TAGS AVGANG FRAN DRIFTPLATS

§ 63

Tagpersonals Atgiirder fire tigs avging

1. Tbfh, férare och bitride skall inneha tdt. De skall éiven ha S5
och vko, niir detta foreskrivits.

Vid byte av tbfh, forare eller bitride skall den tilltréiidande
hos den avldste eller hos tk! forvissa sig om tignumret.

2, Nir stillastiende tig med sirskild tbfh dr klart for avging
fran bevakad station, skall tbfh ge »klart fér avgang» till tkl

For stillastiende motorvagnstig utan sirskild tbfh har féraren
samma Aaliggande.

Innan tbfh ger »klart for avgang», skall han bl a kontrollera,
att métande tdg och B-fordon kommit in. Kontrollen gérs genom
att iaktta tiget (B-fordonet) eller att friga tkl personligen. P4 sta-
tion, varifran tig skall g in pé stationsstricka med linjeblocke-
ring i bruk, kontrolleras dock méte endast med &tergdende palok
och med B-fordon.

3. Innan tig far avgd fran dpl, skall lokps bl a kontrollera,

1) att motande tig och B-fordon kommit in; kontrollen gors
genom att iaktta tiget (B-fordonet) eller att friga tkl personligen
eller — om nigot av dessa siitt ej kan anvindas — genom att ge
shar métande tig kommit in» och av tkl fi »klart for avging» eller
besked i hogtalare; pé station, varifrén tig skall g4 in pa stations-
stricka med linjeblockering i bruk, kontrolleras dock mdte endast
med Atergiende pilok och med B-fordon,

2) att »avglng» erhdllits, nir sidan signal skall ges,
3) att den tid, da tiget tidigast far avgl, dr inne.

Om lokps funnit hinder for avgingen, skall den som gett »av-
ging» underrittas.

Andringstryck 3 (55 blad)
Giller from 26 maj 1963
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§ 64
Avgingstid

TAg far ej avgd frin dpl fore avgingstiden enl tdt. Om trafik-
utbytet medger det, fir dock varje tig avgl hogst 5 min tidigare
och lokalgodstag, i vars tdt detta angetts, hogst 15 min tidigare.

Anm. Om genomfartstag skulle komma att avga for tidigt frin station,

dir savgangs skall ges till taget, skall tkl uppehilla tiget genom att visa
svarsamhets,

§ 65
Avgangssignal m m

1. Nir den tid, da tag tidigast far avgd fran dpl, ér inne och allt
i 6vrigt ar klart for tigets avging, skall »avging» ges i de fall, som
framgir av mom 2 och 3, och pa det siitt, som #ér beskrivet i mom 4.

Innan tkl ger »avging», skall han bl a ha sett till,

1) att tdgens ordningsfoljd enl tdt ej éindras, utan att § 77 och
78 iakttagits,

2) att motande tdg kommit in hinderfritt och har slutsignal,
nir sadan skall finnas, och att métande B-fordon kommit in; kon-
trollen av slutsignal behévs dock ej for tdg, som kommit frén
stationsstricka med automatisk linjeblockering i bruk,

3) att niirmast foregiende tig p4 samma spar limnat stations-
strickan (eller blockstrickan),

4) att »klart for avging» erhllits, nir sddan signal skall ges.

2. P& bevakad station skall »avging» ges sdlunda
a) till tig, som skall g in pi stationsstricka, ddr automatisk
linjeblockering saknas eller #r ur bruk: »avging» ges av tkl till
alla tag;
b) till tig, som skall gi in pa stationsstricka, dar automatisk
linjeblockering ir i bruk:
till genomfartstdg: »avging» ges ej;
till tdg med fast uppehdll eller behovsuppehdll: »avging»
ges av tkl.
Anm. Tkl skall dock ge savgings till genomfartstdg, som fatt order
(S9) om méte med atergiende palok eller order (S10) om felaktig utfartssignal.
c) Har tig, som fatt »avging», stannat med frimsta fordonet
innanfor stationsgrinsen, skall ny »avging» ges av tkl, Har ge-
nomfartstig, som enl b ej skall erhilla »avging», stannat med
framsta fordonet innanfor stationsgrinsen, skall »avging» ges av
tkl, Undantag hénifrin &r i bada fallen, nir taget stannat
1) enbart dérfor att végtrafiken vid vigkorsning ej varit spér-
rad,
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2) enbart for brinsle- eller vattentagning eller

3) enbart dirfor att utfarts- eller blocksignal visat »stopp» pé
station, varifran taget skall gd in pA stationsstricka med automa-
tisk linjeblockering i bruk.

Har tig med resande i nigot av fallen 1—3 ovan stannat vid
eller niira plattform, fir det sittas i gang, forst sedan tbfh gett
»klart fér avging» till féraren. Ar foraren dven tbfh, skall han
forst ge »giv aki».

8. Nir tig stannat pd linjen, skall »avging» ges av tbfh, utom
nir taget stannat

1) enbart dirfor att viigtrafiken vid vigkorsning ej varit spir-
rad,

2) enbart for briinsle- eller vattentagning eller

3) enbart déarfér att huvud- eller dvirgsignal visat »stopp».

Har tig med resande i nigot av fallen 1—3 ovan stannat vid
eller nira plattform, fir det sdittas i ging, forst sedan tbfh gett
»klart for avging» till foraren. Ar foraren dven thfh, skall han férst
ge »giv akts,

4. a) »Avgdng» fdr ej ges muntligt.

b) P4 dpl med A-signal skall »avging» till stillastiende tig i
regel ges med denna.

A-signalen fir dock ej anviindas:

nir flera tig stir pa dpl for avging i samma riktning, om ej
sirskild utfarts- eller dvirgsignal giller for varje tag.

¢) Nir A-signal ej anvinds, skall »avgings ges

av tkl: med signalstav eller handsignallykta,
av tbfh: med arm eller handsignallykta.

Tkl (tbfh) skall sta s, att avgingssignalen och om mdjligt han
sjalv blir vil synlig fér lokps. Kan signalen ej ges vél synlig for
lokps, skall tkl (tbfh) beordra annan tjinsteman att repetera eller
ge signalen. Den som repeterar »avging», skall ge akt pad om tkl
(tbfh) direfter visar »stopp» och i si fall genast repetera dven
denna signal.

Kan »avging» vid paskjutning ej ges samtidigt till palok och
taglok, skall signalen ges forst till paloket och frin detta besvaras
med »giv akts, varefter »avging» genast ges till tigloket.

Andringstryck 3 (55 blad)
Galler fr o m 26 maj 1963
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§ 66

Taganmiilan har ej kunnat utviixlas

1. Har tam for ett tig (03), som skall avgd fran en station (K),
ej kunnat utviixlas i féreskriven ordning med nirmaste bevakade
station (L), giller foljande.

TAag 03 far icke avgh frin K, om 03 i L skall méta annat tig
(02) och L varit obevakad fér nirmast foregiende tig. T1 far dock
besluta att 03 eller 02 skall ga till L och att tbfh skall tillkalla tkil
dir, si att tam utvéxlas, innan det andra tiget avgir mot L; tps
ges order (S10).

I andra fall giiller foljande:

1a) kan tkl i K f& full visshet om att tiget nirmast fére 03
i samma riktning (01) ldmnat stationsstrickan K—L, far 03 avgi
fran K i ritt tid,

b) kan tkl i K ej fa full visshet enl a men har ingenting in-
triiffat, som kan utgéra hinder for 03 gang till L, fir 03 avgi fran
K tidigast 30 min efter det att 01 normalt skall ha kommit in till L,

2) tkliK skall i bade fall 1 a och 1b ge tps pa 03 order (S10)
och underriitta tl.

2. Har tps fitt order enl mom 1, skall lokps iaktta skirpt upp-
mirksamhet och framfér sidana kurvor, skirningar o d, dir sikten
ir skymd, ge »tdg kommer». Hastigheten fir vara hogst

40 km/tim, om in-anmilan ej limnats fér nirmast foregiende
tig, varken frin niirmaste eller lingre bort beliigen station,

60 km/tim eljest.

TAaget skall dock i bida fallen kunna stanna pi mindre iin
hilften av den stricka, som kan 6verblickas,

§ 67—68. (Reservnummer)
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TAGS GANG
§ 69
Tags hastighet
A. Gemensamma féreskrifter

1. Thgs hastighet fir ej 6verstiga den sth, som giller for taget ;\a‘l'g‘imde
o . orer for
med hinsyn till tags hastighet
a) den banstricka, som tiget gir pi,
b) fordon i tiget,
c) tagets bromstal,
d) tigets sammanséttning.
2. Banans sth faststiills av bde. Banans sth
Anm. Om sth vid gang pa hbgerspar skall vara liigre #n banans sth, t ex
till £6ljd av foreskrifterna i mom 5 1, skall signalering enl § 28 vara anordnad.

8. Féreskrifter for sth i lutning finns i SJF 585. Sth1lutning
4. Foreskrifter for sth i kurva finns i SJF 585. Sth i kurva
5. I dvrigt dr sth, om annat ej angetts i linjebeskrivningen: Sth 1 dvrigt
Normalspér Smalspar
(km/tim) (km/tim)

a) »kor varsamt» fran huvudsignal
eller dvirgsignal enl fig 5 f: sth frin
signalen till nista huvudsignal (dvérg-
signal enl fig 5e—f) ................ 40 30

Anm 1. P4 station, dér huvudsignal (ut-
farts- eller blocksignal) saknas vid stations-
griinsen, giller sth 40 km/tim (30 km/tim pa
smalspér) endast fram till stationsgréinsen.

Anm 2. Nir tAg efter uppehall avgér fran
bevakad station, dir utfartssignal (dvirgsig-
nal enl fig 5e—f) ej finns framfor utfartsviix-
larna, f4r hastigheten fram till niista huvudsig-
nal (dvirgsignal enl fig 5 e—{) resp stations-
griinsen ej overstiga 40 km/tim (30 km/tim pa
smalspar).

Anm 3. Nir skdr varsamte visas enl fig
11 far sth vara 70 km/tim.

b) »beredd»: sth fran infartssigna-
len eller — om s&dan saknas — fran sta-

tionSgriansen . ............aeeeeeeanns 30 30
c¢) i vixel, som ej dr forreglad .. .. 40 30
d) i vaxelkurva ................ 401 30
e) pi sidotigviig och sidospér .. 401 30

farts- och blocksignaler utgdérs av hu-
vudsignaler ..........cc0iiiieiaenn 90 80
1) Sth 70 km/tim kan vara medgiven, varvid signalbild enl fig 11 visas.

f) pa hogerspar, dir ej alla in- “

Andringstryck 6 (26 blad)
Giller from 1 mars 1968
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Normalspér Smalspar

(km/tim) (km/tim)
g) vid infart pé station fran héger-

spér, dir infartsdviirgsignal finns .... 40 30
h) &6ver rérlig bro .............. 40 40
i) m#r »h» angetts i tdt: sth frin

infartssignalen (inre infartssignalen).. 30 30

j) nér lokps fatt order (S10 eller
muntlig) om siirskild forsiktighet pa be-
vakad station: sth frin infartssignalen
(inre infartssignalen) .............. 30 30

Anm 4. Annan hastighet och annan be-
gynnelsepunkt kan anges 1 ordern.

B. Andra tdg dn motorvagnstdg litt Y

Sth f6r olik X ar:
hromsfgrou ppzz . 6. Sth fér olika bromsgrupper ir

a) bromsgrupp S .............. 130 —
b) bromsgrupp P
nér bromsvikten kommer an-
tingen frin endast P-bromsar eller frin

béde P- och S-bromsar .............. 100 80
nir bromsvikten kommer fran

bide P- och G-bromsar .............. 90 80

c) bromsgrupp G .............. 70 40

d) bromsgrupp M
ndr varje vagn ér tom eller las-

tad med hogst 14,5 ton .............. 60 —
ndr varje vagn #r lastad med
mer &n 145 ton .................... 50 —
e) bromsgrupp 6 .............. 60 40
Sth ?illled dg&n- 7. Sth dr
fordon ° @) for thg med palok ............ 40 30

b) for thg, som bestir av eller dra-
ges av backgiende tenderlok
med boggitender, som har minst
halvt vattenférrdd .................. 60 —_
med boggitender, som har mind-
re éin halvt vattenférrad, eller med tva-
eller treaxlig tender ................ 45 40
¢) for thg, som drages av ett ellok,
diesellok eller riittviint anglok frimst
och ett backgiende tenderlok ........ 60 40
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C. Motorvagnstdg litt Y

o r i Hr: Sth 16 tor-
8. Sth for motorvagnstag litt Y ér: vagnstggmliotto{{
s den ldgsta av
Vid ett axelantal 40 kmjtim 60 km/tim fordo?lgeils sth
av
nér antalet obromsade axlar dr hogst
4— 6 2 — 0
8—10 4 —_ 2
12—14 6 4 2
16—18 8 6 4
20—22 10 6 4
24—26 12 8 6
28—30 14 10 6
32 16 12 8

Andringstryck 3 (55 blad)
Galler fr om 26 maj 1963
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§ 70

Tagpersonals atgiirder under tags gang

A. Allmdnt

1. Vid avging fran dpl, dir tkl eller tv tjinstgor for tiget, skall
bitride hilla utkik bakit, om ej annat angeliiget tjdnstedirende
hindrar detta. Utkik skall hillas, si linge signal frin dpl kan ses.
Detsamma giiller siirskild thfh pd tig, som efter uppehill avgar
fran dpl.

Saknas bitrade eller kan bitrdde ej halla utkik, skall féraren
géra detta minst ett par ginger efter avgingen.

2. Lokps skall under tigs ging ge akt sivil p4 tiget som p bana
och signaler. Finns bitriide, skall i forsta hand denne hilla utkik
bakait,

8. Nir tig nalkas signalinrittning eller signalmérke och nir tig
kommer till eller avgir fran dpl, skall bitrddet vistas i férarhytten,
om ej annat angeliget tjinstedrende hindrar detta.

Forare och bitriide skall sinsemellan utviixla meddelanden om
de signaler, som ges till tiget, och om vad som eljest ér att iaktta
ur sikerhetssynpunkt.

4. Aven om forsignal anger, att nista huvudsignal visar »kors,
skall lokps ge akt pA huvudsignalens signalbild.

5. P4 linjen far tig gi hogst 5 min f6re den tidpunkt, som ér den
normala med hénsyn till de tider, som angetts i tdt. For lokalgods-
tag, som far avgh frian dpl hégst 15 min fore avgingstiden enl tdt,
fAr dessa 5 min 6kas med det antal min, som taget avgitt for tidigt.

6. Nir tig méist g forbi stoppsignal frin huvud- eller dviirg-
signal, som i korstéllning férreglar véxel, rorlig bro e d pa linjen,
skall foraren ombesorja kontroll av att viixeln (bron e d) ligger
ritt och att spiret dr hinderfritt, varfor hastigheten ej fir vara
storre, @n att tiget vid behov kan stanna framfor vixeln (bron
e d).
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B. Vigkorsningar

7. a) Nir lokps fitt order (S10 eller S7), att vigvakt ej under-
rittats eller att bevakning ej ér ordnad vid vigskyddsanordning,
som ej fungerar, skall tiget stanna framfér viigkorsningen.

b) Nir lokps fiatt order (S11 eller S7), att bevakning dr ord-
nad vid viigskyddsanordning, som ej fungerar, skall lokps kon-
trollera, att vakt finns. Ser lokps vakt, far tiget passera viigkors-
ningen oavsett signalbilden p& V-signalen. Kan lokps ej se vakt,
skall tiget stanna framfor korsningen.

c) Nir lokps fatt order (S10), att V-signal eller V-forsignal
ir felaktig, far tAget passera viigkorsningen oavsett signalbilden
pi V-signalen, om lokps ser, att viigtrafiken ir spirrad. Kan lokps
ej se detta, skall tiget stanna framfor korsningen.

d) Nir V-signal visar »stopp» i andra fall éin enl a—c, skall
»tig kommer» ges upprepade ginger, och tiget skall om mdojligt
stanna framfor viigkorsningen. Kan téget ej stanna framfér kors-
ningen, fir det fortsitta, om intet intriiffat, som kriver, att det
stannar.

e) Sedan tidg stannat framfér viigkorsning i nfgot av fallen
a—d ovan, fir det fortsitta utan »avgdng», sedan lokps forvissat
sig om att hinder hirfoér ej finns, »Tdg kommers» skall ges upp-
repade ginger, tills viigkorsningen uppnitts.

C. Tdgs ankomst till station

8. Vid ankomsten till station skall tig stanna senast vid stations-
grinsen,

niir infartssignalen ej visar »koér» och signaler ej ges fran
stationen enl § 52: 2,

niir infartssignal saknas och signalgivare vid yttersta vixeln
ej ger »framit» enl § 52: 3.

0, Sedan tag stannat utanfor station enl mom 8, skall féraren
genast ringa for att fia uppgift om anledningen till stoppsignalen.
Erhéills ej svar eller saknas signaltelefon, och antar foraren, att
tkl ej iir nédrvarande, skall féoraren ombesorja, att en av Eps gir in
pa stationen for att se efter, om tkl finns dir, Hirvid inspekteras
infartstagviigen, och om stationen skall vara bevakad, kontrolleras
samtidigt, att infartssignalerna visar »stopp». Pitriiffas ej tkl, far
tiget tagas in pa stationen forbi stoppsignalen med hégst 10 km/tim.

Andringstryck 3 (55 blad)
6—312239 Galler from 26 maj 1963
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a) Skall stationen vara bevakad for tiget, skall thfh genast
tillkalla tkl. Antriffas ej tkl, skall tbfh:
1) hos tkl pi niista bevakade station begiira klart for tiget,
2) meddela lokps, att han fatt klart,
3) ombesérja att utfartstigviigen inspekteras,
4) direfter ge »avging».
Kan tbfh ej fa klart fér tiget, skall han ringa tl for att fi for-
hillningsorder.

b) Skall stationen vara obevakad for taget, skall thfh ombe-
sérja, att utfartstigviigen inspekteras, och direfter ge »avging».

c) Sedan lokps fatt »avging» enl a eller b, far tiget passera
stoppsignal fran utfartssignal. Oavsett om utfartssignal finns eller
ej, fAr hastigheten pd stationen och under ytterligare 1000 m vara
hégst 10 km/tim. PA niésta bevakade station skall féraren anmiila
oregelmiissigheten till tkl, som skall ombesdrja, att denna snarast
avhjilps.

Detta mom giller dock ej obevakad station, varifrin thget
skall gi in pd banstricka med automatisk linjeblockering.

10. Visar infartssignalen »koér» vid tigs ankomst till station, som
skall vara bevakad for tiget, men saknas tkl dir, skall thfh stilla
infartssignalerna till »stopp». Dérefter skall mom 9 a och ¢ till-
limpas.

11, Visar infartssignalen men ej utfartssignalen »kors vid tags
ankomst till station, som skall vara obevakad for taget, skall mom
b och c tillimpas.

Detta mom giiller dock ej station, varifran tag skall gi in pa
banstricka med automatisk linjeblockering.

19, Har tps fatt order (S10), att »Fri genomfart» saknas frian sta-
tion, som skall vara obevakad for taget, och visar infarts- och ut-
fartssignalerna »kors, fir tiget passera stationen med hdgst 10
km/tim. Foraren skall kontrollera, att sparet dr hinderfritt.
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§ 71
Siirskilda foreskrifter for banstriickor med linjeblockering

A. Automatisk linjeblockering, Algdrder efter stopp utanfér eller
pa obevakad station. Fristdende férsignal till blocksignal felaktig

1. Sedan tig stannat enl § 70: 8 utanfér station, som skall vara
obevakad for tdget och varifrin detta skall gd in pd banstriicka
med automatisk linjeblockering (oavsett om denna #r i bruk eller
ej), giller foljande.

Foraren skall efter hogst 2 min ringa till tkl pA niista bevaka-
de station. Kinner tkl ej till hinder, far han medge, att tiget gar
in pa stationen. Far foraren ej svar, fir tiget efter 15 min g in pa
stationen,

Téget skall stanna framfér nérmaste viixel, och féraren skall
ombesdrja inspektion av infartstigviigen. Direfter far tiget fort-
siitta in pd stationen med hogst 10 km/tim.

Visar utfartssignal ej »kor» eller visar dviirgsignal i utfarts-
tigvigen ej »kor» eller »kér varsamt», skall foraren ombesérja
inspektion av utfartstigviigen och genast dérefter ringa till tkl pa
niista bevakade station. Kinner tkl ej till hinder, fir han medge,
alt tiget passerar utfartssignalen (dviirgsignalen). Fir foraren ej
svar, fAr tiget efter 15 min passera utfartssignalen (dvirgsigna-
len). Hastigheten till nirmaste blocksignal fir i bida fallen vara
hogst 10 km/tim.

2. Visar infartssignalen »kor» vid tigs ankomst till station, som
skall vara obevakad for tiget och varifrin detta skall gi in pa ban-
stricka med automatisk linjeblockering (oavsett om denna iir i
bruk eller ej), men visar utfartssignalen ej »kor» eller visar dvirg-
signal i utfartstigviigen ej »kor» eller »kor varsamt», skall féraren
tillimpa mom 1, sista stycket.

3. Ar fristdende forsignal till blocksignal felaktig, skall lokps
ges order (S10).

Anm, Order skall ges éven till tsm och lokps vid vut.

B. Automatisk linjeblockering dr i bruk, Blocksignal visar ej »kérs

4. Niir blocksignal ej visar »kor» och lokps ej fatt order att linje-
blockeringen iir ur bruk, skall foraren efter hégst 2 min ringa till
tkl pa nésta bevakade station. Kiinner tkl ej till hinder, fir han
medge, att tiget passerar blocksignalen.

Fir foraren ej svar, fir tiget efter 15 min passera blocksigna-
len. Foraren skall sedan anmila férhillandet till tkl pa nista be-
vakade station.

Andringstryek 3 (55 blad)
Giller from 26 maj 1963
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Niir tdg passerat blocksignal, som ej visar »koérs, fir hastig-
heten ej vara stirre, dn att tiget kan stanna pi mindre én hilften
av den striicka, som kan &verblickas frin frimsta fordonet, dock
hogst 30 km/tim.

Anm. Visar blocksignalen niirmast en station ej skors, nér forare enl
mom 1, sista stycket, ringer till tkl om utfartssignal (dvirgsignal), skall han
uppge'iiven detta, Tkl fir dd limna medgivande {or bida signalerna samtidigt.

C. Automatisk linjeblockering dr ur bruk

5. Har tkl fitt anmilan om eller upptickt behov av att ta auto-
matisk linjeblockering ur bruk, skall tkl:

1) stka utréona orsaken till eventuellt fel,

2) ddrefter underritta tkl pa berdérda ordergivningsstationer,
den andra griinsstationen, mellanliggande bevakade stationer och
tl, att linjeblockeringen tages ur bruk.

6. Nir automatisk linjeblockering tagits ur bruk, skall tps ges
order hirom (S10). Tag far di passera blocksignal oavsett signal-
bilden.

Vid fel, vars orsak ir okind, tilliggs i ordern: »Sth 30 km/tim
pd blockstricka, till vilken »kér» ej visas». Pa sidan blockstricka
far hastigheten ej vara storre, dn alt taget kan stanna pi mindre
in hiillften av den striicka, som kan 6verblickas frin frimsta for-
donet, dock hégst 30 km/tim.

Eljest (t ex vid arbete eller vid fel, vars orsak dr kidnd) till-
liiggs i ordern: »Fdranleder ej nedsalt hastighet. § 70: 6 skall dock
Lillimpas».

Anm. Order skall ges iiven till tsm och lokps vid vut.

7. Har automatisk linjeblockering tagits ur bruk {ills vidare,
skall berorda stationer och tl underriittas, nir den Ater tages i
bruk. Detta stycke giller fiven nir automatisk linjeblockering tagits
ur bruk £ o m visst tdg men tages i bruk tidigare.

Niér automatisk linjeblockering dter tagits i bruk, skall tps,
som fitt order att den tagits ur bruk, ges order (S11).

Anm. Order skall ges édven till tsm och lokps vid vut.

D. Icke-aulomatisk linjeblockering dr ur bruk
8. Nir icke-automatisk linjeblockering #dr ur bruk, skall tkl pa
ena griinsstationen underriitta tkl pa berdrda ordergivningssta-
tioner, den andra grinsstationen, mellanliggande bevakade sta-
tioner och tl

Tps skall ges order (S10).

9. Niir icke-automatisk linjeblockering dter &r i bruk, skall be-
rorda stationer och tl underriittas och tps, som fitt order att den
ir ur bruk, ges order (511).
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§ 72
Klarering av ankommande tig
A. Gemensamma féreskrifter

1. Har tig ej kommit in till bevakad station 15 min efter det att
tdget normalt skulle ha kommit in, skall tkl dir genast anmila
hinder.

Detta mom giller dock ej tig, som skall komma fran stations-
striicka med linjeblockering i bruk.

2. Nir tdg med fast uppehall eller behovsuppehill kommit till
sddan dpl eller plats pa linjen, dir det skall gora uppehéll, skall
»stopp» ges till tiget utom i de fall, som framgéir av mom 3 och 6 d.

»Stopp» till sidant tig ges:

pd bevakad station: av tkl med rérlig stoppsignal — signal-
flagga eller handsignallykta med grént sken;

pd linjen: av tbfh med ena eller bdda armarna eller med rorlig
stoppsignal frin handsignallykta med gront sken.

Kan signalen ej ges vil synlig fér lokps, skall tkl (tbfh) be-
ordra annan tjéinsteman att repetera eller ge signalen.

B. Tdg med fast uppehdll

8. Tag, som har fast uppehdll, skall stanna utan stoppsignal i
foljande fall:

a) pé alla dpl: vid U-mirke, som giller for taget,

b) pa alla dpl: vid anordning for briinsle- eller vattentagning,
nir detta angetts i tdt eller pa Si11,

c) pé bevakad station: fjirr- och direktgodstig, som ej skall
stanna enl a eller b: med framsta delen vid infartstigviigens slut-
punkt.

Uteblir stoppsignal p& bevakad station, dir siddan signal skall
ges, skall tiget stanna pé& limpligt stille, dock senast med frimsta
delen vid infartstigvigens slutpunkt.

4, Skyldigheten att stanna pi bevakad station enl mom 3 fér-
faller, om tkl under tagets infart ger »framéat». Taget far da fort-
siitta, tills tkl ger »stopp», dock ej férbi »stopp» fran signalinritt-
ning eller forbi stationsgrinsen. »Framéit» skall besvaras med
»giv akt».

»Framét» fir ej ges, om »h» angetts i tdt.
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5. TFinner tkl, att tdg med fast uppehdll ej behover stanna pa
stationen, skall
tkl ge »stopp» med armarna eller vitt sken i handsignallykta,
lokps svara med »giv akt»,
tkl ge »avgang», utan att tiget behdver stanna.

C. Tdg med behovsuppehdll

6. Tag med behovsuppehall skall klareras enl detta mom. Nir
sidant tdg skall stoppas pa bevakad station pd grund av annat
hinder in trafikutbyte, giller dock § 74: 2—4,

a) Tkl skall ge »varsamhet», om uppehill behévs, eljest »av-
gang».

b) Tv skall vinda pastigningsmirke mot tiget eller ge »var-
samhet», om uppehdll behovs, eljest ge »klart for avging».

c) Thfh skall i forvig meddela féraren, om uppehéll behdvs
eller ej. Meddelandet limnas muntligt eller genom »varsamhet»
resp »klart for avgang».

Thfh skall se efter, om péastigande finns pa plats, dir taget
har behovsuppehdll for péastigning.

Om tig ej stannar pa plats, dir uppehdll behdvs for trafik-
utbyte, skall tbfh stoppa taget, vid behov med nddbroms.

d) Lokps skall besvara signal frin tkl, tv eller tbfh med »giv
akts.,

Lokps skall se efter, om péstigande finns pa plats, dir taget
har behovsuppehéll fér pastigning.

I foljande fall skall foraren stanna tiget:

nir tkl, tv eller thbfh gett »varsamhet» eller thfh i férviig med-
delat, att uppehéll behovs eller niir signal (meddelande) uteblivit,

nir pastigningsmirke dr vint mot taget,

nir lokps ser, att pastigande finns pa platsen.

Behovs uppehill, skall tig stanna utan stoppsignal vid U-miirke,
om sdant giller for taget. Uteblir stoppsignal pa plats, diir sidan
signal skall ges, skall tiget stanna pa limpligt stille, pd bevakad
station dock senast med frimsta delen vid infartstigviigens slut-
punkt.
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§ 73

Hinder pa bevakad station for tig med fast uppehall

1. Thig med fast uppehill skall tagas in pa bevakad station enl
detta mom,

nir hinder finns i infartstigviigen eller pa kortare avstind #n
ca 100 m bortom dennas slutpunkt eller

niir lokps eljest skall iaktta siirskild forsiktighet under in-
farten,

Orsak Taget far tagas in,

a) Ligre hastighet #in 30 km/tim
b) Stopp fore den plats, dir tiget sedan lokps getts order pa tidigare
brukar stanna eller sikert be- ||station (S10) eller utanfor stationen; i

riknas kunna stanna fallen b och ¢ skall stopplatsen anges;
¢) Stopp fore avkortad tdgvigs

slutpunkt
d) Ovriga fall sedan lokps getts order genom »h»

itdt eller pa tidigare station (S10) eller
utanfor stationen eller

sedan lokps gett »tdg kommers» och
sberedd».

2. Tag med fast uppehdll (01), som skall kvarhallas pa en station
(N) for mdte, skall tagas in dir enl § 74:3, om tps pa 01 ej fatt
kvo pa station fore N och det métande tiget (02) ej kommit in
till N. Undantag:

om N ir ordergivningsstation och sivil forare som bitriide
skall bytas dir enl turlistan,

om 01 fran N skall gi in pi stationsstriicka med linjeblockering
i bruk.
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§ 74
Hinder pa bevakad station for genomfartstag och tig
med bhehovsuppehall

A. Tdg behdover ej stoppas pd bevakad station .

1. Genomfartstdg och tdg med behovsuppehdll skall tagas in p
bevakad station enl detta mom, nir lokps skall iakita sirskild for-
siktighet under infarten eller utfarten, men tiget ej behdver stop-
pas dir.

Orsak Téget far tagas in,

a) Ligre hastighet dn 30 km/tim sedan lokps getts order pa tidigare
station (S10) eller utanfér stationen;

b) Ovriga fall sedan lokps getts order pd tidigare
station (S10) eller utanfor stationen
eller

sedan lokps gett stdg kommers och
sberedd».

B. Tdg skall stoppas pd bevakad stationt)

2, Skall genomfartstg eller tdg med behovsuppehdll stanna fore
infartstdgvdgens slutpunkt, far tlget tagas in, sedan lokps getts
order pa tidigare station (S10) eller utanfér stationen; stopplatsen
skall anges.

Nir tiget skall stoppas, skall tkl ge rorlig stoppsignal med
signalflagga resp rétt sken frian handsignallykta,

3. Fir genomfartstag eller tig med behovsuppehdll g till infarts-
tdgvdgens slutpunkt, giller féljande.

a) Ldgre hastighet én 30 km/tim: tiget fir tagas in, sedan
lokps getts order pa tidigare station (S10) eller utanfdr stationen.

b) Utfartssignal med forsignal visar felaktigt »kér»: taget far
tagas in, sedan lokps getts order pa tidigare station (S10) eller
utanfér stationen.

c) Ovriga fall: tiget far tagas in, sedan lokps getts order pa
tidigare station (S10) eller utanfor stationen eller genom foljande
signaleringssiitt.

a 1) Nir tdg med behovsuppehall skall stoppas enbart for trafikutbyte, galler
ock § 72:6.

-
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1) Tdgvdg utan utfartssignal:

tkl kontrollerar, att infartssignalen och dviirgsignal i ut-
fartstigvigen visar »stopp»,

‘sedan »tig kommer» och »beredd» getts, stiills infarts-
signalen till skérs,

tkl visar stillahallen stoppsignal med signalflagga resp rott
sken frin handsignallykta,

nér tigets frimsta fordon kommit innanfér stationsgrénsen
och lokps sett stoppsignalen, ges »beredd» igen.

Haller tkl kvar stoppsignalen, skall tiget stanna vid denna,
eljest ges stoppsignal enl sista stycket i detta mom.

2) Tdgvdg med utfartssignal men utan férsignal till denna:

tkl kontrollerar, att infartssignalen, utfartssignalen och
dviirgsignal i utfartstigviigen visar »stopp»,

sedan »tdg kommer» och »beredd» getts, stills infarts-
signalen fill »skdr».

Anm. Ddc kan féreskriva, att signalering{ stillet skall ske enl punkt 1,
varvid dven utfartssignalen skall visa sstopps.

3) Tdgvdg med utfartssignal och firsignal till denna:
tkl kontrollerar, att utfartssignalen och dvirgsignal i ut-
fartstigvigen visar »stoppo»,
infartssignalen stills till »kor».
d) Nir tag skall stoppas enl detta mom, skall tkl ge rorlig
stoppsignal med signalflagga resp rétt sken fran handsignallykta.

4. PA bevakad station, varifrin genomfartstig eller tig med be-
hovsuppehAll skall g4 in pa stationsstricka med automatisk linje-
blockering i bruk, giller utéver mom 2 och 3 éven fdljande.

a) Tdgvdg, till vilken kérsignal visas med ett sken (en
vinge): finns utfartssignal vid infartstigviigens slutpunkt och for-
signal till utfartssignalen och bestar hindret enbart av att nista
blockstriicka ej 4r fri, fir tiget tagas in utan vidare,

b) Tdgvig, till vilken korsignal visas med tvd eller tre sken
(vingar) eller frdn infartsdvirgsignal: finns utfarts- eller dvirg-
signal vid infartstagviigens slutpunkt och bestir hindret enbart av
att tps skall ges order eller ait niista blockstriicka ej dr fri, far ti-
get tagas in sélunda:

tkl kontrollerar, att utfartssignalen (dviirgsignalen) visar
»stoppo,

korsignal visas med infartssignalen (infartsdvirgsignalen),

om dviirgsignal men ej utfartssignal finns: tkl visar stilla-
héllen stoppsignal med signalflagga resp rétt sken frin handsignal-

Andringstryck 4 (45 blad)
Giller from 1 januari 1965
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Hinder pA bevakad station for genomfartstig
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lykta och signalen besvaras av lokps med sberedd»; haller tkl
kvar stoppsignalen, skall tiget stanna vid denna, eljest giller
nista stycke,

niir tiget skall stoppas, skall tkl — antingen det finns utfarts-
eller dvirgsignal vid infartstigviigens slutpunkt — ge rorlig stopp-
signal med signalflagga resp roit sken fran handsignallykta,

§ 75. (Reservnummer)

C
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ANDRING AV TAGS ORDNINGSFOLJD
§ 76

Rapportering av tigiirsening
Tkl skall i den omfattning, som ti féreskrivit, rapportera till tl
och driftcentral, nir forsening forutses under tiags uppehall pa
stationen eller under gangen dirifran eller nir tag avgatt forsenat
fran stationen.

Anm. Ti kan foreskriva, att tigiorsening skall rapporteras fiven till tkl pd
vissa stationer.

§ 77

Tagmitesiindring
1. I denna paragraf anviinds féljande beteckningar:
01 = det tdg, som skall kvarhillas,
02 = det tig, som skall framgi,
F =den fiorutvarande motesstationen,
N = den nya motesstationen.

2, a) Skall méte éndras frin en station vid enkelspér till annan
station vid enkelspér, skall tl sinda kvo enl S9 till N.

Anm. Ti kan medge, att mote #ndras av tkli N efter samrad med tkl i
F. Sidant medgivande skall anges i tdtboken del A och i sipl.

b) TI (tkl i N nér anm i avd a giiller) skall siinda kvo #ven

till en station foére N; denna station skall ge kvo till tps pa 01,
Undantag:

om 01 finns i N eller pad den stationsstriicka, som grinsar
till N, niir motet andras, skall kvo ges i N,

om N iir ordergivningsstation och sivil forare som bitriide
skall bytas diir enl turlistan, skall kvo ges i N,

om N ir grinsstation mellan tva trafiksektioner, skall fkl i
N ombestrja, att en station fére N ger kvo, om tl ej gjort detta.

¢) Om N ér obevakad for 01, fir mote liggas dit endast
om kvo kan ges fore N eller
om 01 antingen finns i N eller har stannat p& linjen och
tkl i N har talat med tbfh och dérigenom vet, att 01 ej passerat N.

8. Nir N fatt tl order, skall tkl underritta t1 om mdétet ej kan tagas
i N. Eljest skall han tillimpa mom 4 eller 5.

§ 76—77

Beteckningar

Order om
motesindring

Understkning
om motet kan
tagas i N
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Atgdrder 4, 01 finns icke i N.
avid i a) Om kvo icke skall ges till 01 i N, skall tkl skriva ut och
finns i N sinda S8. ‘
b) Om kvo skall ges till 01 i N, skall tkl i nAmnd ordningsfdljd:
1) kontrollera, att infarts- och utfartssignal, som skall visa
»stopp» for 01, gor detta,
2) siitta stoppskylt pa stillaren e d till utfartssignalen for
01 eller pAminnelseskirm pi signalstaven (handsignallyktan); den-
na punkt giller dock ej om 01 fran N skall g4 in pa stationsstriicka
med linjeblockering i bruk,
3) underteckna kvo,
4) skriva ut och sinda S8.
Kvo skall 6verldmnas till tps genast sedan 01 kommit in.

Atgi}:ld:erN 5, 01 finns i N.

om 01 finus Tkl skall:

iN 1) underteckna kvo och genast éverlimna den till tps pa 01,
2) ddrefter skriva ut och sinda S8.

Anm, I f6ljande fall fir dock S8 stindas, innan kvo dverlimnats till tps:
nir ti medgett detta och foreskrivit, hur man skall sikerstilla, att 01 kvar-
hélls (anges i sépl),
I nér 01 frin N skall g4 in pa stationsstricka med linjeblockering i bruk,

Order om 6. Order om spériindring i N foér 01 eller 02 skall om mojligt ges
splrdndring  § py, resp S8.

Vart S8 7. S8 skall sindas frin N till F, mellanliggande bevakade sta-
skall séindas  ¢3oner och station, som utsetts att i stillet for F ge S8 till tps pa 02,

Atgili(lider 8. PA station, som skall ha »klart 02 till N», fir denna anmilan
B ™ ej godtagas, forrin tkl i N meddelat: »01 har kvos eller »stoppskylt
gg“t’it"“l{}:"t pdsall» ecller »pdminnelseskdrm pdsatts. Detta mom giller dock ej

om linjeblockering finns i bruk mellan stationerna.

{Iﬁ‘i och S8 || 9, Kvo eller S8 skall ej ges till tps, om linjeblockering finns i
ps bruk mellan N och F.

Métesdndring, som berér dubbelspdr e
Vid métesindring, som berdr dubbelspér, giller dven féljande.

Xndring 10. Andras méte fran dubbelspar till station vid enkelspér, be-

{,';f}'s‘pg;"{i‘n traktas grinsstationen mellan dubbelsparet och enkelspiret som F.

enkelspar
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11. Andras méte fridn station vid enkelspar till dubbelspér, be-
traktas griinsstationen mellan enkelspiret och dubbelspiret som N.

12. Andras mote frin dubbelspér till annat dubbelspar férbi mel-
lanliggande enkelspdr, betraktas griinsstationen mellan férstnimn-
da dubbelspir och enkelspiret som F och griinsstationen mellan
enkelspiret och det dubbelspér, dit métet liggs, som N.

§ 78

Tégioljdséindring m m
1. Skall ordningsféljden mellan tig i samma riktning indras mel-
lan B och S, skall tl siinda tagfoljdsorder enl S12 till B,

Anm. Ti kan medge, att tdgfoljden #indras av tkl i B efter samrid med
tkli S. Sddant medgivande skall anges i tdtboken del A och i séipl.

2. Nir B fatt tl order, skall tkl underritta tl, om tigfoljden ej kan
dndras frin stationen. Eljest skall han snarast mojligt sinda tag-
foljdsordern till S och mellanliggande bevakade stationer.

3. I stillet for att dandra ordningsféljden mellan tva likartade tig
i samma riktning pa en lingre stricka kan tl ge féljande order:
»Tdgen 02 och 04 skall i dag (natten mot den ............ ) byta
" tdgsdtt pa strdckan B—S». Ordern siinds till B, S och de mellan-
liggande bevakade stationer, dir 02 eller 04 har uppehall for trafik-
utbyte, och till lokledaren. Ordern innebir, att 02 tagsitt skall gé
som tag 04 och 04 tagsitt som tag 02.

Tkl i B skall:

1) ombesérja, att tps pa 02 och 04 ges order (S11),

2) kontrollera, att tps p& vart och ett av tigen fir de order,
som tps skall ha.

Andrin
frin enkel-
spar till
dubbelspir

Andring
fran dub-
belspar till
annat dub-
belspar

Order om
tagfoljds-
dndring

Atgirder
avtkli B
vid tag-
féljdsand-
ring

Tagsiitts-
byte
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§ 79

Nytt mite

Nir moéte i andra fall dn enl § 33:7, 36 eller 77 uppkommer
for ett tag (04) pa en station (K), dir motet ej dr angivet i tdt for
04, skall 1 ge tkl i K foljande ovder: »T'dg 04 skall méta tag 03 i K».

Tkl i K skall kvittera ordern silunda: »Tag 04 moter tig 03 i
K». Tps pa 04 skall ges order (S9).

Order skall dock ej ges om mote pé station, varifran tiget skall
gd in pé stationsstriicka med linjeblockering i bruk.

Anm. Har ti medgett, att tkl i K i stiillet for t1 fir dindra mite, skall tkl
vid tagforsening ombesdrja S9 till tps utan order av tl.

§ 80. (Reservnummer)
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ENKELSPARSDRIFT
§ 81
Enkelsparsdrift

A. Gemensamma féreskrifter

1. Behovs enkelspirsdrift, skall tl siinda order enl S7 till stric-
kans grinsstationer, mellanliggande bevakade stationer och beror-
da ordergivningsstationer,

Anm. Anvisningar om hur tl skall fylla i S7 finns i séiok.

2, TI skall komplettera S7 med sirskild order om ordningsfélj-
den for

tag, som skulle ha gitt fére enkelspirsdriften men pi grund
av forsening kommer att gi under denna,

extratiig, som anordnas sedan S7 utfiirdats, dock ej nir tdt
finns i tdtboken och S7 hinvisar till tabellen i tdtboken.

3. Behover tigs ordningsfoljd dndras, giller § 77 och 78. For
avsevirt forsenat tig fiar 11 dock i stiillet ge siirskild order enl
mom 2,

4. Nir station fitt order enl 87, skall tkl genast underriitta tl, om
det finns hinder f6ér enkelspérsdriften. Eljest skall tkl kvittera S7.
Aven siirskild order enl mom 2 skall kvitteras.

Tl skall évervaka, att han fir kvitto.

5. Miste enkelsparsdrift anordnas forbi obevakad station, dir
infartssignal saknas for hégerspéret, fir tig pd hdgerspir passera
stationen, om infartssignalen fér vinsterspiret visar »kors till
huvudtigviig. Tps skall ges order (S10). Hastigheten genom viix-
larna fir vara hogst 10 km/tim och foéraren skall kontrollera, att
viixlarna ligger riitt och att spéret dr hinderfritt.

Finns infartsdviirgsignal gilller dock ej detta mom.

6. Har enkelsparsdrift anordnats tills vidare, skall tkl pi den
grinsstation, som fatt anmilan att orsaken till enkelsparsdriften
bortfallit, meddela t1 detta. T1 skall genast dérefter till de stationer,
som fatt S7, ge order att dubbelspirsdriften skall dterupptagas.
Tkl skall kvittera ordern, och tl skall 6vervaka, att han far kvitto.
Detta stycke giller dven nir enkelspirsdrift anordnats { o m visst
tdg, men orsaken till enkelsparsdriften bortfallit tidigare.

Nir dubbelsparsdrift aterupptagits, skall tps, som fatt S7, ges
order (S11), att enkelsparsdriften upphort.

Andringstryck 3 (55 blad)
Giéller from 26 maj 1963
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B. Banstrdcka, ddr linfeblockering saknas eller dr ur bruk

7. Order om enkelsparsdrift (S7) skall ges till tps pa thg pa si-
vil hoger- som vinsterspir. Har tl genom sirskild order bestimt
ett tigs ordningsfoljd, skall den S7, som ges till tps pa detta tag, va-
ra kompletterad enl tl foreskrift i den sirskilda ordern.

8. Tps pa tdg under enkelsparsdrift (02) skall p4 den grinssta-
tion, varifrdn 02 gir in pa banstricka med enkelsparsdrift, kon-
trollera moéte med et tig, nimligen det som nérmast fore 02 gitt i
motsatt riktning dit (01), Har ett tdg (03) gitt mellan 01 och 02
till en station mellan grédnsstationerna, skall tps pa 02 kontrollera
mote med 03 vid denna station. Tps har kontrollskyldighet enl det-

ta mom, dven om tiden mellan de tva tigen (01 och 02 resp 03 och
02) dverstiger en timme.

9. Har ordningsféljden for ett tdg (05) bestimts genom sirskild
order, skall tl i ordern ange det tig, som 05 skall méta, och de tig,
som skall méta 05.

Nir tl ej bestimt ordningsféljden for ett extratig genom sér-
skild order, skall t1 i S5 for tiget ange de tig, som skall méta
extratiget.

TI1 skall ombesorja, att tps pA det forsta tiget efter enkelspars-
driften ges order om mdote med det sista tiget under enkelspars-
driften, om tiden mellan tigen ej éverstiger en timme.

Har dubbelsparsdrift aterupptagits tidigare #n beriiknat, skall
tps, som fatt order om méte med det tig, som skulle ha varit det
sista under enkelsparsdriften, ges order (S9) att motet bortfallit.

Anm. Se dven exempel i sdok.

C. Banstrdcka, dir linjeblockering dr i bruk

10. Order om enkelsparsdrift (S7) skall ges till tps pad tadg pd
hogerspér.

§ 82. (Reservnummer)



Hj#lpfordon behdvs. Fordon limnas
SJF 010 (s#o) kvar p4 linjen 133 8§83

TAGMISSUODEN OCH TILLBUD DARTILL
§ 83

Hijilpfordon behbvs. Fordon fran tig maste limnas kvar pa linjen

A. Gemensamma foreskrifter

1. Har tig stannat pi linjen och behévs hjilpfordon eller méste Tps atgarder
fordon limnas kvar pA tagspar pa linjen, skall foljande &atgérder
vidtagas { ndimnd ordningsféljd.

1) Finns annat tdgspdr bredvid och kan det antagas, att fara
uppstitt pA detta, skall lokps genast

a) om bredvidliggande spir har spirledning for automatisk
linjeblockering: kortsluta sparledningen med kontaktdon,

b) tiinda signalfackla och placera denna i eller vid sidan av
sparet; om lokps ser fordon nirma sig pd bredvidliggande spar,
skall dock denna #tgiird vidtagas fore atgird enl a,

c) stoppsignalera med bansignaltavlor p& béda sidor om det
ofarbara stillet, ca 400 m frin detta och forst framét.

Anm. Finns s#rskild tbfh, skall denne genast ombesorja, att en signalgi-
vare beger sig bakat ca 400 m fran det ofarbara stiillet for att — om fordon
nalkas — visa stoppsignal. Signalgivaren skall posta, tills den i féregiende
stycke nimnda stoppsignaleringen med bansignaltavlor ordnats. Har tbfh anled-
ning misstiinka, att lokps genom missddet blivit oférmégen att vidta fore-
skrivna skyddsatgérder, skall han dock i férsta hand ombesérja, att dessa
genast blir utférda och i den ordning, som angetts ovan.

2) Pd eget tdgspdr skall lokps siitta upp bansignaltavlor pa
vardera sidan om tiget, ca 200 m frin detta. Finns blocksignal,
som tiget helt passerat, pA kortare avstind, fir dock bansignal-
tavlan bakom taget placeras vid denna,

Nir si kan ske, skall pA dragfordonets framénde i moérker
visas @ven rott sken,

3) Finns sérskild tbfh skall lokps till denne anmila, nir i
punkt 1 och 2 foreskriven stoppsignalering ér utford.

4) Tbfh skall ombesérja, att hjilp limnas personer, som ir
skadade eller i fara, och att olycka genom skadad eldriftledning
férebyggs.

5) Medfor taget lastad gasvagn eller vagn med brandfarlig
viitska, explosiv vara eller radioaktiva ifimnen, skall tbfh soka
utrona, om siddan vagn skadats och, om sd #r fallet, ombesérja
att alla personer, som uppehéller sig vid olycksplatsen, varnas.

Andringstryck 5 (12 blad)
Giller fr o m 1 juli 1966
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B. Hjdlpfordon behévs

2. Tbfh skall sjalv begira hjilpfordon enl S13 hos littast an-
traffbara tkl,

Nér bansignaltavlor satts upp enl mom 1, skall tbfh ombesorja,
att detta anmils till tkl pd bada griinsstationerna for stations-
stréackan.

Innan bhjilpfordon anliint, fir tiget ej sittas i ging och ban-
signaltavlorna ej tagas bort, utan att thfh fitt medgivande hirtill
av tkl pa bdda grinsstationerna.

3. Tkl, som fatt begiiran om hjilpfordon, skall genast ombesérja
hinderanmiélan,
Tkl, som anmilt hinder, skall vidta Atgiirder enl SJF 016.
Hjilpfordon fir ej avsindas frin griinsstation foér stations-
strickan, forrin tkl fAtt anmilan om att bansignaltavlor satts upp.

4. P& den stationsstricka och det spar, dir hjilpbehévande tig
stannat, skall hjilpfordon gi som vut. Denna vut skall kunna stan-
na pi mindre én hilften av den striicka, som kan &verblickas fran
frimsta fordonet.

5. Behovs arbete for att gora linjen farbar, giller foreskrifterna
om A-arbete. Forst niir arbetet ir avslutat, fr tsm ta bort bansignal-
tavlorna pi linjen.

6. Har tig stannat pa linjen och behévs hjilpfordon enbart av
den anledningen, att dragfordonets maskineri blivit otjéinstbart,
gilller pa banstricka med automatisk linjeblockering i bruk utéver
mom 1—5 féljande.

Thfh skall begira hjédlpfordon hos tkl pA nista bevakade sta-
tion. Finns bakomvarande tig pA samma stationsstriicka, fair tkl
— sedan han f4tt anmélan om att bansignaltavlor satts upp — i sam-
rdd med tl och tkl pA den andra griinsstationen ge order till thfh
pé det bakomvarande taget, att detta som vut skall framgi till det
hjilpbeh6vande tiget och framféra detta till nista bevakade sta-
tion. Ordern fir ges muntligt. Thfh skall vara tsm. Féreskrifterna
i§ 29:6 och 29:9—13 skall tillimpas. Saknas sirskild tbfh far
foraren vara tsm, dven om villkoren hirfor (§ 29:10) ej ar fyllda,

C. Fordon frdn tdg mdste ldmnas kvar pd lin}en

7. Maste fordon limnas kvar pa tigspar pa linjen, skall thfh efter
dtgiirderna enl mom 1 ombesérja féljande i ndmnd ordningsféljd:
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1) tryckluftbromsen lossas pA de fordon, som skall limnas
kvar,

2) behévligt antal handbromsar drages at,

3) fordonen kopplas av.

Tbfh skall vidare ombesérja, att de kvarlimnade fordonen
snarast mojligt bevakas.

8. Innan tAget fortsitter, skall tbfh kontrollera, att bromsvikten
#r tillricklig for tAgets sth. Ar si ej fallet, skall han meddela fora-
ren det tillgingliga bromstalet. Slutsignal fir ej finnas p4 den del
av tiget, som fortsitter.

Vid niista bevakade station skall tiget stanna vid stations-
grinsen. Foraren skall underritta tkl, innan tiget gir in pi sta-
tionen,

§84

Backning av tag pa linjen

1. TAg, som stannat pé linjen, fir backa:

for att undvika fara,

till nirmaste bevakade station, nir tiget ej kan fortsitta framét,

hogst 1000 m, nir detta &r nédvindigt for att tiget skall fa ny
fart fér den fortsatta firden,

hogst 1000 m for trafikutbyte vid dpl, som tiget av misstag
gatt forbi.

2. Tag far ej backa pd banstricka, dir bdisp finns efter tiget
eller dir foraren anser, att backning kan medfora fara.

8. I foljande fall skall foraren ha medgivande till rorelsen av tkl
pA den station, som tiget backar mot:

vid backning till nirmast bevakade station,

vid backning forbi blocksignal, som gillt for tagets rorelse
framét och som téget helt passerat.

Tkl skall anmiila hinder.

4. Hastigheten far vara hogst 10 km/tim.

»Tig kommers skall ges fore backningen och dérefter upp-
repade génger.

Vid backning till niirmaste bevakade station skall foraren om-
besorja, att en signalgivare aker pi det frimsta fordonet eller gir
fore for att signalera till lokps och vid behov stoppa téget.

Andringstryck 6 (26 blad)
Giller from 1 mars 1968
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§ 85

Atgiirder vid fara

1. Stoppsignal skall genast ges till tig av den som upptickt

brand i tag,

farlig forskjutning av last,

varmging,

fastbromsning eller svart slag i hjul,

oppen utitgiende sidodorr pd fordon for resande eller hand-
tag i icke stidngt lige till sddan dorr eller

annan Overhingande fara for tig eller resande.

Ser lokps ej stoppsignalen, skall andra atgirder genast vidtagas
for att stoppa tiget. Tkl skall di

for tdg med uppfilld strémavtagare: nédfrankoppla kontakt-
ledningen,

for andra tig: anmoda niirmaste tjinstestiille e d (se siipl) att
stoppa taget.

Nir tag stoppats, skall thfh underriittas om -anledningen.

Fordon, som brinner, skall snarast skiljas frin de évriga, om
det &r risk for eldens spridning,

2. Har tkl eller tv vid lastplats underriittats om svart slag i hjul
i ankommande tig eller om annat férhallande, som kan medféra
skada pa vixlar o d, skall tiget stoppas utanfor dpl och tiget tagas
in med stor forsiktighet.

3. Ges »faras eller intriffar hindelse, som kriver skyndsam hjilp,
skall var och en, som utan risk for sikerheten kan limna sitt ar-
bete, genast bege sig till platsen och limna hjilp.

4. Upptécker tps (lokps eller tsm vid vut) hinder for tig pa
bredvidliggande tigspér pa linjen, och ir det ej tydligt, att hindret
observerats forut, skall tiget (vut) stanna och atgirder vidtagas
enl § 83:1, punkt 1. Fér vut med sirskild tsm giller hirvid, att
denne skall utféra de atgiirder, som i friga om tag &vilar sirskild
tbfh.

Lattast antriffbara tkl skall underrittas frin nirmaste telefon.
Tkl skall anméla hinder.

5. I foljande fall skall tkl ombesérja avsyning av banan och, in-
nan denna gjorts, order (S10) till lokps:

nir tkl misstinker, att buffert eller stort féremal fallit ned
fran tag,

nir fordon med en hjulplatta av 4—9 cm lingd gatt i tig med
mer én 60 km/tim (15 km/tim vid lagre temperatur &n —10°),
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nir fordon med en hjulplatta av 6éver 9 cm lingd gitt i tag,
nir tkl underrittats, att fordon med hjulringsbrott gatt i tag.

Nir lokps fatt order (S10), far hastigheten vara hogst 30 km/
tim,

6. Har fel anmiilts pd eldriftledningarna pA viss banstriicka, far }"'el pA eldrift-
. v e - " edningar
-’ l tag ej g ut pd denna, forrin strickan avsynats och euoc limnat
medgivande.
Nir livsfara foreligger och vut for hjilpfordon anordnats, far
avsyningen goras frdn denna vut.

Andringstryck 6 (26 blad)
Giller from 1 mars 1968
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