Str 110 (sHo) Allménna s#kerhetsféreskrifter 53 § 20—21

SAKERHETSFORESKRIFTER

ALLMANNA FORESKRIFTER
§ 20

Fireskrifternas tilliimpning m m

1. Sikerhetsitgird fir ej Aasidosittas, iven om den skulle villa
tagforsening.

Sf, stf, lokstf och avdelningsforestindare skall &vervaka, att
sikerhetsféreskrifterna efterlevs.

2. I sikerhetstjinst dr ett gott samarbete nédvindigt. Var och en
skall frimja detta och iaktta lugn och besinning.

3. Ar det tveksamt vilken av flera sikerhetsforeskrifter, som giller
i ett visst fall, skall den féreskrift, som ger den stdrsta siikerheten,
tillimpas.

4. Vid 6verhingande fara skall var och en vidta de &tgirder, som

anses nodvidndiga for att férebygga eller minska faran, dven om
atgirderna skulle avvika fran sdo.

5. Om styrelsen medgett undantag fran sio, skall detta anges i tdt-
boken.

§ 21
Samtal

1. Vid samtal skall de uttryck, som finns i siio, anvindas. Tag
skall benimnas med sitt nummer.

2, Vid telefonsamtal skall namn eller signatur uppges.

Forare pa tidg, som stannat framfér signal, skall dock vid tele-
fonsamtal uppge:

1) titel och namn,

2) tagets nummer,

3) signalens beteckning,

4) pa dubbelspir: suppspérs eller snedspéirs.

8. Meddelande skall skrivas ned av sivil avsiindare som mot-
tagare, nir detta foreskrivits, och dessutom nir meddelande kan
innebira, att order skall ges till tbfh, lokps eller tsm eller att order-
givning skall upphora. Mottagaren skall anteckna sidana medde-
landen direkt pi S-blankett eller telegramblankett eller i foére-
skrivna biécker. T1 behdver dock ej skriva nmed meddelande.
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4. Meddelande, som skall skrivas ned — dock ej tam — skall
repeteras av mottagaren. Aven andra meddelanden skall repeleras,
om detta begiirs.

§ 22
Klocka och tidtabellshok m m

1. All personal i sikerhetstjinst skall inneha eller ha ldtt till-
ging till klocka, som visar ritt tid, och komplett tdthok eller téig-
ordning eller grafisk tdt.

2,  Tdtbok och iindringstryck till denna skall siindas frian ti minst
tio dygn fore forsta giltighetsdagen. Forestindare for lokstation
och for station, diir tps dr placerad, skall dels genast kvittera for-
siindelsen, dels — minst sex dygn fore forsta giltighetsdagen — pa
Ips ordertavla sitta upp meddelande om tdtboken (éindringstrycket)
och dess forsta giltighetsdag.

Mottagare av tdtbok eller grafisk tdt eller dndringstryck till
dessa skall limna kvitto.

§ 23. (Reservnummer)
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FORDRINGAR PA OBEVAKAD STATION MM.
UPPLAG. VAGKORSNINGAR

§ 24

TFordringar pid obevakad station, lastplats och rirlig bro

Ti och siid skall vid gemensam besikining kontrollera, att sta-
tion, som skall limnas obevakad for tag, och lastplats fyller ford-
ringarna enl str 111,

Grinsstation till banstricka med automatisk linjeblockering far
ej limnas obevakad fér {dg utan styrelsens medgivande.

For rorlig bro skall ti utarbeta instruktion, som skall godkiinnas
av styrelsen.

§ 25

Upplag av lisa firemal

1. Upplag fir ej finnas ovan riils dverkant nirmare spiarmitt dn
3,0 m (2,6 m vid smalspir). Undantag hirifran far medges av ti for
hamnspar och av bm for tillfalligt upplag vid annat spar; bm far
dock ej medge upplag inom normalsektionen fér fria rummet.

For elekirifierat spir giiller dessutom str 511.

2. Pi station far upplag ej anordnas intill spir utan medgivande
av stf (for spar, som helt disponeras och trafikeras av annan av-
delning: av denna avdelnings platsbefiil).

§ 26

Viigskyddsanordning eller signal mot banan vid
viigkorsning fungerar ej
1. Fungerar ej viigskyddsanordning vid viigkorsning, giller fl-
jande.

Bevakning genom vakt — flera vakter om bid si bestimt — som
bir uniformsméssa eller SJ tjinstetecken, skall snarast ordnas av
tkl, om vigkorsningen finns pi bevakad station, eljest av bm. Nir
tigfordon nalkas, skall vakten (vakterna) varna viigtrafikanterna
pa bida sidor om banan genom rérlig signal med utvecklad signal-
flagga resp rott sken. Signalen ges tills frimsta tagfordonet uppnitt
korsningen.

Lokps pa tiag — lokps och tsm vid vut — skall ges order (S10
eller S7, innan bevakning ordnats, direfter S11 eller S7).
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For automatisk vigskyddsanordning, med undantag av helbom-
mar, giller dessutom

att pa stolpen under varje signal mot viigen snarast skall siittas
upp en skylt med texten »Signalen ur bruk. Nir tig kommer, be-
vakas korsningen av sérskild vakt»,

att ljussignal mot vigen skall tickas éver eller slickas men,
niir tdgfordon nalkas, om mojligt visa rott sken,

att ringningen i ljudsignal skall stoppas men, nir tigfordon
nalkas, om mdéjligt kopplas in.

2, Ar V-signal eller V-forsignal felaktig, trots att viigskyddsanord-
ningen fungerar, skall lokps pa t&8g — lokps och tsm vid vut — ges
order (S10).

‘-’
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SPAR AVSTANGT FRAN TAGRORELSE.
HASTIGHETSNEDSATTNING

§ 27

Linjen ofarbar

1. Ar linjen ofarbar, skall den som upptiickt detta, genast ombe-
sérja, att fyra knalldosor liggs ut p4 vardera sidan om det ofarbara
stiillet, ca 900 m frin detta, och forst at det hall, varifrin tag eller
vut tidigast viintas.

Anm 1. Finns det ofarbara stiillet helt inom en obevakad stations grénser,
skall infarts- och utfartssignalerna stillas till sstopps. Om tkl dérefter kan

tillkallas och komma i tjinst genast, behover knalldosor ej liggas ut.
Anm 2. Se dven figurer i sdok.

2. Den som upptickt det ofarbara stiillet, skall snarast darefter
ombesorija, att Littast antriffbara tkl underrittas och att bansignal-
tavlor sitts upp.

3. Tkl, som underriittats, skall genast ombesorja hinderanmilan.
Tkl, som anmilt hinder, skall underritta tl och berdrd uoc.

4. For arbetet med att gora linjen farbar giller féreskrifterna om
A-arbete. Forst nir arbetet ér avslutat, far stoppsignalerna vid det
ofarbara stiillet tagas bort.

§ 28

Hastighetsnedsiittning
A. Upptickt behov av omedelbar hastighetsnedsiitning

1. Ar linjen i sidant skick, att hastigheten miste vara ligre &n
banans sth, skall den som upptickt detta, genast ombesérja, att
stoppsignalering med knalldosor ordnas enl § 27:1 och att tkl pa
en av stationsstrickans grinsstationer snarast underrittas.

2. Tkl, som underrittats, skall genast anmila hinder och direfter
underritta buoc resp euoc. Buoc (euoc) skall utfora atgiirder enl
mom 3 och ombesdrja, att knalldosorna tages bort. Direfter skall
han meddela tkl pid en av stationsstriickans griinsstationer, att
hinderanmilan kan #terkallas.

Anm. Ang Atgiirder nir i undantagsfall signalering enl mom 4 fordrojs,
se siok.

Andringstryck 6 (26 blad)
Galler from 1 mars 1968
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B. Planerad hastighetsnedsditining

3. Nir hastigheten p4 lirjen miste vara liigre iin banans sth, skall
buoc resp euoc i god tid underritta tkl pa stationsstriickans griins-
stationer och tl om stricka, medgiven hastighet och, nir detta ir
mojligt, ungefirlig tid for nedsittningen. Underriittelse behévs
dock ej om nedsittning p4 sidospar. Buoc (euoc) skall dven om-
besorja signalering enl mom 4.

Niér hastighetsnedsittning behdvs p& bevakad station, skall
buoc resp euoc i god tid underriitta stc och ombesérja signalering
enl mom 4.

4. En hastighetstavla skall siittas upp vid vardera grinsen for
nedsittningsstrickan och ett orienteringsmiirke enl fig 47 ¢ (§ 10: 6)
ca 900 m framfor varje hastighetstavla (begynnelsetavla). Oriente-
ringsmirke anvinds dock ej i féljande fall:

1) for nedsidttning enbart pa sidospar eller sidotdgviig,

2) pa banstriicka, ddr banans sth dr 80 km/tim eller ligre
och hastigheten ar nedsatt med hogst 40 kny/tim under banans sth.

Anm. Se dven figurer i siok.

5. Lokps pi tig och vut skall ges order (S10), tills uppgiften
tagits in i linjebeskrivningen. Order (S10) skall dock ges minst
fyra veckor.

6. Nir nedsittning skall upphéra, skall buoc resp euoc anmila
detta till dem, som underriittats om nedsiittningen, och ombesérja,
att signalerna tages bort.

\/
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§29

Bandisposition
A. Gemensamma féreskrifter

1. For vut, A-fordonsfird och A-arbete skall bdisp ha beviljats.

Bdisp f&r bérja, si snart det sista tiget fore bdisp passerat den
plats, dér bdisp skall bérja (= »bdisp efter tag»). Bdisp far dock ej
borja, foérrian bdispstrickan édr fri fran tdg, om det sista taget fore
bdisp har pilok eller om ddc i samridd med bdc féreskrivit detta (se
tdthoken del A).

P4 en bdispstricka fir flera bdisp férekomma samtidigt, av vut
dock hogst tva.

2, Bdisp skall begiras i god tid enl S1 hos tkl pa en av bdisp-
strickans grinsstationer, Bdisp begirs dock ej, om det dr angivet i
tdthoken del B och den grafiska tdt, att bdisp skall dga rum be-
stdmda dagar.

Den som begir bdisp, som kréver frinkoppling av kontaktled-
ningen, skall férst ha samritt med driftcentralen. Elskyddsman skall
utses enl foreskrifterna i SJF 532.

Bdisp fir ej begiiras for lingre tid 4n att den kan anmilas av-
slutad minst 5 min, innan tag tidigast kan viintas gi ut p det tig-
spér, som upplétits for bdisp. T fir dock medge undantag hérifran,

3. Bdisp pi en stationsstriicka fir beviljas av tkl personligen pi
den grinsstation, dar bdisp begirts, efter samridd med tkl pi den
andra grinsstationen. Andra bdisp beviljas av tl.

Bdisp far ej beviljas férbi bevakad station, déir bemannat drag-
fordon finns under bdisptiden.

Anm. Ddc kan féreskriva, att bdisp skall beviljas av tl i stiillet for av tkl.

4, Innan bdisp borjar, skall féljande &tgdrder utféras av tkl.
a) Tkl pd den grinsstation, diar bdisp begirts, skall snarast
méjligt sedan denna beviljats, delge S1 till

den andra griinsstationen,

mellanliggande bevakade stationer,

den som begirt bdisp,

om kontaktledningen skall frankopplas: driftcentralen.

b) Tkl pa bada griinsstationerna skall underriitta lokps pa de
fordon med strdmavtagare, som finns pd stationen, om kontakt-
ledningen skall frankopplas. Underrittelse behdvs dock ej, nir
station stoppsignalerar med bansignaltavla enl § 60: 2,

Andringstryck 5 (12 blad)
Géller fr o m 1 juli 1966
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c) Tkl pd den griinsstation, dir tsm skall meddelas att bdisp

fir borja, skall

1) delge beviljad S1 till tsm och — vid vut med dragfor-
don — lokps;

2) vid bdisp efter tig: ombesdrja order (S10) till tps (om
order ¢j finns i tdt);

3) anmaila hinder; vid bdisp efter tig anmiils hinder s& ~
snart tiget avgitt; e’/

4) ndr ovanndmnda dtgdrder utférts, ombesbrja muntligt
meddelande till tsm att bdisp far borja; om bdisp efter tig (dock ej
vut for avkoppling fran tig) skall bérja pd linjen, fAir meddelandet
limnas forst sedan tsm anmiilt, att hela tiget passerat den plats, )
dir bdisp skall bérja; se diven mom 7a. \v’

Tsm digirder 5, Innan bdisp bérjar, skall tsm frin tkl pi cn av griinsstationerna
fore LASP ha fAtt beviljad S1 och meddelande att bdisp far bérja.

Om bdisp efter tdg (dock ej vut fér avkoppling frén tag) skall
borja pA linjen, skall tsm anmiila till tkl pd en av griinsstationerna,
niir hela tiget passerat den plats, diir bdisp skall borja. Forst dir-
efter fAr tsm godta tkl meddelande att bdisp fir borja.

Anmilan om @, Genast sedan bdisp avslutats, skall tsm anmiila detta till tkl

ﬁ‘éﬂg‘a" Pi en av bdispstriickans griinsstationer. Ar bida dessa obevakade,
limnas anmilan till tkl pA en av griinsstationerna fér banstriickan
med hinderanmiilan.

Om kontaktledningen friankopplats, fir bdisp ej anmiilas av-
slutad, forrdn tsm fatt besked frin elskyddsman att ledningen ir
tillkopplad.

Om K16-nyckel anvints, far bdisp ej anmiilas avslutad, férriin
tsm tilliimpat § 35: 9; se dven mom 7c.

Tkl skall Aterkalla hinderanmailan. -

Anm. Ddec far medge, att bdisp anmiils avslutad, innan K16-nyckel ater- \o’
limnats. Anmiilan skall dA kompletteras med: »Jag har K16 i handens. Sidant
undantag skall anges pa S1 (eller i tdtboken del B).

'f;‘lera bdisp 7 a) Innan mer in en bdisp far bérja pA en bdispstricka giller
striicka dessutom foljande.

1) Den eller de som begiirt bdisp skall utse en av tsm att o’
vara huvudtsm och meddela namnet pa denne till tkl pA grinssta-
tionerna.

2) Tkl pa den griinsstation, dér tsm skall meddelas att bdisp
fir borja, skall underritta tsm om ovriga bdisp och namnet pi
huvudtsm.

3) Tkl pA den grinsstation, ddr huvudtsm skall meddelas
att bdisp far bérja, skall delge huvudtsm alla S1.
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b) Om annan bdisp férekommer samtidigt som vut eller A-for-
donsfiird, skall tsm samrada om hur bdispstrickan skall disponeras.
Vid behov skall »sakta» visas till skydd fér bdisp.

c) Vid flera bdisp pi en bdispstricka skall tsm anmiila att
bdisp avslutats till huvudtsm i stillet for till tkl. Anmilan en] mom
6 skall goras av huvudism, nir alla bdisp avslutats.

8. (Reservnummer)

B. Vagnuttagning

9. Resande fir ej félja med vut. Undantag:

vut for resandeutvixling pA den stationsstriicka och det spér,
dir tdgmissode intriffat,

vut enl § 83, mom 4 och 6: resande far medfélja dels det hjilp-
behévande tiget, nir detta som vut infors till griansstation fér sta-
tionsstriickan, dels — efter t1 medgivande vid varje sérskilt tillfille
— hjélpfordon, som sinds ut for att framfora ett hjilpbeh6vande
tig. Finns resande i motorvagn litt Y med otjénstbart maskineri,
skall denna tryckluftbromsas eller ha bemannad handbroms,

10. Tsm skall utses av den som begir bdisp.

Foraren fir vara dven tsm pa ensamt dragfordon, om det pa
bdispstrickan ej finns viigkorsning med automatisk vigskydds-
anordning, som ej fungerar, eller manuell viigskyddsanordning.
Tkl meddelande att bdisp fir borja, innebiir i detta fall &ven att
viixlar m m pa stationen ligger ritt och att vut utan signal skall
g4 ut pd bdispstrickan.

Tsm behéver ej nirvara under den tid fordon stir stilla pa
linjen, om de #r lasta med godkind lasanordning och nyckeln fér-
varas av tsm eller pi dennes order av annan tjinsteman.

Tsm skall

1) vid bdisp efter tig: se till att dragfordonet i vut gar frimst
eller — om detta ej ér méjligt — att frimsta fordonet ir forsett med
signal- och bromsapparat,

vid vut med hjilpfordon enl § 83, mom 4: niir dragfordonet ej
gir frimst, se till att frimsta fordonet #r forsett med signal- och
] bromsapparat,

2) ansvara foér att bromsvikt finns enl de foreskrifter, som
giller for tig med sth 40 km/tim (30 km/tim P4 smalspdr); nir
fordon framférs med handkraft, skall bromsvikten dock alltid be-
riknas for sth 55 km/tim,

3) for kontroll limna féraren skriftlig eller muntlig uppgift om
tdg- och bromsvikt,

4) ansvara for att bromsprov utférs enl de foreskrifter, som

Andringstryck 4 (45 blad)
Géller from 1 januari 1965
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Sth vid vut
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giller for tdg och for kontroll meddela foraren att bromsprov
giorts,

5) om flera bdisp finns p samma bdispstriicka: orientera fora-
ren om ovriga bdisp,

6) leda rorelserna med vixlingssignaler; skall fordon flyttas
mellan olika spir pi en bevakad station, skall han férst ha fatt
tkl medgivande hirtill,

7) &ka pa det frimsta fordonet, om férare ej finns dir, for att
signalera till den personal, som féljer med vut, och ombesdrja att
»tdg kommer» ges enl § 14:1; nir fordon framférs med handkraft,
giller dock ej denna punkt,

8) innan fordon kopplas av frin dragfordon eller tig: ansvara
for att fordonen lises med godkiind lasanordning eller forstings
med bromsskor och att tryckluftbromsen lossas och behdvligt an-
tal handbromsar drages it, '

9) nir fordon maste stillas upp pa spir med sparledning for
automatisk vigskyddsanordning vid viigkorsming: ansvara f{or att
den i § 26:1 nimnda skylten sitts upp, bommar hdjs, ljussignal
ticks 6ver eller slicks och ringningen i ljudsignal stoppas; pd dub-
belspér far tsm i stillet f6r att vidta dessa atgirder koppla frin
signaleringen for det spar, som berdrs av vut, nir siirskild anord-
ning hirfor finns,

10) nir fordon skall hiimtas pa linjen av dragfordon: ansvara
for att »sakta» visas ca 400 m framfér fordonen.

Visar blocksignal ej »kérs, giller foreskrifterna for tag (§ 71: 4
och 71:6). For atgirderna ansvarar féraren, om han finns pa det
frimsta fordonet, eljest tsm.

11. Sth dr 40 kmy/tim (30 km/tim pi smalspir). Undantag: sth ér
30 km/tim, om motorvagn (motorvagnssitt) litt Y medresande skju-
tes av annat hjilpfordon én motorvagn litt Y.

Nir vut framférs med handkraft, fir hastigheten ej vara storre,
in att personalen har fordonen sikert under kontroll.

I foljande fall skall féraren (tsm nir foraren ej finns ph det
framsta fordonet) iaktta skiirpt uppmirksamhet och ansvara for
att vut kan stanna paA mindre #n hilften av den striicka, som kan
overblickas frin friimsta fordonet:

vid vut med hjilpfordon enl § 83: 4 och 83: 6,

vid bdisp efter tig,

nir annan bdisp finns pd bdispstrickan,

nir B-fordonsforare ej underrittats.

Har B-fordonsférare ej underrittats, skall dessutom »tAg kom-

s

mer» ges framfor sidana kurvor, skirningar o d, dir sikten &r

skymd.
| Anm. Féreskrifter om sth nir blocksignal ej visar skérs finns i § 71:4 och 71:6.

——
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12, Forare (tsm nir forare ej finns pd det frimsta fordonet) an-
svarar for att vut ej fors in pa viigkorsning med vigskyddsanord-
ning, férrdn denna spérrar vigtrafiken. Om vigskyddsanordning
ej kan mandvreras fran en plats hégst 100 m fran korsningen, fir
dock tsm i stillet ombesérja bevakning enl § 26:1.

Vut, som framfors med handkraft, skall kunna stanna framfor
viigkorsning utan vigskyddsanordning, om detta skulle behdvas.

13. Vut far ej gh forbi stationsgrinsen till grdnsstalion fér bdisp-
strickan, foérrén tsm fatt tkl medgivande hirtill och gett viixlings-
signal till lokps. Finns dviirgsignal vid stationsgriinsen eller yttersta
viixeln, skall tkl limna medgivandet till tsm genom att stiilla dviirg-
signalen till »kér» eller »kér varsamt» (dock ej enl fig 5di§ 8:4),
eljest genom sklarts eller muntligt.

Far tsm ej sddant medgivande, skall han ringa till tkl. Fir
tsm ej svar eller saknas signaltelefon, skall han séka kontakt med
tkl inne pa stationen. Pitrdffas ej tkl, skall tsm kontrollera, att
viixlarna ligger ritt och att sparet dr hinderfritt, varefter tsm far
ta in vut pa stationen.

Finns bansignaltavla vid stationsgriinsen eller yttersta vixeln
pa den griinsstation, dit vut fors in, skall tsm (huvudtsm) ta bort
tavlan.

P& annan station dn grédnsstation fér bdispstrdckan far vut utan
tillstaind g4 in pA det spar, som disponeras for vut. Foraren (tsm
nir foraren ej finns pA det friimsta fordonet) skall dock under
gingen kontrollera, att viixlarna ligger riitt och att spéret ér hinder-
fritt, varfér hastigheten ej fir vara storre &én att vut vid behov kan
stanna.

14. Vid vut for jirnvigens egna transporter fir fordon framfoéras
av motortralla. Foreskrifterna i mom 1—13 giller, dock med fdl-
jande undantag:

tdgvikten, motortrallan inriknad, far ej dverstiga 40 ton;

bromsvikten skall

a) d4 uteslutande tryckluftbroms anviinds, motsvara det broms-
tal, som giiller for tig med sth 40 km/tim (30 km/tim p4 smalspér),

b) i 6vriga fall motsvara det bromstal, som giller for tig med
sth 55 km/tim;

sth fir i fallet a vara 40 km/tim (30 km/tim p& smalspdr) och
i fallet b 10 km/tim.

Personer fir ej firdas pi motortrallans flak.

Foraren ansvarar for alla de atgdrder, som &vilar lokps vid
annan vut. Order skall delges fraren i samma utstrickning som
siddan lokps.

Andringstryck 6 (26 blad)
Giller from 1 mars 1968
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C. A-fordonsfdrd

15. A-fordonsforaren skall vara dven tsm. I undantagsfall far dock
sérskild tsm beordras. Denne skall di svara for de sidkerhetsitgir
der, som annars ivilar foraren.

Anm. Ang A-fordonsfird i samband med storlagsarbete, se mom 23.

16. A-fordon skall kunna stanna pi mindre #&n hilften av den
striicka, som kan overblickas.

Nér B-fordonsférare ej underriittats om A-fordonsfird, skall
A-fordonsféraren iaktta skirpt uppmirksamhet.

17. Framfér viigkorsning med viigskyddsanordning eller med
rektangelformigt lystringsmirke (fig 49d i § 10:8) skall hastig-
heten minskas s, att A-fordonet kan stanna framfér korsningen,
om detta skulle behbvas, Hastigheten fir vara hégst 10 km/tim
over korsningen. Frén A-fordon med motor skall dessutom »tag
kommer» ges upprepade ginger, tills korsningen passerats. Detta
stycke giiller dock ej, om A-fordonsféraren ser, att bommar stinger
over viigen,

Framfor andra stillen, dir sérskild farsiktighet bor iakttagas
— t ex andra viigkorsningar én enl féregiende stycke och sidana
kurvor, skirningar o d, diir sikten #r skymd — skall »tdg kommers»
ges frin A-fordon med motor.

18. Nér A-fordon nalkas station, skall féreskrifterna for vat (mom
13) tilldimpas.

A-fordonsforare fir ej utan tkl medgivande flytta A-fordonet
mellan olika spir pA en bevakad station.

19. A-fordon fir ej utan medgivande av tkl eller av stillverks-

vakt stillas upp pa eller i farlig nirhet av tigspir pi station.
A-fordon, som ej anviinds och #r limnat utan tillsyn, skall vara

last och sti hinderfritt frin spir eller pi ett av trafik oberort spar.

20—21. (Reservnummer)

D. A-arbete

22. Tsm skall utses av den som beordrar A-arbete. Tsm skall niir-
vara pd arbetsplatsen,
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23. For A-arbeten, som utféres av storlag (tex spérrevisions-
cller betongsliperslag) giller foljande sdrskilda foreskrifter.

For alla A-fordonsfirder och A-arbeten, som ingir i ett stor-
lagsarbete, behéver endast en gemensam bdisp begiras. Pa S1
anges i anmirkningskolumnen »Storlagsarbete».

Omfattar sddan bdisp s&vil A-arbete(-n) som A-fordons-
fird(-er) skall tvd tsm utses. Den ene skall svara for alla smé-
fordonsfirder och den andre for alla arbeten. En av tsm skall
dessutom vara huvudtsm. S1 skall delges biigge tsm.

Alla sméfordon (arbetsmaskiner), som framfores i samband
med storlagsarbete, skall betraktas som A-fordon. Den tsm som
svarar for smafordonsfirderna skall muntligt delge smifordons-
férarna innehillet i S1. Dessa skall sjilva ansvara for att fore-
skrifterna om sth och fird 6ver viigkorsningar iakttages. I &vrigt
ansvarar tsm i vanlig ordning f6r de siikerhetsmiissiga atgirderna,
t ex i samband med infart pa griinsstation.

Andringstryck 6 (26 blad)
Giller from 1 mars 1968
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§ 30

Frinkoppling av kontaktledningen dver tagspir vid arbeten pd eller
invid kontaktledningen utan samband med bhdisp

1. Frankoppling skall begiras i god tid enl S2 hos tkl pa en av
banstrickans grinsstationer resp hos tkl pd stationen.

Den som begiir frinkoppling, skall forst ha samritt med drift-
centralen.

Frankoppling fir ej begiiras for lingre tid én att ledningen kan
anmilas tillkopplad minst 5 min, innan tag, som drivs med strém
frdn kontaktledningen, tldzgast kan viintas. T1 fir dock medge
undantag hérifrin.

2. Elskyddsman skall utses enl foéreskrifterna i SIF 532.

3. Frinkoppling pi en stationsstricka far beviljas av tkl per-
sonligen pi den griinsstation, dir frankopplingen begiirts, efter
samrid med tkl pi den andra griinsstationen. Annan frinkopp-
ling pa linjen beviljas av tl

Frinkoppling endast pd bevakad station beviljas av tkl per-
sonligen.

Anm. Ddc kan féreskriva, att frinkoppling skall beviljas av tl i stiillet
for av tkl.

4. Innan ledningen f[dir frdnkopplas, skall tkl pa den station,
diir frankopplingen begiirts,

1) delge beviljad S2 till
den som begirt frinkopplingen,
clskyddsmannen,
driftcentralen,
lokps pd de fordon med stromavtagare, som finns pé
stationen (om ej vakt i stiillet postar framfoér den frinkopplade
banstriickan);

2) delge beviljad S2, som avser banstriicka utanfoér stationen,
dven till den andra grinsstationen och mellanliggande bevakade
stationer;

3) ndir ovanndmnda dlgirder ulférts, ombesérja ait elskydds-
manncn muntligt meddelas, att for stationens del ledningen [ér
frankopplas. Avser S2 banstriicka utanfor stationen, skall tkl, innan
besked Limnas till elskyddsmannen, samrida med den andra griins-
stationen och mellanliggande bevakade stationer.

Andringstryck 5 (12 blad)
Giller fr o m 1 juli 1966
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Anmélan om
tillkoppling

Arbete
bevaka
station

Ofarbart spir
evakagé

& b
gtaﬁon

Tkl pa de stationer, som fitt S2, skall delge denna till lokps pi
de fordon med strdmavtagare, som finns pA stationen, eller beordra
vakt att posta framfoér den frinkopplade banstrickan.

5. Nir ledningen tillkopplats, skall elskyddsmannen genast an-
miila detta till tkl pA en av griinsstationerna resp till tkl pa sta-

. tionen.

Tkl skall ombesérja, att de stationer, som delgetts S2, under-
rittas.
Stationerna skall underriitta lokps, som delgetts S2.

§ 31

Arbete eller ofarbart spir pA bevakad station

1, Kan arbete pd bevakad station hindra tdg, vut eller viixling,
fordras medgivande av stc eller i brddskande fall av tkl. Hindras
tag, skall stc (tkl) begiira medgivande hos tl.

2. Ar spir pd bevakad station ofarbart, skall tkl ombesorja, att
spéret stiings av med bansignaltavlor och att berérd personal un-
derriittas. Detsamma giller fér sidant arbete i eller i farlig niirhet
av spdr, som kriver att arbetsplatsen p& grund av riskerna fér den
arbetande personalen miste vara avstingd for tag, vut eller viixling.
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SKYDD FOR ARBETANDE PERSONAL.
B- OCH C-FORDONSFARDER.
UNDERRATTELSER TILL PERSONAL PA LINJEN

§ 32
Skydd for personal, som arbetar i spér eller i farlig néirhet diirav

A. Arbeten, som kriver avsfingning av spdr

1. Nir arbete skall utféras under besviirliga forhallanden skall
med hiinsyn till skyddet fér den arbetande personalen huvudregeln
vara att arbetsplats pa linjen skyddas genom bdisp (A-arbete) och
arbetsplats pa bevakad station genom tillimpning av foreskrifterna
i§ 31:2.

Uoc eller — ifréga om sidant arbete p& bevakad station, som
stc beslutat — stc far bedéma avstingning av spir obehdvlig en-
dast om bevakning och Svriga atgirder enl B nedan kan ge perso-
nalen ett skydd, som #r fullt tillfredsstéllande.

Anm. Arbeten vid vilka ballaststoppningsredskap av typ Cobra eller
Pionjar anvindes skall alltid ske under bdisp (vid arbete pa linjen) eller
genom tillimpning av foreskrifterna i § 31:2 (vid arbete pa bevakad station).
Detsamma giller snordjning med eldkastare.

B. Arbeten, som ej kriver avstingning av spdr

2. Kort tid innan arbete bérjar pd linjen, skall ledaren for arbets-
laget anmiila detta till tkl pi en av stationsstrickans grinsstatio-
ner. Skall arbetet pAga storre delen av dagen, skall ny anmilan
limnas minst en ging,

Tkl, som fatt anmilan skall limna underrittelser enl § 34, Le-
dare for arbetslag skall snarast mojligt delge underrittelserna till
ovrig personal i laget (besked skall limnas dven om intet finns
att meddela).

Anm. Ar tkl pa grinsstation ej antriffbar, skall arbete anmélas till an-
nan nérbeléigen station.

3. Innan arbete borjar pad bevakad station, skall ledaren for ar-
betslaget anmila detta till tkl. Hirvid meddelas, om underrittel-
ser enl § 34 behévs eller ej. Behdvs underrittelser, skall man
komma: éverens om hur dessa skall limnas.

Anm 1. Vid arbete, som stc beslutat, t ex snoréjning, fir tkl betraktas
som ledare for arbetslaget, om arbetsstyrkan ej ér storre eller mer spridd &n
att tkl kan halla kontakt med varje enskild man.

Anm 2. PA station, som &r bevakad vid arbetets borjan men som sedan
blir obevakad under tid ufan tagrorelse, far foreskrifterna for arbete pa beva-
kad station gilla dven under tid, d4 tkl ej &r i tjénst.

Andringstryck 6 (26 blad)
Giller from 1 mars 1968
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4. Nir arbete skall utforas utan att spar stings av, skall bevak-
ning ordnas till skydd for personalen, om detta ej bedéms obehov-
ligt. Bedomningen skall goras av uoc eller — ifriga om sidant ar-
bete pd bevakad station, som stc beslutat — av stc.

Om bevakning c¢j ordnats, men ledare for arbetslag anser sidan
nddvindig, skall han viinda sig till den som bedémt bevakningen
obehovlig. .

Anm 1. Vid arbete pa bevakad station, som stc beslutat, giller dess-
utom f6ljande: om tkl kan &liggasTatt svara for skyddet — t ex genom att le-
daren fér arbetslaget far besked om att arbetet kan paga till viss tidpunkt utan
risk for att tAg framgar eller att tkl varskor, innan tig framgir — kan ar-
betet som regel ske utan bevakning, ¢

Anm 2. Nir arbetsstyrka skall forflytta sig till fots pa spAromrade till
eller fran arbetsplatsen, skall detta ske under bevakning, om ledaren for ar-
betslaget beddmer detta behdvligt. Person, som skall forflytta sig till fots i
tunnel, snégalleri eller pa bro fAr gi i sparet endast om inspektion eller an-
nat férhallande gor detta nédviindigt.

5. Uoc resp stc skall efter samridd med ledaren for arbetslaget
faststilla antalet bevakare och vilket eller vilka varningsmedel,
som skall anvindas.

6. Bevakare utses av ledaren for arbetslag, om ej 6verordnad gjort
detta.

Bevakare fir ej utfoéra annat arbete och fir ej utan tillstind av
ledaren for arbetslaget avligsna sig under tiden fér bevakningen.
7. Ledare for arbetslag skall

1) ge bevakare klar och noggrann instruktion; ny instruktion
skall limnas, si snart dndrade férhillanden gor detta behdvligt,

2) kontrollera att bevakare har klocka, som visar ritt tid, gra-
fisk tdt eller tdgordning och behovliga varningsmedel,

3) kontrollera att sittet for varningen av arbetslaget ar till-
rickligt effektivt och att kontakten mellan ytter- och innerbeva-
kare #r tillforlitlig,

4) kontrollera att varningsmedel fungerar tillfredsstillande
(bl a kontroll av att akustiska signaler hors dverallt pa arbetsplat-
sen),

5) orientera alla i arbetslaget om dels hur varning kommer
att meddelas, dels &t vilken sida av spret utrymning skall ske,

6) till bevakaren vidarebefordra erhillna underrittelser om
extra anordningar och rubbningar.

8. Efter bedémande av ledaren for arbetslaget skall vid behov lyst-
ringsmiirke enl fig 49 c sittas upp pa 6mse sidor om arbetsplatsen.

§ 33

B- och C-fordonsfiirder
A. Gemensamma féreskrifter
1. B- eller C-fordonsfird fir ej ordnas s, att sikerheten #ven-
tyras for smifordonet eller genom detta eller s, att thg eller vut
hindras.
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2. Omedelbart innan B- eller C-fordonsfiird bérjar p& en stations-
striicka, skall sméfordonsforaren anmila firden, B-fordonsfird
skall anmilas till tkl pé stationsstrickans bdda grinsstationer och
C-fordonsfird till tkl pa en av dessa.

Anmiilan om B- eller C-fordonsfird fir avse hogst en timme,
om ddc ej medgett lingre tid.

Tkl, som fitt anmélan, skall liimna underriittelser enl § 34.

Anm 1. Ar tkl pA grinsstation ej antriiffbar, skall B- eller C-fordonsfird
anmiilas till annan nirbelégen station, som snarast skall flytta éver utvix-
lade meddelanden i fraga om B-fordonsfird till grinsstationen.

Anm 2. Nir C-fordonsfird skallbérja pa linjen, far fdrden ske till ndrmaste
telefonstiille utan anmilan, Hirvid skall sdrskild forsiktighet iakttagas.

3. B- eller C-fordon fir ej utan medgivande av tkl eller av stiill-

verksvakt stiillas upp pi eller i farlig niirhet av tigspar pa station. &

B- eller C-fordon, som ej anvinds och ir limnat utan tillsyn,
skall vara last och std hinderfritt frin spir eller pi ett av trafik
oberdrt spir, C-fordon behdver dock ej vara list, om det stir si,
att obehorig .ej rimligen kan begagna smifordonet.

B. B-fordonsfdrd

4. B-fordon skall kunna stanna pA mindre i#n hilften av den
stricka, som kan dverblickas.

5. Framfor vigkorsning och andra stiillen, dédr sérskild forsiktig-
het bor iakttagas, skall B-fordonsforare tillimpa foreskrifterna for
A-fordon med motor (§ 29:17).

6. B-fordon skall ha forts undan inom den tid, som uppgetts fér
firden. Blir B-fordon kvar pa tigspar pi linjen utdver denna tid,
skall stoppsignalering med knalldosor ordnas enl § 27:1 och liit-
tast antréffbara tkl underrittas.

7. Om B-fordon beriiknas komma till bevakad station strax in-
nan tig med fast uppehall fidigast far avgd dirifrin, skall B-for-
donsféraren hos tkl personligen begiira méte med tiget. Tkl skall
i ndmnd ordningsféljd:

1) se till, att utfartssignalen for tiget visar »stopps»,

2) siitta stoppskylt p& stillaren e d till utfartssignalen eller
piminnelseskirm p& signalstaven (handsignallyktan),

3) skriva ut motesorder (S9),

4) ldsa upp moétesordern for B-fordonsféraren,

5) ombesoérja, att tps fir métesordern.

Nir B-fordonet kommit in till stationen eller férts undan, skall
B-fordonsforaren anmila detta till tkl.

Andringstryck 6 (26 blad)
Giller from 1 mars 1968
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C. C-fordonsfird

8., Framfoér viigkorsning med viigskyddsanordning eller med rek-
tangelformigt lystringsmirke (fig 49 d i § 10: 8) skall hastigheten
minskas s, att C-fordonet kan stanna framfor korsningen, om det-
ta skulle behovas. Hastigheten fir vara hogst 10 km/tim dver kors-
ningen.

§ 34

Underriittelser till personal pi linjen

A, Arbetande personal. B- och C-fordonsférare
1. Tkl, som fitt anmilan om arbete, B- eller C-fordonsfird, skall
underritta om féljande anordningar och rubbningar, som #r ak-
tuella pa stationsstrickan under den anmilda tiden och som ér
kiinda for tkl vid tidpunkten for anmélan:

1) anordnat extratig,

2) enkelsparsdrift,

3) aterupptagen dubbelsparsdrift,

4) bdisp,

5) B-fordonsfird,

6) tigmoétesiindring och tagfoljdsindring,

7) storre tigférsening &n 10 min,

8) instiillt tag,

9) ordinarie tig (underrittelse endast till B- och C-fordons-

forare).

2. Uppkommer fara for B-fordon, sedan underrittelser limnats,
skall tkl pa stationsstriickans grénsstationer efter samrid under-
rétta B-fordonsforaren, nir detta dr médjligt, och eljest:

om faran utgoérs av skall tkl

1) anordnat extratdg forhindra att anordningen genom-

2) enkelsparsdrift fors under tiden f6r B-fordonsfiir-

3) aterupptagen dubbelsparsdrift den;

4) vut ombestria order (S10) till lokps och

5) A-fordonstird tsm;

6) minskad tagfdrsening forhindra att tdget gar ut pa sta-
tionsstriickan med en {6rsening,
som med mer #in 10 min understiger
den uppgivna.
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B. Vdgvakier m fl

3.

Vigvakter pd linjen och de andra vak- | Ansvarig for underriittelsen &r tkl
ter, som ti foreskrivit, skall underriit- | p& den grinsstation fér stations-

tas om striickan, varifrin
1) anordnat extratég taget gir;
2) enkelspérsdrift tag gir pa hogerspér;
3) aterupptagen dubbelsparsdrift tag gir pa det spéir, som ej anvints
under enkelspirsdriften;
4) tigmotesdndring och tagfoljds- | tdg [orst gér i éndrad ordnings-
#ndring f8ljd;

5) storre tagforsening dn 10 min (5
min om ti foreskrivit detta)

6) storre minskning #n 10 min av [} tAget gér;
uppgiven tégférsening (5 min om
ti foreskrivit detta)

7) instillt tig taget skulle ha gitt.

Anm. Ti kan medge, att vakt ej underriittas enl punkt 4, 5 och 6 ovan.

4, Tkl pa den station, som ti féreskrivit, skall dagligen vid fast-
stilld tidpunkt underrétta vakt om de extra anordningar och rubb-
ningar, som di ir kinda for niista dygn. Finns ingenting att under-
riatta om, meddelas »Intets.

Sedan underriittelser limnats, skall tkl meddela detta till tkl
pé grinsstation, som enl mom 3 ansvarar foér underrittelserna.

Uteblir underriittelser, skall vakt sjéalv inhdmta sddana hos den
i forsta stycket nimnda tkl.

Anm. Ti kan foreskriva, att detta mom ej skall tillimpas.

5. Tkl pA den gréinsstation, som enl mom 3 ansvarar fér under-
rittelse, skall underriitta vakt om de extra anordningar och rubb-
ningar, som ej meddelats enl mom 4.

§ 34
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6. Lokps pd tag skall ges order (S10 eller S7), om vakt ej under-
rittats om

1) anordnat extratag,

2) enkelsparsdrift (order endast till tdg p& hogerspér),

3) aterupptagen dubbelsparsdrift (order endast till det tﬁg,
som forst skall gi pa det spir, som ej anviints under enkelspérs-
driften),

4) stérre minskning #n 10 min av uppgiven tagforsening
(5 min om ti foreskrivit detta).

Anm 1. Har vakt ej underridttats om extratdg och kommer tiden for

detta att nira sammanfalla med tiden for annat tig, som’ vakten kinner till,
skall order ges till bida tagen.

Anm 2, Har ti enl mom 3 medgett, att vakt ej underrittas om mins-
kad tagforsening, behover lokps ej ges order enl punkt 4 ovan.
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VAXLING

§ 35
Viixling
A. Gemensamma foreskrifter

1. Sth ar 30 km/tim (40 km/tim for ensamt dragfordon pa nor-
malspér).

2, Vid vixling in pd vagkorsning med vdgskyddsanordning skall
denna spiérra vigtrafiken.

For vixling in pa vigkorsning uifan vdgskyddsanordning kan
lokala foreskrifter gilla. Om si ej ar fallet, skall viixlingsledaren
ombesérja bevakning enl § 26: 1, nir han anser s&dan behovlig.

8. For vixling pé spér, som &r nedsinkt till markplanet p4 om-
ride, som #r upplitet for allmiinheten (tex hamnspér eller- spar
i gata), giller lokala foreskrifter.

4. Vixlingsledaren skall vid behov ombesdrja, att de delar av
spir pi en dpl, som allménheten méste passera for att komma till
eller fran tig, spéirras av eller bevakas. Kan detta ej lampligen
ordnas, skall en man gi kort fére fordonen vid sidan av spéret for
att varna allménheten; fordon far da ej skjutsas.

B. Vizxling pG bevakad station

p. Vixling far ej ledas av vixlingsledare, som ej tillhor statio-
nens personal, utan att han fitt tkl medgivande hirtill.

6. Vixling far ej ske p& tagspir utanfor stationsgrinsen utan att
tkl medgett detta till vaxlingsledaren. Tkl skall didrvid ange den tid-
punkt, di viixlingen skall vara avslutad (minst 10 min innan tag
tidigast kan vintas ankomma pa sparet). Vixlingsledaren skall
underritta lokps hérom,

7. Nir vixling i tgvigen for ankommande eller avgiende tag och
vixling pa& spar, som ansluter till tagvigen eller korsar denna,
skall vara avslutad skall framgé av sidpl. Tkl kan dock i varje sir-
skilt fall medge undantag fran féreskriften i sépl.

For ankommande tdg med fast uppehdall gilller det som i fore-
giende stycke sagts om tégvig, dven infartstigviigens forlingning
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till ca 100 m bortom infartstigvigens slutpunkt, om viixling under
tagets infart ej medgetts i siipl eller av tkl i varje sirskilt fall.

8. Efter avslutad vaxling pd bevakad station skall viixlingsleda-
ren se till,

1) att fordon ej dr uppstillt pd sikerhetsspar eller utan tkl
medgivande pa tagspér, :

2) att fordon pa samma spar dr hopkopplade i storre grupper
och star hinderfritt for tagspér,

3) att varje fordonsgrupp #r handbromsad eller forstingd med
bromsskor eller bromssliddar,

Nir vixlingen normalt ér avslutad fér dagen, skall den tjinst-
géringstur, som angetts i sépl, kontrollera, att dessa &tgirder &r
utférda. ‘

Vid stark blast skall tkl ombesorja extra kontroll.

C. Vigzling pa lastplats

9. Efter avslutad vixling p& lastplats skall vixlingsledaren se
tifl,

1) att alla fordon, som lamnats kvar, dr uppstillda innanfér
skyddsviixel eller sparspirr och att varje fordonsgrupp #r hand-
bromsad eller forstingd med bromsskor,

2) att véxlar och spirspérrar aterfoérs i normallage,

3) att medgivande till vixelomliggning m m, som erhillits p4
blockfilt e d, aterges,

4) att anviind K16-nyckel snarast iterlimnas till en av sta-
tionsstrickans grinsstationer,

(\

( \
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ORDER OM EXTRATAG, INSTALLT TAG
OCH PALOK

§ 36

Order om extratig och instillt tag

1. Tillfdllig tdt skall utfirdas av tl enl S4.

S4 skall delges berdrda ordergivningsstationer och &vriga
stationer (om mojligt Aven de som #r obevakade for tiget), lok-
ledare och driftcentraler.

2. Tkl pa alla stationer, som delgetts S4, skall kvittera denna.
T1 skall fvervaka, att han far kvitto.

8. Ordergivningsstation skall pd S3 ange den ordergivning till
tps, som stationen skall ombesbtrja, nir visst tig anordnas eller
instills.
4. Order om extratigs ging skall ges av tl, i S4 eller enl S5.
I friga om Atergiende palok se dock § 37: 1.,

For delgivning och kvittering av S5 och tl dvervakning av
kvitteringen giller samma foreskrifter som for S4.

Anm. PA S5 far under savvikelsers anges #ndring av de uppgifter,

som finns i tdthuvudet. S#rskild order till tps (S10 eller S11) behdver d4 ej
ges om sidan éindring.

5. Tkl pA extratdgs utgingsstation eller annan station, som tl
foreskrivit, skall ge tps pa tiget:

om tdt finns i tdtboken: S5,

om tdt ej finns i tdtboken: S4 och — niir tiget anordnas pi
dag som ej ar angiven p& S4 — &ven S5.

I friga om atergiende pilok se dock § 37: 2.

6. Tps pa tig, som skall méta extratig, skall ges motesorder (S9).

Order skall dock ej ges om mote pd station, varifrdn tiget
skall gi in pA stationsstricka med linjeblockering i bruk, Undan-
tag: order skall ges om mote med itergiende palok.

7. Order att tig skall instiillas, skall ges av tl enl S5.

S5 skall delges pA samma sétt som S4. Kvitto limnas av den
station, varifrin tiget instills, Om i S5 angetts indrat mote, skall
dessutom tkl pa den nya métesstationen och tkl pa berdrd order-
givningsstation limna kvitto.

Tl skall 6vervaka, att han far kvitto.

8. Tps pa tdg, vars mote med det instillda tiget bortfaller eller
indras, skall ges order (S9), om tps har skyldighet att kontrollera
motet.

Andringsiryck 3 (55 blad)
Giller fr o m 26 maj 1963
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§ 37

Order om palok

1. Order om péskjutning och om éatergiende péloks ging fir ges
av tkl, om lok finns tillgingligt och paskjutning skall ske endast
Pa del av niirmaste stationsstriicka. Eljest skall ordern ges av tl,
varvid skall anges tagspar for atergiende palok vid infart pa sta-
tionen och uppgift om tig, som skall méta det atergiende piloket.
Ordern skall delges de bevakade griinsstationerna for paskjut-
ningsstrickan och mellanliggande bevakade stationer.

2. Tkl pa den station, dér paskjutningen borjar, skall ge order
om paskjutningen: S11 till lokps pd péloket och till tps pa det
tag, som skall paskjutas,
om det itergiende pilokets ging och om tigspar vid infart
pé stationen: S11 till lokps p& péloket.

3. Pilok fir ej anviindas, om tig medfor stingkopplade vagnar,
vagnar med 30 eller 40 meters riler eller om motorvagn litt Y eller |
slipvagn till sidan transporteras sist.

Palok fair ej sittas till tig, som ér i ging,

§ 38. (Reservnummer)



Besiktning av fordon m m.
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TAGS SAMMANSATTNING
§ 39
Besiktning av fordon m m

1. Vagn, som ej tillhor SJ men ir RIC-mirkt for trafik i Sverige,
RIV-mirkt eller forsedd med signatur for sadan jiarnvig i Sverige,
Danmark eller Norge, som dellar i vagnsamtrafiken, far framféras
pa SJ, om den ér dvergingsduglig.

Annat fordon, som ej tillhor SJ, far framféras pa SJ forst
sedan skriftligt medgivande limnats av mid, om styrelsen ej fore-
skrivit annat, Medgivandet skall innehflla uppgift om sth, vikt,
axeltryck och vid behov placering i tag. Avskrift av medgivandet
skall bifogas transporthandlingarna.

2, Nytillverkat fordon, som levereras pa spir vid station, far

framforas pa SJ forst sedan intyg om att det dr godkiint for trafik,
liimnats till stationen.

§ 40

Bromsfireskrifter for tag
A.  Andra tag dn molorvagnstag litt Y

1. Tégen hiinfors till foéljande bromsgrupper:
bromsgrupp S: nir bromsvikten kommer antingen frin endast
S-bromsar eller frin bdde S- och P-bromsar; P-broms dock pé
hégst tre fordon,
bromsgrupp P: nir minst 2/3 av bromsvikten kommer frin
P-bromsar och resten antingen frian endast S-bromsar eller frin
endast G-bromsar,
bromsgrupp G: nir minst 1/2 av bromsvikten kommer fran
G-bromsar,
bromsgrupp M: nir minst 2/3 av bromsvikten kommer frin
M-bromsar,
bromsgrupp 0:
antingen niir tag helt handbromsas,
eller niir annat tig ej kan hiinféras till nigon av de 6vriga
bromsgrupperna.

Anm. Om bromsgruppen iindras, skall tps ges order (S11).

2. Den tillgiingliga bromsvikten skall minst motsvara det fore-

skrivna bromstalet. Gor den ej det, skall tkl efter samrid med tl
ge tps order (S10).

Andringstryck 3 (55 blad)
Galler from 26 maj 1963
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Finner foraren, att bromsningen ej motsvarar det tillgiingliga
bromstalet, skall han stoppa taget for undersokning och vidta be-
hovliga atgirder.

3. a) I tig med siérre sth dn 90 km/tim (60 km/tim pa smalspdr)
skall sista fordonet vara tryckluftbromsat.
b) For tig med en sth av hdgst 90 km/tim (60 km/tim pd smal-
spdr) giller foljande:
1) Sist i tiget far det finnas en obromsad vikt av:

Normalspar Smalspar

sth (km/tim) higsta vikt (ton)| sth (km/tim) |hogsta vikt (ton)

61—90...... 65 41—60...... 45
tomy60...... 90 tom40...... 60

2) Sista fordonet skall vara anslutet till tryckluftledningen
i tAg utan siirskild thfh.

3) Fordon med resande skall tryckluftbromsas eller f6ljas
av fordon, som tryckluftbromsas.

B. Motorvagnstdg litt Y

4, Motorvagnstig litt Y skall ha broms pd minst halva antalet
axlar. Bade det forsta och det sista fordonet skall ha broms pé
minst tva axlar; tvAaxlig sliipvagn utan resande sist i tig far dock
vara obromsad, om fordonet nirmast framfor har broms pa minst
tva axlar.
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§ 41
Tags storlek
1. I andra tag &n motorvagnstag litt Y fAr antalet axlar — verk-
samt loks axlar dock ej inréiknade — vara:
Storsta antal axlar vid en sth av (km/tim)
I tag av
bromsgrupp | T 010 |31 __40l41—50(51—60|61—70/71—90/91—100]101—130
Normalspdr
£ TN — — —_— —| - 68 68 68
) S 140 | 120 100 | 801 | 70Y)| 70! 68 —_
G........ 180 | 180 140 | 120 120 — —_ —
M........ 210 | 210 ( 210 | 210 — —_— —_— —_
O........ 80 60 60 | 60 —_ — —_ —_
Smalspdr
alla broms-
grupper 140 | 120 | 100] 80 | 70 | 60 — —

1) 100 axlar i tag, som ej medfdr resande.

Ar axelantalet for stort for tigs sth, skall tps ges order (S10)

om hastighetsnedsittning.

2,

I motorvagnstig litt Y far antalet axlar vara hégst 32.

Andringsiryck 3 (55 blad)
Gller from 26 maj 1963

8 41

Antal axlar

i andra tag

#n motor-
vagnstag litt Y

Antal axlar
i motorvagns-
tag litt ¥



8§ 42

80 Skyddsutrymme i loktdg SJF 010 (séo)

§ 42

Skyddsutrymme i loktig

I loktdg, som dr upplitet for resande, skall en rammsdker vagn
eller skyddsutrymme finnas nirmast lok i de fall, som framgir
av foljande tabell. Skyddsutrymme skall bestd av halv boggivagn
eller hel tvi- eller treaxlig vagn. I skyddsutrymme fir ej firdas
andra resande dn personal i restaurang- och byffévagn, personal
for ambulerande servering, pressbyrins personal och militdr i
militértag.

Rammsiiker vagn eller
skyddsutrymme skall
finnas niirmast lok vid
en tagvikt — verksamt
loks vikt dock ej in-
riknad — av (ton)

Sth (km/tim)

Normalspdr
81—100. ... civeerrniciiieanntonsennnes dver 100
[ C {1 » 200
O T + 400
tomA40. ... i ittt —
Smalspdr
Bl— 80...ciiiiiiicirnrririirnnnnnieans over 75
. P » 150
tom40. ...ttt et —

Ar skyddsutrymmet otillriickligt for tigs sth, skall tps ges or-
der (S10) om hastighetsnedsittning.

Anm 1. I Bol13 behdver skyddsutrymmet bestd endast av yttre avdel-
ningen i vagnhalvan niirmast lok.

Anm 2. Trots att Bo6 med underlittera ér rammsiikra vagnar, skall
frimre vestibulen vara avstiingd, nir sddan vagn gir nirmast dragande lok
i tag, dir skyddsutrymme eljest skall finnas; dock skall endast dérren till
resandeavdelningen vara last. .
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§ 43
Transportvillkor fér fordon i andra tig éin motorvagnstag litt Y

A. Gemensamma foreskrifter

Allmdnt

1. Alla fordon i tig utom pélok skall vara hopkopplade med dir-
for avsedda kopplingsanordningar,

P4 smalspdr skall alla fordon ha hopdragbart koppel i tig med
storre hastighet &n 40 km/tim.

2, PAa normalspdr fir fordon med skruvkoppel ej gi intill var-
andra i tig, om hojdskillnaden mellan motstiende buffertskivors
mittpunkter p& rakspar &r storre &én

85 mm for fordon med nedfillda dvergingsbryggor,

125 mm fér andra fordon.

PA smalspdr fir fordon ej gi intill varandra i tig, om hdjd-
skillnaden mellan stét- och draginrittningarna &r stérre én 80 mm.

8. Fordon med storre axeltryck in det hogsta tillitna fir ej gi i
tag utan medgivande.

4. Sidana dragfordon, person-, post- och resgodsvagnar, som
o6verskrider konstruktionsprofilen, och oévriga fordon, som &ver-
skrider lastprofilen, fir ej gi i tig utan medgivande.

5. a) Har hjulplatta av minst 4 cm lingd uppkommit p4 fordon
i tag, giller foljande, )

Om plattans léngd &r 4—9 cm, far fordonet gi till den nir-
maste station, dér vagnsyning gors, med hogst 60 km/tim (15 km/tim
vid ligre temperatur dn —10°). Hastighetsomradet 25—35 km/tim
skall undvikas.

Om plattans lingd éir 6ver 9 cm, fir fordonet gi till ndrmaste
bevakade station med hogst 15 km/tim.

Den som upptiickt hjulplatta av minst 4 cm léingd, skall under-
ritta tkl pA nirmaste station.

b) Har fordon i tig skadats p& annat siitt &n att hjulplatta upp-
kommit och kan fordonets trafikduglighet ifrigaséttas, skall frigan
om och hur fordonet fir fortsitta, avgoras av lokledaren for drag-
fordon och av vagnpersonal for annat fordon. Ar lokledare resp
vagnpersonal ej antriiffbar, fir frigan avgoéras av féraren.

6. Vid hastighetsnedsiittning enl denna paragraf skall tps ges
order (S10).

Andringstryck 6 (26 blad)
Galler from 1 mars 1968
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Loks placering
1tag

Transport av
overksamt
dragfordon
mm

Definition

av brandfarlig
viitska, krut-
tig och
skyddsvagn

Dragfordon

7. Med undantag av palok skall verksamt, ej multipelkopplat lok
gd frimst i tig. Framfors tig av tvd sddana lok, skall de kopplas
intill varandra,

Lok — verksamma eller overksamma — fir gi intill varandra
endast om sammanlagda antalet lokaxlar — tenderaxlar dock ej
inriknade — ej Gverstiger det antal, som f6r banstrickan i friga
faststéillts av cba. I annat fall skall minst 14 vagnsaxlar inkopplas
sd, att storsta medgivna antalet lokaxlar i f6ljd ej dverskrides. Aven
om medgivet antal lokaxlar i f61jd skulle gora det méjligt, fir dock
aldrig mer &n tvi verksamma ellok framféras intill varandra.

8. For transport av overksamt dragfordon m m i tig giller fol-
jande.

a) Dragfordon (utom motordriven elrevisionsvagn och motor-
vagn litt Y). Lokledaren skall — med ledning av bilaga 1 — limna
tl uppgift enl bl 670.15 om sth, placering i tdg m m. TI skall sinda
uppgiften vidare till berorda stationer pd eget distrikt och till tl
pi andra berorda distrikt.

Om hastigheten for dragfordonet enl lokledarens uppgift ar |
liagre dn tagets sth, skall tl ombesorja order (S10) till tps, att drag-
fordonet medféljer taget. Nir overksamt dragfordon skall kopplas
intill tigets frimsta fordon, skall dock lokps utan order iaktta
sdidan nedsittning.

b) Motordriven elrevisionsvagn. Sth: enl mirkning pa fordonet.

c) Motorvagn litt Y eller slipvagn till sidan: endast i motor-
vagnstig litt Y.

Godsvagnar med vissa laster

9. I mom 9—13 avses med

brandfarlig vitska: sidan brandfarlig vitska (sivil stycke-
gods- som vagnslastgods), som innebdr att vagnen enl SJF 621 skall
forses med varningsetikett nr 2;

kruttdg: tdg, som #ér upplatet for explosiv vara av transport-
klass C men ej for

1) resande,

2) brandfarlig vitska,

3) annat Jatt antindbart gods,

4) lastad eller tom gasvagn;
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skyddsvagn: vagn, som ej medfor

1) personer,

2) brandfarlig vitska,

3) vagnslastsindning av annat litt antindbart gods,

4) lastad gasvagn,

5) explosiv vara av transportklass C eller vagnslastsindning

av transportklass B eller D,

6) sidan vagn med radioaktiva fimnen, som &r forsedd med

| varningsetikett nr 6D (bl 633.2),

- |

7) péfyrad eldstad,
8) langt och tungt gods (riler, balkar o d).

10. For vagn med styckegods- eller vagnslastsindning av explosiv
vara av transportklass C eller med vagnslastsindning av transport-
klass B, D eller E giller:

vagn med rullager (endast i inhemsk trafik p4 normalspdr),
ej handbromsad,
tryckluftbromsad endast om detta dr nddviindigt for att fa till-

ricklig bromsvikt.

Dessutom giller fér:

transportklass B och D:

1) order (S11) till tps,

2) overvakningsman beordras;

transportklass C:

1) order (S11) till tps,

2) overvakningsman beordras,

3) dvervakningsmannen skall ha omedelbar tillging till brand-

sliackare,

4) nidrmast fore och nérmast efter varje vagnsgrupp: minst

tre skyddsvagnar,

5) i andra tdg #dn kruttig: efter vagnar med resande.
Transportféreskrifter finns i SJF 621.

11, For lastad gasvagn giller:

ej i tig med resande,
nirmast fére och nirmast efter varje vagnsgrupp: minst tre

skyddsvagnar.

Pd smalspdr giller dessutom att i samma tig fir befordras

hogst fem lastade gasvagnar.
12. For vagn med brandfarlig vitska giller:

om det intill vagnsgrupp med brandfarlig vitska finns hogst tre

andra vagnar, skall dessa fylla fordringarna for skyddsvagn; ar
antalet storre, skall minst de tre ndrmaste fylla dessa fordringar.

Transportféreskrifter finns i SJF 621.

Andringstryck & (26 blad}
Galler from 1 mars 1968
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13. For éppen vagn med vagnslastsindning av annat litt antind-
bart gods én brandfarlig vitska giller:
i tig, som framfors av ellok: minst tre vagnar till loket,
i tdg, som framfors av dnglok:
sth: 70 km/tim (40 km/tim pa smalspér),
minst 12 vagnar till loket eller sist.
14. For vagn med langt och tungt gods (réler, balkar o d) giller:
ej intill vagn med resande,
sth: 70 km/tim (40 km/tim p& smalspér),
om godset skjuter utanfor vagnsgavel: skiljevagn i vissa fall
enl SJF 620.
For transport p normalspar av vagnar med 30 eller 40 meters
rdler pé tre resp fyra vagnar giller dessutom fdljande:
1) sth: itdg med resande 50 km/tim,
2) sist i tag.
B. Normalspir
Personvagnar m fl1
15. For normalspérig person-, post- eller resgodsvagn giller fol-
jande sth:

Miirkning Sth (km/tim)

L 1<+ S I enl mirkningen

(rammsédker
vagn)

| 00km | ceeeeiiiiiiiiiiii enl mirkningen

- (ej rammséker

vagn)*

RIC RiCivittellergult................. 140Y)
(rammsiiker
vagn)

RIC RICITrdtt.......covivvvvvnninnnnnns 120
(rammstiker
vagn)

ingen MErKDING. . ...ovveiivieninrnrrocrecasesencanns 90

1) Far tills vidare ej tilliimpas i Sverige.

2) NSB stdlvagnar #r alla rammsiikra, trots att de dr mirkta med endast senkel-
rams,

Godsvagnar

16. Varje normalspdrig trafik- eller tjinstevagn har sk ABC-
mirkning.
Exempel pA ABC-miirkning,
A B ) Tontalen anger lastgrinser.
Av SJF 657 framgir om nigon av ABC-
I 70 205t]24,5t1285¢t mérkningens lastgrénser eller om annan last-
grins giller pd viss banstricka. Utlindsk
S 205t 24,5t godsvagn med glidlager far dock i Sverige
lastas endast till den lastgrins som anges
SS 20,5t
under A.
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Féljande sth galler:

Mérkning

Sth (km/tim)

rad med SS
rad med S
rad utan SS eller S

ay| 00 |

.......................................

..........................................

.......................................

b) + ......................................... 80
c) A lokalgodstég........coivvivnniiniiiann, 60
andra godstag #in lokalgodstig
dragfordon: énglok, motorlok
eller lokomotor ........ 50
ellok ....... veneees e 40
resandetdg: transport ej tilliten
d) ingen mirkning enl a, b eller ¢
trafikvagnar............ O P 70
tjdnstevagnar ........ ... iiiiiiiiiiiieeiiieenn 40

120Y)
100%)

enl mirkningen?)

1) Fér tills vidare ej tilldmpas | Sverige.

?) Utldndsk S-mirkt vagn med glidlager far trots mirkningen ej framféras

med storre sth &n 70 km/tim. Vid transport frdn utlandet fir sidan vagn dock

framféras i tdg — ej i tig med resande — med stoérre sth dn 70 km/tim, om

detta dr nodvindigt med hinsyn till befordringsform eller godsslag. Lagren

skall alltid smérjas, innan vagnen sitts in i sddant tag.

3) Vagnar litt Gs(u), Gsh(u), Gsk och Gsé fir ej framféras med stérre sth

én 70 km/tim, dven om mirkningen anger hgre sth.

17. Nér normalsparig tva- eller treaxlig godsvagn med Kkortare

hjulbas &n 5 m gar sist i tag, giller sth 70 km/tim.
18. For normalspiriga stingkopplade vagnar giller:

obromsade,

sist i tag,

ej nirmast efter vagn med resande,

sth: 50 km/tim,

s’/ 19, Fér normalspérig éverféringsvagn giller:

hogst 250 ton fir kopplas efter Sverféringsvagnen,

sth: tom 70 km/tim;
lastad 60 km/tim.
20.
tom eller lastad med hégst 14,5 ton: 60 km/tim;
lastad med mer én 14,5 ton: 50 km/tim.

Andringstryck 5 (12 blad)
Giller fr o m 1 juli 1966

For normalspirig vagn litt Mas och Mar giller foljande sth:

§ 48
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Specialfordon
i‘{,‘;‘i‘q“gil' 21. For foljande normalspiriga specialfordon #r transportvillkoren
specialfordon angivna i bilaga 2:
1) snoplogar och sniéslungor,
2) vagn med sparrensare eller isskrapa,
3) elrevisionsbuss och plogrilsbuss,
4) ballastplog (Q18),
5) bankettplog (Q18) och ballastjusteringsvagn (Q20 och Q22),
6) broprovningsvagn (Q9),
7) vagjusteringsvagn (Q3, Q3b),
8) kranvagn (A),
9) kranvagn (Q2),
10) transportabel omformare eller transformator (Q24/25, Q26,
Q27, Q38/39 ochQ48/49),
11) stillverksvagn for eldriften (Q31 och Q41),
12) djuplastningsvagn litt Q23, Q45 och Q51.

C. Smalspdr

Personvagnar m fl
Smalspdriga 22, For smalspdrig person-, post- eller resgodsvagn giiller féljande sth:

pel;ifxonvagnar

" Mirkning Sth (km/tim)
| 00 kM | ceereriiiniiiiiiiiiiiiii.., enl mirkningen
ingenmiirkning .. ............ ... .00, 60

Godsvagnar
Smalspariga  23. For smalspirig trafikvagn giller foljande sth:
trafikvagnar
Mirkning Sth (kmytim)

l—-mm_[ ............................ enl mirkningen
ingenmirkning.........c.couvviiiiiinnn.. 40

Smalspariga 24. For smalspirig tjinstevagn giller:

tjinstevagnar

Miérkning Sth (km/tim)

| 00km [ ............................ enl miirkningen

ingen mirkning:

resandetdg: transport ej tilliten
andra tag: endast sist och

endast efter tl medgivande .... 40

Smalspiriga 25, For smalspéirig Sverforingsvagn dr transportvillkoren angivna

bverforings-

vagnar i bilaga 3.

G

C)



SJF 010 (séo) TAags bemanning 87 §44

§ 44

Tags bemanning

1. Om det ej angetts i tdt, att foraren skall vara dven tbfh, skall Tbfh
siirskild tbfh finnas. Beslutar t! dindring, skall han underriitta sta-
tionerna, och tkl skall ombesorja order (S11) till lokps.

2. Tag skall mandvreras av forare, som har sin plats pa det frimsta ggnl‘flzg ;f;'u
fordonet med fri sikt framét och dessutom bakit utmed tégets ena
sida. Finns annat férarbemannat fordon i taget, jimstalls foraren
PA detta med bitride.
3. I den forarhytt, varifrin tig mandvreras, skall dven bitride ?gkujr‘li;-“_
finnas, om detta angetts i tdt. Beslutar lokledaren i samrid med tl grepp
iindring, skall 41 underritta stationerna, och tkl skall ombesoérja
order (S11) till tps.

I tig utan bitriide skall pd forarplatsen finnas siitkerhetsgrepp.
Blir detta felaktigt, sedan tiget avgitt frin utgingsstationen, fir
hastigheten vara hogst 40 km/tim, om ej en tjinsteman, som kan
stoppa drivimaskineriet och bromsa taget, tar plats hos féraren.

4. PA lok och i avskild forarhytt pA motorvagn fir ingen firdas Rattatt far-
utan medgivande. Hos foraren far ej fler personer finnas én denne ?f,i,op& :},“.',,g'
bestimmer.

I ej avskild forarhytt, varifrin motorvagnstdg manovreras, fir

ingen utom tbfh och hiljettgranskare firdas utan medgivande.

Andringstryck 6 (26 blad)
Galler from 1 mars 1968
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§ 45
Tags iordningstiillande, vagnsynihg och bromsprov

A. Andra ldg dn motorvagnstdg litt Y
1. PA tigs utgingsstation och pA annan station, dir tigs sam-
mansittning dndras, skall 4kl eller annan tjiinsteman enl sépl se till,
1) att draginriittningarna dr riktigt kopplade,
2) att tiget har slutsignaler, nir si foreskrivits.
Pi annan plats &n bevakad station aligger detta thfh.

2. Vagnsyning pa gods- och tjiinstetig skall goras:

a) pi utgings- och slutstation: alla tig,
b) pi mellanstation:

1) godstig som medfér endast rullagerférsedda vagnar,
som i#r slutna, 6ppna tomma, 5ppna lastade endast med
behillare eller av litt Kbé (Uads); vagnsyning skall
utforas senast ca 600 km frin utgingsstationen,

2) ovriga godstdg som framféres lingre striicka iin 300
km; vagnsyning skall utforas hogst 300 km frin ut-
gingsstationen och direfter med intervaller om hogst
300 km.

Anm 1. Vagnsyningen skall utfras av hirfor sirskilt utbildad personal.
Finns ej sddan personal pa tigs utgdngs- eller slutstation, far ddc medge,

att vagnsyning pa utgangsstation flyttas till nirmaste station med utbildad
personal och att vagnsyning pa slutstation slopas.

Anm 2. Pa vissa banstriickor, dér fordon med glidlager framférs i gods-
tag, kan cda foreskriva kortare stricka @n 300 km mellan vagnsyningar
pa mellanstation.

3. Finns enl tdtboken del A ej sirskild bromsprovare, skall broms-
prov enl SJF 112 utforas

i tdg med sirskild tbfh: av tbfh,

i tAg utan sirskild tbfh
P4 bevakad station: av tkl eller annan tjéinsteman enl siipl;
PA annan plats: av den som foraren bestimmer.

4. 11ag med sdrskild tbfh skall denne kontrollera,

1) att tiget dr riktigt sammansatt,

2) att tiget har slutsignaler, néir sa foreskrivits,

3) att bromsvikten ir tillricklig,

4) att bromsprov, som skall utféras av annan én tbfh, gjorts,

5) att vagnsyning enl mom 2 gjorts.

Tbfh skall limna féraren uppgift om tagvikt, bromsvikt m m.
Uppgiften limnas pi bl 670.17, om ddc ej medgett, att den fir lim-
nas muntligt.




SJF 010 (séio) T4gs lordningstillande, vagnsyning och bromsprov 89

5. I tag utan sarskild tbfh skall kontroll enl mom 4 goras av tkl
eller annan tjinsteman enl sipl. I tig, som bestir av endast ett
eller flera dragfordon, skall kontrollen dock goras av foraren.

Den som kontrollerar, att bromsvikten ar tillricklig, skall 1dm-
na féraren uppgift om tagvikt, bromsvikt m m. Uppgiften ldimnas
pa bl 670.17, om ddc ej medgett, att den fir limnas muntligt.

6. Foraren skall kontrollera,

1) att dragfordonet far framforas pa banstriickan,

2) att draginridttningen mellan dragfordon och mnirmaste for-
don #r riktigt kopplad,

3) att bromsen pA dragfordon och slangkopplingen mellan drag-
fordon och nirmaste fordon ir riktigt inkopplade,

4) att bromsvikten ir tillricklig,

5) att bromsprov gjorts,

6) att foreskrivna effekter finns pd dragfordonet, att forva-
ringslador 4r plomberade enl foreskrifterna och att dragfordonet
har féreskrivna signaler.

B. Motorvagnstdg litt Y
7. Foraren ansvarar for att motorvagnstig litt Y stélls i ordning

enl SJF 400 och 455 D.

§ 46. (Reservnummer)

Andringstryck 6 (26 blad)
Giller from 1 mars 1968

§ 45
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