Sammandrag av huvudinnehédllet i informationsforedrag
om nya sio 1959

1. Inledning
Endast visentligare dndringar.

2. Siio utformning och indelning

3. Begreppsforklaringar m m (dven under foljande rubriker)
Utgétt: huvudsp4r, tdganmilningsstriicka, bispér, forreglingsbar viixel ($par-
spérr), signalplats, blockpost, tagexpeditor, platsvakt.
Téagspar finns dven pa linjen. Forreglingsvev (-hivsting, -stillare) omdopt
till lsvev etc. Tagvigsforregling omdopt- till tagvagslasnmg Lastplats = varje
plats pa linjen med mdospér (iven om den ej dr avsedd for trafikutbyte).
Tagvakt motsvarar nu i stort sett det gamla begreppet platsvakt. Nytt: av-
delningsférestindare.

4. Signalféreskrifter (iven under fioljande rubriker)

Huvudsignaler. Efter hand 6vergdng frin vig- till hastighetssignalering.
»Kor varsamt», dvs tvd eller tre gréna sken (vingar), pa infarts- feller
utfartssignal = i regel 40 km/tim (smalspir 30 km/tim) frin signalen| och
genom véxlarna. Obs skillnaden mellan »kor varsamt» samt »kér» och sivar-
samhet» frin blocksignaler (fig 1 d).

Forsignaler. Ej lingre rott sken. Benammngen sidotigvigslykta slopad.

Dviérgsignaler. Infartsdviirgsignal = dvirgsignal for infart pa station [fran
hégerspar, diar huvudsignal saknas. Benimningen utfartsdvargmgnal slgpad.
45° hoger = »stopp» for tig. 90° = niista dvérgsignal kan visa »stapp».
Dviirgsignal med gront sken: efter hand Overgéng till hastighetssignalering.
Tva vita lodrita sken och dirunder till vinster ett gront sken = i regel 40/ km/
tim (smalspir 30 km/tim) genom vixelkurva.

A-signaler och bromsprovssignaler (inte bara T och L utan #ven K = broms-
provet klart): gult blinkande sken.

Gron signalflagga slopad.

Signalen »fara» = upprepade korta ljudsignaler.

Skyddssektionsmirket omdépt till nedkopplingsmirke och f#ndrad innebdrd
(§ 10:9).

Stoppférbudsmirke = nytt signalmedel (§ 10: 10).

Nya foreskrifter om ordergivning till tps om signalmedel, som tagits i eller
ur bruk, flyttats eller #ndrats (§ 11).

5. Allmiinna siikerhetsforeskrifter

Sf, stf, lokstf och avdelningsforestindares Overvakningsplikt (§ 20:1).
Nér meddelande skall skrivas ned och nér det skall repeteras (§ 21).

6. Allmiint om siikerhetstjiinsten pa dpl

Tklbitrdde: tklutbildat, fir finnas endast p4 stdrre station som ti bestdmt.
Annan expeditionspersonal fir ej ingripa i tkl-tjéinsten.

K16 utlimnad till tbfh: ej hinderanmiilan men meddelas vid ut-anmilan.
Ej in-anmélan férrin nyckeln Aterlimnats.



Sméstensinspektionen slopad.

Station obevakad Aven nér tigrorelse inte forekommer (§ 48:1), anmil-
ningar av tkl och 6verflyttning av t ex hinderanmélan och anméld B-fordons-
fard.

Andrat: nir station ter skall bli bevakad fér tdg (§ 48:5), obs ordnings-
foljden.

Klarering av tag, som ej pa tidigare station fitt order om bevakning
(§ 48:6): dven »varsamhet» fran tkl.

Ordergivning till tig. Foraren kvitterar till stationen, bitrddet till foraren.
Order pa kontrollstationen, om denna #r ordergivningsstation och bade forare
och bitride byts ddr. Ny foreskrift nir utgdngsstation ej ar ordergivnings-
station (§ 49:5). Kontrollstation kontrollerar dven att ordergivning upphort.
Nyheter om vko (§ 49: 9—13).

7. Foreskrifter om tag

a) Tidtabell m m

Slopat: fyrhjulig motordressin som tig, dndrad tdt, tg p4 tamstriicka efter
annat tdg, foljtag.

I tdthuvudet (4dven for rélsbusstdg): »Bitride», »Féraren dven thfh».

Inramning av kolumnerna f6r signalbild och tdgspir (sdok § 50:2, anm).

Avvikelser fran tdt pA S5 utan S10 eller S11: endast uppgifterna i tdthuvudet.

S4 utan »pso» skall makuleras. Hur uttelefonerad S4 fylls i: siok § 36: 1.
S4 skall kvitteras av alla tkl.

Stf ansvarar for att tigordningen &r riktig.

Order om paskjutning och &tergiende palok: alltid S11. »Atergiende pa-
lok» = endast den del, som sker pi del av stationsstricka.

b) Tdgs sammansdttning

Bromsforeskrifterna: begreppet efterkoppling slopat; tagvikt i stéllet for
vagnvikt; bromsberikning dven for bromsgrupp S; bromsgrupperna P1 och P2
sammanslagna till en (P).

Fler axlar i loktdg med stor hastighet (§ 41:1). Hogst 32 axlar i rélsbusstag
av klass A.

Storre krav pa skyddsutrymme (§ 42).

Nytt: fordon med hjulplatta (§ 43:5 a).

Hogst 12 lokaxlar intill varandra, utom pi malmbanan (§ 43:7).

Tre skyddsvagnar bide foére och efter vagn med explosiv vara av trans-
portklass C.

Dragfordon = nytt begrepp.

c) Atgdrder pd dpl fére tdgs ankomst och avgdng

Andring av tigspar utan ordergivning eller signalering (§ 50: 2, anm).

P4 stallverk: uppgift om nir huvudsignal pa stationen far stillas till »stopp»
och nir tigvigslasningen fir upphivas.

Infartssignal kan ej visa »kor»: tdg fir inte tas in genom dvirgsignal.
Station fir ej ldmnas obevakad for tdg, om lykta i semafor &r slickt.

Ej hjilpsignalmedel pa huvudljussignal for utfart.

P4 dubbelspir utan automatisk linjeblockering: utférlig tam.

I hinderanmilan ingir pa grénsstationerna i regel stoppsignalering enl nya
regler (§ 60). De roda skyltarna har slopats. Hinderanmélan flyttas éver vid
andring i stations bevakning.

Inga knalldosor for dagligt bruk pa station.
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d) Tdgs avgdng frdn dpl och tdgs gdng

P4 annan dpl dn bevakad station: »avging» alltid av tbfh.

Banans sth = nytt begrepp. Faststills av dc. Se tdtboken del A .

I regel sth 40 km/tim (smalspir 30 km/tim): sidotigvig, sidospér, of6rreg-
lade vixlar och infart pd station frin hogerspar, dir huvudsignal saknas.

»Beredd», »h» i tdt eller order om sérskild forsiktighet vid infart: 30 km/tim
fran stationsgrinsen, om annat ej uppgetts.

Nya regler fér meddelanden mellan férare och bitrade (§ 70:3).

Inga atgirder av tbfh nir tig stannat pd linjen och kan fortsiitta ehuru
ej utan vidare. I stiillet: hinderanmilan av tkl 15 min efter »normal ankomsttid».

Enklare regler for klarering av tg med behovsuppehall (§ 72:6).

Ej uppgift i tdt for rilsbusstdig om hinder fore infartstdgviigs slutpunkt.

e) Andring av tdgs ordningsféljd

Métesindring: forliggorder har utgitt, tl sinder kvarhillningsorder till nya
motesstationen och — i regel — en tidigare station.

Orderformen nyutrustat tdg har utgdtt.

Andrad ordningsféljd mellan tg i samma riktning: latorder och vso har
utgitt, tl sinder tigféljdsorder (S12) till begynnelsestationen, som vidare-
sinder ordern.

Ti kan medge, att tkl indrar mote eller ordningen mellan tig i samma
riktning i stéllet for tl.

f) Hastighetsnedsdttningar

I regel skall bm vidta atgiirder. Signaleringen forbéttrad. Bansignaltavla och
bansignallykta har utgitt. Hastighetstavlorna anger alltid medgiven hastighet.
Ej kurvradietavla dirunder. Ca 900 m framfor hastighetstavla: nytt oriente-
ringsmirke med hastighetsuppgift. Mirket tas bort efter 4 veckor, om nedsitt-
ningen ir liten (hogst 40 km/tim) och dessutom banans sth ir ligre &n 120
km/tim.

g) Tdgmisséden och tillbud ddrtill
Begreppet hjilptag utgatt, i stillet vut.
Telefonalarmering foér att stoppa tag pa linjen: uppgifter i sépl.

h) Enkelspdrsdrift pd dubbelspdr
Vissa #dndringar.

i) Sdrskilda foreskrifter for linjeblockering

Begreppet blockpost har utgatt. Blocksignal i stillet fér automatisk block-
post.

Tre typer av mirktavla: fyrkantig, rund, triangelformig.

Ej »tig kommer» och »beredd» framfoér station. Darfér nytt forfaringssitt
nir genomfartstig m fl skall stoppas pa station (§ 74:4).

Tps ingen méteskontrollskyldighet. TAgnummer i tdt moteskolumn inramat.
I stillet kontroll pA grinsstationen, dir mote anges enl timregeln.

Nyheter i friga om tam (§ 59:5).

Foreskrifterna fran tdtboken del A till § 71 och omarbetade.

8. Foreskrifter om viigkorsningar
Utgatt: bomsignalskirm (-lykta), automatiskt fungerande kontrollsignallykta.
V-signal, V-férsignal och orienteringsmirke. v
Lokps Atgiirder niir tdg passerar orienteringsmirke (séiok § 14:1 d).



Triangelformigt lystringsmirke: liksom nu tva signaler »tdg kommer».

Andrade foreskrifter om bevakning, nir viigskyddsanordning inte funge-
rar (§ 26:1).

Vixling far inte foras in pa vigkorsning med vigskyddsanordning, férrin
denna spérrar vigtrafiken.

Detsamma géller vut men bevakning tilliten i stillet, om mer &n 100 m
frdn korsningen till mandverplatsen.

A-, B-, C-fordon: skall kunna stanna framfér korsning med viigskydds-
anordning eller rektangelformigt lystringsmirke. Hogst 10 km/tim over
korsningen. »T4g kommer>».

9. Bandisposition

Bdisp #dven for alla A-fordonsfirder.

»Bdisp efter tig»: ej palok, tagets sista fordon bromsat, vut skall kunna
stanna pd mindre &n hilften av dverblickbara strickan; kan férbjudas av
sf; ingen signalgivare mellan bdisp och tag.

Bdisp pé en stationsstriicka far beviljas av tkl, om ti inte bestimt annat.

Sarskild tsm dven vid vut, som bestdr av ensamt dragfordon, om det finns
korsning med manuell vigskyddsanordning eller automatisk anordning, som
inte fungerar.

Tsm eller forare pa det frimsta fordonet i vut. Signal- och bromsapparat.

Tillstdnd att foéra in vut pd grinsstation: dvirgsignal, »klart», muntligt
(men ej S11 i forvag).

PA vut: vitt sken framt och rott bakat.

10. Viixling
Ny dagsignal »sakta backo.
Forbjudet viixla utanfor stationsgrinsen utan tkl medgivande. Lokps kon-
trollskyldighet.

11. Arbeten, B- och C-fordonsfiirder

Slopade begrepp: B-arbete, C-arbete, banpersonal, underriittelsestation, fast
poststille.

Bevakning till skydd for arbetslag pa linjen eller pi bevakad station.

Anmilan om B-fordonsfird till bdda grinsstationerna, om C-fordonsfird
eller arbete till en av dessa. Hogst en timme, om ti ej medgivit lingre.

Skirpta foreskrifter om skydd fér B-fordon (§ 34:2). Endast B-fordons-
firder antecknas av tkl (i tklboken) och flyttas dver vid dndrad bevakning.

Andrat: méte mellan B-fordon och tag (§ 33: 7).

12. Blanketter

Ménstersamling i sdok. Aven anvisningarna dir. Alla fldre blanketter ma-
kuleras 31. 5. 1959.

S1—S13. Slopad: S16.

Tamboken = tdgtidjournalen (helt #ndrad). Tklboken = dverlimningsbo-
ken. S-pirmen = ny pirm p4i stationerna.

Enda anslag: var forbandsldda och sjukbar forvaras.

Ej anteckning av egen signatur.

13. Viixlingsinstruktionen
Ny utgava i bérjan av april.

Dbrs i februari 1959.



Alkoholfragan

Alkohol finns i mdnga av véra vanligaste miltids- och sillskaps-
drycker. De allra flesta minniskor vet, att alkoholen .ger upphov till
fordndrat beteende. Den alkoholpiverkade kan ta sig till saker, som
den nyktre inte skulle ha gjort. Det &r emellertid kanske inte sd allmiint
ként, att ocksd den, som druckit sa litet, att han inte syns péverkad,
reagerar pa annat sitt in han normalt skulle ha gjort. '

I det moderna livet stiills stora krav pd -ménniskorna. Detta giller
i allra hogsta grad de, som &r i jirnvigstjinst. Var och en mdste darfor
veta, att det normala beteendet férindras av alkohol, och att risker av
olika slag uppstir fér brukaren och andra.

Vem vill ha en- onykter kamrat i jobbet? Vem vill ha en onykter
underordnad? Vem vill ha en onykter dverordnad? Vi fir nog &verens
om att spriten och jobbet inte hor ihop. Trots allt dr det dock si, att
spriten dr ett problem pa ménga arbeisplatser — vid SJ savél som i
andra foretag. Det finns arbetsplatser, pa vilka trivsel, ordning och
sikerhet hotas genom ett tilltagande spritbruk. Olycksfallsriskerna 6kar,
verksamheten himmas och personliga tragedier, som inte kan mitas
i ekonomiska virden, utspelas.

Hér méste man hjilpas it i allas intresse. Kamratandan kréver inte, att
man skyddar den som #r onykter, och det ir dalig arbetsledning att
tilldta onyktra underordnade. Det dr bara dumt och till skada f6ér alla
parter att »gdomma» en onykter kamrat. Mest skadar man den onyktre
sjilv. Niar det gatt sa langt, att han kommer onykter till sitt arbete,
da ar han pa mycket god viig mot foérfallet. DA méiste han ges riktig
hjilp. Sddan kan han bara fi, om likare och andra experter far hand
om honom.

Sa nagra ord om SJ foreskrifter i alkoholfrigan. I sirtryck 280
— Allmdin tjdnsteordning och disciplinstadga — finns de bestimmelser,
som reglerar forhallandet alkoholen — arbetslivet vid SJ. Av sdrtrycket
framgar bl a

att det dr forbjudet att vara paverkad av rusdrycker vid tjinstgéring,
att det ar forbjudet att medfoéra rusdrycker till tjinstgoring,

att den, som finner tjinsteman o'nykter; skall anméla f&rhéllan;det till
nirmaste befil,



att forman ir skyldig att omedelbart forsétta onykter tjinsteman ur
tjinstgoéring samt ordna med att onykterheten blir bevisad — genom
skriftligt vidgiende, genom vidgdende i vittnens nirvaro eller genom
blodprov,

att tjinsteman, som patriaffas onykter i tjanst, tills vidare inte fér
anvindas i sdkerhetstjinst,

att innan en tjinsteman stélles till ansvar for onykterhet, det skall
goras en ingdende medicinsk och socialmedicinsk utredning om hans
alkoholvanor etc och

att stringa straff utmits for onykterhet i tjinst — andra géngen
onykterhet i tjinst kan medféra avsked.

Genom foretagets och Jirnvigsminnens Helnykterhetsférbunds for-
sorg sker en intensifierad information i alkoholfrdgan — genom under-
visning, broschyrer och affischer. Undervisning i alkoholfriagan sker obli-
gatoriskt i nistan alla kurser vid foretaget.

Hirutover framhélls kravet pi absolut nykterhet under tjinstgoring
vid SJ vid anstillningsintervjun och i introduktionsbroschyren »Er
bana — jirnvigen», som tilldelas alla nyanstillda. Svenska Jirnvégs-
mannaférbundet framhaller ocksd nykterhetskravet i sina stadgar.

Med dessa ord vill féretagsledningen framhalla nykterhetskravets
mycket stora betydelse for SJ.

Tank p4, att ett tdg, som gir med en hastighet av 90 km/tim, gir
11/ km pa en minut och alltsd 25 meter pd en sekund. Det dr da latt
att forstd, att en katastrof kan intridffa, om reaktionshastigheten ar for-
lingd, och det i4r den om man har alkohol i kroppen.

Dbru i februari 1959.
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KUNGL JARNVAGSSTYRELSENS BLANKETT-, SKRTRYCK“S-
CIRKULARSAMLING och AFFISCHCIRKULAR

Utkom frdn trycket den 13 januari 1959

B 6 (°/159) Dbr

Detta cirkuliir skall tilldelas all personal, som far anviindas i siiker-
hetstjiinst.

Till vederb6rande utsinds:

Ny utgdva av sdrtryck 110, Sikerhetsordning, sdo (bilaga 4, Sarskilda
sikerhetsforeskrifter for rialsbussar av klass B, och bilaga 5, Sakregister,
utsdnds dock forst om ndgon manad) och

Specialtryck 1, Sdo-kommentarer, sdok. Detta specialtryck innehiller
papekanden, tolkningar, forklaringar m m och ersitter bla de »Med-
delanden fran overinspektoren for sikerhetstjinsten», som hittills ut-
getts. Specialtrycket dr utformat si, att det skall limpa sig dven som
larobok. Sédok skall tilldelas all personal, som fir sf#o, och forvaras i
en sérskild ringpérm.

Senare utsinds:

Specialtryck 2, Sdrskilda sikerhetsféreskrifter for banstrdckor med
fidrrblockering. Detta specialtryck skall tilldelas personalen enligt sf
bedémning och foérvaras sist i samma ringpirm som séo.

Specialtryck 3, Sdrskilda sdkerhetsféreskrifter vid beredskaps- och
krigstillstdnd. Detta specialtryck utsdnds endast till distriktskanslier och
sektionsledningsexpeditioner for att diar handhavas som hemlig hand-
ling. Specialtrycket vidaresinds till personalen forst pa siirskild order
vid beredskaps- eller krigstillstdnd.

Den nya utgdvan av sio (jimte specialtryck) géller fr o m den 31 maj
1959 pa bade normalspir och smalspar. Frdn samma dag upphivs den
utgdva av séo och sikerhetsreglementet (sir), som nu giller, med till-
horande specialtryck. Andringstryck till sirtrycksférteckningen kommer
att utges.

From den 31 maj 1959 upphivs &ven

alla undantag fran nu gillande sio och sir,

alla tolkningsuttalanden till dessa sértryck,

alla »Meddelanden fran overinspektéren for séikerhetstjinsten»,

foljande cirkulér:

A 14/54 A 31/55 A 1/56 A 6/57
A 70/54 A 178/55 A 10/56 A 33/57
A 83/54 A 14/56 A 42/57

A 85/54 A 66/56 A 48/57

Ny utgava av
sdo (sartryck
110)



I anslutning till nya sio kommer ny utgdva av bla sirtrycken 113
(Vaxlingsinstruktion) och 114 (Végvaktsinstruktion) att utges. Till vissa
andra sdrtryck kommer &ndringstryck att utarbetas.

De flesta av de bdcker och andra blanketter, som anvinds i siker-
hetstjinsten, har omarbetats, framforallt i syfte att nid forenkling och
modernisering. Fr o m den 31 maj 1959 fdr blankett med dldre datum
dn enligt forteckningen i sdok sid 160 och 161 ej anvindas. Aldre blan-
ketter skall makuleras. 1 ett sdrskilt cirkulir kommer berdrda tjinste-
stillen att i detalj orienteras om vilka blanketter, som &ndrats, slopats
eller tillkommit.

P4 grund av den omfattande sakliga och formella omarbetningen av
sédo har det ej varit praktiskt mojligt eller limpligt att genom nyhets-
streck i sio ange de foreskrifter, som dr nya eller dndrade i sak, eller
att i detta cirkulidr redogéra for alla dessa. Det dr emellertid avsett att
senare vid féredrag pd olika platser redogora for mera visentliga ny-
heter i nya sio.

Sedan nya s#o hunnit studeras, kommer examinering att ordnas
med all personal i sikerhetstjinst. Denna skall vara avslutad senast
den 30 maj 1959.

SJ Tryckeri Tomteboda 1959
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KUNGL JARNVAGSSTYRELSENS BLANKETT-, SKRTRYCK:.S-
CIRKULARSAMLING och AFFISCHCIRKULAR

Utkom frdn trycket den 17 mars 1959

B 45 (/s 59) Dbr
Detta cirkuliir skall tilldelas all personal, som fatt nya siio (siir- Bislatgielll‘ts ﬁ(:,ch
tryck 110). (sirtryck 110)
Till vederbérande utsinds foljande bilagor till nya sio:
Bilaga 4, Sdrskilda sdkerhetsféreskrifter for ralsbussar av klass B och
Bilaga 5, Sakregister till sdo och sdok.
Bilagorna skall tilldelas all personal, som fitt nya sio, och fdrvaras
efter bilaga 3 i sio-pérmen.
B 46 (*°/s 59) Dbr
Detta cirkuliir skall tilldelas all personal, som fiar anviindas i viix- Ny “t\?ifa av
lingstjiinst. (sartryck 113)

Till vederborande utsinds:
Ny utgdva av sdrtryck 113, Vixlingsinstruktion, Vi.

Den nya utgivan av Vxi giller fr o m den 31 maj 1959 pa bade nor-
malspir och smalspir. Fr om samma dag upphivs de utgdvor av Vxi
(sartryck 113) och Vxis (sidrtryck 113 S), som nu giller, med tillhérande
specialtryck. Andringstryck till sirtrycksforteckningen kommer att utges.

Fr o m den 31 maj 1959 upphiivs dven alla undantag fran nu gillande
Vxi och Vxis, alla tolkningsuttalanden till dessa sirtryck och cirkuliar
A 43/58.

SJ Tryckeri Tomteboda 1959
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1963
Teknisk utgivare : Administrativa avdelning
Utkom frdn trycket den 9 april 1963
A 32 (21/3 63) Da
Ett dindringstryck till sio och siok &r avsett att tillimpas fr om tid- Vissa and-
tabellsskiftet 26.5.1963. Samtidigt kommer vissa #ndringar att goras "(SJF 110)
i tdthboken del A och B — vad betriffar del A bl a genom #ndringstryck ‘g;‘;‘i&;ﬂ

till den s k »gemensamma delen».
Med hinsyn till de relativt omfattande sakéndringar som gjorts, redo-
gors i det foljande for de viktigaste av dessa.

Platshefiilet (forestindare for banmiistaravdelning, lokstation, station
och underhillsomrade) skall instruera underlydande personal (SJF
200 A, art 54: 7).

I SHo/stiok

§ 1. Begreppet »motorvagn litt Y> har inférts som beteckning for
rilsbusstadg av klass A. Under en &vergingstid kommer dock bada ut-
trycken att anvindas i sfo/siok.

§ 8. Blocksignal — antingen den utgérs av huvudsignal eller dvirg-
signal — giller for vut. Detsamma géller forsignal till blocksignal.

§ 10. Aven dviirgsignal enl siio fig 5e—f skall vara forsedd med
fyrkantig mirktavla (séio fig 53 a).

§ 28. Siok § 28:3 har dindrats som en f6ljd av de Andringar, som
gjorts i § 69: 5. Den viktigaste #ndringen ir att hastighetstavlor (be-
gynnelsetavlor) skall sittas upp pa varje stationsstrdcka, dir sth pa
hogerspir ej far uppgd till banans sth. Sluttavla diremot siitts upp
endast vid nedsdttningsstrdckans slut.

§ 29. 1) Aven A-arbete for byte eller 16sgérande av enstaka ril skall
ske under bdisp. (Mom 23 har utgatt.)

2) I friga om »bdisp efter tig» har foljande dndringar gjorts:
a) tps skall ges order pa S10 i stillet for Si,
b) kontrollen av att sista fordonet i taget har verksam broms har
slopats,
c) vid vut efter tig skall dragfordonet gd frimst; om detta inte dr
mojligt, skall signal- och bromsapparat finnas pi frimsta fordonet.

3) Visar blocksignal ej »kor» for vut giller foreskrifterna for tag

§ 7).



§ 40. S-bromsar fir i viss utstrickning finnas dven i bromsgrupp P.

§ 41. Axelantalet i tig av bromsgrupp G vid sth 61—70 km/tim far
pa normalspar uppga till 120.

§ 43. 1) Med undantag av palok skall verksamt, ej multipelkopplat
lok ga framst i tdg. Framfors tdg av tvd sddana lok, skall de kopplas
intill varandra. (Begrinsningen av antalet lokaxlar intill varandra &r
oforindrad.)

2) Sth for tig, som medfdr vagn med klor, svaveldioxid eller fosgen,
far ej overstiga 70 km/tim (40 km/tim pi smalspér).

3) Foreskrifter for transport av vagnar med 30 eller 40 meters réler
har tagits in i sfio (tidigare i cirk A 68/61).

4) Transportvillkoren for normalsparig Overféringsvagn har kom-
pletterats i enlighet med cirk A 78/62.

5) For normalspérig vagn litt Mas och Mar skall fdljande sth gilla:

tom eller lastad med hégst 14,5 ton: 60 km/tim.

lastad med mer &dn 14,5 ton: 50 km/tim.

§ 50. Vid stationer med fritt sparval (kol 2 och 3 i tdt inramade)
far tkl gora sparindring #ven till avkortad tigvig utan ordergivning
eller signalering (séiok § 50: 2, anm).

§ 63. Lokps behover ej lingre fore avging fran dpl kontrollera
att utfartssignal visar »kér». Foreskriften har dndrats dirfor att ut-
fartssignal pa vissa stationer ar uppstilld pa sidan plats att den inifrdn
stationen ej kan iakttas av lokps. Dessutom regleras forhallandet ge-
nom foreskrifterna i sido § 5.

§ 65. 1) Tkl behover ej kontrollera att slutsignal finns pa tdg, som
kommit frin stationsstricka med automatisk linjeblockering i bruk.

2) Foreskrifterna fér avgingssignal pa bevakad station till tag, som
skall gé in p4 stationsstriicka med automatisk linjeblockering i bruk, har
indrats sdlunda:

genomfartstig: »avging» ges ej,

tag med fast uppehall eller behovsuppehdll: »avging» ges av tkl.

§ 69. Foreskrifterna i § 69:5 ir vésentligt omarbetade. Andring-
arna innebidr bla féljande:

1) Aven »>kdr varsamt» (dvs tvd grona fasta sken) fran blocksignal
innebir 40 km/tim (30 km/tim pA smalspir). Eftersom det finns endast
ett fatal blocksignaler, som kan visa tva grona fasta sken, &r #indringen
mer av formell betydelse. Observera att »kor» och »varsamhet» frin
blocksignal (ett gront blinkande sken eller ett gront fast och ett gront
blinkande sken) liksom tidigare ej anger nedsatt hastighet frin signalen.

2) De nya foreskrifterna innebar att 40 km/tim (30 km/tim pa
smalspar) efter »kdr varsamt> frén huvudsignal eller dvirgsignal enl
sio fig 5 f giller till nista huvudsignal eller dvirgsignal enl sio fig
5 e—f. PA station, dir utfartssignal eller blocksignal, som utgérs av
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huvudsignal, saknas vid stationsgriinsen, -géller sth 40 km/tim (30 km/
tim pi smalspir) dock endast fram till stationsgrénsen.

Nir hastighetsreglerande signalinrittning, dv s utfart531g11al eller
dvirgsignal enl sédo fig 5 e—f, saknas framfér utfartsviixlarna, bestims
siledes fOr ett genomfartstig hastigheten 6ver hela stationsomrédet av
den signalbild, som visas pa infartssignalen.

Anledningen till att grinsen foér den stricka, pa vilken nedsatt has-
tighet skall hallas, satts vid stationsgrinsen ir att det pi ménga sta-
tioner kan vara svart fér lokps att avgora, Vilka vixlar som anses héra
till »utf‘trtsvaxlarna» :

3) Foreskrlfternq om sth for tig, som {.,Jort uppehall pé’l bevakad
station, har flyttats fran siiok till sio. Samtidigt har foreskrivits att sth
far vara hogst 40 km/tim (30 km/tim pA smalspar), om utfartssignal
eller dvirgsignal enl sio fig 5 e—f saknas framfor utfartsviixlarna.
(En »vanlig» dvirgsignal forreglar visserligen viixlarna men limnar — i
motsats till dvirgsignal med gront sken — ingen upplysning om huru-
vida tAget skall gi i viixelkurva eller ej.) '

4) Nir »h» angetts i tdt eller order om siirskild folslktlghet erhdllits,
giilller sth 30 km/tlm fran den inre infartssignalen.

5) Foreskriften om sth 90 km/tim (80 km/tim pA smalspar) vid géng
pa hogerspar, giller endast pd banstricka, diir ej alla infarts- och block-
signaler utgors av huvudsignaler. P4 varje stationsstriicka, dir sth pa
hogerspédr ej fir uppga till banans sth, skall hastlghetstavlor (begyn-
nelsetavlor) vara uppsatta. Jfr § 28 ovan.

§ 71. 1) Om fristdende forsignal till blocksignal #r felaktig, skall
lokps pa tdg — lokps och tsm vid vut — ges order (S10).

2) Order om att automatisk linjeblockering tagits ur bruk (S10)
eller ater tagits i bruk (S11) skall ges dven till lokps och tsm vid vut.

3) Kontroll av viixel pa linjen' nir automatisk linjeblockering tages
ur bruk, Avilar ej lingre tkl. Foraren skall i stallet tlllampa foreskrif-
terna i § 70:6.

§ 83. Ett nytt moment har tillkommit med siirskilda foreskrifter
for banstricka med automatisk linjeblockering.

Om ett tig stannat pa linjen och hjilpfordon behdvs enbart av den
anledningen att dragfordonets maskineri blivit otjinstbart, géller i
korthet foéljande.

1) Stoppsignalerna fir placeras pi ett avstdnd av ca 400 m eller vid
blocksignal, som taget helt passerat.

2) Tbfh begir hjilpfordon hos tkl pd niista bevakade station. Om
ett bakomvarande tag finns pd samma stationsstricka, far tkl ge munt-
lig order till tbfh pa det bakomvarande tiget att detta som vut skall
framga till det hjialpbehdévande téget och framfora detta till nista
bevakade station.

A 32/63



II. Tdtboken

Del A. 1) I »>Férklaringar till tjdnstetidtabellerna» har punkten 7
omarbetats och férutvarande punkt 11 (ang kol 6 i tdt) har utgitt,
eftersom signalbild for utfart ej lingre skall anges i tdt (se nedan).

2) En ny avdelning »Férklaringar till linjebeskrivningen> har till-
kommit.

Féreskrifterna innebir ej nigon findring av signalbilder od i linje-

beskrivningen. Det bor dock observeras att signalbilden } for utfarts-
signal utgitt och att utfartssignal, som #r uppstilld framfér utfarts-
vixlarna, férutsiitts forregla dessa.

3) Linjebeskrivningen. 1 huvudet och i sjilva texten kommer for-
kortningen >R» med tillhorande text i regel att utgi. Sth i kurva #r
nimligen from 26.5.1963 avsedd att vara densamma for alla tig,
varfor all dubbel hastighetssignalering i kurva — siledes #ven for
»Y> — kommer att férsvinna pa flertalet banstrickor.

4) Vikt och bromsvikt hos olika fordon. For godsvagnar, lastade med
ilstyckegods eller post, skall lastens vikt beriknas till 5 ton, dvs det
tontal, som motsvarar dessa vagnars medelbelastning.

Andringen har foranletts av att vissa snabbgiende godstig bestar ute-
slutande av godsvagnar med ilstyckegods eller post. Att under sidana
forhallanden vid bromsberikningen helt bortse fran lastens vikt kan
innebiira att det tillgidngliga bromstalet blir fér hogt i férhallande till
tagets verkliga vikt.

Del B. 1) I tdthuvudet har uppgiften »kan instillas vissa dagar vid
helgerna» slopats.

2) Kol 6 i tjanstetidtabellerna (signalbild fér utfart) har slopats.

Detta SJC skall tilldelas all personal, som fitt sio (SJF 110).

_SJthrycke-ri Solna_;géé
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Statens Jarnvigars Cir kuldr SJC 0: 5.

Utkom den 20 oktober
1964

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen

Sty 0: 55

Andringstryck 4 till SJIF 010 (sdo).
Andringstryck 6 till SJH 010 (sdok).
Utsiindes fran eamft. Fhk (SJF 172) kompletteras.

Andringstrycken giller fr o m 1.1.1965. De viktigaste sakindringarna
framgar av det foljande.

§ 10. Moment 8 har kompletterats med en ny figur, som visar ett
lystringsmiirke jimte gul tilliggstavla med bokstaven »A» i svart. Lyst-
ringsmiirket sitts i vissa fall upp framfér arbetsplatser (se nedan
under § 32). Omedelbart framfér lystringsmirket skall signalen »tag
kommer» ges fran tag och vut.

8§ 29. Med anledning av att stoppsignalerna vid tillimpning av § 83
placeras endast 200 m fran det hjilpbehdvande tiget, skall vid vut med
hjialpfordon — nir dragfordonet ej gar fraimst — det frimsta hjilpfor-
donet vara foérsett med signal- och bromsapparat.

§ 82. »Promemoria om skyddsforeskrifterna for personal, som arbe-
tar i spar, och anvisningar fér bevakning» (juni 1960), SJC A 48/63
och SJC 0:12/64 har inarbetats i sdo resp siok. Déirutdver kan féljande
namnas.

Paragrafen har uppdelats i tva avdelningar, »A. Arbeten, som kriver
avstingning av spar» och »B. Arbeten, som ej kridver avstingning av
spar».

Signalen »Utrymning» skall med arm (dagsignal) eller vitt sken
fran lykta (nattsignal) ges pa f6ljande sitt: armen (lyktan) fors i en
halvcirkel utat-uppat-nedat upprepade ginger.

Efter bedémande av ledaren for arbetslaget skall vid behov lyst-
ringsmirke (se ovan under § 10) séttas upp pa 6mse sidor om arbets-
platsen. Lystringsmirket placeras i regel pa det avstdnd framf6r beva-
karens — i férekommande fall ytterbevakarens — uppehallsplats, som
erhalls i meter, nir banans sth — uttryckt i km/tim — multipliceras
med 6, dvs vid sth 90 km/tim 6 X 90 = 540 m framfér bevakaren

SJF 010,
SJH 010



(ytterbevakaren). Det bor observeras att de signaler, som ges frdn tdg
- och vut framfor lysiringsmdrket, ej fdar ersdtla foreskriven bevakning
utan endast dr ett komplement till denna.

‘§ 43. I mom 16 har foreskrivits, att tjinstevagnar, som saknar haé-
tighetsmérkning, ej fir framfdras med hogre sth dn 40 km/tim (ersitter
SJC A 54/63). ‘

§ 45. I moment 1 har féreskriften om att tkl (annan tjinsteman
enligt sépl) skall se till att tdg &r riktigt sammansatt utgatt. Enligt
den nya utgavan av SJF 010.3 (Vxi), artikel 2:3, skall ndmligen vax-
lingsledaren svara foér detta. Vid nytrycknlng kommer #ven sdpl att
Andras i detta avseende. :

Foéreskrifterna om var vagnsyning skall utféras (SJG 0:24/64) har in-
arbetats.

§ 83. Foreskrifterna om stoppsignalering m m nér hjilpfordon be-
hovs eller nir fordon fran tig mast lamnas kvar pi linjen har &ndrats.
Andringarna innebir bl a féljande.

1) Om bredvidliggande tiagspar har sparledning fér automatisk linje-
blockering, skall lokps kortsluta sparledningen med kontaktdon.

2) 'Stoppsignaleringen skall géras med reflexbelagda bansignaltavlor
(av fjbtyp; fastgors vid ralen) i stédllet for med knalldosor.

3) Stoppsignaleringen skall utféras av lokps och ej genom tbfh
forsorg.

4) Avstinden for stoppsignalernas (= bansignaltavlornas) placering
har dndrats; pa bredvidliggande tagspar ca 400 m pi Omse sidor om
hindret och pa eget tagspar ca 200 m pa omse sidor om taget.

5) For att bansignaltavlan i morker skall ses i god tid fran hjilp-
fordonet (= vut), bor skenen framéat pa detta visas fran lykta (lyktor)
av stralkastartyp.

6) Med anledning av de dndrade foreskrifterna om stoppsignalering,
skall from 1.1.1965 anvindas en delvis omarbetad bl S13 (med be-
teckning »Dasi 1.65 A»).

Anm. Dragfordon i tigtjinst kommer att forses med kontaktdon och bansig-
naltavlor. Knalldosor skall from 1.4.1965 ej lingre fmnas pd dragfordon och
i t3gattiralj.

§ 85. Nir tps uppticker hinder for tdg pa bredvidliggande tagspar
pa linjen skall stoppsignalering ordnas enligt foreskrifterna i § 83 i
stéllet for § 27:1.

Bilaga 2. Vid transport av djuplastningsvagn litt Q 23, Q 45 och
Q 51 skall tl begira uppgift av bdc, om hastighetsnedséittning krévs
och om observator fran ba skall medfolja.
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Vid transport av specialfordon enligt bilaga 2 skall tl underritta
berorda stationer pa eget distrikt och tl p& angrinsande distrikt.

Bilaga 3. Foreskrifterna om placering av smalspariga overforings-
vagnar i tdg (vut) har #ndrats i f6ljande avseenden.

Lastade 6verforingsvagnar skall placeras tillsammans, helst ndrmast
lok, eljest efter fordon med en bruttovikt av minst 10 ton. Hégst 200
tons vikt far finnas efter sista 6verféringsvagnen.

Tomma O6verforingsvagnar — hogst sex — skall placeras sist i tag.
Dirutover far dock en tom 6verfoéringsvagn placeras mellan tva lasta-
de 6verforingsvagnar, om lingden av fordon, som lastas pa oOverfo-
ringsvagnarna, kriver detta.

Upphiivda SJC och skrivelser ed
Fo6ljande SJC upphivs from 1.1.1965.

Nr Innehill Inarbetat i sio/siok

A 48/63 Skydd f8r personal, som arbetar i spar Sio/siok § 32

A 54/63 Sth for normalspériga tjinstevagnar, Sio § 43:16
som saknar hastighetsmirkning

0:12/64 Skydd f6r personal, sysselsatt med Sio/siok § 32
sndrdjning pi station

0:29/64 Organisation i sikerhetstjinsten Sdo, anvisning-

arna, sid 8—8a

Foljande skrivelser e d upphivs fr om 1.1.1965.

Datum Dnr Innehill Inarbetad i sio/siok

17.9.1959 Tbr 92487 | Specialvagnar litt Q 23 och | Sio/siok bil 2:12
Q 45

juni 1960 Dbr 00655 ! Promemoria om skyddsfdre- | Sio/siok § 32
skrifterna f8r personal,
som arbetar i spir, och
anvisningar for bevakning

27.11.1962 | Dbr 00655 | Skydd for personal, som ar- | Sio/siok § 10:8,
betar i spidr (prov med 14:1,32:8
lystringsmirken pd fd IV

distriktet)
9.1.1964 Ba1633/63 | Skydd f6r personal, som ar- | Siok § 32:1
26.5.1964 betar i spir, eller i farlig

nirhet dirav

Detta SJC skall tilldelas all personal, som fatt SJF 010 (sdo).

MODINTRYCK AB STHLM 64524
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Statens Jdrnvigars Cirkular SJIC 6:120

Utkom den 26 oktober

@ 1965

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen

Sty 6: 120
I manga tdg berdknas bromsvikten och ldmnas uppgift till foraren om Broms-
tdgvikt och bromsvikt, innan bromsprovet utfsrts. Om bromsprovaren pa berak-

grund av fel e d miste stinga av tidigare inkopplade bromsar, d v s sdda- ?élgg i
na som medtagits vid bromsberdkningen, och ej meddelar foraren detta,

kommer férarens uppgift om bromsvikt att ange ett hogre tal 4n det

verkliga, Upprepade sddana 4tgirder kan leda till att féraren felbeds-

mer tigets bromsstracka, vilket kan medféra att tdget ej kan stanna pad

avsedd plats, t ex framfér signal i stoppstdllning.

Foreskrifter for att pa forsok forebygga fel av nu namnt slag har tidigare
meddelats i SJC A 11/62. Med hinsyn till dels att tdgrapporten numera

slopats, dels att under forsdkstiden vissa erfarenheter vunnits har det bli-
vit nodvandigt att omarbeta foreskrifterna,

From 1.12.65 skall fsljande forfaringssatt tillampas.

L. Berikning av bromsvikten i tdg
Den som berdknar bromsvikten (sdo § 45:4-5) skall medtaga bromsvik-
ten pa alla fordon med inkopplad broms.

II. Vid bromsprovet eller vid annat tillfdlle avstdngd broms
Uppgift om vagnsnummer och bromsvikt pd fordon, vars broms stangts
av, skall limnas av bromsprovaren eller, om broms stangts vid annat
tillfalle &n bromsprov, av den som stdngt av bromsen.

Uppgift skall lamnas

a) for tdg med sirskild tbfh
till tbfh (muntligt eller skriftligt pd bl 452.10): denne skall under-
ritta féraren om den dndrade bromsvikten, dndra vagnslistan och
kontrollera att bromsvikten &r tillrdcklig:

b) for tdg utan sirskild tbfh
till féraren (muntligt eller skriftligt): denne skall dndra uppgiften pd
pa bl 670.17 ("Uppgift till forare™) och kontrollera att bromsvikten
ar tillrdcklig samt -- om muntlig uppgift erhdllits-- sjdlv fylla i
baksidan pa bl 452,10, Bl 670.17 -- jamte i férekommande fall bl
452,10 -- skall av féraren avlimnas pd nista station, dar tagets




Omarbetad
blankett

Aldre ut-
gavor

Slopade
blanketter

sammansdttning dndras. Stationspersonalen dir indrar vagnslistan med
ledning av uppgiften pd bl 452,10, som direfter makuleras. Ny eller
Lompletterad bl 670,17 6verlamnas till foraren i enlighet med foére -
skrifterna i sio § 45:5.

Har bromsen stdngts pd det sista fordonet med verksam broms i tiget,
skall uppgift hdrom ldamnas i fall a) till tbfh och i fall b) till tkl eller
den som enligt sdkerhetsplan kontrollerar att tdget ar riktigt samman-
satt (jfr sdo § 40:3).

Foreskrifterna kommer att inarbetas i "Bromsforeskrifter”, SJF 112.

SJC A 11/62 upphivs hirmed.

Anslag "Tryckluftbromsen felaktig", bl 452.10 (Dad 7.65A), stycke-
tal, arkiveringstid.

Blft dndras.
Blanketten rekvireras fran cfd Givle.

Blanketten, som skall anvdndas fr o m 1,12,1965, dr pa baksidan for-
sedd med text foér de uppgifter, som hittills 1amnats pd bl "Uppgift om
avstangda bromsar” (bl 441.2).

Aldre utgdvor av bl 452.10 slopas och makuleras fr o m 1,12.1965.

"Uppgift om avstingda bromsar”, bl 441,2 och "Tryckluftbromsen fel-

aktig”, bl 452,10 (Dbr 59), slopas fr o m 1.12.1965 och fir ej anvandas

efter detta datum. Blanketterna makuleras. Bl 441.2 stryks i Blft.

Dertta SJC skall tilldelas all konduktérs-, lok- och tdgklarerarpersonal
samt vagnpersonal och personal i vagnupptagartjdnst.

SJ Aakk Sthim 1965



Statens Jirnvégars Cirkular SJC 0:21

@ Utkom den 5 maj

R 1966

)

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen

Sty (dasi/1915) 0:21

Andringstryck 5 till SJIF 010 (sdo). SIF 010,
SJH 010

Andringstryck 7 till STH 010 (sdok).

Fhk (SJF 172) kompletteras.

Andringstrycken giller from 1 juli 1966. De viktigaste sakind-
ringarna framgar av det foljande.

§ 1:29. Smafordon, som ir lastat med explosiv vara av transport-
klass B, C eller D eller med brandfarlig vitska, skall alltid réknas som
A-fordon.

§ 9:7. Signalfackla har inférts som ett nytt signalredskap i sio. I
fraga om anvindningen, se nedan vid § 83.

§ 28:5. (séiok). Vid hastighetsnedsattning i samband med att arbets-
plats flyttas far begynnelsepunkten for arbetet forskjutas upp till tre
km i stillet for som tidigare hogst en km. Exempel fér formulering
i vko av sidan hastighetsnedséttning finns i séok. Vidare har pipe-
kats att sivill orienteringsmirken som hastighetstavlor ovillkorligen
méste flyttas, allteftersom arbetsplatsen och tillhérande hastighets-
nedsittning flyttas.



§ 29:2, 4, 6. Vid bdisp, som kriver frankoppling av kontaktledning-
en har hittills gallt, att tsm skall svara dven for atgirderna i samband
med fran- och tillkopplingen. For att fi 6verensstimmelse med fore-
skrifterna i SJF 532 (december 1965) har nu i séio utsagts att el-
skyddsman skall utses enligt féreskrifterna i SJF 532. Olika tjanste-
min kan séledes svara for de bada funktionerna, men intet hindrar
att en tsm utses att vara dven elskyddsman.

Driftcentralen skall delge S1 till elskyddsmannen. Tsm far ej anmi-
la bdisp avslutad, forrin han fatt besked fran elskyddsmannen, att
ledningen ar tillkopplad.

§ 30. For att fA 6verensstimmelse med foreskrifterna i SJF 532 har
begreppet tsm utgitt som beteckning for den som svarar for atgir-
der vid frankoppling av kontaktledningen utan samband med bdisp.
Atgirderna skall i stdllet vidtagas av elskyddsman.

Vad som pa S2 (bl 670.21) anges for tsm, skall from 1.7.1966 gilla
elskyddsman. Blanketten kommer att éindras vid nédsta omtryckning.

§ 43:7. Foreskriften om antalet lok intill varandra i tdg har dndrats.
Pa vissa banstrickor ar antalet lokaxlar intill varandra begrénsade,
medan pi andra ingen begridnsning finns. Vad som giller pa olika
banstrickor framgir av en tabell i vederbdrande distrikts tdtbok
del A.

§ 43:9. Begreppet “eldfarlig olja av forsta eller andra klass” har er-
satts av “brandfarlig vitska”. Till brandfarlig véitska hénfors i sido
”séddan brandfarlig viatska (savil styckegods som vagnslastgods), som
innebir att vagnen enl SJF 621 skall forses med varningsetikett nr 2”.
Vagn med brandfarlig vitska far ej framforas i kruttig och far ej vara
skyddsvagn. Ytterligare foreskrifter finns i § 43:12.

SJF 621 kommer att kompletteras med féreskrifter om vilka vagnar
med brandfarliga vitskor, som skall utmirkas med varningsetikett
nr 2. Kompletteringen kan ej goras till 1.7.1966, varfor ett siarskilt SJIC
med foreskrifter hirom ges ut inom kort.

En ny foreskrift om att lastad eller tom gasvagn (se § 43:11, nedan)
ej far framforas i kruttdg har tillkommit. Lastad gasvagn far ej heller
vara skyddsvagn. Detsamma giller i friga om sddan vagn med radio-
aktiva dmnen, som har varningsetikett nr 5C.

§ 43:11. Foreskrifter om transport av gas har hittills gallt endast
vagnar lastade med klor, svaveldioxid eller fosgen. Foreskrifterna har
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nu utvidgats att gilla transport i cisternvagnar av kondenserade och
djuplkylda gaser enligt SJF 621, t ex gasol, etylenoxid, ammeoniak, klor,
svaveldioxid och djupkyld oxygen. For att utmirka gasvagnarna for-
ses de successivt med ett orangegult band runt cisternen. Intill dess
denna mirkning #r klar, giller dven foreskrifter i ett SJC, som ges ut
inom kort.

Utéver de i § 43:9 ovan angivna féreskrifterna giller for lastad
gasvagn:

ej i tdg med resande,
sth: 70 km/tim (30 km/tim pa smalspér),

nirmast féore och niirmast efter varje vagnsgrupp: minst tre skydds-
vagnar,

order (S11) till tps.

PA smalspar far hogst fem lastade gasvagnar befordras i samma tag.

§ 43:14. Vid transport p& normalspar av vagnar med 30 eller 40 me-
ters rédler har hittills géllt att hogst tvd enheter far transporteras i
varje tdg. Denna begrinsning har nu upphévts. Vagnarna skall dock
som hittills placeras sist i tag.

§ 83. For stoppsignalering i samband med hinder p& ett bredvid-
liggande tagspar pd linjen har ett nytt signalredskap, signalfackla,
inforts. Signalfacklan (brinntid ca 8 min) ar avsedd dels som ett
komplement till kontaktdonet, dels som stoppsignal, néir bredvidlig-
gande spar saknar spéarledning foér automatisk linjeblockering eller
nir denna ir ur bruk. Foreskrifter om handhavande m m framgar av
ett sarskilt SJC, som ges ut inom kort.

Thfh atgarder i fraga om vagnar med “farligt gods” har komplet-
terats salunda.

Medfor tiget lastad gasvagn eller vagn med brandfarlig vitska,
explosiv vara eller radioaktiva dmnen, skall tbfh s6ka utréna om sé-
dan vagn skadats och, om si ar fallet, ombesorja att alla personer,
som uppehaller sig vid olycksplatsen, varnas. Nér thfh begir hjilp-
fordon enligt § 83:2, skall han uppge om skadat eller ursparat fordon
medfor “’farligt gods” av de slag, som hir nédmnts. S13 (bl 676.1) an-
ger i detta avseende endast klor, fosgen eller svaveldioxid. Blanketten
kommer dock att dndras vid nista omtryckning.



Bilaga 4. Féreskrifterna om ralsbussar av klass B har utgitt, efter-

som dessa fordon nu ér slopade.

Upphivda SJC och skrivelser ed

Féljande SJC upphivs from 1.7.1966.

tag, tagsittsbyte
mm

Nr Innehall Inarbetat i | Anméarkning
0:9/65 Sth for Gs-vagnar Sio § 43:16 | I SJF 620, art 161,
och SJF 636, art 37
och 44, stryks hén-
visningen till detta
SJC och hinvisas i
stiallet till sido
§ 43:16.
0:24/65 | Utlindsk S-mirkt Sio § 43:16| I SJF 636, art 61:3,
vagn med glidlager stryks hénvisningen
till detta SJC och
hinvisas i stallet
till sio § 43:16.
0:26/65 | Omarbetad blankett Siok § 24,
sdok anvis-
ningar till
sédpl
Fo6ljande skrivelser e d upphévs fr om 1.7.1966.
Datum Dnr Innehéall Inarbetat i
10.12.1960| Dbr 02676 | Genomfartstag pa Siok § 50:1
19.7.1961 sidotagvag
1.1.1965 DaM 0:3/65| Nyutrustning av Siok § 36:4 och

§ 78:3

Detta SJC skall tilldelas all personal, som fatt sio.

Modin-Tryck AB, Stockholm 1966




Statens Jarnvigars CITKUIAT SIC 36: 3

Utkom den 23 februari

1967

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen

Cda (dadmv/1092) 36:3
Detta SJC ir ett nytryck av SJC 36:1/66. Vagnsy -
SJC 36:2/66 ir inarbetad. nir(lig gv .
ino ir oiord i sak. godstag pa
Ingen indring 4r gjord i sak mellansta -
tion vid
Huvudregel normalspar

A. P3 godstdg, som 4r sammansatt endast av vagnar med rullager, beho-
ver syning pd mellanstation ej utforas forrdn efter ca 600 km fran ut-
gangsstationen, under férutsittning att vagnarna &ro slutna, 6ppna
tomma, 6ppna lastade endast med behallare eller 4r vagnar av litt
Kbo.

B. Vagnsyning pd mellanstation skall pd normalspdrslinjer utforas pé alla
gvriga ngt och gxt, som framférs lingre stricka dn 300 km. Interval-
let mellan tva syningar fir ej 6verstiga 300 km.

Syningen bor forliggas pa sddant sitt att korstrickorna mellan avsyningarna
blir ungefar lika.

Vad ovan sagts om ngt och gxt gdller dven sidana tjinste- och beredskaps-
tag, som medfér godsvagnar.
Undantag

P4 ngt och gxt enligt huvudregel B, som framfors pd nedanstiende stric-
kor eller del dirav och som enligt gillande planer fir medféra glidlager-
vagnar, skall vagnsyning utféras pd nedan angivna stationer.

Malmé-Stockholm-Malmo
1)

Hissleholm

Nissjo

Norrképing

1)F6r tdg frdn Malmo, som av tidtabellstekniska skil ej kan

ges tillrdckligt 14ngt uppehdll i Hissleholm, far forsta vagn-
syning pad mellanstation forlaggas till Eslév och andra sy -
ningen till Alvesta. Alla tdg skall dock synas i Ndssjo och
Norrkdping.



Malmo -Hallsberg-Malmé
)

H;sissleholm1
Nassjo
1) For tdg frdn Malmé, som av tidtabellstekniska skil ej kan
ges tillrackligt 14ngt uppehdll i Hissleholm, fir forsta vagn-
syning pd mellanstation forliggas till Eslév och andra sy -
ningen till Alvesta. Alla tag skall dock synas i Nissjo.

Hilsingborg-Stockholm-Halsingborg

Héssleholm 2)
Nissjo
Norrkdping

2)

For tdg frdn Hilsingborg, som undantagsvis av tidtabells-
tekniska skil ej kan ges tillrickligt 1angt uppeh3ll i Hissle~
holm, fdr forsta vagnsyningen pd mellanstation férliggas till
Alvesta. Alla tdg skall dock synas i Nissjé och Norrkoping

Halsingborg-Hallsberg-Halsingborg
2)

Hissleholm
Nissjo
2)Fijr tdg frdn Hilsingborg, som undantagsvis av tidtabells-
tekniska skil ej kan ges tillrackligt 14ngt uppeh3ll i Hissle -

holm, far forsta vagnsyningen pd mellanstation forlaggas till
Alvesta. Alla tdg skall dock synas i Nissjo.

Malmg -Géteborg-Malmo

Halmstad (endast tdg med jimna nr)
Varberg ( " " " udda nr)

Tdg, som endast framfores strickan Hilsingborg-GoteborgHalsingborg
eller del dirav, behover ej synas pd mellanstation.

Charlottenberg-Hallsberg-Charlottenberg

Kil (endast tdg med jamna nr)
Kristinehamn (endast tdg med udda nr)



3

T4ag, som endast framfores frin Hallsberg till Kil eller del av denna stricka,
behéver ej synas pd mellanstation.

Vagnsyningens utforande

Foreskrifterna forutsitter att vagnsyningen utféres med stor omsorg.
Syningen fir endast 4laggas personal med utbildning som vagnsynare enligt

SIF 200 Ma:30 och med erforderlig praktik for att kunna bedéma en vagns
trafikduglighet.

For vagnsyning pa utgings- och slutstation skall nuvarande foreskrifter
gilla (SJF 402), dock med det undantaget att avkinning av temperaturen
pé rullagerboxar slopas.

Vid vagnsyning pd mellanstation aligger det vagnsynaren
att se till hjul, lager, bromsblock, bromshingen, barfjadrar med fjader-

lankar, buffertar och skruvkoppel.

att vid gdng utmed tdget i mojligaste man se till att intet &r att anmérka
mot det sitt, pa vilket vagnarna ir lastade, t ex att lasten inte for-
skjutits eller att fel ej uppstdtt pa lastens forstingning eller tickning.

att avkinna temperaturen pa glidlagerboxar,

att kontrollera temperaturen i varm=- och kylvagnar.

Erforderlig tid fér vagnsyning

Det ir av vikt, att tillrdckligt 1dnga uppehdll inldggs i tidtabellen for
syningsarbetet. For ett 60-vagnars tdg bér, om syningen gors av tvi
man, det tdt-enliga uppehillet ej understiga 20 min. Fér tdg, som re-
gelmaissigt har firre vagnar, kan tiden reduceras i proportion till antalet
vagnar.

Detta SJC skall tilldelas konduktérs-, lok- vagn- och tdgklarerarpersonal.



AB Bromma kontorstryck Sthim 1967



Statens Jarnvigars Cirkular SJC 6:78

1967

Utkom den 26 maj.
i
v

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen

Cda (dadtg/2883 dasi/1915) 6:78

From tdt 167 kommer ett dkat antal godstdg — framfor allt pa
strickan Hallsherg—Malmo — att framfoéras med sth 90 km/tim, Detta
kriaver bl a lastningsévervakning och en noggrann vagnsyning.

Lastnings6vervakning

Vid kontroll pa lastningsstation och i samband med vagnsyning
skall sérskilt tillses

att lastens vikt dr jamnt fordelad;

att lastens tyngdpunkt ligger nira vagnens lingd- och tvirgiende
mittlinjer;

att lasten ir ordentligt forstingd eller férankrad savil i lingd- som
tvirled, si att den ej kan forskjutas. Om lastens lige verkar vara
mindre bra, skall den synas noga fran alla sidor;

att vagnens lastgrins vid storsta forekommande tighastighet under
transporten ej dr Overskriden, sévitt detta kan beddomas pa last-
ningsstationen;

att lasten pd 6ppna vagnar hiller sig inom lastprofilen;

att vagnsstolpar och andra 16sa foremal inte kan komma att ligga
utanfér vagnsgolvet eller falla av. Om stolpar undantagsvis ej kan
sdttas i hdllare, skall de placeras inuti last eller fixeras vid vagns-
golv, s& att de inte kan forskjuta sig och falla av vagn;

att o6vriga lastningsforeskrifter foljes.

Tags sammansittning ‘
Kontrollera noga att vagn ej sétts in i ett tig, dir den ej uppfyller

kraven ifriga om hastighet och lastgrins enligt vagnens mérkning
eller annan féreskrift.

Sth 90
km/tim i
godstag



Utliindsk S-mirki vagn med glidlager far, trots mirkningen, ej gi i
tdg med storre hastighet dn 70 km/tim. Vid transport frdn utlandet
kan dock for sddan vagn undantag f& goras enligt sio § 43:16. Sadant
undantag far dock ej gbras annat 4n for vagn, som har glidlager av
modernt utférande med stor oljekapacitet och med god titning.
(UIC normblad 514.2.)

Vagnsyning
Vid vagnsyning skall beaktas att relativt obetydliga fel pA en vagn
eller last kan fa svira foljder. Granska noga lasternas placering och

forankring, sérskilt pa rangerbangérdar och stationer med omfattande
vixling i godstagen.

Vid hoga hastigheter utsitts hjulen fér stora pafrestningar. Granska
darfér hjul och hjulringar sirskilt noga, i synnerhet om vagnen tjuv-
bromsats. Det kan nimnas, att antalet ursparingar, som orsakats av
hjulfel — hjulringsbrott, lossnad hjulring, hjulskivsbrott — visat en
fortgdende 6kning.

Vixling’ :

Om en vagn rakar utsittas fér en hard stét, d vs en “hérbar stot”,
méste den undersokas av vagnkunnig personal ifraga om savil skador
pa vagnen som forskjutning av lasten. Ur trafiksikerhetssynpunkt ar
det. darfor viktigt att vixlingsledaren enligt vixlingsinstruktionens
art 35 underriittar tigklarerare eller platsbefil om sadan hindelse.

S#rskild uppfolining for vissa varuslag
Under tiden 28.5—1.7.1967 skall Gvervakningen av vagnarnas last-
ning vara speciellt skdrpt for foljande varuslag, lastade pi 6ppna
vagnar med. mérkning, som tilldter sth 90 km/tim eller mera:
ségat-och hyvlat virke,
timmer och massaved,
sliprar,
massa, pappersavfall och lump i balar,
liggande pappersrullar i mer 4n ett lager,
cementror,
plat — savil planplét som plat i rullar,
fordon,
skrot,
laster med hdg tyngdpunkt i férhallande till godsets stédyta.

Denna skirpta Overvakning skall utféras pa lastningsstationer, ran-
gerbangirdar och stationer med omfattande vixling.

Detta cirkuldr skall delas ut i personliga exemplar till vagnuppta-
gare, kajvakter, vixlings- och vagnpersonal.

Modin-Tryck AB, Stockholm 1967



Statens Jiarnvigars Cirkulér

SJC 0:7

Utkom den 24 jan 1968.

1968

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen

CSJ (dasi#a/1915)

0:7

Andringstryck 6 till SJI 010 (sdo).
Andringstryck 8 till SJH 010 (sdok).
Galler fr om 1.3.1968.

Fhk (SJH 001.2) kompletteras.

De viktigaste nyheterna framgar av det foljande.

Andring

1:9
8:2

69:2
siaok 8:3

8:10

siok 9:2

séok 9
siok 45:1

10:6

10:13

}

)

Benimningen “diesellok” har inforts i stdllet for ”motorlok”.

En ny huvudsignalbild har inforts, som betyder att tag far framféras
med sth 70 km/tim. Signalbilden 4r avsedd att anvindas pa station,
dar det har lagts in vixlar, som tillater sth 70 km/tim vid gang i
vixelkurva.

Stopplykta far sittas upp éven for signalering framfér plats med skred-
varningsanliggning. I detta fall skall det alltid finnas en sérskild for-
signal till stopplyktan. Avsikten ir, att skredvarningsmirken enl §
10:11 successivt skall erséttas av stopplyktor.

Signalerna enligt § 9:2 c—I far ges dven i radio.
Begreppet “tagattiralj” har slopats.

Orienteringsmirke enligt fig 47b skall finnas &dven p& blockstricka som
ar kortare éin 1000 m, om fristiende forsignal saknas.

Axeltavla har inforts som nytt signalmirke. Den finns i tva olika ut-
foranden (med talet 80 och med talet 100). Axeltavla kan finnas efter
en hastighetsnedsiittning for att utmirka den plats, dir loket befinner
sig, nir ett tdg med 80 (100) axlar har passerat nedsidttningsstriackan.

Ordergivning om signalmedel, som skall tagas i eller ur bruk, flyttas
eller indras, har skurits ned avsevirt. Anledningen till detta &r bla,
att det bedomts 6nskvirt att minska antalet order pé lokps ordertavla.

Orienteringsmiirke enligt fig 47c skall med ett par undantag finnas
framfér varje hastighetstavla, oavsett nedsiittningens varaktighet.




Andring

siok 29

siok 29:6
siok 30
siok 33:7

43:8

45:2

47:8

sdok 71:4

sdok 71:5

siok 83:1
sdok 83:2

85:4
siok 9

85:5

}

Flera nya anvisningar angdende bdisp har tagits in i sdok. Bl a har det
utsagts, att om vut eller A-fordon maste foras in till annan dpl &n
den som angetts pa Sl, skall berérda tkl i férvig underrittas.

Nar tsm anmiler att bdisp dr avslutad, skall han inleda samtalet med
orden:

”Anmdlan om avslutad bdisp”.

Dessutom har aven féljande nya inledningsfraser faststillts:
”Anmdlan om tillkoppling av kontaktledningen”,

”B-fordonsférare .......... (namn) med begdran om mdte med tdg”,
”Anmdlan om avslutad B-fordonsférd”.

Anledningen till att dessa ”samtalsrubriker” inforts ir, att allvarliga
missforstand intriffat p ga oklara formuleringar.

Motorvagn litt Y eller slidpvagn till sadan far inte lingre transporteras
i loktag.

Huvudregeln i SJC 36:3 1967 (om vagnsyning av godstig pA mellan-
station) har inarbetats i séo.

Foreskrifterna om ”stf inspektion” har utgatt, eftersom skyldighet att
kontrollera ingar i chefsansvaret enligt SJF 000. Nagra tillaggsfore-
skrifter eller -anvisningar for siikerhetstjinsten har inte lingre an-
setts behdvliga. Vid néasta omtryckning av sédpl kommer raden “utfér
daglig bangardsinspektion” att tagas bort.

Nir en enstaka blocksignal ej kan visa “kor”, bér den automatiska
linjeblockeringen som regel ej tagas ur bruk. Detaljerade anvisningar
har utarbetats, hur tkl skall dirigera tagen forbi blocksignal som ej
kan visa “kor”. Tilldgget har gjorts mot bakgrund av flera allvarliga
olyckshiindelser och tillbud, som intrdffat, nir det varit stérningar
pi den automatiska linjeblockeringen. Det har siledes bedémts néd-
vandigt att ge tkl klarare och fastare handlingsnormer vid stérningar
av detta slag.

Hir papekas vikten av att slutsignalerna kontrolleras pa det sista ta-
get som framgatt, innan linjeblockeringen tages ur bruk.

Kompletterande anvisningar limnas om &tgirder som skall vidtagas,
nir radioaktiva varor har skadats eller oljelickage av stérre omfatt-
ning har konstaterats.

Knalldosor behdver inte medféras vid vut. Om personalen pa vut upp-
ticker hinder for tag pa bredvidliggande tagspar pa linjen, skall vut
stanna och atgarder vidtagas enl § 83:1, punkt 1 (d vs samma atgir-
der som &ar foreskrivna for tps).

Nir lokps fatt order (S10), dérfér att banan inte hunnit avsynas, far
hastigheten vara hégst 30 km/tim.




Foljande SJC upphdves fr om 1.3.1968.

Klass |Nummer | Innehallsrubrik Utdelat i personl ex till | Inarbetat i
0 ¢~ 19/66 bdisp for ba storlags- tkl samt ba ps, som del-| sido/siok
arbeten tar i storlagsarbeten § 29:23
0 £ 44/66 hastighetssignalering tkl stmt lok- och mo- sido/siiok
torvagnsps § 28:2
0 2/617 skydd fér personal, som | tl, tkl och all ps vid buo| sio/sdok
arbetar i spar eller i § 32:1%)
farlig narhet dérav
0 10/67 anvindning av eldkas- — sdo/siok
tare vid snoréjning § 32:1
0 11/67 tinda frontlyktor pa all ps som fatt sio sio § 15, § 17,
drag- och smafordon bil 2:3
under dagen
0 b/v 34/617 transportvillkor for all ps som fatt séo sio § 43:11
gasvagnar och for siok till
langt och tungt gods § 43:14
06 1/66 mérkning av NSB -— sdo § 43:15
stalvagnar
36 8/66 utlindska godsvagnar ps pa vagnexpeditioner | sdo § 43:16
med glidlager samt i kajvakts-, vagn-
upptagar-, vagnsynar-
och vagnreparators-
tjanst

1) Vid sido § 31:2 strykes hinvisningen till detta SJC.




Foljande SJC, som direkt beror SJF 010

gdller aven efter 1.3.1968.

(sdo) eller SJF 010.3 (vxi),

Klass Nummer Innehallsrubrik Utdelat i personliga ex till
0 13/65 Andrat 6vergangskoppel typ Ps vid normalspar som fatt
BnY2 vxi samt ps vid verkstider
enligt hvstc resp Istc och
vgste bedomande
0 34/65 Overgangskoppel typ BnY2 Dito
0 35/65 Orubricerat (behandlar tjdns-| All ps vid normalspar som
tevagnar som saknar hastig- fatt séo
hetsmirkning)
0 4/66 Vagnar med klor, svavel- Tkl samt lok-, konduktors-,
dioxid eller fosgen vagn- och vixlingsps
0 37/66 Speglar pa T43-lok Tkl samt lok-, konduktors-,
vagn- och vixlingsps
36 10/66 Sjalvavkoppling i tag T1, tkl, konduktors-, lok-,
vagn- och vixlingsps vid
normalspér
36 3/67 Vagnsyning av godstag pa Tkl samt konduktdrs-, lok-
mellanstation vid normalspar| och vagnps
36 3/68 Personvagnar med gummi- Konduktérs-, vagn- och

vulstbhélgar

vixlingsps

Det bor observeras, att det dessutom finns SJC som indirekt beror
siikerhetstjansten (t ex lastningsforeskrifter, bromsbestimmelser, fore-
skrifter for befordring av visst gods eller viss vagnlittera). Det fram-
gér av SJC 0:1/68 i vad man ildre sddana SJC alltjaimt giller.

Detta SJC skall tilldelas all personal, som fatt siio.

Modin-Tryck AB, Stockholm 1968



Statens Jirnvigars Cll'kuléll‘ SJC o: 22

Utkom den 23

april

1970

X

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen

€SJ (dasda/3972) 0: 22
TAGS ATGANGSTID

Fr o m den 31 maj 1970 (dagen for tidtabellsskiftet) gdller
féljande dndrade foreskrifter for tdgs avgdngstid.

1. P4 banstrickor med linjeblockering fér alla tdg (om trafikut-

bytet s& medger) avgd och ankomma 15 minuter fére tdttiden
kl 18,00 - 6.00 vardagar utom lordagar,
kl1 0.00 - 24,00 lordagar och son- och helgdagar.

Kommentarer

De aktuella t3gen utmdrkes inte s#rskilt pd grafisk tdt. Inte
heller anges ndgon anmidrkning i tégens tidtabell. Hdrigenom er-
hélles samma foreskrifter som pd f jbstrickor.

Den okade mojligheten att framfdra tdg fore tdttiden pd linje-
blockeringsstrackor har tillkommit friamst for att m6jliggora en
smidigare t3gforing. Vid faststdllande av tider for bdisp beho-
ver darfor hdnsyn i regel inte tagas till de &ndrade foreskrif-
terna. Detsamma gdller sdpl, personalturlistor och andra lokala
planer,

Ddc kan i samrdd med bdc foreskriva inskradnkningar i tillstdndet
att framfora tdg fore tdttiden.

2. Lokalgodstdg pd linjeblockeringsstricka anges pd samma sitt
som hittills, ndr tdget mellan k1 6.00 och 18.00 fir avgd och
ankomma 15 minuter fore tdttiden.

Kommentarer

Angivningssdttet - anmdrkning i tdgets tidtabell och avbruten
tédglinje med tvdrstreck pd grafisk tdt - &r s8ledes detsamma,
som tilldmpas under hela dygnet p& banstrdckor utan linjeblocke-
ring.



Lokalgodstdg som gdr pd linjeblockeringsstricka endast lordagar/
son- och helgdagar anges givetvis inte p& ovanndmnda sdtt.

3. P4 alla banstréckor (med eller utan linjeblockering) slopas
medgivandet for vissa lokalgodstd8g att ankomma 20 minuter fore
tdttiden, I stdllet gdller 15 minuter fore tdttiden som den ti-
digaste tidpunkten for sdvidl avgdng som ankomst. Sambandet mellan
avgdngstiden frdn en dpl och ankomsttiden till nista dpl upphdr;
ett lokalgodstdg som avgdr t ex rdtt tid frén en dpl f&r alltsd
komma t ex 15 minuter fore tdttiden till n#sta dpl.

Kommentar
Denna &ndring har gjorts for att s& langt m6jligt f& likformiga

foreskrifter pd olika typer av banstrickor.

Titelbladet till grafisk tdt kommer att kompletteras med uppgift
om de tider, ndr t&g pd fjb- och Ovriga linjeblockeringsstrickor
f8r framfoéras 15 minuter fore tdttiden.

Detta SJC antecknas vid § 64 och § 70: 5 i sio.

Detta SJC tilldelas all personal i sdkerhetstjinst.

SJ Aakk Sthim 1970



Statens Jirnvigars Cll‘kulal'

S;J‘: 0: 20

Utkom den 7 juni

1973

Teknisk

€SJ (tas/3971)

Py

<)
“
2

SJC SOM -DIREKT BEROR SJF 010 (SA0) OCH SJF 010,1 (SAOK)

Utéver de SJC som angivits i SJC 0:35/72 skall #ven f6ljande
upphira att gdlla fr o m 1973-06-18, d& nya sdo trider i kraft:

Klass Nr Rubrik Utdelas i personliga
ex till

0 5/173 Rapportering av tdgfor-
sening m m genom tps
forsorg

36 37/69 Utlindska glidlagerut- vagnupptagare, kaj-
rustade godsvagnar som vakter, vixlings- och
skall framféras i tig vagnpersonal
med sth 90 km/tim

6 47/69 Pransport av l3ngridler

pé specialvagnar

Foljande SJC som

direkt berdr sio/siok giller

efter. 1973-06-17:

Klass Nr Rubrik Utdelas i personliga
ex till

0 37/71 Skyddsanvisningar for
personal som arbetar i
jérnvigsspir

0 8/"73 Nya siio (isolering av smi-| all ps som f&r s&o/
fordons axlar, framforande| s#ok
av rédlskontrollapparat)

0 10/173 Blanketter i sikerhets-—

tjanst




Klass Nr Rubrik Utdelas i personliga
ex till
0 11/173 1973 &rs sdo, Overgings- all lokps
bestédmmelser
3 6/71 Lickage i vagn med brand-
farlig gas
3 5/73" | Vagnsyning/sdkerhetssyning| lok- och konduktdrs-

| av tdg

personal, tdgklarerare
och vagnsynare

Detta SJC skall tilldelas all ps som far sio/sHok,

SJ Aakk Sthim 1973





