PM SA, 1991-08-22
Information om &ndringstryck till sdo/séok
A  Allmant

Andringstryck 12 till SJF 010 (s&o) och &ndringstryck 11 till SJF 010.1 (s&ok) galler from
1992-01-07.

Har presenteras Sversiktligt vésentliga andringar.

Under hasten ges ut SIM och GDAM som presenterar ndringarna uppdelat pa personalgrupperna 1) forar-
personal, 2) tkipersonal, 3) bangards- och konduktorspersonal samt 4) personal i skerhetstjanst vid ban-
verket.

Paragrafhénvisning nedan hénvisar i fsrekommande fall bade till séo och s&ok; 'K’ avser
dock bara séok.

B Inarbetade SJM
Féljande SJM &r inarbetade i séo/séok och upphér att galla fr o m 1992-01-07.

SJM  Rubrik (inarbetat i)

121/90 Tillaggstavia "ATC-dverskridande’ och 'ATC-restriktion’  (bil 4: 3.1,3.3)

123190 Hastighetsnedsatining p4 stracka med sth 6ver 130 km/. Nya tavior. (§ 3:22, bil4:3.3)

309/90 Hastighetsnedsattning vid arbete med sparbytesmaskin eller ballastrenare - undantag fran séo/sdok (K §283)
343/90 Utmarkning av "fiktiv forsignal” pA ATC-strécka - nya tavior (bil 4:1.11,3.1)

404/90 Transport av farligt gods — andringar i sdo/sdok foreskrifter (§ 43:13-19, K mdnstersaml.)

539/90 Sth f6r vagnar med hjulbas 5 meter eller mindre (§43:9)

88/91 “Tradbytestaget’, ransportvilkor (K § 36:8, bil 2: 22)

116/91 Uppgift tll forare, skivbromsade vagnar i resandetag  (§41:3)

319/91 Urkopplingstavia och inkopplingstavia, urkoppling av huvudbrytare (§ 3:32)

379/91 Differentierad hastighetsnedsattning i kurvor: Tillampning f6r loktdg, markning av vagnar, uppgitt till t6rare
(K§43:5.8)

o Andringar
Foljande viktigare &ndringar har inte tidigare bekantgjorts i SIM etc.
1 Smafordon med K-mérkning (K § 1:29)

Nytt begrepp. K-mérkningen, som bestar av ett K i en kvadrat, innebar att smafordonet sa-
kert kortsluter sparledningar.

Se aven punkt 18.
2 Huvudsignaltavia (§ 3:19)
Tavlan f&r sexkantig form. T v f&r dock den nuvarande modellen anvéndas.

Det &r framfor allt behovet av en béttre markering av stationsgrénsen vid trafikeringssystemet *forenklad trafik’
(SJF 010.7) som foranleder andringen.
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3 Markering av "{or kont" férsignalavstand (K § 3:2)

Det har visat sig att den planerade gula reflexkanten pa fristdende f6rsignal inte har kun-
nat genomféras. Markeringen utgar.

Ovriga dndringar som genomfordes i detta avseende i &tr 10 kvarstar.

(K§33 § 3:27, § 3:27A, § 37:8)

Aven en huvudljussignal anses normatt vara slutpunkt fér en signalstrécka fran en dvérg-
signal (K § 3:3).

| § 37:8 klargérs att det tillstand till vaxling férbi huvudsignal, som ges med dvérgsignal,
normalt bara galler den huvudsignal dar dvargsignalen ar placerad.

Medgivandetavla (§ 3:27A) pa en huvudljussignal innebar dock att det medgivande till véx-
ling, som har erhallits fran en féregaende dvérgsignal, &ven géaller vidare férbi huvudljus-
signalen.

Det ar endast ett litet antal huvudijussignaler som beraknas f& medgivandetavla. Tavian kommer aven att in-
foras i trafikeringssystemet “férenklad trafik” (SJF 010.7) fér att, placerad under huvudsignaltavian vid sta-
tionsgransen, ange att ett ankommande tagsatt far foras vidare som véxlingsrorelse pa stationen.

5 Medgivande till passage av brosignal i "stopp” (§ 10:2, anm 2)

Forfaringsséttet vid passage utan att Ic-BV har besiktigat bron utvidgas till att galla &ven
vissa svangbroar.

6 Ibruktagning av vagskyddsanidganing, flvttning av U-taviam m (§ 11)

Ordergivning skall ske enl § 11 om bl a ibruktagning av vagskyddsanldggning och viss
flyttning av ordinarie stopplats (U-tavla, stopplatstavia).

7 Skydd vid végkorsning (§ 26)
Bestammelserna &r i viss man omredigerade och utokade. Sarskilt bér ndmnas:

» Envégskyddsanlaggning kan vara ur funktion p& tva sétt: 1) Vagtrafiken stoppas trots
att inget tdg kommer. 2) Vagtrafiken stoppas inte nér tag kommer. Bada féranleder order
till tdg, oavsett om orsaken &r fel eller t ex att arbete pagar pa ett av sparen pa dubbelspér
(§ 26:3a,c)

« Vidfeltyp 1) skalli princip vakt kallas ut och tjanstgéra tills felet &r avhjélpt (§ 26:3d)

« Anvisningarna fér hur vagskyddsanlaggning pa dubbelspar skall hanteras &r férbattra-
de, dels vad géller hur vakten skall upptréda, dels vad galler anmélan fran Ic-BV till tki i
forvag om paverkan pa anldggningen vid arbete (K § 26:3f, § 26:5b)

»  Skylten "Signalen ur bruk” far sitta uppe endast nar vakt finns pa plats (§ 26:3f).

« Omtex A-arbete paverkar bomanlaggning pa enkelspar, far vakt pa vissa villkor er-
sattas av att bommarna lyfts och signalerna mot véagen tacks éver (§ 26:5c¢).

Andringarna féranleds delvis av att bestdmmelserna maste anpassas till radande vagtrafiklagstiftning (galler
kravet pa att vakt &r narvarande).
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8 ivan il A- i r (K §29:4

| s&pl kan anges att medgivande till A-arbete pa sidospar far ldmnas av annan person &n
tkl eller stallverksvakt.

9 Kortslutning av sparledning vid A-arbete (K § 29:5)

Vid A-arbete p4 linjen &r det inte langre nddvéndigt att placera kontaktdonen pa bada
sidor om arbetsplatsen.

Darigenom kan man manga ganger utnyttja det faktum att kortslutning av endast den s k vagsparledningen vid
en vagskyddsanlaggning i regel inte innebar att anlaggningen paverkas.

10 Erankoppling av kontaktledningen (§ 30)

Elskyddsmannen kan begéra frankopplingen direkt hos tkl/fjtkl. Tkl/fjtkl far utan samrad
med eldriftiedaren s&nda ut fordon utan uppfélid strémavtagare pa strackan.

1 Sth vid A-fordonstard (§ 32:6)

Bestdmmelserna anpassas till dem som galler f6r vut. Pa stracka som &r upplaten fér
annan anordning, eller vid férd efter tag, géller kérning "pa sikt” med takhastighet 40 km/h.
Om A-fordonet ddremot &r "ensamt” pa strackan géller takhastighet 70 km/h, utan krav pa
kdrning "pa sikt”.

12 mr. h ynderréattelser vid A-fordonsfard ell mitidigt m nnan

anordning (§ 32:11, § 36:14)

Bestammelserna om n&r samrad skall ske och hur samrad och underréttelser skall ga till
ar fortydligade. (Inga sakéndringar.)

13 "Vut fér transport” pa fibstracka (§ 36:1c, § 36:17)

"Vut for transport” &r en ny féreteelse som far &ga rum pa fjbstrécka. Syftet ar att enkelt
men sdkert lata fordon ga som vut en eller flera hela stationsstrackor, nar syftet enbart &ar
transport. Sarskilt bér namnas:

» Det &r sarskilt definierat vilka vut pa fjbstréacka som ar 'vut f6r transport’ (§ 36:1c).

» Vut f6r transport anses avslutad pa den blockstracka som vut har lamnat. Nagon an-
mélan om avslutad vut I1&mnas ej. (Den kan saledes "méta” och "métas” av tag.)

e Vut for transport far inte 4ga rum pa& samma stationsstracka som ar upplaten fér A-ar-
bete, A-fordonsférd eller annan vut, eller omvant.

e Vut f6r transport far inte byta kdrriktning pa linjen. Fordon far inte avkopplas pa linjen.

Man kan saga att vut for transport uppfor sig som ett tag nér det galler framfrandet. Fér sammanséttning, sth
m m galler dock bestammelserna for vut.

14

(§ 36:1b, § 36:4)

Fér annan vut pa fjbstrdcka &n 'vut f6r transport’ far vutstrdckan vara hdgst en sta-
tionsstracka.

Vut skall skyddas genom spérrning av stationsstréackan vid den station varifran blockrikt-
ningen &r vand. (For vut som gar ut som "férsta” anordning spérras férst sedan vut har
l&mnat stationen.)
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15 mmmmmwmmmmmag(m%“m%?)
3 nom avkoppling fr&n annan vut (K § 36:4)

MWWMM (K § 36:13)

Fértydligande bestdmmelser har intagits fér dessa fall.

16 Yut som p g a arbetsmetoden &r uppdelad i flera grupper (K § 36:8)

Bestammelser for detta fall har hittills funnits fér vissa specialfordon i s&o bilaga 2 men har
forts till siok och géller alla fordonstyper. Sakéndringar:

+ Hogst fyra grupper far finnas.
« Hbgst 500 m avstand far finnas mellan tva grupper intill varandra.
«  F&r hastigheten géller vanliga bestdmmelser 6r nar flera vut finns p4 samma stracka.

17 Hastighet tor vut (§ 36:9)

Takhastigheten vid kérning "pa sikt” hojs till 40 km/h. | évrigt inga sakandringar. Dock har
bestdmmelserna fortydligats nar det galler var kérning "pa sikt” géller; det framgar t ex
klart att s& &r fallet p4 hela den stracka som ocksa &r upplaten &t en annan anordning.

18 Yut med sméafordon med K-mérkning (§ 36:15)
Smafordon med K-maérkning far pa vissa villkor framféras som vut.
19 Véxling utanfér stationsqrénsen (§ 37:6)

Véxling férbi stationsgrénsen ut pa linjen far inte ske nar tag &r pa vag mot stationen eller,
i regel, nar vut eller A-fordonsfard finns p& stationsstrackan. Rérelsen skall skyddas (om
inte linjeblockering &r vénd fran stationen) av hinderanmalan resp sparrning.

20 Uppstalining av fordon pa tagspar pa fist (§ 37:9b)
Vissa lattnader inférs, bl a fér uppstélining av dragfordon.

21 Palok (§ 39) -

Endast fértydliganden, inga sakéndringar.

22 Agarbeteckning m m pé fordon (§ 40)

Ny rubrik pa paragrafen, som &r anpassad efter den nya jarnvégssékerhetslagen. | prakti-
ken inga sakéndringar.

23 Bromsidngd (K § 42)

Bestdmmelserna utgar ur séok. Ersétts i viss man av bestdmmelser i SJF 312.
24 vagnar (§ 43:13, § 43:16)

Som gasvagn réknas inte vagn som &r tom och rengjord.

Skyddsvagnar skall finnas mellan gasvagn med varningsetikett 3 och annan gasvagn.
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25 I xel v huvudsignalij” " (§ 70:3)

Det f6rtydligas att féraren ansvarar f6r att medvéxel inte kérs upp, savida inte beskedet
"tagvégen &r inspekterad” eller "véxlarna ligger réatt” har erhallits fran tkl. (Inneb&r ingen
sakandring.)

26 -besked vid olika signalbilder i huvudsignal och {érsignal (bil 4: 3.1.1)

For att tydligare ange vilka ATC-besked som kan 1@mnas har signalbilder och ATC-besked
stélits upp i en tabell. Tabellen inneb&r dock inga sakandringar.

27 Hastighetsnedséttning med tavior pa ATC-strdcka (bil 4: 3.6.1)

En huvudregel anger klart att nedséttning med tavlor skall vara ATC-utrustad sa att rétt
vérde visas i huvudindikatorn.

En varning infors for det fall nar ATC maste géras verksam pa linjen eller pa "ovanlig”
plats pa station.

Punktformigheten hos ATC-systemet innebér att det kan férekomma att fordonsutrustningen inte far informa-
tion om hastighetsnedsattning, om ATC gbrs verksam pa “ovanlig” plats.

28 ATC-felslarm (bil 4: 5.3)
Om ATC-fel intraffar under gang, skall taget omedelbart bromsas till stopp.
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