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KAP. L
Allmdnna Bestimmelser.

§ 1.

De vid statens jernvigar anstillde Regle-
tjen.steman och betjente skola under tjenst—sxfl‘?;‘;fr_
goring vara forsedde med ett exemplar af sammas:
detta reglemente, ega kinnedom om dess
innehdll samt stilla sig detsamma till nog-

grann efterrittelse.

§ 2

De foreskrifter jernvigs-styrelsen ut- AOrde;
fardar, &fvensom forméans order, skola af “Y;]&’“'t'

alla noga horsammas och &tlydas.

§ 3.

Enhvar i tjenst vid statens jernvgar Tjenstgs- -

skall uteslutande egna sig derdt, tjenstgbra g

nir och hvarhelst han dertill beordras samt het.
vara tillstides under de bestimda tiderna;
hvadan ingen mi afligsna sig frén tjenst-



Persona-
lens anta-
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goring utan permission. Den som sjuknar,
si att han ar forhindrad tjenstgora, skall
derom skyndsamligen till nirmaste forman
gora anmilan. Sker ej ordentlig anmilan
om laga forhinder, anses den, som icke in-

“finner sig till tjenstgOring, sisom olofligen

frinvarande och bestraffas derefter. D4
nigon permitteras eller sjuknar, skall, om
s& erfordras, annan lamplig person beor-
dras att under tiden bestrida tjensten.

§ &

Jernvigens tjenstemdn antagas och

gande och befordras  af styrelsen efter vederborande

afske-
dande,
m, m.

intendents horande eller pi dess forslag.

./Tjenstemans afskedande eller suspen-
sion frin tjenst och lon bestimmes af jern-
vigs-styrelsen, ehuru intendent eger att,
utan foregiende anmilan, i afvaktan pi
styrelsens beslut, sitta den felaktige ur
tjenstgoring.

Betjeningen antages och befordras af
intendenten efter samrdd med vederbdrande
afdelnings-chef.

For fel i tjensten afskedas eller. be-
straffas betjente af intendenten pi afdel-
nings-chefens anmilan,

Den sistnimnde eger dock, om han
anser det nddvadndigt for trafikens ordent-



ALLMANNA BESTAMMELSER. 3

liga ging eller till undvikande af fara, att
sitta sivil underordnad tjensteman, som
betjente, ur tjenstgoring, till dess styrel-
sen eller intendenten ndrmare beslutat om
den felaktiges bestraffande.

For smirre fel, som endast iiro be-
lagda med varning eller afdrag 4 1on,
kan vederborande afdelnings-chef idomma
straffet; men om en och samma person si-
lunda 3:ne ginger blifvit tillrattavisad, skall
anméilan derom ingi till intendenten.

§ 5.

Hvar och en som erhdllit uniform Uniforms
skall alltid under tjenstgoring vara ikladg bireade
densamma, stidse vara snygg och ren,
samt vl virda sina uniforms-persedlar. Om
nigon af jernviigens effekter genom van-
skotsel skadas, skall densamma ersittas af
den som skadan villat. Om tjensten lem-
nas, skola uniforms-persedlarne och ofrige
bekomne effekter atcrstallas i s4 godt skick,
som kan forviintas i man af den tid, de
varit begagnade.

§ ‘6‘
Ingen ‘af jernviigens betjening ma v~ Namn

gra att uppgifva sitt namn, di han derom‘kgl".'}v“ng}"
af trafikerande tillfrdgas.
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§ 7.

Permis- For bevistande af den allminna guds-

sion iensten skall afdelnings-chef bereda be-
tjente tillfille att vara lediga minst hvar
tredje sondag.

Permission kan afdelnings-chef bevilja
underordnad for hogst 3:inc dagar. On-
skar ndgon tjenstledighct under mera dn
tre dagar, skall skriftlig ansokan derow in-
lemnas till intendenten, som kan bevilja
sidan under hogst 14 dagars tid. For
erhillande af lingre perniission erfordras
jernvigs-styrelsens medgifvande.

Hvar och en 1 jernviigens tjenst an-
stilld person skall till vederborande befal
uppgifva sin adress.

§ 8.
Uppsiig- Om jernviigs-styrelsen eller intendenten
nt?;ﬁs:f finner skil att afskeda ordinarie tjensteman

eller betjente, antingen pa grund af olamplig-
het for tjensten eller om befattningen skall
indragas, sker uppsigning 3 ménader forut.
Ingen som d4tnjuter ménads-afloning far
lemna jernviigens tjenst utan att hafva den-
samma uppsagt minst 3 manader forut. Den
som sadant underliter forlorar innestdende
afloning, samt ar skyldig att ersitta och
ansvara for all hidrigenom mojligen upp-



ALLMAKNNA -BESTAMMELSER. 5

/

kommande forlust eller skada for jern-
vigen.

§ 9.

Hvar och en i jernvigens tjenst &iFérseelser
underkastad suspension _eller afsked for°h streff
olydnad mot order, forsumlighet, daligt
uppforande, oirlighet, littja, vardsloshet,
vanvordnad mot befil, eller annan stdrre
forseelse, dfvensom for oskicklighet i tjen-
sten. For mindre forseelser bestraffas lo-
komotivforare, konduktérer och deras ve-
derlikar, samt underordnade, med afdrag &
l1onen, motsvarande 1 belopp frdn 4 till
hogst 10 dagars afloning; och gd de sd-
lunda influtne medlen till ndgon for ban-
betjeningens understod eller pensionering
inrdttad kassa. o

§ 10.

Suspension frdn tjensten medfor for- Suspei-
lust af afloning. Uniform eller tjenstetecken, *°m
som frdn jernvigen utbekommits, skall -un: .
der tiden vara till stationen &terlemnad:-

§ 11, foenl

Alla  befallningar skola vara kdl"”té:'o}éz;saﬁder

och bestimda, men ej hogljudda. Strange- sP‘“‘;é:’r'
‘ligen forbjudes att begagna opassande sprik =
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eller att svirja och fora oljud under tjenst-
goring; likaledes att visa grofhet och ohof-
lighet mot passagerare, trafikanter eller an-
dra personer, ifvensom att under nigon
forevandning emottaga drickspenningar; och
bestraffas sddanc forseelser med afsked el-
ler suspension. :

§ 12
Onédigt Ingen af jernviigens personal mi un-
samtal Ly o v s 1e e .
férbjudes.dm tjenstgiring inlita sig i an:ha samtal
med fremmande personer, in sddana, som
afse att lemna erforderliga upplysningar it
de trafikerande. Fremmande person mi
ej lemnas tilltrade till biljett- och ofrige
tjensterum, eller tillitas att vistas inom jern-
vigens omrdde, eller gi lings banan, utan
vederborligt tillstind.
§ 13.

Starka Att under tjenstgiring medfora eller
f.d"y.d‘e" fortira starka drycker &r stringligen for-
orbjudas, =
bjudet. Den som befinnes af starka dryc-
ker oOfverlastad under tjenstgdring erhéller
genast afsked och ir dessutom underkastad
laga &tal.
§ 14. )
Tobaks- Tobaksrokning under tjenstgdring eller

rokning . . " o das
farbj-uag,mom stationens lokaler ar forbjuden.
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§ 15.

Skulle ndgon anse sig ega befogadeKlagomil
skal till klagomdl emot forman, skola dem“’;af?r'
anmilas till chefen for den afdelning kla-
ganden tillhor. Klagomil mot afdelnings-
chefer anforas hos intendenten och mot
den sednare hos jernvigs-styrelsen; i bdda
fallen skriftligen.

§ 16.

Skulle ndgot jernvigen tillhorigt eller Ansver
i dess vird lemnadt gods, af hvad s]agﬁél‘,?t‘]e:.
som helst, forkomma eller blifva skadadt,
eller annan forlust tillskyndas jernviigen,
eger vederbdrande befil att, till dess sa-
ken Dblifvit undéersokt, och den, som till
skadan ansetts villande, blifvit frin ansvar
frikind, innehdlla s mycket af hans aflo-

ning, som till forlustens crsittande fordras.
§ 7.

Effckter, upphittade inom jernvigens Tillvara-
omride, skola snarast mojligt vid nétrlnaste‘*‘fi,‘:fe:f'
gtation, och sidane, som i vagnarne &ro )
qvarglomde, vid slutstationen aflemnas. Alla
silunda funna cffekter skola till hufvud-
stationen insitndas, &tfoljde af en noggrann
forteckning, upptagande tiden nir och un-
der hvilka omstindigheter de blifvit upp-



8 ALLMANNA BESTAMMELSER.

hittade. Om nidgon af jernvigspersonalen

~undanhéller sidant gods, bestraffas han en-

Order

bora vara
skriftliga.

Disciplin.

w

ligt allmdn lag.
§ 18,

Alla ordres, som pi ndgot sitt inne-
fatta afvikelse fran de reglementariska fo-
reskrifterna, bOra vara skriftliga, for att
forekomma missforstdnd.

§ 19.

Hvar och en skall vaka ofver att un-
derordnade noga efterlefva undfingna or-
der och instruktioner, och under ingen
forevindning uraktldta att till vederborande
forman anmila de fel och forsummelser,

som blifvit upptackta.

§ 20.

Dessutom forvintas att hvarje vid
jerrivigen anstilld person skall med nit
och trohet fullgdra sin tjenst, samt upp-
bjuda sin yttersta formiga till befrimjande
af hvad till -trafikens sakra och regelbundna
ging, 4fvensom i Ofrigt till jernvigens gagn
och bésta kan linda; hVﬂrfUl‘ hvar och en,
till hvars kannedom kommer ndgot, hvad
helst det vara m4, som kan angé, jernva-
gens fordel eller rorelsen & densamma, bor
sddant till sin chef anmila.



1

KAP. IL
Siikerhets- och Forsigtighetsmatt,

§ 1.

Den forsta och vigtigaste skyldigheten
vid all tjenstgdring & jernvig 4r det sikra
och skyndsamma fortskaffandet af passage-
rare och gods, och tillhor det derfor en
hvar af jernvdgens tjenstepersonal att, i
hindelse nagot tillfalligt hinder for trafi-
ken pa banan upptickes, detsamma, si
fort sig gora liter, undanrddja; alltid
forst ihdgkommande att genom ritt signal
varna ankommande tdg. Hvarje virdslos-
het och forsummelse i vidtagne &tgarder
for att skydda lif och égendom straffas pd
det stringaste, ifven om ingen olycka in-
triffat. — Sker ndgon skada, & den fel-
aktige dessutom underkastad bestraffning
enligt lag.

§ 2.

Ivad harefter anbefalles for bantig
giller dfven for ensamt lokomotiv, och in-
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tager dd lokomotiv-foraren konduktirens
stille.

§ 3.

Hufvud- Ensamt lokomotiv eller 1ds vagn far

s}f{ft ej std pd hufvudspiret, utan skola sidane
vara stillde pid sidospir, och vagnarne
der vara vil stingde. Isynnerhet ir detta
higst nodvindigt om nitterna, och skola,
der fasta klotsar finnas ofver sidospdren,
desamma vara tilldsta.

§ 4

Rarelser Lokomotiv eller vagn fir ej bringas

ishpl}f:c‘;d'afver hufvudspiret, eller in pd detsamma

skyddas. frin sidospdr, utan att signalkarl #r derom
underrittad, och stoppsignal varit tillricklig
tid uppe, for att varna ett kommande tag.
Pi samma sitt forhilles, nir helst nigot
hinder for tdgs gdng stilles pi Dbanan;
och dr detta synnerligen vigtigt att ihig-
komma vid mellanstationer.

§ 5.
Befil & Hvar och en som forer befil, eller
sation yienstgor vid ctt tag eller lokomotiv, stir
under stations-inspektorens order sd linge
tiget eller lokomotivet #r inom stationén;
och fir ingen fora lokomotiv eller tig pa
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banan utan att ega full kinnedom om
gillande foreskrifter 1 hvad som rorer
bantdgs ging och signaler m. m., ecller
utan att vara forsedd med behorig tid-
tabell.

§ 6.

Bantdg fir c¢j lemna station utan Ritt af-
stations-inspektorens tillitelse, och aldrig singstid:
fore den for tiget bestimda afgdngstiden,
ej heller forr &n Tio (10) minuter efter
ett framfor gdende tig.

§ 7.

Om stark snoyra skulle intriffa, sd Snoyra.
att det befaras att bantiget ej kan framgi
till nista station, bor detsamma icke afsin-
das, synnerligen om det ej ar full dager.

§ 8.

Bantdg eller ensamt lokomotiv fir ej Afstand
nalkas ett framfor gdende pi nirmare di- "“‘;];a“
stans &n 2000 fot, si vida icke serskildt
derom &r anbefaldt.

§ 9.
Sedan ett tdg lemnat stationen har Befil &,
konduktoren hogsta befilet pd detsamma, g o
och skola hans order af all till tiget ho- "
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rande betjening 4tlydas. . Lokomotivfora-
teh -har dock ansvaret for tigets sikerhet
och vitta fart, i enlighet med tidtabellen
och ofrige foreskrifter. Om genom olycks-
hindelse eller bristfallighet & vagn eller
lokomotiv, eller genom annan tilldragelse,
tdget kommer att stadna pi banan, ar lo-
komotivforaren den, som anordnar de &t-
girder, hvilka skola vidtagas for att &ter
fi tiget i ging. Konduktoren deremot skall
ansvara for signaleringen och for vidtagan-
det af alla i ofrigt erforderlige &tgarder
for skyddande samt vidare fortskaffande
af passagerare och gods, dfvensom for buds
afsindande; dock fir harvid icke hjelp,
och isynnerhet ej lokomotiv, -eftersindas
utan lokomotivforarens medgifvande eller
begiran. — Anhillan om hjelp eller loko-
motiv frin en station bor vara skriftlig,
eller ske medelst telegraf.

Om lokomotiv eller vagn ar eftersind,
far tdget ej roras fran stillet forran hjelp-
lokomotivet eller vagnen anlindt, med min-
dre 4n de 1 §§ 13 och 14 anbefallde for-
sigtighetsmdtt vidtagas, nemligen att en man
gar i forvig pid 2,400 fots (800 stegs)
afstind, for att medelst signaler varna kom-
mande lokomotiv o. s v. — Vid an-
komsten till nirmaste station gores halt,
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och lokomotivet eller ‘ytterligare order in-
viintas. :

D4 hogre jernvigs-tjensteman anlin-
der till stallet ofvertager han befilet,
och redan vidtagne &tgdrder anmilas till
honom.

§ 10.

I och for tdgens fart p4 banan anbe- Tégens
falles foljande: hastighet.

1:0. Tidtabellen skall si punktligt som m{j-
ligt foljas, och intet tdg far afgd fore
den bestamda tiden.

2:0. Passagerare-tdg eller ensamt lokomotiv
far aldrig, dfven pd rak och horison-
tel bana, gi med storre hastighet &n
5 mil i timman eller 3000 fot i mi-
nuten, blandadt gods- och passa-
gerarc-tdg ¢j hastigare 4n 4 mil i
timman eller 2,400 fot 1 minuten,
och ensamt godstdg ej hastigare &n 3
mil i timman eller 1800 fot i minuten.

3:0. Banforeningar f& ej passeras med
storre hastighet 4n 1} mil i timman
eller 900 fot i minuten, och sido: =~ -
eller korsspir ej hastigare dan 1 mil
i timman eller 600 fot i minuten.
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k:0. Farten skall saktas:

di station passeras;

» motvexel nalkas;

» ett annat tig &r synligt i sidospdr;

» tdg gir genom spir-vexel;

» menniskor, djur eller andra hinder
synas pd banan, eller grindar be-
finnas Gppna och kreatur &ro i
nirheten ;

» signalerna ej kunna rigtigt urskil-
jas, eller signal alldeles saknas
der den skulle finnas;

» skarp kurva, djupa sprﬁngmncar
eller bro passeras;

» varsamhets-signaler visas, eller an-
nat foremil upptickes pi banan,
hvilket kan anses sisom varning.

5:0. Vidare skall tiget med synnerlig upp-
mirksamhet och varsamhet foras fram:
di banan repareras eller ndgot fel
derd forefinnes, afvensom
di under dimma ecller snoyra vig-
ofvergdngar eller stationer nal-
kas; och bor h'lrvxd hvisslan ofta
Ijuda.

6:0. Utfor lutningar pid banan fir tig al-
~drig g4 med starkare fart, in att full
kontroll kan hallas med bromsarne,
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§ 14

Bromsarne skola alltid varsamt an- Broms-
vindas, och bora i allmanhet, di ett tig ""&
skall stadna, de cftersta Atskrufvas forst.
Om nigot ir felaktigt pd lokomotivet eller
nigon fara #r for handen, skola dock alla
bromsarne skyndsamt och med kraft it-
skrufvas. S4& snart ctt tdg stadnat pd ho-
risontel bana skola bromsarne lossas.

Om mijligt ir, bor undvikas att stadna
ett tig pA broar, vigifvergingar, brantare
stigningar pi banan eller under vigbroar.

§ 12.

D4 ett tig skall stadna bor noga ta- Reglor
gas i betraktande, om rilerna #ro vita ﬁ’;:gﬁ’
eller islupna, dfvensom tdgets tyngd, eme- nande.
dan dessa omstindigheter i hog grad in-
verka pi tiden for 4ngans afstingande och
bromsarnes anvindande; och bor taget aldrig
nalkas en station med sidan fart, att brom- .

sarne behdfva haftigt dtskrufvas.

§ 13.

Sedan ett tig 4r afsindt pi banan,Tig stad-
fir det endast gi framdt och icke stadnat'.g:_:scllifl‘:
forran vid ankomst till station. Skulle baka
dock genom olycka eller annan oforutsedd

- handelse ett tig stadna pi banan, skall i
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"~ frimsta rummet dragas fOrsorg om passa-

”""gerarnes sikerhet, och signaler, till skydd
emot efterkommande tdg, skyndsamt an-
bringas, sdsom uti Kap. III foreskrifvet ar.
Sedan det hinder bllfvxt undanrgjdt, som
foranledt uppehdllet, ‘skall tiget genast fort-
sitta. Om behofligt dr, skall genom sig-
naler, telegraf eller ilbud nirmaste stntion
om handelsen underrittas, pia det hjelp
mad erhdllas; och mi ingen af jernvigens
betjening eller extra arbetare vigra eller
undandraga sig att utfora hvad dem vid
. dylika tillfillen anbefalles af befilet vid
tiget, eller af den vid stillet nirvarande
som hogsta befilet hafver, — Om ett tig
ovilkorligen ‘miste foras tillbaka, fir det
¢j ske utan att en man gir hela tiden i

_ forvag lings banan pa ett afstind af minst
- 2,400 fot (800 steg) fore tdget, hirunder
visande signal for att stoppa ett kommande
tdg; tdgets fart fir ej Ofverstiga den ha-
stighet, hvarmed en karl med skyndsamhet
kan gi framfor lokomotivet, och &nghviss-
lan skall ofta ljuda. Vid ankomst till nir-
maste station skall halt goras.

| | § 14
“Del of thg Om nigon del af ett tig méste lem-

1
efier. 188 efter pd banﬂn, skall alltld genom niir-
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maste signalkarl eller banvakt dragas for-
sorg om att signal visas pid behorigt af-
stind, och i god tid, for att varna efter-
kommande tdg; och bdr en man qvarstadna
for att vakta vagnarne. Anmélan skall
hirom goras vid tdgets framkomst till nir-
maste station for att f4 de lemnade vag-
narne afhemtade. Efterkommande lokomo-
tiv fir ej skjuta fram silunda lemnade
vagnar, utan att samma forsigtighetsindtt
dervid vidtages, som d4 tdg fores tillbaka
(se § 13), nemligen att en man hela tiden
gir framfore for att stoppa mdjligen kom-
mande lokomotiv, s& vida ej skriftlig for-
sikran kommit frin den station, dit tdget
anlindt, att intet lokomotiv sindes till mate,
och att siledes banan &r fri. Sindes lo-
komotiv tillbaka for att upphemta lemnade
eller lossgingna vagnar, miste det med
mycken forsigtighet gi tillbaka, och 4&ng-
hvisslan skall ofta ljuda.

§. 15.

Om under ging en del af tiget skulle Vagn gir
gé loss, bora bromsarne pA den lossgingna lo®
delen genast hardt ansittas; deremot fir -
lokomotivet och den frimre delen af tiget
ej stadoa, forrin den eftersta eller. loss-
gingna delen stir fullkomligt stilla; och

' : 2
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skall sedan den frimre delen ldngsamt
och. forsigtigt skjutas tlllbaka, for att ater
txllLoppIas.

§ 16.

Skadad Om vagn ir si illa skadad, att den

VAgM ej vidare kan fortgdi 1 tdget, mdste den.
skyndsamt undansk d‘fas, si att hinder fof
trafiken ej md fororsakas.

§ 7.

Fldsvida Om eld upptickes & ectt tdg, skall

818 detsamma bringas att stadna si fort som
mojligt, signal for att varna efterkommande
tig utsittas, och den brinnande vagunen
med det snaraste frin de andra afskiljas.
Intet forsok att med tdget uppnd tillging-
ligt vatten fir goras, om detta fir mer én
omkrmcr 1000 fot afligset. Med sd mycket
vatten som kan undvaras frin tendern
forsokes slackningen.

§ 18.

Extratg.  Extratdg bor cj afsindas utan att vara
bekantgjordt lings linien. Skulle ett extra-
tig dock komma att folja titt efter ett
ordinarie, och tiden ej medgifva att pd
forhand hiarom underritta, fir ¢j forglom-
mas, att vid den station, hvarifrin extratdg



Kongl. Styrelsens for Statens jernvigstraﬁk
Cirkuldr o o,

wfirdedt den 23 Mars 1865,
‘ inneh&llande

Tllla.gg txli TJenstgormgsreglementets
" Kap. II § 18.

D e Bl

- Utséindes. extratdg eller ensamt lokomotiv,: -
utan att sidant kunnat, pé sitt tjenstgorings-
reglementets Kap. II § 18 bestimmer, forut
bekantgiras, fir tdgets hastighet ej 6fverstiga
tvi och en half mil i timmen, si vida ej
Intendenten i sdrskildt fall annorlunda for-
ordnar; och skall tjenstepersonalen pd detta
tdg eller lokomotiv, i hvad p& hvar och en
beror, stilla sig till efterréttelse, forutom hvad
tjenstgoringsreglementet och for tillfillet ut-
gifna order innehalla, foljande foreskrlftel,
neml.: '

att med - storsta uppmirksamhet iakttaga
alla signaler, som af banans bevakning eller
-arbetsmanskap gifvas,
.+ att med yttersta forsigtighet nalkas vag
ofvergéngar, rorliga broar, banforeningar och
stationer, samt

att i allméinhet framgéd med den varsam-
het att tdget kan i hidndelse af fara stoppas. .
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“*Stationsforestindaren & den station, hvar-{
ifrén lokomotivet eller extratiget utgir, skallf,
till lokomotivforaren och, d& vagnar medfolja,f%:
dfven till konduktoren eller den som dennes?
tjenst forrittar, dfverlemna en utskrift af den §
for ifrigavarande fall af trafikdirektoren ut-
firdade order eller tidtabell; och skall sivil
lokomotivforaren som ’konduktﬁren', P& en
annan vid stationen gvarvarande utskrift af
samma order, teckna sitt namn sisom er-
kinnande att ordern blifvit af honom,. pﬁ sitt
nimndt ir, emottagen samt riktigt uppfattad

Stockholm som ofvan.

0. TROILIUS. v | L

C. Limnell. : r

Stockholm, tryckt hos Jok. Beckman, 1365, 3
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skall folja, de tdgsignaler anbringas, som i
_kap. ILI, § 37 for extratdg foreskrifne firo;
;och skall konduktoren & framfor gdende tag
“erhilla en skriftlig underrittelse om extratd-

get, hvilken underrattelse afven skall forevisas

lokomotivforaren. — I detta sednare fall,

di tig foljer sd tatt efter ett annat, att

det genom signaler & det framfor gdende

bekantgores, anses bdda tigen som delar
af ett och samma, ehuru de ej f4 gi nir-
mare hvarandra, &n med minst 10 minu-
ters mellantid. Detta bor noga ihdgkommas

vid de stationer der tdg skola moétas och

_ invinta hvarandra (se vidare § 49) — D&
d extratdg ar bekantgjordt, vare sig genom

“meddelande lings linien eller genom sig-

wnal p&d foregdende tdg, fir ingen, som der-
“"med skall taga befattning, lemna sin post,
" forrdn #fven extratiget passerat,

§ 19.

I tidtabellerna ar anmirkt vid hvilkaTsg skolu
_stationer tdg skola mota eller passera hvar- M0tes
~. andra; och anbefalles hirvid foljande, som,
vid tjenstens forlust och ansvar enligt Kongl.
Maj:ts fridlysningsstadga, skall med stor-
. sta noggrannhet iakttagas och 4tlydas af
‘statlons-mspektorer, konduktorer och loko-

\
.

¥
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motivforare, samt alla Ofrige som ve-

derbor:

A:0. Det till stationen inkomna tiget fir ej
vidare afgd, forrin 4fven det vintade
tdget har pd stationen fullstindigt in-
kommit och stadnat, samt upplysning
erhallits: -

‘att intet extratdg kommer efter;

att intet hinder for tigets gdng forefinnes,
och _

att ingen vagn #r lemnad efter pd banan.

Om ett extratig foljer ett annat, och en-
dast genom signaler pd framforgdende
ir bekantgjordt, ihigkommes:

att bida tigen anses endast som delar
af ett och samma, och

att siledes extratiget skall invintas, si-
vil som det framfor detsamma giende
ordinarie.

2:0. Skulle ett tdg, som vid station har att
invinta ett annat, blifva uppehillet i
20 minuater efter den utsatte afgings-
tiden, utan att det vantade tdget ir
synligt, skall stations-inspektoren ge-
nom telegraf lings linien efterhora
hvarest det befinner sig, och skall si-
dan forfragan skyndsamt besvaras &f-
vensom upplysning lemnas, huru linge

‘
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det vintade tdget anses ytterligare
blifva uppehdllet. — Om stations-
inspektoren, genom de underrittelser
han silunda erhdllit, blifvit ofverty-
gad om att tdget mdste vanta ytter-
ligare 1 timma, skall han per telegraf
harom underriitta trafik-direktoren, som
di anbefaller hvilka 4tgirder skola
vidtagas; hdrvid ihigkommande att
passagerare-tdg bora alltid 1 forsta
rummet, med minsta uppehdll, fort-
skaffas.

Om trafik-direktdren anser nodigt att
tidgen skola forindra motesplatser, for-
fares dervid silunda:

Han afsinder per telegraf order lings

linien, att niimnde tdg skola qvar-
stadna 4 de stationer, der de for till-
fillet dro. P4 de vid stationerna ut-
skrifne depescherna teckna kondukto-
rer och lokomotivforare sina namn,
sisom erkinnande af delfingne or-
der. Stations-inspektorerna inrappor-
tera att ordern blifvit &tlydd.

Harefter anbefaller trafik-direktoren nya

matesplatser, och skall vid dessa iakt-
tagas detsamma som vid ankomst till
motesplatser 1 allmdnhet foreskrifvet dr.
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En afskrift af telegrafdepeschen lemnas
till konduktoren, och en till lokomo-
tivforaren, och pid den hos stations-
inspektoren qvarblifvande depeschen
tagas deras crkdnnanden af delfingna
och forstidda order. Sedan detta #r
verkstildt, rapporteras hirom till tra-
fik-direktoren, hvarefter tigen afsin-
das och gi enligt den till konduk-
torer och lokomotivférare utlemnade
telegrafdepesch, hvilken nu utgér ny
tidtabell, hvarefter de hafva sig att
riitta.

Skulle tig som inkommit till en station
af nidgon oforutsedd hindelse ej tills
vidare derifrin kunna afgd, skall si-
dant skyndsamt rapporteras till trafik-
direktoren, som vidtager nédige mdtt
och steg, sd att c¢j den Ofriga trafiken

~ 4 banan hindras eller uppehalles.
Om tdg stadpar pd banan mellan tvinne

stationer, skall, si snart underrittelse
derom kommit till endera stationen,
trafik-direktoren genast derom ° un-
derrittas, Om order sedermera an-
komma till ndgon station att nimnde
tig, dter i gdng, skall qvarhillas, bora
stoppsignaler derstiides 1 si god tid
visas, att tiget ej m4 passera. Kon-
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duktorens och lokomotivforarens erkin-
nanden tagas 4 ordern, sisom férut an-
befaldt ir.

5:0. Vid telegrafering, dfvensom i allmin-
het, beniimnas ordinarie tigen enligt
deras rigtning, beskaffenhet och n:o,
t. ex. »Nedg. passageraretdg N:o 1n
Extra tig benimnas enligt deras rigt-
ning samt tiden for afging frin ut-
gingsstationen, t. ex. »Uppg. extra tig,
Goteborg 10,30" f. my

6:0. Om telegraf ej finnes eller &r obruk-
bar, miste tdg ovilkorligen invinta
hvarandra vid de bestimda motes-
platserna, tilldess order genom ilbud
hinna ankomma,

§ 20.

Vid de stationer, der serskilda sido- Mates-
spir finnas for inforande af tig som skal} i fritt
inviinta ett passerande tdg, fi dessa sido-
spar aldrig anvindas till annat andamal.

§ 21

‘D& ballasttdg inkommit uti sidospdr, Ballast-
hvarest arbete skall forsiggd, miste genast Spé™
sparvexeln tillisas, och blifver formannen
for ballastningen harfor ndrmast ansvarig,

~
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4dfvensom for spirvexelns tillisande sedan
taget efter verkstaldt arbete Aater utkom-
mit frin sidospdret. Likaledes blifver for-
mannen ansvarig for att tiget ej lemnar
sidospiret och passerar hufvudlinien pd an-
dra 4n hirfor bestimda tider, #fvensom att
alla serskilde instruktioner rorande ballast-
arbetet noga efterfoljas.

§ 22.

Repara- Inga. reparationer eller arbeten som

It)“’“ & forhindra trafiken fi forsiggd, utan att si-

anan.
ker underrittelse forst inhemtats, att intet
tdg 4ar pi den delen af banan & hvilken
arbetet skall verkstillas; samt att bestimda
order dro gifne till nirmaste stationer 4 Gmse
sidor, att tig, som dit ankommer, skall stop-
pas. Inga dylika arbeten fi foretagas utan
trafik-direktorens kunskap, pi det han mi
vidtaga for trafikens skyddande lampliga mitt
och steg. 1,800 fot (600 steg) pd Omse
sidor om stallet, hvarest reparation pigir,
skall stoppsignal vara utsatt.

§ 23.

Arbets- Ingen arbetsvagn fir vara uti hof-

;ﬁ‘;n* ‘'vudspiret, utom nir den anvidndes i tjen-

sten under banmastares serskilda tillsyn,
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och d4& endast pi bestimda order, samt
sedan alla forsigtighetsmétt att forekomma
olycka i hindelse af ett tigs ankomst &ro
vidtagne. Om genom forsummelse dylik
vagn finnes p4 banan och tdg hiores komma,
skall vagnen genast kastas ur spdret och till-
réckligt utrymme lemnas for passerande tdg.

§ 24.

Om eld upptickes & banan, skall den Eldsvdda
som forst varseblifver det skyndsamt soka  b2e™
anskaffa hjelp. Hvar och en som utan fara
for trafikens sikerhet kan lemna sin post skall
ofordrojligen begifva sig till slickningen. —
Samma foreskrifter foljas i hindelse af an-
nan olycka pid banan, hvarvid skyndsam
hjelp ar af noden.

§ 25.

Om krut eller andra litt antindbara Eldfar-
varor aro lemnade vid en station, bira delalﬁtafi‘;‘}]’
genast tickas med en pressenning.

§ 26.

R4dighet och raskhet vid forekom-
mande olycksfall 4ro egenskaper som utvisa
personalens duglighet och hufvudsakligen
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bidraga till erhillande af uppmuntran och
befordran; borande hvar och en vid tillfal-
len af olycka ihdgkomma, att anordningar
som sikert leda till milet i allminhet be-
spara mesta tid.
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KAP. IIL

Signaler.

A. Fasta och Hand-signaler. é

§ 1

Signalerna skola vara kinda och kunna Signal-
utforas af all vid jernvigen anstalld personal, firger.

Firger, antagna for signaleringen, iro:

Rodt: signal till Stopp.

Gront: » »  Varsamhet.
Hyitt:  » »  Allt-vdl.
§ 2. .

Semaphor-signalerna 4ro konstruerade Fasta
med tvenne armar, och gires signalen all- d““l"'g““’
tid med den armen som #r till venster om
signalstolpen, sisom denne synes frdn ett an-
nalkande tdg eller lokomotxv, den motsatte
armen stir a]ltld horizontel.
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. Varsambhet.

Allvdl,

. -t
R

SIGNALER.

Stopp-signalen &r venstra
semaphore-armen upplyftad
till horisontel stillning; ut-
fores och bibehélles d& nigot
hinder for tigs ging fore-
finnes eller di ndgon brist-
fallighet 4 banan upptickes,
som ger anledning formoda
fara vara 4 firde; #fven-
som i 5 minuter eftér det
lokomotiv eller tig passerat.

Varsamhets-signalen &r ven-
stra semaphore-armen i &5
graders vinkel mot signal-
stolpen; utfores och bibe-
hilles nir lokomotiv eller
tdg endast léngsamt far fram-
gé; 4fvensom i 5 minuter
efter stoppsignalens nedta-
gande, sedan lokomotiv eller
tig passérat.

’ Allt-vdl-signalen ar venstra
armen nedfilld inom ewnal-
stolpen, och salunda-»e
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Med skif-signalen utvisas stopp-signal
genom skifvan nlden tviars for banan, och
saledes synlig frin ankommande lokomotiv, -
och allt-vdl- signal genom skifvan ldngs

banan. o -
§ 3.
Stopp-signalen utvisas * Hand-
. signaler -
med en 70d flagga, som, ol
for att vara mera synllg, dsgcr.“-i_‘

bor foras fram och ater
frin ena sidan till den
andra (den signalerande
stiende vand mot an-
kommande tig); eller, i
brist pi flagga genom
bida armarnes uppstrick-
ning (se teckningen).

Stopp.

Hvarje foremal hastigt fordt fram ,
och tillbaka, eller armarne i haftig rirelse

utvisa »Fara» och nudvami‘gheten att skynd
samt stoppa.
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Varsamhets-signalen utvi-
sas med gron flagga, eller,
i brist deraf, genom ena ar-
men uppstrackt (se teck-
‘ningen); den signalerande
viand mot ankommande tig.

e

Allt-val-signalen utvisas
genom ena armen utstrickt,
3 tvirs mot rilerne (se teck-
ningen),

Allt-val,

Denna sednare signal anv&ndes eo'ent-‘
ligen inom stationerna, sdsom tecken Catr
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lokomotivforaren att sitta i ging eller

fortsatta. Lings banan skola vakterne, _

om allting &r klart, st4 vinde med ansig-
‘tet mot banan och Ogonen fistade pid td-
get, samt hillande de hopvecklade signal-
flaggorna sisom till »[ armen gevir.

§ &

Natt-signaler, anbringade p4 semaphor-
och skif-signaler eller andra fasta punkter,
utforas medelst lyktorna som der finnas.

Stopp-signalen ir roda skenet och visas
di ankommande lokomotiv ej fir passera,
ifvensom i 5 minuter sedan tig eller lo-
komotiv passerat.

Fasta
natt-sig-
naler,

Varsamhets-signalen utvisas genom grdna ..
skenet och anvindes di stillet skall ling-="~

samt befaras, ifvensom 5 minuter efter -

stoppssignalens nedtagande, sedan tig eller N

lokomotxv passerat,

" Allt-vil-signalen 4r lyktans hvita skm
och anviandes di banan 4r fri frin alla hin-
"der och tig eller lokomotiv fir fortsitta
med foreskrifven fart:

§ 5.

Stopp-signalen utvisase genom - lyktans Handsig-

roda  sken, eller hvilket sken .som helst
- fordt.- upp och ned.

naler i .

mérker el-
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Varsamhets-signalen genom gréna skenet,
eller hvilket sken som helst fordt ldngsamt
fram och dter frdn hoger till venster, samt

Allt-vél-signalen genom hvita skenet; det-

"samma fordt i cirkel anvindes di tig skall

sitta i ging, eller d4 det inom en station

skall fortga.

Di med handlykta signal till »Var-

. samhet» eller »Stopp» gores, bor lyktan
" foras s& som i foregdende momenter fire-

Reglor

for signa-

 lJering.

skrifvet &r, for att skilja den frin en fast
signal.

§ 6.

Vid anvindande af ofvanndmnde sig-

naler md ihigkommas:

att di ett tdg passerat en signalstolpe
och signalen derefter skall foras till »Stoppn,
far detta ej verkstdllas forrin lokomotivet
passerat signalstolpen.

Hvar och en af banans personal som
ir med hand-signaler och lykta forsedd
skall, dd tig passerar, stadigt visa den sig-
nal som ecrfordras, tilldess hela tiget pas-
serat, och endast fordndra signalen om ni-
got & tdget upptickes som dextlll kan for-..
anleda. D& hgla taget passerat, skall ge
nast lyktans sken visas framdit leomotl
vet, for att tillkinnagifvaatt alla vagnarn

e e
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’

dro med; och skall den som signalerar
dervid stilla sig pd en plats, hvarifrin
skenet blir vil synligt.

§ 7.

ngnal—lyktorna lings banan skola vara Signal-
tinda i skymningen eller vid solens ned- :{h&‘;‘;ﬁ?
ging, samt brinna tilldess sista tiget for
natten passerat, hvarefter de slickas. Af-
ven i minsken, likasom i dimma, eller nir
helst det ar nigon svirighet att pa afstind’
se dagsignalerna, skola lyktorna vara tinda.
I skymning och dagning skola dag- och
nattsignaler giras samtidigt, och forst vid
fullt dagsljus fi lyktorna slickas.

§ 8.

Ingen annan 4n den ritta signalkarlen Ritt mg-'_
far, utom i nodfall, sndra en gjord signal, malkerl -

§ 9.

Signal till »Stopp» fir icke af loko- Stoppsig-
motiv eller vagn passeras, utan skall lo- “I:‘is::’:a:l
komotivforaren ovilkorligen stadna, och sig-
nalkarlens meddelande forst inhemtas, eller
signal till »Framat» invintas,

© D4 signal till »Stopp» vid station eller

. banforening gifves, miste tdget stadna fore

-ank‘ msten till sparvexeln, och i sednare
' 3
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fallet - 84 lingt frin densamma, att ingen
fara kan uppstd for passerande tdg. Forst
nir signal gifves till »Varsambet» fir tiget

fortga.
§ 10.
Om sig- Den som icke dtlyder en gifven sig-
mal ¢ &t autingen orsaken till densamma ar

lydes.
kind eller icke, bllfver pd det stringaste

4 straffad,

< § 11,
Stindig Vid alla stationer och banforeningar
;:{’J’L skall signalen till »Stopp» stindigt vara uppe,

och forandras till »"Varsamhet» vid lokomotivs
eller tigs ankomst, endast sivida banan ar
klar och tiget fir passera. Ar platsen
forsedd med skif-signal, hvarmed varsam-
hets-signalen ej vid dagsljus kan gifvas,
visas 1 stillet allt-vil-signalen vid sidanc
tillfallen.

D4 lokomotiv eller vagn skall vexlas
in uti annat spir vid en station, skall fasta
signalen till »Stopp» derstides ofordndrad
bibehillas, afven om signalstolpen mdste pas-
seras, emedan det: &r under skydd af denna
signal som skjutmncren af vagnarne verk-

) st’tlles, och bor hirvid. Iokomotlv eller vagn
ej g& lingre ut pid hufvudspdret &in som-
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for vexlingen dr nodvandigt. Endast hand-
signaler anvindas vid dylika tillfillen. D4
det 4&r ndgon svirighet att se en lingre
stricka af banan, skall dessutom, di vag-
nar miste passera signalstolpen for vexling
af spdr, en man med handsignal stillas om-
kring 1,200 fot (400 steg) utanfor statio-
nen, for att varna kommande lokomotiv.,
Di man vid en mellanstation nskar stoppa
ett forbipasserande lokomotiv, for att taga
vagnar m. m., fir icke den fasta signalen
anviindas, emedan den endast 4r &mnad att
utvisa om hinder pa banan finnes eller ej,
utan skola hirvid handsignaler &4 stationen
begagnas.

§ 12.

Nar helst ett tdg foljer ett annat inom Signal
5 minuter, skall dcn som det v'usebllfverf“lt“:r’;(’fr
4t eftersta tdget visa signal till »Stopp»,mm etk
fulJer det inom 10 minuter, signal till »Var- 2nnat.
samhet», D4 ett tig stoppas, skall signal-
karlen alltid uppgifva orsaken dertill, och
derefter mi, om omstindigheterna sa tillita,
tiget f4 lingsamt fortgd vidare.

Om ett ensamt lokomotiv nalkas- ett
framfor gdende nirmare dn 2000 fot; skall
den som deét varseblifver visa »Varsam- -
hets-signalen, ’
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§ 13.

Signal Hvar och en af jernvigspersonalen
‘{:: é'"l’m_som uppticker nigon bristfallighet 4 ba-
nan. nan, eller ndgot annat hinder 4 densamma,
hvarigenom fara for ankommande tig kan
uppstd, skall skyndsamligen vidtaga alla
‘'métt och steg, for att genom signaler varna
ankommande tig, och scdermera anmila
forhdllandet, si& att hindret m& Dblifva un-
danrojdt. Stopp-signalen skall visas minst
pi 1,800 fot eller 600 steg fran stillet
der faran forefinnes, &t det <hdllet hvarifran
tzicret véntas.

§ 14,
blgnal Vid banforeningar &ro 2:ne signalstol-
~ Vf:ie:i‘: par, en for hvarje bana, och gifvas signa-

gar. lerna & dem lika med ofriga signaler, utom
att signal till »Allt-vily aldrig der anviin-
des, emedan banforening alltid maste pas-
. seras ldngsamt.

§ 15. ‘

Signal Vid vdgsfvergangar skall »Stopp-signa-
vid vBg- Jony visas &t bada hallen, si lingze erind
ofvergdn- . o% &

gar. A4r stingd Ofver banan.

. § 16.
signal - Om vid ndgot st&lle, hvarest signal bor -

saknas. finnas, denmmnm helt och hallet -saknas; -
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skall lokomotivforaren stadna och ofver-
tyga sig att banan dr fri, innan han fort-
siitter.

Forhéllandet rapporteras.

§ 17

Om banan pid ndgot stille ar brist- Varsam-
fallig eller under reparation, och derfor en- }‘:;i'sf;i"
daet far léngsamt passeras, bora vid hva1 fel & ba-
dera 4ndan af den i sidant skick varande ™™
banstrickan, och pi ett afstdnd ifrin den-
samma af omknnor 600 fot, utsittas grona
signaler. Ar stxackan lingre 4n QOOO fot,
bor pd samma stiille 4nnu en grion signal

visas, och ytterligare en for hvarje 2000 fot.

§ 18.

Hvarje i tjenstgoring varande kon- Personer,
duktor, lokomotivforare, signalkarl, banf?:]':le?f'
och grindvakt, spirvexlare samt forman =
for mbet'ue pd banan, skall vara for-
sedd med signalflaggor och lykta, och ar
ansvarig for att swndleffektema iro tlll
h’mds, a]ltld i god ordning och brukbart
skick samt firdige till betr‘m‘nande. :

Om ndgon brist eller felaktighet 4 -
signalcffekterna forefinnes, skall sédant ge-
nast_anmilas till nidrmaste. station, eller den
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hufvudstation hvartill distriktet horer, for
erhillande af nya eller fullt brukbara.

§ 19.

Signal i Skulle fast signal vara i olag, mdste

% en man med handsigualer stillas derstades,
eller pi nigot afstind, i forvig mot tdg
som vintas; detta allt efter omstindighe-
terna, I stark dimma och vid stationer,
der fasta signaler c¢j finnas, mdaste detta
sednare forsigtighetsmatt, nidr si crfordras,
ifven vidtagas.

B. Knall-signaler.

§ 20.

Om knall- Dessa signaler nedliggas pd rilerna,
s‘f;":g":;fs med den tryckta sidan uppit och blyrem-
nande. sorna nedvikne pi sidorna om rilerna. D4
lokomotiv passerar ofver en sidan signal,
exploderar laddningen med skarp knall,

och ar detta signal till lokomotivforaren

- att stadna. Knallsignalerna skola begagnas
¥id- hitr nedan omnimnde tillfillen, och pi
‘simma ging skola #fven dag- eller att-
signaler visas. Knallsignaler bora isynnev-

het anvindas i morker och dimma.

c e o
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Vid utliggandet af knallsignaler bor
ihdgkommas, att hir nedan uppmfne af-
stand aro beriknade for horisontel bana,
och att, der banan lutar utfore, afstinden
skola nédgot Okas.

§ 21.

Om ndgonting hindt ett tig, hvarige- Knallsig-
nom linien bllfVlt stancrd skall konduktoren“""‘3"S ut-
genast sinda en man lzmnrs banan tillbaka, frgﬁntlx“:‘é
som under gdendet visar den roda signalen bakit,
och pa hvarje 600 fot (200 steg) nedlav—
ger cn knallsignal samt pd 1,800 fots (600
stefrs) afstand fl.m det stiille, hvarest tdget
stadnat, 2me signaler med 50 fots mellan-
rum. Samme man skall qvarstadna vid
de sist nedlagda knallsignalerna och der
visa den roda flaggan cl]el, om det ir 1
morker, den rida lth'm, och fir han ¢j
lemna sin post forrin han blifvit dterkallad
eller aflost.

Passerar samme man under giendet né-
gon signalkarl, skall denne underriittas om
tn]ldrwe]sen, pd det han m4 visa stopp-sig-
nalen; med utliggandet af knallsmnalema
fortsiittes dock, sisom ofvan anbefaldt ir.
Skulle likval 4,800 fots afstind intriffa

- néra en signalkarl, tillsiges denne att be-
“‘vaka knallswnaleum, och den som utsindts
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o-fidn tiget begifver sig di skyndsamligen
tillbaka, for att bitrdda.

§ 2.

Knallsig- Eldaren eller annan person utsindes

""'";l:;'framfar tiget, for att pA samma sitt ge-

ggtﬁg,nom knallsignaler varna mojligen ankom-

f"‘m&' mande lokomotiv; dock bdr den som ut-

. lagger signalerna framit ej qvarstadna
vid de 2:ne sist utlagde, utan genast
dtervinda.

§ 23.
Lokomo- Formarker den som utgdr med signa-
égzn;igg;lerna lokomotiv komma, skall han genast
utligg- nedligga 2:ne knallsignaler, visa den roda
flaggan eller lyktan, samt gora allt for
att vicka lokomotivforarens uppméarksamhet.
Sedan lokomotivet stadnat och upplysning
lemnats, fortsittes med utliggandet af sig-
nalerna. Det sist anlinda tiget skall, eftor
ankomsten till hindret, sﬁnda en man att
nedligga nya signaler pi rdlerne i stillet
for dem som redan exploderat samt for att
aflosa den person som forst blifvit utsind.

- § 2%, ] .
: k:l:“ﬂ? Skulle ett tdg, af en ‘eller. annan - Or- _
ntﬂs &r 8ak, nodgas gi sé, ldngsamt. pﬂ. banan, att :

for saka. fara for efterkommande tég mojligen kan
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for handen, tillsigas vakter, som antriffas,
att nedligga knallsignaler till varning, samt
att visa grona flaggan eller lyktan; antraf-
fas ej nigon vakt, och annat tig #r nira
efter, mdste en man afstiga samt pi om-
kring 1,200 fot (400 steg) frin tdget, ned-
lagga 2:ne knallsignaler och derefter forsoka
skyndsamt 4terupphinna eget tdg, eller med-
folja pi det efterkommande.

§ 25.

Dessutom skola knallsignaler anvindas Knallsig-
i alla andra fall d4 ett tig eller lokomotiv noler d8.

. . . tdg dro
foljer eller anses folja for nidra inpd ett for nira
f(')l‘egéende. ) hvaran-

dra.
§ 26.

Om ensamt lokomotiv stadnar pi ba—Knal}sggr- '
nan, sindes eldaren tillbaka att ut]ﬁgga“:ﬁagt“'
knallsignalerna; dock, som han 4r .behoflig lokomo- .
vid lokomotivet, qvarstadnar han ej vid:de "
sist utlagde, utan &tervinder, sedan nir- _ .
maste vakt tillsagts att bevaka signalerna,
eller ocksd ditsindes ndgon annan, vid
banan anstdlld person. Hirvid ihdgkom-
mes likvil, att signalkarl vid fast signal
ej far afligsna . sig derifrain mer #n om-
. kring 600 fot, och att grindvakt vid storre
landsvig ej fir lemna sin post,

A
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§ 27.

I hiindelse af hinder pd banan, eller
om ndgon vida befaras for lokomotiv eller
tdg, skall den vakt som forst mirker hin-
dret eller faran nedligga knallsignaler pa
rilerna, sdsom forut anbefaldt ar, till dess
stillet, hvarest faran finnes, ir silunda
skyddadt p& 1,800 fots afstind 4t bida
hillen; dock forst &t det hill, hvarifrén tig
vintas, I morker eller dimma dr detta
isynnerhet maktpdliggande,

§ 28.

D4 lokomotiv passerar Ofver en knall-
signal och denna ecxploderar, skall loko-
motivforaren soka skyndsamt bringa loko-
motivet att stadna, samt signalera brom-
sarnes dtskrufning. Om tdget kan stadna si
snart, att det cj passerar ldngt forbi den
vid signalerna utposterade personen, inhemtas
hans meddelande, och tiget framgdr der-
efter till hindret, hvarunder hvisslan ofta
bor ljuda. Kan signalkarls meddelande ej
inhemtas, md tdget, cfter att hafva stad-
nat, dter lingsamt och forsigtigt fortgd till
hindret, cller till niirmaste signalkarl, af hvil-
ken upplysning kan erhdllas, I marker eller:
dimma skall dervid en man, forsedd méd
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lykta, springa i forvag framfor tdget tills
hindret antriffas, eller till narmaste sig-
nalkarl,

§ 29.

Da taget ar firdigt att dter afgd, Knalsig-
hvilket tillkinnagifves medelst hvisslan — ,i‘:rlft':_
ett lingt och straxt derpid ett kort ljud gande
(»lossa bromsarnen) — dtergir den, som
utsindts frin tiget, tillbaka till detsamma,
harunder upptagande knallsignalerna, utom
de 2:nc sist utlagda, hvilka af nirmaste
vakt borttagas, sedan han fullkomligt of-
vertygat sig om att tdget Ater blifvit satt i
ging och att banan &r fri, samt att ingen
fara for ankommande tdg forefinnes. Hin-
ner den som varit utsind med knallsigna-
lerna e tillbaka till tdget innan det blifvit
satt 1 ging, bor han gi till nirmaste sta-
tion och derifriin med niista tdg fortsitta
vidare, Skulle ingen af tdg-personalen
vara qvar vid knallsignalerna, sindes nd-
gon annan af banans betjening att upp-
taga dem som blifvit utlagde; och ar kon-
duktor 4 ett tdg, eller lokomotivforare med
ensamt lokomotiv, ansvarig for att sidant
verkstilles innan tiget dter fortsitter.
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§ 30.

Om lokomotiv passerar dfver en knall-
gignal, och den exploderar, men ingen per-
son finnes till hauds att upplysa om orsa-
ken till signalens dervaro, hvilket &r ett
tecken till att tig stadnat pi banan, men
sedan Ater kunnat fortsitta, eller att ling-
samt gdende tig #4r framfore, eller att i
alliménhet stillet mdste med synnerlig upp-
mérksamhet passeras, skall farten genast
saktas och tdget endast med mycken for-
sigtighet framgd till narmaste signalkarl, af
hvilken upplysning kan vinnas, antingen

‘genom mundtligt meddelande eller genom

visad signal. Gair lokomotivet ofver flera

knallsignaler efter hvarandra, och ingen

‘person- finnes till hands att gifva upplys-
‘ping, #r fara dock att formoda; hvarfor

i
Personer..
inneha

knallsig-
naler.

tdget skall stadna och ej vidare fortgd,
forrdn banan &r noga undersokt och siker

befunnen.
§ 31.

Hvarje konduktor, lokomotivforare,

. som skola yq1¢ pid banan samt forman vid arbeten,

bor vara forsedd med kunallsignaler, hvilka
de alltid vid tjenstgdring skola ha fi‘zrdlge‘; -
till begagnande. Hvar och en somha
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befilet vid en station skall dfven vara for-
sedd med dylika signaler, hvilka skola
ligga 1 en olist ldda eller pi en hylla, i
dndamil att vara litt dtkomlige for de
vid stationen tjenstgorande personer, som om
forvaringsstiillet bora vara underrittade.

§ 32.

Alla hiirofvan nidmnde personer &ro Knallsig-
ansvarige for att ett tillriickligt forrdd knall—":’i]:l"ﬁ“l']l'
signaler alltid finnes tillhands. D4 sddan hands.
signal forbrukats, bor detta skyndsamt an-

milas till erhillande af annan i ersittning.

C. Signaler & bantagen.

§ 33.

Under gdng p& banan skall lokomo-Lyktor &
tivet vara forsedt med en hvit och en riid]gfl‘:n;gg_v
lykta, som visa skenen framéit (den hvita
lyktan pd eamma sida lokomotivforaren
stir). P& tendern fores en rod lykta, som
visar skenet bakit.

Pi eftersta vagnen i tdget skola vara
uppsatta 2:ne sidolyktor, som visa hvitt
sken framdt och rodt bakit.

.» Om vagn vid en station aflemnas eller
*tillkopplas " sist i tdget, fir ej forglommas
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att, om si behofves, baklyktorna blifva for-
flyttade, s4 att de alltid dro pd eftersta
vagnen.

§ 34

Lyktor & Om lokomotivet gir pd banan med
:;’:m]'::& tendern fore, antingen ensamt eller med
tendern tig, skola lyktorna vara omflyttade.

fore.
§ 35.

Tid for Dessa lyktor skola under ging vara
]t{;‘l“lfl":i‘:"‘g’.tanda vid samma tider och tillfillen, som
for ofriga signal-lyktor foreskrifvet dr, samt
dessutom nirhelst stations-inspektoren prof-

var nodigt.

§ 36.

Lyktornas For lyktornas goda skdtsel, tindande
vird och anbringande pi ritt plats ansvara: &
lokomotiv och tender, lokomotivforaren, och

4.tdg, konduktoren.
.~ DA ett tdg stadnar vid en station,
% skola lyktorna undersdkas och, om det er-
fordras, putsas eller, om de &aro bristfilliga,

mot nya utbytas.

§ 37.

Extratdgs Om ett extra tdg skall folja ett or-
signaler. dinarie tdg, skall & det sistndmnda vara ai:
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bringad, om dagen en rdd skirm eller
ﬂ'uma, balxpa, den eftersta vagnen, och om
natten cller i dimma en riod lykta; och skola
dessa signaler borttagas vid den station,
hvarest extra tdget skall stadna. En hvit
skirm med rddt kryss 1 midten, eller ock
en gron lykta, bakpi sista vagnen i ctt
tdg, anvindes for att utvisa det ett extra
tdg -kommer frin motsatt hall.

§ 38.

D4 arbetstig 4ro anordnade pd nigon Arbets-
banstricka, utvisas medelst en hvit ek’irm thgs ls‘g‘
eller lykta bakpd sista vagnen i ett tdg
eller 4 lokomotiv, att intet vidare arbets~
tig for dagen kommer att passera.

§ 39.

Konduktoren kan viicka lokomotiv- Signale-
forarens uppméirksamhet om klocka finnes’[T8, f°n
& tendern, hvartill antingen en lina A toren till
strickt lings vagnarne, eller ock en tele- ©rorem
graflédning anbringad frin den plats kon-
duktoren innnehafver. Om inga sddana
medel finnas, kan ifrdgavarande indamil
uppnds derigenom att bromﬁen hirdt at-

skrufvas och derefter hastigt lossas. Detta,
upprepadt nidgra ginger, k?mnes pé loko-
- motivet genom de ryckningar det fororsa-
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kar i vagnarne. Genom visandet af flagga
eller lykta signalerar konduktoren sedan .
till lokomotivforaren.

D. Signaler med Anghvisslan och
Signalpiporna.

§ 40.

Signal till D4 ett tig skall sittas 1 ging, gifver

afghng. gtations-inspektoren tecken dertill medelst
en stdt i signalpipan jemte handsignal,
hvarpd lokomotivforaren liter ﬁnghviss]an
ljuda, och straxt derefter sitter i ging.

§ &1,

Signaler Medelst anghvisslan gifver lokomotiv-
’;“e“ Bng-f5raren signaler af olika betydelse, enligt
visslan,

hvad hir nedan nimnes:

En siot eller ett kort Ljud betyder att
lokomotivet sittes i ging, eller utgor en
varning 4t personer pi banan,

d:ne korta stitar &r signal att b1om-
sarne skola dtskrufvas, Samma signal, upp-
repad, betyder att fara ar & firde, eller
att bromsarne skola skyndsamt och med
kraft dtskrufvas, .

Eut langt och siraxt derefter ett kort; bud e

tillk&nnagifver att bromsarne skola. lp_bs
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Flera korta stotar efter hvarandra ir
“signal att tiget stadnat pd banan, och att
hjelp behofves. Tag-befalet drager forsorg
om signalering till skydd for ankommande
tdg, niarmaste vakter uppsitta stopp-signal,
och hvarje i granskapet varande arbetare -
skyndar till stillet for att bitrida.

Hyvisslan bor dessutom ljuda med lingre
uthéllande jemna toner vid tdgs annalkande
till stationer, banféreningar, vigdfvergingar,
tunlar, dfvensom vid skarpa kurvor, der ut-
sigten 4r bortskymd, sd att tiget ej kan
varseblifvas forrin nara inpd, och dr detta
isynnerhet vigtigt att iakttaga under dimma
och morker, eller di tdget ar efter sin van-
liga tid, likasom vid extratdg, hvars afgings-
och ankomst-tid ej &r forut lings banan
bekantgjordt, eller d4 ensamt lokomotiv pas-
serar banan utan att forut vara tillkdnna-
gifvet. Allt onodigt begagnande af hviss-
lan forbjudes.

§ 42.

Om lokomotiv- eller tigpersonalenOm hviss-

oviantadt fir hora hvisslan ljuda frén an- lan ofof-
modadt

nat lokomotiv framfore, da veterligen intet hores frén
,annat tdg bor vara pd banan, skola, enir

tdg fram-~
fore,
enkel bana fara lattligen dr att formoda,

4
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alla dtgdrder genast vidtagas for att stadna
eget tdg, och skall derjemte med korta
mellanstunder hvisslan ljuda, dock ej med
mycket uthillande toner.
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EAP. IV.

Allmiinna Foéreskrifter for Ban-
tagens sammansiittning.

§ 1.

Lokomotivet skall alltid ga framfGreLO!‘m?O'

och draga tiget, utom vid de fall, di tig
skjutes in pi sidospir, eller ordnas, eller
vid andra serskildt forekommande fall, d&
det 4r oundvikligt att skjuta vagnarne;
och skall vid alla dessa tillfillen synnerlig
forsigtighet iakttagas till forekommande af
skada, Om lokomotiv miste skjuta tig
fram pd banan, bir vid forsta lagliga till-
falle lokomotivet intaga sin ritta plats
framfore.  Likaledes bor alltid lokomoti-
vet gi fore tendern, och fir endast af
nidtvdng skjuta den fore sig.

Eldaren verkstaller kopplingen och
hakar linan emellan tendern och nirmaste
vagnen i tdget; Ofrige vagnar af- och till-

¥
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kopplas af manskapet vid stationen eller
af konduktoren.

§ 2.
Vagnar- Vagnarne ordnas pi foljande site:
nes ord-
naude,

Vid passageraretag: .

A:0. Bagagevagn nirmast tendern, derefter

2:0. Passagerarevagnar, hvaraf lista klas-
sens helst i midten af tiget, samt sist

3:0. En Bromsvagn.

Yid blandadt tag'

f:0. Godsvagnar, hvaraf de som forst
skola aflemnag, komma framst,

2:0. Stationsvagn (den, hvaruti gods Ar
lastadt till olika stationer).

" 3:0. Passagerarevagnar.

Bagage- eller annan vagn bor alltid fin-

~ nas emellan tendern och framsta pas"a&e-

rarevagnen, och skall sista vagnen i ett tig
vara fugrsedd med broms.

Om flera bromsvagnar atfolja ett passa-
geraretdg, bora de vara nagorlunda jemnt
fordelade inom detsamma. Antulet brom-
sar beror pd banans stigning och bor, di
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denna uppgdr till 4 fot pd 400, hvar 6:te
vagn vara forsedd med broms.

Vid godstig:
1:0. Stationsvagn (helst med broms).

2:0. Godsvagnar, hvaraf de framst, som
forst skola aflemnas,

Om lastade vagnarnes antal uppgir till -
42, bora 2:me bromsvagnar vara med i
tdget, oberdknadt dem som i forhdllande
till vagnarnes antal for ofrigt kunna erfor--
dras. 3:ne tomma vagnar motsvara 2me
- lastade. Vagnar med bomull eller annat
latt antindt gods bora ha ‘minst 2ine vag-
nar emellan sig och tendern.

§ 3.

Vagnar som fora histar eller dkdon Hast- och
insittas i tdget allt efter den ordning i 3:::;‘:‘ _
hvilken de skola aflemnas. .y

§ &

Om vagnar med boskap skola i(folja Boskaps-
ett tdg, bora de sittas sist i detsamma, ef— vaguar.
ter passagemre—vugnmne

Tég bor ej skjutas tillbaka mot vagnar,
lastade med kreatur, utan skola dessa vagnar

~foras till tdget och tillkopplas, och skull detta
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ske med mycken forsigtighet, sd att ej stot
fororsakas.

§ 5.

Vagn Vagnar, som innechilla Omtdligt eller
m"-;dﬂi“;ﬁ’lﬁtt antindt gods, f3, endast sivida de &ro

gods. val tdckte, tillkopplas ctt tig.

§ 6.

Arbets- Ballast- eller arbetsvagnar, som ej dro

vighar forsedda med buffrar, f4 pi inga vilkor
kopplas till ett passageraretig, samt en-
dast i nodfall och pi bestimda order, till
ett lingsamt gdende godstig, di tillika si-
dana forsigtighetsmdtt vidtagas, att gods-
vagnarne ¢j skadas.

§ 1.

Taklam- Taklampor bora alltid &tfolja vag-

Porne. narne, och tindas samtidigt med signallyk-
torna, eller nir helst stations-inspektoren
sd profvar nddigt.

§ 8.

Kopplin- Vagnarne i tdget skola, om de &ro
get-  firsedda med fjederbuffrar, vara titt ihop-
kopplade, hvardera buffern ihoppressad un-
gefir en tum; men om de iro forscdde
med gummi-buffrar, skall deremot ndgot
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mellanrum lemnas cmellan dem; detta be-
ror dessutom p& kurvorna, enfir skarpare
kurvor fordra storre mellanrum. Bdda si-
kerhetskettingarne skola vara ordentligt pa-
hakade. )

§ 9.

Frin Machin-Afdelningen bor till Tra- Antm
fik-Afdelningen alltid inlemnas uppgift 5.:‘;%“::,“"
lokomotivernes styrka samt deras formaga &
att draga bantdg, sivil i torr vdderlek, som
d4 ralerne 4ro véta eller frusna. Denna upp-
gift bor jemte kinnedomen om banans lut-
ningar och kurver tjena till ledning for
bedomandet af det antal vagnar, som vid
hvarje station fi sittas i ett tig; och bora
aldrig flera vagnar tillkopplas, 4n som med
sikerbet af lokomotivet kunna dragas.
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EAP. V.

Stations-Inspektoren.

§ 1. |
Stations-inspektorens nirmaste forman Forman.
gr trafik-direktoren, hvars order och in-
struktioner det &ligger den forre att noga
horsamma, och till hvilken alla rapporter
och tjensteskrifvelser skola ingd, sivida ej
annorlunda serskildt bestimmes.

§ 2.

Stations-inspektoren har befalet vid Ansvarig-
stationen, och &4r siledes ansvarig for en he:
‘god disciplin, tjenstens noggranna utforande
derstides, samt for vdrden af stationens
byggnader jemte hushdllningen med der
betintliga inventarier och materialier, hvilka
han ofta- skall inspektera for att i tid
kunna anmila och reqvirera hvad behof-
ligt -ar.
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§ 3.

Persona Han skall tillika vaka derofver att

l:::s;:.- underlydande kinna reglementen och in-
struktioner, noggrannt utdofva sin tjenst, ro
snygga, virda vil sina uniformspersedlar,
uppfora sig hofligt mot alla klassers passa-
gerare, samt ej mottaga drickspenningar.
Han bor derjemte gdra sig underrittad
om de personers karakter och uppforande
som st under hans befil.

§ k.

Disciplin. Alla i tjensten begdngna fel skola s
fort som mojligt rattas och till trafik-di-
rektoren rapporteras,  Om stations-inspek-
toren, for tjenstens ordentliga ging, eller
till undvikande af fara s4 anser nddvin-
digt, eger han den felaktige frin tjenst-
goring tills vidare afhélla; dock skall rapport
hiarom till trafik-direktdren skyndsamligen
afgifvas.

Alla klagomal mot underlydande skola
likaledes ofordrojligen till trafik-dircktiren
anmilas,

§ 5.

Permis- Stations-inspektoren fir ¢j utan tra-
sion.  fik-direktorens tilldtelse vara frin statio-
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nen frinvarande, och aldrig utan att limp-
lig person under tiden bestrider goromélen,
hvarfor stations-inspektoren sjelf ar 1 for-
sta rummet ansvarig. Vid station skall
& tjenstgoringstider stindigt vara till hands
en person som kan gifva trafikanter er-
forderliga upplysningar. )

§ ©.

Han skall dagligen inspektera alla de-
lar af stationen, tillse att rum och &f-
rige lokaler #ro rengjorde och hallne i
god ordning, #fvensom att vagnar och all
annan vid stationen lemnad matericl hdl-
las 1 godt skick.

§ 7.

Han eger vidare att kontrollera inom
stationens omrade tjenstgorande signal-karlar
och spirvexlare ifvensom stationskarlar, och
bor derjemte gora sig forvissad, att de noga
forstd sin tjenst samt ritt utdfva densamma.
Han skall tillse att signalerna &ro i god ord-
ning och rigtigt utforas; att aldrig vagn far
bringas Ofver spar utan att vara skyddad
genom signal; att spdrvexlingarne iro ritt
stallde for ett ankommande tig, samt att de
alltid 4ro val rengjorde, smorda och i god
ordning. Vidare skall han tillse, att banan

Illspcf-

tion,

Signaler
och splir-
vexlar,
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inom stationen #r i godt skick, att sparen
ro rena, och att intet hinder for ett tigs
passerande forefinnes; att inga losa vagnar
std uti hufvudspdret, och att de som finnas
i sidospiren #4ro sikert fastade, samt till-
rickligt lingt fran korsspiret for att icke
hindra lokomotiv eller vagn att passera.
Der fasta klotsar finnas, skola de om nat-
terna vara tillasta, och nyckeln forvaras
hos stations-inspektoren.

§ 8.

Telegraf- Vid stationen befintliga telegraf-appa-
“PPOrter ater std under stations-inspektorens nér-
maste tillsyn, och 4r han aunsvarig for de-
ras vird och aktsamma begagnande, #fven-
som derfore att telegrafkunnig person 4 fore-
skrifne tider alltid finnes i telegraf-expeditio-
nen nirvarande.
Observeras fel & telegraf-apparat eller
-linie, skall sidant ofdrdrojligen anmalas till
distriktets hufvudstation.
All onodig telegrafering 4r forbjuden.

§ 9.

Stations- JFor vdrden af det & stationen be-
uret. fintlign ur ansvarar stations-inspektoren,
Hvarje dag, vid tid som serskildt bestimmes
stilles uret enligt frin distriktets “hufvud-
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station per telegraf lemnad uppgift om jern-
vigstiden.

§ 10.

Stations-inspektoren ansvarar for bil- Biljett-
jettforsaljningen, och skall han fordenskull ;"125;3]'
vaka derofver, att hvarje biljett som till
passagerare utgifves idr behorigen stimplad.

Vid mellanstationerne, hvarest biljet-
ter endast vilkorligt forsiljas, bestimmes
passagerares foretrade till erhdllande af
plats efter den lingre distans, for hvilken
biljett blifvit lost, samt vidare efter den
ordning i hvilken biljetterna enligt dem
isatt nummer bekommits.

Stations-inspektoren ér ansvarig for de
vid stationen bekomne biljetter, och skall
i tid reqvirera det antal som deraf behofves.

§ 1. ]

Vid bantdgs ankomst eller afgdng, skall Tjgnstéii-
stations-inspektoren vara tillstides pd platt- ;l‘a“tgfos;_
formen samt i sednare fallet medelst hvis- men.
selpipa jemte bandsignal tillkdnnagifva nar
tiget far sittas i rorelse. Vid utgdngs-
station skall omkring 5 minuter fore hvarje
tigs afging 4fvensom samtidigt dermed rin-
gas i klockan, Vid mellanstationerna ringes
s34 vil d4 tdget anlinder som 2 minuter
fore dess afging. :
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D4 stations-inspektor pd plattformen
invintar ett tdg, skall han alltid vara for-
sedd med foreskrifne effekter for handsig-
naler, ehvad tiget bor stadna cller ej.

Han skn]l vaka ofver passagerarnes
beqvamlighet, gifva nodige upplysningar,
samt tillse att betjeningen varsamt hand-
terar och till ratt plats forer passagerare-
sakerna.

§ 12.

Di ett tdg &r inom stationen, skall
stations-inspektoren tillse att konduktorerna,
ifvensom den oOfriga tdg-personalen, gora
sin tjenst. Han skall dfven tillse att vag-
nar som tillsittas i ett tig #ro renma, put-
sade, smorde och fullt brukbara, samt or-
dentligt och ej utofver tilliten vigt la-
stade; att bantigen rigtigt och enligt fo-
reskrifterna sammansittas, samt i si god
tid, att intet onddigt uppehdll fororsakas;
att bantigen afgd si punktligt som mojligt,
aldrig fure den bestimda tiden, och att de
iro forsedde med anbefallde reservsaker
och lyktor, samt dessc sednare vid fore-
skrifne tillfallen tinde, afvensom att ritta
vagnar aflemnas,

Om vid ndgon station lyktor fattas &

ett tdg, skola sidana lemnas fran statio-
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nen, derest reserviyktor for detta indamal
finnas.  Harvid bor dock noga tillses, att
icke sidana hvars glas dro sprackta, eller
som icke passa till vagnen, anviindas, —
Hvarje forsummelse & lokomotivforarens eller
konduktorens sida, hvad angdr lyktornas
anbringande eller sken, skall af vederbo-
rande rapporteras,

§ 13.

Skulle & ett bantdg forstirkning af Forstirk-
betjening erfordras, eger stations-inspektoren, tgg;,ger:(f.
pi konduktorens begiiran, medsinda nigon nalen.

vid stationen tjenstgérande.

§ 14

Om ndgon af tdgpersonalen befinnesTagperso-
ofverlastad, ma han pd inga vilkor tillitas o?ﬁ;:t_
medfolja, och skulle sidant intriiffa med lo- bar
komotivforaren, miste han genast lemna
lokomotivet.  Finnes ingen kompetent per-
son till hands att fora lokomotivet, mdste
tiget tillsvidare uppehdllas, och en annan

lokomotivforare efterskickas.

§ 15.

Vidare skall stations-inspcktoren un- Besigt-

dersbka hvarje ankommet tdg, -efterse att gopo 3

fraktgodset & vagnarne dr vil tickt, (hvilket tig.
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ir synnerligen noga med vagnar som in-
nehdlla latt antindt gods) att detsamma
icke 4ar rubbadt eller skjuter ofver pa si-
dorna, samt att ingen vagn 4r skadad eller
osiker for vidare transport. Skulle 4 vagn
nigot felaktigt forefinnas, eger han, der han
s& anser nodigt, forbjuda densammas be-
gagnande i tdget. Han skall i vagnlistan
qvittera eller mfura nummern & af'— eller
tillkopplade vagnar.

§ 16.

Vid tillsittandet af vagnar bor, fore af-
g(’h'ande i svdrarve fall, lokomotivforarens

svirare mening horas, emedan han bidst bor kinna

fall.

Biljetters
och hand-

lingars

lokomotxvets formdga och lastens storlek;

och bor stor vigt fistas vid hans utld-

tande. Bestdimmandet af hvad atgird skall
vidtagas beror dock alltnd pi stations-in-
spektoxen.

§ 17.

Vid ett tdgs ankomst till station skall
stations-inspektoren personligen af konduk-

emotta- toren mottaga de insamlade biljetterna

gande.

jemte viskor, cirknlirer och 6friga hand-
lingar, Om cirkulir skall med samma
tig fortgd, genomlises och patecknas det
genast, samt &terlemnas till konduktoren.
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Sedan tjenstgdringen vid tdget ar slutad,
expedierar inepektoren de ankomna hand-
lingarne enligt harfor gifne sarskilda fore-
skrifter.

§ 18,

Statione-inspektoren handhafver all si-penninge-
val passagerare- som godstrafik vid statio- uppbord.
nen och ar ansvarig fOr de derfore influtne
medlen, 4fvensom for hvarje brist, den mi
hirrora af missrikning, icke gillande mynt
eller forsummelse att upptaga penningar,
som tillkomma jernvigen. Han bor hvarje
dag uppbalancera de uti de olika expe-
ditionerne inom stationen bekomne medel,
och desamma till trafik-distriktets kassa pd-
foljande dag insiinda.

Penningarne skola sindas i dertxll be-
.stimde pdsar eller lddor, inlagde i kassa-
kistan. :

§ 19.

Vid afventyr af tjenstens forlust och Afgift fir
laga ansvar, m4 ingen statione-inspektor :im;fl:::-
efterskinka jernvigen tillkommande ligvid
af hvad slag den vara md. Kredit for
frakt fdr icke beviljas utan trafik-direk-
torens serskildta medgifvande.

- 5
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D4 gods for jernviigens egen rikning
fores, ska]l det vara atfoljdt af eeraklld lista,
som #fven utvisar huruvida godset fores af-
giftsfritt ecller ej.

§ 20.
Reserv- I handelse af extra goromdl, eller om
personal, . .
nigon sjuknar, eller af annat oundvik-
ligt skal #r frinvarande, skall stations-
mepe]\toren draga forsorg om att annan
person “for tlllf’tllet antages till tJenstourmtr
men bor dervid vara anvelﬁrren om att ej
anviinda andra in va]fre_;dade personer, som
iro duglige till tjensten och som ega full
kannedom om densammas dligganden, hvar-
fore de som antagas skola noga hiruti
instrueras och tilldelas ett exemplar af reg-
lementet. Skilet, hvarfor extra min sd-
lunda anviindas, skall till trafik-direktoren
anmiilas samt i anmirkningskolumnen 4
afloningslistan upptagas.

For att kunna utfora ofvan anbefallde
foreskrift bor stations-inspektoren pd  for-
hand goéra sig underrittad om personer
som #ro villiga att ingd uti och passa for
tjensten.

§ 21.
Rapporter Alla olyckshindelser eller andra ovan-

ocsllla;n liga tilldragelser skoln skyndsammast till
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trafik-direktdren rapporteras, och hvarje
nppgift som af denne infordras med det
snaraste afgifvas. Ingen forindring af for-
mulirer eller 1 arbetssittet vid station mi
utan trafik-direktorens foreskrift foretagas.
Stations-inspektoren skall inom stationen
ansld sidane underrittelser,” som 4ro af
styrelsen eller trafik-direktoren for all-
minheten utfirdade, men eger ‘ej utan
trafik-direktorens tillstdind uppsitta . nigra
andra anslag.

§ 22.

Stations-inspektoren skall vidare an- Under-
teckna tigens ankomst- och afgingstider,;]:;'ghf_
samt tiderna di tdg som ej stadna vid gar.
stationen passera; uppgora afloningslistorne,
samt utbetala de afloningsmedel it honom

anfortros.
) § 23.

Alla rapporter, bdcker och uppgifter Formuls-
skola vara snyggt och redigt forda, i en- ’g‘;dzﬁf‘
lighet med anbefallda formulirer, samt pi journal
foreskrifne tider aflemnas. Order och fore-
skrifter, dfvensom allt hvad som rorer tra-
fiken vid stationen, skola behorigen an-

tecknas.
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§ 24.

Tillvara- Alla effekter som upphittas inom banans
:.:E‘t’:l_::'homréde eller 1 vagnarne skola, tillika med
gods. en uppgift dera, inom 24 timmar till

trafik-distriktets hufvudstation insindas.

Likaledes insiandes till hufvudstationen,
vid hvarje mdinads borjan, en uppgift pa
icke efterfrigadt gods, som qvarlegat 3
manader vid stationen.

¢ ' § 25.
Under- Alla for stationens behof insinda re-
skrift &

bendlin. QVisitioner skola af stations-inspektoren vara
gr. undertecknade; likaledes afloningslistor, pen-
ningeremisser, uppgifter och rapporter m. m.,

som frin stationen utgd.

§ 26.

Kinne- Utom hvad hir ofvan serskildt fore-

"%’:’fa&‘f’ skrifvet 4r, skall stations-inspektoren dess-

nivgar, utom ega noggran kinnedom om hela detta
reglemente samt Kongl. Majits nidiga re-
glemente och taxa, dfvensom alla ofriga
forfattningar och instruktioner rdrande -.tra-
fiken och tjenstgOringen vid. statens jern-
viagar samt jernvigs-styrelsens ordnings-
reglor.
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§ 27.

En stations-inspektors gdromdl dro
af s3 stor vigt, och derjemte af en si
mangfaldig natur, att alla hans 4liggan-
den ej kunna reglemerteras; utan forvin-
tas, att han med anvindande af bista flit
och formiga soker bidraga till trafikens
forkofran och sikra gdng, samt tjenstens
ordentliga utforande.



71

KAP. VI.
Konduktirer.

- § N
Konduktdrens nirmaste forman ir sta- Férman.
tions-inspektoren vid den station der kon-
duktoren for tillfillet tjenstgdr, men hans
tjenstgorings-skyldigheter bestimmas af tra-
fik-direktoren, utan hvars medgifvande han
sdledes ¢j fir byta tjenstgiring.

§ 2 ~

Han ekall stindigt vara snygg och Ordning
vardadt klidd, alltid hoflig och uppmirk- olc;h},];:f-
sam mot passagerare, men ej inldta sig i e

onddigt samtal,

§ 3.

D4 konduktor skall &tfolja ett tdg, Instil
bor han en half timma fore dess af- t;z:lietg:,
ging anmila sig hos stations-inspektoren ring.
och emottaga dennes order, samt dervid

gora sig noga underrittad om dc in-
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struktioner, som mdjligen utkommit sedan
han sednast var i tjenstgiring, och som
pi ndgot sitt rora honom. Konduktor
som ej instdller sig till tjenstgdring pd
utsatt tid bestraffas med loneafdrag for 2
dagar forsta gdngen han ar forsamlig, samt
for & dagar om felet fornyas.

§ 4.
Tjenste- Fore tigs afging stdr konduktiren
g:;gig:;; under stations-inspektorens order, hvilka han
 station, sdledes skall dtlyda, sdvida de ej std i di-
rekt strid med de for tdgets sikerhet be-
stimda foreskrifter, och fir han ej upp-
stiga pd tdget forrin efter stationsbefilets
signal till afgdng, Om ej serskild packméstare
for vdrden af bagage och ilgods atfoljer ta-
get, tillkommer detta iliggande en konduk-
tor, som di sjelf skall ndrvara och deltaga
ovid dessa effekters i- och urlastning.
§ 5.
Thg-effck- Fore tigs afging skall konduktoren
t:_r ;;L:l tillse och 4r ansvarig for att i bromsvagnen
fore af- finnas:
Tesa. 4 st. domkraft,
2 » handspakar,
1 » kofot,
A » handyxa,
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1 st. bammare,
» tdng,
skiftnyckel,
» oljekanna,
signalskdrm, rod,
» » , hvit med rodt kryss,
»  viska innehdllande 12 knallsignaler.
de till tdget horande viskor fir papper
och handlingar,

gpik,

1 kort dragtross,

& st. vattenpytsar samt, om vintern, 10
st. snOskoffor.

Dessutom skall hvarje konduktor med-

——
=

=

—

fora:
1 st. gron- och
2 » roda signalflaggor.
1 » handsignal-lykta.

Han ansvarar vidare for att sdvil
hand-lyktor som sido- och bak-lyktor &ro.
val putsade och i god ordning for begag-
nande, samt att de #ro tanda pi anbe-
fallde tider; att vagnarne aro riktigt ihop-
‘kopplade, sakerhetskettingarne pihakade, li-
nan, der sidan anviindes, striackt till ten-
dern, godsvagnarne ritt adresserade, vél
tickte och i godt skick saint vagnsdiorrarne
tillstangde; att bref och papper, som & de
siarskilda stationerne skola aflemnas, laggas




Extratig

74 KONDUKTORER,

i ritta viskor, samt att tdgpersonalen &r
p4 bestimda platser nirvarande.

Anser han sig behofva flere” personer
till Ditride pd tiget, anmiler han sddant
hos stations-inspektoren.

§ 6.
Vid de tillfallen d& extratig foljer, fir

signaler. onduktoren ej forglomma uppsittandet af

Afresan
m. m,

den crforderliga signalen, hvilken bortta-
ges vid den station, hvarest extratiget upp-
hor att lingre folja; och skall vid de statio-
ner, som passeras, underrittelse lemnas om
det cfterkommande tdgets beskaffenhet, dees
afgdngstid fran stationen, samt hvar det
skall : stadna.

§ 7.

Di tdget #r fardigt till afging och
ritta tiden inne, samt allting klart, gifver
stations-inspektoren signal till afgdng, hvarpd
lokomotivet sittes i ging, och anses der-
efter passagerare och gods lemnade i kon-
duktorens vard, Han skall vaka &fver att
tigpersonalen gor sin tjenst, och ehuru cj
direkt ansvarig for tdgets sikerhet under
gingen — ty denna kan endast bero af
l6komotivforaren — bor han dock, om han
finner lokomotivforaren vidiaga Atgirder
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som idro mot forfattningar och instruktio-
ner stridande, gora denne uppmirksam
derpd. Di nigon fara uppstdr, ar det
konduktorens pligt att anvinda alla medel,
som i hans formdga std, for att densamma
afvinda, och skola alla sidane tilldragelser
anmilas vid ankomst till forsta station, samt
pi konduktors-rapporten upptagas.

§ 8

Konduktorens plats iir i eftersta broms- Konduk-
vagnen, och fir han e¢j intaga plats pd tp"‘;'i:s
lokomotivet annat &n under tvingande om-
standigheter, sdsom t. ex. om lokomotiv-
foraren eller eldaren genom hastigt pikom-
met illamdende, eller af annan orsak, blir
oformdgen skota sin tjenst i hvilket fall
konduktéren bor instilla sig & lokomotivet,
for att derstides bitrada tills fordndring
kan ske.

§ 9.

Under tigets gang skall konduktorenTjenstgs-
R . N 2 ol TiNg un-
hilla god utkik, vara uppmirksam P SIZ=Jor Tigets
naler, och noga &tlyda dem; om hvisslan ging.
hores, skall han genast vara tillhands att
anvinda bromsen.  Likaledes skall han
taga reda pi om ndgon vagn gir ojemnt,
om lasten ndgorstides hanger Ofver, vagns-
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dorr stdr Oppen, eller om ndgon passage-
rare genom rop eller athafvor tillkannagit-
ver, att hjelp behofves, m. m. D4 sig-
nalkarl passeras, skall efterses om han
gor ndgon signal sedan tdget ar forbi.
D4 tdget gir i kurvorna, skall konduktoren
" efterse, att alla vagnarne #ro med, och
i allmianhet noga observera hvad helst sig
tilldrager inom tdget, eller pA banan, som
ar virdt anmirka. Der lina eller telegraf-
ledning till tendern finnes anbragt, kan
han vacka lokomotiviorarens uppmirksam-
het, och sedermera genom visandet af flagga
eller lykta signalera hvad han 4stundar.
Signalerna visas i allminhet 4t hoger,
eller 4t den sida hvarest bromsen #&r pd
tendern; men vid kurvor frdn insidan, der
de tydligast synas.
. Om fara & forhanden, gitver den
som forst varseblifver densamma signal
till stopp. '

§ 10.

Olycks- Intriffar olycka eller nigot annat hin-
ol ger for ett tigs vidare fortgiende pa banan,
skall konduktoren forst och frimst ihdg-
komma att genom signaler skydda for ef-
terkommande tdg (se kap. III). Vidare
skall han, om tiget ej kan fortsitta, for-

1
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soka ombestyra, att passagerarne blifva fort-
skaflade till nirmaste station, samt sd skynd-
samt som mojligt drage forsorg derom att
underrittelse om tilldragelsen dit ankommer,
och att hjelp anskaffas.

Dylika anmiilanden skola vara skriftliga.

§ 1.

Om ett tig endast kan g& lingsamt,For ling-
och ett annat tidg viintas komma efter, samt*" NS
det annu &r lingt fram till nista signal-
karl, skall farten &4 mycket saktas, att en
man kan afstiga, for att springa tillbaka
och signalera 4, som i kap. III foreskrif-
vet dr,

§ 12,
D4 ett tag stadnar pd banan emellan Passage-

3 " . rare un-
tvA stationer, ar det konduktorens skyldig- gerrittas
R

het att forklara orsaken dertill for pRssa-om orsa-

ken till
gerarne, samt pi allt sitt lugna och formd . tag
dem bibehalla sine platser. stadnar.
§ 13

Vidare ar konduktirens tjenstgiring Yttetf_l.i:

e . . are tjen-
den att Oppna och tillsluta vagnsdurra1'negste_j5f;_g._M_,
samt bitrida passagerarne och tillse att de g:ﬂg%v,-'
. P vid stati0-
intaga riitta platser. Om passagerare be- jema,

nernaz
finnas resa utan biljett, eller i en vagn

R
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af hogre klass, dn hvartill biljetten beriit-
tigar, skall konduktoren anmila forhillan-
det vid ankomsten till narmaste station, pid
det den ratta afgiften der md upptagas,
Vill passagerare byta plats, skall det ske
vid ankomsten till station, och afgiften
af ritter person derstides uppbdras. Si-
dana afgifter skall konduktoren i sin till-
skottsbok anteckna. P& inga vilkor eger
konduktdren att emottaga ndgra penningar
af passagerare, vare sig for mellangift 4
biljett eller betalning for bristande siddan.

Vidare skall han, di ¢j annorlunda
anbefalldt ir, frdn passagerarne insamla
biljetterna; och bdr han hirvid noga tillse,
att endast de biljetter, som verkligen gilla
for tiget, aflemnas. — De insamlade bil-
jetterna skola vid ankomst till station af-
lemnas till stations-inspektoren,

" Vin ankomst till mellanstation, skall
han med tydlig rost upprepa namnet derpd,
samt tiden for uppehdllet derstides.

Han skall tillse att rdtta vagnar vid
stationerna aflemnas.

§ Ak,

Tillsynatt Han fir ej tillita ndgon passagerare

f:::‘;sia dka utanpd en vagn, eller stiga ur, om ti-
skadss. get skulle stadna p4 banan (sdvida ej ound-
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vikligt), cller stiga i eller ur vagn under
det den ir 1 rorelse, eller roka tobak i
andra fin dertill anslagne kupéer; och bor
han tillika dtvarna passagerare att icke luta
ut kroppen genom vagnsfonstren.

Sjelf fir konduktor ej gi pd taket af
vagnarne cller lings sidorna af dem, un-
der det tdg 4r i ging, annat in under
tvingande omstindigheter.

§ 5.

At fruntimmer som reser ensamt 1 Dam-
lista eller 2:dra klassens vagn skall kon- kupé.
duktoren, nir siddant Onskas, bereda plats
i damkupée, och skall han under resan
tillhandagd med nodige upplysningar.

§ 16. .

Skulle passagerarc befinnas ofverlastad, Oordning
eller p4 annat sitt genom opassande upp",—i’j‘,é’;“!“?l’?“g-
gerarne”
forande besvara medpassagerare, skall kon- afstyres.
duktoren forsoka att med- allvar och lugn . %~
afstyra allt ofog; men om han deri e lyckas,
skall han anmaila forhallandet vid framkom-
sten till niista station, der denne passage-
rare sivil frin tiget som stationen utvisas.
P4 samma sitt skall konduktdren all-
tid, om nagon passagerare forbryter sig
mot ordningsreglor och forfattningar, med
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saktmod och sans erinra honom derom, sbka
afstyra alla upptriden samt noga taga sig
tillvara, att ej sjelf forgd sig. — Forst dd
inga andra medel hjelpa, skall han be-
gagna sig af den makt och myndighet,
som dr honom lemnad. Om passagerare
skadar ndgot 4 vagnarne, skall sidant till
stationsbefilet anmalas, p4d det nodiga mitt
och steg md vidtagas fior att f4 skadan
ersatt.
§ 17.-
Handlin- Mycken vigt fistes vid ett noggrant :
fi;;di‘”’_: och ordentligt framforande af papper, de-
pescher, penningar och biljetter, eller hvad
helst det vara mid, som ar anfortrodt till
konduktirens vird. Penningar skola vara
inlagde i dertill bestimda lddor eller pi-
sar, och desse sednare nedlagda 1 kassa-
_ kistan, Vid Jaga ansvar mi konduktdr ej
# - fora andra bref, papper eller saker, &n si-
dana som i och for tjensten afsindas; och
skola dessa genom stationsbefilet till kon-
duktdren aflemnas.

§ 18.
DR flere Di flera konduktirer &tfolja ett ban-
"‘;‘;l‘};‘:‘ tdg, std de samtlige under 4:ste konduk-

medfolja. turens befil, skola installa sig en half
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timma fore tdgets afgingstid, anmila sig -
hos stations-inspektoren och 4:ste konduk-
toren, och intaga de platser, samt utfora
de dligganden, dem anbefallas. Deras egent-
liga goromil ar att bitrida i allt hvad kon-
duktoren har sig anbefaldt, sdsom t. ex. till-
synen att passagerarné innehafva ritta plat-
ser, insamlandet af biljetter, uppmirksamhet
pa signaler och tig, pipasslighet vid brom-
sarne, strickningen af linan till tendern,
ombyte af bak- och sidolyktor, upprepan-
det af stationernas namn m. m.

A:ste konduktdrens plats &r i -sista
bromsvagnen, men bor, nir flera broms-
vagnar anvindas, ifvenledes 4 den frimsta
vagnen medfolja en konduktor, som di
iger rigta sin synnerliga uppmirksamhet
bakdt tiget och pi de signaler som kon-
duktoren 1 eftersta vagnen visar, for att
sedan meddela dessa till lokomotivforaren." @

De insamlade biljetterna aflemnas till '
I:ste konduktiren, och skall hos honom
anmilas hvad som af de ofrige konduktd-
rerna kan varda iakttaget under tdgets ging.

§ 19.

Finnes serskild packmistare anstilld, Packmi-
emottager denne och ansvarar for samt ut- &ﬁ?;::.
lemnar sdvil ilgods som allmint fraktgods, den,

: 6



82 KONDUKTORER,

afvensom de passageraresaker hvilka foras i
bagagevagnen, der han sjelf bor under tigets
ging hafva sin plats, och dit han ej bor
lemna nigon fraimmande person tilltrade.
Han skall, vid emottagandet af passage-
‘raresakerna, #¢ efter att de #ro adres-
serade och med nummerlappar forsedde,
samt ordna dem i vagnen, allt efter de
olika stationerna hvarest de skola aflemnas.
Likaledes skall han vid emottagandet af il-
gods tillse, att hvarje colly &r forsedd med
tydlig adress, samt att antalet deraf ofver-
ensstimmer med det & listorna upptagne;
och bor han, om ndgot fel upptickes, det-
samma genast anmirka. Vid ilgodsets
emottagande ordnar han detsamma efter
de stationer der det skall aflemnas. Han
miste vara beredd att med skyndsamhet
“emottaga; ordna och aflemna gods, si att
icke onddigt uppehall fororsakas vid statio-
nerne.

Alla saker skola med varsamhet hand-
teras samt lastas sd, att de icke skadas un-
der tdgets ging. Der packmistare icke fin-
nes 4 taget anstalld, dligger det 2:dre konduk-
toren att iakttaga ofvanstdende foreskrifter.

Samme konduktor har afven under
sin vird hastar, hundar och dkdon samt
listorna der4.
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A:ste konduktoren tillkommer varden Forste
om penningar, bref, papper och vaskorf::fumgj
afvensom tillsynen ofver det hela, och gande.
ansvaret derfor att vagnarne aflemnas en-
ligt vagnlistan hvilken han fordenskull af-
ven medhafver; och tillser han derjemte
att vagnar som af- eller tillkopplas blifva
4 denna lista qvitterade eller inforda.

§ 20.

Vid alla tillfillen di tig kommer (till Eftersyn
en station, eller eljest stadnar pd banan, ::;::f,’
bor konduktdren, sd mycket tillfiallet med-
gifver, granska och efterse, att ingenting
rubbats af lasten, samt att ej frimmande
person rdr ndgot 4 vagnarne.

§ 21.

Konduktoren fir ej, utan intendentens Obehsrig
eller trafik-direktorens medgifvande, tlllﬁtnﬂtl‘xﬁ.‘
nigon frimmande person A&ka i broms-vagn for-

vagnen. bjudes.

§ 22
Stringeligen &r forbjudet att uppstiga Obchong
cller g& pid lastade godsvagnar. "“(;:t"a :
Ingen frimmande person fir, utan fbrbjndes
skriftlig tillitelse af intendenten cller trafik-
direktoren, 4tfolja ensamt godstdg.
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§ 23.

Vagus- Vid framkomst till slutstation skola

visitation. 511y vagnar noga visiteras och, om nigra
saker ﬁnnas qvarlemnade, skola desamma
till statmns inspektoren - aflemnas.

§ 24

Tjenstgs- Konduktoren fir ej afligsna sig frdn
ringens giationen, forrin han Ofverlemnat alla ve-

sluf
y derborliga handlingar till stations-inspekto-
ren, fullbordat sin egen rapport, hvilken
skall ingd till trafik-direktoren, samt erhil-
lit statlons—mspektorens tillitelse att begifva
sig frin stationen.
§ 25.
Anmiirk- P4 rapporten skall bland anmarknin-
ningar & sor upptagas allt hvad under tigets gang

tors-rap- passerat, sisom t. ex.:
porten
om nigon vagn gitt ojemnt, eller axel

bhfnt varm, eller nigot 4 vagn skadats;
om tig kommit sent samt orsaken dertill;
om vagn mist lemnas p& banan, antingen
sdsom skadad, eller af bristande furmdga
hos lokomotivet att draga densamrna;
om nigon .del-af banan ar i diligt. skick
(sidant anmiles dessutom vid narmaste
station);
" ‘om vakter varit forsumlige;
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om signaler blifvit origtigt utforde, eller ej
atlydde;

om grindar varit ppna, eller kreatur inne
pd banan;

om telegraftrddar funnits afbrutne;

om_ saker bortkommit ;

om-tigpersonalen varit forsumlig;

om tig stadnat pi banan samt orsaken der-
till, m. m.

For att ihigkomma sidant, som i
rapporten bor inforas, skall konduktoren
medfora en anteckningsbok, och i densamma
under tigets gang infora hvad som passerar.

§ 26.

Konduktorens klocka regleras vid for-
sta morgontdget efter utgdngs-stationens ur.

§ 27.

Utom detta 1e<rlemente samt serskildt
_utgifna order, mstml\tlonel och forfattnin-
gar, skall konduktor ega kinnedom om de
delar af Kongl. ’VIaJ.ts nidiga reglemente
samt jernvigs- atyre]sens- ordningsreglor for
trafiken 4 statens jernvigar som sa,rsklldt
rora hans tjenstebefattning.

Klockan
regleras.

Kanne-
dom:om
forfatt-

ningar.



Kongl, Styrelsens for Statens jernvigstrafik
“Cirkuldr ovo

utfardadt den 9 Aaj 1863,
med tilligg till Tjenstgérings-Reglementet,

ach upphifvande Cirkulir N:o 49.

At forekommen anledning. samt for vinnande . af
enhet i vissa bestiminelser vid de sirskilda trafik-
distrikten har Styrelsen funnit skiil anbefalla foljande:
1:0. D& omstindigheterna fordra, att ett.extra —--
tdg mdste utsindas sd titt efter ett annat tig,. att
detta sednare icke hinmer till en framfor beligen sta-
tion, innan extra tiget afgfdr frin den station, som
det andra tdget sist lemnat, skall & de tidtabeller
for cxtra tdget, som dettas Lokomotiviorare.och Kon-
duktor erhilla, sirskildt pitecknas cn erinran derom,
att ett annat tdg befinner sig framfor & banan mel-
lan stationerna och att extra tiget skall med nédig
varsumhet framgd samt hafva stopp utantl i niiste
stations vexel, si att det icke kun framgii:genom
denna utan att ny dnga pidslippes. . - .
2:0.  Snilltdg, som iolJel cfter ett annat skall
ovilkorligen  stoppas pd mellanstation, till -dess -
undcnattelsc ingétt, att det foregliende tdget inkom-
mit” pi nésta framfér liggande station. Skulle tele-
graf vara i olag, si att dylik underriittelse icke kan
crhillas, md Stations-Inspektoren, om tiden ir .inne,
lita snilltaget afgd, men med uttryckliga order till
Lokomotivforaren att iakttaga all mojlig forsigtighet
for den hiindelse att det fow»uende tdget icke hun- .

__ nit undan.

3:0.  Mvarje station skall’ genast aftclegrafera
ett tigs ankomst till och afging frfin stationen, till
sd vil den station, hvarifrdn tdgct ankommit, som
till den,. dit detsamma skall afgh. 1 6fvercnsstim-
melse hiirmed skola tigjournalerna vara sd inrittade,



att namnde ankomst- och 1fg&nwst1de1 kunna deri
inforas.

4:0, de stationer, der tig modtas eller pas-
scra forbi hvarandra, skola bdda tdigen ovilkorligen
stadna, ifven om det ena, enligt tidtabellen, cljest -
blott skulle passera stationen, och giiller for ingden-
det .pd stationen samma foreskrift som i I:o0 anbe-
falld ar.

5:0. Ar ett tdg beordradt att afgd frin en
station i samma rigtning som ett foregdende tdg in-
nan det s1stndmud'1 uppnﬁtt nista statlon, fi passa-
gerare icke placeras i sista vaguen af det ioregﬁr'
ende tiget.

6:0. Den, enligt Ordningsreglornas 5 § mom.
3 bestimda andra ringningen, tvd minuter fore ban-
thgs afging, skall &tfoljas af tvenne starka slag med
klappen emot klockan.

7:0. For siidan swnalellug mellan Konduktor
och Lokomotivférare, som i Tjenstgorings-Reglemen-
tet Kap. III'§ 39 afses, skola alla lokomotiv, som
begagnas till spilltdgen, vara forsedda med signal-
klockagpa tende}n eller ock siirskild dnghvissla, hvar-
ifrdn en lina strickes &fver vagnarne i tiget till forsta
Konduktoren.

8:0. Stations- och tigpersonalen skall skynd- ,
samt och med punktlighet expediera tigen & sta-
,Honerna, si att uppehill derstiides utofver den be-

"-’stnmda ‘tiden undvikes, och bantiigens jemuna ging
enligt tidtabellen med storsta mo_]hga noggrannhet
befordras; och skall Stations-Inspektoren tillse," att
allt hvad pd férhand kan &tgoras for vinnande af
detta mél dr verkstildt fore det viintade tdgets an-
komst. -

Stockholm som ofvaun.

¢ 0. TROILLUS.

O, Limnell.

Stockholm, Joh., Beokman, 1865
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KAP. VIIL
Lokomotivférare och cldare.

§ 1.

Deras direkta befil utgtres af machin- Férmin,

‘ngenidren cller dess assistent, samt verk-
-aéistaren vid den machin-station, dit loko-
motivforare eller eldare hiora. Endast infor
dessa forman dro de ansvarige for allt som
angdr lokomotivets skotsel och vird, Dess-,
utom std lokomotivforare och eldare, i allt
hvad som angdr ett i tjenst varande loko-
~ motivs rorelser, under trafik-befilets order,
hvarfore de noga mdste dtlyda trafik-direk-
torens och stations-inspektorernas tillsigel-
ser och utfora den tjenst med lokomotivet
som af dessa #skas. Under tigets ging
gkall lokomotivforaren 4tlyda konduktorens
tillsagelse cller signal att stoppa, sitta i
ging, skjuta vagnar o. d.

i, Vid lokomotivets reparation sti loko-
. motivforare och eldare under verkstadsbe-
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filet, samt a&ro underkastade vid verkstaden
gillande arbetsordning och instruktioner.

§ 2.

Erforder- En lokomotivforare bor tillika vara
liga in- gkicklig arbetare, sd att han val kan under- -

slgter

Ansvar,

hilla sitt .lokomotiv och derd gora de smirre
reparationer, hvarlgenom lokomotivet blifver
lainge tjenstbart, innan det behofver forsin-
das till verkstad.

For att kunna antagas till lokomotiv-
forare erfordras dessutom att i 2:ne 4r hafva
med godt vitsord tjenstgjort som eldare,
samt undergitt foreskrifven examen i dng-
machinldran.

§ 3.

Lokomotivioraren bor fullkomligt inse
vigten och den moraliska ansvarigheten af
sin befattning, samt att minga. medmenni-
skors lif kunna komma i fara genom for-
sumlighet, bristande radighet eller ouppmark-
samhet 4 hans sida.

Under bantégets ging ar lokomotlv-
foraren ensam ansvarig, sivdl for lokomo-
tivets skotsel och den foreskrifna hastigheten,
som ock for ankomst pd bestimd tid af- .
vensom for ett noggrant iakttagande af sig-
nalerna, Han bor derfore hafva noggran kin-
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nedom om banans lutningar och krokar, for
att kunna gifva en si mycket som mojligt
jemn hastighet &t tdget och for att viil
kunna styra pannans matning och eldnin-
gen.

§ k.

Lokomotivforaren skall hafva fullkom- Kinne-
lig kinnedom om alla foreskrifna signaler, gf;;alz’;'
afvensom de tillfalliga order; hvilka deri
mojligen gora forindring. Hogst vigtigt ar
att lokomotivforaren tillser det signaleffek-
terna dro i godt skick, att lyktorna &ro vil
putsade, samt pid anbefallde tider tinda.

§ 5.

Om lokomotivforare skulle, mot for-
modan, blifva anbefalld sddane rorelser, som
han anser farliga eller skudliga for loko-
motivet, bor han dock vil betinka sig in-
nan han- vigrar lyda, emedan foljderna af
en sidan vigran helt och héllet blifva pd
hans ansvar. Deremot skall han alltid s
fort som mojligt till vederborande forman
inom machin-afdelningen rapportera hvarje
sidant forhillande, dfven om inga menliga -
foljder uppstdtt, pi det hans formin md
soka forekomma fornyandet af dylika order.
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Skulle lokomotivet genom firarens fel
lida skada, blifver denne derfor personligen
ansvarig.

§ .

Eldarens Eldaren dr lokomotiv-forarens bitriide,
‘;gﬂ;“ fornamligast vid eldning, bromsens skétande,
samt lokomotivets renhdllning. For elda-
rens atgirder #r lokomotiv-foraren ansva-
rig och skall derfore i allo af den forre

dtlydas.

Lokomotiv-foraren bor ej forsumma
nigot tillfalle att undervisa sin eldare i lo-
lokomotivets skotsel och forande. Likval
bor han ej lita eldaren pi4 egen hand ut-
fora nigon rorelse med lokomotiv, utan att
vara fullkomligt siker pi att cldaren kan
utfora den, ihdgkommande att han sjelf der-
vid &r ansvarig.

Signalerna skall cldaren noga kinna,
och bér han si svart som mojligt lira sig
skotseln af lokomotivet, &3 att, i hindelse
foraren genom hastigt pikommet sjukdoms-
fall eller af annan orsak skulle vara ofor-
mogen tjenstgdra, eldaren di mi kunna
med lampligt bitrade fora lokomotivet till
en station, hvarest lokomotiv-forare kan er-
hallas. ‘
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§ 7.

Hvarje lokomotiv mdste under tjenst- Redskap

) )y . w1 och ma-

goring vara forsedt med foljande redskaper §°% B
och verktyg:

en cokesskofvel,
ett eldspett,
en eldraka,
en lans for eldens dragning,
en rorrinsare,
en rorstoppare,
en mindre sligga for rorstoppning,
en stark domkraft, som lyfter sdval vid
sidan, som upptill,
en slid-domkraft,
ett grofre jernspett,
smorjredskap, nemligen:
en bleckflaska for omkring 2 kannor
olja,
tvd mindre oljkannor med ling pip,
en kopparkastrull for sméltning af talg,
fyra trikilar, att sitta mot hjulen,
trakilar for hjullagren, i héindelse en fje-
der gir sonder,
ett ambar med torr sand,
tvd vattenimbar,
tvd kofotter,
tvd korta kettingar med hakar, .
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signal-effekter, nemligen:
en rod och en gron signalflagga,
en lida med 49 knalhlgnaler,
ett stall signal-lyktor, i
en handsignal-lykta, BN
en lykta for vattenroret,
verktygslidan, som bor innehdlla:
alla nycklar for lokomotivet,
en skiftnyckel,
en hammare, .
en handyxa,
tvd plattmejslar,
tvd kryssmejslar,
en tennhammare,
cn knipting,
tre filar om 10 tums lingd, en platt,
en halfrund och en rund,
en sats loskopplings-kilar for pxston—
hufvadet,
en bundt jerntrdd,
en hake att dmga, ut packnmg ur
boxar,
sex rorpluggar af tréd,
en_bundt starkt segelgarn,
sittskrufvar, smdé muttrar och sprin-
tar till ombyte, _
hampa, mdnja, olja, talg, smc’ir_]vekar,
svafvelblomma och torkbomull,
inventariebok 4 alla dessa redskaper.
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Lokomotiv-foraren ansvarar for att of-
vannimnde redskaper stindigt dro i godt
stand, samt att ombyte deraf sker, di de
blifva forslitna eller obrukbara. Inspektion
af redskaperna gores ofta af verkmistaren,
och den lokomotiv-forare pliktfilles, pd hvars
lokomotiv verktyg finnas, som &ro mérkta
med ett annat lokomotivs nummer,

§ 8.

En tafla i lokomotivstationen visar hvarTigen for
dag hvilka lokomotivforare och eldare som tif"]‘jz%‘;'
foljande dagen skola vara i tjenst. Tim- borjan.
man for afresan visas af tidtabellen. Sta-
tions-inspektoren bestammer likvil nir loko-
motivet skall hillas fardigt for erforderliga
rovelser & stationen, di dessaej goras med
girskildt lokomotiv. :

" Lokomotiv-forare och eldare, som ej -
* infinna sig till bantjenst pd utsatt timma, - ’
bestraffas med loneafdrag for 2 dagar for-

sta gingen de aro forsumlige, samt for & '

dagar om felet fornyas.

§9.

Eldaren skall infinna sig s ling tid Tjenstgs-
0 " . | " . _ring fore
f?lut, som ir ‘behoflig for att sitta lolxom.o afgingen.
tivet 1 4nga, och bor noga kiinna den tid,

som dertill erfordras (omkring 2:ne timmar
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under vanliga omstindigheter). Han bor-
jar med att undersbka om pannan har till-
rickligt vatten och fir dervid ej lita pa glas-
roret, som ofta visar falskt, utan bor 6ppna
profkranarne. Han skall derefter ovilkorligen
sjelf tillse om rosten #r vil lagd och derpi
igga veden, samt derdfver lagom stora
cokesstycken si att de ej hindra hvarandra
frin att sjunka. Vintertiden bor han se till
att cylindrar, pumpar och matareror iro kyl-
slagne, samt virma upp dem, om han miss-
tinker att de #ro frusna. Forrin antind-
ning sker skall ingventilen vara stingd,
slidhandtaget pd midten, bromsen tillskruf-
vad och sikerhetsventilen nedskrufvad till
50 skdlpunds tryck.

Lokomotiv-foraren skall infinna sig en
timma forrin lokomotivet &r reqvireradt till
tjenstgOring, for att tillse det lokomotivet &r
i ordning och for att medhinna att afhjelpa
det, som mdjjligen kan befinnas felaktigt.
Han undersoker forst. vattenmingden och
om elden ir vil lagd, samt Gfvertager der-
efter ledningen af arbetet. Han bor efterse
om rjren dro rena, om siikerhetsventilen ar
nedskrufvad och bromsen tillsatt, om &ng- -
ventilen #r stingd och slidhandtaget pd mid-
ten, samt dessutom granska hela machinen i
allminhet, sivil rorelsepjeser som hjul och
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smorjlador, undersoka pumparne, samt efter-
se muttrar, kilar, sittskrufvar och sprintar.
Han tillser afven att olja, talg samt tork-
Amnen finnas i tillricklig mingd, att ma-
chinlamporna aro vil tillredda, att tendern
hiller nog vatten och brinsle, samt ldter
fylla den om si behofs.

Omkring en half timma forrdn loko-
motivet skall tjenstgora, nedskrufvas siker-
hetsventilerna till det foreskrifna trycket.
Fullkomlig smorjning af pistoner, slider och
leder gores 5 minuter fore afresan. Der-
vid bor lokomotiv-foraren alltid f()lj‘l samma
ordning, hvilket underlittar hans minne vid
detta 'ubete.

§ 10.

Niar ett lokomotiv 4r uppeldth, iuppeldadt
tjenst, eller stillastiende & station, fi €] 10—101;91“0‘"'
komotiv-forare och eldare pi samma ging lomnrs,
lemna det, icke ens for att taga sina mil-
tider, och ingendera utan stations-inspekto-
rens tillstind.

Endast pi de stationer, der extra lo-
komotiv-forare och eldare #dro beordrade att
_emottaga lokomotivet, gora dessa de ndd-
v’mdma rorelserna under lokomotiv-forarens
och eldarens franvaro; dock fir den ordinarie
foraren ej lemna lokomotivet, s& framt vid
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ankomsten till station vattnet i pannan skulle
vara for lé,gt
D4 uppeldadt lokomotiv star stilla, bum
alltid de atgirder vara vidtagne, som:.i § 9
iro foreskrifne att nktta.gas; fﬁre antandmncen.
C§ AL S
Tghngsiitt- Lokomotxv—fﬁraren bur med mycke
"8 forsigtighet stalla lokomotivet i, _spetsen for-
t&get och gora élg forvissad .om,.att-tender.
och lokomotiv blifva’ af eldaxe ~val kopp-
lade vid détsamma, dfvensom a.tt linan. 4l .
tendern, der sddan finnes, &r 1haka.d Loko—~
motiv-foraren skall alltid, innan han eatter
lokomotivet i ging, gifva signal med 4nghviss-
lan, och hafva uppmarksamhet ps huru spir-
vexlingarne aro stillde. Lokomotivets hastig-
het bor ej vara storre in en mans ging,
dngventilen foga Oppen, och eldaren skall,
om mijligt, vara vid bromsen, fardig att
. tillskrufva den.
Statxonsrmelser, 1 synnerhet de, som
ega rnm under ,det passagerare stiga i
vagnarne, bora gbras med storsta forsigtig-
het och lokomotw-furaren bor soka undvika,
att di hdlla. utblisningskranarne for cylin-
drarne Oppna. ~ Alltid dd lokomotiv fires
emot vagnar for att tillkoppla eller skjuta
dem, skall detta ske med mycken varsamhet,
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pé det ej hird stot méd fororsakas. Vagnar
fa icke skjutas utan att sinsemellan och med
lokomotivet vara sammankopplade.

§ 12,
Stor hastlghet v1d afresa frin eller an-

- komst, . till en -station, 4fvensom vid stations-
melser, ir strangt foeruden och medfor

straff, ifven om mgen olycka derigenom
fu_rorsa.kats.
.Under- inga vilkor ar det lokomotiv-

foraren_ tillitet' att sitta tiget i ging, innan
-signal till afresa blifvit af vederborande gif-

ven; och bor han, sedan signalering skett,
forst lita &dnghvisslan ljuda och derefter
med forsigtighet oOppna 4dngventilen, till
undvikande af ryckning i kopplingskedjorna
och drifhjulens halkande.

Det dr lokomotiv-foraren forbjudet att
lata andra personer stiga upp pi lokomo-
tivet #n ban-ingenidrerna, hvar och en inom
sitt distrikt, derest de ej #ro forsedde med
skriftlig tillitelse frin 'machin-ingenioren
eller dess assistent, trafik-direktéren eller
nigon af jernvigens hogre befil

Lokomotiv-forare och eldare f4 ej utan

tillstdind utbyta tjenstgoring & hvarandras

Afresa.”

lokomotiver under resa, undantagande vid .

7
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- olyckshiindelser eller hastigt intriffadt sjuk-

domsfall.
§ 13.

Under t- Under tigets ging mdste lokomotiv-
gets gng.frare och eldare halla sig uppritt stiende

Afresa.

pi lokomotivet, den furre nira ingventils-
handtaget och slidhifstingen, den sednare
nira broms-vefven, bida med uppméirksam-
het 4 signaler som kunna goras samt i ofrigt
hédllande god utkik, hvarvid eldaren i synner-
het bor hafva ogonen fistade bakit tdget.

Lokomotiv-foraren bor dessutom stin-
digt vara uppmirksam pd lokomotivets me-
kanism, 4ngtryck, vattenhijden i pannan och
pumparnes ging.

Under intet vilkor fir lokomotiv-fora-
ren och eldaren &fvergifva lokomotivet, icke
ens di fara #r for "handen.

Jemte ett noga iakttagande af alla
foreskrifna signaler, ihdgkommes, att rodt
sken eller hvarje foremal vildsamt satt i ro-
relse, betyder att lokomotivet bor stadna.

En lokomotiv-forare, som ej atlyder
signalerna, blir genast entledigad.

§ 14.

Intet lokomotiv fir afgd pa banan, utan
att foraren ar forsedd med tidtabell, hvil-
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ken skall s& noga, som majligt &r, foljas, och
bor lokomotiv-foraren vid alla tillféllen upp-
bjuda sin yttersta formiga att gi med den
hastighet, som enligt tidtabellen ar afsedd,
-noga dervid iakttagande, att om &fven sig-
nal dertill ej forefinnes, dock sakta och var-
ligt framgd pi sddana stillen, som han sjelf
vet silunda bira passeras.

Om lokomotiv-foraren framkommer till
en station mer in 5 minuter fore den be-
stdmda tiden, ddrager han sig straff. For
sen ankomst, hvartill giltiga skil ej kunna

_ uppgifvas, medfor plikt 1 forhallande till
drojsmélet.

§ 15.

D4 tdg lemnar en station, skall lokomo-Hastighet.
tiv-foraren ﬂllt]d, innan han slapper pa full
dnga, ofvertyga sig om att alla vagnarne iro
med, och att 1c]\c signal gores fran platt-
formen att stoppa tziget. Under tigets ging
skall han sedermera vid alla ligliga tillfillen
tillsc att vagnarne 4ro med samt allt i god ord-
ning, hvarfore han alltid, di banvakt passeras,
sl\all cfterse om denne fortfar med signal till
alltvil, eller om stoppsignal visas, hvilket da
ar ett tecken, att nigot &r i o]ag pé tdget,
hvarfére det miste stadna. Om en kopp-
lingskedja skulle g& sonder och tdget der-
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igenom delas, bor ej lokomotiv-foraren stadna
tvart, utan bibehdlla ett afstind af 600 fot
frin deu afsondrade delen, tilldess densam-
ma forlorat sin hastighet. Han nalkas di
med forsigtighet och sitter ej dnyo i ging
forran han undersokt den nya kopplingen,
samt fitt signal till afresa.

§ 16.

Eftersyn D3 lokomotiv-foraren ser ett framfor

& vognar-p4 banan giende tdg, bor han hélla sig pd

" minst 2000 fots afstind frdn detsamma och

minska hastigheten, di4 han forlorar det

ur sigte i krokarne. Di ett fordrojdt

tdg gir lingsamt eller 4r alldeles stillasti-

ende, bor han nalkas endast med storsta

forsigtighet. Om gréna signalen blifver syn-

lig ute pi banan, skall lokomotiv-foraren

sakta farten och sedermera lingsamt fortgi

till omkring 2000 fot forbi densamma, si-

vida icke under tiden annan signal blifver

synlig, som haruti gor forindring, eller lo-

komotiv-foraren pi forhand vet, for hvad
stricka af banan signalen galler.

Der rilerna sjunkit eller vigen pi an-
nat sitt kommit i olag, bor lokomotiv-foraren
framgd med forsigtighet, samt anmila for-
hallandet genast vid framkomsten tlll nér-
maste station,
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§ 17.

Forutom anvindande af vanhga, stopp- Knallsig-
signaler ha banvaktarne order att i dlmmanallzac::
och morker nedlagga knallsignaler, och skallMedel ait
lokomotiv-foraren, d4 han hor sidan explo- St"dg]:,: -
dera, skyndsamt bringa lokomotivet att stadna

och iakttaga hvad Kap. IV om knallsignaler
foreskrifver,

De medel lokomotiv—foraren fir an-
vinda for att, d4 skyndsamhet #r af ndden,
stadna ett tdg, dro:

Twa

1:0) sluta &ngventilen,

2:0) gifva signal att tdgety alla bromsar
tillsittas pd en ging,

3:0) att skrufva till tenderns broms,

4:0) oppna sandlddorna, samt

i yttersta fara:

5:0) att backa lokomotivet, emedan cylinder-
locken eller cylindrarne derigenom kun-
na sprédngas.

: D4 lokomotivet, under géng framit,
backas eller dd det gir utfor lutningar, sugas
varm luft, cokes-aska och sot genom bli-
sterroret in i cylindrarne, som deraf mycket
slitas.  Vid gdende utfor lutningar bora der-
for cylindrarne smorjas — under full ging
smorjer dngan tillrickligt.
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§ 18.

Allminna Hvarje lokomotiv-forare dlig ger att jakt-

“‘k:t;fe] taga foljande allminna foreskrifter, nemligen:

att med ensamt lokomotiv ej g& med
storre hastighet &n den, som for tigen #r
foreskrifven;

att frin sidospdr aldrig utan tillitelse
utgd pd hufvuadspiret eller korsa detsam-
ma forrin ritt signal till skydd mot an-
kommande tig varit tillrackligt l4nge uppe
samt lokomotiv-foraren. ofvertygat sig om
att banan #r fri;

att ej utan serskilda order eller af nod-
tving gi uti hufvudspiret med tendern
fore;

att 1ita lokomotivet draga men ej skjuta
tdg; om dock detta sednare vid vissa till-
fillen ej kan undvikas, jakttaga mycken for-
sigtighet och begagna forsta ligenhet att iter
fora lokomotivet framfor tdget;

att lita hvisslan ljuda vid annalkandet
till stationer och vigofvergdngar samt i all-
minhet vid sidana stillen, hvarest fast sig-
nal finnes; och 4r detta i1 synnerhet af vigt,
om lokomotivet anldnder efter den anbefallda
tiden, #fvensom 1 dimma eller nir helst
nigon svirighet att pd afstind se 51gnaler,
foreﬁnnes,
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att vid annalkandet till ofvannimnde stil-
len, afvensom banforeningar, aldrig lita lo-
komotivet g4 med stdérkare fart, an att.det
kan stadna pd behorigt® afstdnd, i hindelse
signal till stopp skulle vara uppe, eller
grmd stingd;

att likaledes med mycken forsigtighet
nalkas motvexlar, och ej passera dem med
storre hastighet #in att lokomotivet kan, i han-
delse af behof, skyndsamt stoppas;

att vara mycket varsam vid inskjutande
af vagnar i sidospir;

att di cokes eller vatten skall intagas
vid en station, detta sker utan onddigt uppe-
hill, och att vattenkranarne efter intagand

foras tillbaka i sin ritta stillning;

att icke kasta ut cokes eller aska pi
andra stillen, &n uti de harfor bestimda
groparne; ’

att icke stadna med lokomotivet vid an-
dra Zn dertill bestimda stationer, sivida icke
signal derom gifves; :

att innan tdgs afging frin en station gira
sig underrittad om lokomotiv eller tig ar
framfore p4 banan och huru lingt;

att icke afgd frin stationer, hvarest tig
skola motas, forran fran det motande tiget
siker underrittelse inhemtats, att intet hin-
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-der- for lokomotivets ging pi& banan fin-
nes;

att 6fverﬂ6d1g dnga inslippes 1 vatten-
reservoiren pd tendern;

att- icke hafva cylinder- eller profvare-
kranar 6ppna, d4 lokomotiv passerar statio-
ner eller personer pid banan.

§ 19.

Ensamt lokomotiv, som skall passera
en station, fir icke vigra att pd signal
stadna och upptaga vagnar, eller utfora vid
stationen nodvindig stjenst, sivida lokomo-
tivforaren ej erhdllit serskilda order om
motsatsen, eller for tillfillet &r anbefalld
utfora en tjenstgdring, som icke tilliter
uppskof.

§ 20.

Tvenne D4 tvenne lokomotiver dro anspinda for
lokomoti-gamma tig, &r ‘det lokomotiv-foraren pi det
ver for ett

t8g. frimsta, som ansvarar for tigets gdng. Det
ir ocksi han som gifver slgnal till afresan,
som forst oppnar ingventilen och sist slu-
ter den: Det andra lokomotivet bor endast
tjena till hjelp for det forsta; en kort hviss:
ling af det forsta lokomotlvet betyder for
det andra, att ingventllen skall tillslutas.
Forofrigt meddela sig lokomotiv-forarne sins

)
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emellan genom tecken. D4 lokomotiv un-
dantagsvis hjelper till att skjuta ett tig, skall
foraren pd det eftersta lokomotivet noga ritta
sig efter signalerna frin det framfor gdende.
Nir lokomotivet. silunda nalkas ett tig for
att hjelpa medelst skjutning, mdste detta
ske med mycken forsigtighet, och fir ctt
passageraretdg ej tillkopplas forrin detsam- — ~
ma fullt afstadnat, hvaremot ett godstig kan,
under iakttagande af den storsta uppmirk-
samhet, tagas dfven under géing.

§ 21.

Vid hvarje ankomst till station, an- Aliggan-
miler lokomotiv-foraren for stations-inspekvs‘::;‘io‘l’l‘g_
toren de brister han under vigen ‘anmirkt, ne.
isynnerhet hvad angir riler eller banans
sittningar.

Vid annalkandet till mellanstationer
gkall han i tid sakta tdgets fart, for att ej
gd forbi desamma och derigenom foror-
saka uppehdll med backning.

P34 minst 1600 fots afstind frin en
hufvudstation bor lokomotiv-foraren tillsluta
dngventilen, pi det att tiget md gi lingsamt
ofver sparvexlingarne, samt for att i han-
delse af behof kunna stadna fore fram-
komsten till stationen. Vid ingdende i sta-
tionen, bor hastigheten vara sid minskad, att
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det blir nodvindigt dter oppna dngventilen
for att komma fram till plattformen.
P4 intet villkor fir lokomotiv-foraren
lita pi bromsarne for att kunna stadna i
rittan tid. ‘
An stringare méste dessa forsighetsmatt
iakttagas, nir tiget 4r tungt och lingt,
emedan di mera tid och lingre vig &tgd
innan detsamma forlorar sin hastighet. Lo-
komotiv-foraren bor tillika aktge pd vider-
leken, samt dennas inverkan p4 rilerne, huru-
vida desamma dro vita eller betickta med
rimfrost eller dagg, 1 hvilka fall &fven lingre
vig behofves for att stadna ett tdg. Loko-
motiv bor e sillan som mojligt backas.
§ 22.

Ankomst D4 lokomotiv-foraren ankommer till

till slut- . . . .

station. Slutstation, bor han hafva mycket vatten i
pannan, dngtrycket 1dgt och elden svag; dock
bor alltid s& mycket inga 3terstd, att han
dermed kan stadna tiget, samt tillrackligt
eld for att utfora de rorelser, som inom sta-
tion kunna ifrdsgakomma.

§ 23.
Reserv- P4 foreskrifna stationer bor alltid fin-
l°kt'i’f_‘°' nas ett reserv-lokomotiv, uppeldadt samt for-
sedt med cokes och vatten, firdigt att pi
gifven order skyndsamt utgi. Reserv-
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lokomotiv fir, for intagande af cokes eller
vatten, 4 en mellanstation icke gd in pi
hufvudspiret forr, #n till stationen viintadt
tig inkommit och 4ter afgatt. I morker
skola hirvid ratta lyktor alltid vara tinda.

§ 24.
w, omp 3 . Kiinne-

For ofrigt ega .IOI\OIDOth—fUI‘alG och e
eldare att stilla sig till noggran efterriit-foreskrit-
telse gallande foreskrifter i och for forsiker- % o
heten pid banan samt for signaleringen, 4f- tioner

vensom Ofrige instruktioner.
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KAP. VIII.

Vagnsmdorjare.

§ 1.

Vagnsmorjarens nirmaste befil utgd- Firmin.
res af machin-ingenioren eller dess assistent,
verkmiistaren ‘samt vagnméstaren. Under
tjenstgoring 4 tdg stir han dessutom under
stations- och tdg-befilets order.

§ 2.

Vagnsmorjares tjenstgoring, d4 han 4t-Tjenstgs-
foljer tdg, bestir uti att fore tdgets afgdng ‘;{;fenﬁ
noga efterse, rengora och smorja alla vagns-
lager, samt derefter vid hvarje stille eller sta-
tion, der tiget stadnar, undersoka vagnarne
och smorja lagren. Vid mellanstationer, der
vagnar vidkopplas tiget, skall han #fven
smorja dessa, och 1 allminhet ansvara for
att alla i ett tig befintliga vagnar icke gd
varmt af brist pd smorja eller skitsel. Vid
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vagnarnes understkning skall han folja de
foreskrifter han af vederborande befil vid
machin-afdelningen erhallit.
§ 3.
Tjenslgs- Utom tjenstgoring pd tdgen kan smor-
verkiaa jaren af befilet vid machin-afdelningen alag-
gas att arbeta 1 verkstiderna eller vid vag-
narnes rengdring och underhdll.

§ 4.

Redska- At smorjaren ofverlemnas foljande in-
lll’l",‘"le‘r’fl'_ ventarier, dem han alltid skall medfora:
lier. 1 stor oljekanna, 2 smérjkannor, 1
skiftnyckel, 2 mindre skrufnycklar, 1 hand-
signallykta, 1 rod signalflagga, 1 talgpyts,
1 smorjpyts med smorjspade, 1 putsdosa,
1 handhammare, olja, styf vagnsmorja, talg,
gvafvelblomma, smorjvekar och torkbomull,
Han ansvarar for att redskaperne stan-
digt dro i godt skick samt materialierna
tillriacklige.

§ 5.

Instillelse D4 smorjare skall &tfolja ett tdg, bor
tmatrﬁ';t'han infinna sig minst en half timma fore
® .passageraretzigs, samt en timma fore blan-
dadt eller godstigs utsatta afgingstid, for
att dessforinnan hinna smorja och putsa
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buffers och lager. Uppticker han dervid
nigot fel 4 vagnarne, skall han sidant ofor-
drojligen anmiila,

§ 6.

S4 snart afgdngssignalen gifves, skall Afging.
smorjaren intaga den honom af konduktoren
anvisade plats,

§ 7.

Jemte den serskildta uppsigten ofver Aliggande
underreden, axlar, hjul, lager, bromsar och;;;l”;ﬁ,t,g:
kopplingar 4 vagnarne i tdget, dligger det
vagnsmirjaren att skota bromsen 4 den vagn,
hvari han 4ker. Under tigets ging bir
smorjaren noga vaka Ofver vagnarne och, om
nigot forefaller som kan foranleda fara, soka
att genom signaler, si fort ske kan, gifva
detta tillkinna. Likasd skall han noga iakt-
taga och dtlyda signaler fran lokomotiv-
foraren, konduktoren eller ban-bevakningen.

§ 8.

Vid ankomsten till en station fAr smor- Aliggande
jaren ¢j lemna sin broms forrin tdget ar'fne;tt
fullkomligt stadnat, och skall di genast -ef-
terse vagnarnes underreden. P4 de statio-
ner, der sidant af machin-ingenitren ser-
skildt bestiammes, skall han efterse och med
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hammaren undersoka hvarje hjul for att
utrona om ndgot sidant ar bristfilligt cller
ur sitt ritta lige.

§ 9.

Vid stationerne, likasom i allminhet der
tdget stadnar, bor smi)rjaren pd allt satt

sonalen. och 84 mycket hans tid i och for vagnarnes

Ankomst

skotsel (som alltid ar hufvudsaken) siddant
medgifver, vara trafikpersonalen behjelplig.

| § 10.
Sedan ett tdg anlindt till slutstation,

till slut-f5y gmorjaren icke %ﬂaosnd, sig forr, én han

station.

till vederborande befil v1d ma,chm-afdelmn—
gen, eller, der sidant icke finnes, till stations-
inspektoren afgifvit rapport om vagnarnes
tillstind. Tlden for afligsnandet ar for of-
rigt beroende af de for hvarje serskildt tig
gJoxda bestimmelser.
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KAP. IX.

Banmiistare.

§ 1.

Banmistarens nirmaste forman fr ban- Firmau.
ingenioren inom distriktet, hvars order och
instruktioner af den forre noggrant skola
iakttagas.

§ 2.

Banmistaren iligger: Tienste-

att tillse det banan stindigt ar i sidant m‘gfan'
skick, att den kan med sikerhet befaras af ’
lokomotiv och tig;

att vaka Ofver den till hans banstricka
horande personalens fullgorande af sina tjen-
stedligganden;

att noga tillse vdrden af utlemnade in-
ventarier och materialier, samt ¥

att efterse det intet ohign sker pd banan
eller dess tillhorigheter.

8
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§ 3.

Tillsyn & Dessutom skall han minst en ging om

banan.

dagen till fots inspektera sin banstricka, och
dervid synnerligen tillse:

att rilerne och sliperne iro i godt skick
och sikert fistade;

att alla spirvexlar dro i god ordning;

att broar och kulvertar dro i godt skick
och sikra;

att inga stenar lossnat eller nedfallit i
tunlarne, hvilkas hvalf dessutom skola grund-
ligare undersokas en ging hvarje ma-
nad;

att vigofvergdngar och grindar dro i god
ordning, och likasi stingseln pi sidorna
om banan;

att signaleffekterna firo i behorigt skick,
samt lyktorna rena, putsade och alltld far-
dige till begagnande;

att inga materialier liggas pd banan sd
nira rilerne, att oligenhet derigenom kan
uppkomma fir passerande tig;

att inga latt antdndbara dmnen, sdsom ho,
halm, sdd torf, lin &c. &c. uppliggas nir-
mare #n 100 fot frin banan;

att banvaktstugorne dro snyggt hillne och
att de inventarier, som derstides miste fin-
nas, aro pd sin plats och i godt skick;
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att vid sddane stillen, der starkare sno-
samling ir att befara, ett storre antal snd-
skoflar vintertiden finnas till hands.

§ 4.

Forutom sjelfva banan, skall banmista-Tillsyn &
ren noga undersoka banvallens doceringar, "™
berg- och jordskarningar samt trummor och
dxken m. m.

‘Vid starkt regn, tovider, eller om vi-
ren vid kallossning och di snon smilter,
eller di svall-is samlar sig pi banan, ir
det isynnerhet af stor vigt att med mycken -
uppmérksamhet inspektera banan, for att i
tid uppticka om den lidit nigon skada,
eller anledning gifves att sidan befara, samt
att i si fall nodiga mitt och steg skynd-
samligen m4 vidtagas till banans skyddande
eller reparation; och eger banmistaren att
harvid tillkalla hjelp af extra arbetare, di
han finner sidant af behofvet pédkalladt.

§ 5.

Om i rilernas lige upptickas 0Jemn-Fel fore-
heter, bora dessa si snart som mojligt af- b;‘::na
hjelpas, emedan de 4 vagnarne fororsaka
stotar, och dessutom inom kort forstoras. Li-
kasé skall oduglig sliper med det snaraste

mot ny utbytas, dock att hvarken raler eller
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sliper upptagas i dimma eller morker utan
ban-ingenitrens bestimda order derom, och
aldrig utan att en annan ril eller sliper fin-
nes till hands att i den forras stille genast
nedligga.

I allménhet bor banmaistaren med ban-
vakternas bitride soka att 4 mellantiderne
for de sarskilda tdgen afhjelpa alla mindre
felaktigheter 4 banan; hvadan han alltid mi-

 ste vara forsedd med tidtabellen och tillika

noga kinna tigens ging. Néigon egentlig
reparation far dock ej vidtagas utan sirskilda
order frdn ban-ingeniéren, som hirom forut
maste hafva underrittat trafikdirektoren samnt
erhallit dennes medgifvande till arbetets ut-
forande. Skulle & banan upptickt fel ej
hinna fore ett tdgs ankomst fullomligt af-
hjelpas, bor dock, om mojligt, banmistaren
vidtaga sddana anordningar, att tiget kan
lingsamt passera. Hirvid, likasom vid alla
andra tillfillen d4 4 banan foérefinnes ndgot
som kan inverka pd tdgens géng, mdste i
forsta rummet ihigkommas, att ritta signalen
till »varning» eller »stopp» visas pa tillrack-
ligt afstind frin den forsvagade bandelen.

§ 6.

!

Bro ska- Befinnes en bro i sidant skick, att

dad.

det kan anses vadligt att med tig pas-
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sera densamma, skall bud hirom skynd-
samligen afsindas till ban-ingenioren, pd det
denne personligen md infinna sig och afgira
hnru forhallas bor. Vintas tdg, skall stoppsig-
nal genast anvindas., Skulle imellertid hogre
tjensteman befinna sig 4 stallet nirvarande,
mi denne afgora om tdget fir passera eller
ej; dock bor vid sidane tillfallen forst lo-
komotivet ensamt gd fram, samt sedan vag-
narne skjutas ofver, en och en i sender.

For att fullstindigt kunna iakttaga bro-
arnes beskaffenhet, bér banmistaren ifven
emellanit stilla sig under eller pi sidan af
desamma di tig passerar, samt noga obser—
vera huru de dervid forhilla sig.

§ 7.

Banmistaren bor sjelf verkstilla de qgjegrar-
mindre reparationer som i den utmed ba- ledning
nail’ befintliga telegrafledning kunna fore- skadad.
komma, samt noga tillhdlla vakterna att
efterse och genast rapportera nir nigot fel
4 ledningen uppkommit. Vakterna bora ser-:
skildt undervisas om sattet att afhjelpa min-
dre felaktigheter. Uppstir § telegraflednin-
gen nigot fel som antingen blott provisio-
nelt eller ock® alldeles icke kan afbjelpas, s3 ¢
skall, ehvad detsamma rorer jernvigens eller
telegrafverkets tradar, hattar eller stolpar,
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rapport hirom skyndsamt afgd till ndrmaste
station samt till ban-ingenioren.

§ 8.

Intraffar olycka pi banan, skall ban-
méstaren skyndsamligen begifva sig. till stal-
let for att bitrada, och eger han att vid
sidana tillfillen tillkalla all den hjelp som
anses vara behoflig.

§ 9.

For att vid svdrare sndfall kunna hilla
banan fri, bor pi forhand vara s anord-
nadt, att pi sidane stillen, der svirare drif-
vor mest befaras, en storre arbetspersonal
mid i hast kunna sammankallas.

Vid arbeten pid banan bor banmista-
ren sjelf vara niirvarande och leda dem.

§ T10.

Banmistaren dligger att inom sin af-

delning hélla en rulla ofver alla vakter och

extra vakter, samt anteckna deras bostider,

for att i hindelse af behof hastlgt kunna
sammankalla dem.

All till afdelningen horande personal

bor vara instruerad att vid gifven signal
sjelfmant infinna sig for att bitrada,
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§ 11

Vidare bor banmistaren tillse att vak-Vakternas
terna &ro forsedda med reglementen, moga
kinna sin instruktion och folja densamma,
isynnerhet hvad signaleringen betriffar, om
hvars ordentliga utforande han cmellandt
bor, si natt som dag, personligen goira sig
forvissad. -

Banmistaren miste draga forsorg om
att extra vakter alltid finnas att tillgd, i
hindelse nigon af de ordinaric 4r forhin-
drad att tjenstgora.

§ 12.

Banpolisens handhafvande dligger ban- Banpoli-
" mistaren, hvarfore han skall noga kanpajchshand-
alla i detta afseende gillande forfattningar.

§ 13.

Vidare skall han fora en inventarie- Inventa-
forteckning ofver inom hans afdelning ut- t;‘]“;’l’;"
lemnade effekter, och tillika vaka ofver, att °
desamma noga vardas, samt att med banans
materialier vil hushillas.

Allt hvad som, behofver repareras eller
med nytt ersittas skall han ofordrgjligen an-
mila, samt reqvisition & derfor behoflige
effekter i tid afgifva.
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§ 14.

Rappor- Hvarje tilldragelse 4 banan, &fvensom
ter  for ofrigt allt hvad banmastaren finuer stri-
dande mot hvad till en god ordning hérer,
eller instruktioner och forfattningar bjuda,
gkall af honom rapporteras till ban-ingenio-

ren, som derom gor vidare anmilan.

Om nigra felaktigheter -forefinnas 4
sjelfva banan eller 4 jernvigens byggnader,
skall banmastaren derom ofordrdjligen rap-
portera till ban-ingenidren.

Rapporterna bora, om de dro af storre
vigt, vara skriftliga.

§ 15.

Rappor- ~ Upptickes & banan fel, som medfora
te"  hinder for tigens regelmissiga ging, skall
han dessutom skyndsamligen anmila sidant

till nirmaste station.

§ 16.

Urens Hvarje dag skall banmistaren reglera

regleringgitt uir vid den inom afdelningen beligna
station, och ofta kontrollera vakternas ur
efter sitt eget.



BAN- OCH ,GRIND-VAKTER. 121

" KAP. X.

Ban- och grind-vakter.

§ 1
Ban- och grindvakters. nirmaste for- ¥orman.
man 4r banmistaren inom afdelningen.

§ 2

Namnde vakter skola, utom kiinnedomen Kinne-
af detta reglemente, hvaraf de stindigt bﬁrar‘i‘;{':n:’e’ﬁ_
innehafva ett exemplar, dfven vard fullt hem-te m. m.
mastadde 1 ofriga instruktioner som rdra
banans underhdll eller tigens ging, lika-
som i alla polisforfattningar angfende ohiign
m. m. 4 banan. Tidtabellen for tdgens
ging, ifvensom signaleringssitten, skola de.
serdeles noga’ kiinna. .

§ 3.

Deras egentliga tjenstgdring bestir uti Tienste-
punktlig och uppmirksam skotsel af sig- ' go
naler, omsorgsfull tillsyn och vird om den

-
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it dem anfortrodda banstricka med derd be-
fintliga ofvergingar, stingsel, byggnader och
andra tillhorigheter, samt vidare i deltagan-
det uti de 4 banan forekommande arbeten.

Hvarje morgon skola vakterne stilla
sina klockor efter banmistarens.

§ kL
Redskap Hvarje vakt skall vara forsedd med:
och mate- " .
rialier. €1 gron och en rod signalflagga, -
en handlykta, forsedd med hvitt, gront och
rodt glas, .
en oljekanna,
en sax for lampvekar,
en viaska, innehidllande 8 knallsignaler,
- en jernspade,
en kofot eller ett spett,
en jordhacka,
en skyffel,
en kratta,
en sopqvast, ' -
sex snoskoflar,
en rilsspiks-hammare,
en skrufnyckel,
cn yxa,
en hammare,
en ting,
rils-spik och
vanlig epik, samt
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olja och ’
lampvekar.

och #&r banvakt héirjemte ansvarig for
att alla honom tilldelade effekter och inven-
tarier stindigt hillas i god ordning och
brukbart skick. ,

D4 knallsignal #r anvind, skall, enir
det anbefallda antalet af siddane signaler
stindigt bor finnas till hands, anmilan om
erhdllande af en ny genast till ban-ingenio-
ren ingd.

Under tjenstgoring skola vakter stin-
digt medfora behofliga signaleffekter.

§ 5.

Alla felaktigheter 8 sivil signaleffek- Vird af
ter, som &friga inventarier, skall vakto:hﬁil;t:tg_
med de verktyg, som finnas till hands, der
sjelf soka afhjelpa; erfordras storre repa-
ration eller nya effekter, skall sidant skynd-
samligen anmilas samt utbyte i sednare fallet
ske. Synnerligen vigtigt ar att signals ut-
foran(e aldrig mi hindras genom brist &
signaleffekt.

Vakterna skola hélla sina stugor och
vaktkurar likasom alla i deras forvar lem-
nade cffekter snygga och vil virdade, och
bora de alltid hafva sidana verktyg inldsta,

som for tillfsllet ej begagnas,

——?
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De skola #fven hafva tillsyn och vird
om alla pi deras banstricka lemnade ma- -
terialier och verktyg.

' § 6.
Tillsyn & D4 tdg passerar skola vakterna alltid
T3 (g, befinna sig invid sjelfva banan och, om den-

samma 4r klar, st4 vinda deremot med dgonen
fastade pd tiget samt de hoprullade signalflag-
gorna vid sidan, sisom till »i armen gevir«.
I morker visas lyktans hvita sken stadigt.

De skola under tigets forbigdende noga
observera, om 4 detsamma nidgot forefinnes,
som kan gifva anledning till ny signal, eller
huruvida konduktoren visar ndgon sddan,
hvilken d4 af vakt skall repeteras. Afven se-
dan tdg passerat bor vakten vinda sig efter
detsamma for att observera om extra-tigs-
signal utvisas, eller om lamporna 4 anbefall-
de tider brinna. Genom utvisande af stopp-
signal skall han, der si erfordras, vicka
konduktorens uppmirksamhet pd att dorr
stir Oppen, axel gidr varm, eller att last &
vagn hinger ofver eller dr loss, &c. &c;
och. bora derjemte sidana tilldragelser rap-
porteras till banmistaren. I morker skall vak-
ten, si snart hela tdget i god ordning passe-
rat, visa lyktans hvita sken framit lokomo-
tivet, och silunda bibehdlla detsamma en

-t
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stund. Ol'n baklyktor saknas i tiget, och
det siledes dr att formoda, att vagn blifvit
lemnad efter pad banan, skall stoppsignal vi-
sas. D4 tdg passerar banvaktstuga skall
alltid dorren till densamma vara stingd.

§ 7.

Om lokomotiv eller tdg som forut' ejTig. ¢ pk

blifvit tillkdnnagifvet ses komma, fir detsam-,
ma ej, sivida icke banans tillstind dertill
foranleder, stoppas, dfven om detta skulle in-
traffa pd en tid, di annat ¥ig vantas frin
-motsatt hill, enir sidana fall kunna intriiffa,
‘som foranleda #ndring af tiden for tigens
ging, utan att banbetjeningen derom hinner
underriittas.

§ 8.

forhand
ungjordt.

I och for tillsynen & banan hafva vak-Tillsyn &

terna att lakttaga foljande:

Hvarje morgon, vid den tid ban-inge-
nioren bestimmer, infinna sig vakterna i
ﬂeustgéring, g4 genast Ofver sin banstricka
och understka dervid noga om felaktig-
heéter eller hinder & banan forefinnas, samt af-
hjelpa, sividt i deras formiga stir, desamma.
Vid alla visitationer p4 banan skola vakterne
medfﬁra rilshammare jemte rilsspik, samt om

T

banan.
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dagen signalflaggor och i morker eller dim-
ma dessutom handlykta och knallsignaler.
Lisa spikar skola indrifvas, och noga bor till-
ses om riler lyftat sig vid skarfvarne, eller
sliper- sjunkit, eller. annan skada 4 banan
intraffat, hvarigenom fara kan uppsts, i hvil-
ket fall de skyndsamt skola draga’ forsorg
om stoppsignals utvisande pi 1,800 fots
eller 600 stegs afstind ifrin det skadade
stillet, samt it det hill, hvarifrin tig vin-
tas; och fir derefter tig-befilet, vid an-
komsten till sfillet, afgéra huruvida detta
kan passeras eller ej. .

Om vakten finner ndgot stille vara
skadadt och behofva reparation, skall han
oftrdrojligen anmila detta hos banmistaren
eller vid niarmaste station, dock sedan han
forut genom for tillfillet erforderlig signal
varnat kommande tig. Kan stillet befaras,
men endast lingsamt, skall varsamhetssigna-
len visas pi 600 fots afstind; men anser

~- vakten ndgon fara kunna uppstd, skall stopp-

signalen, som ofvan nidmndt ir, visas redan
1,800 fot frin det skadade stillet, och skola
dessutom knallsignaler utlaggas, forst it det
hall, hvarifrdn tig viintas och sedan, derest
tdg ej ar i annalkande, 4t motsatta hallet.
Harefter dtergdr banvakten till de &t forsta
hallet utlagda knallsignalerna der han qvar-
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stadnar vid de tvdnne yttersta under utvi-
sande af den stoppsignal, som emedlertid varit
uppsatt der. Sdsom varsamhetssignal kan
grona flaggan nedstickas 1 jorden pd ndgot
frin lokomotivet vil synligt stille; men vid
stoppsignalen bir, om mojligt, en man vara
niarvarande for att gifva upplysning om or-
saken till signaleringen, '

§ 9.

Efter hvarje ordinare tig som passe-Bananun-
rat skall, 4vida tiden for nista tdgs ankomst Gorokes
sddant medgifver, banan dnyo undersokas, tig.
och dervid afven tillses att intet glodande
kol qvarligger pi tribroarna. Om & pas-
serande tdg signal till extratdg &ir uppsatt,
fir ingen vakt lemna sin post forrin #fven
extratiget passcrat,

§ 10.

Vigofvergdngar, stingsel och broarTillsyn §
skola serskildt undersokas och alla brist-Proer och
e stingsel,
falligheter deri anmalas. Spédren emellan
ril och motril vid vigofvergng skola all-
tid hallas vil rena och fria fran grus och
smisten m. m. Plogar eller storre tyngder
med skarpa spetsar fi vid vigofvergdng ej
slapas ofver rilerne utan bora de foras pi
xyi’?dar. Om agovigs-grindar befinnas 6ppna,

WL
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skola de tillstingas samt forhdllandet rap-
porteras. I allmanhet skall tillses att grin-
dar #4ro stingda.

Losa materialier, hvars hojd ofver ri-
len ej oOfverstiga 4 fot, mdste placeras
minst 2 fot utanfér densamma, och foremal
af storre hojd minst 5 fot. Banan skall.
alltid héllas klar och fri frin hinder, antin-
gen tig vintas eller ej.

§ 14,
Tillsyn & Banvakterne skola dagligen noga ef-
telegral- torge  om fel uppkommit & den utmed ba-
ledning. :

nan befintliga telegraf-linie, vare sig 4 stol-
par, hattar eller tridar. Mindre bristfil-
ligheter skall -banvakt sjelf afhjelpa, enligt
den  undervisning han af banmastaren er-
hillit.  Storre felaktigheter eller skador in-
rapporteras skyndsammligen till nirmaste
station. Alla upptﬁckta fel, ehvad de kunna
repareras eller ej, skola till banmastaren
anméilas.

§ 12.

(Zrindavlt}k- Vakterne skola noga kiinna de ti-
;:f,def'der di tdg vanligen passera och derefter
ritta stingandet af vigofvergingar, si att
detta sker 5 minuter fore tigs ankomst,
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Under 10 minuter fore tdgs vintade an-
komst, wmdste Ofverfordndet af storre antal
kreatur hindras. Straxt efter det ett tag
passerat Oppnas grindarne for vigfarande,
och undvikes dervid allt onddigt uppehill
Hvarje ging ett tig passerar, mdste noga ob-
serveras om detsamma utvisar signal att extra-
taig foljer, i hvilken handelse grinden en-
dast for en kort stund fir vara Oppen,
hvarefter den dter i tillricklig tid fore det
andra tigets ankomst tillstinges.

I dimma, eller nirhelst eljest uppstir
svirighet att se en lingre stricka af ba-
nan, skola vakterne, genom att noga lystra
efter lokomotivet, gira sig forvissade om
tdgs ankomst, for att vid sddane tillfillen
i god tid hinna stinga vigofvergdngar.

Grindar for enskilda egoviigar bora,
di de ej begagnas, vara tillista.

§ 13.

Sparvexlingar, som #ro afligsna frin spirves-
stationerna och utan omedelbar tillsyn eller linger nte
e R anan,
skotsel, skola vara tillasta, s3 att hufvud-
banan alltid 4r klar, och bor till vexellasen
en nyckel fOrvaras hos banvakten samt en
hos banmistaren. Banvakten ar ansvarig
for vexelns hillande i ordentligt skick.
PR 9

.
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§ 1k

Sod eller Skulle sno eller andra svdrare hinder
g;‘dt%'_ for tigs ging pA banan upptickas, och
gensging.hjelp behofvas for att undanridja desamma,
skola vakterna, hvar efter annan, derom
" underritta hvarandra. Hrvarje vakt inom
banmastare-afdelningen, fifvensom pi banan
tjenstgorande extra vakter och arbetare, skola
dervid skyndsamligen begifva sig till stallet
for att bitrada, likvil ihigkommandes, att
grindvakt vid allmin landsvig och spdr-
vexlare inom station e¢j f4 lemna sin post.

§ 15.

Olyecka & _ Vid olyckshindelse pd banan gifves

banan._den signal och utforas de anordningar som
af tdg-befilet anbefallas, ej forglommandes
att forst och frimst genom eignal mojli-
gen ankommande tig varnas. Sedan ska-
dadt tdg ater blifvit satt i gdng, fir den
vid stillet uppsatta stoppsignalen ej bort-
tagas forr, &n platsen #ir noga undersokt
och siker befunnen.

§ 16.

Fxtra ar- Extra arbetare pi banan skola dtlyda
betare. }onpersonalens tillsagelser och bora ge-
nom banmiistaren underrdttas om signale-
ringssittet.  Der arbeten foretagas, skola
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alltid finnas till hands signalflaggor och
knallsignaler fior att efter behof anvindas.
Skulle ett tig inom 5 minuter folja pi
ett annat framfor gdende skall genast vieas
stoppsignal, och der detta intriffar efter
5 men fore 40 minuter, varsamhetssignal..
Om i dimma ett tig hores komma for nira
inpd ett annat, skola 2:ne knallsigna]er ge-
nast nedliggas pd rilerne, och, di tiget
stadnat, orsaken meddelas tdg-befilet. Alla
dessa signaler utforas af inom banans om-
ride varande arbetsmanskap, antingen arbete
pigér eller icke. Si fort ett tig nalkas pd
omkring 600 fot, skola alla arbetare draga
sig 4t sidan frin spdret. Derest signal ej
tlydes, skall sidant rapporteras. *

§ 17.

Vid underrittelse om ndgon olycka pd Arbetare
bhnan skall genast en man af arbetsman- bi‘r.‘:'ld“
skapet afsindas till nirmaste vakt for gttolycksfall,
meddela detta, pid det att signalen till var-
ning for kommande tig mi utforas. Ofrige
arbetare begifva sig genast till stillet, der
olyckan intriffade, for att bitrada, och skola
de dervid dtlyda de foreskrifter som jern-
vigens tjenstemén eller tigbefilet lemna.
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§ 18.
Obehorig Ingen frimmande person fir utan ser-
}v"].’;::’tlr‘g;'ski]d tillitelse vistas inom banans omride;

banan. dfvensom det alltid #r forbjudet att till hidst
fairdas pd banan, dit slippa kreatur eller
lemna grindar Oppna, stiga ofver stingsel
m. m.; och skola vakterne hirifver hafva
noga tillsyn.

Los boskap skall frin banan utdrifvas
och egarens namn efter derom inhemtad .
kdnnedom anmilas. '

§ 19.

Banpost. D3 skrifvelser skola med banpost af- -
sindas ldngs banan, tillgdr detta silunda:

Sedan, forutom adress, & skrifvelsen
pitecknats: »banpost frdn......n (afsinda-
rens namn), afgdr dermed forsta budet till
ndrmaste vakt, hvilken dter i sin tur, genast
efter skrifvelsens emottagande, dermed beger
sig till foljande vakt o. s. v. borande hir-
vid den ankommande utfora den afgdngnes
tjenst, tills denne &terkommer.

A alla skrifvelser, som afsindas med
banpost, skall antecknas tiden di de af-
sindts och framkommit, hvilket sednare &f-
ven bor uppgifvas i hindelse skrifvelsen
besvaras. '
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3

Signalkar] vid fast signal fir ej bort-
sindas med dylika bud.

§ 20.

Saker upphittade pd banan skola ofor- Tillvara-
drojligen till banmistaren aflemnas for att“&;‘(’:e:f'
genom hans forsorg foras till nirmaste '
station.

§ 2.

Vid dagens slut fi vakterne ej af-Tienstgs-
. . o . P P . ringens
ligsna sig frin tjenstgoring, forr, dn sista "G5

tiget eller lokomotivet passerat.
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KAP. XI

Stationskarlar.

§ 1.
Deras nidrmaste formin &dro stations- Formiin,
inspektoren, bokhillarne och stationskarls-
forminnen.

§ 2.

De skola instilla sig pd de tider sta- Tid for
tions-inspektoren anbefaller, samt utfora den tJ“;}:‘f"'
tjenst som & stationen forekommer. °

§ 3.

De skola standigt visa uppmﬁrksam»Upi)m'ﬁrk-
het och hoflighet mot passagerare, samtnﬁf‘ll')iz_
med villighet och skyndsamhet betjena dem. sagerare.
De aro strangligen forbjudne, att under
nigon forevindning cmottaga drickspen-

ningar.



136 STATIONSKARLAR.

§ &

Passage- D& passagerare ankomma till ban-
mgg_’“' girden, skola stationskarlarne emottaga och
fora sakerna till bagagerumnmet, hvarest,
sedan biljett &r framvisad, nummerlappar
' piklistras bagaget; och en motsvarande lapp
ofverlemnas till egaren tillika med den forut
aflemnade biljetten, sedan denna blifvit markt.
Effekterna transporteras derefter till
bagagevagnen, och tillses hirvid noga, att

inga andra passageraresaker inlastas 4n de,
som #ro behorigen méirkte.

§ 5.
Gods- Stationskarlarne skola varsamt och om-
trafik. sorgsfullt verkstilla lastning och lossning
af sd vil gods som bagage.
Ersittningsansprdk som foranledas af
stationskarlarnes virdsloshet eller forsum-
melse ersittas af dessa i forsta rummet.

§ 6.

Tigs an- Vid ett tdgs ankomst bora stations-
[ komst arlarne genast vara tillstides att Oppna
vagnsdorrarne, dock ej forrin bantdget fullt
afstadnat. P4 samma ging dorrarne oppnas,
utropas med tydlig rost stationens naron
‘samt, vid mellanstation, dessutom tiden for
uppehdllet, enligt 4:sta konduktorens uppgift.
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Passagerare-effekter samt gods och
paketer skola af stationskarlarne transpor-
teras frin vagnarne till behoriga platser.

§ 7.

Stationskarlarne iliggas att vid flytt-Fersigtig-

ning af vagnar 4 en station aldrig stilla
dessa pArmare en spirkorsning 4n hinder-
pilen utvisar, och 4tvarnas derjemte att
vid skjutning af vagnar aldrig gd bakom
bufferna si att de komma emellan dem,
di vagnarne gi tillsammans.

hetsmdtt.

B
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KAP. XIIL

Signalkarlar och Sparvexlare.

§ 1
Nirmaste formin for signalkarlar och érmin.

gpirvexlare inom stationerna #ro stations-
inspektor, bokhéllare och stationskarls-for-
man; de dter som dro anstilda vid signa-
ler eller spirvexlar 4 banan mellan statio-
nerna std under ban-ingenidrens och ban-
mistarens befil.

§ 2

Signalkarlars och spirvexlares tjenste- Kiune-
iligganden aro bland de mest ansvarsfu]lndfjgl;t’:f
och vigtiga som forekomma vid jernvigen, fliggan-
enir de storsta olyckor kunna fororsakas ™
genom en forsummelse & deras sida. Ingen
mi under ndgon forevindning anvindas
till signalkarl eller spdrvexlare, som ej

forut blifvit af vederborande stations-in-
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spektor eller ban-ingenior examinerad och
befunnits jfullkomligt kinna och forstd, samt
kunna utfora sina¥ dligganden.

§ 3.

Signal- Signalkarl 4r i forsta rummet ansva-

f‘;‘r’sm‘;‘rxg for att signalapparaten (skif- eller se-
maphor-) till alla dess delar alltid ar i
fullt -brukbart skick, si att vederborliga
signaler dermed kunna gifvas; om nigot
derd befinnes i olag skall derom genast
anmilan goras.

Alltid d4 tdg véantas:skall signalkarl
undersoka om signalapparaten gir obehin-
dradt, hvarjemte handsignal-effekter skola
vara till hands for att i nodfall anvindas.

- § k.

Nir sig- Strangeligen anbefalles, att signalkarl

ol Ul aldrig far visa signal till »allt-vib eller

fir visas.»varsamhet», innan han fullt ofvertygat sig
om att intet hinder for lokomotivets ging
pd banan forefinnes siledes fir ej signal
beligen .pid ndgot afstind frdn en station
dndras frdn »stoppn, forrdn signal fran
"gjelfva station ar gifven, utvisande att lo-
komotiv kan till station inkomma,



SIGNALKARLAR OCH SPARVEXLARE. 141

D4 tdg passerat fast signal fores den
genast till »stopp», enligt hvad §§ 6 och
14, af kap. III, foreskrifva.

§ 5.

Alltid di tdg stadnar vid en station Eftersyn
efter solnedgingen eller i dimma, skall“ttgg’]ik'
_signalkarlen efterse att bak- och sido- samt '
bufferslyktorna brinna klart; om si icke ir
forhillandet underrdttas konduktoren och lo-
komotivforaren derom, hvarjemte forhdllandet

‘anmdles till stations-inspektoren.

§ 6.

Sparvexlingarne skola stindigt hillas Spirves-
i god ordning, rilspik, bultar och mutt- J:,‘E:fn;
rar vara vil fasta, plitarne under vexel-
skenorna vill rengjorda och smorda, rilerna
vid vexeln fria frin smuts och is, pd det
drifhjulen ej m4 halka, hafstdng, lager och
axlar val rena; #fven skall tillses, att ra-
lerne vid vexeln ej forskjutit sig, att haf-
stingen och foreningsstingen emellan vexel-
skenorna hvarken gnida mot hilen i ra-
lerna eller andra foremil samt roras ledigt,
afvensom att vexelldidan &r fri frdn vat-
ten, snd och is. D4 allt blifvit rengjordt
och -smordt, bor hifstingen foras fram och’
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dter ndgra gdnger, for att efterse det
vexeln rires litt,

D4 ett lokomotiv passerat skall spér-
vexlaren genast efterse, att icke cokes eller
annan orenlighet kommit emellan tungorna
och riilerna, hvarjemte han skall tillse, att
spirvexlingarne dro fullt tillbaka i sin ritta
stillning.  Alltid di ett tidg vintas, skola
dessa sednare undersokas och foras fram
och tillbaka, pid det man mi vara siker
att de dro i god ordning och sluta rigtigt
till.  Vid motande spdrvexel, #r detta af
gynnerlig vigt att undersoka.

Om sedan ett tig passerat, spirvexel,
korsning eller ledskena befinnas skadade
eller spruckne, skall derom genast ske an-
milan.

. - § T
Felaktig Di lokomotiv gar »med spirvexeln,
vexling. hor ingen vara for nira intill hafstingen;
deremot, di lokomotiv gir »emot spar-
vexelny  skall densamma héllas stadigt 4t
det hdllet, hvarit den for tillfillet bor
vara stilld.

Om af misstag lokomotiv eller tig

fores in pd ordtt spir, dr det af synner-
lig vigt, att spirvexeln det osktadt bibe-
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hilles ofordndrad, si linge ndgon vagn
befinnes p4 densamma, emedan, om vexeln
omkastas innan hela tdget gitt derofver,

stor skada eller olycka uppkommer deri-
genom att vagnarne silunda ledas in pd

olika spar.

§ 8.
Sparvexlaren skall vara forsedd med Redskap.

alla de effekter, som for banvakt dro fore-
skrifne och dessutom med:

1 skiftnyckel och
2 mejslar.





